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Douro e Leixoes

«Pois queé?» cxulaumru, com ligeiro assomo d'enfado, o
leitor, relanceando a vista para o titulo do arligo. «Acaso
A Gaseta dos Caminhos de Ferro renunciou a sna espe-
cialidade para versar de preferéncia assuntos hydraulicos
¢ ter o porlo de Leixdes por cenlro exclusivo e perpetuo
da sua gravilagao ?»

Descancem 0s censores, por demais severos.

Nem esquecemos a indole especial da Gazela, quando
nos obstinamos em pedir solugdo para. o problema da
leste maritima das linhas ferreas no Norle do paiz, nem
Julgamos demasiada a insistencia peraote a2 magnitude do
assunto, mormente quando novos elementos de juizo nos
sdo subministrados. Para o trafego de todas as linhas ler-
reas que convergem ao Porto € de lranscendente impor-
tancia a existencia, ali, de um porlo salisfazendo cahbal-
mente os requisitos da navegacio. Preciso ¢ pois o clama,
ne cesses, a insistencia aportune el inportune em impri-
mir & mole immensa da inercia official finpulso que a
deslogque e a encaminhe para a accdo urgeole.

Queixa-se, com razao, o Porto do abandono a que se
acham volados 08 seus mais vilaes interesses. Nos tempos
(ue vao correndo, de aviacdo, de lelegraphia sem lios ¢
Outras maravilhas, ¢ possivel que os alcatruzes da nora
governaliva nos brindem i dia com um ministro capaz de
Ser para o nd gordio de Leix0es o suspirado Aexandre. E
preciso que elle possa saber a direcgao que deve dar ao
Zolpe, achando por fim apurado o que ao Porto convem.

[sso pensou e isso fez um sympathico e illustrado
portunense, o sr. Nicardo Spratley, publicando sobre o as-
sunto mm interessante folheto de cerca de 90 paginas, in-
litulado : O probleme das installacies maritimas da cidade
do Porto, de que vou dar rapida nolicia.

Comeca por eshocar, como base da discussdo, uma pri-
meira elapa de trabalbhos, que fuja ao mesmo lempo da
mesquinhez nociva a fuluras expansoes commerciaes e da
megalomania incompalivel com os recursos actvaes do
Thesouro.

Carece de obras o porlo do Douro para o commercio
de caracter locgl, que continuard a aproveilal-o, devendo
predominar em Leixdes «o de carvacter vegional ow inter-
nacional, como lesta maritima das provineias do Norle do
paiz e ponlo de escala para os grandes vapores transatlan-
LHeOsy.,

A lavor dessas obras .nldm 0 sr. Spratley a gravidade
do erro cconomico representado pelo menosprezo das
ill*‘-l‘d“'l(_ oes particulares e ofliciaes existenles, lazendo men-
¢ao especial dos armazens da Alfandega, suscepliveis de
bom aproveilamenlo mediante o funceionamento regular
dos guindastes electricos para elevagao de vagoneles.
Lembra ainda os vapores que fazem carreiras reguolares de
differentes portos para o Douro ¢ ainda os que trazem car-
regamentos para diversas enlidades.

0 que ¢é necessario ¢ considerar os dois [undeadouros,
Douro-Leixdes, como formando nm lodo, o das installacdes
aritinnas :hc cidade do Porto, soh a egide de nma admi-
nistracdo unica, que regulara a distribuigao do trafego
pelos dois.

Do desdobramento analogo de portos cila o sr. Spra-
ey varios exemplos, como Bremen ¢ Bremerhaven, Bor-
devs, ¢ Pauvillag, Nantes e St. Nazairve, Bristol-Avonmonth,
Hamburgo e Coxhaven, La Pallice e La Rochelle.

Para o rio Douro julga suofliciente a regularisagao da
margem a jusante da Alfandega até proximidades do Dou-
ro, para acoslagem de navios e assentamento de uma linha
de servico que do Dapro fosse a Leixdes, ligando directa-
mente os dois portes. Esses caes seriam feilos de prefe-
rencia com estacadas de beton armado, cujo uso em
obras analogas se vae alargando de dia para dia, para
nao roubar espago ao estreito alvéo do rio. Alem dessas
obras, apenas lembra o quebramento das pedras denomi-
nadas Lobeiras de Gaya.

Em Leixdes julga inadiaveis a reparagao ¢ consolida-
¢do dos molhes, o prolongamento do molhe Norte, a cons-
rnegdo do ante-porto do projecto Loureiro com algumas
modificacdes ¢ a da doca n.” 1 do mesmo projecto, dek
xando a n.” 2 para a segunda élapa.

Quanto a ligacdo com a linha do Minho, opta o Sr.
Spratley, com hoas rasoes, pela linha de circumvalagado,
que a todo o tempo se pode ligar com Ermezinde. Propoe,
alem disso, que o grupo e linhas reduzidas do Minho
que vao ler em Leixdes a sua lesta marilima, séja dire-
ctamente ligado com o porto do Douro por uma linha
assente enlre os carris da via larga, on ao lado desta, no
(que havera manifesta c-nnvm'iit'.lwla, pois muilas vezes 0s
vapores qoe vem ao Douro deixam ou recéebem  carga
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para ou de aquellas linhas, evitando-se assim baldeacoes.
A ligagac directa da via larga torna possivel a da via re-
duzida.

0s caes de Monchique serviam reservados para 0s va-
pores com carga geral; os de Massarellos para as merca-
dorias que ndo leem armazenagem e seguem por 1isto
para dillerenles pontos da cidade, podendo aproveitar as
linhas dos Carris de fervo; finalmente o Lrogo para juzaule
até o Ouro seria reservado para o movimenlo de via
reduzida.

As barcas e as lighters fariam a camionagem do porto
para a distribui¢ao das mercadorias do mesmo earregamento
pelos dilferenles pontos de desembarque ¢ para o trans-
porte dos vinhos de Gaia a Leixdes.

Dos caes de estacas de belon armado cita osr. Spratiey
varios exemplos bem [risantes do sen emprego em Sou-
thampton e em Dover.

Os trabalhos do ullimo congresso inlernacional de na-
vegacao em Philadelphia evidenciaram o uso crescente
das estacadas de beton armado nos portos de mar, pre-
vendo-se o alargamento do sgu emprego em vista dos
bons resullados oblidos.

Entende o er. Spralley e com rasio, que o arrazamento
de bairros insalubres e a abertura de novas ruas e aveni-
das sao obras, embora uleis, alheias 4 esphera de accao
da entidade que tenha a seu cargo as installagdes maritimas
da cidade, ndao convindo confundil-as sob a mesma admi-
nistragao.

Depois de cabalmenle justificadas, no eapitulo [I, as
obras alvitradas para o Douro, & o ecapilulo seguinte
consagrado as obras de Leixoes.

Comega o sr. Spratley por chamar a allencao dos espe-
cialistas para os effeitos dos ullimos temporaes sobre o
molhe do Norle, parecendo-lhe que deve ser mais reforga-
da a esiructura do seu prolongamento pelo emprego de
grandes caixdes para a formagao de enormes blocos.

Vem a proposito referir a opinidao de wm technico,
sobremodo compelente, que julga poder dispensar-se o
prolongamento do molhe Norle por ser obra cara e difficil
e por difficullar um pouco a entrada do porto, substituin-
do-se a sua ac¢ao protectora sobre a curva do molhe Sul
por um esporao que neste tenha origem e que prodozira
provavelmente o mesmo efleito. Deixo registado o alvitre,
que é muilo para ponderar em materia tao diflicil e alea-
loria.

Em discordancia de vistas do sr. Von Hafe, pondera,
com rasdo, que a accumulagdo de navios em LeixOes ces-
sara logo que os que ahi vio hoje esperar entrada no
Douro fagam na doca n.° 1 as suas operagoes de carga e
descarga, como succedera, havendo unidade de adn#inis-
tragao. .

Mal se admiltiria com effeilo «que se construissem do-
cas em Leixoes... para os vapores conlinuarem a pairar
féra da barra & espera que esta désse entrada, o que &
manifestamente absurdo».

Reputa o sr. Spralley imprescindivel o ante-porto para
se poder fazer de Leixdes um porto de velocidade.

Em vez de o conslituir, como no projecto Loureiro,
pelo prolongamento do estreito molhe Oeste ¢ par outro,
parte em curva, mais ao Sul, propée oulra solugao.

Deveria, no seu enlender, ser prolongado o molhe do
maregrapho, ficando o molhe Oeste com o comprimento
actual, e aquelle prolongamento conslituiria o limite Norle
de nm vaslo terrapleno acostavel ao Sul e a Oeste, destinado
a uma gare maritima. 0 molhe Sul do anle-porto flearia,
como no projeclo, sem ser necessario lornal-o acostavel.

0 caes do posto de desinfecgdo seria prolongado para
0 Sul alé o encontro do molhe do maregrapho para se
colloear no espago assim conquistado a alfandega, os ser-
vigos semaphoricos, a telegraphia sem fios, a Administra-
¢ao do porto, deixando-se livre o espaco actualmente ocuo-
pado pela Alfandega.
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Junto da gare maritima deveria haver um bom hotel,
cuja creagdo é justificada com o exemplo de varios porlos
¢ com rasoes convenienles.

Tendo ouvido sobre esta alleragan do projecto do anle-
porto pessoa parlicularmenle aunclorisada, que conhece a
fundo as condigdes locaes, foi-me allirmado que a agita¢ao
da vaga em occasides de maun tempo se fazia senlir dema-
siado no local para permillir o servigo dos caes propostos
pelo sr. Spratley e que convinha manter essa parte do
projecto sem alteragdo, para melhor prolecgdo da entrada
da doca n.” |, aproveilando-se para acostagem o molhe
do Sul do ante-porto, como esla previsto.

O Capitulo IV refere-se ao regime administrativo que
deve ser adoplado, em harmonia com as pralicas segui-
das nos diversos portos da Europa.

Opta o sr. Spratley por uma corporagao antonoma. Gri-
tica com razao o deereto de 7 de onlubro de 1911, que
ao crear a junta awtonoma das obras da Cidade, omittiu
(qualquer referencia ao porto de Leixdes.

Quiz-se remedear mais larde a omissdo, incluindo Mal-
losinhos na cidade do Porlo, (solugdo que o sr. Spratley
julga inconveniente, abonando o asserto com rasoes de
peso). Continuou-se porem a abstrahir da existencia da
Companhia das Docas e dos direitos e [uncgdes que a lei
vigente lhe confere relativamente a exploragao do porto
de LeixOes, em vez de se proceder a previa revisao, de
commum accordo, da lei de 1889,

A mudanga da linha fiscal de circumvallagdo para
além de Mattosinhos delerminaria consideravel despeza,
inutilisando parte da que se acha constroida, e causaria
grave perturbagdo ao commercio de vinhos de armazens
estabelecidos [ora da linha actual.

A portaria de 27 de janeiro ullimo cometlen a Junla
das obras da cidade o estudo das de Leixdes e acerescen-
tou-lhe representantes do concelho de Maltosinhos, da
Companhia das Docas e de varias associaches.

Melhor teria sido regular a sitvagio da Companhia e
ter ereado a corporagdo anlonoma que imprimisse unidade
a administragao dos dois portos.

- A7 Junta assim constituida devera compelir a «arreca-
dacao integral dos imposlos de navegagdo, isto @, do ren-
dimento total do direito de carga, passageiros e impostos
de esladia, cobrados na sede da Alfandega do Porto e na
Delegagao de Leixoess.

E" estudado no Capitulo V o regime aduaneiro que con-
vém ao porto de Leixtes, demonstrando-se, com singular
senso pralico e copia de bons argumentos, que ndo passa
de illusoria miragem o alvitre da creacao, ali, de um
porto franco.

Depois de historiar o movimento de opiniao que se
tem suscilado entre nos a favor dos portos francos, mais
por imitagao que em obediencia a necessidades reaes da
nossa economia, e de adduozir o exemplo analogo da crea-
¢ao, tao preconisada, de uma linha portugueza de vapores
para o Brasil, define o sr. Spratley o que & um porto
franco e indica as condigoes da sua viabilidade.

«0s portos francos so podem ser praticos em paizes onde ter-
minem as carreiras de navegacho, ou em portos descala situados
em ilhas e pontos isolados do globo, onde nfo exista a grande in-
dugtria, ¢ o contrabando nio possa ter logar. ..

«NOs nilo podernos, em regri, competir a descoberto com a in-

dustria mundial, em primeiro logar, fn.wque sendo 0 nosso ensingd
{

official deficiente, falta-nos a capacidade productora; depois, por-

que temos de importar 0 carviio necessario para a laboracio das
fabricass. o4

Nio acompanharei o auctor na discnssao do assunlo
para nao alongar o arligo. Limitar-me-hei a observar que
me pareceu bem justificada a conelusio, a que chega, de
que basta adoplar em Leixdes o regime dos armazens
francos, que em Lisboa vigora.

aTrata-se de armazens, quer do Estado, quer de corporagies
ou emprezas ¢ preferivelmente agrupados numa zona unica sem

golugiio de continuidade, onde a fisealizacho apenas se exerce ex-
"
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teriormente e nelles se permitte a entrada e manipulago de lodas
45 mercadorias nacionaes, estrangeiras on coloniaes e sua limpeza,
classificacio e mistura, de forma a estabelecer typos uniformes
reclamados pelo commercio, alterando-se mesmo a swit naturez,
forma de acondicionamento, emballagem, etiquetas, ele. No em-
tanto a Alfandega regista o que enlra ¢ o que sae, ¢ pode prohibir
On restringir estas facaldades em relacio a determinados artigos,
que poderiam affectar o commercio, hom nome e genuinidade de
varios artigos nacionaes. .

E' de resto a isto mesmo que se limita a funceao do que mui-
los chamam erradamente porto franco !

.....................................................

trepot. Etymologicamente serid correcta aquella versio, mas adua-
neiramente o enlrepot francez corresponde 20 n0sso armazem
alfandegado ou aliancado, isto &, de regime aduaneiro, emquanto
(que o armazem geral franco pertence ao regime livre,

Mas o regime de armazens geraes (rancos esti ji previsto por
lei para a cidade do Porto, e se nio se acha em vigor ¢ simples-
mente porque. .. nao existem 08 necesfarios armazens, nem caes
acostayeis !

No porto [rauco vé, alé, o Sr. Spratley um perigo para
0 commercio de vinhos do Douro, cujo nome facilmente
seria usurpado pelos que se lolassem e preparassem nes-
se porlo franco.

0 cap. VI ¢ um dos mais inleressantes. Com grande
senso pratico ¢ conhecimento do assunto sao analysa-
das as laxas pagas aclualmente pela navegagio, propostas
as que as devem substituiv, ¢ calenlado o rendimento que
dellas adviria para a Administracao autonoma do Douro
e Leixoes.

Os imposlos d'estadia actnalmente cobrados enfermam
do deleito de crescer indefinidamente com a grandeza dos
navios ¢ serem lancados por dia, ¢m vez de conslituirem
uma laxa unica por viagem.

Baseando-se na feicao do Lrafego que analysa, propoe
0 sr. Spratley que se lundam a estadia de Leixdes com os
impostos para o poslo da desinfecgdo e para a Praga do
(ommercio; (que seja paga uma taxa unica por tonelada liqui-
da, tanto em Leixdes como no Douro, por uma 86 vez, em
cada viagem e indistinctamente no primeiro fundeadonro
onde o navio faga operagdes; que essa laxa comprehenda
0 direito de acoslagemn ao caes.

Fixa-a em’” 20 reis, sem adicionaes ¢ com o limile
maximo de 1005000 reis por navio, para ndo onerar os
grandes vapores que fazem escala por Leixdes, embora
ali deixem ou recebam poucos passageiros e diminuta
arga.

Desse imposto seriam isenlos os paqueles do commer-
cio em viagens de exeursiao, sempre que conduzissem ex-
cursionistas em lransito ¢ nao os deisassem on recebes-
sem ali.

Quanto ao imposto sobre a carga, propde o sr. Spratley
a8 seguintes taxas, por tonelada ou por passageiro:

Actnul Prapasin
Carya descarregada : Réis Reis
Carviio de pedra, coke e enxofre .. 1203 200
Briquetes, ferro em bruto, gesso,
_barro, tijolo, adubos (a granel)..| 344 200
GCarga geral nio especificada. .. ... 34 400
\ até 100 1.— 58000

65302 » 500 L—103000

Carge carvegdd. .. ..o
[ais de 500 £.—205000

Passageiros desembareados ... .. 356 | 15000
0 v : Wi b " | q." 5 ]';lll“!]”l_ 3 lﬁt}(}ll
'-'l]l} “ (|“I|.'8 .. L l 5“0'8* ;\!l]el'l]‘u—-— 25(“"’

[ == e d——— e s P —— — TS

As laxas acluaes comprehendem os 20 % de imposto
da barra e os adicionaes.

Nao acompanhavei o aulor na analyse e justificagdo,
(que faz, de cada taxa, limitando-me a indicar o rendimento
(que preve, -

Para o imposto d'estadia sobre wm movimeuto  de
2:500.000 toneladas nos dois portos caleula 50 conlos.
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Para o que chama #dmposto mercantil, proporcional a
importancia das operacoes cominerciaes, calcula o rendi-
menlo de 314 conlos.

Propoe por fim um imposto especial para melhora-
mentos maritimos, de 1 % sobre o tralego mereantil, cujo
rendimento avalia em 350 contos.

Chega assim a 714 conlos, mais que o necessario para
ocorrer aos encargos, lanto mais que da exploragao dos
porlos oulras receitas advem por aloguer de terrenos,
lingagens, armazenagens, lransportes ferroviarios, elc.

No ultimo capitulo, sob o titulo de conclusdo, formula
0 sr. Spralley as suas previsoes acerca do movimento fu-
turo do Douro e de Leixdes, mostra o que das facilidades
de communicagao se pode esperar para o desenvolvi--
mento do trafego, e por ullimo lembra a necessidade de
melhoramentos do Porlo sensatamente delineados, sem
pruvidos de grandeza irrealisavel, subordinados a sao cri-
terio esthetico ¢ aos dictames do senso pratico.

e

Por esle imperfeilo resumo ficam os leitores fazendo
idéa do valioso estudo que analysei, caracterisado pelo
bhom senso e pelo conhecimento cabal das necessidades
¢ conveniencias do commercio regional. :

Pode ulanar-se o Sr. Spratley de que o seu trabalho
conslitue util subsidio para a resolugao do problema, &
qual traz elementos de ponderagio.

Mostra o que ¢ preciso fazer e os recursos com que
se pode lazer.

Grime de lesa-economia nacional € a continuacio do
preseute estado de coisas. : |

Oxala que os que teem a patriotica manic de ver
transformado o vergonhoso estado dos portos do Douro e
de Leix0es possam breve enloar o sen Nune dimittis e
dar por lerminada com exito a sua obra de propaganda
lenaz!

J. Fernando de Sowza.

A linha ferrea de Tcheng-TAi

(625.12 -} 625.13 - 626,2)

Havia, ha bons (rinla annos, la nos confins da Asia, um
vasto lerritorio, quasi tamanho como a Euoropa, que se
conhecia geralmente pelos relatos phantasistas de viajan-
les que muitas vezes nao passavam das praias do mar
amarello ou que no sul iam de Shang-llai alé Cantdo.

Aparecia por esses lempos a letrica histeria daquelle
Theodoro, amannense @ bachavel lormado, que leve ensejo
de ftocar a campanhia, matando o mwandavim e a despeito
delle allienar que s6 sabe bem o pao que dia a dia ga-
nham as nossas maos, quanlos seriam o8 que poupassern
0 pobre Ti Chin Fu?

A indogtria europeia precisava comtudo daquelles qua-
(rocentos milhoes de consumidores para alimentar a sua
prodocgio, de cada vez mais intensa.

Nao [he bastava ji a guerra do Opio, niao satisfazia
as snas ambicoes com a vietoria da guerra do Opio e ja
se linha esquecido do saque do palacio de verdo, em outu-
hro de 1860,

E este saque ¢ uma das provas da inlensa civilizagao
di Buropa e merece ser recordado. Depois a historia é
curta e conlirma a conelusao do delicioso conto de Eca
de Queiroz. _ _

0s generaes Hope Grant ¢ Cousin de Monlauban, depois
da acgao da ponte de Palikiau resolveram em 5 de oulu-
bro marchar sobre Yuen-nim-Yuem, onde ge enconlra, a
poucos Kilometros a noroeste de Pekin, o que ao tempo
se denominaya o palacio de verio dos imperadores.



152

Nao foi um palacio vnico o que se lhes deparou mnas
um conjunto de palacios, kiosques, pagodes, jardins e
lagos.

Em breve, os thesouros da sumpluosa residencia dos
imperadores attrahiram as atleng¢oes dos ranceses e ingle-
zes que, em numero de uns dez mil homensg, iam mostrar
aos quatrocentos milhded de chinezes como se é civilizado.

Na sua hisloria do segundo imperio, escreveu P. de la
Goree : «Todos os donalivos voluntarios dos subdilos agra-
decidos, todos os resgates dos vassallos culpados, todos
os presentes dos principes tribularios, desejosos de gran-
gear o favor do suzerano ou de o recobrar, todo o produc-
to dos confiscos de muilos seculos, tudo se tlinha ido
accumulando ali, desde tempos imemoriaes. Tanlo nas sa-
las de cerimonia, como nos recanlos mais inlimos, aglome-
ravam-se, em monloes extraordinarios, os objectos dz oiro
e prala, as sedas pordadas e lizas, os cristaes, as porcelanas,
as pedrarias... Com frequencia o trabalho do arlifice ou
do joalheiro excedia em valor o da maleria prima: can-
delabros, pivetes, animaes [abulosos, divindades de oiro
macisso, tudo estava esculpido, lavrado, cinzelado com lao
refinada arle que causavam pasmo mais ainda do que
admiragao aquelles caprichos, ao mesmo tempo prodigiosos
e pueris».

Hope Grant e de Montauban proclamaram as suas bro-
pas que ellas eram as representantes da alta cultura europeia,
as dirigentes inlelectuaes dos povos obscurecidos e que
deviam mostrar que se baliam por vm ideal de elevada
civilisacdo e todos os Iropos e demais figuras de rethorica
com que os fortes procuram cohonestar todas as violencias
que pralicam.

Ninguem penetraria nos palacios, nos jardius, nos kios-
ques ou nos pagodes sem licenca dos respeclivos coman-
dantes em chefe.

Mas estes la foram ver e depois de prestada a homena-
gem devida 4 arte, um deles, ou talvez ambos a um tem-
po, facto que a historia se esquecen de invesligar, pounde-
rou que nao podiam ler vindo lao longe, sem mandarem
a0 respectivo soberano uma prova das magnificencias que
eslavam admirando.

Mas 86 ao imperador, disse, talvez de lura bolos eslen-
dido, o futuro conde de Montauban, a menos que nao fosse
Hope Granl que, na mesma ponderacdo, aludisse a rainha
Victoria.

Escolhido o presenle para os dois soberanos, receoso
um deles: «Todavia o Ministro da Guerra.....»

B o oulro «Sim, com efeilo, o Ministro da Guerra..... »

Escolhido esse novo presente la diz de cada vez mais
a medo um dos ulira-civilizadores europens «Mas o presi-
dente do conselho de ministros....» e o onlro anuindo
logo «Evidentemente. .. . '

«F 0 museu de Scuth Kensinglon ou o museu do Lou-
vies.... obsérvon o ingléz ou o francés.

E assim por deante; mas a ultra-civilizagdo dos chefes,
ndo podia deixar de refluir nos oficiaes e nos soldados e
assim lodos tinham que mandar recordagdes, a ponlo que
s6 ficaram as paredes e os telhados dos palacios, dos kios-
ques e dos pagodes, desguarnecidos, nus, a espera que
os chins volvessem a adorna-los.

Nao é presumivel que, Yuen-nin-yuem volvesse a orna-
menlar-se, mas os laminadores europens, €s seus conver-
sores Bessemer ou Siemens-Martin, as suas fabricas de
locomolivas, as suas oficinas Krupp, Armstrong ou Crensol
tinham que pagar a alguns milhares de operarios e alguns
milhdes em dividendos e para isso urgia civilizar a China
sem perda de tempo. &

Aos seus papagaios de papel, as suas cabaias de seda
amarella, s pennas de pavao, aos boltdes de cristal e aos
seus palanquins era preciso subslituir sem demora 0s
aeroplanos, as casacas de pannos do Yorkshire, ou de Rou-
baix, os chapeus de coco berlinezes e os aulomoveis de
marcas. [do variadas como fantasistas.
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Por isso a Russia no 14.° dia da nona lna do 28.° anno
do reinado de Kuoang-Sin assignava um conlracto para a
construegao da linha ferrea entre Tcheng-ting-Fu e T'ai-
luen-Fu capital da provineia de Chang-Si,

Claramente, odirector do baneo-russo-chinés de Shangat
passou logo a concessao a «Sociedade Franceza de Cons-
trucgdo e Exploragao de Caminhos de Ferro na Chinas.

No seu alan de nao perder a concessio, no contraclo,
esqueceram-se de fixar a largura da via e lodo um anno
levou até que se determinoun a bitola de um metro, perfeita-
mente justificavel no terreno montanhoso por onde se de-
senvolveu o Iragado, cuja cota culminante fica a 1076
melros acima do nivel do mar.

Num percurso de 242.196,"70 conla esta linhas 17 pon-
les melalicas, uma das quaes de um s6 vao com 75 melros
(Pe-laoy, 10 viaductos em que o de Techecheu-1, lodo de alve-
naria @ cantaria, tem um arco de 30 melros de vao.

As maiores rampas encontram-se entre os kilometros 24
e 56, De 2% a 30, as rampas variam entre 18 e 19 milime-
tros por meltro e no kilometro 34 acha-se um tunel com
150 melros de extensao. Dali alé ao kilometro 40 as ram-
pas sao de 12 milimelros, passando o tragado com uma
ponte metalica de dois tramos de 50 melros cada um.

Do kilometro 56 até ao 160 enconlram-se rampas de
17 por mil e de ali até ao fim da linha ndao ultrapassam
12 por mil.

Em perfil seria por isso possive! a via larga, mas em
planta sao vulgares as curvas de 100 a 150 metros de
raio, passando algnmas em (rincheiras com 8 a 10 e alé
26 melros de altura.

Esta linha tributaria da de Pekin a Han-keou, explorada
pela mesma companhia, nao pode avanlajar o transporte
das hulbas de Chan-Si para Tien-Tsin sem prejudicay a
pxploragdo mineira drenada pelos 1204 kilometros de linha
principal e demais para a prolongar para leste do seu
ponto de inicio (Cheu kia-Tchouang) seria preciso que nao
houvesse a prioridade do pedido de linha de Tien-Tsin a
Pekin, que vae ao longo do grande canal a entroncar
com a linha de Pekin a Moukden.

0 tunel de 120 melros, ao kilometro 34, de que ja se
fallon, offerecen algumas difficuddades, porque a rocha em-
bora dura estava cheia de fendas e encontraram-se holsas
argilosas que [oi preciso reveslir,

Na (ravessia da ribeira de llsi-Han-Ho eseolheu-se &

sua confluencia com o Mien-Chuei, havendo a construir
assim uma ponte de 50 melros. oulra de 65 melros e dei-
xar entre ellas um viaducto metallico de 10 metros de
vao para que as cheias se nao demorassem nos lerrenos
comprehendidos entre ag duas correntes de agua.

Parecia mais racional subir o valle do lisi-Han-Ho e
alravessal-o a montante da sua confluencia com Mien-Chuei,
mas viu-se que teriam de construir-se rampas de 25 a 30
por mil e demais a poute altingiria 150 metros, distribuidos
gm Ltres tramos eguaes.

Cerlo é que se [oi obrigado a consiruir uma esplanada
com empedrado argamassado entre o encontro esquerdo
da ponte de llsi-Han-Ho e o encontro direilo do viaduclo
# entre o encontro esquerdo desle e o direito da ponte
do Mien-Chuei. Destes encontros partiam focinheiras ou ta-
Ihamares argamassados lambem, de modao que as primel
ras aguas das cheias fican retidas entre eslas obras, for-

mando amparo as que se [he seguem e assim s¢ esgotam.

pelos vaos que enconlram,

De jusante tambem houve que construir esplanadas
argamassadas, para proteger os aterros conlra as cheias
dos Mien-Chuei.

Para evilar as infra-¢xcavagoes, [oi preciso abrir fun-
dos alicerces no lerreno alé um nivel muilo inferior a0
do leito dos dois rios, enchendo-os com formigdo hy-
draulico.

Os maiores movimentos de terras deram-se entre 03
kilometros 46 e 56, onde se vé uma rincheira com 650

}
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metros de extensao e 10 melros de altura e alerros com
17 metros de alto.

No emtanto, as maiores difliculdades depararam-se
entre os kilometros 58 e 60, onde foi preciso passar sob
éncachorramento e construindo muros de suppprte. Aban-
donou-se uma trincheira e um tunel ja principiados, por-
(que se -observaram resvalamentos do rochedo a prumo
sobre a ribeira qua lhe passava junlo da base.

Succedem-se 0s tuneis ¢ as ponles e viaduclos nesla
secedo da linha até se chegar ao viaduelo de Gniang-Tzeo-
Kuan com 250 melros de extensdo, parle em arcadas de
alvenaria e cantaria, parle em viga meltallica apoiada
sobre pilares de pedra.

Levar-nos-hia muito longe a deseripgao desta obra, em
que a oulras difficuldades veiu juntar-se a de ter que
assentar o primeiro pilar-encontro sobre muilas nascentes
de aguoa jorrando por aberturas com 10 centimetros de
diametro. Ao effecluar as excavacdes ¢ que se deu por esle
facto e ja era muilo tarde para se estudar uma varvianle,
(que nao daria porém a cerleza de se niao loparem onlras
nascentes tio abundanles como aquellas, que brotavam
com violencia de calcareos solidos.

Vazar formigdo nos cavoucos era vel-o lavar rapida-
mente e por isso deliberon-se aumentar a base das funda-
coes com meio metro de cada lado, collocando por cima das
naseentes pedras largas, depois de encher com pedras as
falhas do calcareo.

Por cima desse lagedo lez-se uma cofragem de madei-
ra que suslentasse nm guadro de alvenaria, dentro do qual
se construiv um macisso de formigdo hydraulico com
2.m60 de altura. Foi sobre esse formigdo que se erigin o
pilar-encontro.

Nos 15 Kkilomelros comprehendidos em 75 e 90 con-
tam-se cinco tuneis todos em curva sendo dois de 300 me-
tros de extensao e os outros variando entre 130 e 170 me-
tros, sele grandes viadoclos abobadados com 5 a 10 metros
de abertura ¢ uma ponle metalica com 75 metros de vao
e um arco de 10 metros.

A trincheira de sahida do tunel do kilomelro 87,800
mede 26 melros de allo.

Parte da linha esta assente no loess, devido a decom-
posicao de rochas nao estratificadas e azoicas. Logo nos
primeiros 16 Kilomelros foi o lerreno que se encontrou
facil de excavar e do 151 até ao kilometro 170 nao se
acha outro lerreno.

Nos 40 kilometros a parliv do 155 fizeram-se quasi que
em lerreno dessa natureza 850:000 metros cubicos de ler-
raplanagens, 5 tuneis variando de 120 a 160 metros de
extensao, nma ponte com 50 metros, outra de dois tramos
iguaes de 100 metros e a de um &6 vdo de 75 metros de
que ja se fallou.

Nos lerrenos de loess deixaram-se fincheiras com 26
metros de allura, porque era impossivel evilal-as e o loess
chinez tem a propriedade de se conservar & prumo atlin-
gindo grandes alturas.

Uma observacio interessante é que as (rincheiras abertas
de verdo se conservam muilo bem se o sol incidir sobre os
laludes dellas e podem aguenlar cargas pesadas, mas se se
fizerem com o loess nm tanto humido, no comeg¢o do inverno,
0 terreno congela-se. Por occasiio do degelo ver-se-ha
destacarem-se dos taludes camadas com 30 a 40 cenlime-
tros de espessura, abrangendo toda a extensdo do talude.

Na soperstroctura nao ha observagao alguma interes-
sante a nao ser que a madeira das travessas veio do Japao.

Chama-the Nara ¢ Tamo a nolicia de que exirahimos
esta nota, mas nao lhes indica as caracteristicas botanicus
para se dizer o seu nome scientifico. A primeira parece
que substitue o carvalho earopeu e o Tamo ¢ duro e pa-
Trecido com a [faia.

Como material de tracgdo possue a linha 50 locomoli-
vas de trés lypos e \yna para manobras em via normal. ()
esforco de tracgdo em 32 é de 5.740 Kilogrammas e de
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5.840 em 6 de oulra serie. As 12 reslanles servem para
raccdao e manobras.

Com excepgao destas ullimas, as locomotivas usam do
freio de vacuo e tambem teem [reio manual. Estas loco-
motivas feem a chaminé & rectaguarda, o gue é vantajoso
para que o fumo nao incommode o machinista.

Como material circulante econta a linha 3 carrnagens
de primeira classe, 10 mixtas de primeira e segunda, 25
de terceira, 6 carruagens para os chefes de servigo.

As carruagens de primeira classe e as mixtas sao de
corredor lateral com passadeira coberta em cada extremi-
dade e um W. C. toilette. As primeiras comportam {4
passageiros e as outras 20. As carruagens de terceira
classe sao de corredor central, 46 logares e lambem pas-
sadeira e W. (.

Os forgdes de bagagem ¢ 08 poslaes sao em numero
igual e ao todo 160.

Os vagodes de mercadorias sao ao todo 440 contando-
se, como é natural, 196 proprios para o lransporle de
carvao. Estes ullimos taram 11 toneladas e podem com-
portar mais 20 a 25 de carga. '

A companhia instalou tres oficinas de reparagao: uma
e¢m Cheun-kia-Tchuang no comeco da linha, outra quasi que
a meio em lang-Ts'iven (120,%39848) e oulra na extremi-
dade em Tai-Inen-Fu.

0 pessoal director das oficinas e exploragio é todo
francés, mas vae educando pessoal chinez, entre outros o
de machinistas, forjadores, caldeireiros, lundidores, mode-
ladores, ele.

Sao muito bons operarios, conseguindo sob a direcgao
dos contramesires europeus fazer pecas de machinas que
alé na Europa se consideram dilficeis.

Clom esta nltima observacao termino esla nolula, nao
sem conlessar que bem € para recear que o8 chinezes, com
tao facil adaptagao, venham um dia com 08 seus quatro-
cenlos milhdes de habitantes vingar o desejd que todos
(emos nma vez na vida, pelo menos, de matar ¢ mandarim.

Mello de Matios.

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccéo Geral de Obras Puablicas e Minas
Repartigdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

0 Govérno da Republica Portuguesa, a quem foi presente o
projecto apresentado pela compaahia concessiondria do caminho
de ferro do Vale de Vouga, datado de 9 de Agosto do ano findo,
do troco da referida linha, compreendido entre Jafafe e Viseu: ha
por bem, conformando-se com 0 parecer do Conselho Superior de
Obras Piblicas e Minas, datado de 26 de Outubro do mesmo ano,
e com o parecer da maioria dos vogais da comissio nomeada por
portaria de 43 de Dezembro ultimo, para, em lace das numerosas
representacoes dos povos interessados, julgar do tragado que mais
convenha adoptar na regido servida por aquele troco de linha,
aprovar o referido projecto com as conclusbes do parecerdo Con-
selho Superior de Obras Pablicas e Minas, que por copia acompa-

“nha a presente portaria,

Outrossim, hi o mesmo Govérno da Repablica por bem decla-
rar i companhia concessiondria daquella linha (érrea que o prazo
de dois anos, a que se refere o decreto de 9 de Maio de 1941, co~
meca a contar-se, para todos os efeitos, da data da publicacio, no
Diario do Govérno, desta portaria.

0 que se comunica ao Director Fiscal de Caminhos de Ferro,
para sen conhecimento e devidos efeitos.

Pacos do Govérno da Repiablica, em 2 de Maio de 1942, —
Ministro do Fomento, José Estévao de Vasconcellos.
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A INVENCAO DO TELEGRAPKHO

0 inventor do telegrapho, Samuel F. B. Morse, nasceu
em Charles-Towon (Estados Unidos da Mnerica) em 1791,

Cursando a Universidade de Yale, fez os seus primei-
ros estudos sobre electricidade debaixo da direcgao do
celebre sabio padre Bemjamim Sillimam. Nao conlava en-
tretanto o futuro inventor dedicar-se afincadameunle ao
estudo das sciencias, porque a pinlura, em especial as mi-
niaturas de retralos, era a sua occupacdo perdilecla. Assim,
em 1811, terminados os estudos universilarios, Samuel
Morse foi para [nglaterra enlregar-se as delicias da arle
que o seduzia.

Nota curiosa: em viagem, escrevia elle, o homem
que mais larde havia de inyentar o telegrapho, o seguoiolte,
em carta para sua familia.

«Desejaria neste momento poder dar-lhes nolicias;
porem (res mil milhas ndo se (ranspdem numn instante, e
leremos por isso que esperar algumas senuinas anles que
as possamos enviar e recebery,

Por certo que neste momenlo o grande sabio estava
bem longe de suppor que elle proprio viria a resolver i
difficuldade que se lhe aligurava insuperavel.

Em Londres os seus lrabalhos arlisticos obliveram uim
suceesso, lendo os seus quadros figurado em varias ex-
posicoes.

Regressando aos Estados Unidos em 1815, ali iniciou a
carreira de pintor de retralos, depois de ler trabalhado
algum tempo em assuntos historicos, com grande sue-
cesso arlistico, mas fracos resullados pecuniarios, chegan-
do a ser presidente da Academia de Pintura e Desenho.

Nas horas vagas, Morse dedicava-se enlao aos estudos
de mechanica, de que em breve se lornou um apaixonado
como ja o era pela arte, mas s6 em 1832, depois de uma
larga viagem pela Europa, ¢ que, de regresso a sua pa-
tria, comecon a tratar a sério dos -estudos que o haviam
de conduzir a descoberta do lelegrapho.

Alguns dos seus companheiros de viagem, homens de
seiencia como elle, contestavam as experiencias que Mor-
se ja havia feito em pequena escala, mas este refulava-
lhes victoriosamenle todos os seus argumentos e concluia
que «se a presenga da electricidade pode [fazer-se visivel
em qualquer ponto do circuilo, ndo havia rasao para gue
a inlelligencia humana nao podesse ser lransmitlida ins-
tantapeamente pela electricidade» ¢ acrescentava que «fa-
zendo passar a correnle por um circuilo entre dois pontos
distantes, os signaes feilos em um dos extremos, fechando
e abrindo o circuito, a intervallos variaveis, se reproduzi-
riam instantaneamente no oulro extremos. ’

Fm seguida a eslas discussoes, que estavam deslinadas
a desempenhar um lao importante papel na carreira de
Morse e no progresso mundial, comegou a tratar dos de-
talhes dos apparelhos que imaginara poderem servir a sna
invencdo, e mostrando aos seus contradiclores aguns es-
hogos, assegurou-lhes a sua conviegao de que em hreve
conseguiria por em pratica as theorias que ldo calorosa-
mente defendera.

Uma vez em Nova York, ¢ nomeado professor do Col-
legio de arles e desenho daquella cidade, metieu hombros
a empreza cheio de enthusiasmo, mas, apezar do exilo
relativo que obleve, os primeiros annos foram de pobresa,
desillusdes e canceiras. SO mais tarde, em 1837, € que,
podendo dispir de uma vasla sala no edificio do Collegio,
onde estabeleceu o seu laboratorio, e depois de laboriosas
experiencias, elle conseguiu introduzir aperfeiccamentos no
seu invenlo que o encorajaram a mostra-lo a alguns ami-
gos, entre 08 quaes o proprielario de umas grandes oflici-
nas de machinas de New Jersey, com cujo auxilio material
den grande impulso aos trabalhos.

Um anno depois havia conseguido um apparelho tele-
graphico pralico e [azia as svas provas num cirenito de
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16 kilometros, perante os membros do governo € 0s 1e-
presentantes dos paizes estrangeiros, ¢, registado o seu in-
venlo na America, parlin para Inglaterra a fim de conse-
cuir 0 mesmo.

Neste paiz, porem, soffrendo a opposi¢ao. dos profes-
sores Wheatstone ¢ Cook, que recentements linham oblido
palente de invencdao para nm lelegrapho por meio de 6
fios, que fazia signaes pelo movimento de agulhas magne-
licas, mas (que nao produzia eseripla alguma no papel,

‘pada mais consegnin do que uma recusa formal.

Dirigindo-se entdo a Franga, ahi obleve um bom aco:
Ihimento de todos os homens de sciencia de Paris e con-
seguin a patente sem dilliculdade.

Proseguindo sempre na ardua larefa que emprehen-
dera, em 1842 o governo do seu paiz conceden-lhe uma
subvengao e immedialamente deu comeco @ conslruegao
da linha entre Washington ¢ Baltimore, com 65 Kilometros
de extensao, usando primeiramente o syslema de fios sub-
lerraneos, devidamente isolados, e em seguida, reconhe-
cendo os inconvenientes delle, os fios fixados em posles.

Bm 184% transmilliu-se o primeiro despacho entre
Washington e Baltimore ¢ o grande inventor viu assim
recompensados os 12 annos de lucta, desenganos, e fadi-
gas.
Esta linha telegraphica [licou durante um anno, gralni-
tamente, a disposigao do publico, em seguida ao que 0
Administrador Geral dos Correios estabelecen a taxa dé
um eentavo por cada qualro caracleres transmitlidos, €
facto curioso, logo depois de fixada esta laxa o servigo
lornou-s¢  muito maior do que durante o lempo em (que
[oi feito gratuitamente.

Samuel Morse tentoi vender a soua palente ao governo
dos Bstados Unidos, entendendo que o telegrapho devia
ser explorado pela Administracao dos Correios, mas ©
Administrador Geral dos Correios oppoz-se & compra, fun-
dando-se em que «o [unceionamento do lelegrapho entre
Washington e Ballimore o havia convencido de que, com
qualquer larifa de precos que podesse vir a ser adoplada,
nunea se consgeguiria que as receilas podessem cobrir as
despezasr.

As difficuldades, os sorrisos de descrenga, as mas von-
lades de competidores despeilados pela superioridade do
sen genio, de que o grande inventor conseguiu triumphars
nio sio de resto caso isolado, pois figuram invariavel
mente na historia de todas as grandes descobertas.

Ao lerminar esla nolicia nao devemos deixar no esque
cimento que ja em 1649 nm padre jezoila tentara a reso
lugdo do mesmo problema que immortalisou o nome de

Morse. oy
INSTITUTO FERROVIARIO

No dia 5 desle mez inaugurou-se solemnemente na suit
séde, na rua da Magdalena, o Inslituto Ferroviario, sympa-*
thica instituigio fundada por um grupo de empregados (d
jompanhia dos Caminhos de ferro Portuguezes e cujo fim
¢ ministrar instruccdo pratica e profissional aos filhos doS
associados, de forma a que no futuro se enconirem habili-
tadosz a lerem um logar condigno na classe. .

A" sessio, que foi presidida pelo distinclo Engenbeit?
Chefe da Bxploracio da Companhia, Sr. Antonio Carrasc®
Bossa, assistivam, alem de grande numero de S0CI08 e
suas familias, o Sr. Presidente do Ministerio, os adminis”
tradores da Companhia Sr. Fausto de Figueiredo e Carreird
de Souza, ¢ Sub-Director Sr. Ferreira de Mesquita e 03
(hefes de Servigo e demais funccionarios superiores
Companhia.

Dentre o0s convidados destacavam-se o Sr. Borges
Grainha, illustre pedagogo, que num eloquente discurst
enaltecen 0 fim a que se destina o Instituto, Lourens®
Cavolla, o senador Sr. Faustino da Fonseca, ¢ Alexand
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Ferreira, represenlante -da Universidade livre, 05 quaes
proferiram brilhantes discursos.

0 Sr. Augusto de Vasconcellos tambem fez uma elo-
quente allocogao elogiando a iniciativa dos ferroviarios e
promelendo todo o seu anxilio moral a essa obra de alto
valor social e o Sr. Fausto dé Figueiredo, que em nome
da administragio da Companhia se associoun d festa pro-
mettendo tambem todo o auxilio moral e malerial pos-

~sivel, na esperanga de que o lastituto venha a desempe-

whar o fim a que se destina,

Em seguida a sessao a direcgao do Instituto olfereceu
a0s convidados uma laca de Champagne, tendo-se trocado
affectuosos brindes.

A Gazela fez-se representar pelo nosso colaborador Sr.
Andrade Gomes, funccionario superior da Companhia, que
em breves palavras brindon pelas prosperidades do Insli-
tuto, recordando ao mesmo lempo o nome do nosso dire-
etor como o de um dos funccionarios mais antigos e pres-
limosos da classe. |

0 nome do nosso amigo, que por largos annos brilhon
no servico da Companhia, ndao podia ser esquecido nuom
momento em que se encontravam reunidos para uma obra
altamente benemerila @ palriotica os melhores elementos
da corporagao a que sempre se honrarvam de perlencer.

A creagao deste lnstituto, a que anda intimamente ligado
o nome de Sanlos Victoria, antigo e distinclo funeeionario
da Companhia, marea mais uma brilhante élapa da mar-
cha progressiva em que os [erroviarios tio eloquentemente
se teem evidenciado nos ullimos tempos; e lanlo mais
brilhante, forgoso ¢ [frizar, quanto vimos, pela primeira
vez, reunidos em allecluoso convivio, animados lodos
do mesmo espirito, dirigentes ¢ dirigidos. Nao podemos
deixar de accentoar este facto que & deveras consolador.

03 nossos melhores volos sao para que o lostituto
venha a desempenhar cabalmente o fim a que se propoe,
que sera uwma obra pratica e de verdadeiro destagque na

nossa sociedade.
G

CARREIRAS DE AUTOMOVEIS

Emfim! Os proprietarios de diligencias ji vao com-
prehendendo que esses deteslaveis vehiculos esldo em
desacordo com o seculo XX, e que o meio de lransporle
a substitnil-as ¢, sem duvida, o automovel.

Nada menos de 3 carreiras de antomoveis, servindo
regides importantes, foram inavguradas com soberbos
carros, nos ultimos 15 dias.

Sio ellas, entre Valencga, Monsao e Melgaco ; Coimbra
¢ (eia; e entre Arouca e Oliveira de Azemeis.

0s automoveis das primeiras, constroidos (a carroseric)
em Lisboa, sdo magnificos tanto em conforto como em
elegancia, e dispoem de 20 logares cada vm, lendo ainda
espago sulliciente para bagagens ¢ malas de correio.

E' uma honra para a induslria nacional.

Muitos alquiladores teem pensado em substituir 08 seus
carros por aulomoveis, mas desistem em face do prego
elevado delles, dos seus concertos ¢ do consumo de
gazolina.

Se 0 caso [Or bem estudado veremos que a differenga
entre 0s encargos com uma carreira de diligencias on de
autlomoveis, nao ¢ caso para assuslar.

E' certo que um aulomovel custa mais que um char-a-
banes com os compelentes cavallos; mas a despeza com
gazolina ¢ inferior 4 manntencdo do gado.

Por exemplo: quantos cavallos sdo precisos para se
fazerem duas carreiras diarias entre a eslacao de Celle
a Entre-os-Rios e Sobrado de Paiva? Talvez mais de (2.

~No emlanto nm 86 automovel faria essas 2 carreiras, ¢

alé mais.
Resultava dalyj diminuigio de despesa e augmenlo
consideravel de receita, pois grande numero de passagei-
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ros deixa de wviajar comn receio das incommodas diligen-
cias, ou por lerem que esportular a importancia do alu-
guer dum trem.

Outro receio ¢ o dos desarranjos dos aulomoveis, que
na localidade nao seria facil concertar.

[sso porem nao ¢ difficil de remediar, pois 08 cami-
nhos de ferro acabam de publicar uma larifa de pregos
reduzidos para transporie desses vehiculos, e nos grandes
centros depressa se concertam, sendo o preco hoje ja muito
em conla.

Nem todas as regiGes podem aspirar a aulomoveis
como os que agora loram para Ceia e Meigago, devido a
nao haver passageiros para os encher; porem as carrei-
rag de Cette a Entre-os-Rios, Braga a Guimaraes, Vidago
a Chaves, Regoa a Lamego, Gouveia a villa, Guarda & ci-
dade, Leiria & Batalha, Payalvo a Thomar, Santarem & ci-
dade, ele., podiam maoito bem sustentar um antomovel
como aquelles. '

[} para outras carreiras poderia tambem fazer-se o ser-
vigo com oulros carros mais pequenos, a medida do mo-
vimenlo de passageiros.

A diligencia esta hoje condemnada, ndo s6 pelo seu des-
conforto mas tambem pela morosidade da sua marcha.

Nos, que pretendemos viver de turismo, devemos aca-
bar com lao incommodos meios de transporle.

Um estrangeiro que entrar numa diligencia fica horro-
risado, e sem vontade de novas viagens. Eu lenho percor-
rido todo o paiz, e confesso que nunca encoutrei uma s6
diligencia capaz. Nuns sitios é o hediondo churridao a cahir
aos boeados, que jimais viu linta desde a sua construegao;
noulros ¢ o pequeno char-a-bancs de corlinas esfarrapadas,
que quando chove nos encharcam as castas; noulros a
vielovie desconjuntada com as rodas a querevem fugir
dos eixos.

Nos n.”* 575 @ 576, da Guzeta dos Caminhos de Ferro
(respectivamente de 1 e 16 de dezembro ultimo) tratei
esta questao das diligencias, lembrando aos alquiladores
a conveniencia de substituil-as por automoveis, ou entao
por uns carros asscados, com boas molas, sem malas aos
pés dos passageiros, e o gado que fosse lambem substi-
tuido por outro melhor; e, agora que vollei & questio,
mais wpa vez insislo para que se compenelrem a valer
do seu mister, melhorando o servigo das diligencias, pois
esla a isso ligado o seu interesse e em parte o futuro do
turismo em Portugal.

G. M.

f==y
TRACCAO ELECTRICA

tEspanha

As receilas dos Tremvias de Malaga, propriedade da
Lwion de Tramieays, elevaram-se no anno passado a
460.317,77 pesetas. Em 1909 foram de 377.112,94 e ém
1910 de 426.546 peselas.

Suecia

Alem da eleetrificacao da linha Kiruna-Riksgrausen,
que ja esta resolvido effectnar-se, a Administracdo dos
caminhos de ferro do Estado desle paiz esta elaborando
nm vasto plano de subsliluigao do antigo syslema pela
traccao electrica, nas linhas Stockholm-Marstra e Gothen-
hurg-Alingas.

Pelos estudos feilos alé agora verificou-se que 0 novo
gyslema resullara muoilo mais economico do que a traceao
a vapor.

Bra=zil

Iniciaram-se em 15 de Margo do correnle anpo os es-
tndos definitivos da Estrada de Ferro Electrica do Estreito
a Lages.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas no Bussaco

() Bussaco ¢ incontestavelmente v dos mais pilores-
cos e encanladores recantos do nosso lindo Portugal.

A sua Mata, onde a vegetagdo ¢ luxurianie, constitue
um verdadeiro mar de verdura.

Pela exuberancia da sna vegelagio, pelo piloresco do
sitio, pela abundancia de aguas, algumas das quacs gosam
de excelentes propriedades medicinaes, pela suas magnifi-
cas condigdes hygienicas ¢ finalmenle pela recordagio de uma
das paginas mais brilhanles da nossa historia, ¢ sem du-
vida o Bussaco nm dos principaes, senao o principal ponto
de Portugal que lodo o excursionista lem de visilar.

0 magnifico holel ali estabelecido num dos mais arlis-
licos edificies que se encontram no Paiz, sendo como €
uma garantia de comodidades e de conforto para o turista,
tem concorrido poderosamenle para o engradecimento
daquelia linda terra.

Da Cruz Alta, no ponto mais allo da serra, descobre-se
um panorama deslumbrante.

0 monumento commemorativo da celebre batalha em
que 08 soldados portuguezes auxiliados pelos da aliada
Inglaterra derrolaram as hostes de Napoledo, ergue-se ele-
gante em [reate da capella da Encarnagdo, que servira de
hospital de sangue por ocasido da guerra e oude se en-
contram enterrados alguns dos corpos dos bravos comba-
lentes.

Ao lado e na verlenle da serra, a nao menos piloresea
povoacio do Luso cujas aguas mineraes sio a0 afamadas.

A poucos kilometros da estagao de Pampilhoga ¢ ser-
vida tambem pela de Luzo, € ponlo obrigado ao excur-
sionista que se dirija ao Bussaco.

Do Luzo ao Bussaco faz-se o trajecto em diligencia por
100 reis por cabega ou em (rem por 500 reis.

Todas as occasides sdo proprias para uma viagem i
uma (io linda estancia. Na primavera ou no verao, poretn
¢ mais apetecivel, quando o corpo mais ou menos escalda-
do ali vae encontrar, ao abrigo dos frondosos cedros, uma
freseura inhebriante.

Hoje ¢ um dos dias em que mais inleresse 0 excur-
sionista bom observador pode encontrar para uma visita
a0 Bussaco.

Todos o0s annos nesta dala ali se realisam magniflicas
festas denominadas da Ascencdo. A quantidade de romeiros
que das povoagdes proximas ali aflue nesta occasiao ¢
enorme, e 08 seus trajos caracleristicos, as suas medodicas
cancoes, dio ao local um tom alegre ¢ ruidoso que nao
se encontra em oulro qualquer dia.

As Companhias dos Caminhos de ferro Portuguezes e
a da Beira Alta organisaram servigos especiaes de bilheles
de ida e volta a Luzo-Bussaco, e dada a modicidade dos
seus pregos, a alluencia de forasteiros deve ser importan-
lissima.

Feira e festas em Caceres

Todos os anunes, pelos fins desle mez, costumam reali-
sar-se magnificas festas e nma importante feira de gado
na famosa cidade espanhola de Caceres, sitnada a cerca
de 98 kilometros da nossa fronteira de Marvao.

Por esta occasiao ha sempre louradas e varios oulros
attraclivos que acarrelam ali muilos porluguezes.

Bste anno a feira comeca no dia 28 prolongando-se
alé o dia 2 de Junho.

0 programa das feslas ¢ devéras altrahente. Além
da feira, estdo annunciadas dianas, concerlos, especlacu-
los extraovdinarios nos theatros e circos, bailes, illumina-
goes publicas e fogos de artificio confeccionados pelos
mais habeis pyrotechnicos, festa de aviagdo no Aerodromo

em que toma parte o aviador Tixier que pilolara nm aero-
plano Bleriot-Gnome, balalhas de [lores, sessoes animalto-
graphicas ao ar livre, elc.

Nos dias 28 e 29 téem logar magnificas corridas de
ouros de morte em que tomam parte os alamados dies-
tros Vicente Pastor ¢ Tomas Alarcon (Mazzanlinito) com as
suas ewcdrillas, arlistas cujos credilos estio de ha mailo
firmados, ¢ que basla a presenca- dos seus nomes no e’
tel pava os entendidos terem a garantin de nma  hoa
corrida.

A Companhia dos Camiuhos de Ferra Portuguezes, de
combinacdao com a de Madrid a Caceres ¢ Portugal, estabe-
lece um servico especial de bilheles de ida e volta a pre-
eos reduzidos, com validade para ida desde 26 de Maio
a | de Junho e para o regresso desde 28 de Maio a 3 de
Junho.

0 custo dos bilhetes de Lishoa a Caceres e volta é de
cerca de 55800 réis em 1.* classe, e 43360 em 2.% in-
cluindo os impostos do sello e assistencia e o imposio
para o thezouro espaithol.

Bilhetes de ida e volta para Villa Real

Conforme o Aviso ao Publico que distribuimos com 0
presente numero, entrou hotem em vigor a ampliagio da
tarifa especial P. 0. 5 daquella companhia, —P. 6 no
Minho e Douro—a eslacao de Villa Real, na linha de Regoit
a Vidago, a que nos referimos no nosso numero de 16 de
Abril ultimo.

Viagens de recreio nas linhas de Minho e Douro

A Direcgao dos taminhos de ferro do Minho e Douro
acaba de estabelecer nm servico especial de bilhetes de
ida e volta a precos reduzidos para viagens de reereio
durante os mezes de maio a outubro, entre Porto e varias
estacoes das suas linhas que servem as povoagdes mais
pilorescas e aquelas onde ha estabelecimentos balneares
¢ (hermas.

lisses bilhetes, que s6 se vendem aos domingos e dias

feriados, excepto naquelles em que foram annunciado$
oulros Servigos especiaes para 0s mesmos pontos, sao aos
precos seguintes, incluindo os impostos de sello e de
assistencia:

Porto e Gampanha a Barcellos e volta. 1.* classe 13100,
2.8 800, 3.* 600: a Vianua 1.* classe 15600, 2.* 15300,
3.2 900 ; a Caminha 1.* classe 24100, 2.* 13600, 3.* 15100
a Valenca 1.* classe 25500, 2.* 23000, 3.* 15400 ; a Bragd
{.% classe 14200, 2.* 900, 3.* 700 ; a Penafiel 1.* classe
900, 2.* 700 3.* 500; a Amarante 1.* classe 15400 2.7
(5100, 3.4 800 a Regoa 1.* classe 25100, 2.* 153600, 3."
15200 : entre estas estagies a validade dos bilhetes ¢ de
2 dias—a Villa Real 1.* classe 235500, 2.% 25100, o
14500 : Pedras Salgadas 1.* classe 35200, 2.* 25800, 3-°
14900 Vidago 1.* classe 33500, 2.* 35000, e 3. 24000
— validade 3 dias.

fistes bilhetes nio dao direilo ao transporte gratuil?
de bagagem.

() passageiro que occupar logar de classe superior a do
seu bilhete pagara a differenca segundo os pregos das lart
las geraes.

Como se vé o8 precos desles hilhetes sao resumidis*
simos e nio resta duvida que hdo de ter grande aprovel
famento.

Medidas desta nalureza siao sempre dignas de louvor
porque, fomentando o excursionismo, contribuem poderosd
mente para o desenvolvimento das regides por elles alr
lingidas e por congequencia para o desenvolvimento gerad
do paiz,
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Bilhetes a precos reduzidos na lirha
da Beira Alta

No dia 1 deste mez entrou em vigor na linha da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta a larifa
especial provisoria n.” 12 para bilhetes de ida e volla
entre varias estacoes, cnjos precos reduzidos sao 0s se-
guinies:

1% el 24 el
Brenha a Maiorea on Alhadas e volta on vice-yversa 200 160 110
Liméde-Cadima a Arazede

ou Cantanhede. . ... IS Rey ey 290 160 110

s STNSONBUBBACOL A s e #0 "B Sl iy T T 200 220 160
oo N\ Mortagua. . .. . s oo oow o owooow 200 160 140
aatallain o f500ta Comba .o » - @ 200 160 110
Castellejo &\ awegal . ... .. e T S Sl S TR T
fCarvegal ..... » v o " 200 160 110

230 180 130
200 160 110
200 160 110

{' . - In L] A .
Miveirinha NNCannag. .. c.n m oo e H

Aleafache a Nellas,Mangualdes  »  » w0
Mangualde.... » , ,

Contengas ay Abranhosa. ... o » » w » 390 300 ©230
lG‘Ull"(?iﬂ .ld; a0 u A 1] : W " N :‘10 :1'88 290

| . .fMangualde ...» » » o w  H10 400 290
Abrunhosa yaondeia......n » » » » <200 lgl) 110
s IRk sare o cvaas »oowoowooa w390 300 220
Sobral afe i, §RORRE S Vel a0 R0

Nesles pregos nao esta incluido o sello.

[istes bilhetes nido dio direilo a mudanga de classe e
concedem o transporte gratuito de 30 Kilos de bagagem ¢
$6 sio validos para o dia, comboio e estagao nelles indi-
tados.

Nio se vendem meios bilhetes.

Transporte de madeiras para Espanha

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alla, em
combinagcao com as espanholas de Salamanca a fronteira,
de Medina a Salamanca, do Norte de Espanha e de Madrid
Zaragoga e Alicante, poz em vigor desde o dia 10 desle
mez uma ampliagdo @ larifa especial B. 8. M. N. n.” 11 de
pequena velocidade para o (ransporle de madeiras ordi-
narias de construccao e carpinleria, desbastadas ou serrd-
das em laboas, pranchas, rolos, ele, das suas eslagoes de
Figueira e Mangualde para as de Valencia, Grao e Denia,
a08 pregos seguintes, por tonelada:

Pereurso portuguez. ...« Reis 18620

De Fi,l.,rnuirn;

Percurso espanhol.......... Pls. 81

Percurso portuguez........ Reis 999

De Man rualde, ' 3 AR
. Percurso espanhol......... Pts. 345

sta tarila deve contribuiv bastante para o augmento da
exportagdo das nossas madeiras para o paiz visinho, hoje
JA muito importante, sendo por isso dignas de lonvor
lanto a Companhia da Beira Alta, como as companhias cs-
panholas.
Transporte de telha

Por uma ampliacio @ sua larila especial v." 14 de
pequena velocidade, que enlrou em vigor no dia 10 do
corrente, a Companhia da Beira Alta reduz o minimo de
peso para vagdes completos, que esta fixado na larifa em
10.000 kilos, a 5.000 kilos, sempre que por conveniencia
de servico da Companhia tenham as remessas de ser car-
regadas em vagoes da serie L.

Encerramento do apeadeiro de Vidigal

() apeadeiro de Vidigal, situado na linha de Vendas No-
Vas entre as estagoes de Canha e a de Vendas Novas, que
[bra estabelecido quasi que exclusivamente para servir
Uma importante propriedade da Casa de Braganga, vae ser
encerrado por ndo ter actualmente servico que justifique
4 gua existencia.

Segundo um Aviso que a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguezes acaba de publicar, o encerramento desle
apeadeiro realisagse-ha a partiv do dia 1 do proximo mez
de Junho.
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Viagem ao alto Egypto. — Como se¢ pode ir commoda e econo-
micamente. — Bellos caminhos de ferro. — Um servigo que
falhou ¢ outro que produz. — Viagens baratas. — Do Cairo
a Luxor. — Um bom hotel. — Um costume original.

Visto o Cairo, pensemos na excursao para o Sal, Egyplo
acima, a admirar os seus monumentos que, pela proximi-
dade do Nilo em que se encontram -0s alé hoje desco-
herlos, se chamam os monumentos do Alto Nilo.

Porque o lacto de s6 esles se lerem encontrado nao
prova que oulros nao existam afaslados das margens do
rio, embora seja de erer que nao lendo as geragoes passa-
das laceis meios de transporle por lerra, se aglomerassem
especialmente nas margens do grande rio e ahi constriiis-
sem 0s seus lemplos e as suas necropoles.

Como se sébe o Nilo? |

Alé ha alguns annos esse prazer era s6 permitlido
408 ricos, ou anles, aos muilo ricos. Havia apenas os vapores
das duas emprezas, Cook e Hamburgueza, que se entendam
bem para nao se fazerem compelencia, maniendo precos
allos a que muitas bolsas sdo inaccessiveis.

tloje, com o caminho de ferro, as circumstancias mau-
daram, e quem vai por aguna até Assuan e esportila o
o melhor de 50 libras, é porgue quer passear no Nilo e
gaslar dinheiro.

Por caminho de ferro vae-se commodissimamente ale
Luxor, por 260 piastras, que sao uns 135000 da nossa
moeda e ainda em 2.* classe por melade.

Quem viajar de dia escusa de dispender 58000 reis
no logar de cama, e tem a vanlagem de vir todo 0 cami-
nho a convencer-se de que nada perdeu emn nao vir ron-
ceiramente e por enorme differenca de preco, por vapor.

Bem sabemos que o chic, o elegante € lomar o vapor,
mas nao escrevemos 80 para snobs € esles nossos arligos
lem que manter o conho pratico de bom conselheiro de
viagem.

Alé a administracgao dos caminhos de ferro do Sudan
se (eixou, este anno, levar nessa doce illusao das via-
gens caras, lentando fazer certa compelencia @ administra-
¢ao dos caminhos de ferro do Egypto, combinando com a
Companhia Hamburgueza um servigo, por vapor, alé Assuan
¢ dahi, pelo seu vapbr ¢ sua linha a Kartum, regressando
pelo Mar Vermelho.

lista viagem, de que se fez grande reclamo, custava
nada menos de 75 libras ou uns 3755000 reis, sendo a
sua duragio 23 dias; e incluia ndo 80 0s transportes
como a alimentacdo, alojamento nos hoteis em Luxor, As-
suan ¢ Kartum e os guias e passeios em burros a visitar
08 monumentos.

ista lentativa falhou, porque o publico achou enorme-
mente caro e grandemente arriscado de lhe serem mos-
trados 0s monumentos a correr, como em geral suecede
nestas excursoes em grande companhia. Apesar de muitos
milhares de folhetos distribuidos em todo o mundo, nem
nm bilhete se vendeu.

Mais feliz (oi a oulra combinagao feita pelos caminhos
de ferro Egypeios, limitando-se ao transporte Cairo-Assuan
por caminho de ferro, e dahi em diante o mesmo servico
da- anterior, deixando ao excursionista a liberdade de
parar al¢ 7 dias entre o Gairo e Luxor e dahi em deanle 0
tempo que quizesse, fazendo as excursdes 4 sua vontade
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e alojando-se, Jja se veé que de sua conta, nos holeis que
quizesse.

Os bilhetes custamm £ 24-6 ou uns 1205000 reis, ¢
conlando-se com as oulras despezas, a farla ainda se [ica
muilo aquem das 75 libras da outra combinagao. E lem-se
muito mais liberdade.

Por isso a venda de bilheles foi importante ¢ maior
Serd nos annos seguintes, & proporgio que esle vantajoso
servigo va sendo conhecido.

A differenca apenas, em Llransporle, ¢ que o trajecto
(airo-Assuan se faz por caminho de ferro em vez de ser
por vapor. :

Mas a maior parle desle percurso nada tem que ver;
as margens do Nilo siao escalvadas e pardacentas; a para-
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Grande Hotel de Luxor

gem em Assiul ndo lem maior inleresse porque i neero-
pole ¢ bem inferior a outras que vimos depois.

Demais, —coisa que muila genle ignora — os ¢ami-
nhos de ferro do Egypto sio commodissimos ¢ bem seme-
lhantes aos melhores da Europa.

Viaja-se nelles com todo o conlorto; — ¢ nao s6 em 1.7
mas mesmo em 2.* classe, em que o prego ¢ melade, ¢
o material egual ao da 1.% tendo s6 a diflerenga de irem
8 pessoas, em vez de 6, em cada compartimento, e da
aflluencia de publico ser maior.

Estamos mesmo convencidos de que, se as administra-
¢oes quizerem fazer egual combinagdo em 2.* classe em
caminho de ferro, o que diminuiria 0s precos de gimas 5
libras e meia, conquistariam, com lal servico popular, uma
aflluencia de visitantes que hoje nao vao ao Egyplo assus-
tados com 0s enormes gastos da viagem.

(s comboios de dia sdo rapidos, o malerial bem con-
fortavel e com excellentes molas, a linha hem construida:
a viagem ndo flaliga.

() servigo de restaurante, alé Luxor, esla a cargo da
companhia dos Vagdes Camas e ¢ ldo bom e nao mais
earo (que nos servicos que esla companhia tem na Europa.

Comquanto antes de Luxor haja um ponto em que a
paragem ¢ necessaria, Kinch, para visilar as ruinas de
benderah, muoito importantes, como saindo do Cairo pelo
comboio da manhd ndo ¢ possivel a paragem ali, porque
obrigaria a passar a noite ¢ nao ha alojamento, o melhor
¢ seguir a Luxor e dahi dispor de um dia para vollar
alraz, a visitar o notavel templo de Hathor, o mais bem
conservado de todos os do Egypto. O bilhete de ida e
volta. em 2.% cusla apenas 30 piastras.

Da viagem, por caminho de ferro, alé este ponto, 671
kilometros em 14 horas, podemos dizer que ella offerece
interessantes e variados aspectos; a linha atravessa ou
se approxima de algumas povoagcdes imporlanies, e de
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grandes palmeiraes, emquanto que, por vapor, se vae
entre duas paredes de barro pardo e mais longe dos po-
voados.

De resto, por todos os lados lerrenos planos que lem-
bram a Dinamarca ou a Hollanda, com menos vaceas €
mais camelos. '

Anoitece-nos nns 100 kilometros antes do fim da via-
gem, sendo as carruagens illuminadas por 6 lampadas elec-
tricas de 36 velas, em cada compartimento. Mal se vé,
portanto, a travessia do Nilo que se faz sobre uma belld
ponte de ferro de 360 melros. “

Dahi em diante o comboio, que na primeira parle
do percorso marcha a 71 kilometros (92 kilometros do
Cairo a Wasta em | hora e 18 minulos), vae menos rapi-
do porque pira em estacies successivas.

A's 10 ¢ meia estamos na modesta estagao de Luxor,
onde nos espera o carro do Grande Hotel de Luxor, espa-
coso estabelecimento que manlem o8 seus creditos de ser

uma das principaes casas do Alto Nilo, pelo seu conforto,

primorosa cosinha e commodidade de pregos de alojamen-
o e da tabella dos extras. Esta-se perfeitamente ali sem
necessidade das faustosas installagoes e exigencias do Win-
ler Palace.

Delle damos a gravura.

B, para lerminar, ainda uma nota curiosa sobre 0s usos
nos caminhos de ferro egypeios.

Como as muosulmanas manteem o velho costume de
laparem a cara, quando visjam teem que ir em comparli-
mento reservado, mesmo em 3.* classe, o que causa, por
vezes, algum embaraco 4 organisacao dos comboios. [
como dentro deste compartimento vao & vontade, entre
mulheres, para nao sahirem ao corredor fazem-se acom-
panhar, na bagagem de mao, de um cerlo vaso, em [erro
esmaltado, que lhes ¢ necessario durante a viagem.

Ii torna-se curioso ver, & partida, na plataforma da
eslagdo, que sobre cada mala vai sempre, atado e @ visld,
o referido objecto. No comboio em que fomos conlamos

nada menos que onze.
Gt
0 capital empregado nos caminhos de ferro

Segundo nma revista allema os 329.691 kilometros de
linhas ferreas em (rafego na Europa, em fim de 1909, re
presentavam approximadamente 23.200.000.0005000 reis,
distribuidos pela forma seguointe :

1.865.000:0005000
3.600.000:0005000
3.400.000:0005000
1.000.000:0005000
500.000:000A000
320.000:0005000
240.000:0005000
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RUBEIR S v (oo s ool
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ESpanha. . - ovic s ibe s

13.925.000:0005000

Os 9.275.000.0008000 rs. restantes, di-os a revista al-
lemd como empregados nos caminhos de ferro de Portugals
Hollanda, Austria, Grecia ele,

Nas duas Americas a extensio das linhas ferreas, nd
quella data, era de 518.824 kilometros. O capital empre-
gado nos Estados Unidos era de 18.500.000 contos: MV
Canada 1.400.000 contos ; na Republica Argentina 760.000
contos, approximadamente.

Do Brazil nada diz por ndao existivem estalislicas a tal
respeilo.

Na Asia a exlensio era de 99.486 Kilometros, sendo ¢
capital empregado nas Indias inglezas de 1.400.000 conto?
@ no Japao 220.000.

Na Africa a extensao era de 3.481 Kilometros.

Na Australia de 30.316 kilomelros, que custarai?
300.000 contos de réis. e



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os tremvias na Europa

A morte de George Francis Train, o inventor dos lrem-
Vids, que noticiamos no nosso N.° de | de Abril, suscila-nos
i ln(*\(' policia que vamos dar sobre a introducedo do
invento do celebre americano no velho coutinente, logo
a4poz o suecesso obtido nos Estados Unidos.

Foi a Inglaterra o primeiro paiz da Europa que impor-
lon os tremvias. Assim, foi em Londres, em 1863, que pela
primeira vez circulou na Europa o novo meio de transpor-
le, conhecido entao sob designacao de «caminho de
[erro americano».

Quatro annos depois, em 1867, ja nalgumas cidades
da Allemanha s¢ usavam as carruagens sobre carris, com
raccao animal, e Berlim em especial, contava ja nessa
data um servico regular de vehiculos desle genero, para
Iransporle de passageiros em comuum.

Na Belgica, a primeira linha de tremvias foi estabele-
cida em 1869, em Bruxellas.

Em Franga, pelo decreto de 3 de Agosto de 1873, [oi
concedida a construcgao de uma réde de tinhas com a
eéxlensao total de 105 Kilomelros, o que constituin desde
logo um servico bastanle completo para Paris ¢ seas arre-
dores.

Nao foi todavia flacil larefa a adopeao destes vehiculos
na Europa, pois que os constructores de carrnagens ordi-
narias e as anligas companhias de omnibus Inclaram
energicamente pell deleza dos seus inleresses. Assim a
lucla que George Train sustenlon no seun paiz para
introduegdo do seu invento, liveram que sustenlal-a egual-
mente os que na Kuropa o quizeram lambem explorar.

Como na America, um dos mais fortes argumentos
dpresenladua conlra os lremvias era a (|If!lL‘lI|l|¢l(iL’ & 08
inconvenientes da installacao dos »ails nas ruas.

Todas as resislencias porem [oram inaleis em lace das
vanlagens fundamentaes do novo syslema : rolamente muito
mais suave ¢ muilo menor esforgo de tracgao. Assim, a par-
lir de 1874, a expansdo dos tremvias.deixoun de limitar-se
apenas a Londres, Berlim, Paris ¢ Brusellas para se esten-
der s outras cidades da provincia e a todos 0s paizes euro-
peus ¢ o seu successo (0i lal que breve se penson em oS
desenvolver ainda mais, substiluindo a traccao animal pelo
vapor e em seguida pela electricidade, ao mesmo lempo
(fue os vehiculos eram successivamente melhorados alé
se chegar aos magnilicos e commodos carros que hoje se
veem cruzar em lodos os senlidos em quasi todas as cida-
des da Europa, e que occupam um logar importante entre
- 08 factores da civilisacao moderna.

ik
NOVAS GARRUAGENS PARA TREMVIAS

0s tremvias em que se «paga a entradar, cojo exito
na Europa tem sido ipsignificante, sido de um emprego
muito generalisado na America, onde quasi se ndo fabrica
material novo que nao seja desla especie, e mais ainda,
requentemente se modificam as carrvagens antigas, ada-
plando-as ao novo systema.

Ouatras inovagoes estao sendo introduzidas na America,
(que na Europa sao quasi desconhecidas.

Assim, com o fim de reduzir quanto possivel o numero
de desastres ao subir e ao descer destes vehiculos, algu-
mas Emprezas adoplaram uma disposicao especial que
obriga a conservar levantados os estribos e cerradas as
portas durante a mareha, abrindo-se estas e baixando-se
0s estribos s6 durante as paragens, por meio de um apa-
relho electrico manobrado pelo conductor.

Alem deslas disposicoes, a nternational Reilway C.°
tle Bufalo, esta fazendo experiencias de uma outra, em 35
carruagens da sua linha de tremvias.

Até agora ag duas porlas principaes de entrada e sahi-
da das carruagens dos «tremvias em que se paga i colraday
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estavam collocadas a meio desta, ou na plataforma poste-
rior. Havia algumas vezes uma porta de sahida suplemen-
lar, mas nunca para entrada, salvo em alguomas pequenas
linhas em que se haviam disposto as dnas porlas de
entrada e sahida na plataforma aunterior, ao lado do me-
chanico, encarregado ao mesmo lempo de fiscalisar a en-
rada de passageiros.

A International Railway C.° resolven applicar este sys-
lema nas suas linhas, 20 caso geral de tremvia com conductor
encarregado da venda dos bilhetes, nao para que o mecha-
nico se occupe desle servigo, mas para que elle possa
lacilmente vér o movimento de passageiros.

A disposi¢cao dos assenlos das novas carruagens ¢ analo-
ga a das empregadas nos metropolitanos subterraneos de
Londres, com ezpago para viajanles em pé, entre os as-
senlos.

A parte posterior.do vehiculo esta complelamente fecha-
da, tendo apenas uma pequena porta de soccorro, que o
conduetor abre aulomalicamenle em caso de accidenle.

A plataforma anterior lem as porlas e estribos levan-
lados, de forma que, quando o passageiro quer descer
avisa o mechanico comprimindo um hotao electrico, ¢ este
antomalicamente faz descer os estribos ¢ abrir as portas.
Fazendo-se o movimento de pacmgcimn por esla plala-
forma ba a vantagem de o mechanico vér quando o pas-
sageiro se apeia e porlanto ndo perder lempo esperando
que o conductor Ihe dé o signal de partida.

Numa carrnagem assim fechada durante lodo o per-

curso, tem, ¢ claro, que se allender as necessidades de
venlilagcao.
Esta realisa-se por meio de diversos vidros laleraes

que se podem levantar ou baixar liveemente, e de 5 ven-
liladores collocados no lecto da carruagem, cojo movimento
faz deslocar o ar, que sahe por diversas aberturas do
mesmo, sendo substituido pelo que entra por oulras pra-
licadas no pavimenlo da mesma.

No inverno, uma disposicic especial de apparelhos
electricos permille manter uma lemperalura agradavel.

AVIACAO E AERUSTACAU

Espanba

() capitdo de engenheiros Milian cahiu no aerodeomo
de Quatro Ventos, de Madrid, ficando ferido gravemente
e o aparclho completamente destruido.

— [Devem publicar-se em breve as bases do concorso
de aviagdo para disputa da «Copa Tibidabho», com um
premio de 5.000 pesetas, em record de velocidade ¢ altura.

0s organisadores do concurso dirigiram convile para
elle a diversos engenheiros e aviadores militares que aca-
bam de lerminar ps seus estudos sobre aviacdo, subven-
cionados pelo governo espanhol.

Franca

A aviadora americana Quimby, lendo parlldu de Dover
em 16 de Abril as 5,35 da larde, desceu as 7,30 perto de
Bolonha.

A lravessia do estreito [ez-se sem incidentes desagra-
daveis.

Italia

Nao s6 a Franga e a Allemanha tralam de organisar
poderosas esquadras aereas: a llalia segue-lhes o exemplo.

Assim abriu-se recenlemente uma grande subscripedo
nacional, que jia esta em mais de um milhdo de liras,
lendo o rei Vietor Manuel coucorrido com [00.000 liras.

Do mesmo modo que a Franca, a [talia mosira prefe-
rencia pelos aeroplanos, pondo de parle os dirigiveis pre-
dilectos da Allemanha.

— Widmer acaba de fazer a (ravessia Trieste-Lido, em
uma hora e 19 minnlos.

=
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Bsta ja no G.° numero ¢sla magnilica revista portuense,
que tem lido sempre o mais lisongeiro acolhimento em
iodo o paiz.

Este nomero ¢ quasi todo dedicado ao Brazil, inse-
rindo excellentes phologravuras de diversos trechos do
Rio de Janeiro, pelas quaes se avalia 0 progresso que a
capilal sul-americana (em Llido nos ullimos annos.

A parte litteraria ndo é menos inleressante, lanto no
que refere ao Brazil como a outros diversos assunlos.

(lontinnamos nos nossos escriplorios recebendo assi-
gnaturas, cujo preco ¢ apenas de 900 reis por lrimestre.

Altendendo & numerosa quantidade de assignantes que
a nova revista ja tem, prevemos-lhe um brilhante fuluro.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Caminhos de Ferro Portuguezes.— \ssemblein Geval Ordimaria
dos snrs. Accionistas, — Nos termos do Art. 3k° e 39 dos Estatu-
tos desta Companhia. approvados por Alvard de 30 de Novembro
de 1894, sio convocados 08 snrs. Accionistas para se rennirem e
Lisboa na séde social, em Assemblein Geral Ordinaria, no dia 15
de Junho proximo ftaro, ao meio dia.

Ordem do Dia:

{.o— Apresentacio das conlas respectivas 10 Exercicio de
1911, do Relatorio annual do Conselho de Administracio e do Pa-
recer do Conselho Fiscal e volagiio sobre essas contas.

2.e—(uaesquer propostas dos snrs. Aceionistas, apresentadas
segundo a parte final do Art.” 38.° dos Estatutos.

3.0 —Eleicio de tres vogaes do Conselho de Administragio, nos
termos dos Artigos 13.2 e 17 * dos mesmos Estatulos, podendo ser
reeleitos, segundo o referido Artigo 13.°, os Aminmistradores que
completam 0 seu periodo de exercicio.

ke —Eleiciio de dois vogaes do Conselho Fiscal, nosg termos
do Artigo 24.° dos ditos Estatutos, podendo ser reeleitos, segundo
0 citado Artigo, 0s vogaes r]ue completam o mesmo periodo.

Esta Assembleia, segundo 08 preceitos do Art. 28.° dos mesmos
statutos, compor-se-ha dos snrs. Accionistas possnidores de 100
on mais Aceoes da Companhia,

Para tomar parte na Assembleia devem as Accoes Nommalivas
ter sido averbadas até ao dia 15 de Maio inclusiveé, e ag Accdes ao
Portador depositadas até a8 4 horas da tarde do dia 31 do mesmo
mez de Maio corrente.

Em Lisbon — na séde Jda Companhia, no Banco de Portugal, no
Banco Commercial de Lisboa, no Banco Lisboa & Acorgs, no Ban-
¢o Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral ¢ no Crédit Franco-
Portngais ;

No Porto —no Banco Allianca e no Banco Commercial do
Porto; _

Em Paris —nas Caixas do Comptoir National d'Escompte de
Paris, do Crédit Lyonnais, da Société Générale de Crédit Indus-
triel et Commercial, da Sociélé Générale pour favoriser le déve-
loppemant du Commerce et de industrie en France, e da Bangue
de Paris et des Pays-Bas;

Em Londres—nas Caixas dog Banqueiros Glyn, Mills, Carrie
& GO

Em Bevlin ¢ Franefort —nas Caixas do Bank fur Handel und
ndustrie.

0s bilhetes de admissio i Asssembleia serio passados pela Com-
missio Executiva da Companhia, em vista das Accoes averbadas
on dos recibos dos depositos das Accoes ao portador.

A Assembleia congtitue-se e poderd validamente deliberar nos
termos dos Art. 32.2, 33.0., 36,2, 372 e 39.* dos Estatutos,

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira
Alta. — Assembleia geral de obrigacionistas. — Em observancia aos
artigos 31 e 52 dos Estatutos, é convocada a assembleia geral dos
portadores de obrigacies de 1. ¢ 2° grau desta Companhia, que
possuirem, pelo menos, dez destes titulos, para o dia 5 de junho
woximo futuro, pelas 3 horas da tarde, na séde do Comité, em
daris, 19, rue de Milan.

Esta reuniio tem por fim, conforme preceituam os arligos 22
e ¥2 dos Estatutog, a eleicio de dois administradores.
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0 deposito de obrigacies para esta assembleia devera ser feito
alé 21 do correnle més (%(3 maio, inclusiveé :

Km Paris, no Comptoir National d'Escompte, 14, rue Bergere :

Em Lishoa, na casa Henry Burnay & €, 10, rna dos Fanquei=
ros ;

No Porto, no Banco Allianca.

As procuracoes dos obrigacionistag residentes em Portugal
deverio ser legalisadas por notario : e as dos residentes em Fran-
¢t pelo «Maires da sua residencia, ou por notario,

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortisacao do 2.° semestre de 1911
(Conclusio)

120 obrigactes de & 9, privilegiadas de 2. grau :

A — LA65— 1.466— 2010 2012— 4619 a 4.623— 6.476 @
6.480— 7.612 - B982— 9.209— 9.812a 9816— 9.861—17.551 &
17.565—17.570—23.080 —26.768 a 26.770—29.783 a 29.790—31 481—
J1A82—33 619—25.483—39.488—39.560 —39.562 —41.043 —42.460 @
§2.462—42.483 a 42 489—42.522 —46.303 a 46.313—A46.692—47.943 &
A7.957—30,626—50,.627 —50.896 — 513443 —355.039 —56.165 a 56.1 72—
60.452 a 60,456 60,788 — 61,198 a 61.501—062.675—62 676—64.502 &
6(4.506 —64.537.

Estas obrigacoes leem lodas o coupon n.” 12 e seguintes.

49 obrigacoes de 4 1/, 9/, privilegiadas de 2.° gran.

A tilulos de 5 obrigagoes

1.063—1.253—1.254—2.272,

20 titulos de 1 obrigacio :
2801— 3.0M a 3.043— 3.526— 4.755— 4.979— 6.005— 6.091—
6.092 — 6168 — G:403— 7.406— 7.407— 8.635— 8.643— 94351 @
0454 — 9.737—11.907—12.012—12.506—12.608 15127 a 15429 -
15432,

Estas ohrigagies leem todas o coupon . 12 e seguintes.

Amortisacao do anno de 1911
Com o producto da venda de terrenos do Tejo
29 obrigacoes de 49/, privilegiadas de 1.° grau :

1.878— 2.592— 3.528— 5.520— Alb6ha 4167— 7.269a 7.27
7.810—15.510—20.581 —24.04324.067—24.068 — 24 993 a 24996
25.328 —27.068—27.662—27.847—27.848 —42.274.

kstas obrigacoes tem todas o coupon n.” 36 e geguintes.

< e

71 obrigagoes de 49, privilegiadas de 2° graun :

LAOT— 3.528— 5.025— 6.473— 6.475 — 9.699a 9.702—- 9817—
11.85% a 11.858—15.986 —15.995—18.80% —18 814—21.162—25.883 &
25 890 —26 648 —33.344—34.467—36.055 a 36.058—38.049—39.027 4
39.030—41.240 —41.912—45.389—47.649 a 47.651—48.974 a 48.976—
49.638 a 49,651 —56,091 —36.002—356.129—56.130 - 58911 —58.912—
60.646 a 60.651—60.902—61.003—61.050 —61.051 —64.533 64536

Fstag obrigacies teem todas o coupon n® 12 ¢ seguintes.
—_— e ——

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 15 de Maio de 1912.

0 orcamento das receitas ja foi approvado na camara dos dept
tados, mas a sua discussio fez-se de alogadillio, na ordem do did
de algumas sessoes, sem que se dedicasse a attengho devida a 140
importante diploma. !

Parece que, achando-se approvado nesla camara devia desde
logo principiar a tratar-se delle no Senado e a camara dos depi=
tados, por seu lado, occupar-se immediatamente do orgamento das
despezas. _

al nio se fez ; mas traton-se da Empreza Protectora das Cred”
dus de servir e Amas de leite, novi instituicio destinada a salvd”
guardar 8 Virtude destas, pelo regimen severo de um internat?
com um director geral, nma directora, uma secretiria e mais nu=
meroso pessoal, ¢ da eterna questio do jogo cu%a discussfio et
constituido o prato de resistencia, de forma que nio se pode dizel
que o parlamento se conservou inactivo darante a quinzena qne
hoje finda.

L

Pouco se tem fallado de emprestimos ¢ a tal rusﬂ;eilu nio teet!
apparecido novos boatos, o que, se nio & indicio de que elles fo-
ram postos de parte, parece dever levar-nos a concluir que est
apenas de pé as negoeiagoes para o de 7.000 contos, dos camii
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de ferro, visto ser esse que se dava como garantido, o que disse-
mos no nosso Boletim de 30 de Abril. ' _

Nesta hypothese, cremos que as negociagoes se estarao reali-
sando simultaneamente em Londres ¢ Paris.

*

As cotacoes cambiaes da quinzena passada mauliveran-se sen
alteragoes dignas de registo, como se vé da labella que publica-
nos,

0 preco da libra, que em 15 de Abrii fechara a 48900 compra
¢ 48950 venda, ficou hoje a 43910 e 48960, respectivamente com-
pra e venda. O cambio Rio-Londves fechou a 16"/, ou 155824
rels fracos a libra.

Curso de cambios, comparados
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Ex 15 pE Mato Ex 30 DE ARRIL

DR ol i ol B ———

Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor

Londres cheque ........... 88 Y | 58 Vel B8 Wl 48 Yie
b 90 (ZU\' .......... . 19 l’.-"h'. e Y J/ U
Paris Cheque. < osvvesssos 587 390 585 58K

Ty s g RO P A W e | 942 U0 1o | 2L 1/,
Amsterdam cheque ........ 404 i 408 410
Madrid cheque ............ 992 939 910 990

Cotag¢oes nas bolsas portugueza e estrangeiras

MAIO
Bolsas ¢ fitulos T e ————— e

i | - ) I f 7 N ) (U B | I3 15 -
L‘hllcll Divida Interna 3%, assentamento] 58,10 38,10 - —- 35,05 I8 38 —_ — —_ 37,90 = = —
Wida Interna 3 %s COUPOM. v oieeeraisans a8, 10 8,10 — 48,10 38,00 a8 48 48 aR - — a8 a8 —
" " 4 %/s IBBS, cipremios.. ... .. 20450 1 20450 — 20,450 20,430 20450 | 20,490 L0.500 -— = MBI = 241,500 =
" " § 2 Yo 188819, ci0nniransn 43100 - — — 53.20001 53500 | 53.500 | 35500 = = == — 43,100 o~
. " G IBB0 sl — — — - - 7 — — 47.900 - - - 47 800 —_
" u 3 e 1905 of/premios. ..., 8800 | 5.800 — 8800 — 8.800 |  8.800 — K850 [ K.800 - 8800 — —
' " 4 Va " 1905, (C.°% de F.° Esy] 80,500 - — - - — =2 —_ £ M = 80,500 = —
" u 500, 1904, ab. (G.2%de .2 Esti] 79.500 = = == 80.000 1 — =3 R0.500 — L Ls s 5 L
v  Externa 3 */s coupon 1L.* servigs..... 65,300 | bHAN — GhA00 | B5.AUD | 65400 | 650900 | 65300 | 65300 | 65400 | 654000 65500 | 65500 -_—
. " b T 71T 1 R f5.000 - — —~ — - — — — = = Ga100 | £5400 T
» ¥ BN B AP e iae e 47,500 — — — 67500 [ 67.500 | 67.500 — H7.500 | 67.000 | 67.700' G67.500 | 67,700 -
Ubrigaciies dos Tabacos 4 'y “facooveeon — — - ~ 96,000 = - — — - - — 07.300 =
Aecies Hanvo de POFLMERL. o+ cesamas srsas —-— =. — (54,500 | 155500 | 154500 | 154.500 - = — 154200 | 1535.000 | 154000 =
i ’ Commercial de Lisboa. ... .. — - - - — — — —_ - — = 139000 = =
" n Naciopal Ultramaring....... - — — —_— - — - — 07500 — - G6.000 = e
» . Lishoa & ACOres....oooeees — = - G8,500 [ 98500 = = b e = 08,500 L 08000 =
s Gompanhin Cam. F. Porte..ooooo... = = — -— —_ B2 000 — 62000 | 62.000 <3 ¥ 5 =
& Companlia Nacional. . ....cooaoies - —_ V- — Bz — — - — — — = = L=
“  Gompankia Tabacos, conpom....o... A8.000 | 08,000 | — — 68000 | 68,000 | 68,000 | 67.500 | 67.000 [ 86500 | H6.500 — = i
s Gompanhia dos Phosphoros, coupon) 58,500 — | - - ey - — AN.H00 = 2z e — ik
Obrig. Companhia Atraves J'Afriu-a ......... B7.000 | S7.000 | — — 87.000 — 87.100 — — 87500 1 874001 874000 — =
v Gompanhia Cam. F. Por. 3%, 1.° gran} - — — seeel .~ - (4.000 — A 5.500 = - - z
s Gompanhia Cam, F. Por. 3%/ 2.° gran — - - 19,600 | G0.800 | 39500 | 40500 | 49.500 —_ - — §9.500 | 39.500 5
»  Companhia da Beira Alta 3 */1.° grag) — — — - — - s i = =) - 23 = i

v Companhia da Beira Altad . 2.% grag) -~ 16.300 - - — — = = = = i = 4
»  Companhia Nacionnl coupon 1.* série}  — — — —_ = - el et — B7.000 | 67.500 — =
« Companhia Nacional coupon 2. serie — — — - = = — i ) = e 2 i 5
o prediges 6 e i siseraniean 88,000 | 88,000 — 8.0 — — - 88.500 — - K800 — == =
" » DM aerecncnscnnnsrssnernas - - - — == - 83200 - s — . R2.400) 5 —
> . B RO e se s E e b a = = - = = — T 2] = T £ E5 i% i
Paris: 3 ', portuguez .M serie. .. —_ -— -- 15,70 — — S i 1y R 4 e - e i
Acpdes Companhia Cam. F. Port....ooooo.. s i = s = = 2 == = = g - =
v Madrid-Cacerés-Portugal . .oovevvinen 37 37,50 38 J8 - - 37 37 .75 }7.75 347,50 7 =2 =
*  NMadrid-Zaragoza-Alleante «ooooooiia. = 162 A0 6200 1 463 463,50 2 = e = i 5 |

LR 111171111 1 P R e ey T - 314 - S50 — g = £ == == = = =
Whrig. Gompanhia Cam. F. Port. 1 * grau..| 325 I 337 326 M S I 326 3323 824 3925 326 =
o Gompanbia Cam. F. Pore 2.° gran ..} 257 97 — 254 206 20 K 255 S9N 250 253 i - =
v Gompanhia da Beira Alta.....oaae. 942 902 240 987 292 284 26 284 Hif) Sy SRS 289 = =
o« Madrid-Cacerss-Portogal oo oooovnnnnn 165 153,50 164,25 - -- — LW 115 164,25 {1 1G4 11 - —
Londres s 5 "o POrLUZHRE o ovoovivenin. == it (iTH Gt it} 06 Ba.b | 6o 5500 BaH0 | B350 85.50 2 i
Amsterdam: Obrig. Atravis d'Africa. — — = 87 S5 87.37 = =F o S = R7 .35 - £:

e ) e
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanhoes

w
bésdte PRODUCTQS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro | 1911-12 Ia 1910-11 Differenga Differanga
alé em 1911-12 1910-11 em
Kil. Totaes Kil. Totaes 1911-12 1911-12
Portuguezas Réis Réis Réis Réis Reis Réis
Companhla Caml- Réde geral ..... 20 Abril 114,073 | 1.882.517.000 | £.073 | 1.901.956.000 4 — 19.339.000 | 1. 755442 | 1.772.550 | — 18.108
10§ de ferro{Vendas Novas...| «  » 700 30666000 70| 258780004 L788.000]| 438080 369.685 |-+ 68.395
Nmmm”‘.(loimhm a Louzd] » . 29 0.045.000 29 7.998.000 | 4 10&A7.000| S11.895| 275.793 |+ 36.102
I BOOHI0, <o v v tressansses 30 " 681 | 581.207.425| 681 | H82.469.425(--98.738.000| S38.777| 725.62% | --114.153
Minho e DOUro «......o........ " " 533 520.092.000| 433 | 569.147.994 | — 39.155.995 | 1.224.000 | 1.315.890 | — 90.890
BB ANy R v i i1 Maio 953 | 126851.196] 253 120.793.450 |- 6087746 5H01.388| A477.04% |- 25345
Lompanhia Nacional .......... I Abril 185 38936019 185 30925116 —  990.197] 200459 245811 | — 5352
T SR 28 Fevereiro a6 19174180 ot 19.969.925 | — 7957451 352396 356605 | — 15.209
Porto 4 Povoa e Famalicio ....| 31 Dezembro 64 172850887 6% 172325694 | - 5251931 2700.705 | 2692588 |+ 8207
Espanholas Peselas Pesetas Pesetas Pesetas | Peselas | Pesetas
Norte de Espatthi. s o v v i 10 Marco | 3.681 26.082.615 | 3681 | 23.254.539 | - 2.828.076 7.085 6317 |- 768 °
-Mﬂdl'id-Zaragoza-Alic.amc ..... 20  Abril  |3.66%| 37.686.656 | 3.664 32572 577 |+ 5114079 10,285 8889+ 1.396
Andaluzes ............ ek 10 Marco }1.083 5.926.439 | 1.083 AODG.7AS |-+ 919.695 b 548 3699 | + 84y
Mﬂdl’itl-(‘.ac.-l’. e Oeste de Esp| 20 Abril 777 2.903.672| 777 2804253 | -~ 102449 3.787 3.605 |+ 132

I‘ 'H\______ -
W”



Nova carruagem de 3.* classe.— Das ollicinas
da Companhia dos caminhos de ferro Portuguezes, em SL.*
Apolonia, acaba de sahir um magnifico saldo de 3.* classe,
pizo lateral, com 8 comparlimentos, transportando 82 pas-
sageiros, cuja inauguragdo se realisard brevemente. F
uma carroagem que se pode qualilicar de luxuosa, nao
lhe faltando assentos e respeclivas costas magnificamente
estofados, relrele ele., offerecendo por isso toda a commo-
didade. A sua construcgdo honra a industria nacional, e
a Companhia merece os maiores elogios pelo sen zelo
incansave! em bem servir o publico.

Inhambane.—0 Diavio do Governo de 8 do corren-
te publicou um decreto auctorisando os estudos dos bra-
balhos a realisar para serem facilitadas as communicagoes
entre a testa deste caminho de ferro ¢ o porto de Inhambane.

Beira a Zambezia. — Vio iniciar-s¢ os estndos do
prolongamento do Caminho de ferro da Beira @ Zambezia,
tendo havido sobre o assunto wma conlerencia entre o
snr. ministro das colonias e um dos directores da Compa-
nhia de Mocambique.

Entroncamento-Batalha.  Vae ser enlregue ao
parlamento uma representagao instando pela discussao
argente do projecto de construcgdo desta linha, que pas-
sara tambem por Thomar e Alcobaga, sendo portanto de
prever que ella contribuia eflicazmente para o desenvol-
vimento do turismo em Portugal, vislo servir a regiao
onde exislem os principaes monumentos historicos do nos-
SO paiz.

Espanha

Vae comecar em.breve a construccio de uma ponle sobre o
rio Arga, na linha ferrea de Pamplona-Plazaola-s. Se‘msli;?u, cujos
trabalhos estio bastnte adeantados, apezar de se realisarem num
terreno montanhoso que obriga a numerosas obras de arte, entre
as (quaes noye laneis Destes uleslmf:l-_sv. noe com a extensio
de 2.500 metros. dos quaes ji estao prefurados 1350, sendo 700
melroz do lado de Leiza ¢ 650 do de Huiel

Franga

Segundo o Jowrnal des Transports 1ol de 177 kilometros a ex-
lensido das linhas ferreas francezas abertag ao tralego em 1914,
assim distribuidos :

T e A S, SIS 46 Kilometros
L N e e N R S 0| >
Sul de Franca. ...« co.ovnn. pto) »
BEIRABTE S v ok 0 o 5% aadity 24 "
T R R AT G N e a "
1 A e L R G e D 3 . 2 »

A extensao dag linhas actualmente em exploracio eleva-se
assim a 30.615 Kilometros.

Allemanha

No dia 1 do corrente mez fol inangurada em Leipzig uma nova
pstaciio de caminho de ferro, que ¢ aclualmente a maior do mundo,
pois que. excluindo as snas dependencias, occupa nma superficie
de 96.000 metros quadrados. Nas 32 linhas da sua gare podem 26
comboios effectuar todas as operaches de embarque e desembarque
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de passageiros, simultaneamente, sem que dahi resulte qualquer
diieuldade para o servico.

0 custo desta estagio monstro foi de 130 milhdes de marcos,
on aproximadamente 36 mil contos de reis.

Chili

Foram approvados pelo governo ehileno os estudos do caminho
de lerro de La Serena até Vallenar, tendo sido ji comecados os tra-
halhos nos primeiros 80 kilometros, e indo em hreve iniciar-se nd
seeciio seguinte, entre os Kilumetros 80 e 120. 4

A construccio desta ultima apresenta certas dilliculdades, devi-
do a0 relevo do terreno, e comprehenderd seis tuneis e diversas
outras obras de arle,

ssta linha ird valorisar nma vasta regiio mineira, quasi inex-
plorada actualmente, onde abundam importantes jazigos de cobre

¢ de ferro.
Brazil

Acaba de fundar-se e S. Paulo uma nova companhia de cami-
nhos de ferro, denominada «Companhia K. F. do Litoral Paulistar
que se propoe construir uma linha ferrea de Santos ao Porto de
S sebastiao ¢ mais tarde até Ubatuba e Angra dos Reis.

Zgsh Bstio em via de conclusio os trabalhos da linha ferred
de Guaxupe a Guaranesia, devendo a sna inanguragio realisar-se
em breve.

ek [naugnraram-se ha dias os trogos de linha ferrea compre=
hendidos entre Valenca e Taboas e entre Tres Ilhas e Barra Longd,
da Réde Fluminense, A sua extensio total ¢ de 27 Kilomeltros, sen=
do a do primeiro 3 e a do segundo 14.

Lgah Procede-se actualmente aos estudos do prolongamento dit
[strada de Ferro Oeste de Minas entre Carolina, no Maranhio ¢
Belem. no Pari

segundo informa 0 Brazd-Ferro-Carril, estes trabalhos estio
hastante adeantados, mas a sna realisaciio tem sido cheia de difti-
culdades por se tratar de uma regido inexplorada, onde escas:
seiam 0s recursos indispensaveis, tendo o pessoal encarregado (dos
estundos soffrido fadigas cnormes ¢ privacoes de toda a ordem.

Gl Trabalha-se activamente na construcgio do ramal entre
estacao de Bemfica e a cidade de Lima Duarte, da Estrada de Fer-
ro Central do Brazil.

gk Foram approvados os estudos definitivos da linha Alvas
renga-serrinha, pertencente & Companhia Mogyana de Estradas de
FFerro. _
T Poi auctorisada a Sorocabana Raiway Company a prolon-
sar-a sua linha de Salto Grande ao porto de Tibirigad.

Ty A «S. Panlo Railway« foi auctorisada a construir um ramal
com a extensio de 31 kilometros, ligando a eidade de Piracaid
com a linha ferven de Campo Limpo a Braganga.

Tz Com o titulo de Via Fervea 8. Sebastido n Sunlos acaba
de organizar-se em 8. Panlo nma empresa destinada @ construgga®
e exploragio de uma linha ferrea ligando aquellas duas localidas
des, 03 estudos estio quasi concluidos.

Columbia

Um syndicato inglez apresentou recentemente ao governo este
paiz W proposta para a construcgiio de varias linhas ferreas,
destinadas em por em communicagiio os vales de Couca e Magda-
lena e bem assim as regines montanhosas, com as costas do Pacl®
fieo e do Atlantico. O referido syndicato solicitou do governo que
Ihe fosse coneedido um subsidio ¢ varias poreoes de terreno cult=
vavel, proximo das linhas projectadas.

Companbia da Beira Alta

Relatorio do Conselho de Administragdo, apresentad®
& assembleia geral dos aecionistas, de 15 de maio
de 1912,

—

SENHORES §

De conformidade com o preceituado no artigo 40. dos Estatn”
10s, a Assembleia Geral ordinaria estd convocada para 15 de Mai0
proximo, afim de :

) apreciar as contas e os resullados da exploracio no exer
cicio de 1941 : :

b) discatir ¢ votar o Relatorio de Conselho A’ Administracio ©
Parecer do Conselho Fiscal ; e

¢) votar o quantum a disteibuir ao conpon n.* 7 das ohrigaghes
de 2.0 grau; e

d) eleger, segundo os arl.” 22 ¢ 34 dos Estatutos, um ngﬂlrﬂ
para o Conselho d'Administragio e cinco para o Consellio Fiscah
sendo tres effectivos ¢ dois supplentes,

Para cumprimento do disposto no arligo 46. dos istatulos
vamos submetter ao vosso exame o Relatorio e as contas do exer
cicio findo.

L'
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Tendo sido o anno de 1911 assignalado por varios factores
desfavoraveis, originados — em parte — pelos acontecimentos poli-
licos e pelo consequente retrahimento de capitaes: ¢ tendo sido,
ainda, a nossa Companhia particularmente attingida, no mesmo
periodo, pelos prejuizos resultantes da gréve do pessoal ferrovia-
ro: a pequena melhoria que foi registada nas receitas, em com-
paracio com as do anno anterior, deixando anlever claramente
(logo que a sitnacio se normalise) um novo avango, deve ser
considerada como um indicio bastante animador.
~ Nesta conformidade, o vosso Consellio d’Administragio, con-
liado num futuro mais promettedor, niao' hesiton em dar um novo
impulso a todos os trabalhos tendentes ao aperfeicoamento de ser-
vigos, imprimindo simultaneamente a maior celeridade na reali-
¢ito dos melhoramentos malteriaes projectados.

(0 programma tracado apos a homologagio do Convenio, esti
sendo, portanto, executado com afan, dentro dos limites d1 pru-
dencia e da mais rigorosa e salutar economia.

Resultados da Exploragao

Receitas
As receitas brutas, deduozindo reembolsos,
produziram. «......... o By e A e Rs.  3555:1875839
Menos : Impostos pagos a0 Governo........ » 31:23338013
) X Receitas liquidas. . ... oo 023:954 8826
Rendimento kilometrico em 4911 : Rs.
2:0708967. } _
A receita liquida realisada em 1910, foi de  » 510:2065924%
Differenca a fayor de 1941... . .. PO O oy 13:7478902

representando nm angmento de 2,6 %0 sobre os productos do anno
anterior.

0 resultado mediocre obtido no exercicio findo deve ser, pois,
attribuido aos successos politicos, 4 gréve do pessoal occorrida no
comeco do anno e a diminuicio de receitas fora do trafego.

As differencas constam do seguinte quadro :
Dilferencas de 1910

a1 . 1910 em relacio a (911
Passageiros . ........ 203:00%8867 200:5028204 -+ 2:3028573

Grande velocidade. .. 59:3908286  57:5808017 -+ 1:8015269

Pequena velocidade. .  248:4825800 237:9413820% -+ 10:5413686
Receitastoradotrafego 13:0765783 1417485400 — _1:097552{5
Totaes.. ... 523:9548826 510:206892% -+ 13:7478902

Passageiros : — Tendo sido incluida em 1910, nesta secgiao, uma
receita excepcional de Réis: 5:0005000, proveniente das festas
commemorativas do Centenario da Guerra Pininsular, celebradas
no Bussaco, o accrescimo normal, deduzido este factor, £ de Réis
7:3008000 ; o que equivale a &Y, approximadamente.

Em 1914 o numero de bilhetes simples de 4. ¢ 3.4 classes foi
superior ao de 1910 ; porem, a venda de bilhetes de ida e volta
baixou sensivelmente, devido & suppressio de diversas festas.

Para maior elucidacio exhibimos abaixo a destringa desle
lrafego :

191 1910
" T —
PRODUCTOS PRODUCTOS
— .l — e — |
Numero| Totaes ':;L".:‘:: Numero|  Totaes '::’:'u!::'r':J
1.% classe 3 25,702 | H:0858072 | 2.017 | 20442 [ HRAUTEI06 | 1.947
2. b aesseeans) 04465 45:5208700 L L R A (R 5 | 637
SR 6 Ul 7076 | 1027 47494 372 | BOL.GAS | 1119355900 ol
‘Receitas supple i
MENLRTes, . .. » . o 4046065 | — - 3:8158790
Totapgs:.... JOR.0538 | 216:500 8500 588 1 396675 [ 2107438410 a2
| Differencas de 1911 em relagao a 1910
PRODUCTOS f
| N : " Por passa-
| Numero Totags= g'[-".u
R T e S e o SR A N T | s 060 | 4 DI73576 | 70
2. S TR LA S el 15 e ] | — 31100 = 9344510 < N
N R e e, SR [ 4= 6123 20010844 | + 1
Heveitas supplementares.......ooooo... [ — i S68 5275 —
\ TOLROS s <a e e a5 |[ —~  L3L8 | -+ 7035180 | - i

0 trafego internacional Portugal-Franga mostron ap yarente-
Mente nm ligeiro desenvolvimento (augmento de cerca de 7%);
mas o eslalnﬁec:du no sentido inverso, teve uma importantlissima

R TS, S e S o TR LA T, S NP )y N g
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com os expressos n.* 9 ¢ 10 da Companhia do Norte de Espanha:
encurtando-se, assim a duracdo do trajecto Lishoa-Paris, cuja via-
gem ordinaria é actualmente feita em %1 horas e 35 minutos.

No emtanto, ¢ ainda de presumir que as referidas Companhias,
obedecendo a idéia de impulsionar e desenvolver este trafego,
consintam em [azer novas reduccoes nos seus horarios, de forma
a approximal-o do «Sud-Expresso, cujo servico esta sendo, tam-
bem, incessantemente melhorado.

Esperamos, pois, que estas facilidades, embora constituindo no
momento presente um verdadeiro sacrificio para a nossa Compa-
nhia, em consequencia dos violenlos eucargos que occasionan.
hio-de, dentro de pouco tempo, contribuir para a expansio das
suas receitag, Para se conseguir esle desideratwm e para tornar
publicamente conhiecidas as vantagens do servico actual, as Com-
panhias interessadas deliberaram, por mutuo accordo, estipendiar,
d pro-rata, nma agencia de publicidade em Bucnos-Ayres, sob 0s
auspicios da Companhia dos Wagons-Lits,

Grande velovidade. — A insiguificante diminuicio resulta de
nio terem sido feitos em 1911 os comboios especiaes gque tiveram
logar em 1910 : todavia essa dilferenca acha-se largamente coin-
pensada com o acerescimo de Reis : 2:0005000, nos transportes dos
volumes postaes.

Pequena velocidade. — A progressao constatada em 1940, na
importancia de Reis: 10:7208853 maoteve-se, por assim dizer,
inalteravel em 1911, cujo angmento verificado foi de 10:541 5686
reis.

Ifa, portanto, uma continuidade de progressao, offerecendo um
aspecto bastante satisfactorio, pelo motivo de nio ineidir sobre nma
unica mercadoria, mas, sim, em todo o conjuncto.

0s augmentos estio principalmento distribuidos pela seguin-

s :
T (g I, e R My SNl o SN, e Reis ;. 57818661
Material de transporte................ s 2:96951506
Mercadorias diversas (Servico Intern ) » 1:5378498
1071 (g R RIRNEY NS i G MM TN B e o 1:50958165
CArvan HIOIEL, 5w e siiasissis s 8is s " 1:2548358
A 1 s i Bhe e ST nss o 5 1261 514k
CARBEINSIRA ;. o N LA Tyt o » 8.0 " [:2183789
i T e R Rt S R SR R » 9595823

As diminuigoes so alfectaram as seguintes :

Saloeneeiny P, LA s 0 S o 2:3658543
Peixe sdéeco e salgado...co.oooenianns » 7464309
No respeitante ao sal, a causa deve ser imputada is copivsas

chuyvas. . B
(Conlinta).

M e
ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Fornecimento de madeiras diversas

No dia 20 do corrente, pelas quatorze horas, na estacao central
de Lishoa (Rocio), perante a Commissao Executiva desta Compa-
nhia, seriio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
madeiras diversas.

As condicgoes estho patentes na reparticio central do servico
dog armazens geraes (edificio da estagio de Santa Apolonia)
todos os dias uteis, das 10 horas is 16.

O deposito, para ser admittido a licitar, deve ser leito até 4s 13
horas precisas do dia do convurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacio do Rocio.

Descarga de carvao

No dia 20 do corrente mez, pelas quatorze horas, na estacao
central de Lishoa (Rocio), perante a Commissio Executiva desta
Companhia, seriio abertas as propostas recebidas para a descarga
de carvio. _

As condigoes estio patentes em Lisboa, na reparligio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa
Apolonia), todos os dias uteis, das 10 horas ds 6.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feilo até as 13
loras precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacio do Rocio.

ANIMATOGRAPHOS

SESSOES TODAS AS NOITES
Olympia. — Rua dos Condes. Salao de concerlos e
cinematographo. Tercas, espectaculos da moda. Quintas,
soirées eleganles. Sextas, sessoes dedicadas a illustre
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AGENDA DO VIAIJANTE

Aide-mémoire du voyageur

B"_BAU Gran Hotel Viscaya.—Tulo o con-
forto. Cosinhin esmarada. Suceursal na ilha

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & C.*

BRAGA- Grande Hotel -
do t‘-l.e-rAlul»B!!_-l ’grifclsoqlsnfl'ﬂ'ﬁ:: vq:::!

Servico de primeira ordem, Banhos completos. Ser-
vieo mT-sr':a! para diaheticos. Bons quartos. Loz ele

etrica. Aceio ¢ ordem, Precos modicos,
GINTRA Hotel Netta. —Servico de primeira or-
, dem — Aposentos canfortaveis o acejaldos
-Magoificas vistas de l2rra ¢ mar— Sala de jantar
para 150 pessoas — Maznifico parque para recreio— ||
lnminacio electrica —Telefone n.® 1H—Precos rasoa-
veis — Proprietario: lose Lopes Alves. i

GUIMARﬁES Grande Hotel do Toural. -

15, Gampo do Toural, 18.—Este ho-

tel & sem duvida wm dos melhores da provineia, de
inexcedivels commodidades ¢ aveio; tratamenlo re-

LISBOA

commendayval—Proprietario, Domingos Jose Vires,

Nous ne saurions recommander 4 nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées
vi-desgons. car nons les connaissons par expérience personnelle.

Braganza-Hotel. Salons— Vuesplen:
dide sur la mer— Service de [ ardre.
Proprietario, Victor Sagsettl.

€. Mahony & Amaral. — Comnis
SOes, consignacies, transportes, ste. Vide
fronte da  capi—Roa o Gommaorein,

LISBOA

annuncio

0 oe

na

Canha & Formigal. ~ Arligos (e
mercenria, — Peaca do Municipio, n' 4,

LISBOA

U, &

Gran Hotel de Londres. — I'i-

MABHID moroso servico de allnjiuuvllilm o cosinha,

Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo
¢ Carmien. Precos modicos. — Proprietario,  Emilio

rtega.

PAR'S Ad. Seghers., leprosentanle do gran
des fubricas da Belgiea, Allemanha, ote,~

Rue Serihe, 7.
PORTO Grande Hotel do Porto.lc weil
lour de la ville. Lits & ressorts, Omnibus

Téléphone, Boite aux letires—Salles de lecture et de

réceplion. Bains, Journaux.
Joao Pinto & Irmao,—Despachantes:

PunTu ~ltua Mousinho da Silveira, 194,
G «— Prin:
SEV"-HA .:i:ﬁ?»sgﬂ-.hﬁﬂngﬂu .t!:%:'!i.llm L

minaciio alectrica—Luxuoso piuteo—Sala de jantar pard

200 pessoas—HBanhos.
Viuvade Jus-

VALENCIA D'ALCANTARA Viugade Jus:

lez. — Agente internacional de aduvanas y Lrans
portes.
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N GAZETA DOS' CAMINHOS DE FERRG "

CAMINHUS DE FERR( POBTUGUESES

Sociedade Anonima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

Servigco combinado com os Caminhos de Ferro do Minho e Douro

AVISO A0 PUBLICO

TARIFA P. N° 5—GRANDE VELOCIDADE

(P n.° 6 dos Gaminhos de Ferro do Minho e Douro)

BILHETES DE IDA E VOLTA

Desde 15 de Maio de 1912 considerar-se-ha incluida nesta tarifa

a estacio de Willa Real, situada na linha de Regoa a Vidago dos
Caminhos de Ferro do Mmho ¢ Douro, passando-se, portanto, a vender,
com reciprocidade, bilhetes de ida e volta para Villa Real nas estagdes
constantes do quadro a seguir, aos precos e com a validade que néle se

mmdicam:

Das estagdes abaixo a VILLA REAL e volta

ou vice-versa

Lisboa-Rocio
Kigneire 0o Foi... o vopants so s »

Coimbra

Espinho

1 * classe|2.*

145740
74840
75040
58840
48440

45240

Participe do Minho e Douro 35740

Ficam em tudo mais em vigor as disposicdes da referida tarifa P.
n:" 5, de grande velocidade, em vigor desde 1 de Agosto de 1892 e do
Aviso ao Publico B. 1897 de 27 de Setembro de I910

Lisboa, 8 de Maio de 1912.

O Engenheiro Sub-Director

Ferreira de Mesquita
B. 2098

~ Exploracdo—Servi¢o do Trafego
050 exemplares

-
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

Servico combinado com as Companhias de Salamanca & fronteira de Porlugal, de Medina del Uampo
a Selamanca, Norte de Hespanha ¢ Madrid Zaragoza e Alicante

T

PEQUENA VELOCIDADE

" Ampliacdo & Tarifa Especial B. S. M. N. N." I

INTERNACIONAL E. . N.° 9, ¥48 COMPANIHIAS HESPANHOLAS)
Applicavel desde 10 de Maio de 1912
PARA O TRANSPORTE DE
Hadeiras de pinho de Hollanda, pitch-pine, castanho, pinho
¢ oulras de classe- ordinaria para conslrucao e carpinleria,
em brato, desbastadas ou serradas em (aboas, pranchas, rolos, (rocos,

vigas, Iravessas, cunbas, ele.

Por wagon completo de i0.000 kilogrammas ou pagando como tal
2 P - pasg

; I Precos por 1.000 kilogrammas . l
- Lstagoes de procedencia § - Estagdes de desting s otae Gl TR o)
': BEIRA ALTA | S. E. I, N §. Pl;l\'l'li',ll. Nz l'ilLF\'EIA DAS LIMIAS
! _ g o lIESPlNIHJI.AS|
‘ I I Reis Pesctas | Pesetas | Pesetas | Pesetas | Pesetas | Pesetas
r'-. Biadeirs J Valencia ou Grao ....} 1.620 | 4.25 3.00 6.86 12.88 | 4.01 31.00

i ke SRR R TG l. D S8 ovie i 1.620 | 4.25 3.00 6.64 12.46 | 4.65 31.00

f , J Valencia ou Grao. .. 999 | §5.00 3.00 7.64 14.34 | '4.47 34-45

¢ Mangualde .. ...... : _ ne2 e Sl (b

| - II et 3850 ol vy 999 | §5.00 3.00 740 | 13.88 | 5.17 | 34.4%

|

- T, r~ ‘- et

Poderio disfructar do prego d'esta tarifa as estagdes intermedias, situadas no  itinerario correspondente, s¢ a taxa assim calculada |

l resultar mais vantajosa para os interessados que a de outras tarifas applicaveis 4 mesma mercadoria no trajecto a percorrer,

— TR T ———— _‘<i-—_ e i e e ——— ——————— — S ——————— ————————————————————————————

Ohservacio imporéante — Os precos d'esta tarifa deverdo ser satisfeitos na moeda do paiz em que
o pagamento se fizer, devendo os participes das Companhias estrangeiras sef*calculados ao cambio corrente.

Este cambio serd indicado por.um aviso periodico affixado nas estagoes e revisto com intervallo nunca su-
perior a 15 dias.

Condicoes de applicacdo

1.* — Nos pregos da presente tarifa estio comprehendidas as despezas de transporte e as de evolugdes, ma-
nobras ¢ transmissao de uma a outra linha.
Nio estio, porém, comprehendidas :

a) - as de carga ¢ descarga, que serio percebidas sémente no caso em que as Companhias executem estas
operagoes em vez dos expedidores ou destinatarios de conformidade com a condigio 3.* d'esta tarifa.

b)—as despezas devidas s operagdes, formalidades e direitos d’alfandega.

¢) - os impostos para o Governo hespanhol e sello para 0 Governo Portuguez.

d)- os dircitos de guia ¢ registo para a Companhia Portugueza. _

. 2." — As remessas de madeiras que pelas suas dimensdes necessitem o emprego de dois wagons ligados,

taxar-se-hao pelos pregos d'esta tarifa e por um minimo de 8.000 kilogrammas por wagon, €, as que necessitem o
emprego de trez, por o de 6.000 kilogrammas por wagon, podendo os remettentes utilisar, com madeiras de di-
mensoes ordinarias, os espagos vasios dos mesmos.

”

-



3. — As operagdes de carga e descarga serio de conta e risco dos expedidores e consignatarios que as de-
verio effectuar sob as seguintes condigoes : .

Em Portugal, as operagdes de carga dos wagons serdo effectuadas nos seguintes prasos maximos gratuitos:

a)— De | d’Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto & disposicio do expedidor até 4s 11,30
horas 0 mais tardar: —até is 18,30 do mesmo dia; e, sendo o dito wagon posto 4 disposigio depois das 11,30
horas : — até s 12,30 do dia seguinte.

b)— Do | d'Outubro até 31 de Mar¢o. sendo o wagon posto & disposicio do expedidor até 4s 9,30
horas 0 mais tardar: — até 4s 17,30 horas do mesmo dia ; e, sendo o referido wagon posto 4 disposicio depois das
9,30 horas: — até as 12,30 do dia seguinte.

Comecando estes prasos a correr n'um domingo ou dia de feriado, terminario uniformemente no dia se-
guinte 4s 12,30, seja esse dia ou ndo de feriado.
Terminados os prasos acima mencionados, cobrar-se-hio :

cedinane  THOOO Léis

Por wagon e 24 horas ou fracgio de 24 horas de demora. ............. / :
24 horas ..  2%000 »

Por wagon e periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as primeiras

Em Hespanha — O consignatario deverd effectuar a descarga dentro das oito horas uteis seguintes aquella
em que os wagons tenham sido postos 4 sua disposicio.
Deverdo entender-se por horas uteis aquellas em que as estagdes se acham abertas ao servico publico, ou

seja :
Dias de trabalho Demingos e dias festivos I
Desde o 1.,* d’abril até 30 de setembro ...... ...... Das 6 s 18 Das 6 #&s 12
» o 1.° doutubro até 31 de margo. .. .. $o nsa s Das & 48 17 Das 7 &s 12

Decorrido .o praso de oito horas uteis sem que os interessados tenham realisado a dita operagio, a Compa-
nhia destinataria cobrari, pela paralisagio do material, 0,P25 por wagon e hora effectiva de demora, quer de dia
quer de noite, reservando-se, ainda assim, o direito de, n'este caso, fazer a descarga por si mesmo e por conta dos
interessados, cobrando-lhes, por este motivo, 0,60 pela descarga de cada tonelada.

4.* — As Companhias reservam-se o direito de ampliar até ao dobro os prasos regulamentares de expedicio,
transmissdo, transporte e entrega, sem que por este facto se lhes possa exigir indemnisaciao alguma.

5.* — Quando as expedigdes cheguem ao seu destino com atraso superior ao indicado na condigio prece-
dente e que este ndo seja devido a casos fortuitos ou de forga maior, as Companhias s6 sio obrigadas a abonar
as indemnisagoes seguintes :

Por um atraso de um a tres dias. ..... Indemnisacio de 10 %

» » L _ » quatroa’seis diasi. .. » » _
SRR L g et ey gy . e X g6 Dos participes portuguezes
£ _ N > » mais de dez dias. ... v » 60 »

Por um atraso de¢ um ou dois dias..... Indemnisagio de 10 "/u(

Em Portndal .. 3
\

T Y APCERMAS & v e an s » » 15 »
Em Hespanha . ? » D 0 ORALEOC S o s - W Vain » » 20 » \ Dos participes hespanhoes
»  » 3 » cinco ou seis dias ... » » 25 »

Para os calculos que precedem, desprezar-se-ha toda a fracgio de dia que ndo chegue a doze horas, con-
tando-se como dia completo, quando essa fracgio passe de doze horas.

6. — Os transportes serdo feitos em wagons descobertos, €, tanto a carga e descarga como estacionamento
d'estes, quando estejam carregados, far-se-hio a descaberto, sem responsabilidade para as Companhias por avarias
que as mercadorias possam soffrer por molhas ou outras causas, quer seja durante o transporte, quer emquanto es-
tejam depositadas nas estagdoes ou nos wagons.

Os remettentes que desejem que a mercadoria v coberta, como meio de preservil-a de molhas e outros
effeitos da acgio atmospherica ou incendios, deverio fornecer encerados, de sua propriedade, de tamanho sufficien-
te para resguardar o carregamento.

Os encerados que os consignatarios devolvam, utilissdos nas remessas indicadas, transportar-se-hio em pe-
quena velocidade, a0 prego de o,"025 por tonelada e kilometro, no trajecto hespanhol, e reis 4,50 no trajecto por-
tuguez.

Se as exigencias de servico o permittirem, mas sem que isto constitua uma obrigagio para as Companhias,
a devolugio dos encerados far-se-ha pelos trens mixtos, ainda que para estas devolugdes regule tambem a condicio
4.* relativa a0 augmento dos prasos de transporte.

Nio sera exigido boletim de regresso; mas as estagdes deverio assegurar-se de se os encerados foram effecti-

- vamente utilisados no transporte das mercadorias facturadas por esta tarifa.

O expedidor dos encerados ha de ser a mesma pessoa que figurou como consignatario da remessa em que
elles foram utilisados. _

7-* — O pagamento das importancias que, por qualquer motivo, sobrecarreguem a mercadoria, deverd ser
satisfeito na estagio de sahida, ou, na de chegada, antes de retirar as remessas dos Armazens das Companhias, nos




=

quaes se deverd proceder, neste caso, ao re ou verificagio, sendo inadmissivel qualquer reclamagio, uma vez
que se tenham retirado dos ditos armazens de conformidade com as leis em vigor.

8." — As remessas que se realisem por esta tarifa ndo poderio exceder a carga de tres wagons. As expedi-
goes deverdo, por consequencia, fraccionar-se por grupos maximos de ties wagons, ndo se lhes devendo mencionar
um peso superior ao que se possa carregar a sahida nos referidos wagons, que se tenham posto 4 disposicio dos

expedidores.
9.* — Os pregos d’esta tarifa applicar-se-hdo d'officio quando resultem ser os mais baratos e os expedidores,

a quem préviamente se informari das condigdes d’applicagio, ndo solicitem outra tarifa que seja tambem applicavel
4 mesma mercadoria no trajecto que tenha de percorrer.

10." — A applicagio d’esta tarifa especial fica, além d'isso, submettida 4s condigdes das tarifas geraes das
referidas Companhias, em tudo que nio seja contrario s disposi¢oes precedentes.

Operagdes Aduanciras

As remessas devem ser acompanhadas de tres exemplares da nota d’expedi¢do, para observancia e cumpri-
mento das formalidades aduaneiras, em conformidade com as leis em vigor.

Serdo de conta e responsabilidade dos expedidores e consignatarios todas as consequencias que resultarem
de qualquer erro, omissio ou duvida que se produza ou se suscite em virtude da inexactidio ou deficiencia das
declaragoes feitas nas notas d'expedicdo e suas copias.

As Companhias combinadas declinam inteiramente a sua responsabilidade pelos atrazos, despezas, multas,
etc., c‘ue possam occorrer nas alfandegas portugueza e hespanhola em consequencia de indicagdes incompletas ou
irregulares, contidas nos documentos que devam servir para o cumprimento das operagdes aduaneiras.

Em Villar Formoseo ¢ Fuentes de Onoro

Os agentes aduaneiros das Companhias da Beira Alta e Salamanca 4 fronteira, em Villar Formoso e Fuen-
tes de Onoro, encarregam-s¢ dos despachos das mercadorias nas alfandegas daquellas fronteiras, pelos pregos es-
tabelecidos na tarifa de commissio por operagdes aduaneiras. Entretanto os expedidores poderio, se assim o enten-
derem, tomar a seu cargo as operagdes e formalidades aduaneiras n'aquelles pontos, fazendo-as effectuar por agentes
seus. Em qualquer caso devem fazer, na respectiva nota d’expedigio, a declaragio seguinte :

Todas as operagoes e formalidades da alfandega nas fronteiras Portugueza e Hespanhola, serdo confiadas por
minha conta e riscoaoSr. ... ... Tesidenteem .

O agente indicado pelo expedidor effectuard todas as operacdes aduaneiras € pagari todas as despezas e di-
reitos exigidos, por sua conta e risco, nao podendo a mercadoria sahir da estagio fronteira em que se effectuam
as referidas operagdes, sem que estas estejam completamente terminadas.

As Companhias dos Caminhos de ferro declinam toda a responsabilidade pelas demoras, apprehensoes, fal-
tas, etc., ndo verificadas na occasido da entrega da mercadoria 4 altandega.

Quando na nota dexpedi¢gio o expedidor ndo indique a pessoa que deve encarregar-se d’estas operagdes
serdo estas feitas de conformidade com a respectiva tarifa, pclos agentes aduaneiros das Companhias, a fim de evi-
tar os prejuizos da detengio da mercadoria.

Lisboa, 25 de Abril de 1912.

O Administrador Delegado

Laiz Ferreira da Silva Vianna.



Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alfa

AVISO AO PUBLICO

PEQUENA VELOCIDADE

AMPLIACAO A TARIFA ESPECIAL N: 14

EM APPLICACAO DESDE 10 DE MAIO DE 1912

As expedigdes de telha do peso minimo de 10.000
kilogrammas, ou pagando como ftal, que, pOr conve-
niencia de servico da Companhia,
tepham de ser carregadas em wagons da série L., sera, para
os effeitos da applicagdo d’esta tarifa, reduzido a 5.000 Kilos
o minimo de peso de cada um dos wagons a dtilisar.

Ficam em tudo mais vigorando as condigdes da farifa es-
pecial n.° 14 de pequena velocidade, de 15 de junbo de 1896.

Lisboa, 2 de maio de 1912.

© Administrader Delegado

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



