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Douro e Leixoes

Sob este titulo foram reunidos em volume, pela Junta
wwtonoma das Obras da Cidade do Porto, varios arligos
meus publicados na Gasela, assim como 08 resumos de
dnas conferencias, que fiz em 1908 na Associacio dos Enge-
nheiros Civis.

Referem-se esses escriplos, assim compilados, @ magna
quesian das obras necessarias nos portos do Douro e de
'afliX('ies e das suas melhores ligacdes com a réde ferro-
Vidria. X

Empenha-se aquella corporacao em esclarecer o mais
possivel tdo momenloso assumplo para abrir caminho a
Wma solucao definitiva. Com a maior genlileza quiz dar
im desmentido a sentenga, segundo a qual de minimis
non. curat preetor, ¢ por isso exhamon do limbo jornalis-

lico a serie, assis longa, d'escriptos, que, durante alguns |

ANNos, circumstancias de occasiao trouxeram a lume. Deo-
hes assim valor que nio teem e realce que nao mere-
lam, pois 80 valem pela consciencia com que  foram
redigidos e pela intencdo patriotica que os dictou.

Aqui deixo exarado o testemunho do men  reconheci-
mento por tao immerecido wstemonho de considera¢ao e
apreco.

_ Quem tenha a coragem de relancear com alguma alten-
40 o vista pelas paginas do volume, encontrara lalvez
"m criterio uniforme, apesar da natureza fragmentaria e
da genesis occasional dos trabmlhos nelle enfeixados.

de Sousa e José Maria Mello de Mattos, Engenheiros

LISBOA, 16 de Julho de 1912

" REDACCAO E ADMINISTRACAO
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Ndo sera de todo inutil pd-lo em relevo antes de me
referir a factos vltimamente occorridos que convem apre-
ciar. )

Dois problemas inlimamente connexos ahrange a ques-
tdo: 0 das obras hydraulicas mais necessarias @ proveilosas
para proporcionar ao emporio commercial do norte do paiz
0s meios de accio de que carece; o das melhores ligagges
do porto commercial com a réde ferroviaria do paiz.

Uma questdao technica e economica de lal magnitude
encoutrava, a embargar o caminho das solugdes conscien-
ciosas e reflectidas, paisdes e inleresses, que nem a todos
deixavam a serenidade d’animo imparcial, precisa para
ver claro e dilatar horizontes.

Do conflicto de opinides havido comeca a emergir com
inilludivel nitidez um corpo de dontrina, que nao soffre
(uasi conleslagio e que procurarei resnmir.

Das obras de fomento qué imporla emprehender no
paiz, poucas on nenhuma sobrelevam em imporlancia o
melhoramento das deplovaveis condigbes em que se faz o
trafego commercial do Porto. (0 progresso economico da
regiao mais populosa e acliva do paiz; o aproveilamento
de lantas riquezas do solo, quasi por explorar, na provin-
cit de Traz-os-Montes: a valorizagao das linhas do Minho
¢ Douro e da de Salamanca i fronleira, que lanlos sacri-
ficios tem custado ao paiz, exigem imperiosamente um
porto commercial digno d’esse nome em substiluigdo do
deploravel conjunclo, verdadeiramente barbaresco, do
porto interior do Douro, sem o0s mais elementares meios
de acciio, e do de abrigo em Leixdes, incompleto e esbogado
apenas. Urge pois erear um porlo commercial digno d'esse
nome, emhora i@ custa de pesado sacrificio, cuja compen-
sacao ¢, alids, segura.

Faga-se o que se lizer, gasle-se o que se gastar, o porto
interior do Douro nunca podera salisfazer cabalmente as
exigencias hodiernas da navegacao, nem corresponder as
necessidades do commercio do Porto. A isso se oppoe nmn
conjuncto de condicdes naturaes ineluclaveis. - toucura
seria, pois, sacrificar avulladissimas quantias com resul-
tado duvidoso. _

E' em Leixdes que esta o fituro do Lralego commer-
cial. E'alli que se pode ¢ deve gaslar Jargamenle em obe-
diencia o um plano methodico e bem concebido, nao 86
lornando irrepreensiveis as condigdes do porto de ahrigo,
como fazendo d’este o vestibulo de um porto commereral
digno d'esse nome, que-a bacia do Leca comporta sem'=a-
crificio excessivo, como ja esta demonstrado sobejamente.

Por se altribuir a Leixdes funecdo preponderanle nao
se deve abandonar o porto interior do Douro. Podem e
devem ambos constituir systema, auxiliando-se e comple-
landao-se soh uma administracao unica, a qual effectuara
entre ambos racional divisdo de servigos. Para isso € pre-
¢iso fazer no Douro algumas obras, que sem imcomporta-
vel dispendio melhorem as condigoes actuaes. No seu
delineamento ¢ de rigor a renuncia 4 megalomania & a0
proposito reservado de suballernizar Leixoes ao Douro.

As obras de Leixdes devem ser subordinadas a um
plano suflicientemente largo, susceptivel de execugao gra-
dual para se redozirein os sacrificios immedialos, sem
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prejuizo, porém, das [uturas exigencias do trafego, segu-
ramenle crescenles.

Esse plano acha-se elaborado com superior eompelen-
cia e mereceu o voto favoravel da estagao consulliva na-
turalmente indicada para o apreciar: o Conselho Superior
de Obras Publicas. () projecto, a que ficou vinculado o
nome dos dois distinctos engenheiros Adolpho Loureiro e
Santos Viegas, é hoje a base obrigaloria das obras a lazer.
Susceplivel, embora, de aperleicoamentos, como lodos 0s
projectos congeneres em maleria de tal complexidade e
conlingencia, ndo deve ser modificado pricipitadamente e
de animo leve, nem é qualquer que lem aucloridade pro-
fissional para o remodelar profundamente.

Deve haver, em o aperfeicoar, cuidade e escrupulo
egual ao que inspiram o0s reloques de um quadro no-
tavel.

Materia alguma se accommoda menos que as obras
hydraulicas ao entono medieval do Magister dizit. Para
mais, 0s auctores do projecto affirmaram a possibilidade
de modificagoes e aperfeicoamentlos que o estudo e as

circumslancias podessem aconselhar. Em parte nenhuma’

d’elle inscreveram o ne varielwr. Reveja-se ¢ accommode-se
as exigencias da execu¢ao, com a mais criteriosa pruden-
cia, porém.

Assim, vimos alvitrada a suppressao da doca n.° 1,
substituida por um canal, modificacdao que julgamos incon-
venienle.

Lembrou-se, tambem, a reducgdo da profundidade das
docas para diminuvir a despesa, quando em lodos 0s porlos
importantes se procura augmenltar a altura de agoa junto
dos caes acoslaveis, nao se recuando, para a obler, deante
de obras dispendiosissimas.

Finalmente vi, ndo ha muito, aconselhado consideravel
alargamento da doca n.” 1 para conseguir facilidades na
construccdo dos muros. Ndo haverd, a compensar essa eco-
nomia, maior dispendio no rebaixe do terreno para obler
fundos convenientes e na imporlancia das expropriagoes
necessarias ?

‘Louvaveis sao os estudos e trabalhos lendenles a
approximar o projecto Loureiro, quanlo possivel, da perfei-
¢ao ideal, comlanlo que se nao espere que a Esphinge
devore o OEdipo, antes que elle tenha encontrado a solugao
irreprehensivel do problema

Quantos annos deccorridos! Quanto tempo perdido!
Quantos prejuizos soffridos pelo commercio do Porto e pela
economia nacional ! E quanto mais demora, mais cuslarao
as expropriagdes na bacia do Lega.

Oxala que a Juula aulonoma e o seu intelligente e
activo Presidente fagam entrar, resolulamente e quanlo
antes, a queslao na phase pralica !

#

Estudos recentes vieram projectar nova luz sobre o
systema de ligagdes ferro-viarias do Douro e Leixdes.

Sempre que versei o assumplo, dois topicos me pare-
ceram essenciaes: a suppressao de obras caras no prolon-
gamenlo do ramal da Alfandega a Leixdes, que no seu
primeiro trogo alé o Douro deve ser rigorosamente a linha
marginal de servigo dos caes do Douro; a preeminencia a
dar a linha de circumvallagao, do kilomelro 2,5 a Leixdes,
aproveilando-a para o servigo suburbano de passageiros.
Quanto ao de mercadorias, a origem da linha na eslagao
de Contumil, subsidiaria da de Campanha e destinada &
formagdo e decomposi¢ao de combhoios, facilitava, lanto a
distribuigao do material vindo de Leixdes pelo ramal da
Alfandega, por Campanha, ou pelas linhas do Minho e do
Douro, como a concentracdo do que d'essas direcgoes
aquelle porto convergisse.

Quando o desenvolvimento do lrafego o exigisse, uma
curta ligac@o com Ermezinde facilitaria a circulagdo direc-
la de comboios entre aquelle enlroncamento e Leixdes.

[ltimamente procurou-se nova solugao, estudando-se
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a linha direcla entre Ermezinde e Lega. Foi elaborado o
respeclivo projecto.

Na falta de dados minuciosos, alias desnecessarios
para 0 confronto que me proponho lazer, procurarei apre-
ciar o valor d'essa solugdo, a primeira aventada por
ordem chronologica.

Foi infeliz o delineamento do caminho de lerro do
Douro, confundido -até Ermezinde com o do Minho em
lroco commum, para o ual nem ao menos se previu a
segunda via nas expropriagoes e obras de arte. Em vez
de seguir o valle do Douro pela directriz mais curta e de
melhor perfil, merecendo em todo o rigor da expressao
o nome de linha do Douro, apodera-se d’'elle malladada
paixao por Penafiel, e n'esse desastrado flirt, ei-lo que
sobe e desce e se inflecte e se alonga, entranhando-se em
interminaveis luneis, nao se poupando aos mais loucos
sacrificios para avistar a dama dos seus pensamenlos, a
que bem o podia prender um ramal. E ahi lemos o Ira-
fego do Douro onerado com percurso inulil, a que se junta
o alongamento virtual proveniente do perfil accidentado;
a correspondencia das linhas a 12 Kilomelros do Porto,
difficultando a exploragao, em vez de se fazer racional-
mente na propria cidade.

Debalde Sousa Branddo alvitrou o tragado racional.
Prevaleceu um ponto de vista mais acanhado, commetien-
do-se um erro deploravel.

() remedio, caro, mas que vira com o lempo a ser ne-
cessario, esta na conslrucgdo da linha marginal desde
Mosteiré. Figura ella no plano decretado em 15 de feve-
reiro de 1900. Para que sejam compensiados os respecti-
vos encargos, € preciso que o trafego da linha do Douro
tome consideravel incremento, e toma-lo-ha seguramente,
desde que os portos do Douro e de Leixdes sejam o que
devem ser; que as linhas complementares suas affluentes,
se achem construidas; que se complete, nos lineamentos
principaes ao menos, a réde d’'estradas subsidiarias; quoe
a linha de Salamanca possa, pelas facilidades enconlradas,
desempenhar mais largamente a sua funegdo. Isto sem
fallar na possivel exploragao, por grandes massas, das
minas de Roboréda e de oulros jazigos. " e

A commissio technica que delineou o referido plano
escolhen o kilometro 2,5 da linha do Minho para entron-
camento commum, n'ella, da linha de circumvallagdo e do
troco marginal do Douro.

£ em verdade, penhum outro ponto podia ser mais
bem escolhido.

Foi essa escolha perfilhada pelas diversas eslagoes
consullivas e sanccionada pelo Governo. Nio se pode,
nem deve esquece-lo. .

Pergunlarei agora: como se concilia a previsao d'essa
segunda via, seguramente a preferida por quasi lodo o
trafego de mercadorias, com a ligagao d'Ermezinde a
Leixoes ? Pois ndo ¢ mais racional que as relagbes da linha
do Douro com aquelle porto se facam pela linha de cir-
cumvallacio? Um pequeno encurtamento oblido ao pre-
seple compensa acaso a incongruencia futura, que deixo
apontada?

Demais, a ligagao estudada de Ermezinde a Leixoes
custa, ao que parece, mais 100 contos que a linba de cir-
cumvallagdo e ndo offerece condigdes egnalmente salisfac-
torias sob o ponto de vista militar,

Que razdes podem, pois, aconselhar a preterigao de
uma linha, que faz parte integrante de um plano harmoni-
co, demoradamente estodado e criticado, atlendendo a
um lempo as conveniencias immedialas ¢ as exigencias
do futuro? '

Nunca se perde por estudar todas as solugoes possi
veis dé om problema technico. E' preciso, porém, gue a
superabundancia de materiaes nao offusque a clara visiao
da realidade, cuja primitiva nitidez é por vezes obsco-
recida.

E d’esta ligacio direi 0 mesmo que ja disse das obras
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do porlo: nao a adiemos indefinidamente ! Quatrocentos
€ontos bem gastos levariam a linha de Contumil a Matto-
zinhos, e emquanto se ndo fizessem as obras do porlo
Commercial, qualquer via provisoria de servigo faculta-
fia relagdes de valor entre elle e 08 caminhos de ferro.

Se nao se livesse sustado a tentativa de constroecao
em 1905... Ha sete annos! '

*

_ Para findar este desabafo, a que em francez se chama-
a radotage, resta relerir-me a lei relativa aos caminhos
de ferro do Alto Minho, promulgada em 20 de junho ulti-
Mo, apos nma lucta de quatro annos, cojos episodios o0s
leitores conhecem.

Facilitou-se a construccdo das novas linhas pela sup-
Pressao da ponte de Lanhezes. Abriu-se caminho 4 sua
unificagdo com as linhas da Povoa e de Guimardes, liga-
das entre si pelo trogo, a construir, do Louzado a Min-
dello. Assegurou-se finalmente a ligagao d’esse syslema
de communicacoes, sommando cerca de 300 kilometros,
Com o porto de Leixdes, seu terminws nalural, garantindo-
S d conlinuagdo do arrendamento do ramal da Senhora
d:i_ Hora, devidamente alargado, sem prejuizo do servigo
Privalivo do porto.

_ Queira Deus que as circumstancias presentes nao sus-
Citem difficuldades graves 4 execugdo de um plano assen-
1€ sobre base financeira, que ndo tem demasiadas ensan-
c']fls. embora a retribvigao do capital seja certa, quando
40 se tornem excessivas as suas pretencoes.

Realizado elle, construida a linha da circnmvallagio,
0dos os caminhos de ferro do norte do paiz enlestarao no
POrlo de [eixdes. Esperemos que ao mesmo lempo se
Procure po-lo em condigoes de se Llirar o maximo proveilo

essas ligagoes.

J. Fernando de Sousa.

3! P
Situacdo financeira dos Caminhos
de ferro belgas

(385°1) -- (493)

. Reserva o Sr. Dr. Léon Litwinski, a cuja obra nos rele-
Mos no numero passado, uma segunda parle ao exame
Urilico da situacdo financeira das vias ferreas na Belgica.

Nota primeiramente que a adopgao do principio da
fusdo orcamental entre o Estado, empreileiro ¢ gerente
dos dinheiros publicos, e o desejo manifesto de dar nm
“aracler diverso de documentacio final aos seus relatorios,
leem sido os dois polos entre os quaes se esercilou a
Adtinistracio para produzir & maior parte das duvidas e
das confusoes (que subsistem n'esta questdo.

No emlanto, outros factores teem influenciado o pro-

lema, .

.Por consequencia, com uma serie de consideragdes,
Mo logicas todas, aborda o primeiro problema, que [or-
Mula vos termos seguintes: « Que systema contabilista é
qUe melhor convem nos caminhos de ferro helgas?

A eseripta commercial, a industrial, a administrativa e

% que nas linhas ferreas adoptarin ¢ que de todos parti-

"'_PH_, conlam delensores acervimos i pir de ecleelicos.

2 prf:)illliscusspus. €1 Casos lues, em In;_';u'. de esclarecerein

b*’ec' _ema, almda mais o tft!ll][]llt_':[ll'l ¢ assim suecede que é
150 ler em conta as nogedes diversas do completo ¢ do

“Tacto,

Por cousideragoes livadas das sciencias naluraes de

B s e | ‘
nrsal“:,‘“ﬁa'l, especialmente da meteorologin, chega o Sr.
oy Winski a deduziv que @ nogiao do eracto se acha em

;ﬁ;{ﬁ;:t‘{.inversu da do eompleto, islo ¢, (que um l'f’lil!lll'il'l
& e!i‘lt:'[l'o .pmln ser l't'n‘npluln e SHAs previsoes, mas so
algn la a eseripluragao livanceira que niao preve facto

M, nem avalia a influencia de uma linha ferrea sobre

ST | T

uma regiao, nem o accrescimo do rendimento que n'esla
tem o desenvolvimenlo mineiro ou industrial.

N'eslas circumslancias, da-se uma lamentavel confu-

sao enlre o balango, a exposicdo ou relatorio, & a conta-

bilidade.

De pasagem, devemos nolar que assim succede em
lodos 08 documentos financeiros relalivos a questdes, que
nao dependem s6 da consignagao de operacoes commer-
ciaes (que se concluiram.

As celebradas contas claras de cerlo partido politico,
que apanhou o poder de assallo com phrases vazias, mas
retiunbantes como esta, sao a prova provada da inocuidade

da adopgdo da escripta commercial a operagdes que de-

pendem da iniciativa alheia.

As laes contas claras deram entre nés nma lei de con-
tabilidade 1ao obscura que, ndo ha meio de a enlender e
muito menos de a regulamentar.

Por vezes chega alé a solugoes que, pelo seu abso-

luto rigorismo, se transformam em ridiculissimos resul-
D

tados.
Nao vem fora de proposilo um caso bem caracteristico.

Havia depositadas nos cofres do Estado um cerlo nu-

mero de acgdes, que representavam a paga que a empre-
sa emissora dava ao Estado em lroca de vantagens de
uma dada concessao colonial.

A colonia a quem inleressava o caso propoz que, por
estarem altamente colados esses litulos que eram proprie-
dade absoluta do Estado, elles se vendessem para cus-
tear obras de fomenlo indispensaveis em porlo de mar
colonial que tem influencia n’'um exlenso e rico interland
alheio.

Era uma boa operacao financeira, porque se faziam,
com capilaes alheios, obras que entiqueciam uma regiao e
(que iam lambem beneficiar a empresa que oblivera a con-
Cessao. '

A contabilidade publica, as burocracias financeiras ou-
viram alerradas a proposla, examinaram-na indignadas,
analyzaram-na furiosas, e, claro esla, que, de tanta honesti-
dade offendida, resvltou wma rejeicao com indignagoes
como nunca as experimentaram os preclaros heroes de
que fallam todas as historias, desde os vardes mais ou
menos illustres de Cornelins Nepos até aos da Moral em
aecao,

" Pe facto, era nm erime nefandb vender papeis de cre-
dito para empregar o produclto em obras vanlajosas e de -

seguro rendimento. Estavam alli as obrigagoes, muile hem
gnardadas n'um cofre, eram contempladas com olhares de
amor pelo titular da pasta, affagadas pelos direclores ge-
raes, limpas do po pelos chefes de repartigao, libertadas
da humidade pelos primeiros officiacs ¢ havia malvados
que queriam despojar o Estado dos seus haveres ! E ao
alumiar proposta de tamanha atrocidade nao recuou o sol
horrorizado, como diz 0 nosso epico.

Bem puderas, 6 Sol, da vista desles

Teus rajos apartar aquelle dia,

Como da seva mesa de Thyestes,

Ounando os lilhos por mio de Atreo comia.

Sueceden porém, com as laes accoes, o gue aconlece
com muitos papeis de credito: baixaram tanto e tanto, que
annos depois ninguem as queria nem por 90 por cento do
valor nominal. |

Mas o administracio linha sido honesta. Ellas la esta-
vam nos cofres do Estado, muito bem conservadas e sem
darem dividendo, mas nenhumn Epaminondas podia contar
tamanha acedo virlnosa, bem superior i de ndo mentir
nem por hrincadeira.

A colonia porém ¢ que ficon sem as obras, mas nos
livros da contabilidade figuravam sempre, na conla de ca-
pital, aquelles titulos com todos 0s seus numeros, carim-
bos, datas e assignaturas de chancella ou de rubrica.

As disposicies sem  elasticidade que se promulgam
sempre n'am prurido de desconfianca dos funccionarios
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publicos, obrigam-nos por vezes a rigorismos que dao os
resullados acabados de indicar, narrando um facto ahsolu-
tamenle veridico e conhecido de muila genle.

Ora o que convem frisar, como o faz o Sr. Dr.
Litwinski, é que o relatorio financeiro, o balango e a con-
tabilidade nao sao identidades.

«0 balango escreve esle auctor, conlém mais do que
a contabilidade propriamente dicta, conlem principalmente
os resultados do inventario e menos doque o que se deve
conhecer para que nos convengamos da siluagao finan-
ceira d’uma empresa tamanha como € a das vias ferreas
exploradas pelo Esladon».

Mais ainda se deve generalizar esta doulrina a todas
as empresas do Estado ou que teem com elle relagoes.

As vias de communicag¢do construidas de preferencia
para um centro mineiro ou industrial, com prejuize de
localidades de menos promettedoras vaolagens, é sempre
um acto justo de administragdo, os drawbaks para cerlos
productos, afim de proporcionar trabalho s classes opera-
rias. 0s estudos de sciencia pura, laes como 08 Servigos
meteorologicos, geologicos, e geodesicos entram em inven-
tario como fundo commum da nagdo, mas teem influencia
sobre lanta inicialiva e lanta riqueza que nao podem figu-
rar no credito de uma conta de Ganhos e Perdas que 0
Eslado pretendesse formular.

Uma organizagdo de avisos de cheias, por exemplo,
depende de observagdes hydrometricas e meleorologicas
de muitos annos.

‘Se o Estado abrisse uma conla correnle em que debi-
tasse todas as despesas que fez com esles (rabalhos, e
creditasse os valores salvos duranle uma ou mais cheias
conseculivas, nem por isso quando essa conta meticulosa
~desse saldo contra, podia asseverar que soffrera um pre-
juizo.

0 conhecimento do regimen fluviographico podia ter
dado meios de se estabelecerem com seguranga officinas
hydraulicas, de se irrigarem lerrenos, de se construirem
barragens que facilitassem a navegagao, e esles provenlos
particulares ndo podiam ser reduzidos a dinheiro para
irem ao credito da conta alludida, e, gnando o fossem, nao
poderiam todavfa figurar n’ella os beneficios de caracler
moral, taes como: maior bem-estar de populagdes opera-
rias, diminuicdio da emigragao pelas facilidades de vida
que offerecesse a regido e um sem numero d'oulras ana-
logas.

Por isso, muito bem diz o Sr. Dr. Litwinski que «o ba-
lango é mais completo na sua concepgdo e relalivamente
a contabilidade; mas, gragas exactamenle a esla conside-
racdo perde em exactiddo e precisio o que ganha em
comprehensao.

~ Ainda. melhor frisa o seu pensamento a obra de que
se esla dando noticia, quando affirma que o Eslado emprei-
teiro parlicular, «é obrigado a sacrificar muitas vezes o seu
interesse commercial 4s exigencias do inleresse dos particu-
lares ou do que se chama o interesse geral. Ora nao é senao
justificado que a contabilidade d’'uma empresa explorada
pelo Estado possa ter em vista esta consideragao, que
possa mostrar aos mandalarios do paiz qual a medida
em que esles sacrificios voluntarios ou nao, influenciaram
sobre os resultados definitivos oblidos.»

Cingindo-se mais de perto 4 questao, o Sr. Dr. Litwinski
explica como é que a Administragao das linhas ferreas da
Belgica organiza o seu balanco, declarando que se theo-
ricamente exprime a siluagdo financeira [erro-viaria, na
pratica tem que ser acompanhado de outros dados da
quesldo, que se enconitram nas eslaliscas nnmerosas que
figuram em annexos, que examina cuidadosamente, e prin-
cipalmente, n’um annexo quinto bis, em que figuram os
elementos difficilmente delerminaveis.

«Inserindo no s=u relatorio o refevido annexo, escreve
o Sr. Dr. Litwinski, a administragdo belga outorgou, pela
primeira vez ao que nos parece, nos annaes da hisloria
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da conlabilidade do mundo inteiro, o direito de hospitali-
dade a este genero de elementos financeiros.»

A opiniao publica todavia, em logar de animar esta
orientacdo, condemnou este processo a ponto que, o Sr. Lie-
bart tracou no seu relatorio de 1905 algumas phrases que
indicam a tendencia ao regresso de preceitos administrali-
vos de acanhado molde, opinido que o auctor classifica de
lastimavel.

N'om penullimo capilulo referente a fusao dos orga-
mentos do Estado e das linhas ferreas, o Sr. Dr. Litwinski
faz notar que nunca os excedentes das receilas ferro-via-
rias prussianas teem a applicagdo que lhes da a lei de 27
de marco de 1882.

Com effeilo aquella lei prescreve que o excedente li-
quido se destine: 1.° ao pagamento dos juros da divida
contrahida para estabelecer a rede; 2. a pagar ao the-
souro 2.200:000 marcos para cobrir 0s deficits evenluaes;
3.° a amorlizar annualmente a divida das linhas [erreas
alé a importancia de ¥ por cento; 4.° a supprir as despesas
correntes do orgamento do Estado; e finalmenle, 5.° a
completar, pelo excedente, a amortizagao da divida.

Mas o sr. Kolm, professor da Universidade de Goelin-
gen, aflirma, n’um artigo publicado em 1906, no Economic
Journal, que aquellas disponibilidades se leem applicado
a0 desenvolvimento do ensino da marinha, da ulensila-
gem economica do paiz, elc.

Com razdo, critica o Sr. Dr. Litwinki estes desvios de
fundos da sua applicagdo legal, mas nao € s6 por essa
consideracao que elle vé inconvenienles n’este proceder.

Abusando de lal processo, o Eslado prolela em muitas
circumslancias os melhoramentos dis vias ferreas, e bastas
vezes assim succeden entre nos antes da lei de 14 de
julho de 1899.

Mas o que se dava enlre nds e a que se nao refere
o Sr. Dr. Litwinski, aconteceu em Franga, segundo a
referencia que faz a um discurso do Sr. Millerand, em
junho de 1909, quando sobragava a pasla das obras
publicas.

No Japdo, ainda em 1909, o ministro das finangas,
marquez de Kitsura, declaron n'um banquete de banqueiros
que era preciso estabelecer a independencia linanceira
des linhas ferreas imperiaes e do thesouro.

Na Belgica, tem-se ido introduzindo gradualmente o
systema de confusao dos dois orgamentos, mas por em-
quanlo ainda os rendimentos ferroviarios nio leem sido
um elemento de polilica financeira, talvez por nao ter
sido necessario, o que, de resto, ndo declara o Sr. Dr.
Litwinski.

Postos esles antecedenles segue-se uma lucida expo-
sigdo sobre a amorlizagdo da divida ferroviaria, renovagao
do malerial, annuidadss de resgale, juros e pensoes, que
nao pode resumir-se n'esta nota.

Soccorre-se, no capitulo seguinte da suva obra, ao
vocabulario economico estranho & lingua [ranceza, para
pstndar a incerteza das questoes linanceiras que com-
porta a rede belga e por isso € que alli vemos figurar a
rentabilitaet, para representar o rendimento do capital
util que se envolveu na rede do Estado, a consumer’srent,
que significa, segundo o economista A. Marshall, a diffe-
renca entre o prego aclual da acquisi¢ao e o prego por que
pstariamos dispostos a comprar, ou o excedenle do pra-
zer que representa a posse d'uma coisa e 0 prego por
que foi comprada.

No caso das linhas ferreas belgas, tem esta verdade
economica applicacdo, porque, por meio de este lermo
de significagdo approximadamente rigorosa, COMoO Sa0
todos 0s da seiencia economica, pode o Sr. Dr. Litwinski
apreciar a productividade que indirectamente, estabelece
uma nova via de communicacao.

Ainda o Sr. Or. Litwinski applica a lei denominada por
A. Marshal de diminishing returns ds quesides ferroviarias
belgas.
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Aquella lei essencialmente agricola na expressao que
Ihe deu o economista inglez, pode exprimir-se assim. «Um
augmento do capital e do trabalho applicado na cullura
da terra provoca geralmenle um augmenlo menos que
Proporcional na quantidade de producto, obtido, exceplo
§¢ colneidir com o acerescimo das arles agricolas» (Prin-
tiples of economy vol. I. pag. 206).

Todavia, o Sr. Dr. Litwinski applica-a com raro exilo
40 estudo do coelliciente de exploracao na rede belga,
fazendo todavia as devidas restricehes qne 0 caso com-
porta.

Finalmeunte entra na avaliagao das linhas flerreas bel-
848, ¢ conclue que ndo procura apreciar o eslado finan-
Ceiro em si proprio, mas a quesldn que comporta a silua-
€40 linanceira das linhas ferreas da Belgica.
~ Em seu parecer, ha cansas de indeterminagdo que mo-
Uvaram opinides divergentes.

A falta de aulonomia das linhas do Estado belga e o
desejo da administragdio em produzir documentos que
Salam das normas puramente administrativas sao as causas
particulares da confusio.

_ Nas causas geraes faz entrar as questbes de amorliza-
€40, rentabilitact, depreciagdes, ete., as da organizagao
contabilista, que entende ndo dever ser homogenea mas
b‘l[hlu; isto é, uma d'ellas lem que acanlonar-se nos prin-
Cipios de uma boa escripluragdo, ao passo que a outra
deve inspirar-se de preferencia nas acquisigdes da sciencia
économica e financeira. |

Estas duas parcellas em que divide o que chama conla-

bilidade, entende o Sr. Dr. Litwinski que se devem manter
absolutamente independentes, tanlo na sua organizagio,
COmo nos resultados obtidos, e que é consultando-as am-
bas que se pode obter clara ideia do valor financeiro da
tede belga.
. Ha pois no livro do Sr. Dr. Litwinski um conjunclo de
Ideias novas, que demais leem applicagdo a lodos os em-
Prehendimentos do Estado e alé as relaghes entre as em-
Presas particulares e as vanlagens que dellas anfere a
nagao.

0 desenvolvimento, porém, d’esla aflirmaltiva, obrigaria
4 desenvolvimenlos que nido comporta ji este artigo, mas
que facilmente se deduzem do livro de que acaba de dar-
8 noticia.

Mello de Mallos.

Secretaria Geral

prohm nome da Nacho, o Congresso da Repablica decreta, e cu
mulgo, a lei seguinte :

rei,,“f,"’?" Lo E elevada a 8%4:4038960 réis a verba de 600:0008000
191111y & 00 artizo 82 do Orcamento Geral do Estado para
o M2, e destinada i construgio de novas linbas, obras com-
I:enlures e material eirculante dos caminhos de ferro do Estado,
do 0"' 2° B paralelamente elevada a totalidade do artigo 446 °
tjs, comento Geral do Estado de 4 239:1505000 a 4.483:5535961

At 3% Fica revogada u legislaciio em contririo,

ub(l)ii Ministros das Financas e do Fomento a facam imprimir,

" ar e correr. Dada nos Pagos do Govérno da Repablica, em
Fep® Junho de 1012.= Manuel de Xrviaga = Antonio Vicente
ra — Anténio Aurélio da Costa Fer:eira.
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MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccao Geral das Coldnias
4. Reparticdo

Conformando-se com o parecer da Comissio Superior Técnica
de Obras Pablicag das Colonias : manda o Governo da Republica
Portugvesa, pelo Mipistro das Colonias, aprovar o J}r{)jecto do
lanco do caminho de ferro de Benguella, compreendido entre o0s
quilometros 430 e 783,500, na extensio de 353," 500. O que o
mesmo Govérno manda comunicar. ao governador geral da pro-
vincia de Angola, para seu conhecimento e devidos efeitos.

Pacos do Govérno da Republica, em {0 de Julho de 41942. =
O Ministro das Colonias, Joaquim Basilio Cerveira e Sousa de Albu-

querque e Castro, m
Portimao a Lagos

A camara dos deputados ndo approvou, afinal o pro-
jecto de auclorisagdo 4 camara municipal de Lagos para
melhoramentos varios, sendo o principal d’estes a ligagao
d’aquela cidade com a réde do Sul, por Portimdo, que é
sem duvida um dos melhoramentos mais instanlemente
reclamados nao s6 pelos interesses locaes como pelos ge-
raes de todo o Algarve, e alé certo ponto de lodo o paiz.

Nio se comprehende, em verdade, como assumplo de
tao provada ulilidade foi deixado para o fim da sessdo,
para, afinal, ficar para 0 anno.

0 projecto era do leor seguinte:

Artigo 1.” Fica auctorizada a camara municipal de Lagos a lan-
car o imposto de 1 por cento «ad valorems sobre as mercadorias
exportadas pela delegacao aduaneira de Lagos, para garantia dos
encargos vesultantes das seguintes obras: :

1.° Prolongamento do ramal de caminho de ferro desde Porti-
mao a Lagos.

2.2 Exgolttos da cidade.

3. Abastecimento de aguas.

4° llluminacao electrica,

Art. 2° E' auctorizada a camara municipal de Lagos a contra-
hir um emprestimo em conta corrente, ou por emissio de obriga-
¢oes alé & quantia de 500:000 escudos effectivos, com applicacao
i construeefio d'um troco da linha ferrea do Sul e Sueste, compre-
hendido entre a estagio Ferragudo-Portimio e Lagos.

Art. 3.2 08 encargos totaes do emprestimo, excluidos os da
amortizacho, ndo devem exceder & 3/ por cento do capital reali-
zado, sendo a amortizacio feita semestralmente no prazo maximo
de 40 annos, com faculdade de anticipagio. :

Art. &2 O producto do emprestimo serd entregue & Administra-
0 dos Caminhos de Ferro do Estado, & medida das necessidades
Elu construceho do trogo de linha a que se refere o artigo 2.°

Art. 5.2 Este trogo fard parte, para todos os effeitos, da Linha
do Sul e Sueste, e a sua exploragho ficard a cargo da administra-
¢io dos Caminhos de Ferro do Estado.

Art. 6.° Sio especialmente consignados ao J}agameulo da annui-
dade correspondente ao juro e amortiza¢io d'este emprestimo, as
seguintes receitas on importancias:

a) A importancia do subsidio de navegagio para o Algarve
que o Governo actualmente paga em cumprimento do contracto
de 13 de janeiro de 1904, publicado no «Diario do Governo» de
21 do mesmo mez e anno, e que, segunto 0 mesmo contracto,
deve ce-sar logo que esteja construido o prolongamento de Porti-
mio a Lagos.

b) A receita bruta total do prolongamento do actual ramal de
Tunes a Portimio, incluindo impostos.

§ unico. Logo que a linha entre em exploraciio seriio aquellas
receitas entregues, semestralmente, bem como metade d’este
subsidio annual, ao estabelecimento bancario que haja feito o
emprestimo até a importancia da respecliva meia annuidade.

Art® 7.* As- taxas estabelecidas para os transporte dos passa-
geiros e mercadoriag na linha de Ferragudo-Portimiio a Lagos
poderio ser, durante o periodo da amortizagdo , superiores 4s las
rifas geraes das linhas do Estado e fixadas por forma que torne a
exploracio o mais rendosa possivel sem prejuizo do desenvolvi-
mento do trafego.

Art. 8° No caso da receita fixada no artigo 6.° ser inferior &
annuidade do emprestimo, a camara municipal de Lagos entrara
com a_quantia necessaria- para a completar, consignando para
esse effeito :

aj As disponibilidades da receita da viacio ;

b) A parte necessaria do producto do imposto creado pelo arti-
go L2e angmentando a percentagem addicional &s contribuigdes
geraes do Estado, do necessario para solver o encargo. -

Art. 9° O Governo poderd em qualquer tempo anticipar o pa-
gamento do emprestimo feito pela camara, utilizando 08 excessos
de receita indicada no artigo tf.' d'esta lei, se 0s houver.




218

Companhia de Benguella

Realizou-se no dia 29 do passado a assembleia geral
d'esta companhia, isto &, salisfez-se @ [ormalidade legal
de se dizer reunida, porgue n'uma companhia que lem ape-
nas 12 aceionistas, nao se pode esperar que, na sua reqniao
annunal, elles ndo eslejam ja seientes da siluacao da em-
presa, e porlanto ndo ha que armar discussao nem pare-
ceres divergentes.

Ora, na Benguella, de 3.000:000 de accies, perlencem
2.695:750 ao coronel Mellis e ao honorable Arthur Stanley,
300:000 ao governo portnguez e 80 as 4:250 restanles, em
lotes de 500 ou 250, a 10 individuos, que constituem os
conselhos de administragao e fiscal.

0 relatoric que lemos presente e se refere ao anno
findo, consigna que novos estudos foram feitos para o lra-
cado entre os kilometros 430 e 783,500, resultando muilo
vantajoso sobre o anlerior, por encurlar a 140 metros a
ponte do Quanza, que, pelo outro estudo, teria 380 melros
¢ por evitar outra ponte sobre o Cuquema.

Na parle em conslrucgao espera-se que Ja em agoslo
ou selembro proximo possa ser aberlo o troco alé o
Huambo, isto é, ao primeiro logar do planalto em que ha
povoagao importante.

A influencia benefica do caminho de lerro tem melho-
rado consideravelmenlte as aptiddes dos indigenas, lornan-
do-0s assiduos ao trabalho.

As contas da exploragcdo foram :

Fm 1911

Heceita--...--.--
Despesa «ocovenn-

381: 1485000 reis
200:3845000  »

81:7643000 »
Nos primeiros 5 mezes de 1912:

Receita. ..... 185:5005000 reis
DeSPesa « ««vveeos  143:7000000 »

41:8003000 »

Liquido. .. . ..

...

Liquido. ..« ..

0 rendimento anaual kilomeltrico, que no anno findo foi
de 1:1415000, allingiu ja alé maio d'este anno 1:2543000
reis, apesar de ser dividido por mais 21 Kilomelros do que
o anlerior.

0 anno findo foi o primeiro em que as receilas da
exploragdo cobriram as despesas, dando ainda saldo,
pelo que uma parte das despesas do pessoal e oulras, das
administragoes de Lisboa e Londres, comegou a ser langada
4 conla de exploracao.

0 desenvolvimento progressivo da companhia vé-se da
seguinle nota.

R Kilometros Receaita Despesi ___l:ﬂl’quug___u -

ARDOS sxplorados | (#m contos) | (em contos) s menos
1908 197 (4 124 — | 18
1909 197 70 210 o 140
1910 227 280 346 —_ 66
1911 | 381 | 381 | 209 82 -

0 relatorio expde que ndo ha ainda um Irogo complelo
de linha com exploragido definitiva, vislo que, pelos succes-
sivos contractos de construcgdo, a linha ainda nao allingiu
qualquer ponto imporlante do planalto, em que haja nucleos
de populagdo branca, povoagdes indigenas ou mesmo
estradas, que liguem qualquer dos centros conhecidos com
08 successivos «lerminus» da linba. Esse facto dar-se-ha
esle anno.

Por uma visita effectuada por technicos, ao longo da
linha, ¢ inteiramente confirmada a fertilidade dos lerrenos,
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onde pode ser com proveilo cultivada a canna saccharina, O
algodao, o coconole, o trigo, a fava ¢ 0 milho, como tam-
bem ser exercida a imporlante indostria da creagao de
gado.

0 relatorio ¢ acompanhado de tres mappas, dos cami-
nhos de ferro da Africa do Sul, da linha da companhia
e da parte at¢ Quimbande, e de varias vislas de ponlos

da linha. oy
CONGRESSO DE FERRO-VIARIOS

Comecamos a receber, e a retribuir, a visila do nosso
estimado collega madrileno Adelante orgio dos ferro-via-
rios hespanhoes.

[ uma revista illustrada, bem escripla e bem disposta,
lornando-se muito interessante.

() seu numero 56, extraordinarvio, de 2 do mez cor-
rente, foi consagrado a celebrar o primeiro congresso de
ferro-viarios hespanhoes que se realizou na Casa do Povo
da vizinha capilal em 24 a 29 do passado e ao qual concor-
reram 45.029 socios representados por 125 delegados.

Presidiu ao congresso o presidente da Uniao Ferro-
viaria, que o promoven, D. Vicente Barrio, empregadc da
companhia do Norte.

0 congresso occupou-se, como era de prever, exclu-
sivamente das reivindicagoes do pessoal; reducgdo de horas
de trabalbo, augmente de vencimentos e de soldadas,
melhorias de reforma, restriccdes a imposigao de casligos,
multas ete. por parte das companhias, gréves parciaes ou
geraes da classe, redacgao dos eslatulos e conslituigao
da «Federagio Nacional dos Caminhos de ferro hespanhoes»
que ficon constituida.

Foi tambem redigida uma nota de bases, consideradas
minimas, das reclamagtes que os [erro-viarios se propoemn
desde ja fazer as companhias. ,

0 Adelante di, como annexos, uma publicagio «Manual
legislativo de caminhos de ferros e encelou oulra, «Diceio-
nario de Caminhos de Ferros, ambas muilo instroclivas.

AUTOMOBILISMO

Ja estdao publicados os resultados oblidos pela Société
Nicoise de transports automobiles, a quem a Companhia
P. L. M. confiara os servicos da estrada dos Alpes, passan-
do por Nice e Briangon.

sles resultados foram o mais possivel salisfaclorios,
correspondendo plenamente & espectaliva dos organiza-
dores.

As receitas de exploragdo, previstas em 32:000 [ran-
cos, altingiram 32:393 francos, somma a que deve juntar-
se a subvencio da Companhia P. L. M. e a venda do Gwia
da estrada.

As despesas estiveram abaixo das previsoes, gragas i
excellencia dos carros Berliet, e a uma boa administracao.

Nove modelo de automoveis

Informa a revista  mdustrias Modernas, de Barcelona,
que um afamado fabricante americano acaba de constroir
um automovel que julga poderd bater todos os records de
velocidade estabelecidos alé agora. °

Estdao-se actualmente realizando uma serie de experien-
cias em Long-Island, em que se conseguin percorrer a
milha ingleza em 20 segundos, ou seja @ velocidade de.
236 kilometros por hora.

F'ranga

Vae brevemente ser aberto ao publico um novo servi-
¢o de aulomoveis para (ransporte de passageiros, baga:
gens e mercadorias, entre Tour-du-Pin e Morestel.
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RESGATE DE LINHAS-FERREAS

Em Franca

Em duas palavras se podem descrever os fructos da
exploracao da rede do Oeste, pelo Estado. Nunca, antes do
resgale, a insufliciencia do producto da exploracao com
'elagdo wos gastos, insufficiencia da differenga a cobrir
PElo Thesouro, em virtude da garantia de juros, tinha
excedido 27 milhdes, cifra do vltimo anno da exploragao.

Em 1911, segundo as previsdes reclificadas e resul-
lantes do relatorio da Commissdo de caleulos, a differenca
ou deficit aleangara 77 milhdes de francos. A exploragio
pelo Estado custa, pois, aos contribuinles, 50 milhdes
n{ais do que em um anno medio da anliga companhia,
Nao excedendo as cargas de um anno medio, 15 milhdes.

Se assim acontece, ndo ¢ porque 0§ encargos do capi-
lal lenham augmentado sensivelmenle, mas porque o
Producto liquido da exploragdo vein a diminuir enorme-
mente. £ se o producto liquido diminuiu assim, ndo é
Porque as entradas tenham diminuido, mas porque, pelo
Contrario, augmentaram de forma normal, e augmentaram
lambem, mas colosalmente, as despesas de exploragao.

Ajnizar-se-ha pelo seguinle quadro:

MilhGes de francos
Exploracao pela Companhia

Entradas  Despesas  Producto  Eneargos  [Deficit
hrutas de lquido o
exploracio capital
1805. .. ... 198.5 110.5 87.8 96.1 8.3
1906. .. ... 108.6 119.1 89.5 96.3 6.8
0Ty ose. ' 2112 4314 0 804 975, 174
1908...... 218.1 146.8 T78.6 986 27.0
Explovacio pelo Estado
19098, . . 219.3 152.8. 066.5 101.5 35.0
RIS o0, 29906 1743 552 1045 463
WL Sy B34 2073 214 1045, 1.4

. Deduz-se d'este quadro que a diminuigdo do productlo
llflu__ido, ¢ 0 augmenlo correlativo dos deleitos de explo-
Tagao, teem por causa unica o augmento das despesas.

Pois bem, e quaes sao as causas? Comparando-se as
PrevisGes para 1912 com as despesas eflecluadas pela
dnliga companhia em 1908, obleem-se 03 numeros se-
guintes :

MilhSes de francos

P'essonl Outras despesas Tatal
19[J8 CNL I IR S O T T A ) TE’«I li?c? i"GGS
L 122.7 78.7 201.4

Angmento. . ... 43.6 11.0 54.6

0s quatro quintos do augmenlo das despesas pro-
.‘]'t?'em. pois, de servicos pagos a0 pessoal, o que é um
OS principaes defeitos que temos indicado conslantemente,
Has exploragdes por conta do Estado.

o . Tkl
Vias-ferreas secundarias e tremvias

Congresso internacional dos Caminhos de ferro de interesse local
o dos Tremvias
Realizar-se-ha proximamente, em Christiania, o Con-
8reésso internacional dos Caminhos de ferro de inleresse
Ocal e dos Tremvias.
Eis as questoes que ahi serdo discutidas:

_ politica da populagio das terras e os meios de
transporte.

Relator » 8p., Kithles, membro do Couselho municipal de Munich.

Resultados experimentaes adquiridos na tracedo elec-
4 pelos motores com polos de commulagio :

Tm{}elatores: Sr. L. Bacqueyrisse. enﬁsnlmim. chefe do Servigo dos
alhos modernos dos Tremvias M Companhia geral dos Om-

Irie
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nibus de Paris, e Sr. Eisig, Director dos Tremvias municipaes de
Chemnitz.

Prescripcoes allemas concernenles 4s correntes de
eleclrolyse nas exploracoes dos tremvias electricos.

Relator : Sr. Buschlaam, engenheiro civil em Berlim.

Fiscalizacdo e custeio das linhas aereas e dos feeders
(apparelhos de alimentagdo) nas exploragdes dos tremvias.

Relatores : Sr. E. d'Hoop, director do Servigo technico da Com-
panhia dos Tremvias Bruxellenses, e Sr. Otlo, director da Grande
Companhia dos Tremvias de Berlim.

Disposigao dos depositos das carruagens dos tremvias
com relagao & configuracao da rede. Organizacao do tra-
balho n'esses deposilos.

Relator : Sr. I. H. Neiszen, director dos tremvias municipaes
d'Amslerdam.

Meios empregados para proceder ao afastamento da
neve nas exploragoes de tremvias.

Relator: Sr. T. Poppe, director da Companhia dos Tremvias
de Christiania.

Relagdo dos caminhos de ferro de inleresse local (cami-
nhos de ferro secundarios, caminhos de ferro districtaes,
caminhos de ferro vicinaes, lremvias de estradas, trem-
vias suburbanos, e, evenlualmente, tremvias urbanos)
para com os caminhos de ferro das grandes redes, para
0 servico cuomulativo ou de correspoudencia das merca-
dorias e para a Lroca do malerial circulante.

_ Relator: Sr. L. Campiglio, presidente da Unifo italiana dos Ca
minhos de ferro de interesse locul e dos Tremvias, de Milio.

Methodos diversns para a cobranca das receilas nas
linhas de caminhos de ferro de inleresse local.

Relator: Sr. G. Lembourg, engenheiro-chefe, director da Socie-
dade nacional dos Caminhos de ferro vicinaes, de Bruxellas.

Progressos realizados no aquecimento e illuminagao
das carruagens dos caminhos de ferro de interesse local.

Vantagens e inconvenientes dos systemas usados.

Retator: Sr. F. de Le Hoye, engenbeiro, chefe da traccio e do
material na Sociedade nacional dos Caminhos de ferro vicinaes,

de Bruxellas. —
CONGRESSO DO FRIO

A segunda reunido d'esle congresso realiza-se este
anno em Toulouse, no palacio da Universidade, nos dias
23 a 25 de selembro, sob a protecgdo dos ministros da
Agricultura, do Interior, Guerra, Colonias, Obras Publicas,
¢ Commercio e Industria.

0 congresso occupar-se-ha das quesloes que respeitam
ao material Irigorifico e gazes liquifeitos, applicacdes ge-
raes do [rio, e em especial &s industrias chimicas e elec-
tricas, Lransporles [rigorificos, applicagdo do frio & hygiene
e a4 medicina, elc.

A ulilidade d’este congresso, no actual momento, sobe
de valor pelo facto d’elle tratar do barateamento dos
generos de primeira necessidade, nas povoagies onde a
vida encarece cada dia.

0 congresso ¢ nacional, mas podem n'elle tomar parte
quaesquer membros extranjeiros, sendo considerados titu-

“lares os que pagarem 15 francos, e associadas as pessoas

de familia, pagando 10 francos.

Uns e outros (dlem dos primeiros poderem lomar parle
nas discussoes) leem direilo a reducgdes nos pregos dos
transporles, a assislir s festas, recepgoes officiaes e visi-
tas aos eslabelecimentos [rigorificos de Toulouse, ao ban-
quele final e a uma das duas excursdes organizadas, as
garganlas do Tarn e exposi¢ao de Bourges, ou aos Pyre-
néos Orientaes e a Barcelona. O prego da primeira é de 145
francos e o da segunda de 170 [rancos, incluindo transporte
em 2.* classe, carros, alojamento e gorgelas.

Agradecemos o convile.
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VIRGENS E TRANSPORTES

Festas e feira em Pombal

Todos os anuos no ultimo domingo do mez de Julho
se realiza na famosa villa do Pombal nma importante feira
que ¢ extraordinariumente concorrida pelos povos das
regioes limitrophes e onde se effetnam importantes opera-
COBs commerciaes.

Este anno, uma commissao de habitanles d'aquella
villa, no desejo de dar o maior desenvolvimento possivel
4 sua lerra querida, promoveu umas grandiosas [estas por
occasiao da feira, denowninadas festas do Bodo, as quaes
devein ler logar nos dias 26, 27 e 28 do mez corrente.

Do programma das festas, que ¢ deveras allrabente,
deslacam-se como mais inleressantes, a proecissao do Bodo
no dia 26; corridas de motocyeletas e bicyeletas, no dia 27,
promovidas pela Camara Muonicipal ; nm magnifico con-
certo pelo Orpheon de Condeixa, composto de 75 liguras;
deslumbrantes illuminacoes e fogos de artificio’ dos melho-
res pyrolechuicos porluguezes, e dangas populares.

A grande feira ¢ como dissemos uo domingo 28, ¢
deve, sem duvida, ser este o dia de maior animacao das
festas.

Pombal ¢ wna linda e muito rvica villa, digna de ser
visitada, nao s6 pela sua belleza natural, devida a sitnagao
em que se encontra, erguida, n'uma vasta planicie, na falda
do monle onde esta o velho castello, e de outro chamado
Outeiro das Maias, como lambem pelo desenvolvimento
que tem lomado nos ullimos tempos.

0 monumento ao Marquez de Pombal que foi inaugu-
rado em 1907, ¢ uma magnifica obra darte de que os
Pombalinos se orgulham.

Por lodas as razoes ¢ de esperar que a concorrencia
de forasteiros a estas lestas deve ser muilo numerosa,
lanto mais que a Companhia dos Caminhos de Ferro Porlu-
auezes estabelece bilhetes de ida e volta para Pombal a
precos reduzidos em 2.% e 3.* classe, das principaes esla-
¢oes desde Entroncamento alé Coimbra, de Leiria até Fi-
gueira da Foz e Verride, validos para ida de 25 a 28 ¢
volta de 26 a 30 do correnle, pelos comboios ordinarios,
gxcepto os rapidos Lisboa-Porlo ¢ o Sud-Express.

Festas a S. Tiago na Covilka

Em virtude dos ullimos acontecimentos que preoccupam
a allencao de lodo o paiz, licaram transleridas sine die
as brilhantes festas que estavam annunciadas para os dias
21 a 25 por occasido da grande feira annual na cidade da
Covilha.

Feira na cidade de Faro

A importante feira annual de Faro que honlem se
inaugurou prolonga-se alté amanha 17,

Durante os tres dias da feira realizam-se varias festi-
vidades conservando-se a cidade em conslanle animacao.

A Direcgao dos Caminhos de Ferro do Sul e Suesle
estabelecen, como no anno passado, um servico especial
de bilhetes rednzidos das swvas principaes estagdes para
Faro e volla, validos pelos comboios ordinarios de 13 a
17 para ida, e alé 19 para o regresso.

E de esperar grande concorrencia a formosa capital

do Algarve.
Amplia¢éao de tarifa

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes acaba
de publicar um aviso pelo qual fica incluido na tarifa es-
pecial n.” 7 de grande velocidade, a estagio de Coimbra-B,
que passa a vender com reciprocidade, bilhetes de ida e
volla para lodas as eslagdes para que vende Coimbra, com
excepcao de Souzellas, e aos precos ¢ condigdes que u
larifa estabelece para Coimbra.

Bilhetes de tramways
Segando um wovo aviso que a Companhia dos Cami-
nhos ue Ferro Portuguezes acaba de publicar, relalivo a
validade em comboios, que nao sejam tramways dos bilhe-
tes de tarifas de framways, até aviso em conlrario sio
validos para o comboio n.” 2077 no trajecto Alfarellos-
Coimbra-B, os bilheles da tarifa n.” 11 bis.

Remessas de peixe em conserva
Por um aviso que os Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
vem de publicar, a partiv de hontem, as remessas de
peixe em conserva expedidas ao abrigo da tarifa especial
n.” 10 de grande velocidade, ¢ concedido o prazg de 8
dias de armazenagem gratoita 4 chegada a eslagao do
Barreiro.

As novas carruagens de 3." classe da Compa~
nhia Portugueza :

As duas primeiras carruagens novas de 3.* classe, da
serie de dez que esta Companhia mandon fazer, devem
entrar no servico dos comboios correios n.* B e 15, ainda
esle mez.

Sao de B compartimentos, com lodo o conforto  mo-
derno, das snas congeneres do extranjeiro.

Teem 3 japellas em cada compartimento, wm amplo
corredor lateral; a0 cenlro nma retrele, duas redes para
bagagens por compartimento ¢ illominaciao profusa a gaz.

Comportam ao lodo 82 logares, sendo 0s bancos ésto-
fados nas costas.

As novas carrnagens, a medida que forem sendo cons-
trnidas, entrardo no servico dos comboios Lishoa-Porto.

E' caso para lelicitarmos ndo s6 a Companhia, mas
tambem o pablico que podera viajar com bastante conforto.

Novos saldes para os comboios tremvias

Teem andado na linha de Oeste, em experiencia, uns
novos saloes mixtos de 1.% e 2.* classe para 08 comboios
tremvins, cguaes aos que ja andam em servico nas linhas
de Cinlra e Cascaes.

Vislo o cuidado que a Companhia Portugueza lem e
modilicar o sen material, ¢ de prever que dentro em breve
vejamos desapparecer d'estes comboios lremvias as an-
ligas carruagens de compartimentos lateraes, mais pro-
prias para os comboios de longo curso.

Modificacdo da tarifa especial N. B. 6 de p. v.

Desde 20 do corrente as expedicoes [feilas ao abrigo
da tarifa especial N. B. n.” 6 de pequena velocidade, em
vigor desde 1| de Fevereiro de 1901, das estagoes de
Carregal, Nellas, Mangualde e Gouveia para a de Allerra-
rede, on viee-versa, serao laxados aos precos seguinles :

1.% saria 2.4 garia 1.5 gerie
CRIPORAL o v < iwvonanen 65290 HA570 44240
O P SRR 64790 68070 48540
Mangualde .......... 78190 65370  AS740
[T T T e 78590 68670 42940

Transportes directos sem trasbordo na fron-
teira franceza

Deu o melhor resultado a experiencia feita em lrun,
aos vagoes especiaes com eixos inlermutaveis, a que por
vezes nos lemos referido, e que se destinam ao transporte
de mercadorias entre Franca e Portugal, devendo entrar
em servigo logo que o Governo portuguez approve a larifa
referente ao trajeclo no nosso paiz.

A Companhia Internacional dos Vagdes-leitos vae estu-
dar a adopgdao do mesmo sysltema de eixos nas suas. car-
rnagens e furgdes do Sud-Express, para evitar o trashordo
em Hendaya-Irun, o que representa um grande melhora-
mento, e podera permittir uma economia no Lrajecto.
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#A barragem do Esné.— O templo dg Edfu.—Passgio ao luar,
Kom-Ombo. — fssuan, os hoteis, os bazares ¢ os bicharins,

—Indigenas sympathicos.

la se vé que, prevalecendo na populagdo que enche
0s vapores do Nilo, o elemento anglo-americano, ha n’elles
nmas certas exigencias de toilette: os homens vestem a
casaca ou o smoking para o jantar, ¢ as senhoras, para o
mesmo fim, despem o collo ou os hombros, ornando-se
com 0s seus mais ricos brilhantes.

Mas, é bom nolar-se, que quem nao guizer fazer figura
pode perfeitamente apresentar-se em Irajos mais modestos,
bastando, ao homem, um casaco e gravala prela, e as da-
mas qualquer vestido de visilas. :

A viagem no Nilo desde Luxor ¢, como dissemos do
restante, sem inleresse. Apenas a um e outro lado se
véem povoagoes com grandes fabricas de assucar, e os
curiosos Shadufs, engenhos de elevar agua, especie das
nossas cegonhas, com baldes de couro lirado por dols e
alé seis e oilo homens, negros como azeviche, corpo nu,
apenas com um panno formando langa, em parelhas, a dil-
ferente altura, tirando a agua do rio para um tanque onde
a parelha seguinle a vem lirar para oulro, ¢ assim a ler-
ceira a eleva d'esse segundo tanque ao nivel dos terrenos.

Pelas 3 e meia da tarde passa-se em Esné, onde ha
um templo, mas que ndo vale a pena ver, ¢ por isso nao
paramos.

Admiremos antes a bella obra moderna, a barragem
(que damos em gravura) que consla de 12 tramos de 10

Barragem de Esné

porlas cada, obra que nao vem mencionada nos guias
porque sO recenlemente se acabou.

) nosso vapor entra n'uma represa onde é elevado
uns 5 metros para allingir o nivel da bacia superior.

SO pela noite se chega a Edfu, onde o vapor pira para
(jue 0s passageiros vao ver o templo.

A visila faz-se aw clair de lune.

Por conta do vapor sao postos a disposicao dos passa-
geiros numerosos burros, em que se faz a lravessia da
villa até o famoso templo.

E' poetica e inleressante esla caravana ao luar, em
que se ouvem muilos risos de damas, mnilas imprecacoes
de pretos incitando os burros e muilos zurros d’estes sob
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0s golpes dos paus e ramos de arvores com que sao fus-
ligados.

0 templo, consagrado a Horus, lem proximamente
2:000 annos, ¢ ¢ o edificio melhor conservado nao so entre

Trech o do templo em Edfou

os do Egypto como de todos os oulros sanctvarios do
mundo, apesar dos ultrages que os christdos [izeram nas
suias paredes e eslatvas. Foi comegado a conslruir por
Plolemen [Il, 237 annos antes de Christo ¢ levou 90 annos
a conslruir.

Gomo € dos raros cujo tecto ainda se conserva, e ¢omo
0 vemos (e noite, & bom que o visitante se muna de flo
de magnezinm ou de lampada electrica para illuminar bem
a8 paredes e o lecto que teem muilo que ver.

£ quanto a explicagdes, melhor é que, darante o dia,
tenha lido alguma coisa para saber o que vae ver, porque
0 drogman da companhia dos vapores, que acompanha 08
excursionistas, falla um inglez lao puro que os proprios
Inglezes nio o percebem.

0 vapor lica de noite alli, o que faculta dormir-se muito
descansado até as 5 da manha, hora a que nos pomos em
marcha.

Margens ainda menos inleressanles, porque ja nem
vegelagio lemos; € puro deserto arabico de areia parda,
i esquerda, e o libico, de areia amarella escura, 4 direita.

Pelo meio dia paramos em Kom-Ombo, onde ha outro
templo, a beira do rio; muito deteriorado, mas com bellas
escolpturas. Reproduzimos em gravura estas bellas ruinas.

Pelas 4 horas chega-se a Assuan.

Ahi, sim, o rio é inleressante. Alem da pilloresca ilha
Elephantina que lhe toma o centro, dividindo-o em dois
bragos, as margens sao formadas por grandes penedos
negros, de brilhantes faces polidas pelas aguas, sobre



222

0s (uaes se ergue de todos os lados uma vegelagao va-
riada e luxuriante e d'ella emerge, em posi¢ao dominadora,
a meio da ilha, o sumptnoso hotel Saboia, um dos prinei-
paes da localidade.

Em frenle d’elle, um pouco mais para o sul, o hotel
Calaracta, egualmente ou ainda mais imponente, extende
08 seus longos parques por loda a encosta.

Alem d'esles ha oulros mais modestos, em accommoda-
¢Oes e em precos, que, em lodo 0 caso, nao sao Mmenores
de uns 35000 a 45000 reis por dia. Quem [Or, pois, com
a bolsa apertada tem que alargid-la. .. ou que fugir.

A cidade, em si pouco tem que ver, consistindo a sua
unica especialidade na rua dos bazares, rua eslreila,
coberta, onde se vende tudo, se ollerece tudo, com maga-
dora insistéencia, a0 visilante, e se respira mal, porque o
ar é viciado pela conlinua agglomeracao de genle, e de
burros, de compradores e veudedores.

A larde da chegada pode, pois, consagrar-s¢ a uma
passagem n'estes bazares, ¢, mesmo a peé, se segue em
um quarto de hora ao campo dos bicharins.

E' nma visila interessanlissima (ne nos deixa nma im-
pressao inolvidavel : ndao lanto pela povoagao que ¢ o
cumulo da miseria, composta lolalmente de cabanas de
velhas esleiras podres, dispersas pelo campo, entre as
quaes pastam rebanhos de cabras, d'uma raca especial do
Egvplo, com orelhas enormes, mais longas do que a cabeca,
e nma especialidade de carneiros de ancas lartamente cober-
las de pello, dando ao animal ama apparencia muito ori-
ginal, como se aos lados da cauda livesse dois baldoes de
oxygenio,

As duas ribus, Bicharins e Ababdé vivem da ereacao
de gado e da venda de loves ¢ folhas de sene que co-
lhem no deserto, alimentando-se de verdoras que comem
Mesmo cruas.

E como estas sao poucas, porque o seu campo, lodo

areia, quasi nada produz,—como o sol ¢ abrasador, no

Templo d¢ Kom-Ombo

verao e lhes secca os tecidos, e elles, a banha que podem
obter é para untar os cabellos nao besuntando por isso o
corpo—toda a populagdo ¢ magrissima, esqueletica.

Mas €& nisso que esta a especialidade daquella raga:
apesar da sua extrema magreza a physionomia é agradavel
@ as raparigas chegam mesmo a ser bonilas, com 0s olhos
brilhantes, vivos, e bocea perfeitissima, de labios finos e
dentes bem brancos e bem alinhados.

Depois, 0 muis curioso sao os seus ademanes fidalgos,
0s seus gestos affaveis, o0 sen sorriso acariciador, a ler-
nara com que se nos dirigem, & mira, ja se vé, de algu-
mas meias piastras que o visilante lhes deixa.

Para esse fim assallam o extranjeiro, cercam-no, per-
seguem-no; chegam mesmo a agarra-lo, para que os
ature, para que assista a nma especie de danga de pulos
a que chamam, como em bom portuguez, phantasia.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Um mau revelador de chapas pholographicas esiragou-
nos o cliché que lanto empenho tinhamos em mostrar
aqur, em que se via uma parte d'esta pelotica na qual as

Grupo de Bicharing

pequenas pulam  verticalmente, hirtas, a mais de metro
de altura do chao.

Do que se aproveilon de oulros, damos a reproduecio
graphica.

A lingua que fallam ¢ um mixto de differentes idiomas
arabes, com seus laivos dos lermos europeus que leem
ouvido aos luristas, e lalvez mesmo as phrases que nos
dirigem sao para estes creadas adrede, para procurarem
lazer-se enlender.

' assim que, entre aquella misturada, nos apercebe-
mos de uns please, nns mercis e outros europeismos que
nos lembram a algaravia dos pequenos gitanos do bairro
Albayacin, en Granada (vidé nosso arligo em 1893, pagina
263) de resto egypeios de origem, como os Bicharins.

Mas, diga-se em verdade, que a illustracdo d’eslas ra-
cas primitivas lem-nos lirado um saber que esperavamos
encontrar na visita d'esles logares.

[sto nos fez ir avangando para o inlerior, alé onde,
Suppomos, nunca turistia porluguez avangou, sempre i
busea de selvagens. .. que nio fallem francez.

e
UMA ESTRADA MODERNA

0 «Southern Kuralist», no sen numero de 15 de junho,
(raz informacoes importantes sobre uma estrada moderna,
de 32 Kkilomelros, que vae estabelecer-se nos Estados
Unidos, e que ha de ser a primeira do mundo. Parte de
Allanla, € € como uma estrada regional,

A bicycleta é que foi a grande promolora das boas
estradas; a seguir veiu o aulomovel, qoe sujeilou as es-
radas &8s mais severas exigencias. (Grande numero de
velhas estradas eslao deterioradas com o uso do anlomo-
vel, que as destroe impiedosamenle.

Os vincos na estrada e a poeira sao pois os grandes
inimigos do automovel, ¢ com o fim de obviar aos dois
contras, ¢ que essa estrada se estabelecen.

(0 aleatrdo ¢ a maleria prima empregada ; applica-se
como meio ligamenloso da pedra britada, 0 resultado im-
mediato prodoz um solo duro e unido quasi como o
asphalto, com wmagnificas qualidades. de resistencia, mas
Caro.

Debaixo do ponto de vista hygienico, a esirada é
optima, pois se demonsira, experimentalmente, que o
ar almospherico, sobre uma estrada aleatroada, contem
metade dos germens morbileros do ar das cercanias.

Sendo a estrada cara, esta de Atlanla pdo o sahiu
muilo, por ser o alcalrio oblido na regiao, extrahido do
carvao fossil, e extrahido pela propria Companhia do Gasz
de Atlanta.
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NOVO - PAQUETE

O Lloyd Francais de 28 de |unllu diz que a Companhia
Cyprien Fabre, que esla fazendo servigo divecto Lisboa-Nova
York, encommendou aos estaleiros das Forges et Chantiers
de la Meditervande, um novo paquele lypo Canada, mas
maior, lendo o comprimento de 156,"6 (entre PP 148) e
a largura de 17,"98.

0 novo paquete, que devera ler um andamento de
17 nds, com 9 caldeiras, lem mais uma coberta do que o
Canada. As iustallagoes serao combinadas 4 medida que a
construcgao for avangando, para que Ihes possam ser intro-
duzidos todos 08 modernos aperfeicoamentos para 0 luxo
e commodidade dos passageiros.

Os estaleiros pediram 21 mezes para a constroceao,
mas ¢ (e esperar que esteja construido antes.

' 4 linha Lisboa-Nova York que ¢ deslinada esta es-
plendida unidade. Como se sabe, ha mais de vm anno que
& Companhia Fabre inavgurou esta linha, com crescendo
suceesso que honra a bandeira [ranceza.

Esta encommenda, que marca mails nm passo para o
progresso, sera cerlamente muilo apreciada dos innumeros
amigos da Fabre Line no Velho e no Novo Mundo.

Canal de Sue=

Eis alguns dados por onde se pode fazer uma ideia
exacla do desenvolvimento e riqueza desta grande Com-
panhia :

Receitas de 1911,
130.406.217 em luln.
105.367.042 contra 101
1910.

Feita a deduccho de 11.880.570 francos para juro e
amortizagdes, ¢ de 2.789.595 [rancos para reserva esia-
lutaria, ficam lucros disponiveis de 70.415.077 [rancos
contra 87.945.248 francos em 1910,

Distribuicdao, devendo ser submettida & assembleia de
J de Junho: reserva, 3 milhdes de francos; governo egy-
peio 13.061.323 francos; empregados e def-‘.pesas varias
3.483.020 francos; dividendo, 165 francos por acgao con-
tra 158 francos ou seja 61.823.600 francos: socios lunda-
dores, 80 francos 707 centimos contra 76 francos 45 cen-
limos em 1910, ou seja 3.707.550 [rancos.

oy
O Convenio de S. Gotbardo

Segundo a Rassegna dei Lavori Pubblici e delle Strade
[errate, de Roma, a questao do Convenio de 8. Gothardo
parece caminhar para proxima solugao.

Diz 0 nosso estimavel collega italiano:

« A aversao da Italia por este convenio, ¢ notoria, ¢,
digamo-lo tambem, justific u]a.

A ltalia dispendeu com o 8. Gothardo 58 milhdes de
liras, emquanto a Svissa 80 dlspcudou 31 e a Allemanha
30. ()ra, 0 concluido convenio, com 0§ seus amgm 7.%¢
8.% cria uma situacdo de favor para a Allemanha e nao
concede senao escassissimas vantagens a [lalia, a qual.se
encontra assim grandemente ameacada com a invasdo das
mercadorias allemas, e justamenle em consequencia das
vanlagens que a Allemanha quiz para si propria.

«ksle tratamento de favor foi o que, alé mesmo na
Suissa, levantou uma fortissima correnle conlra o convenio.

«Uma represenlapao com 116.000 assignaluras, [oi
apresentada a Assembleia Federal, para pe:hr que o Con-
venio seja revisto e emendado. E note-se que ¢ para admi-
rar um tao grande numero de assignaturas, na Suissa.

«A situagdo da ltalia é delicada. Existe forte e profunda
Opposi¢do ao convenio. 0 Gawverno lambem o ndo secunda

134.762.000 francos, conlra rancos
Lucros da exploracao, [francos
milhoes 880.609 [francos em
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muite calorosamente. Na commissao parlamentar, queé o
esta examinando detidamente, lem elle irveducliveis ad-
versarios, e lambem adeptos valiosos. Dos primeiros, dois
Ja se dewilliram, os Srs. Robini ¢ Fiamberti, tendo sido
este o relalor. 0 logar d’este foi occupado pelo Sr. Strigiri,
que lorma enlre 0s adeplos.

«A Suissa pede que a lalia tome uma decisao, dentro
de dois annos, e leve enlao o convenio ao Parlamento.

«Cremos que o governo ilaliano esteja disposto a pe-
div & Camara e ao Senado a approvacao do respeelivo

projecto de lei.

«Na Suissa espera-se (ue depois da approvagao da alia
(visto que a da Allemanba nao se demorou nada) cessem
helvelicas a0
VIZors.

4s opposi¢coes convenio, e que este lermi-

nara por ser poslo em

Penafiel a Lixa. —Tendo sido recebida communi-
cacao de ter embarcado em Hamburgo, em 11 do corrente,
todo o malerial fixo para a construccao do ramal de Pena-
fiel a Novelles, vao ser activados os trabalhos d'este trogo.

Ainda n'este mez comecgara o assenlamenlo dos carris,
assim como o alargamento da ponte sohre 0 Sonsa, junlo
i estagao, para o hllTl'lI de Lousada.

A direccdo resolven fazer immedialamente a encom-
menda de todo o material fixo e circolanle necessario a
exploracao do referido ramal de Lousada, que espera po- .
der abrir ao publico, dentro de seis on sele mezes.

Beira Alta. — lista companhia solliciton do Governo,
que sejam voladas no proximo anno economico, as verbas
necessarias para a construccao e conclusao das estradas
confinantes com a sua linha; e para a conclusao das obras
do perto da Figueira da Foz.

Minho e Douro. —Jia foram dadas as ordens neces-
sarias, para que se proceda com urgencia ao exame das
pontes melallicas sobre os rios Ave, Neiva ¢ Coura, da linha
do Minho, damnificadas pelas explosoes de dynamile em
7 do correnle.

Companhia Portugueza. — Na ullima reunido do
conselho de administragao d’esta companhia foram reelei-
tos, o Sr. Victorino Vaz Junior, para o logar de presidente
do mesmo conselho, e para vice-presidentes os Srs. Ker-
gall e Ernest Daenhardl.

Para representante do Cogsellio junto da Caixa de Soc-
corros e Aposenlagoes [oi nomeado o Sr. Mello e Sonsa,
(que foi eleito administrador como representante dos obri-
gacionislas allemaes) em substitui¢ao do Sr. Kergall, sendo
mais aggregado o novo administrador Sr. Ales de Mallos.

Entre o Mondego e 0 Tejo.—0 Conselho Superior
das Obras Publicas foi de parecer que a réde ferro-viaria
comprehendida na regidao do 'l‘t'jo e Mondego seja consti-
tuida pelas seguintes linhas de via larga:

Entroncamento a Leiria por Torres Novas, Minde, Pf)!‘lﬂ
de Moz e Batalha; ramal do Porto de Moz a N‘amrelh, por
Aljubarrota e Alcobaca: Setil a Peniche pelo Cartaxo, Rio
Maior, Obidos e Albufeira; Carregado a Torres Novas por
Alemquer e Merceana; Povoa de Sanla Iria a Ericeira, por
Malra; Cacem a Caxias.

Via estreila: Pela margem direita do Tejo, proximida-
des de Cardiga, 4 estacio de Mangualde pelo Entronca-
menlo, proximidades de Ferreira do Zezere, Louza, Arga-
nil, Coja, Ceia e Gouveia ¢ proximidades de Ferreira a
Certa.
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Ferndo Velloso aos Lagos. —0 Sr. Pounds sub-
dito inglez que, como dissemos, apresentou uma proposta
na Direegdo Geral das Colouias para lhe ser adjudicada a
coustruccdo d'uma linha ferrea da bahia de «Fernao Vel-
lozo» a regido dos Lagos, assumplo que esla em consulta
nas estancias respectivas. dirigiv @ mesma direcgao geral,
uma oualra proposta de emprestimo do capilal preciso

para a constrocgao do referido caminho de ferro, a qual -

vae lambem ser enviada a respectiva reparticao para dar
0 Seu parecer.

Valle do Sado. — Segundo dizem de Setubal o sr.
ministro do Fomento ja fechou o contracto para o empres-
limo deslinado a construegao d'esta linha.

Valle do Vouga. — A pedido da Companhia [rance-
za 0 Governo mandou examinar pela Direccao Fiscal o
lerreno para a coustrucgao d'esta linha.na parle compre-
hendida entre Sernada e Vizeu. s engenheiros fiscaes
devem ir alli brevemente.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Chemins de Fer Portugumais. — (Compagnie Royale des) —
Comité de Paris — Assemblée Générale des Obligataives. — MM. les
porteurs d'obligations privilégiées de premier rang sont informeés
que I'Assemblée Générale des Obligataires, primitivement convo-
quée & Paris. pour le mardi, 25 Juin 1912, puis renvoyée an jendi
— & Juillet 1915, est de nouvean remise au Jeudi — 18 Juillet
1912, & & beures du soir, Salle du Comité des Forges, Rue de Ma-
drid, n.* 7, & Paris.

—En conséquence. les dépots d'obligations privilégiées de |«
rang continueront a élre recus dans les caisses désignées i cet
effet dans l'avis de convoralion.

Paris, le 3 Juillet 1912, - Le Comité de Paris.

Caminhos de Ferro Portuguezes. — Sio prevenidos os Srs.
Accionistas de que o prazo para a despesa por conta d'esta Com-
panhia com a renovacao da folha de coupoms das acgdes, que,
segundo o annuncio de 17 de Maio nltimo, terminon em 30 de
Junho ultimo, ¢ provogado até 31 de Agosto proximo futuro.

— e ——
BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 15 de Julho de 1912.

Os desgracados acontecimentos que se desdobraram no paiz
desde o dia 6 em que uma tentativa de restauragio monarchica,
1@ arrojada como insensata, ensanguentou as montanhas do norte
a'uma lueta fratricida, nido admira que produzissem no nosso
mundo de negocios um retrahimento natural.

As operagoes da bolsa reduziram-se ao indispensavel nio se
reproduzindo nos vendedores o terror que muitos desejariam para
aproveitar baixas cotacoes.

Tambem para isso coneorreu a firmeza das pracas extranjeiras,
onde o conhecimento das lentativas revolucionarias nem produziu
qualquer baixa dos nossos fundos. nem a alta dos cambios.

As labellas que adeante publicamos sempre, servem de clara
demonstrago, se n'ellas compararmos as cotagoes das primeiras
com as dos ullimos dias da quinzena, e o preco das diversas divi-
sas em fim de junho com o de hoje.

Restabelecido o sossego veremos a gora uma maior animacio
de operacOes bolsistas porque acudird 4 compra a capitalizaciio
que sempre se faz dos juros e coupons recebidos no principio do
semestre, e essa serd mais forte porque os sobresaltos anteriores
fizeram sobreestar nas compras e... porque o calor aperta e ha
que ir para as thermas, deixando 0s negocios arrumados.

Est@io quasi concluidas as negociagies para o tractado de com-
mercio entre Portugal e Hespanha.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Antes de fixadas as bases finaes seriio sobre ellas ounvidas as
associaghes commerciaes e industriaes do paiz.

E" muito justo que assim se faca, Hmstu (que temamos que a nossa
industria mais uma vez se manifeste no senlido impeditivo da
facilidade de importacio de artigos que ella nio produz.

Um paiz ‘mqumm, como 0 nosso, nio pode ser livre cambista,
nio ha duvida: mas se as suas alfandegas se transformam n'uma
murallia da China para todos os productos da industria extran-
jeira, a victima ¢ o consumidor, que nio tem quem lhe fabrique.
no paiz, o artigo de que precisa, ¢ niw pode manda-lo vir de fora
porque os direitos siwo prohilitivos.

G isto dd em resultado que os abastados que nao teem inte-
resse em viver aqui, viio para o extranjeiro, onde vivem melhor
e mais barato : e quem perde & 0 nosso paiz.

0 conselho de administracio dos Caminhos de Ferro Portu-
guezes, fixou, pelo exercicio de 1914, como se sabe, em 12,50
francos, o coupon das obrigacoes de 2° grau de 39/, elc, mas
lendo a assembleia geral ordinaria dos accionistas d= 29 do mez
findo, contestado o pagamento de uma parte d'esse conpon cor-
respondente a um franco, por obrigacio de 3 % do 2° grau etc.,
0 mesmo conselho, resolven pagar a parle nio contestada em
dinheiro, entregando ao mesmo tempo uma cedula eventual. v
competente annuncio deve ser muito brevemente publicado.

*

0 orcamento do Estado foi finalmente approvado, de afogadi-
tho, na noite de 30 de Junho. O decreto que o approva é do theor
geguinle.

Artigo 1. As contribuigoes, impostos directos e indirectos e
o8 demais rendimentos ¢ recursos do Estado constantes do mappa
n.e A, que faz parte da preseate lei, avaliados na quantia de escu-
dos 75.614.443, sendo 72.420.393 escudos, de receitas ordinarias, e
3AB5.050 escudos de receitas extraordinarias, conlinuario a ser
cobradas, na gerencia de 1912-1913. em conformidade das dispo-
sighes que regulam oun vierem a regular a respectiva arreca-
dacio, applicando-se o sen prodocto 4s despesas legalmente
auctorizadas.

Art. 2.0 Siio lixadas as despezas ordinarias e extraordinarias do
Ilstado, na metropole, para o anno economico de 41912-1913 na
quantia de 79.457.322.933 escudos, sendo as ordinarias de escudos
74336355836 e as extraordinarias de 5.110.967,097 escudos, con-
forme 0 mappa n.* 2 que laz parte d'esta lei.

Art. 3.° Continua 'no anno economico de 1912-1913 a ser fixado
em 20 centavos o preco da ragio a dinheiro, que tenha de ser
abonado nos termos da legislacio em vigor.

Art. &2 A verba consignada no capitulo 13.2 do Or¢camento da
despeza do ministerio das finangas, para satisfaccio de emolu-
mentos da_contribuicio de registo, s0 podera ser liquidada e paga
:iusl funceionarios que a ella tiverem direito depois de arreca-
dada.

Art. 5 E' auvctorizado 0 Governo, para cumprimento do dis-
posto no artigo 4. da lei de 30 de Dezembro de 1914, a satisfazer,
por meio de decretos que serio opportunamente publicados no
«Diario do Governo», as condictes exigidas no artigo 16.2 da lei
de 20 de margo de 1907,

§ vnico. As disposicoes d'este artigo e do referido artigo 4.°,
sio egualmente applicaveis & gerencia de 1912-1913.

Arl. 6. Fica o governo auctorizado a calcular a taxa meaia
da contribuicao predial, nos termos da lei que regulam o assumpto,
de modo que o producto da contribuigiio ndo seja inferior & res-
pecliva verba inseripta no or¢amento.

L

Segundo a nota oflicial a divida flotvante, em 30 d'abril
ultimo, attingia a somma de 83.417:1938559 mais 1.760:9278339
reis do que em 30 de marco anterior; sendo, no paiz 77.106:9188606
reis, mais 1.957:4808131 reis, ¢ no extranjeiro 11.000:3738953 reis,
menos 196:5618792 reis. Em 30 de Junho de 1911 essa divida era
de 82.0358:9483082 reis, isto é, angmenton reis 6 058: 2458268, em
10 mezes.

Tem-se discutido muito na imprensa o facto do atrazo em que
se encontra a cunhagem da nova moeda para a qual, segundo veiun
declarar o chefe das oflicinas da Casa da Moeﬂu, nem os cunhos
estao feitos! :

Ountros attribuem tambem o atrazo ao facto das machinas de
cunhagem terem sido desmanchadas,

Seja _qual for o motivo o que nio se comprehende é que haja
um estabelecimento cojo funecionamento custa caro ao thesouro e
que, pelo que se vé, nio produz o arligo que ¢ justamente a sua
especialidade. Se a Casa da Moeda ndo [az moeda é entdo uma in-
stituigio inntil

Isto dizemos sem pena de que a cunhagem da nova moeda no
esteja feita, porque emquanto ella nio vier para publico sempre
temos uma esperanca de que o ministro das Financas tenha meio
de refundir todo aquelle estulto decreto de escudos e centavos,

-
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acabando com um dos maiores disparates que o nosso sabio par-

lamento nos legon.

225

Curso de cambios, comparados

Se o actnal governo, em que ha homens de intelligencia e de
dedicaciio, conseguisse 1380, era um hem que o paiz leria a agra-

decer-The.

Entretanto que a Casa da Moeda descanse e nilo tenha pressa,

Quanto mais demorar, melhor.

Os cambios tiveram uma levissima alleragio para baixa, como
Se vé da nossa costumada tabella ; a libra ficon hoje, segunda feira,

2 48910 (compra) e venda a 48960,

0O Rio-Londres ficou a 1613/ corres

sterlino.

pondendo a 148812 por

Ex 15 pE Jurno Em 28 pE Jusmo

JComprador| Vendedo) JComprador| Vendedor

Londres cheque ........... h8 1/ 483 | 48 14| A8
ol et A [ OSRERIGRC. 49 — A9 -
Paris cheque.............. 587 590 588 594
Berhmy in! saad e Arien 264 1) | 242 1/, | 242 2543
Amsterdam cheque ........ 400 &1 510 12
Madrid cheque ............ 925 935 925 935

Cotagdes nas bolsas portugueza e extranjeiras

m

JUILLEIO

Bolsas e titulos T T — SR TR TIEe e =y v e
Sk . ¢ : 4 b 8 0 10 i 12 13 15 ~
| ~
Lisboa: ivida Interna 3%/, essentamento] 4780 | 87,05 | 38 37,00 | 818 | — 80| — = 37.65| — = = -
ivida Interpa 3 S COUPON. S siatiacans 47,05 3795 37,05 47,00 37,00 37,80 - - 37,65 —_ — 37.60 — —
N " 4 °/s I8BB, c/premips....... — 20,100 | 2ALI00 | 200100 | 20,100 20,450 20450 | 20,050 | 20,450 | 2004501 2050 20,150 — —
K LIRS U B L. SRR - - - - 53400 -— - 53.500 | 58,400 - - 53.400 -
E . RO e e sae s n d e e — — — - i i $8.500 = = i =i — ¥ v
» " 3 e 1905 e/premios........ — —~ S.800 — = — R.75H0 8.750 8550 R.750 8 800 — —
. 4 4 s %a 1905, (C.° de F.° Est) — — - - — 7R.500 = — o = -5 i = =
" » 5 M 1009, ab. 1G.%%da P.2 Est) - —— - — T0.000 — .- 75:000 — — - - 79.000 —
» Externa 3 9, conpon 1.* série...... 63 800 | 64.000 | 64,000 | 64,000 [ 84000 | 64100 | S4.000 | B3.000 [ 63.900 | 64.000 | 64.100 | 0i.300 | 64.200 -—
0 " oLl P Sl 7O B R e — — - 113.200 - — - ka0 | 63200 - —- — - -
v " B %e B2 SBII0 ciieanziidiinge 66,000 | 66000 | G6.000 | 66000 | 66.000 | 66000 | 66.000 — - - A6.000 | 66300 | 66,200 -
Ohr'.ﬂ".‘ﬁes a8 TALACOS 4 "y Yseeivirnnnns — — -_ - - - - — - -- - — - -
Acgies Banca de Portugal, . «..ooov vooos 153000 [ - — 5000 [ — | 452,000 | 152,000 | 155.000 | 155.000 | 152.000 | 135.000 [ 132.000 | — |[130000] —
’ . Gommercial de Lisboa...... — | 133,600 e - — = = — = — | 130.500 - - =
» »  National Ullramaring....... - Y0.800 — 6,300 ~— - - = - = = - o) —
y " Lishoa & Acores.,........, - — - G000 | 05.000 | 95.500 | 95,500 | 95.500 i b e A £
*  Companhia Gam. F. Port............ - - . ~ - — - - - — - — -
* Companhia Nacional.. «.ooeeeveinn. — _ - - - - - $050 | — - -- 4.050 —
' Lompanhia Tabaeos, coupon.-...... - 64.200 ~ e o= - — [+ 66.000 | 66340 - = S =
o ﬁuml-nauhia dos I'osphoros, conpon = a8 100 | 58000 -- - DRL00 | HRAU0 | B¥A00 | 58 400 | 58,400 —_ aR.400 —_
Obrig, Gompanlia Alrayves ;I"Afrlua ......... — - - - - - S6.000 - 86000 | B6.000 - - -
* Companhia Cam.F. Por. 3%, 1. grau — - 62,500 — -— - - - - - - -
‘' Companlia Cam. F. Por. 3%, 2.° 2rau —- - - — - - 48,500 — — - -
* Gompanhia da Beira Alta 3 %/1.° £ray — — - - — - - - -- - — -
b {:.:;-mpnnhin da Beira Alta 3 */y2.° grau - - 1o 600 - 15600 - - - - — — =
* Companhia Nacional coupon 1. série] — = - - - - el — - - -~ =
* Companhia Nacional conpon 2.2 serie]  — - - - — — = - = — — - 60.000 [ —
LA T R PSR A P R — — — - —- — — - - - - 86.000 -
\ W ARy IR i - — 70900 | 81.800 i 70800 1 79,500 - - — — 70.600 | —
" S SN AR e 5 < - = = o = o= = 77.000 | — 000 =
Pll_'ll B3 %% portnguez 1.0 $6rle. ... - —_ - —_ — 63,60 | 6185 — - 54,20 - i - — -
Ar(Tiug (.muipnnhin e F: PO, s iveeiives - - - - e - - — - — -
*  Madrid-Cacores-Portugal . .ooovve.nn. s s = = = = 2 =, = = = = = -
* Madrid-Zaragoza-Alicante .. ......... - =g — - e - — = - - - - — —_
01 RS A RIS TR s sip s .00 v oaws o soina b 2 = el o % s - o — — —_ - — — -
'rig. GCompanhia Cam. F. Port. 1 * grau..] 319 310 314 318 311,5¢ | 310 ant m a1 d10 310 o - -
¢ Gompanhia Cam. F. Port. 2.0 grau..]  — | 25 | 249 | 245 | 248 — | M0 | 2i | 20 | 241 %3 | o3 &
* Gompanhia da Beleg Alta........... = 284 981 284 285 280 282 281 - - Y78 28 - .
La Madrid-Cacoros-lortugal .. .......... - 163,25 | 167,50 | 167,50 | 167 165 167 | 164,20 s = e S
.ﬂllra- 3 3%, rurmmlez .............. G50 B4,00 4,50 4,50 4,00 g0 By o0 i 1,50 64,50 fd,H0 64,00 — -
ameterdam: Obrig. Atraves d'Africa.|  87.50 - 87.31 — 87,68 — — 8725 R7,68 - _— = - =

Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes

m

Desde b PRODUCTQS TOTAES MEDIA KILOMETRIC._Q
LINHAS | de janeiro 1912 1911 e WA

até . e TS D ﬂ':;onqn 1912 19 Dlﬂ'::nq-

i Kil. Totaes Kil. Totaes 1912 1812

Portuguezas Réis Réis Réis Réis Reis Réis
Companhia Cami- Réde geral ..... I Julho 1.073 [2.942.093.000 | 1.073 | 2.894.733.000 4 §7.360.000 | 2.761 931 | 2.697.705 | -~ 44137
gﬂs- de ferro{ Vendas Novas. .. . 70 32.505.000 700  46.60%000 [-- 5.901.000] 750.7010 | 665.771 |-+ 84.030
OPIAQUEAES. - - soimbra @ Lousa + - 20 15047.000 29| 13526000 [ 1.720.000] 518862 459517 |+ 59945
Sule Sneste....c..ooouvtunns. 30 Junho 681 | 874.386.985| 681 | 747.911.905 |--126.475.080 | 1.283.975 | 1 098.255 | --185.720
Minho e Douro ............... " b §33 | 855185000 433 871.996.287 | — 17.812.287 | 1.972.711 [ 2.013.848 | — 41.137
L Ty ST e 27  Maio 253 | 203.733.859 | 253 107.313.976 [+ 6.410.883| 805.272| 770.807 |4 25375
Companhia Nacional .......... I Julho 185 8LAG6.052) 185| B0.446.787 |+ 1.000.285| 440302 434847 + 3458
CRUBRBREAG & 502 /5 4054 3 il F s 30 Abril 36| K0.976.505| 56 V.68BA0G | —  T11L900| 7314.723| 7HRASS | — 12712
Porto 4 Povoa e Famalicao ....| 30 66| A5ATO461| 64| 48355280 | — 2874819| 710.616| 755335 — 15919
Espanholas Pesclas Peselas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas
Norte de Hespanha.... .......] 20 Junho 3.681 65.822 894 | 3.681 N8.375.203 | -+ 7.447.691 17.881 15,858 [+ 2,025
Madrid-Zaragoza-Alicante .....| « . 3.66% |  59.036.451 [3.664 | 51378943 |- 76573508| 16412 15022[+ 2090
-illdil.lllzcs POSL S 101 LOS3 | 13.010.461 [ 1.083 [  10.984.047 [+ 20204044 12013 10439|+ 1874
Madrid-Cac.-P. e Oeste de I-Iv.sp.l . v 777 YI70.M6) 777 RO03.431 |+ 267.885 6.140 5.795 - 34

EH_



Hespanha

Abriu-se concurso de projectos para o caminho de ferro estri-
tegico de Santiago de Compostella a Orense, passando por Car-
ballino, o qual vird a ser de via unica, com um metro de largura,
¢ sem que, em regra, os declives excedam vinte millesimas, nem
o raio das corvas seja menor de 120 melros.

0 prazo para a admissio dos projectos ¢ de dois mezes, e 0

aunctor do projecto approvado lerd todos os direitos consignados
nas leis. ,

Com relacha ao caminho de ferro de Avila-a Salamanca
viio muito adeantadas as negociuctes. Uma commissio de aleai-
des e de representantes das Deputagoes de Avila e de Salamanca
visiton o subsecretario da Fazenda, deputado pelos dictas capi-
taes, para lhe pedir que pugne pelo andamento do troco da via-
ferrea de Avila a Penaranda.

Concordou-se em pedir ao Governo que se cumpra a lei que
dizpoe que as obras sejam [eitas por conta do Estado, quando
fique deserta a terceira hasta publica.

Inglaterra

Segundo os dados publicados pelo Board of Trade relativos
a0 movimento geral dos caminbos de ferro inglezes, em 1911,
anno em que houve a formidavel gréve dog lerros-viarios, o pro-
ducto bruto do trafego dos 1.326 256.000 viajantes transportados,
elevou-s¢ a 1.348 milhdes de lrancos, com o angmento de 29
milhdes sobre 1910.

Afim de obviar ds grandes agglomeragoes de vehiculos
de toda a especie, que pejam as innumeras ruas londrinas, pensa-
se¢ em estabelecer, para o servico dos correios, un caminho de
ferro subterranco,

Segundo ol projecto, a via serit dupla, com 0,60 metros de lar-
gura e serit collocada em tubos de 2.8 metros de diametro,

.' : Estados Unidos

Em 1240, havia 240.000 milhas de linbas de caminhos de ferro,
nos Estados Unidos. Havia somente 193.000 em 1900,

A media do acerescimo annual das linhas de caminho de lerro,
¢, ha dez annos para cid, de 5 a 6.000 milhas: tinha atlingido
12000 milhas em 1887. 58000 locomotivas rodam n'estas linhas,
puxando 47.000 vagoes de passageiros ¢ 2.035.000 vagoes de mer-
cadorias. A media da eapacidade do vagio de mercadorias variava
em 1910, de 30 a & toneladas. O carvio é transportado em vagoes
de &1 toneladas. O numero dos empregados dos caminhos de ferro,
era, em 1910, de 1.699.000, ganhando wn salario de 1.143.000:000
dollars. O total des transportes de mercadorias, 1.755.000.000 to-

neladas. m
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do
Conselho Fiseal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de 15 de junho de 1912,

(Continuado do n." 559)

0 segundo facto & mais grave : as despesas angmentaram na
importancia de 247:8248431 reis, avgmento mais que explicado
pelas eonsequencias da gréve geral, nas nossas Iin‘ms, ¢ que oc-
casionou a paralvzacdo total da circulaciio nos dias 11, 12 e 13 de
Janeiro. No orcamento apresentado ao Conselho de Administracio
em 23 de Fevereiro de 1911, calculon a Direccio Geral em 270
contos de reis o augmento dos vencimentos e outras vantagens
concedidas ao pessoal por occasido da gréve,

Destarte a reduccio das receitas liquidas ¢ consequencia
directa d'aquella gréve, eoja resolucio levou a Companhia . fazer
um sacritiicio que ndo pode repetir-se, o que nio obsta a que,
como sempre se tem feito, sem 'isso nos arpependermos, se ir
welhorando a situaciio do pessoal em harmonia com o8 recnrsos
da Companhia. As pretencoes para os lozares de empregados da
Companhia sio. muilag, o que di diveito a exigie dos que forem
admittidos o cumprimento conseientioso dos seus deveres e o
reconhecimento das obrigagoes que contrahirim.

0z resultados precedentes nao inclnem os das linhas explo-

radas por controctos especiaes: de Setil a Vendas Novas e e
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Coimbra-Cidade 4 Louzd. Aquella linha esteve interrompida desde
I de Janeiro a 6. de Fevereiro de 1911 por motivo de avarias cau-
sadas pelag inundagoes de Dezembro de 1910: todavia as suas
receitas augmentaram, especialmente as de pefjuena velocidade.
As despesas e insufliciencia da exploragio conservam-se quasi
sem alteracio, pois apenas houve a reduccio de 8728308 reis: bai-
xando porém o adeantamento feito i Companhia dos Meridionaes,
devido a melhoria das receitas, pois de 65:3448833 reis em 1940,
passou a 51:6108335 reis em 1911, on seja diminuicio de reis
15:9348498. Em resumo, os encargos da linha de Setil a Vendas
Novas foram em 1911 inferiores, de 15:8068800 reis aos do anno
precedente, Para o desenvolvimento das receitas d'esta linha
empregam-se lodos 08 meios.

A linha de Coimbra a Louzd (Arganil) teve insufficiencia na
exploragio de 15:9548748 reis, on quasi egual & do anno de 1910,
sendo a sua differenca para mais em 1911 de 3205888 reis,

0 encargo para a Companhia produzido por estas duas linhas
foi inferior, em 15:4858918 reis, 4o do anno de 1910, Convem no-
tar que pode calenlar-se em 250 contos de reis as receitas reali-
zadas em toda a rede pelos transportes procedentes ou destinados
a linha de Setil a Vendas-Novas ¢ em 50 contos de reis os da
mesma patureza, de ou paca a linha de Coimbra a Louzi.

A seguir viem-se successivamente :

.o As receitas da Exploragio. 2.* — As despesas da Explo-
ragio. 4. — Melhoramentos effectuados e acquisi¢io de materiul
eirculante novo.

—_—

. Receitas da Exploragao

0 quadro seguinte mostra as receitas da exploragio, liquidas
de reembolgos e impostos :

A —— p—

lteceitas do trafego

T e —— — —| Differencas
Designacio Setil Arganil em 1911
Keéde proprial a Vendas | (Counbra Total sohre 1910
Novas a Louzd;
Vassigeiros ... (25105820574 20: 16848231 17:55T 9360|200 008 8752 - SO0 4852

Mercadorias em
arande vel...
Mercadoriag em
pequenn vel..[7.082:2335787
leceitas  diver-
sas do trafeso
frmazena
gons, assigou
tras, daspe-

sas e estas .
oS, otei...] A LATI8TT]  LNIOARA SA3800 1] A0TAALB008 )4  22:6058370
D:hT2 5081

Total .o GAGTH74H302 [ 12017 AT09| 20:048 5837 |1.401 :040 5998 | —

— i

I8:1334003] 1:3885410] ACL:9064427 14  30: 1384840
TRUAATGS| 02625061 13.070:1008211 = 117:80HH 754

FALARB AN

e e

A seguir mostra-se a comparacio das variacoes de receitas em
1910 e 1911 :

Desiguaciio 1910 sobre 1909 1911 =ohre 1910

PASBATAIPOS « sjvantiasanaeion +133: 5558740 + 39:4938852
\lcrcmlm-iqq";""‘""’C veloe.. + 36;2]3‘838- + 30:'33‘8‘9
o “pequena veloe. -+ 192:5258180 — 117:8654840
Receitas diversas do trafego + 30:8388809 + 22:6658376

Totakns:ssatis +393: 1378657 — 255728085

Se se atlender a que as mercadorias em pequena velocidade
deram na réde propria da Companhia :

SO QO - i R S 149358336 reis
T 4l T L TG S 2.982:2338787 »

ou menos em 1911.... 132: 701 8349

vi-se que a differenca provem da pequena velocidade na réde
propria. Foi principalmente no 3.° trimestre que as receitas foram
inferiores s de 1910,

PASSAGEIROS

O angmento do nuymero de passageiros fvi de 109,563, Este.
augmento produziu-se inteiramente na 3.° classe — 110,396 a mais.
0 augmento de 22519 passageiros em 2.° classe niio compensou
a diminuicio de 23 352 passageiros de 1.* classe,

0 percurso médio, a receita média por passageiro ¢ Rilometro
em 1941, respectivamente de 33,8 kilometros, 338, réis e 98996
réis, conservam-se sensivelmente os mesmos de 1910, que foram
de 33.8 kilometros, 337 réis ¢ 9.98% réis,

A utilisacdo dos comboios foi satisfatoria, elevando-se a re-
lacho entre 03 logares occupados e 08 postos ¢ disposicio dos
passageiros a 20,39 9% contra 201,57 % em 1910 e 20,59 9,
em 1900,

O numero de passageiros para a distancia total — numero que
mede a intepsidade média do trifego de passageiros - augmenton
ainda, elevando-se de 226: 110 em fmo a 220:355 em 1911,

08 quadros segninLes dio os resultados do trafego nas linhas
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suburbanas, noténde-se que no 1. quadro nio estio comprehendi-
das as receitas de assignaturas, que vio detalhadas no 2.° quadro:

Receutas das linhas subuwr- {010 (11 Differencas

_ banas : GIRCANEL

= {l.ishoa aVFranca 77:3548170 79:2698790 -+ 1:9158620
=5 (Lisboa a Cintra... 149:4745100 148:2845540 — 1:1895560
Z == (Lisboa a Cascaes.. 2:4:490850. 226:98838500 + 1:7895000
toimbra & Figueira. ... 32:8848300 33:7598200 -+ 8758900
Porto a Aveiro......... 150:B738400 167:2558800 16:3828400

Receitas de assignaturas:

E S LishoaaV.* Franca  8:9338010  9:47685%0 2424630

:".‘-'J'I.islmn a Gintra... 204978110 23:.0788140  + 18818030
=28 Lishoa a Cascaes.. 53:4138790 58:5308270 + 5:1168480
Goimbra a Figueira.. .. 1315300 2843000 -+ 1528700
Porto a Aveiro......... FARGSSRG  G:5884380  + 2:1015500

0 trafego nas linhas suburbanas continuon a augmentar, ainda
(lue ligeiramente. Os arredores do Porto deram o notavel augmento
de 18:4838900 reis. Exceptuando esta linha suburbana, onde se
cobram muitas passagens em transito, o angmento da receita pro-
vem das assignaturas. '

A linha de Cintra deu resullades pouco satisfactorios.

O quadro que segue mostra que as receilas provenientes de
bilhetes de banbos de mar desceram ds de 1907. tendo havido «
diminnicio de 26:7135548 reis em relacio a 1910, apesar do nu-
mero de bilhetes ter sido maior. Isto indica que foram os passa-
geiros dos longos percursos que faltaram, especialmente os de
Hespanha, O caracteristico do tralego de passageiros em 1911 ¢ a
duumulg.‘lo de bilhetes de banhos de mar, sem a qual o augmento
notado no conjuncto do trafego de passageiros — 39:49338852 reis
— teria sido superior a 66 contos de reis.

Annos Numero Producto Aunos Numero Producto
1902.... 27806 G7:4308482 || 1907.... 37.678 119:286511%
1903. ... 98387 102:7355211 | 1908.... 38.082 120:0225725
1905, ... 36660 103:7058450 | 1909.... 41086 132:6425354
1905, ... 32842 104:2135386 || 1910.... 46,553 166:5188733
1906.... 39997 116:2813618 | 1941.... 46.532 119:8035185

MERCADORIAS EM GRANDE VELOCIDADE

it O augmento do trafego das mercadorias em grande velocidade
M1 muito satisfactorio em 4941, O percorso medio foi o'este anno
‘l? M2EA kilometros, superior a 1910, que foi 1216 kilometros, ao
|!s‘.n~..~o (que a tarifa media por touelada baixou para 62,64 reis em
1, quando em 1910 foi de 62,80 reis.

i ..U principal augmento provem do transporte de generos alimen-
1108, — notavelmente o peixe, das estagdes de Vallado e de Cella,

U€ servem a praia da Nazareth.

"m-:'l-ia‘-:lllﬁ 6/ E[fodro dus m'ccilqt; ¢ E()llelilgulll l|-_|.‘-‘s'l!l(.tPl::}tl()l'ii{S em
shiide velocidade nos dez ultimos annos, hquidas de impostos e
reembolsos ;

Pl Tonelagetn ""'.'{.l,":'.::}..'.'; MAY - pigerenca sobre

s Kilogrammas - | e de reembolsos |9 2910 precedentu
lQO? ............ J6.508.523 275:1325203 + 22: 7548803
i e e Y AT ABE | 277:6038345 +  ETIS142
l‘l(}'; ............. 37.150.564 297:2085208 -+ 19:6935954
l!i()[? ............. 39.975.350 J22:B018158 + 25:503 3860
OO i M .522.433 SAT7:3938879 + 24:5928721
!?07. K2.002.340 | 369:5628088 + 29: 1685200
L AN R 45991126 | 372:6328341 +  3:0708253
Lo e A7.133.8349 J95:55348749 + 22:921 5508
L R ) LS 137.007 k31:7728587 + J6:2188838
o S R LO56.564.504 619068527 + 301335840

!
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Em 1911 a Companhia cobrou por conta do Estado, 126:6753612
reis de imposto no transporte de pequena velocidade, em 1910
cobron 82:421 3655 reis. N'aquelles 156:6743612 reis ligura a somma
de 73:520$5237 reis, correshondente ao- augmento. de imposto de
transito, de que a Companhia supportou no anno de 1911 todo o
encargo sem nenhuma compensacio. A diminuigio das receitas
de pequena veloeidade teria sido em 1911 apenas de 45:3458517
reig, se nfio (Ora aguoella circumstancia anormal, que findou ja.

As principaes differencas em 1911 sio as seguintes.

Apesar do angmento na tonelagem de vinhos, que fol de 548
toneladas em 1914, nota-se uma diminuiciio nas receitas de reis
98:0428320. A causa d'isto provem dos vinhos das regides de
Santarem e de Oeste, que serviam para lotar os do Porto, verem
fechar-se este mercado em virtude de novas disposiches legaes,
vindo assim para o consumo de Lisboa.

0 transporte de materiaes de constiucgdo. nos quaes estio
incluidos 0s toros para minas, descen 72:0878376 reis em 1991, o
que ¢ devido quasi exclusivamente & diminuicdo da exportacio
d'aquelles toros que n'este anno baixou 55:9653300 reis. A situa-
¢io do mercado do carvio e as gréves na Inglaterra leem grande
influencia n'este ramo de trafego,

A diminuigao da receita proveniente do transporte de carvao
attingin 19 contos de reis: essa diminuicio é devida & reducgio
da importagio da hulha o

A diminnicao notada no transporte de conros e desperdicios
¢ apenas apparente, pois resulta de mundanga na classsificacio.
N'este anno elassificaram-gse nos adubos —comprehendidos nos
«diversoss —os residuos de azeites applicados para a fertilizaciao
das terras. O augmento das receitas dos adubos, compensou, cow
nma differenca de approximadamente um conto de reis, a reduccio
apontada na rubrica «Coures e desperdicioss.

(Continita).

O POSSUIDOR da Patente Portugueza

N.© 7077, referente a win aprocesso ¢ disposicoes para re-
cuperar separadamente, nas operacdes de ustolacao, de oxy-
dacdo, etc., 0s gazes com um grande teor de acido siiphuroso
¢ 08 gazes com wm feor menor de acido suiphurosor, deseja
conceder licencas d’exploragao sobre o referido processo
registado.

Carta com as letlras ¥, &. R. 879 a

Rudolf-Mosse, Frankfort s/Main (Allemanha)

UMA IMPORTANTE CASA
INDUSTRIA DE CANINHOS DE FERRO RURAES

Necessita de casas importantes em diver-
sas cidades do paiz, para representantes.

Da preferencia a casas commerciaes,
conhecedoras de negocios de caminhos de
ferro ruraes e industriaes.

Cartas a J. E. 13.973

Rudolf Mosse--Berlim S. W.

Ha a notar que o resultado obtido em 1911 é o mais elevado

alo h(:jp_'

MERCADORIAS EM PEQUENA VELOCIDADE
D quadro seguinte mostra as receitas ¢ a tonelagem nos dez

Wtimos annos:
"”-:E— __

Touvlngem :
- ‘roduetn Hguido T S Ly

S0 Numero l |'|‘1" “"l"l""ll””‘l DI‘i:{‘ltl;r::'Ij!‘i.'::l':'ﬂ]li‘li:;t.

A dé tohrladas ¢ de revmbolsos
:-38? .......... 1223471 | 2338:0694888 [ + 34:0725848
190.3 .......... 1.3563.712 25353068588 + 197:2365700
19()& ........... i.iu’;.tﬁfn 2646:0938554 -+ 110); 78689506
I 5 ........... 1.402.962, 2.623: 1985223 22:8954:321
: ggh ........... 1489886 |  2820:0248021 | -+ 196;5255798
s P s = n 1512949 2.847:283 8145 +  27:250512%
l 933 ........... 1LAO75% 136 2832:2543910 135:028 8245
{Ha, e e 1671199 2946: 5308 785 + I63:275887H
191 lj ........... 1.795.031 SABR:0H54965 4 192:5258 180
1§ TS et Sl 1.760.938 | 3.0%0:1905211 - 11 7:8658754

Alexandre Fontes GRALHOS DEPENNADOS

A QUESTAO ORTHOGRAPHICA
-~ Preco 80 reis —

Paditioa 4 Rua Nova da Trindade, 48, 1. — EBOL

ANIMATOGRAPHO

SESSOES TODAS AS NOITES

Olympia. — Rua dos Condes. Salao de coucerlos e
cinematographo. Tercas, espectaculos da moda. Quintas,
soirdes elegantes. Sextas, sessoes dedicadas a illustre
colonia brasileira. Domingos, matindes com programinas
escolhidos para ereancas. Sempre os mais escolhidos fifms
da actualidade.
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AGENDA DO VIARSJANTE

Pravenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos, porque, praticamente, conhecemos o0 seu servigo
Nous ne saurions recommander i nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-dessous. car nous les connaissons par expérience personnelle.

Aide-mémoire du voyageur

Gran Hotel Viscaya.— Todo o con-

ﬂ"'BAu forto. Cozinha esmerada, Soecursal na itha

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nubez & €2

BRAGA-BOM JESUS §rande Hotet

do Elevador-Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de primeira ordem, Banhos complatos, Ser-
vico especial para diabelicos. Bons quartos. Lnz elec.

trica. Asseio ¢ ordem. Pracos wodicos.

CINTHA Hotel Netto. —Scrvivo de primeira or-
F dem — Aposentos conforiaveis e asseados

—Magnilicas vistas de terra o mar—Sala de jantar

ara 150 pessoas— Maguifico. parque para recreio— Il

GEMAHES Grande Hotel do Toural.

Gampo do Tooral, 18.—kste o
tel ¢ sem dovida nm dos melhores da provineia, de
inexeediveis eommodidades e asseios Lratamonio re-
commendavel—Proprietayio, Dommgos José Pires.

LISBUA €. Mahony & Amaral. — Commis

sOes, consignacoes, transportes, ole. Vide
aununeio na frente da capa—iua do Gommereio,

13,
LISBOA

9, 6, 7.

MADRID

Contorto inexcedivel, 3 Fachadas — Preciaduos,

L
-

Canha & Formigal. — Artigus de
mercearia, — Praca do Munieipio; n. i,

Gran Hotel de Lonmdres. — 'f-
moross servico de alojamentos o rm:tu:llnl;
L

PARIS Ad. Seghers.llepreseilante de gran-
des fabricas da Belgiea, Allemanha, ote.—

Rue Scrilie, 7.

PORTO Grande Hotel do Porto.-l¢ meil
jeur de la ville. Lits a ressorts, Omniling

Teléphone. Boite aux lettres—Salles de leetore el de
réception. Baing. Jonrnaux.

pun'l'o i?;io Pinto & Irmio. -Duspachantes:

ua Monsimho da Silveira, 194,
SEVILHA

Gran Fonda de Madpid. —Frin-

eipal estubelecimento de Sevilha— lu-
minacio electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para
200 passoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA

Viuvade Jus-
to M. Estel-

ul‘uiua-'a'.'n electrica ‘I'vhqalmnr n.° 15— Precos razoa- | @ Carmen. Precos modicos. — Proprielario, Emilio lez. — Agente internaciopal de aduanas y o lrans.
¥els— f‘l'npl'uflarin: José Lopes Alves, ; Ortega. portes.
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DIRECCAD DO SUL E SUESTE

4" AMPLIAGAO A TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 10

PEQUENA VELOCIDADE

Aprovada por despacho ministerial de 2 de julho de 1912

Em vigor desde 15 de julho de 1912

REMESSAS DE PEIXE EM GONSERVA

A estas remessas 6 concedido o prazo de 8 dias de armazena-

cgem gratuita 4 sua chegada 4 estagdo de DBarreiro.

Lisboa, 24 de junho de 1912

0 Engenheiro Direclor

Artur Augusto Mendes

Exp. n.* 1.410

2:500 ex.—Julho de 19 l—?.——éil;i;_-ii'o's Cam.» de Ferro do Estado
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0S DE FERRO

DE FERRD PORTOGURIES

Sociedade Anonima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE : ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

Servico directo combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

Rviso ao Publico

TARIFA ESPECIAL N. B. N.” 6—=PEQUENA YELOCIDADE

Remessas de Carregal, Nellas, Nangualde o Gonveia para Aferrardle
0 ViEC-TerSa

A partir de 20 de Julho de 1912 as expedigdes feitas ao abrigo
da tarifa especial N. B. n.° 6 de pequena velocidade, em vigor desde
1 de Fevereiro de 1901, das estacdes constantes do quadro abaixo
para a de Alferraréde, ou vice-versa, serio taxadas aos precos cons-
tantes do mesmo quadro:

i.* Série 2.» Série
'B. A, C. P. Total B. A. C. P. Total -__B. A,
CArregall R o ne s St s s 15630 | 45660 | 65290 § 15470 | 45100 | 58570 § 15160
NOIIAS « it iva s e oo dles 25140 | 45650 | 65790 | 18930 | 45140 | 65070 | 15470
Mangualde. ... ool in i 25490 | 48700 | 75190 | 26210 | 45160 | 65370 | 18670
Gonvela: e v inee s s i 26890 | 48700 | 74590 | 24550 | 44120 | 65670 | 15900

. —

~ Ficam em tudo o mais em vigor as condigdes da referida ta-
ﬁlfal gegll)ecial N. B. n® 6 de pequena velocidade, de 1 de Fevereiro
¢ :

Lisboa, 10 de Julho de 1912.

O ENGENHEIRO SUB-DIRECTOR
Ferreira de Mesqui(a

B. 2114

__Exvloracio—- Servico do Trafego

950 exemplares




