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IMA BELLA CONFERENCIA

Angmenta de dia para dia o numero dos que se com-
Penetram da importancia do desenvolvimento do turismo
Para a economia nacional. Deve-se essa corrente de opi-
Mao, infelizmente pouco intensa para o que era necessario,
4 meia duzia de ecarolas, incorrigivelmente dedicados ao

fm do paiz, desejosos de coutribuir para o seu progresso,
eSperando contra toda a esperanga que chegue o dia em
que a preoccupacdo dos interesses vilaes sobrepuje, do-
Mine e venga a nevrose pelilica.

_ Perlence a essa pleiade benemerita o Dr. Vieira Guima-
fdes, espirilo cullo, paladino devolado do nosso thesouro
drlistico, constituido por essa admiravel trilogia: Alco-
Ca, Batalha e Thomar. Desde annos que o distinclo
Professor e polygrapho quebra langas pela construcgdo
O caminho de ferro, que, ligando Thomar com a Nuza-
felh, facilite a romagem dos excursionistas n’aquella for-
MoOsa regiao, tornando mais aceessiveis que ao presente
4quélles formosos monumentos dos lempos anreos da nos-
2 historia,
" lll.l‘t*.lizmenle as hesilagoes e delongas dos poderes pu-

€03 teem feilo procrastinar g realizacio de aquelle me-
mc‘ﬂlnmnlo, dando logar a que surgissem outros alvitres

€108 accommodados ds conveniencias ragionaes ¢ de mais

difficil realizacido, como é a linha do Entroncamento a Na-
zareth, para via larga.

Ultimamente ainda, ha menos de um mez, fez o Sr. Dr.
Vieira Guimardes uma inleressante conferencia, em que o
brilbantismo da forma corre parelhas com a excellencia

da.doutrina.

Comegou o illustre conferente por encarecer n‘'uma elo-
quente synthese as bellezas lao variadas da nossa boa lerra,
em que a obra de Deus era digna de ser aproveilada por
melhores maos.

Ver a terra abencoada da patria, admird-la, aprecia-ia, estuda-
la e valoriza-la é o primeiro dever do turista e mui principalmente
quando ha maravillias de arte e se tem a [elicidade de possuir um
diaphano eéo, uma varindissima paizagem ¢ um lindo mar como
0 N08s0.

Sim, minhas senhoras e meus senhores,

Percorrei 0 mundo, véde o seu espectaculo e dizei-me depois
se ji vistes seenario tio deslombrante como aquelle que em palli-
das edres e a largos Lracos vos vou pintar.

Subi commigo a uma eminencia.

Por exemplo, 48 terras historicamente chamadas de Entre-Douro
¢ Minho, a cuja borda, como tronco enorme de mammuth terciario,
alteia o portentoso Mardo, e pousae, na cumiada, pa solitaria ea-
pellinha do Senhor da Serra. : :

Véde a0 levantar do sol, n'um limpido dia de jullio, o grandioso
paporama do oeste, que na claridade erescente se vae delinindo,
deisando ver essa eyelopica plateia de montes que a nossos pés
s¢ ektende e onde se adivinham rios encantadores, varzeas som-
breadas, valles admiraveis, jardios floridos, cidades formosas € o
mar. .. o glaueo mar a estivar-se n'uma fimbria de areia rebri-
lhante, 14 no fundo do horizonte.

Para leste, no declinar do astro-rei, assombra-vos o atormenta-
do do solo, que, de prega em prega, parece subir, como decora-
cio maravilhosa d'um theatro de gigantes, e para o sal, em
oundulantes collinas. declina doce, demoradamente, no estreito e
profundo Douro, que é um thesouro de perspeclivas e de fins-
simo neetar,

Galgae depois a aspera riba ¢ o nobre coracio do velhe Portu-
gal depara-se-vos como que irrigado pelas possanles coronarias
do Mondego, do Vouga e do Zezere, que ewm ravinas fundas viao
descendo, aquelles a aleancarem as terras planas da sua formagao,
onde um, dolentemente, se espregnica, enroscando-se d casaria
branca da decantada e saudosa Coimbra, outro, colleando mou-
chioes e lezivias d'uma formosissima Hellanda de 10:000 hectares,
e esle, o indomavel Zezere, continuando, de escantilhao, na sua sa-
nha raivosa, contorcendo-se em penedia selvatica, alé morrer altivo
¢ nobre no abundante Tejo, em que «a braveza hermiuia leva de
baixo a pujanca castellanan. i i

Descamos wais no parallelogrammo formoso do nosso ridentis-
simo Portugal e, continnando a ver, muda-se agora o scenario.

De convulsionado, atormentado, encarquilhado, ravinoso, pas-
samos & larga e ampla planicie alluvial, que o Tejo, qual Nilo,
abencOa na fecundidade de suas aguas, e mais a sul 4 inmensi-
dade transtagana, onde o azinheiro, o sobreiro e a oliveira poem
manehas typicas de paizagem inculta e as messes de trigo alouram
2 campina sob um ¢éo de profundo azol. :

Mas ainda ndo fpaliza o deslumbrante quadro e nma prega gi-
gunte se alevanta para descer em amphitheatro attrahente, doce,
maravilhoso e variado na lnminosidade d'um eéo africano, até ao
oceano, que se extende na immengidade do infinito.

Dizei-me agora, vOs (ue me escutaes, se nio é verdade : que
reconditas bellezas, que cyclopicas paizagens, que doces prados,
que crvetallinag fonles que lindos rios, que acariciadoras praias,
que afamadas thernas, que paradisiacas estanciag se vos ndo pa-
lenteiam n'este nosso Jormoso Portugal, n'este '

Jardim & beira-mar plantado ¥

 Esta € a npatureza que nlo tem rival, n’'um verdejante Minho,
n'nma Suissa transmontana, n'um virente valle de Besteiros, n'uma
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fonte dos Amores, n'uma lendaria e linda Nazareth, n'uma Salva-
terra fecunda, na mesopotamia formosa entre o aureo Tejo e o po-
mifero Sado, n'nm jardim maravilhoso d'um sempre florido Al-
garve, n'uma Cintra poetica e n'um Bussaco gigante de {lora e de
panoramas.

Em rapida resenha sdo em seguida enumeradas as
nossas riquezas arlisticas, que importa tornar conhe-
cidas.

E', pois, este conjuncto de arle e de natureza, que, palli-
do e rapido, vos acabo de descrever, que en vi e estnde
para me lancar depois na visita a nacdes, que de bha muilo
cuidam nos seus thesouros artisticos e bellezas naluraes, para
d'ellas fazerem uma das mais perennes fontes de suas receitas
economicas.

Das suas bellezas naturaes, nada tronxe d'essas excursoes ; por-
ue, de novo o affirmo : Portugal ¢ bello entre os mais bellos paizes
0 mundo.

Mas da sua arte muito trouxe, e muito quizera que 0s nossos
homens publicos f6ssem lambem li fora, para depois ver se se ini-
ciava de vez essa importantissima industria pela qual meia duzia
de patriotas, ha tempo, vem a teabalhar e de que esperam nma era
de fecundos resultados materiaes e moraes para a sna querida
terra, que bem digna era de ser governada com mais intelligencia,
saber e patriotismo. .

Assim, convencido de hd muito da subida riqueza do nosso bello
paiz e do graude valor architectonico dos seus tres principaes mo-
numentos, venho emprehendendo dura campanha para que elles
sejam postos em condigoas de serem commoda e rapidamente visi-
taveis por nacionaes e exiranjeiros.

Dura campanha disse eu, e bem dura, até fatigante tem sido,
porque infelizmente em Portugal para que venca uma ideia econo-
mica e patriotica é preciso gastar energia tal, que cansa, esgota e
envelhece.

Sobre os tres monumentos de Alcobaga, Batalha Thomar
incidin especialmente & attencao do conlerente que em
quatro tragos definiu as caracteristicas historicas e arlis-
licas.

E’ do convento de Christo que com mais amor se oe-
cupa, como é natural em quem o lem tomado para themas
d’estudos especiaes.

Seja-nos licito transcrever esle bello (recho em que
tdao eloquentemente se definem as modalidades da opulenta
ornamentacao do monumento de Thomar.

Cada pedra das suas paredes falla_d'um [eito perduravel da
milicia sagrada das navegacoes, cada motivo architectonico canta
um hymno nacional, cada trecho de suas ornamentacies narra um
epico triumpho sobre o mar, e todo o edilicio ¢ um poema de pa-
triotismo em que o genial artista Jodo de Castilho esereven, pri-
meiro do que Cawmdes, em estrophes arrebatadoras, a homerica
empresa dos argonautas lusos, a immortal missio de progresso do
nosso querido Portugal.

As symbolicas e snggestivas leltras d’esse encantador poema
880
As estatuas de D. Affonso Henriques, D. Diniz, D. Henrique e
D. Manuel ; anjos com ‘as divisas d'este ; 03 esqueletos caleareos
dos coraes e madre-perolas dos superficiaes recifes indianos e dos
atoles frequentes do Oceano Pacilico; os ramos retorcidos dos
nossos seculares azinhaes ; as ondas dos mares por nos sulcados ;
0s curvos aguadores com que os nossos robustos marinheiros mo-
lhavam as enfunadas velas, n'essas longas viagens por todos o8
mares ; 08 bem torneados bezantes das valentes cotaz dos nossos
audazes cavalleiros; as guizeiras das nossas réeunas ; as correntes
dos nossos barcos ; um calabreteado virador boiado, talingado, de
um lado, a um arganéo e, do outro, amarrado a nma ancora com
um cote ; uma graciosa correia com uma formosissima fivella, gra-
cil emblema da Jarreteira do Venturoso ; flores de liz, reminiscen-
cias puras do gothico; fortes enxarcias e cordoallia das nossas bem
apparelhadas embarcagbes ; algas, hotilhdes, sebas, eloquentes
exemplares da riquissima flora dos mares descobertos ; espheras
armillares, dadiva heraldica do grande rei D. Joio Il dquelle que
seria seu successor; a cruz de Christo, divisa sublime da nobre ca-
vallaria ; as quinas portuguezas, excelso brasio da patria ; pran-
chas de cortica ; folhas e capsulas das nossas dormideiras, das nos-
sas mais rusticas e crespas brasica-oleiracias; vigilantes ciies e
raticidas gatos das nossas numerosas frolas ; a lendaria Mantichora
das fabulosas terras orientaes; um musculoso marinheiro agar-
rando um carvalho pelas raizes, talvez para utilizar o gigante roble
na fabricagio do seu navio; a alliva carranca da arrogante roda
de proa das nossas alterosas naus e as velas arfantes e risadas de
uma d'essas elegantes caravellas que nos levaram 4 deslumbrante
e fascinadora India.

Posto assim em allo relevo o valor arlistico dos tres

monumentos insiste o conferenle pela organizagio da
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construcgao da linha de turismo, que os deve ligar
entre si.

Ora tendo nods esta triada architectonica no mais lastimavel
afastamento_das linhas ferveas, qual ¢ o nosso dever senio ligé-la
por um caminho de ferro, no mais alto interesse economico do paiz
e na mais abrigante commodidade e rapidez que o excursionizmo
exige nos nossos transportes, hoje que a doida vertigem da velo-
cidade é uma caracteristica do seculo XX !

Assim devia ser, e ha-de sel'; porque confio ainda no re-
jiglvenescimento do nosso paiz em prol do seu progresso e civi-
12a¢20.

.*('“;allitl a essa linha do Entroncamento, onde teem paragem lodos
0s comboios, o que facilitard consideravelmente a mudanca de
carrnagem e por tanto a viagem, entrard ella no industrial e ridente
valle do famoso e formoso Nabio, a cujo meio, n'uma veiga deli-
ciosa e historica, ge levanta gentilmente a artistica e laboriosa ci-
dade de Thomar. ;

D'ahi ird tanto quanto’ possivel servir 4 nova e ji afamada es-
tancia de banhos do Agroal, vival, pelas beneficas condigoes de
suas aguas, da celebre estagio franceza de Plombidres.

Passard depois na enconsta do alcantilado morro de Ourem,
coroado ainda pelas altivas muralhas de seu roqueiro castello, gal-
gando em seguida ao massico da Fatima, que ladeard a sul, e indo,
pelo Valle da Quebrada, 4 vinicola e marmorilera regiio do Re-
guengo, aleancard a breve trecho o poetico e lindissimo monu-
mento da Batalha, que jaz criminosamente, indesculpavelmente, a
{5 kilometros da mais proxima estacio de caminho de ferro ¢ a
30 da mais afastada.

Da Batalha sahird um trogo a ligar a nobre cidade de Leiria.

Por fim, cortando perpendicularmente o valle do Lena, valori-
zard uma rica regido hulbifera e abeirar-se-ha dos ferteis campos
da historica e industrial Alcobaca, indo morrer na bella e afamada
yrain da Nazareth, por tantos titulos notavel na therapeutica, na
enda e na historia.

Com este caminho de ferro, como védes, fechar-se-ha uma
importante malba na nossa réde ferro-viaria, lrazendo a nova
linha um enorme trafego s linhas principaes e levando a todas
as terras servidas um grande incremento de progresso e de
civilizacio.

Caleulando somente aqui o luero do movimento turistico que,
por entrada, computo em 20:000 excursionistas por anno, e Zias-
tando cada um n'um dia 58000 reis, nos teriamos 4 bonita somma
de 100 contos a distribuir por Alcobaca, Batalha e Thomar, 0 que
equivaleria a fundar, em cada povoacio d'estas, um estabeleci-
mento fabril com a populacio de 1:000 operarios e cujas ferias
importariam ¢m 30 e lantog contos por anno.

E se contarmos agora com o8 transportes d'esses 20:000 turis-
tes, nos teremos mais 200 contos a virem melhorar a economia
nacional,

E isto 86 com 20:000 viajantes de prineipio ; pois nito podemos
hoje wesmo calenlar a que numero attingird, tanto mais que vai
dar-se um consideravel acontecimento maritimo — a abertura do
canal do Panama — que serd de incalculavel importancia para o
porto europeu que maior somma de condigdes favoraveis reunir
a bem da navegaglo, commereio e turismo, o qual, a haver juizo
e patriotismo na nossa infeliz terra, esperamos que deverd ser o
N0S80 nmglo e lindo porto de Lishoa.

Que abandonada riqueza no6s temos n'esses tres bellos e afama-
dos monumentos ! !!

Cumpre, pois, valorizi-la, chamando & civiliza¢iio essas joias
architectonicas de inestimavel quilate, para que ndo continuem a
appellidar-nos de barbaros, dando provas do nosso atrazo e do nosso
desleixo.

Continuar a deixar estar essas preciosidades artisticas separa-
das por enfastientas estradas da via lerrea, é ndo dar importancia
a4 eloquencia dos numeros e fechar os olhos aos frisantes exemplos
de nagoes menos favorecidas do que a nossa, que trabalham aflin-
cadamente no desenvolvimento da apreciabilissima induostria do
turismo.

Para que ¢ chamar gentes a ver e admirar o que temos de bom,
ge o0 temos em precarias condicoes de commodidade, como estio
esses tres expressivos padroes, attestadores de factos brilhantissi-
mos da nossa listoria artistica e social ?

Pasa que ¢ enfeudar o nosso turismo somente & zona de Ligshoa
¢ nio o alargar & ridente regiiio extremenha, onde dominam, na
pujanca da sua maravilhosa arte, aquellas gemmas artisticas que
80 0 nosso orgulho e que tanta admiracio produzem nos extran-
jeiros que corajosamente se affoitam a ir contempli-las ?

Preferimos cilar a commenlar.

Nao diriamos mais nem melhor que o distincto propa-
gandista.

Assim livesse a sua voz auclorizada echo efficaz e a
construcgao da linha de tnrismo fosse uma das proximas
élapes da obra necessaria do [omento, pelas facilidades
proporcionadas ao excursionismo.

F
J. Fernando de Souwza.
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Clupea Pilchardus

664.951.411
logo apds o

347.553

0 leitor habituado a classificacao decimal,
Garrancudo litulo alatinado, vé pelo 6 que se lrata d'uma
facir:nciu applicada, o grupo 66 diz-lhe que ¢é a chimica
Industrial; proseguindo declara-lhe o 664 que & d’uma
Industria de substancias alimenticias que se vae fallar.

De modo que o primeiro grupo refere-se as industrias
qa.alinwnlagwﬁo, a alimentos solidos e substancias alimen-
licias,

. Lontinuando a analyse temos 664.9 a dizer-nos que é
d'um caso de conservagao de productos de origem animal
queé vai occupar-se este arliguelho e o 5 qu2 se lhe segue
dponta os peixes como sendo 0s animaes conservados.

Que essa conservagdo se faz ao ar livre di-lo a unidade
que termina o grupo 951.

_ U quatro que inicia o terceiro grupo allude a conserva-
§20 em lalas e 0 41 que é o azeile, a substancia conser-
Vadora, '

E chegando ao fim refere o 441 que o peixe conser-
Vado ¢ a sardinha e que esta notazila pode bem tratar dos
PrOcessos de preparagio em geral, da salga, descabega-
mento, lavagem, secca e oulras manipulacoes.

Mas se olhar para os numeros & esquerda da columna
& em sultitulo, dira entio :

3, sciencias sociaes.

1, direito.

47, sciencias penaes.

7.5, in fracgOes conlra a [é publica, os bons coslumes e a
ordem familiar.

$1.55, fraudes commerciaes, industrings € em arrema-
5 htzlgﬁes.

“47.553, contrafacgles e alleragdes de nomes, marcas,
Insignias, sellos, distinetivos, desenhos e modelos in-
dustriaes. Diveitos contra a propriedade industrial e
artistica.

I De modo que o leilor que nao queira ter o trabalho de

er 0 que vae seguir-se, coneluira, se nao [Or natoralista,

‘1“8 8¢ ha de tratar de fraudes em conservas de sardinha e,

¢ Tacto, assim 6. Quando o seja, perguntari que prelec-

fli;lﬂ vae fazer-se rt‘:lul.ivnmenlc‘ & sdardinha cujo nome scien-
€0 se lhe depara logo no titulo e com todas as lellras,
asi como n'um exemplar de museu zoologico.

Pois o facto ¢, que alguma coisa de Lndo isso se dira
0 que vae seguir-se.

“No sen relatorio de 1905, publicado no segundo nu-
";(“'_U do Boletim do trabalho industvial, o illustre enge-
EH’*’:'“’O € grande homem de sui(fm:ia cujo saber é quasi

| L‘ﬁ(C!Opedwo. Sr. Marrecas Ferreira, escreve com grande

PTO Ciencia, como sempre, sobre a industria das conservas

lefi:hgme' a area t]c:l lerceira circumseripcao dos servigos

MEos da industria. . :
Coi Xiste ella tambem nos districtos do }’ur!u, Aveiro,

mbra, Faro e Funchal, de modo que a primeira, segun-

u?r; Quarta e quinta circumserigoes talvez podessem (razer

oo tonlingente importante para a differenciagao *esta

ad..u?_“'l'd nos diversos districlos do paiz e até nas ilhas

Jacentes,

Marregqlw se prova pelo trabalho do Sor. engenheiro

9. 48 Ferreira e pela enumeragio dos districtos que
P 4 de I‘qze.r-se ¢ que o labrico das conservas de peixe

Mportantissima em Portugal.
dllstr(iﬂn eﬂ.‘eilo, 0 illustre engenheiro declara que esta in-
Contagy enli elem a actividade conslante de muitas fabricas,
U0 mais de (rinta s6 na arga a seu cargo (*).
NS adeante, depois de considerar os problemas

() Boletim cit 9y,
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importantes que ella comporta, escreve ainda aquelle sabio
engenheiro «nao ¢ uma industria eslacionaria ou apenas
sujeila a pequenas variagoes, como um simples processo
ou ligeiras modificacoes nos pormenores, bem pelo con-
trario, lanlo nas malerias primas de que precisa como
nas circumstancias do meio em que se produz, nas suas
diversas modalidades, n’essa lucta constante de ideias e
de interesses muda sensivelmente de facies com 0 tempo
em que se observa, represenlando sempre maleria nova;
¢ nm assumptlo que nunca poéde ficar completamente
estudado; apresenta-se hoje de um modo, amanha de
oulro e n’esta successao de cambiantes alravés dos tem-
pos, 0 mais que se pode conseguir por mais ambicioso
que seja o plano do estudo, é surprehendé-la, n'um deter-
minado momento, n'uma das suvas phases de evolugao,
registando-lhe os caracleres da sua estruclura, como a
pholographia os do corpo humano, o que ndo quer dizer
que aflague a louca prelencao de a ter pholographado

com-fidelidade» (*).

Complexa como é a questdo, ainda ella vem conltender
com assumplos do direilo penal e d’aquelles em que
menos se eslabeleceu doutrina alé agora.

A propriedade industrial, com efleilo, conslitue um
direilo moderno, que pouco mais conta de um seculo,
por isso que data da destruigao das formas do trabalho
industrial que, organizadas na edade media, foram vivendo
alé a epocha da revolugdo franceza.

As jurandes irradiaram por ltoda a Europa.

Vemos na Allemanha, ap6s lena, surgir o regimen da
empreitada, o Unternehmung, como la dizem, e é de entao
que comeca a desapparecer o poderio do Junker ou se-
nhor da lerra. As ideias physiocralicas s6 entao se impoem,
para iniciarem, com uma doutrina economica que (a0
pouco parece amoldar-se ao caso, o industrialismo que
nos ullimos quarenta annos transformou talvez para peor
loda uma nacionalidade, onde o inlellectualismo vae ce-
dendo o logar & brotalidade dos esportes, confirmando
assim a affirmativa do retrocesso da humanidade para a
selvageria, que Herbert Spencer poz em evidencia n'um
dos seus ullimos trabalhos.

Em Portugal desapparece a casa dos Vinle e quatro, e,
estabelecendo-se a liberdade de trabalho, sem as peias
e arlificios corporativos, o mesmo succede em toda a
Europa.

Os tsecks e 08 artels russos, se ainda hoje subsistem,
transformaram-se em syndicalos trabalhadores, assim como
succeden aos ghildes da Flandres.

Mas a par d’essa evolugdo para o industrialismo criou-
se uin direito novo que precisava de ser garantido.

(0 ambito commercial ampliou-se ao mundo todo e
comegou-se entao a defesa da orvigem dos produclos e a
dos nomes ¢ marcas dos labricantes.

Agui surge uma legislagio divagante, que ainda nao
poude fixar os seus principios ¢ defini-los claramente.

Impoe-se a honestidade commércial, mas ainda hoje
nio esta garantido o consnmidor contra as manobras
frandulentas do productor on, mais rigorosamenlte fallando,
do vendedor a retalho.

Se se criou a inspecgdo sanilaria dos generos de
alimentagdo, a venda d’um produclo com marca imitativa,
quando ndo encerre Subslancias nocivas a saude, deixa
infeirvamente desarmada aqnella inspeccdo e s6 o fabri-
cante & que pode defender perante os tribunaes o valor
¢ a imporlancia da marca que fez registar.

Processos ha n'este senlido que sdo interessantissimos
¢ que teem corrido tribunaes de diversas nagdes, e um
d'elles se debale actvalmente na I[nglaterra e na Alle-
manha, que sobremodo interessa a nossa industria das
conservas de sardinha.

A esla questao, consagra o numero de junho ullimo

(Y) Boletim cit p, 92.
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da Revuwe E'conomique Internationale um arligo inleres-
sanlissimo e cujas conclusdes é preciso que sejam conhe-
cidas pelos nossos fabricantes de conservas de peixe.

Da attitude (ue elles tomarem na defesa dos seus in-
teresses resultard ou o desenvolvimento da sua industria
ou a sua total ruina. E' bem uma questao de vida ou de
morte e correlativamente um prejuizo para o nosso paiz,
que ndo exporta tanlto quanto o comporlam os mercados
estranhos e tanlo quanto o permitte a produclividade do
nosso solo e dos nossos mares.

Isto frisou em mais d'um ponto, o publicista sr. Léon
Poinsard na Science Sociale, sob o lilulo de Portugal in-
connw e que hoje ja se encontra verlido na nossa lin-
guagem.

De reslo ja passa a ser nariz de cera a affirmaliva de
que Portugal ndo produz tanto quanto Ih'o permille a ca-
pacidade do seu solu ¢ a benignidade do seu clima.

Em 1859, um grande sabio portuguez, ornamento da
Universidade de Coimbra, o Sr. Dr. Anlonio dos Sanlos
Viegas dizia, parece que até por estas palavras: «Temos
muitos recursos; o que nos falta é trabalhar e mais ainda,
saber trabalhar» (*) e cheio de amargor cifou aquelle in-
clito lente de sciencias physicas a reprimenda que Breze-
ling, como homem do norte e acerrimo trabalhador, fez ao
nosso paiz e que por pudor, talvez mal comprehendido,
a penna que isto escreve reproduz na lingua em que a
escreveu o notavel chimico sueco.

Aquelle de quem Wurlz disse que a despeilo de lodas
as honrarias que podem caber em partilha a um sabio
que trabalhou até aos ullimos dias da vida (*) exclamou:
«Bone Dews! si lusitani noscent sua bona natwrae, quanm
infelices essent plerique aliae terrae exoticae! »

Hoje porém temos que reconhecer que os mercados
do mundo nao aguardam os produclos que vagarosamente
vao ler com elles e a lucta € de tal ordem que todos os
meios servem para desacreditar os generos de qualidade
superior por aquelles que menos valem, mas que melhor
reclamo fizeram.

Assim succede que, a despeilo do que, em legislagao
da propriedade industrial, se conhece pelo nome de arran-
gement de Madrid, e que é uma convengdo dalada de 14
de abril de 1891 para repressao das frandes devidas a
falsa indicacdo de proveniencia, leem o8 commerciantes
honestos de defender os productos que vendem peranle
as justicas de todos os paizes em que os lalsiliquem.

Precaria defesa ¢ esla, mas accresce que apenas oilo
Estados adheriram ao arranjo madrileno. Sao elles o Bra-
sil, Coba, Franga, Gran-Bretanha, Hespanha, Portugal, Suis-
sa e Tunisia, mas ainda ahi é divagante a legislagao, de
modo que o melhor meio de conseguir uma definicao dos
produclos que convem proteger consiste no recurso dos
tribunaes.

Cada producto, diz a Revue Economique Internationale,
no numero acima citado, conslitue de facto um caso espe-
cial que n@o pode ler solugdo equilaliva senao por meio
das instituicoes judiciarias do paiz em que pela primeira
vez se desenvolveu a industria cujo nome commercial se
deve proteger... Acabou-se por se reconhecer que aos
tribunaes locaes é que compele a apreciagao soberana das
delimitagdes e se nos referirmos ao arranjo de Madrid, en-
contraremos que € esle mesmo principio da apreciacao
soberang dos tribunaes que rege esta convencao inter-
pacional» (%).

~ Ora succede que os fabricantes de conservas de Nantes,
ém logar de aguardarem providencias do Estado, como é
de uso nos povos latinos, procuraram defender uma desi-
gnagdo cardcteristica contra a fraude que ia lomando ca-
minho de vencer o commercio honesto.

() Doutor M. N. Geraldes, Cathecismo-Nacional de Philosophia
do Trabalho, vol. 4.4,p. 77.

(*) Histoire des doctrines chimiques, p. 62.

() Revue cit. p. 596.
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0s Americanos e os Norueguezes comegaram a melter
em latas pequenos peixes, nsando dos processos de con-
servacdo que de Nantes irradiaram para oulros paizes
especialmente para o nosso e deram a eslas conservas o
nome de sardinhas.

Chamados aos (ribunaes allegaram que o lermo de que
nsavam é generico e nao caracteristico do Clupea pilchar-
dus, cuja zona de dispersao se limila aos mares que ba-
nham as costas da Bretanha, de Hespanha e de Portugal.

Segundo 08 norle-americanos e o8 norueguezes, os ler-
mos «fish in oil, poissons @ Uhwile sdo equivalenles a
sardines @ Uhwile, sprats in oil e oulros analogos e re-
presentam um processo de fabrico destinado @ conserva-
cao de qualquer peixe miudo.

Na opiniao dos fabricanles de Nantes, a palavra sardi-
ne & privaliva d'um determinado peixe e lanlo isso é
verdade que se lhe applica quer elle seja conservado em
latas, quer vendido ou consumido [resco. Assim o designam
alé as listas (cartes) dos reslaurantes e devemos dizer
desde ja que o que succede em Franga se da tambem
entre nos.

Desde 1879 que os fabricantes da cosla da Brelanha
sustentam processos com uma perlinacia digna de elogio
¢ de ser imitada.

A primeira questao obteve em 6 de margo de 1880
uma sentenga do tribunal do commercio de Nantes que
define claramente a demanda.

() processo foi iniciado pelos requerimentos de 29 de
Julho e 23 de agosto de 1879 formulados por 19 fabri-
cantes francezes conlra nove casas concorrentes accusadas
de wvender sprats sob a designagdo de conservas de sar-
dinhas.

Dos considerandos d'aquella sentenca convem Lraduzir
para aqui os principaes, porque estabelecem doutrina.

«Considerando que o sprat e a sardine $a0 peixes
muito differentes ;

Que estes dois peixes scientificamente classificados 4
parte nao possuem nem a mesma forma, nem 0s mesmos
caracleres, nem O mesmo gosto.

Attendendo a que ainda que seja difficil distinguir os dois
peixes scientificamente, é pelo menos cerlo que se distin-
guem commercialmente @ que em Belle-Ile, por exemplo
0s fabricantes recusam ap6s escolha todos os sprats que
se enconlram misturados com as sardinhas.

Attendendo desde entdo que commercialmente 0s dois
productos sao muilo distinetos € nao leem o mMesmo va-
lor, ndao é permitlido’ vender com 0 mesmo nome um pro-
ducto muito differente sob o ponlo de visla commercial.

Por estas razoes prohibe aos réos que labriquem e
vendam sprats sob o nome de sardinha em azeile.

Appellando estes da sentenca, o Wribunal de Rennes em
27 de dezembro de 1881 confirmou nos lermos seguinles
a que proferira o tribunal de commercio :

Prohibe aos appellantes o fabrico e venda de sprats
sob 0 nome de sardinhas em azeile.

Novo processo se intenlon, que foi decidido por sen-
lenga de 18 de julho de 1903 do tribunal de commercio
de Naules e nao menos caracteristica é esta do que a an-
tecedente, motivo porque tambem aqui se lraduzem 0S
sens considerandos.

«Attendendo a que a lealdade commercial tanto como
a lei prohibem rigorosamenle aos fabricanles e commer-

cianles a venda de mercadorias de qualidade inferior sob

a denominagdo enganadora d’'um produclo de nalureza e
qualidade mais procurada e colada em pre¢o mais elevado;

Que aos Iribunaes compele reprimir energicamenle
lodo o aclo d'esta nalureza que possa illudir os con-
sumidores a respeito da verdadeira snbslancia das menr-
sadorias;

Attendendo a que loda a severidade na condemnagao
de praticas desleaes ¢ util ndo sé para o publico como
tamnbem para os verdadeiros interesses do commereion,
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Esta senlenca foi confirmada em appellacao em 22 de

marco de 1904 nos termos seguintes. «Diz e julga que é
Wicito votular sardinhas em azeite e oulros peixes nas
Caixas que nao conleem sendo sprats, quer esta denomi-
Nagao esleja em caracteres idenlicos, quer, COMoO no €aso
presente, as palavras «sardinhas em azeile» se leiam em
leltras gordas e as palavras «e oulros peixes» em Lypo
menor.
. Parece que Dbastava esta jurisprudencia passada em
Julgado para reprimir a frande em Franga, mas tanto ca
Como no resto do mundo o commercio honesto tem que
56 defender sempre contra o procedimento do que se
thama concorrencia desleal e que reveste formas extraor-
d_magrias e imprevistas, a ponto lal que justificado é o pes-
sSimismo dos que teem que lidar on julgar contendas de
Propriedade industrial.

0 caso porém do processo de 1907 ndo pode ser refe-
rido em poucas linhas porque encerra um parecer de gran-
de importancia pela auctoridade do nome. B’ o do inspec:
‘?l‘ geral das pescas marilimas, doutor em sciencias, Sr.
Fabre Domergue e por isso, no proximo numero, se com-
Pletari esta notula com o que se esta passando em Ingla-
lerra e na Allemanha e que é de molde a prejudicar o
H0sso commercio e exporlagdo de couservas de peixe,
S8 08 inleressados ndo prolestarem energicamente e nio
8¢ delenderem persistentemente e com affinco.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Direceiio Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Tendo sido presente ao Govérno da Republica Portuguesa a
tonta de liquidacio da garantia de juro da linha de Santa Comba
40 a Visen, apresentada pela Companbia Nacional de Caminhos
€ Ferro, concessionaria da referida linha, referente ao periodo
ecorride de 1 de Janeiro a 30 de Junho de 1912 (2.° semestre do
A0 econdmico de 1911-1912): hei por bem, conformando-me com
O parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, data-
10 de 26 de Julho findo, aprovar a referida conta e ordenar que i
lhenclu_nmln Companhia seja paga a quantia de 23:0538195 réis,
“omo liquidacio da citada garantia no referido semestre.
-Ifilgns do Govérno da Repabhica, em 2 de Agosto de 1942 =
O Ministro do Fomento, Anténio Aurvélio da Costa Ferreiva.

Tendo sido presente ao Govérno da Repiiblica Portuguesa a
tonta de liquidacio da garantia de juro da linha de Foz Tua a
ttandela, apresentada pela Companhia Nacional de Caminlhos de
P"["‘,‘J. concessiondria da referida linha, referente ao periodo de-
Orrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho de 1912 (2.% semestre do

Mo econdmico de 1911-1912) : hei por bem, conformando-me com .

Parecer do Consellio Superior de Obras Piblicas e Minas, datado
ol Jde dulho findo, aprovar a referida conta e ordenar que &
cOmclu_nnq:l Companhia seja paga a quantia de 19:1378876 réis,

0 liguidagiio da citada garantia no referido semestre.
Mini e (o Govérno da Repblica, em 2 de Agosto de 1912.—0
Mstro do Fomento, Antonio Aurélio da Costa Ferveira.

con't[‘ﬂﬂ(lo.Si{!O |}-l‘(’5l‘,lllt! A0 (.;0'\"[1”].0 [lﬂ l{(‘])]'llllica I’Oftlllgll(,':iil a
; ‘a de liquidacio da garantia de juros da linha de Mirandela a
d8anca, apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de
8110, concessiondria daquela linha, referente ao periodo decorri-
ecOngiﬁa Janeiro a 30 de Junho de 1912 }2." semestre do ano
parecer oo & 4911-1912): hei porebem, conformando-me com o
de E'Ber do l..onsel'ho Superior de Obras Pihlicas e Minas, datadp
de Julho findo, aprovar a referida conta ¢ ordenar que a
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mencionada Companhia seja paga pelo fundo especial dos cami-
nhos de ferro do Estado, em harmonia com o disposto no respe-
ctivo contrato de concessdo, aprovado por carta de lei de 2% de
Maio de 1902, a quantia de 46:8825988 réis, como liquidagio da
citada garantia no referido semestre.

Pacos do Govérno da Repiiblica, em 2 de Agosto de 1912. =0
Ministro do Fomento, Antinio Aurélio da Costa Ferreira.

e
Linha do Sado, e Barreiro a Cacilhas

Realizou-se finalmente o emprestimo de 2:400 contos
auctorizado pela lei de 27 de outubro de 1909 para a
conslrucgao da linha do Sado e para a conclusdo do trogoe
do Barreiro a Cacilhas deslinado a grande velocidade.

Nao foi ainda publicado o contracto, pelo que desco-
nhecemos as condigoes do emprestimo, que foram subor-
dinadas a lei ullimamente volada modificando aquella.
Apenas conslta que o emprestimo é em ouro, que 0 paga-
mento da annuvidade s6 comega depois da construcgao e

~que durante ella os juros intercalares sahem do capital

mutouado.

Sabemos ser intengdo da Administracdo dos Caminhos
de Ferro do Estado e da Direcgao do Sul e Sueste dar o
maximo impulso aos trabalhos, que estdo alias muito
adeantados entre Garvao e Grandola, o que permillira o
rapido assentamento da via a partir d’aquelle entronca-
mento.

I de esperar que a via se dé, mesmo a custa de maior
dispendio a robustez precisa para as velocidades que com-
porta o seu excellente perfil, com rampas nao excedendo
a 13 /- O carril de 36 kilogrammas é para isso suffi-
ciente comlanto que se lhe nao regateiem travessas, que
se reforce a junta e que se balastre com pedra britada,
facil de obler na zona além de Grandola e alé em Alcacer
segundo nos consta.

Egualmente é para desejar que o lerrapleno da estagao
de Selnbal tenha a largueza precisa para um largo desen-
volvimento do trafego, que dao jus a esperar as futuras
relagoes da linha com o porto. Podem por este ser expor-
tados minerios, poupando-se-lhes 29 kilomeltros de percur-
80, assim como oulras mercadorias. K preciso que se
nao repita o erro praticado em relagio a todas as nossas
eslagoes importantes, constroidas com proporgdes acanha-
das, tornando se dispendiosissima ao presenle e em alguns
casos defeiluosa ou quasi impossivel a sua ampliagio.

Por maioria de razao o mesmo occorre ponderar acérca
da eslagdo de Cacilhas. O ultimo projecto approvado foi
subordinado a esse criterio de larga previsao do [futuro,
que imporia observar.

Ndo menos importante é a previsao do futuro Arsenal
que deve ser juxtaposto a linha.

Resta por ultimo a questdo malfadada, ainda pendente,
da ponte do Seixal, em que as exigencias locaes, mal cabi-
das, ameagam de dar logar a um inutil dispendio de mais
de 70 contos e a nma disposi¢do da obra que mais emba-
raga a navegagao que o que se achava previsto e ja exe-
culado. Oxala que o bom crilerio technico e administrativo
soprepujem as imposigdes do caciquismo local.

Lt
Sociedade de Geographia

Reuniram, a 10 de correnle, as sub-commissdes encar-
regadas do estudo do porlo de Lisboa, versando os se-
guintes assumplos :

1.7 0 Canal do Panama; sua influencia nas relagdes com-
merciaes com a Europa, e em especial com 0 nosso paiz.

2.° Silnagao presente do porto de Lishoa, em relagdo
a quanto inleresse 4 navegagdo e trafego maritimo de
mercadorias e passageiros para o nosso paiz e para os
paizes vizinhos, e em especial ao que possa derivar da
abertura do Canal de Panama.

Com relagdo ao primeiro assumpto, o Sr. Ernesto de
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Vasconcellos leu o seu respectivo relalorio, que foi appro-
vado e vae ser presente a grande comissao. Com relagao
as segundo ponlo, trocaram-se impressdes, ficando resol-
vido que na proxima sessdo se discuta 0 respeclivo pare-
cer, que servird de base a discussao.

~ % ~
AVIAGAO E AEROSTACAO

A radiotelegraphia nos aereoplanos
(Da Rassegna dei Lavori Pubblici e delle Strade Ferrate, de Roma)

«Acabam de fazer-se, em Chartres, experiencias radio-
telegraphicas em aeroplanos. A Sociedade «La Radio-Elec-
tricité» experimentou com bom resultado, no biplano
Savary, um transmissor de novo typo (systema Rouzel)
construido nas officinas Pelliu, de Paris.

As primeiras provas realizaram-se por meio de appa-
relhos de excitacao directa. Este processo de excilagao, ha
muito abandonado tanto nas estacoes lerrestres como nas
maritimas, em vista do seu fraco rendimenlo ¢ da impos-
~ sibilidade de poder dispor-se de uma grande energia,
permiltia todavia um exito restriclo.

Nas recentes experiencias de Chartres o novo (rans-
missor funceionou em condigdes lolalmente diversas. A
antenna de 30 metros (nas primilivas experiencias era de
125 metros) ndo prejudicava de facto as faculdades evo-
lutivas do biplano Savary. Alem d'isto, o apparelho Lrans-
missor, sendo de excitagdo indirecta, nao podia, em caso
de contaclo accidental, offender em nada os aviadores,
sendo a correnle de alta frequencia, completamente inof-
fensiva.

0 novo systema (ransmissor pode alojar-se numa
especie de officina em miniatura, pois o apparelho com-
pleto, incluindo 0s accessorios, pesa. 32 kilos, e o espaco
que occupa é somente de 27 ><27 cenlimetros. O appa-
relho compde-se de um pequeno commulador aulo-exci-
tador de 200 vattes, 110 woltas e 110 periodos, e pren-
de-se ao motor do aeroplano por meio de um disposilivo
especial. _

A corrente de 110 woltas é elevada a 30.000 voltas
mediante um pequeno transformador de genero industrial,
@ & depois empregada na carga de um condensador de
0,0018 micro-farades. 0 circnito da carga em alla lensao
limita-se a um espaco restrictissimo. 0 transformador esla
fechado n'uma caixa hermetica aparafusada com todo o
cuidado. 0 apparelho, perfeitamente isolado, fica assim
longe do alcance dos aviadores.

A descarga oscillante oblem-se por meio de um novo
oscillador, empregado em todos 0s postos radiotelegraphi-
cos da Sociedade «La Radio-Electricilé»; e as oscillagbes
s30 lransmitlidas & anlenna por meio de um resonador
Oudin.

A antenna de 30 melros péde ser envolvida e despida
a vontade gracas a uma alavan¢a; o fio péde arrancar-se
pm menos de 15 segundos; ¢ um disposilivo de seguran-
ga permitte o corte do fio em caso de descida repenlina.

Partido o aeroplano de Chartres, o piloto Franlz, que
conduzia Rouzel como observador, effectuou um voo de
coreca do 150 kilometros. Durante lodo ésle percurso, e
comquanto o biplano se tivesse afastado 50 kilometros do
ponto de parlida, os aviadores manliveram-se €m €ons-
lanle communicag¢do com a pequena eslagao receplora
installada provisoriamente no aerodromo de Charlres.

Todos os espectadores, entre os quaes alé o aviador
tenente Cheutin, encarregado de assistir 4s experiencias,
foram informados continuamente, por via hertziana, de
todas as observacoes eflectuados no allo pelos aviadores.

Bste resultado ¢ notavel, sobretudo considerando as
condigdes em que se obteve. O posto receplor linha a an-
tenna composta por um unico fio de 40 metros preso ao
alto de um alpendre, ou seja a 10 melros de allura.
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A energia do posto transmissor do aeroplano era so-
mente de 200 vatles, e a exlensao da anlema era apenas
de 30 metros. Maugrado estas condigdes, os signaes foram
recebidos com a maior nilidez, e apesar lambem dos
rnidos exleriores do aeroplano.

Estes esplendidos resultados dispertam a [é n'estd
nova applicagio da radiotelegraphia, tanto mais que a0

principio ndo se acreditava que podessem ser superadas

todas as difliculdades de uma eslagdo radiotelegraphica a
bordo de um aeroplano.

0 que serd agora necessario é obler-se um hom fune-
cionamento, pequeno consumo de energia, grande leveza
e pequenissimo enchimento. Alem d'isso a estagao deve
apresentar absolula seguranga, pois nao é admissivel que
os aviadores, aos perigos da navegagcdo aerea vejam 80-
brepostos tambem o perigo de serem vielimados mais
ou menos gravemente pelas descargas electricas. E espe-
cialmente o piloto deve estar livre de effectuar qualquer
movimenlo sem que o assalle o receio de um conlacto
fortuito com a estagao eleclrica.

Desde a inicio da applicagao do aeroplano aos reco-
nhecimentos militares, havia-se sempre pensado em em-
pregar a telegraphia sem fios na (ransmissao immediald
das observagdes feitas a bordo dos aeroplanos.

0 Sr. Lloyd George e a Arbitragem

0 Sr. Lloyd George, illustve ministro inglez, pronun-
ciou um discurso importantissimo, por occasiao da ultima
greve dos dockers (doquistas).

Parece que o Sr. Lloyd George, cujas ideias socialislas$
sao bem conhecidas, teve de modificar nm tanto ou quan-
lo essas ideias, em presenga da greve dos doquistas
inglezes, que dura ha ja umas boas nove semanas, e cujo
termo ainda se nao descorlina.

Confessou o Sr. Lloyd George que a acgdo governa:
mental tem limites, e que, quando fosse decrelada @
arbitragem obrigatoria, ou a arbitragem imposta, esta nao
poderia dar resullados satisfactorios senao quando esses
resullados devessem ser por egual [orgosos lanto para 08
operarios como para 08 palroes.

Eis as palavras do Sr. Lloyd George :

« Governo, disse elle, nio pode proceder, em cir
cumstancias d'esle genero, sendo a inquerilos, experimen-

tando depois a conciliagdo das parles liligantes. Se nao

possuir 08 meios de conciliar essas parles, nao sera por-
que nao lenha sollicitado esses meios. Nao sOmente &
opinido publica nao exprime o desejo de que se lornegam
novos poderes ao Governo, mas oppoe-se mesmo em
these a uma tal medida. 03 patrdoes e os operarios sabem
muito bem que quando se queira iv alem da conciliagao,
adoplando-se a arbitragem obrigaloria, essa arbitragen
tem de ser obrigatorie para todos.

«0s operarios leem que encarar a siluagao de frente.
No caso particular da greve das docas, viam-se elles
adstrictos a acceilar-lhe as consequencias, mas nao ¢
possivel estar a fazer leis para cada caso parlicular. Um

problema d’estes deve receber uma solugdao geral seria-

mente estudada.

«) Governo chegou a conclusdao que ¢ preciso abordar
este problema o mais depressa possivel. Nio estando 0
poder execulivo munido dos poderes necessarios, e maiores,
os seus exforgos ndao podem ser uleis. B indispensavel
qne um paiz como o nosso, que tem que luclar contra
formidaveis concorrentes, lenha & sua disposicdo o meio
de pOr termo a estes conflictos. Eston longe de suppor
que possam ser suflicienles a persuasao e a conciliagao-

«) poder execulivo deve estar armado de poderes
mais vaslos. Deve estar nos casos de exercer influens

cia mao so sobre wna das paries, mas tambem sobré &

oulrar.
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0 que o Sr. Lloyl George nio diz é como poderi con-
Stranger os operarios ao respeito pela arbitragem. Até que
elle tenha resolvido esle problema delicado, (e levard
lempo decerto a resoclvé-lo) a arbitragem obrigatoria é
madmissivel.

Ha leis naluraes peranle as quaes quaesquer oulras
forcas teem de ceder. Parece havé-lo reconhecido o Sr.
Lloy( George; e esse reconhecimento da parte de um
ministro com grandes tendencias socialistas, conslitue uma
Importante licgdo para todos os Governos, para lodos 0s
Parlamentos e para lodas as nagdes.

g! 'i‘-{".ga
DIVIDAS PUBLICAS

Uma revista allema, Die Conjunctwr, publica o total
das dividas de 50 Estados, que se eleva a 197 billides de
[rancos, ou seja 35.460:000 contos de reis.

Calcula-se que lodo o ouro exislenle ndo baslaria para
€ssa somma colossal.

A Franga figura na cabega do rol, com 32.753 milhdes
de francos ; depois a Allemanha com cérea de 25 billides ;
a Seguir a Russia com 24 billides, a Inglalerra com 18 bil-
lides, a ltalia com 13 billides, a Hespanha com 9 billides;
a Austria com 5 billides; Portugal com 4 ¢ a Turquia com
3 billides.

0 principado de Reunss ignora o que seja ler divida

publica.
ey

Novas povoacoes em Benguella

Den entrada no minislerio das Colonias o plano da
futura cidade de Huambo, ao kilometro 430 do caminho
de ferro de Benguella.

A cidade do Lupi, ao kilometro 355 do mesmo caminho
de ferro, fundada ha sémente sele mezes, conta ji trinta
Casas commerciaes todas importantes.

Trabalho nocturno das mulheres, em Hespanha

Eis o lexto da lei que estatuiu, em Hespanha, sobre o
trabalho nocturno das operarias :

«Art. 1.° Prohibe-se o trabalho nocturno das mulheres
em fabricas e em officinas.

Art. 2. 0 descanso noclurno a que se refere o arligo
antecedente tera uma duracdo minima de onze horas
Conseculivas; n'estas onze horas devera comprehender-
8¢ sempre o intervallo das nove da_noite as cinco da
Manha,

Art. 3.° Exceptuam-se d'esta prohibigdo :

.2 O3 casos de forga maior; e

2." Aquellas industrias agricolas, ou oulras, em que se
ulilizem malterias suscepliveis de decomposi¢ao, sempre
que ndo haja outro meio de evitar a perda d’essas
Malerias,

Art. 4.° As infracedes a esta lei serdo punidas com
Multas de 20 a 250 peselas, sémenle exigiveis aos pa-
rGes, salvo o caso de manifesta irresponsabilidade dos
mesmos,

As auctoridades municipaes serdo encarregadas do
langamento e cobranga das referidas multas, quando o
determinem as Juntas locaes e provinciaes. As reinci-
dencias dentro do prazo de um anno, serao punidas com
Multag dohradas.

Arl. 5. A prohibicio dos trabalhos nocturnos das
Mulheres, estabelecida nas disposicdes anleriores, entrard
®M vigor a 14 de Janeiro de 1914, com excepgio das
Ndustrias (extis, que flcardo submellidas ao regimen do
Paragrapho seguinle : <

Nas indostrias testis fica prohibido o trabalho das
Mulheres casadas, e viuvas com filhos, a partir de 14 de
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Janeiro de 1914. Quanto as solteiras, e viuvas sem filhos,
reduzir-se-ha, pelo menos, de 6 °/, annual, o numero das
empregadas no trabalho nocturno até 14 de Janeiro de
1920, data a parlir da qual ficard prohibido em absoluto
o trabalho nocturno da mulher.

Art. 6.° O Ministro da Governagdao publicara antes
d'aquella data o Regulamento inherente a esla Lei.

B
Gontra @ combustdo espontanea do carvao

Afim de evitar a combustao esponlanea do carvao, ou
de lhe evilar o desenvolvimento, o Sr. Razons, no con-
gresso da «Sociélé francaise powr le progrés des sciencesy,
realizado ultimamente em Dijon, examinon, primeiramente,
as transformagdes inevilaveis que experimenlam as diffe-
rentes especies de hulha collocada em monte, deduzindo
em seguida as condigoes vulgares que favorecem a com-
bustao, e d’ahi chegou a conclusoes preconizadoras de
certos processos pralicos, que damos a seguir, e que o
Sr. Razous julgou efficazes para lolher a aulo-combustao
do carvio, ou para delé-la quando declarada.

1." Nos deposilos de minas ou de exploragoes indus-
(riaes, em que haja necessidade de armazenar o carvao
por mais de dois mezes, convem nao armazenar em mon-
e senao o carvao lavado.

2. Para o carvido nao lavado, armazenado quer nas
minas quer n'outros depositos, € ulil collocar entre o8
montoes, de distancia a distancia, registradores de tem-
peralura que accusem o0 seu incremento.

3.” Quando se observe uma lemperalura anormal no
carvao nao lavado, depositado nas minas, é preciso leva-
lo immediatamente ao lavadouro.

4.° Quando se observe um aquecimento anormal no
carvao siluado no deposito de uma fabrica, é preciso,
pelo menos, remexer o monldo com uma pa, para fazer
baixar a lemperatlura.

5.° Por ullimo, para limitar e mesmo para annullar os
perigos, que possam resultar de wm principio de auto-
combustao, ¢ preciso deter a combustao encetada, por
meio de um corpo liquido ou gazoso nao combustivel que

se lhe addicione.
et
ESCHOLA DOS ESTODOS SUPERIORES SOCIAES

Entre os cursos professados em 1913 na «B'cole des
Hawles E'tudes Sociolesy de Paris, contar-se-hdo os se-
guinles:

1. 0 jornalismo ¢ as questoes ferroviarias.

2.% 0 syndicalismo patronal. -

Este ultimo sera feilo pelo nosso collega, o Sr. A.
Pawlowski, redactor principal do «Journal des Transports»
de Paris.

0 Sr. Aulneau, advogado, tratara d'estes dois pontos :

«A Expansio commercial da Americay; e «0 Canal do
Panamd e as linhas de navegacdo ao Pacificor.

G
Monte-pio Official

Sob a presidencia do general Sr. Encarnagao Ribeiro,
secretariado pelos Srs. Carlos da Silva Oliveira e Julio
Costa Monteiro, reuniu-se, hontem a noile, a direcgdo da
assembleia geral d'este estabelecimento.

Depois de lida a acla, o Sr. Baptista Ferreira apreciou
largamente a concessao dada a familia de um socio pensio-
nista.

Ao enlrar-se na ordem da noite, que era para discus-
sao do relatorio e contas da ultima gerencia, a assembleia
resolveu levanlar a sessdo, visto esse relatorio nao ler
sido impresso e distribuido pelos socios, como preceilua
0 regulamento d’esle monte-pio.
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NSPORTES

O Senhor da Serra de Semide

As romarias sdo ainda hoje, e sé-lo-hao por baslante
tempo, emquanlo oulra coisa nao haja que mais caplive o
povo pouco culto, um dos melhores pretextos para umas
horas de bella folia, em que o trabalhador em pleno dia
de sol e ar limpo, se vae procurar refazer da monolonia
da vida quotidiana.

A razao de ser da romaria é quasi para todos nma
questdo secundaria; muilos mesmo, a melhor parte por
cerlo, nunca se deram ao trabatho de esquadrinhar na
lenda que a envolve; 6 o costume, a tradicdo, e esse
costume e essa lradicdo dao-lhes o baslante para nm dia
de goso.

0s outros, os cullos, tambem vdo & romaria, ¢ acham-
na bella, empolganle, uma fita de sceras piclorescas,
repassadas de ternura, de ingenuidade, de malicia, d’amor
e religiosismo em completa promiscuidade. E com [ran-
queza, s6 quem ainda nao assislin ao especlaculo que
offerecem essas tradicionaes coslumeiras populares, é que
poderd desdenha-las.

Para a observagdo da indole de um povo, dos seus
habitos e costumes, nada ha de meihor que a romaria.

Aquella mulher afogoneada pelo sol que lhe lisna as
faces, vae cumprir a promessa’ que fez em tal dia do
anno a Nossa Senhora X ou ao Senhor Y—sdo tanlas as
divindades da invocagao do povo—para que o marido ou
o filho se vejam cuorados d'uma chaga ou das maleilas
que o apoquentam. Foi bem succedido, quiz o acaso que
elle se corasse; ella aki vae, vestida com o melhor falo
domingueiro, coberta de bellas arrecadas que lhe custa-
ram o melhor do suor do seu rosto, e com o coragao
cheio de fé, a alma a sorrir uma alegria sanfa, que é a
melhor das alegrias ainda.

Aquella rapariga de seios opulentos, ancas roligas,
toda ella a ferver-lhe o sangue, transpirando vida e amor
prometlen uma vella ao Senhor da Serra se este lhe
desse um noivo, —um rapaz bouito e bom, sdo e puro
como ella.— Vae a romaria, la esta o rapaz. Duas horas
de namoro em verso—e que verso, a verdadeira poesia,
—e a larde, de volla, a luz erepuscular, toda ruborizada,
recebe, offegante, os beijos ardentes que o rapagao em
chammas d’amor, lhe depoe ousadamente nas faces.

Pouco tempo depois, mais um feliz casal apparece na
freguezia, fazendo inveja aos solleires e lazendo desper-
tar famosas recordagdes do passado aos paes, cujos olhos
se marejam de doces lagrimas.

Mas, agora vémos que iamos entrando muito pelo ama-
go das coisas bellas.

Vamos pois ao fim, que ndo é bem a apologia das
romarias, nem coisa que se parega. E' unicamente fazer
saber aos nossos leilores que sao apreciadores do genero,
que nos dias 12 a 24 d'este mez tem logar em Semide a
tradicional romaria ao Senhor da Serra. E' um Seohor da

Serra como oulro qualquer, o quadro é que nao ¢ bem

egual aos que ja temos visto em outras localidades.

Vio ver, vao ver, e para isso nao ha que gastar muito
dinheiro, porque os caminhos de ferro, no desejo de ga-
nharem dinheiro e darem facilidades ao publico, lazem
servico especial a precos reduzidos, cuja validade € de
12 a 24, tanlo para ida como para a volta, pelos comboios
ordinarios, exceplo os rapidos, e pelos supplementares
que se realizam, um de ida que parte de Coimbra as 6
horas para chegar'a Trémoa, ds 6,32, e outro de volla de
Trémoa as 21 para chegar a Coimbra as 21,28.

Vendem bilhetes d'este servigo especial as eslagoes
de Pomabal até Ovar, de Leiria alé Figueira e Verride, e
de Carvalhosa até Louza.

Aproveitem, pois, e a volta digam-nos se [oi ou nao
bem empregado o lempo e o dinheiro.

Feira annual em Caldas da Rainha

Comegou honiem e lermina Amanha a importante feira
que todos os aunos se realiza na formosa villa de Caldas
da Rainha e para a qual a Companhia dos Caminhos de
Ferro Porluguezes organizou servigo especial a pregos re-
duzidos, de Lishoa a Caldas e volla, que tem sido muilo
aproveitado.

A validade dos bilheles para o regresso termina no
dia 18.

Festas em Coruche

Tarminam no dia 18 as grandiosas festas & Senhora do
Castello que, como nos anpos anleriores, principiaram no
dia 14 em Coruche.

Para eslas festas, que teem decorrido com desusado
esplendor, estabelecen a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguezes bilhetes das estagdes de Lisboa alé
Abrantes e das da linha de Vendas Novas para Coruche e
volta a precos muilo reduzidos, validos para ida de 13 a
I8 e volla de 15 a 20.

Espera-se que a concorrencia ji muilo numerosa nos
dois primeiros dias das festas, ainda seja mais avullada
nos ullimos.

Festas da Agonia em Vianra do Castello

A feira da Agonia e as [eslas que todos 08 annos se
realizam n’este mez na mais linda cidade do Minho, sio
pelo seu caracteristico e deslumbranle aspectlo, das mais
bellas que se realizam no nosso paiz.

Ja nos temos a ellas referido em annos anteriores
mais ou menos pormenorizadamente ; ndo enlraremos pois,
hoje que o espago no-lo ndo permitle, na sua descripgdo,
limitando-nos apenas a chamar para ellas a allengdo do
publico.

Como dissemos no nosso ultimo numero, 0s caminhos
de ferro estabelecem bilbeles a pregos reduzidos por essa
OCCAsIino.

Esses bilhetes sdo validos para ida de 15 a 19 e volla
de 18 a 22, pelos comboios ordinarios, exceplo os rapidos
e 08 Seus pregos sao os seguinles:

2.8 elasse 3.8 plogse
De Lishoa R.eeesevocens . 5a500 35900
b S ANAT M a e vienanos 48330 - 35110
» Torres Novas...... veess  AB080 25920
. ADPRBIRR «b v v vevess oo 45300 35090
» Portalegre ..ovcvvesesas 400 38900
i 1 BT SR e, eve e 63100 48400
PRl v v s b e nes PP 35010 24810
o POIIEL <5 es basn e oaab0 - 25480
» Coimbra e Coimbra B.... 33400 24440
3 BOPHCNB o5 s e i e e e 5a140 35490
» Yendas Novas..... eeens D500  4AHDOO

N'estes precos estd incluido o imposto do sello e o de

assistencia.
Com precos do veduzidos deve sem duvida ser gran-

de a concorrencia a Vianna durante as feslas. :

Tourada na Figueira da Foz
Depois de amanhd, 18, deve realizar-se na cidade da

Figueira da Foz uma magnifica corrida de touros, cujo

programma é deveras atlrahente.
Por esse molivo as Companhias dos Caminhos de Ferro

Portuguezes e da Beira Alla, estabeleceram um servi¢o de




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

bilhetes de ida e volta, a pregos reduzidos, das suas priu-
cipaes estacdes, validos para ida de 15 a 18 e para volla
de 18 a 21, por todos os comboios ordinarios, exceplo 0s
rapidos.
_ 0s pregos dos bilhetes de Lisboa a Figueira e volla
840 :
45910 em 1.* classe, 49080 em 2.* e 2980 em 3.%
Os aficionados que aproveilem.

Viagens ecoromicas de Figueira
a Luso~Bussaco

+ A Companhia dos Caminhos de ferro, da Beira Alla
Organisou um servico especial de viagens entre Figueira
€ Luzo-Bussaco a precos reduzidos, em todos os domingos
do corrente mez e do de Setembro proximo.

0s precos d'esses bilhetes validos unicamente para 0s
comhoios 103/101 que parte da Figueira as 10 e 31, e
102/104 que parte de Luzo as 19 e 21, sao de 800 reis
em {.* 00 em 2.* e 400 em 3.* classe, imposto do sel-
1o incluido.

Estes comboios tambem podem ser aproveitados pelos
Passageiros portadores de bilheles do servigo ordinario on
d'oulro servico especial, nio £0 das estagdes de Figueira
& Arazede, como de Canlanhede e Pampilhosa.

Vagodes d’eixos intermutaveis

_Ja foi approvada pelo nosso Governo e vie entrar em
Vigor a partir de 20 do corrente, a tarifa internacional
n.% 309 que regula o lranspovie dos vagoes de eixos inler-
Mulaveis que ja eslao (ran<itando entre Franga e Porlugal,
08 quaes ja nos temos referido e ainda, mais de espago,
o3 referiremos.

Ramaes das Minas de Nogueirinka e Alvito

Por um Aviso publicado pelos Caminhos de Ferro Por-
tuguezes e a Direccdo do Sul e Sueste, que distribuimos
tom o presente numero, foram ampliados a partir de hon-
lem aos ramaes das Minas de Nogueirinha e de Alvilo as
larifas especiaes combinadas entre as suas redes P. ne Y
& P. n.° 11 de pequena velocidade.

Feira em Villa Vicosa

Realiza-se nos dias 29 a 31 d’este mez em Villa Vigosa
a4 feira anpual, a mais importante do concelho que costu-
ma sempre ser muilo coneorrida.

A Direccdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
estabelece durante os dias da feira um servigo especial
de bilhetes de ida e volla a pregos reduzidos dis suas
Principaes estagoes para Villa Vigosa.

Esta villa, uma das mais formosas do Alemlejo, com
48 spas muralhas e o castello a alleslarem as suas no-
res (radicoes historicas, offerece grande inleresse a0

Vlajanle.

Notas de expedicao em Grarde Velocidade

Segundo um Aviso que a Direcgio dos Caminhos de
F'{31‘1‘0 do Sul e Sueste acaba de publicar, a comecar no
ia 1 do proximo mez de setembro, serd adoptado um
10vo modelo de notas de expedigio em Grande Velocidade,
que substituira a actual que, desde a data referida, dei-
Xard de ser acceila nas eslagdes d'estas linhas para trans-
Porle de mercadorias naquella velocidade.

Tarifa de bilhetes reduzidos

A Direcpdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste,
3mpliou, a partir do dia 10 d'este mez, a sna larifa espe-
il n.° 7 de grande velovidade, de Dbilheles de ida e
Volla a precos reduzidos entre varias estagoes, eslabele-
Cendo bilhetes entre a estagio de Moutemor e as de Torre

4 Gadanha e de Vendas Novas, nas condigdes do «Aviso
40 Publico» que acaba de publicar.
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XIV
De Assuan a Wadi Halfa. — Um vapor que parte tarde. — Ex-
presso de passageiros com merc¢adorias. — Uma maravilha
n‘uma rocha. — Frio. .. fropical.

Continuando a viagem para a Baixa Nubia toma-se, de
novo, o caminho de ferro até Shellal, onde o comboio vae
mesmo alé o caes de embarque.

Para mais elucidagdo dos nossos leilores, damos aqui

0 extracto de nma carla franceza do ilinerario que temos

seguido e vamos seguir no Egypto, Suddo e Mar Vermelho.

-

Valle do Nilo, Egypto, Sudio
¢ Mar Vermelho

Caminho de
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Como ndo ha ainda, e nao havera por muilo lempo,
caminho de ferro entre Shellal e Wadi Halla, ha que
passar ahi ao vapor que faz esse (rajeclo pelo Nilo.

Acaba alli o servico dos caminhos de ferro egypcios,
que ¢ bom, como dissemos, e comega O do Governo do
Sudao.

0 vapor Sudan espera-nos, e n'elle ji, com anleceden-
cia, temos lomado as cabines necessarias. Para alojamen-
to, largo tempo nos fica, porque o comboio chega &s 4
horas (e nao ha outro mais tarde) e o vapor s6 parte as 7.

Ja aqui lemos uma demonstragdo de mau servigo a que
nido sabemos achar explicagao.

Sendo uma das parles mais inleressanles da viagem a
sahida do grande lage arlificial que a barragem forma em
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Shellal, e os primeiros 100 kilomelros alé Amada, se o
vapor parlisse pelas 3 horas, os excursionislas gosariam
todo este bello percurso; veriam o allrahente panorama
do rio, com os lemplos de Philee; depois as grandiosas
cadeias de montanhas selvagens de Kalabié que limitam o
horizonte, os palmeiraes sahindo das aguas, as successivas
curvas do rio, apertando-o entre margens bem cullivadas
e extremamente piclorescas.

Mas nada d'isso se vé—apenas, se deslinguem mal,
e se lastima nao verem melhor, as silhowettes dos montes
e dos arvoredos—porque ja as 7 horas, no inverno, a
noite desce sobre n6s pouco depois.

0 trajecto que vamos fazer em barco é de 208 milhas
ou 334 kilometros, em que se empregam umas 42 horas,
incluindo a paragem, durante a segunda noile.

0 vapor, mais modesto que o Nubia, a que anlerior-
mente nos referimos, €, comtudo, muilo commodo e
extremamente asseado. Tem tambem, como 0s oulros,
roda & popa. A’ proa é um saldo envidragado, para 0s
turistas gosarem 0 panorama da viagem.

[sto na lerceira coberla, reservada a passageiros de
1.2, cujo bilhete custa 406 piastras (204300 reis) ou com
0s bithetes ecirculatorios a que n'outro artigo nos referi-
mos. A segunda coberta, de accommodagoes mais modes-
tas, leva passageiros de 2.%, cujos pregos de passagem
nao sao annanciados para que nao sejam aproveitados
pela genle que viaja por prazer. Na 1.* coberta é a cozi-
nha, a tripulacdo e a machina.

Ha ainda 3.* classe, para arabes e genle do povo,
n'uma barcaga, de que damos a gravura, que se liga ao
lado do wvapor, levando lambem esse barco mercadorias
de grande velocidade.

Sudan.

Barcaga que vae ligada ao vapor

E aqui estd o vapor a que a administracdo do «Sudan»
faz reclamo, chamando-lhe pomposamente cum servigo de
turismo egual ao melhor do Baixo Nilo» !

A addigao da barcaga lateral prejudica o andamento,
porque a navegagcdo €, em muilos pontos, difficil, e na
viagem que fizemos deu em resultado encalhar o vapor,
no segundo dia, cansando a quebra de uma pa e o enlor-
tamenlo da cana do leme, que” deu um trabalho colossal
a substituir e cansou a demora de tres horas e meia.

0s pregos que acima indicamos nao incluem comida,
que se paga aparle por 120 piastras (65000 reis) pelo dia
¢ meio que passamos a bordo; bebidas a parte. E' boa
a cozinha, mas, como sé vé, bem paga.

Na primeira noile o vapor marcha sempre, fazendo a
machina om razoavel ruido. Acordamos no dia seguinte
entre paredes de rochedos, em que vemos numerosos
buracos a que o0s egypcios chamam spéos, destinados a
sepulturas de individuos nolaveis. 0 vapor ndo para.

Ao romper da manha passamos o tropico de Cancer.

Em breve, a esquerda, vemos os restos demolidos da
grande fortaleza romana de Kasz [brim, construida no
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mais allo cume da montanha em maravilhosa situagdo
estrategica, como sentinella vigilanle da navegacdo e das
estradas nubianas.

Na oulra margem deparam-se-nos numerosas capellas
commemoralivas, do templo de Thulmosis III (1515 @

[~ T —

Os colessos do templo de Abou-Simbel

1461 annos anles de Chrislo) o grande rei que conquistol

a Syria e espalhou a influencia egypcia na Asia Menor.
famos enconlrando aqui a lendenecia para um novo

systema de fundacao de edificios tumulares e religiosos.

Cada terra com seu uso, diz o proverbio, ¢ o uso aqui
nao € ja a elevagao de constrocgdes, de templos e monu-
mentos funerarios, eslatvas ele, mas o de aproveitar a
propria mountanha para n'ella abrir cavernas ou lapidar
colossaes figuras e maravilhosas ornamentagoes.

Vamos assim agucando o appelile para admirarmos 08
extraordinarios templos de Abou-Simbel que deviam ser 0
grande fecho da viagem n'esse dia.

Mas a demora no encalhe do vapor fez-nos atrazar, €
86 a noile chegamos aos 280 kilometros da viagem, onde
paramos, para, na manhd seguinte, admirar essa prodigiosa
obra que os exforgos do explorador Burckhard consegui-
ram descobrir, ha justamente um seculo.

0 vapor atraca junlo & praia e ahi passamos a noile,
parados, com o aviso de que quem quizer ver os lemplos
lem que se erguer as 5 ¢ meia da manha.

A essa hora, com efleilo, ja o arabe nos bate @ porla
do camarole, (razendo-nos a chavena do cha com as
quatro bolachinhas da ordem.

As 6 esla toda a genle na praia, caminho dos templos,
que sao a uns 200 melros apenas, por terreno facil.

Gaso inesperado: o frio é inlenso ! Temos, no vapor, 12
graus centigrados e ca [6ra bem menos; felizmente que
0 sol se vae levantando para nos aquecer, e para nos dar
uma impressao nova, pela qual agradecemos ter deixado
a visita para de manha: é que o templo principal esld
perfeitamente orientado ao nascente, de forma que o sol
penelra n'elle perfeitamente a direito, illuminando-o alé a
sala do fundo, & distancia de cerca de 50 metros da porla.

0 templo-caverna de Abon-Simbel, sendo o ultimo que
se visita n'esla viagem, situado o mais ao sul de todo ©
nosso percurso, € uma digna chave de ouro da excursao
no alto Nilo.

E' que aquelle santuario é lao especial, tdao extraordi-
nario, que nenhom outro no mundo se lhe compara.

Digamos desde ja que tendo elle 80 metros de fundo
por 50 de largura e 30 de altura, foi todo elle talhado na
rocha viva, e ndo s0 talhado mas conservando-se, na pro-
pria rocha, os blocos necessarios para as eslatuas que 0
ornamentam, sem a addigdo de um unico pedago de pedra,
por pequeno que fosse.

0 visitante, ao defrontar-se com aquella maravilha, fica
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Por fal forma impressionado que estaca, a admira-la sem
Vonlade de avangar para a ver no intlerior.

A fachada, toda ella coberla de esculpturas, é orna-
mentada por 4 colossos de 20 metros de altura, aos dois
lados da porta, representando o rei Ramsés Il sentado.

A esculptura ¢ perfeita e os tragos das enormes esla-
ias d'uma dogcura exirema.

No interior, a sala principal é dividida em (res naves
por dois renques de 8 pilares, aos quaes se encostam
éslaluas do mesmo rei, de pé, de 10 metros de altura e
lambem artisticamente trabalhadas.

A’ direila e a esquerda abrem-se ainda 12 salas diffe-
rentes, e ao fundo o Santo dos Santos (equivalenle ao
0880 altar-mor) cujas paredes e leclo $do, como o ¢orpo
do edificio, ricamente esculpidas.

0 santuario era consagrado a Amon, rei de Thebas, € a
Harmakhis, rei de Heliopolis, as duas principaes divindades
do Egypto.

Ao lado d'este templo ha um outro no mesmo genero
Mas muilo mais pequeno e inferior em valor arlistico.

D’este ponto em deanle a viagem nao lem inleresse
durante as quatro horas que se levam alé Wadi Halfa (ou
€M pronuncia portugueza Uadi-Alla) onde o vapor alraca
40 caes, e um enxame de mogos se disputam a honra de
0s levar a bagagem ao comboio.

A honra s6, porque umas grandes labolelas avisam 0s
Passageiros com bilheles directos de que nada devem
Pagar pelo carreto dos volumes.

Mas sempre se lhes da alguma coisa, porque o bakchi-
_ciw ¢ doenga endemica de todo o Egyplo, mesmo do que
€sta sob o directo dominio inglez. '

Falh

Guadiana. — Vae proceder-se a nova visloria & ponle
Sobre o Guadiana, pela commissdo de verificacao das pon-
les e construcedes metallicas.

Benguella. —A linha ferrea de Benguella ficon
3§Sﬁnle, em Julho ultimo, até ao Huambo, na extensao de
430 kilomelros. Espera-se a inanguragao, alé este ponlo,
10 proximo Setembro. A receita, em Maio, [oi de 4b: 42TH280,
(fO}llra 31:2798300, em egual mez anterior. Em Junho
Bi a receita de 41:0008000 ¢ a despesa de 31:0005000.

Mocambique.—-Em reunido da commissao parla-
mentar de senadores e deputados coloniaes, foi resolvido,
entre outros assumplos, pedir a auclorizagdo para o Gover-
N0 explorar ou contraclar a construcgdo de um caminho
de ferro que siga de uma das bahias da costa de Mogam-
bique até 4 fronteira do Nyassa inglez.

Valle do Vouga.-—Deram entrada na reparli¢io
€ caminhos de ferro do ministerio do Fomento, e alim de
Serem devidamente authenticados, os desenhos (2.* collec-
§20) do projecto do caminho de ferro do Valle do Youga
Wafafe a Vizen), e os mappas dos alinhamenlos reclos e
Curvos ¢ dos traineis do mesmo caminho de ferro.

1 Valle do Sado.—Em virtude do emprestimo de
<400 contos, destinado @ construcgdo do camioho de
lereo do valle do Sado, vao tomar grande desenvolvimento
48 obras respectivas, bem como as do ramal do Barreiro
A Cacilhas,

No nosso «Bolelim Commercial e Financeiro», falla-se
Esenvolvidamente do emprestigno para esles caminhos de
°rto, hem como n'um oulro arligo inserlo n'esle numero
4 nossa Gazeta.

Hespanha

Foi publicada na Gacela, do paiz vizinho, uma veal orden do
Ministerio do Fomento, mandando abrir concurso para a construc-
¢ao de um caminho de ferro estrategico entre Orense e Portugal,
passando por Ginzo de Limia e Verin. O prazo do concurso ¢ de
dois mezes, e as principaes condicoes as seguintes:

«Esta linha ligar-se-ha a todas que concorram em pontos por
ella servidos, embora de diversa largura de via, entendendo-se
or ligacao o facto da confluencia n'um molhe commum que faci-
ite 08 transbordos.

As pendentes, em geral, ndo deverao exceder 20 millesimas,
¢ o raio das curvas niwo serd inferior a 1,20 metros.

0 peso do carril serd, pelo menos, de 30 kilogrammas por
metro, ¢ nas rampas extensas, com declives de 13 a 20 millesi-
mas, nao serd inferior a 35 Kilogrammas.

O material de tracciio serd fixado, em vista do plano e perfil
da linha, das prescripcies relativas a tracgao e composicio dos
comboios, e tendo em allencio que devera a linha permittir que
a percorram comboios de tropas de todas as armas, com o seu
material correspondente e @ velocidade de 25 kilometros & hora.

Este caminho de ferro devera ser dotado de material apropria-
do para o transporie de pecas de artilharia de 6,87 metros de com-
primento e do peso maximo de 6300 kilogrammas.

Nos projectos poderd adoptar-se'a tracgio electrica, desde que
se demonstre ser esta preferivel 4 tracciio a vapor, no caso sujeito.

A linha nio devera passar pela vanguarda dos pontos fortifi-
cados, nem d'aquellas posigoes, que, pelas suas condicoes espe-
ciaes de situacio e outras, hajam de ser occupadas militarmente,
constitnindo nucleos de defesa.

0 auctor do projecto approvado terd os direilos que as leis e
regulamentos de caminhos de ferro secundarios e estrategicos,
conferem.

Prohibe-se o aproveitamento de estradas ou oulras vias ordi-
narias, permittindo-se somente o do cruzamento das mesmas, e
nas melhores condigGes. !

Os projectos so poderdo ser firmados por prolissionaes com
diptoma conferido em Hespanhas.

Este caminho de ferro estralegico de Orense i fronteira portu-
gueza deve ligar-se aqui a linha que vem da Regua g\’ulle do
Corgo) e gque serd prolongada de Vidago a Chaves e fronteira.
Fsta linha é tambem de 1 metro. Em Orense ird a estacio actual
da linha de Orense a Vigo. i

Zigdh O Governo hespanhol encontra-se auctorizado, por decre-
to de 22 de julhio ultimo, a pdr a concurso a construceio dos tro¢os
do caminho de ferro de Ripoll a Puigeerdd, e o troco de origem da
via-ferrea de Lerida a Saint-Girons (secciao Lerida a Balaguer).

Vae estabelecer-se em breve, pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Vascongados, um servico de carros aulomotores
(ou seja de automoveis) completamente novo em Hespanha, como
de resto na Peninsula. Esse servico serd entre Sio-Sebastido e
Zarvauz, de comeco, e mais tarde, dando aquelle bom resultado,
entre Sio-Sebastiao e Deva,

Os carros, cuja construccio jd vae muito adeantada, caminha-
rio, sem reboque, nos railhes da viagférrea, como se fossem ver-
dadeiros tremvias, e serio muito amindados.

0 exfor¢o de traccio obtem-se, como em quaesquer automo-
veis, por um motor de gazolina situado na deanteira dos carros,
com @ potencia de 80 cavallos, com quatro eylindros, e que move
um dynamo de 70 a 75 cavallos, accionando dois motores de 35
HP cada um, sendo n'esta parte o systema analogo ao usado nos
tremvias, Levando cada carro o sen apparelho gerador de forga, é
obvio que nio ¢ preciso nenhum cabo conductor.

0s carros compoem-se de dois compartimentos, um de 1.
classe com nove logares, e outro de 2* com vinte e tres.

Em virtude da grande aflluéneia de viajantes na zona servida
pela Companhia dos Caminhos de Ferro YVascongados, grande
serd o exito obtido com este melhoramento.

Allemanha

0 Reichsanseiger de 29 de Junho publica o texto da lei relativa
i construcciio das vias ‘ferreas na Prussia. Entre outras citam-se
as seguintes despesas: 88.472:000 marcos destinados & construe-
cio de linhas de primeira classe e de ramaes e & acquisigio do
material circulante correspondente; 23.407:000 marcos dispendi-
dos em desdobramentos e prolongamentos das linhas existentes;
41.108:000 marcos consagrados & construcciio de linhas que liga-
riio entre si certas linhas existentes; 142 milhdes de marcos para
augmento do material circulante das linbas existentes e 7 milhoes
de marcos para o desenvolyimento das linhas de interesse local,



CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Caminhos de Ferro Portuguezes. — Obrigacies privilegiadas de
20 grauw.—Tendo a Assembleia Geral Ordinaria dos accionistas
d'esta Companhia, de 15/29 de Junho ultimo, approvado as conlas
apresentadas pelo Conselho de Administracio, relativas ao Exer-
cicio de 1911, sob reserva da diminuicio de Reis 901:6798034 da
importancia dos productos do Exercicio a attribuir ds Obrigagoes
rivilegiadas de 2.° gran, nos termos da Base 3.* do Convenio de
-;n de Maio de 1894 homologado pelo Tribunal do Commercio de
Lishoa em 11 de Outubro do mesmo anno, e tendo um importante
grupo de Accionistas considerado esta resolugio como contraria
aos termos da dicta Base 3.° do citado Convenid, levon pérante o
Tribunal do Commercio, de Lisboa, o pedido de annullaciao d'esta
deliberagio da Assembleia Geral dos Aceionistas.

0 Conselho de Administragio, em soa sessio de 3 d'este mez,
decidin pagar immediatamenle a3 obrigagoes privilegiadas de 2.°
grav a parte nio contestada do coupon: essa parte em dinheiro
e 0 saldo n'nma cedula de pagameuto eventual.

Em virtude d'esta resolucido o Conselho de Administracio tem
a honra de informar os Srs. portadores de obrigacoes privilegiadas
de 2. grau, que lhes serd paga, a partir de 25 de Julho corrente,
inclusive, a somma de Frs. 11,46 por obrigacio de 3%, ; Frs, 15,28
por obrigacio de &% ;

Mks. 13,55 por obrigacio de 4!/, 9, ; e Mks. 3,66 por obrigagio
de 39, privilegiadas «Beira-Baixa» ; i razio de : ;

Frs. 10,75, liquido, por obrigacdo privilegiada de 3 9/, de 2.
grau, contra entrega do coupon n.° 42;

Frs. 1438, liquido, por obrigacio privilegiada de 49/, de 5."
grau, contra enfrega do coupon n.” 12:

Mks. 13,75, por obrigacio grn\-‘ilegia[la de 41/39, de 2.° grau,
contra entrega do coupon n.® 12;

Mks. 3,66, por obrigagio privilegiada de 3 9, «Beiva-Baixa» de
1. grau, contra entrega do coupon complementar n.° 7.

0 pagamento serd feito nos lermos indicados desde o dia 25 de
Julho corrente, inclusivé, em Lishoa, na séde da Companhia, todos
os dias uteis, das {0 horas da manhd 4s 12 e da { as 4 da tarde,
pelo cambio do dja e com exempcio do imposto de rendimento para
o Thesouro Portuguez, em virlude do disposto no Art® 5.° da
Carta de Lei de 29 de Julho de 1898 publicada no «Diario do Go-
verno» n° 4172 de 3 de Agosto seguinte. -

0 pagamento em Franga, loglaterra, Allemanha e Belgica,
serd realizado nos termos acima, desde a mesma dala, nos cofres
dos correspondentes da Companhia, de accordo com os annun-
cios [eitos em cada paiz.

0 saldo eventual ser-lhes-ha ulteriormente pago, em conformi-
dade com a decisio do Conselho de Administragio, contra entrega,
respectivamente, do coupon n.° 13 (para as obrigacoes de 3 %,
&9 e 61/ privilegiadas de 2.° grau) ou do complementar n.® 8
(para as obrigacoes de 3 Y%, privileziadas « Beira Baixa de 1.° grau),
que servira de Ceduola — Caminhos de Ferro Portnguezes. — Lis-
boa, 22 de Julho de 1912. — 0O vice-presidente do Conselho de
Administracdo. — Ernst Daehnhavit.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 15 de Agosto de 1912.

0 periodo de excitagio da nossa politica interpa vae feliz”
mente serenando, depois de ler causado graves prejuizos nio
somente ao commercio da capital e das provincias ameacadas
com a incursdo das hostes realistas, como tambem nas povoagoes
onde a actual estacio de villegiatura tem corrido muito frouxa,
em resultado das mesmas causas perturbadoras.

A tensio das relacoes diplomaticas entre 03 dois povos da
Peninsula, deve actpalmente ser menor, em consequencia do
Governo flespnnhol parecer estar disposto a acceder em grande
parte s reclamacoes que, sobre assumptos politicos e de emigra-
¢ao, lhe teem sido apresentadas por Portugal,

Acerescen a tudo isto o facto do Brasil se ter offerecido aos
dois paizes peninsulares como medianeiro para o bom termo dos
nossos negocios diplomaticos pendentes.

-
Assignou-se, a 3 do corrente, o emprestimo de 2:400 contos,

para a construc¢io do caminho de ferro do Valle do Sado. cujas
negociagdes duravam ja ha muitos mezes.
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0 emprestimo serd feito em ouro, e garantido pelo fundo espe-
cial dos caminhos de ferro, vindo pois a constituir uma colloca¢io
segura e assas renumeradora dos capitaes empregados. !

 Assignaram o emprestimo, por parte do Governo, os Srs. mi-
nistros das Financas e do Fomento, e por ontra parte os Srs.
Antonio Joaquim d'Oliveira e Isidro José de Freitas (Banco Lishoa
& Acores): Carlos Santos (Firma Fonsecas, Santos & Vianna) ;
Jorge O'Neill e William Blek (Sociedade Torlades): e Eduardo
John (Casa Henry Barnay & €C.*).

A amortizacao comecard em 1915, abrangendo 120 semestres.
A annuidade € de 143 conlos.

A subscripciio deve ser aberta em meados do corrente mez,
devendo ser rapidamente coberta, em virtude das vantajosas con-
dicies em que ficarao os tomadores.

L]

Falla-se em oulros emprestimos, um de 5400 contos para a
acquisicio de uma parte da nossa futura esquadra e oulro de
70.000 contos para desenvolvimento da nossa defesa militar, ter-
restre e naval,

L 2

0 balancete do Banco de Portugal, do 1.° semestre do corrente
anno, comparado com o de egoal data do anno anterior, manifes-
ta as seguintes differencas:

As notas em circulacio subiram de 78:9%0 contos, a 83:011
contos, com insignificante angmento na carteira commercial, que
sobe de 17:128 contos a 17:8%6 contos. Nas contas do Thesouro
(eredito e supprimentos) nola-se o apzmento de 16:638 contos
para 21:25% contos, o que absorve e deixa ainda 0 angmento da
circulagio fiduciaria na importancia de 4071 contos.

Nos depositos houve um augmento muito lisonjeiro para 0
Banco, (que ¢ o unico que nio concede juros) e que se cifrou
em 4:601, sendo a cifra do ultimo balancete somente de §:712
Contos. -

Na carteira de titulos de eredito ficuram 5.752:9558667 reis,
contra 3.591:2605839 do balancete de 28 de Junho de 1911.

®

Terminou, no Banco de Porlugal, o leilao das joias que perten-
ceram a rainha Sr.* D. Maria Pia. O leildo rendeu 351 contos.

Grande parte das joias foram adquiridas por Portuguezes, quer
negociantes quer particulares, em compelencia com varios repre-
sentantes das mais celebres joalharias extranjeiras.

A alfandega de Lishoa rendeu no mez de Julho ultimo, 1:056
contos, mais 143 do que em egual mez do anno anterior, e fign-
rando os cereaes com 6% contos. A do Porto rendeu 660 contos,
mais 88 contos do qne em egual periodo do anno de 1911, e figu-
rando 08 eereaes com 18 contos.

#

A Junta do Credito Pablico tinha em 31 de Julho ultimo, 08
seguintes depositos a ordem, destinados aos varios encargos da
nossa divida publica: no Banco de Portugal, 2.114:3634825; em
Amsterdam, na casa Lipmann, Rosenthal & C.2, florins 2%.244,07;
em Basileia, no Bankverein, francos 103.856; em Berlim, no Bank
fiir Handel und Industrie, marcos 4.589:321.50; em Bruxellas, na
Cuisse Générale de Reports et de Dépots, [rancos 105.355,38; em
Londres, na easa Biaring Brothers & (G . £ 70.197-18-11, e em
Paris, no Crédit Lyonnms, lrancos 7.844.700,42.

L

Por decisio do Tribunal do Commercio foram suspensas as
resolucbes da ultima assembleia geral dos accionistas da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses. em virtude dos protes-
tos feitos por alguns aceionistas.

No dia 13 do corrente, @3 8 horas ¢ meia da noite reuniu
extraordinariamente a assembleia geral da Associacio Central da
Agrieultura Portugueza, alim de tratar das convencoes commer-
ciaes a estabelecer entre o nosso paiz, a Gri-Bretanha e a Hes-
panha. ! :

Havia sido distribuido a todos os socios um parecer da comii-
sito encarregada de estudar as vefevidas convencies e que abrangia
0s seguintes pontos: A) Comvengdo com a Gra-Brelanha, relativa
a modificacio da escala aleoolica : B) Tractado de Commercio com
a Hespanha.

L s

Esta quasi concluida a amoedacio de 100:000 rupias, em pra-
ta, destinadas ao Estado da India, E' a primeira moeda da Repus
blica que sahird da Casa da Moeda. Tanlo o desenho como a gra-
vura, sao trabalho do primeiro gravador d'aquelle estabelecimento
Sr. Venancio Alves. A nova moeda da Republica, para a metropole,
deverd entrar em circulagio cerca do dia 5 de outubro proximo,
na quantidade de algumas centenas de contos em moedas de 50
centavos (actuaes 300 reis),




"

Apesar da epocha do anno nito ser das mais propicias, por se
ncharem muitos capitalistas em villegiatura, a subscripgio para o
Cliprestimo de 2:400 coutos, foi muilo concorrida, tendo os pedi-

08 excedido as previsoes.

Entre os subscriptores consta que figura o Monle-pio Geral,
A subseripgiio eucerrou-se a 14 d'este mez.

_Us cambios tiveram uma certa melhoria, vendendo-se hoje
@ libra a 48930 e comprando-se a 4$880. ;
0 Rio-Londres cota 16 ¥/g; ou 148812 reis fracos por esterlino.

Cotacoes nas bolsas portugueza e
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Curso de cambios, comparados
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ExM 15 DpE AGosTO Ewm 31 BEJULIIO

Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor

Londres cheque ........... A8 1/l A8 9| 48 34| A48 3
» 90 d/'\f ............ 49 3| — &9 ‘/4 -
Paris cheque. ... ...ocou.. 585 H88 584 587
BErhHIY, B  ikeiamiatn s 240 1/ | 264 1/5 | 240 241
Amsterdam cheque ........ 407 409 507 409
Madrid cheque ............ 920 930 9 925

extranjeiras

M_M“

AGOSTO
Bolsas ¢ titulos T —————————————— —_—
| L. 3 ) 6 7 8 9 (1] 12 13 14 i5 —
&ihbllll Divida Interna 3%, sssentamentu]  37.55 J7.85 - 07,80 a7.85 — a7.6b 37,70 37,70 47,70 3750 37,70 87,70 —

Vida I0torng 3 %y COUPONL-reeeeseraeens 3i.70| sr70| 87q0| 87q0| 97.70] 876n| G| — 35.65| 87,701 9760| | | —

A o &Y IBBK elpremios....... — 20,100 | 20,000 | 20.200 — " 20200 | 20,200 - - - 20.200 | 20,200 | 20,200 -

. " 4. Y IhHH;U .............. 54.000 - - 53,800 — 53.4000 | 548000 | 54000 | 53,900 ) 53.900 — - 95000 -

P " 4 Yo 1800 c0eeanrecinneanns - 47.800 — - — 48.000 — — —_ - — — - -

i " 3 ¢ 1905 efpromiog. ... .. .. 8,800 8800 = 8.800 8.800 - B.800 — 8.800 - 8.850 - - -

. » & % 1900, (G5 de FORs)] — = — — b 3 i L o = 8 = - -

, " 5 " 18040, ol (G,°*de F.0 Est) — - — 79,500 - £0,000 = — == 35 poes -3 — =5

*  Externa 3 */ conpon 1Y série...... 04.300 | 64.500 | 64400 | 64400 [ 64400 | 64.400 | G4.500 | G4.900 [ 64.400 E-i.gf:] BAN0 [ G400 | 64400 -

' T S T R R - - - e = - = = — [ e8800) = 77 - =
0 ' " : °§n b o :;T:t .............. 66700 — (16.800 | 66800 — 66,800 [ 66.800 | ©6.800 — (6800 — GG.800 | 66,700 —_
*h" acdes dos Tahacos 4 s "Yaeeerionna -— —_ -- - — - — — - - — — - -

CeOBs Banco de Portngal, ». ceveees vuun. — - 159 000 - 153.000 | 153000 | 158.000 — — | 153.000 | 153,000 | 152.000 — —

v " Conmercial de Lishoa......] — - — — | 131000 - | 131,200 - — — | 131500 - — -

b " Nacioval Ulbramaring. . ... 46,000 —_ — 06,000 [ 96,000 | 96.000 | 96.500 | 96.500 ~ — 46,500 S 06.500 -—

' y Lishoa & ACOres .ov.ovivase Y6500 - -- 16,700 — 97.000 - - — - O7.000 | 97.000 - -

v Companhia Cam. F. Porte. oo - — - - - — — - - — - — —

* Lompanhia Nacional,.ooocveiiiiinen - — g o= P s - = = - = - 4 000 — -

* Gompanhia Tabacos, conpon........ — — | b5.500 - 61200 | G4.200 - - — 63,500 - £3.400 — -
01 ¢ Companhin dos Phosphoros, coupon] 58.300 | 58.300 | 58.000 -- 08.500 | 58500 | 585600 | 58.500 — DRS00 | H8.HL0 | 58500 | 38.500 -—

TR Companhia Atraves (CATEICR.. . oees.- — anson | - — — - - - 87.000 - - - — -

' Companhia Cam. F. Por. 3%, 1.° grau — PR T - 62.200 - - — (300 | 62600 | 62.700 | 62.700 - —

Y ompanhia Cam. K, Por. 3%, 2.° gran — 45,800 — - - - 46,800 1 46.700 | 46,700 | 46.600 | 46500 | 46.400 - —

' Companhia da Beira Alta 3 */1.° grau — -— - — - — - — - -— - - — -

Y Compauhia da Beira Alta3 %/, 2.° gray — 15.500 ~ — — - - 15500 | 15.600 - - 15.600 — -

* Companhia Nacional coupon 1.* suri - - - — — - - - - - - — — -

' Companhia Nacional conpon 2.° serie]  — - - — — - — 61,000 — = — — =

N PEOUIMEE B v ssonsoronsssvenainnss — - - - - B7.000 - - | - - - - §7.000 >

o “ L PRI SRR C e 80.000 — 70.600 | 80.000 | 70600 [ 79,600 | 79,600 — — .- - =
P, T T S ) — - - - TT000 | — 770000 — s - — = — -
49."". B3 % porfuguez |* serie......... — - - — —_ - - 15,15 — - e A5, 10 — -_

Oous Companhia Cam, F. Porte...ooooes — — — — — — | 208 30 J0e 306 | = — -

o Madril-Gaceres-Portugal < oo vvennn .. — - — 36501 97,501 3740 3750) I 37 37 37 37 — -

Y Madrid-Zaragoza-Alcante .co.ooeene, — - - —_ - — = = %3 - - = —_ -
01 o Andaluzes ... e iaaeiieaciaas - — - - — -— — — — = — — —

g, Companhia Cam. F. Port. | ® grau. — 310 J08 3h 320 319 319 321 320 3 416 312 — —

* o Companhia Cam. F. Port. 2.9 graw..| 236 ik 297 205 205 — 235 2445 045 230 b5 6 255 — —_

' Companhia da Beira A eeinnes 25() Y8 277 282 Y | 284 - 290 2805 - 28] — = ==
L O Madyid-Caveres-Portugal «oovooiionns 168 170 170 {72 173,60 | 178 80,10 | 182 180 181 178 |52 - —
"'“llrog g 3%, ,mrtngtmz ............. 65 b — - 65 [ (i G5 11 i 6h L) —~ =
-.._'!_'__!_!_Ql‘dlll‘l! Wheig. Alraves o' Africa — 88,06 — 88,25 —_ 88 88.25 — - — K318 — — —

Receitas dos Caminbos de ferro portuduezes e hespanhoes
W
Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS I de janeiro 1912 fi 198 191 DIt Differenga
alé B om 1912 1911 em
Kil, Totaes Kil. Totaes 1912 1912
—
Portuguezas Réis Réis Rais Reéis Réis Réis
ﬂ{lmga“m ol Réde gerad ... .. 26 Julho 1.073 | 3.453.375.000 | 1.073 | 3.394.245.000 | - 62.430.000 | 3.218.429 | 3.160.526 | -+ 57.903
os de ferpo{ Vendas Novas...| » v 70| 62.439.000 701 558120004 7.627.000] 891.985| 783.028 | +108.957
FUQUEZES: - - { voimbra a Louza] » 20| 176101000 29| 15710000 |4 1901.000| 607.275| 541.72% [+ 65.551
Sul e BB+ ¢ s s sis U v Ty 31 u 681 | 1.027.747.100 | 681 | 883 584,225 |4-144.162.875 | 1.509.473 | 1.297.480 | +-211.693
Minhg e RIOBO 37640k i sp 5 My 20 u §33 | 957.952.000 | 433 | 976.279.585 | — 18.327.585 | 2.212.360 | 2.254.687 | — 52.327
Beirg I RN ok 2% Junho 953 | 263.945.678| 253 | 240.332.775 |- 3.612.903| 90%212( 949.931 | 14.281
f':Omfmnhia Nacional v s s 20 Julho 185 01.834.310 185 01.286.487 |+  537.823| 496.401| 493.4%0 |+ 2961
Simarties .. ...oo.evinieninns 31 Maio o6 54.015.025 o6 53.005.955 | -+ 1.010.070| 964554 946.517 |+ 18.037
Porto 4 Povoa e Famalicto .. 3 64| 59.970.56%| 64| 61.580.375|— 1.508.811] 937.055| 960.630 | — 23.575
Espanholas Peselas Pesetas Pesetas Pesetag | Pesetas | Pesetas
Norte de Hespantia. ... ... 20 Julbo |[3.681( 79.386.724 [3.681| 70.253.4410 |4 0433283 20566 19.085 |4 248

Wdvid-Zaragoza-Alicante .. ... il o 3664 | 69445506 |3.668 | 61020698 |-+ 8422708 18.953| 16655 [+ 2.200
:"“dﬂluzes ................... T LOS3| 15109058 | 1083 | 13.088332]+ 2060.726] 13951 12088|+ 1903

Adtid-Cac.-p, e Oeste de Hesp| » - 777]  5.668485| 777  s319274|4-  360480] 7205 6885|4480
\%

AR S ———T—
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Relatorio do Conselho de Administracdo e Parecer do
Conselho Fiscal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de 15 de jurho de 1912.

(Continuado do n.> 591)

A conservacio ordinaria da via continnou a ser cuidadosa-
mente feita como precedentemente. () quadro seguinte mostra a
quantidade de ballastro, travessas e carris, empregados n'esta
conservacio, nio incluidas as grandes renovagoes.

Designario 1910 1911
s o anhiene Pedra britada....... 50:455 46:922
Ballastye — metrs/cubioos iy TSI 4035 1393
Travessas— unidades. ... oavievicoseiavans - 11:397 122:010
Carris — 2 De 40-435 Kg. por meltro 1450 251
“““ De 30 kilogrammas.. 1:147 969

0Os traballios de renovagio da via na linha de Leste, substilu-
indo-se os carris existentes por outros de 40 Kilogrammas por
metro, estio concluidos entre o Entroncamento e Abrantes.

Concluin-se egualmente a substituicio dos carris de 40 Kilo-
grammas por outros de 43 na linha descendente do tunnel do Rocio.

Trabalhos extraordinarios realizados em 1911

Os trabalhos extraordinarios e a compra de material circulante
l(éyados a conta do Exercicio de 1911 elevam-se a 367:4505208
réis.

Além d’estes trabalhos, a somma de 101:6798034 reis retirada
no ultimo anno para liquidago e despesas de exercicios anterio-
res foi applicada para saldar trabalhos extraordinarios.

A importancia total dos trabalhos extraordinarios liquidados
em 1941 é a seguinte :

Para material circulante......c..coiiiiiiiiinas. 245:8175931
Para utensilios e ferramentas.. .. .c.ovevnvnniin o 17:0978817
Para novas construccoes ¢ trabalhos complementares. 206:2138494%

ROERL s  Es cn a  y 469:1208242

No comeco d'este relatorio foi dicto e aqui o recordamos, que a
construccio da segunda via ficou concluida entre Pombal e Alfa-
rellos. Tambem, como acima alludimos, recebemos n'este anno
10 locomotivas de grande velocidade do mais moderno typo e 200
vagoes para mercadorias, sendo 140 de bordas altas e 60 cobertos.
Nas officinas da Companhia foram construidos 20 vagdes de bor-
das altas; proseguiu-se no melhoramento de ferramenta, e conti-
nuou-se, em ohediencia ds exigencias mais urgentes da exploracio,
com as modificagies e ampliagdes de algumas estacoes, officinas
e depositos. -

NOTA. — 0 augmento de Rs. Li8:0375058, indicado no quadro Despesas de
1911 comparadas com 1910 a pag. 13 comprehends, além da rede propria,
rede alheia explorada pela nossa Companhia e diz respeito somente ds despesas
da Direccfio e seus Servicos, umqluaulo que o algarismo 247:1838005 refere-s¢
aquellas jmesmas redes, encontrando-se diminuido de Rs. 1:6643053 por meunor
despesa n'este Exercicio de 1911 nos gustos de Administraciio e seus Servicos,

Se tomarmos somente o augmento relativo @ rede propria, cifrar-se-hia
quanto a Direcedo Geral o seus Servicos, pela somma de Rs., 210:1608332 nume-
ro indicado uo quadro das Despesas acima referido), da qual havera a deduzir
a diminuicdo das correspondentes despesas da Administragdo e seus Servicos
na importancia de Rs, 2:3445001 (differenca entre 1910 165:0614820 e (911
16322175019, oltendo-se a verba de Rs. 247:824§451 {mra 0 respectivo angmento
das despesas, conforme indicado no quadro a pag. 6.

As (ifferencas das despesas entre a rede propria e a alheia, proveem do
systema de divisio das nosses despesas de exploraciio que servem toda a rede
explorada, que se pratica 4 pro-rata de kilometros-trem percorridos.

SEGUNDA PARTE

Conta de primeiro estabelecimento e de despesas complementares
do estabelecimento desde 1895

Em seguida se explicam as diflerengas por eomparacio dos
saldos das diversas contas em 31 de Dezembro de 1911 com as de
egual data do anno anterior :

Estabelecimento.

Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1910......
Saldo devedor em 31°de Dezembro de 1941 .....

Differenca para mais em {944........

Differenca entre o valor d'inven-
tario dos vagoes J. 149 e 205
e 0 69, que foram demolidos
e o valor attribuido & parte
utilizavel do referido material
Differenca entre o valor d'inven-
tario das carruagens A 3% e
35, Bf 96 e Cf 790, que foram
demolidas ¢ o valor attribuido
@ parte utilizavel do referido
material.., ... ayransaae s 2

57.032:0028082
37.043:7438501

6508519

1:3258259

__ $:9568460 5:2718719

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Transporte: .« ., veiies iviess 5:2718719
Valor de 2 guindastes a vapor, que em 1899 foram
inventariados pelos Armazens Geraes e Offici-
nas Geraes e que em sessio da Commissio Exe-
cutiva de 30 de Novembro de 1911 foi resolvido
eliminar do primeiro d'estes inventarios. .. ...

Differenca indicada.......ccovve.en

6:3788800
116505519

Material circulante.

Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1910.. ...
Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1911 ... ..

Differenca para menos em {944......

3.005: 7305835
2 999: 4798985

~6:2505850

Baixa no respeelivo inventario, de material demolido.

Mobilla, Utensilios ¢ Ferramentas.

Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1910 .....
Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1944 .....

Differenca para menos em 1914......

H15:8368035
509: 4575235

6:3 788800

Proveniente da baixa no inventario do Servico dos Armazens
Geraes, do valor por que n'este liguravam dois guindasies a vapor,
que em duplicado se encontrayvam no inventario das Officinas Ge-
raes, conservando-se no inventario d’estas officinas.

Differenca entre o valor nominal e o de emissdio de obrigagdes.

31.903:60458362
31.901:7275150

Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1910.....
Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1911 ... ..

Differenca pura menos em 1941 ..... _ AB7TAN2
Valor nominal (908000 reis cada) de 100 obriga-
coes de 49, sendo 29 de L.° gran e 71 de 2.°
BIAW o - oupooonvosisacesossosesnsnsesianssns 9:0005000
Seu custo (applicagho do producto da venda de
tenrenos 40 TRIOJR T dus o vinia onmasnsaiile sfow s 7:1225788
Differenca indicada. . ........ooinin, 1:8775212

Despesas complementares do Estabelecimento desde 1895.

Comquanto o saldo d'esta conta seja egual ao do anno anterior,
todavia teve o geguinle movimento :

Despesas Telativas a exercicios anteriores a 4911 :
Novas construecoes e

Trabalhos Comple-
mentares. ........... 122: 7158991
Mobilia, Utensilios e o,
Ferramﬁ!llﬂs ......... J‘.bﬁ'ﬂﬁﬂﬂﬂ 130:3776991

A deduzir, proveniente de Rectilicacio de Rubricas :
Em Novas

(Jonslrucﬁ.ﬁes
e Trabalhos
Complemen-
tares ...... 12:3038913

Em Material 2

Cirenlante .. 6385287 13: 1425200
Menos ;

Em Mobilia, Utensilios e

Ferramentas......... 3:5338000 9:6095200

120:7685701

Despesas relativas ao exercicio de £911 :
Novas Constraccoes e Trabalhos Com-

PlEementares «...o.ooveinaieiaans 96:001 8416
Material Gircolante................ 246:4565218
Mobilia, Utensilios e Ferramentas. .. 5:9028817 34836084351
SOMRE — RIS i ah oo aieis snien cie s aes 469:1208242
Amortizado por :
Provisio para despesas complemen-
tares — Exercicio de 1910........ 101:6798034
Ganhose Perdas . ...cccvennnne. .. 367:45058208 469: 1205242
Sem differenca........... TR 0
Bens proprios com applicagdo especial.
Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1910 ... .. 1.779:69851:30
Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1941 ...  1.772:5675020
Differenca para menos em 1941.... .. TANS110

Recebido da Vacnum Oil Company pela venda de
1.018,#273 de terrenos conquistados ao Tejo,
conforme escriptura de 27 de Junho de 1911..

71318140
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Obrigagses.
Sitldo devedor em 31 de Dezembro de 1910.....

Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1911
Differenca para menos em 1941......

89.508:6108000
89.498:6108000
9:0008000

i Illulira{ias da circulagiio 100 obrigacoes de &°/, do valor nomi-
dl de 908000 reis cada uma, adquiridas com o producto da venda
€ lerrenos conquistados ao Tejo, sendo :

: g“ 1.° gran — 29 ObrigagOes s v vousiiiisidvinn 2:6105000
B2 8ran — 71 ODUIZACHRS. <+ ¢ vvornnernssnns 6:3908000
Differenca indicada.......cc.cveve.. 9:0005000

:

Reservas (sua applicagéo)

Extraordinaria.
o de 3% ooeeianene. 9442
Migacdes d'esta Com-)de 3 °/«Beira Baixao 44010.210 titulos
Panhia, de 4.2 grau..)de &% . c.oovninn 56( Por memoria
de B33 cuaeves . 668

Especial.
Carteira — Titulos.
g L} . .
493 Aceoes da Sociedade de Madrid-Caceres-| . y
Existencia em 31
de Dezembro de
011

Portugal
'-,‘20 Titulos de Fundador da nossa Companhia
2o Obrigacoes da Companhia de Alcanena. . A
231500 Acgoes do Banco Lusitano (uma caulela). ] <
400 Obrigagoes da Companhia do Mondego. . Por memoria

Py Immoveis.
ediog urbanos e terrenos, nas linhas Urbana e
€ Lishoa a Cintra e Torres Vedras..........

Exi Rer.snrtra metallica.
Xistencia em 31 de De-

---------------------------

Por memoria

Aczelnlnp de 1940...... £ 60.581-17-10 ao par 272:6185512
By oscida em 4941..... »  2831-14- 1 » " » 11:3918994
Xislencia em 31 de De-
“mbro de 41911 ...... » 63.413- 8-41 » 284:0108506

Fundo de reserva extraordinario

Do é\'!}o teve movimento em 1911 este fundo de reserva, cuja com-
Mo estd descripta na Reserva Extraordinaria.

Fundo de reserva especial

Esle-l' undo de reserva esta constituido como segue :

i uegoes segundo alinea b) do Ar-
ellgo 61.° dos Estatutos........ .. 91:3318880
vucedes segundo alinea ¢) do re-
B Erido Artigo :

EAR0D. . .o o s 8:4108387
By ggo0;. 0TIl 20:9908:300
F:" 5711 PRGNS A A2 AThS848
1:1:: 1333 ............ 62:3%41 $88%
ks A0 A 6w S H0:7528581
200(“)0‘0‘00 T B
S ———— 251 :531 8880
Producto de vendas :
Immaoveis.

A
Em-l‘.'Shuu—H Nos exer-
‘E”US anteriores... 12:0518013
P"Oil:,". Lishoa — No exercicio de 1941 :
foit Cto da venda
h'e it-‘ a .Su_!)_as.l iio Ri-
5 o da Silva, d'um
e b0, sito na rua
. Sebastido das
Apas, no B8, se-
Undo eseriptura de

de Julho de 1911,  1:2758000

. Somma.. 13:3268013
Ligg Titulos.
da dﬂc 0es da Socie-
Ceru e Madrid-Ca-
Nos - Portugal--
ﬁoz_gxerc:mosume- 1 ,
liro dB ......... co-  AB0758456  26:4018460
pan € 2100 obrigacoes da Com-
e M2 do Mondego «..ovvvens 21:2628500

do <10 deposito em Londres, des-
de Outubro de 1902 até 31

Ge D('zemh_m de 19141 :
877’8'8 ao cambio do par. .;g:l'l:]"’lrﬂ 87:9078421
> = Somma — Reis, a transportar. . 338:7398301
(Contingy).
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Fornecimento de 70 toneladas de ferro fundido
em pecas differentes |

No dia 7 de Setembro, pelas treze horas, perante a Direcgio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, e na sua séde, Largo de 8.
Roque, se ha-de proceder a concurso para a adjudicacio do for-
necimento de 70 toneladas de ferro fundido em pecas differentes.

Para ser admiltido & licitacio ltem o concorrente de mostrar
que effectnon, em qualquer das thegourarias dos Caminhos de Fer-
ro do Estado, o deposito provisorio da quantia de 1238000 reis.

O concorrente a quem fOr feita a adjudicacio terd de reforcar
o seu deposito com a quantia necessaria para perfazer 3 por
cento da importancia total da adjudicacio, constituindo, assim, um
deposito definitivo que ficard & ordem da mesma Direcglio, por
intermedio da qual serd posteriormente transferido para a Caixa

Geral de Depositos. ' 2
0 reforco indicado devera effectnar-se na mesma thesoararia

em que tiver sido realizado o deposito provisorio,

0 programma do concurso e o respectivo caderno de encargos
achamesse patentes na secretaria da direcciio (Largo de S. Roque)
e na dos armazens geraes (Barreiro) onde podem ser examinados
em todos os dias uteis das onze horas até 4s drezaseis.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento d’oleo de linhaca cra

No dia 26 do corrente, pelas qualorze horag, na esta¢do central
de Lishoa (Rocio), perante a Commissio Execuliva d’esta Compa-
nhia, seriio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
10:000 kilos d'oleo de linhaca eri.

As condigdes estiio patentes em Lisboa, na reparticio central
do servico dos armazens geraes (edificio da estacdo de Santa
Apolonia ) todos o8 dias uleis, das 10 horas s 16.

0 deposito, para ser admittido a licitar, deve ser feito até ds 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacio do Rocio.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Leildo de impressos, materiaes, etc.

A Companhia da Beira Alla venderda em leildo no dia 1 de
Setembro proximo, na esta¢do da Figueira, pelas 11 horas, uma
porcio de impressos encadernados e em brochura, proprios para
apontamentos e embrulhos, bem assim uma importante quantidade
de differentes materiaes, ete., taes como aco fundido para ferra-
mentas, chato, quadrado e octogonal, ligadores para correias,
sucata. de borracha, diversas pecas de cobre e bronze, grampos
para correias, pinceis, cautchi, oleo de ricino, pedra pomes em
po, vernizes diversos, artigos de estolo fora d’nso, boccaes diffe-

rentes para candeeiros, paralusos, ete. ete.

WAGON PLATAFORMA

Maxime Lambert, deseja vender ou conce-
der licencas para a exploracao em Portugal
do privilegio de invenc¢ao que n'este paiz lhe
foi concedido pela patente N.° 6419, para «wa-
gon plataforma.» -

Para tratar e informacgoes o agente official
de patentes J. A. Cunha Ferreira, R. dos Capel-
listas, 178 1.°, Lisboa.

O POSSUIDOR da Patente Portagueza

N.% 7077, referente a um «processo ¢ disposicdes para re-
cuperar separadamente, nas operacdes de ustolacao, de oxy-
dacdo, ete., 0s gazes com wm grande teor de acido sulphuroso
¢ 08 gazes com wm teor menor de acido sulpburosor, deseja
conceder licencas d’exploracido sobre o referido processo
registado.
Carta com as lettras ¥, Z4. R. 879 a
Rudolf-Mosse, Frankfort s/Main (Allemanha)

ANIMATOGRAPHO

SESSOES TODAS AS NOITES
Olympia, — Rua dos Condes. Salio de concerlos e
cinematographo. Tercas-feiras, espectaculos da moda.
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ARGENDA DO VIRIANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos, porque, praticaments, canhecemos 0 seu servigo

Aide-mémoire du voyageur —

BILBAU Sranm Hotel Viscaya.— Todo o cou-

farto. Cozinha esmerada. Suceursal na iiha
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & C.*

BRAGA-BOM JESUS

do Elevador Grande Hot

vico especial para diabeticos, Bons quartos. Luz elec
trica. Asseio e ordem. Precos modicos,

CINTRA Hotel Netto. —Servico de primeira or
e — Apusentos conforfaveis e asseados
— Maguificas vistas de lerra & mar—Sala de Jautas
ara 150 pessoas— Magnifieo parque
Uminacio clectrica— Tolephone 1.° |
veis — Proprietario: Josd Lopes Alves

Nous ne saurions recommander 2 nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle,

Grande Hotel -
Grande Hotel
el daBoa Vista.

~Service de primesra orden. Banhos completos. Sur

ara recrelo—1H
o— Frecos razoa

GUIMARAES

LISBOA

annuncio

-0 )
13, 2.2

LISBOA

5 06, 7.

MADRID

Carmen.
Ortugn.

Grande Hotel do Toural.—
15, Gamipo do Toural, 18.—Lste bo
tel ¢ sem duvida wm dos melliores da provineia, de
mexcsdivels commodidades @ asgoio; Lalamento re-
gommendavel—"roprietario, Donnpgos Jose Vires.

€. Mahony & Amaral.— Conmis-
sOU8, cunsigoacies, trauspories, ete, \1_-1:-
tha  ecapa—NRua do Commercio,

Canha & Formigal. — Artigos e
inercearin. — Praca do Muuicipio, n." 4,

Gran Hotel de Londres. '
moroso servivo de alojanentus e cazinha.
Gunforto  Inexcedivel, 3 Fachidang — Precuvdos, Galilo
Precvos modicos. — Proprivtario,

PAR'S Ad. Seghers.—lepresentante de gran:

des fabiricas da Belgica, Allemanba, ote.—

llue Seribe, 7.

PUHTU Grande Hotel do Porto.—Le mell

lutnr de la ville. Lits & ressorts. Omupibug

Telophone. Boite aux lotires—Salles do lecture et do
reception. Baips. Jonrnaux.

PORTO Jodo Pinto & Irmio.—-llusimctlmnms-
—ua Mousinbo da Silveira, 184,

SEVILHA Gran Fonda de Madrid. — Prin-

cipal estabelecimento de Sevitha— Hios

winacfio electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para
0 puessoas—HBanhos.

VALENCIA D'AL[‘.ANTlARA to M. Estel-
lez. — Ageate internacional do aduanas y trahs
jiuries,

HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 16 DE AGDSTO DE 1912

CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUEZES

PANT. CGHEG.  PANT. CHEG.
C. Sodré P. Arcos C. Sodré

WD OR e e

4§
8

=LGzEEE

SNBGS

Muis o da Povon e V.-

CHEG,

Sacavem Lisboa-R.
1128

= e ol e
- 24

1

Frunea,

Evora
Alfarellos Pamplilh. Alfarel Regon \
110 . 60 . A 23 4B MDITTSN | 98 o 18| 8

PANT.  CMEG PANT. CHEG. PART. CMEG.
Lisboalgacon Vidago llogﬁl

Branca  Lisbon 1 6 456 o T80 10 &
20 | — ! - a 626 9 26 10 58 a4
J 835 1226 b3 947

Evorn  C. Brancs
| 7 | 78& |Liveagio Amarante Livragio

¢ | 4ss T awsh ) ara e 1 6
w3 | nw| 75! 1| im| 5

nora Lisbon|Regoa Barea d'Alva  Kegon

6 50 74 7 0b 830
750 220 855 U 30
84 016 02 855
019 044 10 15 10 5
102 1w | 1n 1185
1240 ] 18 195 2
o3 & 43 345 |w 415
4 30 b 8 520 b b&
b 20 6 bl 6 f 63
5 50 & 630 1
6§19 648 15 735
85 [f 12 8 830
120 (v 750 945 (01015
748 819 - EE
857 |[w 928 | - —

Mals o8 de Chacnes, exceplo os a.

M s os de Villa Fianes.

Lisboa-R.
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

8." Ampliacdo 4 Tarifa especial n." 7— Grande Velocidade

(Aprovada por despacho ministerial de 27 de Julho de 1942)

BILHETES DE IDA E VOLTA A PRECOS REDUZIDOS

DESDE 10 DE AGOSTO DE 1912

Procedencla | Destino PRE(OS L
_' |

—_— da e e ——

valldade

ou vice-versa {.* classe | 2. classe |

| 3." classe

I

R — e e,

Torre da Gadanha.| 2 560 440! 310
Montemor . ... ... « | I
Vendas Novas....[| 3 [15140 880 630 u

-——

1

As condi¢goes sdo as mesmas da Tarifa especial n° 7.
de grande velocidade, aprovada por despacho ministerial
de 25 de janeiro de 1906, em vigor desde 1 de marco do
mesmo ano.

Lisboa, 17 de julho de 1912,

0 Engenheiro Director

Expediente n." 1:399 ﬂrfur JWendes
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Caminhos de Ferro do Estado
DIBECCAD DO SUL E SUESTE

Servico directo combinado com a Companhia dos Gaminhos
de Ferro Portugupzes

AVISO AO PUBLICO

(Aprovado por despacho ministerial de 16 de julho de 1942)

Ramaes pas Minas oe Nogueirinaa £ Awvito

Faz-se publico de que, a partir de 15 de agosto de
1912 sao ampliadas, a estes ramaes, as tarifas especiaes
Pn°9 e P n°ll de pequena velocidade, em vigor desde
1 de outubro de 1905 e 5 de agosto de 1904, a primeira
pelos precos correspondentes a estacao de Cuba, conforme
0 disposto na 2.* ampliagao da tarifa P n° 9 de 13 de
marco de 1909, e a segunda pelos precos correspondentes
as estacoes de Alcacovas e Alvito, respectivamente.

Em tudo que néo seja contrario a doutrina do pre-
sente, ficam em vigor as referidas tarifas Pn°9 e P n.° 11
de pequena velocidade.

Distancias correspondenties

NOGUEIRINHA ALVITO
De Vendas Novas. .. 89 quilometros 64 quilometros
De Barreiro. ... ... 96 . 120 .z
Lisboa, 1 de julho de 1912.

B n.' 203 0 Engenheiro Director

Exp.' 0.’ 1:389 o 1:390 ﬂn‘ur )f endes

-
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima. — Estalutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

TARIFA ESPECIAL N.” 26—GRANDE YELOCIDADE

Em aplica¢iao desde 10 de Agosto de 1912

TRANSPORTE DE CARROS AUTOMOVEIS PARA PASSAGEIROS

ENTRE QUAESQUER ESTACOES DESTA COMPANHIA

Minimo de percurso ou pagando como fal . .. ........ 20 kilometros
Preco de transporle por veiculo e kilomelro. . . .. . 131 100 réis
Maximo de (ransporte cobravel por veiculo. .. ....... 258000 »
Servico bracal (carga, desearga, evolugdes e manobras, por

YeIOMID) v via o i 6 Ry TSR S 00 »

CONDICOES

1.*—So é permitido Lransportar nos automoveis os acessorios do veiculo taes como : pneumaticos prote-
Clores ou outras pegas de sobrecelente, que é de uso os carros virem providos.

Nos antomoveis niio é permitido transportar recipienles com gazolina on qualquer outro liquido inflamavel,
bem quaesquer outros objectos que ndo sejam propriamente acessorios do veiculo.

2.* — Esta Companhia declina toda e qualquer responsabilidade por atrasos, perdas, avarias oun incendio
que possam dar-se por acidenles ou quaesquer outros molivos.

3. — Esta Companhia s6 se obriga a efectuar o transporte de automoveis nos comboios que, conforme o
Bovario em vigdr, fagam servico de grande velocidade sem restrigdes.

4. — A presente tarifa poderd ainda ser aplicavel a estes transportes em pequena velocidade, pagando po-
fem metade dos pregos acima estabelecidos tanto para o transporte como para o maximo cobravel.

5.* — O transporte de automoveis pertencentes aos socios do Auntomovel Club de Portu=-
Zal ou de qualquer outro Club Automobilista, legalmente conslituido, que de futuro se estabeleca, efectuar-
Se-ha em grande velocidade, pagando comtudo a taxa correspondente & pequena velocidade. Para gosar désta
toncessdo é indispensavel que o socio expedidor apresente o sen bilhete de identidade, do qual devera constar o

bumero do automovel que pretende expedir.
Na nota de expedigdo serd indicado o nome do Club, 0 numero do socio e o do automovel.

6. — Esta tarifa & ligavel & especial n.* 9 de grande velocidade dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste e
s semelhantes que por ventura as outras linhas venham a estabelecer.

7.*—Em tudo o que nio seja contrario 4s disposicbes da presente larifa, vigoram as disposi¢oes da tarifa
geral e de despezas acessorias.

A presente larifa anula as disposi¢des do Aviso ao Publico B. 1771 de 25 de Setembro de 1909 sobre o
ér-':insporte de automoveis em grande velocidade entre quaesquer estagDes mas com regresso a estagio de pro-
8dencia.

Lisboa, 1 de Agosto de 1912,

O ENGENHEIRO SUB-DIRECTOR

Ferrewra de Mesquita
Exp. 92§ e

Exploragio — Servigo do Trafego

950 exemplares



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

sociedade AnOnima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

Servigo directo combinado com os Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

Aviso ao Publico

N G s e Yogueria o i

Tendo sido abertos a4 exploraciio, nas linhas do Sul e Sueste, 08 ra-
maes que servem as minas de Nogueirinha ¢ Alwito, faz-se publico
que as distancias correspondentes aqueles dois pontos, para os efeitos
da aplicacio das Tarifas Geraes e especiaes internas das duas rédes,
§&0 as seguintes:

NOGUEIRINHA ALVITO

De Vendas Novas . . . . 39 kilometros 64 kilometros
De Barreiro. . . . . . 96 ) 120 »

Outrosim se faz publico que a partir de 15 de Agosto de 1912 sio
ampliadas aos mesmos ramaes as tarifas especiaes P. n.’ 9 e P. n.’ Il
de pequena velocidade, em vigor desde 1 de Outubro de 1905 e 5 de
Agosto de 1904, a primeira pelos pregos correspondentes a estagdo de
Cuba, conforme o disposto no Aviso ao Publico B. 1.723 de 10 de Abril
de 1909 e a segunda pelos precos correspondentes ds estacoes de Alca-
govas e Alvito, respectivamente,

Em tudo que niio seja contrario as disposiedes do presente, ficam
em vigor as referidas tarifas especiaes P. n.° 9 e P. n.° 11 de pequena
velocidade.

Lisboa, 12 de Agosto de 1912

O Engenheiro Sub-Director da Companbia

cA. ‘Bossa

B. 2126

—_Exploragao~Servigo do Trafego

950 exemplares




