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0 Gaminho de ferro de Benguella

—_—eeee—

Como referi no arligo anterior o relatorio do Conselho
de Administracio da Companhia é acompanhado dos do
Director e dos diversos servigos, nos quaes se enconiram
Nimerosos dados que convém por em relevo para lornar
}iﬁfgl conhecidas as caracleristicas de aquella importante

a.

A recente publicagio da estaliztica dos caminhos de
ft’frm ultramarinos feita pela respectiva Reparligao do Mi-
listerio das Colonias permille-nos complelar este estndo
€om inleressantes datlos acerca das outras linhas coloniaes
€m confronto com o auspicioso caminho de ferro de Ben-
Buella,

Abrange o volume agora publicado o periodo que vae

€ 1888 a 1910, inclusivé e diz respeilo, nao sé aos cami-
nhos de ferro ultramarinos, como aos porlos de Lourengo
Varques ¢ Mormugao explorados pelo Estado. Para cada
0ha, além dos principaes dados numericos sobre a sua
Conslitnigio, largura da via, exlensdao e cuslo, data da
abertura 4 exploragio, enconlram-se os resullados da ex-
Ploragio definida pelo numero de unidades do trafego de
ﬁ?l({l)a especie, receilas e despesas de exploragdo, lolaes e
metricas e coefliciente de exploracdo. Bem elaborados
ﬁ;salphlcos evidenceiam,. por forma que falla ritgilrpeaile a
Dhicaa’ 08 faclos economicos accusados pela eslalistica gra-
1i Este album estatistico iniciado ka annos merece na rea-
lade encomios e honra a reparligdo de que dimana,

As despesas de exploragdo da linha de Benguella em
1911, decompdem-se nas seguintes parcellas.

DIPBOCEO: < /ain o o Soiasbontive o Huiass 6:7715902
Contabilidade geral....... ... 11:0305804
Fiscalizacdo e eslalislica....... 6:6285522
Servigo de saude ..o vonn 9:846/0634
ATIMAZENS EETACS.c s ssveeossss 9:0208472
Servigo judicial. ccovvneiaenes 1:3125828
Movimento e trafego......... 53:0554998
ViR, 8 ObTags « i sishoiss 86:1415013
Material e LracCaD « «s s oo v s cow 106:4378377
PONLO-CROB o' 'v- o niuiiaronin d dses 9:1385959

ol B Sl T s 299:384H509

Agrupando sob a designacdo de servigos ceniraes as
primeiras seis parcellas e juntando a despesa da ponte-
caes a4 de material e traccao, obtemos as seguinles per-
cenlagens em relagao a despesa total.

Servigos Contraes. .. coeveesonnss 14,89 %

Movimento e trafego.....eeeveees 17,7

Vin 0 sODBRE « atein sioosis susis v ideinrordiizae 28,77

Material @ tracCa0. v osoeoston s 38,61
100,00

No relatorio as percentagens veem calculadas, agru-
pando-se sob a rubrica Ezploragdo o Movimento ¢ a Fisca-
lizacdo e sob a de Servicos cenlraes, a Contabilidade, a
Saude, os Armazens e o Servigo judicial, fignrando a Di-
recgao a parte.

0s resultados para os ultimos (res annos:

DIrecean «sscse'seen 4,8 51 2,2
Exploracao......... 10,9 13,9 20,0
Servigos cenlraes. .. 13,8 8,6 10,4
Vias e obras....... 30,3 26,0 28,9
Traccdo e ollicinas. . 37,5 43,2 35,5
Ponle-caes, « oo vvuns 2,7 4,2 3,0
100,0 100, 100,0
Kilom."* explorados. 104 227 334

N'um periodo inicial de explora¢do provisoria nao péde
haver a normalidade de proporgdes entre as despesas dos
diversos servicos para que possam delinir com rigor o
funccionamento de tao complicado mechanismo administra-
elivo como é o de um caminho de ferro. S6 com o correr
dos tempos se podem tirar conclusdes seguras da analyse
da eslalistica.

Em 1911 a despesa desceu 47:5124615 em relagao a
1910, provindo a principal differenca de Material e tracgao.

A despesa d'este servigo decompode-se pela seguinte
forma:

BScriplorios. s« e e s vaanoas ke 7:2075967
OMBEIDBR A5 s 555 s s staid s sampad s v T II00823
Machinas ... .. AT veen + s 239085150
Alimentagdo de agua «cceveeens 2:057H687
Combustivel e lubrificantes .....  35:2695150
RODIE-CROB s 5757e 56 s Ik Gy s er g3 im0 9:1385959

Alguns dados estalisticos relalivos ao trafego, que nao
inclui no arligo anlerior, convem dejxar regislados,
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A receila e despesa por trem kilometrico foram respe-
clivamente 25473 a 18943 em 1911, contra 15899 a 25351
em 1910.

0 percurso medio e a tarifa media foram as seguintes:

Passageiros Percurso medio  Tarifa media
L RTABE0 S o oo b e od 124 33
Al TR 1 e TP 36 97
3% I e b S ok oh i 49 9
Botaliv clvarss coslin i 53 19
Mercadorias, p. V...... 156,2 91,9
B0 s T L v s s s gvis 86,7 87.6
Transporles de servigo. 182,6 15,1

E" de notar para os passageiros que a larifa media da
3.* classe pouco differe da tarifa geral dos caminhos de
ferro da metropole.

E’ nas passagens indigenas que se nota o maior incre-
mento d'esle ramo de tralego que subiu de 14:150 unida-
des em 1909 a 26:931 em 1911.

0 trafego de mercadorias é distribuido no relalorio
por dois grupos: um do trafego muilo variavel, compre-
hendendo a conslruccao, o0s Llransportes de servico e a
pedra e outro, denominado do (rafego regiona! ou com-
mercial estavel que abrange as mercadorias diversas, o
gado, os productlos agricolas, o tijolo, lenha, palha, etec.

Os dados relativos a esses grupos, sao o0s seguinles:

:910 Igll
Peso em |Importane. | Peso em |lmportanc.
toneladas | em contos | toneladas | #m contos
Trafego variavel...... 26:739 | 69,0 | 14:454| 39,5
Trafego regional...... 15:004 | 134,8 | 18:033 | 166,1

0 augmento de receita no segundo grupo foi de perto
de 102 contos.

Fizeram-se em 1911, 1.246 comboios regulares com o
percurso de 100:462 kilometros e 2.456 facultalivos e
machinas isoladas com 48:022 kilomelros, lotal para explo-
racdo 2:456 comboios, tendo percorrido 148:484 kilome-
tros a que ha que juntar 249 comboios de servi¢o com
18:513 kilometros.

A utilizagao do material por series e o respeclivo percur-
so acham-se deduzidos em minuciosos mappas eslalislicos.
Limitar-me-hei a registar os principaes resultados obtidos:

Carrnagens....... 32,65 %
Percentagem da lonelagem| q40° velocidade. 1,04
omelrica utilizada em P tacidad &9 74
relagdo & offerecida . . . [, Jucna velocdade 47,14
Comboio medio ... 40,71
Idem de pequena velocidade em relagao ao peso
total rebocado do comboio medio ........ 32,82
[dem em relagao a forga de traccdo offerecida. 17,12
Idem do peso total do comboio medio e a dita
) Oy A TS ST s AT e AT e A 52,17

A percentagem de 17,12 % foi deduzida multiplicando
a capacidade utilizada por comboio, de 78,296 pelo per-
curso dos comboios de exploragdao e dividindo o producto
pela tracgdo offerecida.

Por forma analoga se proceden em relagdo ao peso
medio rebocado de 116,686 por comboio para deduzir a
percentagem de 52,17, -

0 movimento na ponte-caes foi o seguinle :

1010 1911

: embarcados . . . 753 750
Vassageinos. .. ’tlasembarcados. 832 £:204
i embarcadas. . . 1:979" §:712¢
Mercadorias - -} josombarcadas.  25:811'  14:450"
ROcBAB o e onavons MO, oo Tie b 17:8215288 8:6385393
Embarcagdes atra-\Numero. ... 118 90
(i 1 O 1 SRR Tonelagem. . 439:000'  351:450"
Embarcagdes fun-|Numero.... 89 80
deadas ao largo|Tonelagem. . 2:205" 317
TOI&]- e v '201‘ l 70
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(Quanto a material de trac¢do tinba a Companhia em &
de dezembro de 1911, 7 machinas-tenders e 16 com tender
separado.

D’essas 16 machinas, eram 10 com 3 eixos conjugados:
e 8 com 4, tendo todos bogie a frente.

Fntre as machinas-tenders figuram 4 especiaes para &
secgao de cremalheira.

[’ de notar a grande variedade de lypos existenless
allingindo 0 numero de 7 metros. 1

Limitar-me-hei a dar algumas caracleristicas dos Lyposs
mais recentes.

As machinas de 3 eixos conjugados e bogie de 191l
teem 0,62 de diamelro de rodas, 11 Jaw2n de press_ﬁ?j__r
cylindros de 0,™432 > 0,660 (?), 104 ** de superficies
de aquecimento, 38 toneladas de peso em vasio; 47 em
Servico. A

As machinas mais recenles de 4 eixos conjugados €
bogie tem 1,22 de diamelro das rodas conjugadas, cyline
dros de 0,457 ><0,"584, pressio de 12,%6, 140" de
superficie de aquecimento, 54 toneladas de peso em vasio
61 toneladas em servigo com tender de 19 e 40 lonelas
das podendo levar 11,5 de agua e 7,5 toneladas dé
carvao.

Em 1911 as machinas percorreram 185:499*", per:
tencendo 5:179* as de cremalheira. O percurso medio
por machina foi de 7.419 %" contra 9:002 em 1910. }

0 consumo de carvdo foi em media de 15,24 por
kilometro e 0,*148 por tonelada kilometrica.

A despesa foi respectivamente 119,8 e 1,18 reis. |

A despesa media do servigo de tracgdo, que fora dé
831,6 reis por kilometro de percurso em 1910, desceu @
652,7 em 1911. ]

A mudanga da estacdao de Monte-Saboa para o lermi=
nus da cremalheira S. Pedro e consequente mudanga do -
deposito de machinas especiaes, reduzin o percurso d'es
tas de 12 %/, do total a 3 %, o que deu logar a economid
de consumo. .

A descoberta de nma abundante nascente de hoa agud
ao k. 118, a elevacdo da agua de Lengue a S. Pedro e @
construcgdo de uma cisterna em Corovela asseguraram 0
abastecimento de agua das locomolivas.

0 material de (ransporle em 1911 abrangia 3 carruas
gens de 1.* classe com eorredor sobre bogies, tendo dois
comparlimentos com camas, 5 de 1.* com dois eixos;
{ mixta de 1.* e 2.%, 2 idem com correio, 3 de 2.2, 1 dé
2. e 3.* e 4 de 3.* todas sobre bogies: lotal 14 carruads =
gens com 8 camas, 134 logares de 1.%, 149 de 2.% 183
de 3.%. Existiam ainda 6 aulomoveis de 12 logares, 3 car
ruagens de servigo, sendo 2 de bogies. ;

Havia tambem 183 vagdes de bogies e 31 de 2 eix0s
sendo respeclivamente 19 e 4 cobertos, 135 e 24 aberlos, |
17 para bois, 1 para transportes funebres, 12 e 2 plalas
formas: 2 lanques de ferro e 10 de madeira, 2 vagoes de
soccorro, 1 guindasle de 10 loneladas. "

As officinas fizeram, dlem da montagem do material
adquirido, reparactes de cerla importancia. _

Nota o Conselho no seu relatorio que continua sem
solugdo o sen pedido de talhdes alternados de terreno a0
longo da linha para poder promover a cultura de cereaes,
algodio, semenles oleaginosas e oulras producgoes, estas
belecendo quintas experimentaes para modelo, incenlivd
e auxilio dos colonos inexperientes, deslituidos de recur
sos. Esla queixa do relatorio de 1910 teve que ser repés
tida no de 1911. E assim auxiliam os poderes publicos
uma rasgada iniciativa privada de fomento!

< -

*

Depois de relerir rapidamente os dados mais importat®
tes relativos ao caminhe de ferro de Benguoella nao vird
f6ra de proposilo reunir em quadro synoptico o rendi=
mento kilometrico bruto e liquido dos nossos ecaminhos d€
ferro ultramarinos em 1910 indicando para cada um ©
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mero de- annos de exploragdo, para se avaliar quio pro-
Melledor é o sen inicio n'aquella linha.

wm

|Kl|muutrns Rendimento Kilome- _
Linhas om trico em mil reis Dala
explorag®ol i T s da abertura
— 2 biruto liguidn
Hrengo Marques.. ........... £ 20:504 | 10:530 | 18891890
el L TRy 120 196 427 | 19071910
S & Malanga. ..ol {40 820 88 | 19071900
']z"l‘:’!“(?fﬂ-ii .................. 64 81 G52 | 1906-1909
LR @ Manjacaze v.ooveee ] a5 = 1010
}%‘"“&‘ﬂn ................. oy 82 4:299 :805 1883
Bl Che #0 s e ners o ayvanens 364 1:93 a5 | 1889-1800
'Benn ........... AT P S 330 704 e 18494- 1808
BUBLIN. ...t 334 1414 145 | 10031918
\—..___T_.__.,___-H e s Ay

0s numeros relativos ao caminho de ferro de Benguella
referem-se ao anno de 191 1, e 08 de todos 0s oulros a 1910.

Lonvém observar que no seu primeiro anno de explo-
TaC30 completa a linha de Lourengo Marques leve os ren-
dilmenlos kilometricos bruto e liquido de 1:1905000 e
1,:081:5000, a de Mormugido 1:8155000 e 2215000, a de
Ambaca 8255000 e 155000.

Sé compararmos essa cifra com as da linha de Ben-
guella, que mal comega agora a servir a zona susceplivel
df-} lhe dar trafego e ainda sob o regimen da exploragio
p-rOV_l_soriu, podemos com seguranga prognosticar a esle
tonsideravel angmento de receilas um fuluro proximo.

Deixarei para outro arligo a analyse minuciosa da es-

listica dos nossos caminhos de ferro ultramarinos.

Ao findar a summaria noticia da linha de Benguella,
Parece-me poder concluir dos resultados ja obtidos que a
Wdaciosa iniciativa de Mr. Williams, esta destinada a ser
“roada d’exito correspondendo os resultados as previsoes
€ lornando o nosso porto do Lobilo nm dos mais impor-

lles, senio o mais imporlante do continente negro.
_Assim a acedo official coadjuve o esforgo privado e
Stiba contribuir para que essa obra do fomento pendesse
0dos os fructos de que ¢ suscoplivel!
J. Fernando de Souwza.

g

. 7
BREST-TRANSATLANTICO

——

A mais curta travessia possivel
627.211.2 (44.11)

7 Sdo esltes o titulo e o sub-titulo d'um arligo de Le
“Ournal de 16 de agosto findo, qne s6 chegon ao poder
"€ quem isto escreve horas antes de entrar na machina
O Ullimo numero da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Em poucas linhas noticiei a recepgio da prelenga
¢cultando que o subscreve um d'esses nomes que sem-
Prensoam mal aos ouvidos porluguezes.

Chama-se o auctor Claude Casimir Périer e possivel é
3."3 perlenca a essa familia de banqueiros que faz falar

elles desde aquelle.que nasceu em Grenoble até ao que
ando pelo nome de Jodo Paulo Pedro Casimiro nos
iMmeagou de hombardear o paiz porque ndo podiamos
4B4r 0s nossos compromissos.
g  Mas punhamos de parte o Claudio on o Jodo Paulo e
flamos apenas o que o primeiro d'elles da como alimen-
o iﬂlelleclual aos leitores do periddico parisiense.
' quega por uma proposicdo que nio desmentiria o
Seu digno e jendario compaltriola Mr, de la Palisse e que
nes“ﬂda em affirmar pouco mais ou menos que leva me-
lempo a ir da rua do Ouro ao Rocio do que da mes-
M4 rua a Santarem e termina por este fogo de arlificio
g:ﬁ Merece ser traduzido lilleralmente «Brest dominara
& Outros portos do Atlantico para o servigo das Americas,
Hnmo Calais e Bounlogne dominam os demais porlos da
licha para o servigo de Inglaterra. Na lucta dos portos
E.'}'a 4 mais curta travessia do Oceano, a vicloria é, pri-

'l‘_ngneme, uma questio de latitdde. Por definigdo geo-

tha esla victoria ndo pode escapar a Brests..
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lnterpdem-se como sandwich virias afirmativas de
egnal calibre entre’ uma verdade de Mr. de la Palisse e
umas latitudes em que, de 38° 42’ 18" norle a que fica Lis-
boa e 48° 23' 32" norte onde demora Brest, a ultima mais
proxima esla d’um continenle que reparte em dois e que
vae desde 55" 58" 28" § muilo para alem de 80 graus de
latitude norte, isto é n'uma extensao de 136° graus defron-
tando-se assim com todas as costas occidentaes da Europa
e da Africa, que ultrapassa em 22° 2/ 25" por isso que a ex-
tremidade sul africana fica apenas a 33° 56’ 3”8 do equador.

Por isso ndo se percebe o que querem dizer as laes
latitudes, a menos que ndo se admilta que o Sr. Clandio
nao possue uma ideia clara da nomenclatura geographica.

Mas, se esla condecorado e se aceeila a definicao de
Bismark, como explica o dito Sr. Claudio que seja menor o
resto quando a 73° 23' 54 W on 76 20" 38" W que
sdo as longitudes respectivamente de Boston e Nova-York
se lirar apenas 6° 49’ 50" W em que fica Bresl do que
se d'aquelles mimeros se subtrahirem 11° 42/ 18" W que se
contam para Lisboa, tudo a parlir do raeridiano de Paris?

Como entende o mesmo Sr. Claudio que deduzindo a
81022 26" W. (longitude de Panama) os tais 6° 49’ 50" W
obtenha menor excesso do que tirando-lhe 11° 42/ 18" W?

Como é que pode demonstrar ainda 0 mesmissimo
Sr. Claudio que é mais pequena a dilferenga arithmélica
entre 45° 30" 36" W (longitude do Rio de Janeiro) e
6° 49’ 50” W do que entre os mesmos 45° 30" 36" W e
11° 42' 18" W?

A tdo preconizada definigdo geographica fica pois
muito comprometlida em presenca de simples operagdes
comesinhas de arithmética, mas ha no meio do arligo que
em 16 de agoslo passado ez as delicias do almogo dos
parisienses umas oulras afirmativas nao menos dignas de
reparo e, para proceder com ordem, Vao examinar-se umas
depois das oulras em logar de saltar do principio do arligo
para as suas ullimas palavras, como se fez anteriormente.

«A concorrréneia das companhias tran=allanticas euro-
peias é primeiramente uma lucta para o encurlamento da
travessia, esereve e muilo bem o Sr. Claudio Casimiro e
esta lucta provoca naturalmente a guerra dos porlos,
transportando conlinuamenle para oesle, de cada vez
para mais longe as lestas de linha, de cada vez para mais
proximo das costas americanas a ullima escala que fazem
0s paquetes antes de largarem a Europa».

Se se ndao analysar a férma por que o auctor exprimiu
0 pensamento, mas apenas nos allivermos ao espirito
d’esta passagem, nada ha que objeclar e bem pouco tam-
bem a exemplificagdo que se lhe segue e que diz:« Assim
é que para o lralego da America do Norle, Cherburgo
hoje se opde ao [HHavre, Bolonha, Antoerpia, Rollerdam,
Bremen e Hamburgo; Queenstown, Phymouth e Fishgoard
a Liverpool, Southampton e Dover erque para 0 Servigo
da America do Sul, o Havre, Southamplon e Liverpool
estao ameacados por Cherburgo, La Pallice, Corunha, Vigo
e Lisboa. A preferencia dos passageiros para esles portos
avangados nao ¢ nem uma phanlasia nem uma excepgao
e as linhas trans-oceanicas que nao poderam ou nao qui-
revam desdobrar o seu porto principal com uma escala
mais oceidental, teem meio de verificar annualmente uma
diminuvigdo de clientella.

A lortuna d’estes portos avangados do (rafego transa-
tlantico, é tanlo mais notavel que nem um d'elles sequer
tem situacdo geographica que lhe consenlisse garantir
com superioridade o servico de muitas linhas. As escalas
inglezas estao isoladas do resto da Europa e muito aflas-
tadas dos portos sul-americanos. Cherburgo e La Pallice
facilmente accessiveis aos europeus do continente, estao
menos proximos de Nova York, de Colombo ou do Rio de
Janeiro do que os portos hespanhoes e porluguezes, e
esles por sua vez, a Corunha, Vigo e Lisboa estao handi-
capados pela exlensao e difficuldade das suas communi-
cacOes conlinenlaes». _



280

Tenha paciencia o Sr. Claudio em que detenhamos
aqui a traducgdo da sna prosa, ndo para explicarmos al-
garavia do handicapar portuguez, do handicaper, que
vem em linha recta de Epson, com escala por Longchamps
através do pschuttismo d’alguma horizontal que de Brives
la Gaillarde wnatural, quer persvadir que esteve em Lon-
dres tanto tempo que esqueceun o francez.

Mas diga la, Sr. Claudio Casimiro, onde é que esla a
corrida de obstaculos, a tal handicapagem que permitle
que wm misero mortal que entre n'uma carruagem do Sud-
Express ao meio-dia na estagao do Caes d'Orsay em Paris,
33 e meia horas depois esleja socegadamenle em Lis-
hoa & espera do paquete gque alraca ao caes ou & boia e
sae quando quer ou quando entende, sem empeno algum,

Estara em Irun o handicapo, ou imaginara o Sr. Clan-
dio, como o seu compalriota folhetinista, Mr. Ely Monl¢lere,
que o Sud-Express tem de vir por Madrid, com paragem
na villa caronada?

Serd porque o seu Guia official dos viajanies em lodas
as vias ferreas da Europa ou para fallar resumidamente,
porque o seu Chaiz 86 Ihe permilte entrar em Hespanha por
[run on por Cerbere, ao passo que de Landerneau a Brest tem
uma via-unica e o prazer de gastar no trajeclo desde Paris
24" 45™ indo por Tonrs ou 19",2™ no que fizer por Le
Mans, Rennes, Saint Brieuc e o infallivel Landernean?

E tanta lida para ir ler a um porlo de que diz uma pu-
blicag@o official auctorizadissima que s6 conta no anno em
media 178 dias de bom tempo, deduzidos das observagdes
nos cinco annos comprehendidos entre 1902 e 1909, ex-
clusivé.

As embarcagbes que se destinam a Brest, diziam os
Srs. engenheiros Willotte e Vieaire em 1909, na sua no-
ticia complementar do porto de Brest, publicada pelo Mi-
nisterio das Obras Publicas, Correios e Telegraphos de
Franca penetram no canal de accesso (goulet) da rada por
tres derrotas differentes, conforme vierem da Mancha,
da costa oeste de Franga ou do mar Jargo.

Segue-se depois a deseripedo d’uma derrota complicadis-
sima com pharoes a bombordo e estibordo e luzes brancas,
ou verdes ou encarnadas, e boias que assignalam bai-
xios como a Basse Panpiaw, marcam o caminho no ca-
nal de Four (jalonné par de nombreuses bouées), quando
se ndao trata do pharol de Tour assente sobre umn rochedo
isolado ou da luz permanente dos Vieuw Moines que as-
signala um rochedo isolado em frente do pharol de Saint-
Mathieu. Esta derrota cheia de complicacbes e capaz de
comprovar a pericia d’'um bom manobrista é das mais
adequadas a exercicios de desporle naulico mas das menos
geitlosas para o trafego commercial, que quer andar de-
pressa e sem empenos.

0s navios que veem do oesle antes de entrarem no
canal da rada passam primeiro pelo raz dw Sein com 0
caminho marcado pelos pharoes de La Vieille e do Teven-

nec e pela lorre de Plale que tem que crescer para rece-

ber uma luz permanente. Depois de dobrarem o cabo de
Toulinguet é que as embarcacOes penelram no canal.

Para que se ndo diga que proposiladamente exagera-
mos a difficuldade das derrolas dos barcos vindos da
Mancha ou do littoral a poente da Franga, cedemos a pala-
vra aos dois engenheiros f[rancezes que escreveram a
memoria que nos serve de guia.

Depois de deduzirem em média de observagdes de
cinco annos que ha 187 dias de tempo nevoenle e chuva
@ nevoeiro, nos quaes 6 de neve, 5 de trovoada, e 19 de
saraiva, escrevem aquelles dois enganheiros: «Quando a
atmosphera ndo esta clara, seria perigoso entrar no canal
do Fowr ou no rez du Sein. 0s navios que veem do norte
contornam a ilha de Ouvessant n’esse caso, & 08 que veem
do sul torpejam a chawussée duw Sein larga linha de
cachopos que se prolonga até mais de oito milhas
ao largo da ilha do mesmo nome, 0 que esld assigna-
lado pelos pharoes do Sein e de Armen.»
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As letlras gordas que se leem n'esla passagem ndo 58
acham no texto de que as vertemos.

Todavia era mister grapha-las d’esta maneira, porqué
podia haver ainda quem quizesse dar razdo ao Sr. Clandios

Quer vindo do norte depois de tornejar Ouessant, quer
do sul depois de conlornar a calgada do Sein, quer diret
tamente de Oeste chega-se a Brest pela vegidao de Iroisés |
que tem pelo sul os cachopos da calgada do Sein e pelo |
norie os das Pedras Negras. :

E depois de passar por um mar cheio de rochedos @
baixios, entra-se num canal com milha a milha e meia d&
largura (1.852 metrog oun 2.778 metros) orlado em ambas:
as margens de rochedos e abruptas escarpas, amenizad0
com um baixio de pedra assignalado pelas boias das Filleﬁ-L
tes e da Basse Gondron e o pharol de luz fixa de Mengan: =

(lomo se vé, é um porto com éntrada convidativa pard
quem queira mostrar que é um marilimo consumado, chE_IQ"
de sangue frio, homem de desporte, mas como essas nad
sdo as caracteristicas privativas d’'um porto de escala pard
a navegacio rapida, em que o accesso deve obrigatorias
mente ser facil em todo o lempo, licito é duvidar de qué
Brest preencha os fins de porto avangado transatlanlicos

Ainda ha muilo que dizer sobre os signalamnenlos pard.
a entrada e sahida d'este porlo, por isso que, apoz uméd
pagina inteira consagrada a explicar derrolas, os e¢ngé
nheiros citados dizem que as publicagdes especiaes dO
servico dos pharoes ddo indicagdes muilo minuciosas sobré
0s caracteres das luzes e ainda mais de meia pagina d’esld.
obra que nos tem servido de guia se consagra a explical’
os caminhos para entrar n"uma rada, onde 86 a forga d€
dragagens se obtiveram fundos de 9,40, para que 05
navios de guerra eslejam abrigados. i

A passe de leste destinada aos navios de commerci® -
e por onde elles altingem o porto que se lhes deslina 1eve -
que ser dragada & cola de 7,5 metros abaixo de zero d0
maregrapho do porto. Estes mavios s6 em caso de for¢d
maior é que podem permanecer no quadro destinado aos |
navios de guerra.

Depois 4 rada de Brest e 4 de Chataulin sva adjacenlé
e flazendo parle da mesma enseada veem ler umas ribei-
ritas que 8do: a Penfeld estreila @ sinnosa de maneira tal
que foi preciso deslocar para lerraplenos conquistados
rada-abrigo feita dos servicos do arsenal de marinha, parlé
a ribeira de Landerneau, assoriada e cheia de baixios, a d@
Daulas que descobre quasi o leilo do seu estuario e
haixa mar, a de Faou que ainda parece estar peor ¢ a d&
Chataulin que vale menos do que a nossa do Seixal.

Ora d'um porto com estas dificuldades de acesso, e
que durante mais de metade do anno as embarcagoes qué
veem da Mancha e das coslas de oeste da Franga leem
que fazer rumo ao poente para, depois de irem ler 45
Ouessant, voltarem para leste, onde as que veem da Ame”
rica precisam de ter lodos os cuidados para ndo decaire
para o sul em que encontram os rochedos da calgadd
do Sein, nem para o norte onde sossobrariam nas Pedras
Negras diz o sr. Claudio em itdlico, «Brest é o unico pori®
das costas europeias em que se acham reunidas estas
superioridades espersas, sem serem compensadas. por
eguaes inconvenientes» !!!

0s pontos de admiragio nio sio do sr. Claudio Casi®
miro, mas nem lodos os dos caixotins bastariam pard
representar 0 pasmo em que permaneci ao ler o que ficoV
traduzido ha pouco. ,

0 accesso ao porlo de Lisboa faz-se a toda a hora, sem
impedimentos alguns, nem quasi especial conhecimento €
derrotas delerminadas.

Quando foi do centemario da India, vieram navios dé
guerra de lodas as nagdes, mais larde uma esquadrd
allema, depois a do dlmirante francés Salandrouze de 18
Marnays, em seguida oulra esquadra inglesa e o quadr®
dos navios de guerra ainda reclamava mais, para se ei”
cher. As correntes mergulhavam em profundidades. supe”
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tiores » (quarenfa metros, anles que os ferros encontrassem
onde unhar.
03 vapores de commercio, os grandes transatlanlicos
Passavam pelo meio dos navios de guerra sem diliculdade
guma de manobra e por isso, embora ndo observasse o
Porto de Lishoa sendo n'um simples passeio a bordo d’'um
ebocador, um compatriota do Sr. Claudio Casimiro disse
que 0 vasto estuario que contemplava lhe permittia explicar

A historia dos descobrimentos maritimos dos portuguezes. -

Nao foi bem por um requinte de amabilidade tao vul-
8ar por parte dos [rancéses que o Sr. Charles Roux pro-
€TI0 aquellas palavras. Disse-o porque lem como direclor
4 Compagnie Générale Transatlanlique a nogdo de que
d}’-"e ser um porto de mar capaz de satisfazer as exigen-
Clas da navegagdo actual, disse-o sabendo muito bem o
\'glor que tinham as suas palavras, dada a sua alla situa-

em assumplos maritimos.

Bm logar de proceder assim, o Sr. Claudio Casimiro
fonta os encurlamentos de percurso parlindo de Brest,
Mas tendo o cuidado de os comparar apenas com os de
plYlnoulll, Liverpool, Cherburgo, Southamplon, Havre, Bo-

ha ou Dover, Antuerpia e Rotlerdam, para Nova York;
de Saint-Nazaire, La Pallice e Cherburgo, Liverpool, Pauil-
a¢, Southamplon e Havre para Panama e finalmente os
€ Saint-Nazaire e La Pallice, Cherburgo, Havre, Antuerpia
& Rolterdam para o Rio de Janeiro e America do Sul.

Seria por esquecimento que o Sr. Claudio ndo se impor-

Il com um porto que esta em latitude 9° 41" 14" N mais
Para o sul do que Brest e por isso d fortiori mais perto do Rio
€ Janeiro e da America do Sul, a bagalela de 581 milhas?

Serd ainda pelo mesmo molivo que o sr. Clandio Casi-

0 se pao lembrou que a differenga de latitudes entre

Shoa ¢ Brest sendo de 4° 38’ 40 da para a primeira
}’m ganho de 278 milhas quando percorrer 0 mesmo paral-
tlo e que a latitude de Nova York é de 40° 42" 44" N sendo
de 38> 49/ 18" N a de Lisboa e 48° 23’ 32/ N a de Brest?

Tao desmomoriado andara o Sr. Claudio que olvidasse
que a latitude de Panama é de 8° 57’ 6" N e que por isso
O arco a descrever de Lishoa para ali € menor do que o

€ Brest a Colombo ?

86 por um lamentavel erro é que o Sr. Claudio Casi-
Miro deixou de calcular os centenares de milhas que nos
Percursos maritimos redundardo em ser Lisboa escolhido
E"mo porto de escala tanto para Nova York, como para

Olombo ou Rio de Janeiro.

o Péde é certo o Sr. Claudio objectar que na memoria
YO8 engenheiros Srs. Willotte e Vicaire se allude ao pro-
wc“’_ Brest-transatlantico e que por isso certas obras se
3}0dlﬂcaram, mas notando que, a despeito d’ellas o ser-
d’m- postal Franca-Nova York, ndo deslocou 4 testa de linha

0 Havre para Brest quando expirou em 1900 o convenio
om o Companhia Geral Transatlantica e tendo em conla
o mpliades que se projectaram e que ji se eslio exe-
lllam_lo no Havre, mpito é para recear que Brest-trans-

dlico nunca passe d'um ideal,

% 0%} engenheiros jia citados ndo “deixam duvidas a tal

“SPeilo e vé-se alé d'uma passagem da sua bem elabo-
:‘]&_da memoria que o Governo subsidiando com dois milhdes

(rancos a [Orma secca de 200 melros de comprimento

21,"'.50 de largura leve em vista principalmente a sua
rinha de guerra e a imporlancia dos eslabelecimentos
que Possue no departamento maritimo de Finisterre.

o aNFO devia quem isto escreve deixar passar sem reparo
Dri "150 que tem vindo examinando, porque Ja nao ¢ a
S Meira vez que na Gazeta toma a defesa, alias sempre
A¢il, do porto de Lishoa e da sua importancia.

folho que vale é que aos periodicos diarios chama-lhes
as, 0 nosso povo e bem certo é o nome.

S em-se, cahem e esquecem ainda mesmo guando

. ede, como no caso actual em_que o problema Brest-
o MSatlantico ja tinha sido versado 8m Le Jowrnal, segundo

© V& d’uma nota, em 27 de junho e 20 de julho ultimos.
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Bom & pois que aquelles que teem aucloridade que
fallece a quem isto subscreve, vulgarizem as vanlagens
do porto de Lisboa e ndo deixem perder a occasiao de
Ihe fazer reclamo.

Assim se procede la féra, como se viu, para mercado-
ria de somenos valor e ja que tanto gostamos de imitar o
que se faz no extranjeiro, nao o imilemos apenas no mada.

Mello de Mattos

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracao

Atendendo & conveniencia de modificar o tracado primitivo
da linha férrea do Valle do Sado, na drea onde assentam 0s dois
patamares correspondentes & ponte de Campilhas e estacio de
Alvalade : manda o Govérno da Repiblica Portugueza, em harmo-
pia com a informagio do Conselho de Administragio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, de 27 do corrente, aprovar o respectivo
projecto de variante elaborado pela Direcgio do Sul e Sueste com
data de 27 de Julbo Gltimo, e bem assim que seja elevado de réis
8:9338586, 0 orcamento do primitivo projecto,

Pacos do Govérno da Republica, em 29 de Agosto de 1912. —

-

O Ministro do Fomento, Anténio Awrélio da Costa Ferreira.

Atendendo & conveniéneia de modificar o tragado primitivo do
caminho de ferro de Portimio a Lagos, entre os perfis O e 428
daquela linha, manda o Govérno da Repablica Portuguesa, em
harmonia com a informacio do Conselho de Administracio dos
Caminkos de Ferro do Estado, de 27 do corrente, aprovar o respe-
ctivo projecto de variante, na extensio de 4:5477,81, elaborado pela
Direcciio do Sul e Sueste com data de {8 de Novembro de 1909.

Pacos do Govérno da Repablica, em 29 de Agosto de 1912 =
O Ministro do Fomento, Anténio Aurélio da Costa Ferreirva.

Direccdo Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Pedindo a Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes gue,
para a construgdo do prolongamento duma das linhas de servico
da estacio de Aveiro, na linha férrea do norte, até o Canal de S.
Roque, cujo projecto foi aprovado por portaria de 11 de Abril do
corrente ano, seya decretada a urgéneia da expropriaciio duma
parcela de terreno pertencente a Manuel da Silva Ribeiro e Carlos
da Silva Ribeiro, com a superficie de 55& metros quadrados, situa-
da na freguesia de Veracruz, concelho e districto de Aveiro ;

_ Considerando que esta expropriagio se acha compreendida nas
dispogicies da carta de lei de 17 de Setembro de 1857 :

Hei por bem declarar de utilidade pablica e urgente, nos tér-
mos das leis de 23 de Julho de 1858 e 8 de Junho de 1859, a ex-
propriacio da mencionada parcela, cuja planta baixa com o pre-
sente decreto assinado pelo Ministro do Fomento.

0O mesmo Ministro assim o tenha entendido e faga executar.
Pacos do Govérno da Republica, em 7 de Setembro de 4912, =
Manuel de Arviaga= Antonio Aurélio da Costa Ferreira.

Pedindo a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
que, para a construecio do prolongamento duma das linhas de
servigo da estagho de Aveiro, na linha férrea do Norte, até o Ca-
ual de S. Roque, cujo prajecto foi aprovado por portaria de 11 de
Abril do corrente ano, seja decretada a urgéneia da expropriagio
de trés parcelas de terreno, sendo uma perlencente a Zacarias da
Naia ¢ Silva e sua mulher Berla de Mendonca, com a superficie
de 351,245, outra pertencente a Joana Alexandrina Pereira, com
a superficie de 1:259,283 e outra pertencente a Agostinho Soares
Carinha e herdeiros de Maria Luisa Lopes, com a superficie de
1:176,261, todas siluadas na freguesia de Veracruz, concelho e
distrito de Aveiro; _

Considerando que estas expropriacdes se acham compreendi-
das nas disposicoes da carta de lei de 17 de Setembro de 1857:

Hei por bem declarar da utilidade publica e urgente nos ter-
mos das leis de 23 de Julho de 4858 ¢ 9 de Junho de 1859, as ex-
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propriacies das mencionadas parcelas, cujas plantas baixam com
0 presente decreto assinadas pelo Ministro do Fomento.

0 mesmo Ministro assim o tenha entendido e faca execular.
Pacos do Govérno da Repiablica, em 7 de Setembro de 1912. =
Manuel de Arriaga = Antonio Aurélio da Costa Ferreira.

~ Tendo sido presente ao Govérno da Repiutblica um projecto de
regulamento elaborado pela Companhia dog Caminhos de Ferro
Portugueses Fara circulacao dos comboios nas linhas exploradas
pela companhia: hd por bem o mesmo Govérno, conformando-se
com o parecer de 238 de Janho lindo do Conselhio Superior de
Obras Pablicas e Minas, aprovar, salvas as disposicoes do regula-
mento de 11 de Abril de 1868, na parte que nao conltrarie, o re-
ferido regulamento, devendo a mencionada Companhia, de acdrdo
com a Direcciio Fiscal de Exploracio de Caminhos de Ferro, de-
terminar os pontos das linhas onde com frequéncia a dupla trac-
¢io, na cauda dos comboios, possa ser empregada.

Pagos do Govérno da Republica, em 7 de Setembro de 1912.—
O Ministro do Fomento, Antonio Aurélio da Costa Ferreira.

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccédo Geral das ColOnias
R - .. 4." Reparticido

Nio possui-ainda o distrito de Mocambique qualquer linha de
caminho de ferro que ligue alzumas das svag balas de litoral com
o interior, ou, paralelamente & costa, sirva as regides ji hoje co-
mercialmente exploradas. E, no entanto, se nos outros distritos da
provincia de Mocambique sio necessarias linhas [érreas para de-
senvolvimento do pais pelo aproveitamento das suas riquezas natu-

rais, no distrito de Mocambique, mais do que em qualquer outro

dos distritos, essa necessidade impGe-se. E, com eleito, a par das
razies que para os demais distritos justificam a construcio de
linhas férreas, ha em Mocambique a necessidade de se completar
a ocupacio dos vastos territorios que constituem o interior daquele
distrito e onde a antoridade portuguesa ainda se nio exerce duma
maneira completa,

A falta duma réde ferro-vidria em Mocambique on a0 menos a
duma linha férrea de penetragio cuja infludocia se estendesse por
uma larga zona, a um e outro lado do seu tragado, pela abertura
de estradas subsididrias do caminlio de lerro, tem obrigado a des-
pender em virias épocas quantias enormes em exploracoes mili-
tares, nem sempre de resultades praticos dignos de nota, e 0 obriga
ainda a dispéndio avultado com ocupacio militar sem ter sido até
agora_ possivel considerar-ge como completamente salisfeito o fim
em vista: o de submeter & nossa autoridade todo o vasto distrito
de Mogambique. f :

Um inquérito s despesas realizadas nos nltimos trinta anos,
com a ac¢do militar no distrito de Mocambique levar-nos-hia &
conclusio de que com as somas ji despendidas teria sido possivel
ligar por linba férrea uma das baias da costa & fronteira inglesa
junto dos grandes lagos. E, se isso se tivesse feilo, que extraordi-
pario impulso se ndo teria dado ao fomento do distrito que hoje
estaria completamente submetido 4 antoridade portugzuesa.

Maz, a posicdo geogrifica do distrito de Mocambique em re-
lagiio ao Niassa Inglés, e o facto de haver na costa oriental daquele
distrito bajas excelentes pela sua vastidiao e fundos, e de que, com
relativo pouco dispéndio, se podem fazer portos comerciais dos
melhores de toda a costa de Alrica, colocam uma linha férrea de
penetracio, partindo duma dessas bajas, em condigoes exeepeio-
nais para o trdnsito de mercadorias entre 0 mar e os territorios do
Niassa Land. bastando tal circunstdneia para fazer prever,a um ca-
minho de ferro construido em tais condigdes, um importante triafego,

Considerando que, pelas razdes expostas, perfeitamente justili-
cado fica que todos os esforcos se devem congregar no sentido de
ser levada a efeito a construcao dam caminho de fervo de penetra-
¢do que partindo duma das bafas da costa de Mocambique se di-
rija & frontvira do Nias-a Land ;

Con=iderando que, em relatorios e itinerdrios que existem no
Ministério das Colonias, em que pormenorizadamente se alude ao
citado caminho de ferro e &s suas vantagens, quer sob o ponto de
vista do fomento do pais, quer gob o pooto de vista da expansio
da autoridade smrtu;._mosu, <e indica a conveniéneia de aproximar
o tracado de tal eaminho de ferro dos Montes Namuii ;

Considerando que. em vista da corrente geral que se esti acen-
tnando pas colonias africanas, pelo que interessa i construgio de
caminnos de [erro, prejuizos considerdveis num lutaro proximo
nos podiam advir se nos isoldssemos na inaccho em que nos temos
conservalo, nao acompanhando essa corrente de opiniio que as
nacdes com colonias em Africa tem evidenciado nos Gltimos tem-
pos, € por tal forma que, a nido tomarmos decisies rapidas acérea
de assuntos como aquelle de que nos estamos ocupando, poderia-
mos encontrar ja derivadas, sem possivel aproveitamento para nos,
algumas correntes de trafego com que o citado caminhio de ferro
pode contar.

Tendo ouvido o Conselho Colonial e o Conselho de Ministros ; e

Usando da autorizagio concedida ao Govérno pelo artigo 87.°
da Constituiglio Politica da Reptiblica Portuguesa ;
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Hei por bem, sdbre proposta do Ministro das Coldnias, decreldt
0 seguinte ; A9
Artigo 1.° E o Govérno autorizado a construir e explorar, ou®
contratar, a construciio dum camiaho de ferro que, partindo duts
das bafas da costa de Mocambique, se dirija para a fronteira entr
Mocambique e o Niassa inglés, devendo o tracado désse caminht
de ferro aproximar-se dos Montes Namuli.
Art. 2° Fica revogada a legislacio em contririo, a4
0 Ministro das Colonias assim o tenha entendido e faca execds
tar. Pacgos do Govérno da Repiblica, em 31 de Agosto de 142 =
Manuel de Arviaga = Joaquim Basilio Cerveiva e Sousa de ALY

queryque e Castro. m : _
De Lisboa aos Pyreneéos

[ s

Em epocha de villegiaturas ndo sera fora de interess®
que, além da nossa costumada sec¢do de viagens, demo®
aos leitores mais uma leve resenha de uma excursdo qu&
tantos portunguezes fazem, por mero prazer ou por necess
sidade de buscarem allivio a seus padecimentlos em alfani®
das eslagoes de aguas thermaes, de que ¢é rica esta pi
digiosa cadeia de montanhas que separa a vizinha Hespan!
da Franca.
A’ partida de Lisboa quizemos experimentar, na ida pot
Yillar Formoso, o excellenle servigo que presta ao pubhie®
que se dirige a Franga, a combinagdo de comboios em ¥
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se aproveila, para o trajecto desde Medina del Campo,*
comboio n.” 9 da Companhia do Norte.

Se uma nota pessoal nos é desculpada, diremos ja qu&§
temos uma justificada sympathia por este servigo para “3
qual alguma coisa concorreu a iniciativa de quem esta®
linhas escreve. 5

Em 1909, quem tinha que partir de Lishoa para Frangie
86 podia fazé-lo pelo caminho de ferro, oun indo no Swd-E&
press, que ¢ commodo mas resulta caro, ou, nos comboio
ordinarios, em 56 horas, isto é, perdendo duas noites &
dois dias, com um trashordo as 2 horas da noite em Medinds

Em relatorio, que aqui publicimos entdo, preconizamo®
a realizagdo d’uma combinagdo que permitlisse partir-se d
Lisboa ao fim do dia, e, fazendo-se um comboio durante
noite na linha da Beira Alla, poder-se alcancar, pela 1
da tarde, em Medina, o rapido n.® 9 do Norte de Hespanhie

Houve certas difliculdades para a realizagdo d'este ser
vico, mas a boa vontade do distincto director da Explord®
¢ao da Beira Alla, as instancias do nosso actual engeuhﬂt |
ro-consullor, hoje sub-director @ entio chefe da Explords
¢ao da Companhia Portugueza, removeram os obstaculos, “§
0 comboio realizou-se, e o servigo, hoje com a partida 6%
rapido as 7 da tarde, permille fazer-se o trajecto Lishod™y
Paris em 41 horas apenas; e com loda a coemmodidades
porque o8 trashordos sdo a horas convenientes e todos 02
trens rapidos e confortaveis.

Apenas, por poucos dias, haverd a falta de bom malé
rial, no percurso de Pampilhosa a Medina, porque a Com®
panhia da Beira Alla ainda ndo recebeu as novas carruagen®
[eitas na Belgica, que ja estdao em Irun, e que sio, ao qU“
nos asseguram, a ultima palavra em conforlo ferro-viaries

D'ellas nos esta promettida minuciosa descripgdao q0%
aqui daremos; e se ndo esldo ja em servigo deve-se 195" |
a um caso puramente furtuito : estando resgouardadas n’om® 3
linha de servigo,” n'uma estagio dos caminhos de fer® §
belgas, um comboio foi contra ellas, causando-lhes algud®
prejuizos, como quebra de vidros, entortamento de pegase
ete., que tiveram que subslituir-se.

Partindo-se, pois, 4s 7 da tarde (para mais com
commodidade e economia de se ler ja jantado) trasbordd
mos as 10 da noite na Pampilhosa, e muito breve, na*
novas carruagens da Beira Alla, o passageiro podera dul®
mir commodamenle até a fronteira, onde chega de manhds

D’ahi continua, sem trasbordo, alé Medina, vendo ®
linha que, se ndo é de um pictoresco encantador, tem

’

todavia pontos interessantes como Ciudad Rodrigo, Sk



Manea que, desde a estagio anterior, Tejares,nosvae sur-
gindo 4 direita, em siluagdo inleressante.

Pela | estamos em Medina.

Quem ndo quizer vir direclamenie, tem tempo para
almocar ali, no hufete, e seguir n'outro trem que passa
=lr'es horas depois. Assim fizemos, porque resolveramos vi-
Star tres cidades hespanholas pelas quaes muilas vezes
mos passado sem n’ellas parar.

Um caso original se dia ali que nos diverle e nao
Podemos deixar de registar: ao pagar a conta do almogo,
O ¢reado quer levar-nos mais 50 centimos, e perguntando-
Se-lhe porque o fazia explica-nos que era... de duas
d2eilonas que tinhamos comido.

Houve nm rei de quem se conla que n'uma estalagem
lhe fizeram pagar dois cruzados por dois ovos cozidos.
Ssq‘era n'outros tempos; no bufete de Medina servem
42eilonas a 50 reis cada uma.

Nio pagamos, mas ndo deixamos, por isso, de avisar
0 lgilor... para que ndo coma azeitonas em Medina del
'Cnmpo.

Medina ¢ uma cidadezinha da edade media, na margem
de um rio, tendo de mais notavel o castello, favorita resi-
dencia de Isabel-a-Catholica, que alli morreu. Esta hoje
0 ruinas, das quaes se gosa um largo panorama.
~ Nas tres horas de paragem ha tempo para ver Ludo.

Pelas 4 horas eis-nos no comboio correio, que uma
Nora depois deixamos para ficar em Valladolid, cidade
Mmuito mais importante, ndo sG na area que occupa como
Pela sua populagdo, commercio e industria.

Uma linha electrica serve os seus principaes ponlos e
liga as duas estagdes do caminho de ferro, a do Norte,
Por onde chegamos, e a de Medina de Rio Secco, do outro
ddo do rio Pisuerga, que ladeia a cidade a noroeste.

Nio tem portanto, o excursionista que s6 alli faga uma
Paragem de um dia, que tomar os maganles omunibus
Para se transportar ao hotel, dos quaes o Moderno, nao
Sendo embora o mais moderno, ¢ muito bom em aloja-
Mento e cozinha.

reslo da tarde e a manh@ seguinte sao mais que
ba&lanles para se ver loda a cidade, que, alem de um
Onito jardim publico e dos monumentos de Colombo e
Orrilla, tem de mais interessante a praga, toda de con-
Slhucgdes da edade media, sobre pilares de madeira carco-
Mida; as fachadas da egreja de S. Paulo e do collegio de
« Gregorio, obras do principio do seculo XV, com lindissi-
Mas esculpturas, a casa onde viveu Cervanles; e linha
Ambem aquella onde Colombo terminon os seus dias, mas
& camara entendev que devia completar a obra de aban-
000 em que o catholicismo exaggerado de Fernando e
Isale| deixou morrer o grande navegador, e... demo-
U aquelle monumento historico para..= alargar a rua
M, que esta o convento das Ursulinas.

A's 2,41 horas retomamos o rapido do Norle que,
Y0mo temos dito, ¢ um bello trem de material confortavel
® marcha velor. |
o A companhia do Norle lem qltlilo adeantados os traba-

$ da segunda via, n'esta linha, e, quando ella esteja
'f;’mplclil. podera ainda accelerar o andamento dos seus
HTens, quanto Ih'o permitte o accidentado do perfil.

Per.lo das 8 horas fazemos nova paragem em Vicloria,
.g;‘::;bc.utagmzi_nlm muito galanle, cujo aspecto, visto do

00, insliga a ir visita-la.

O'mmrior nao desmente as apparencias; ruas largas
2 o tas, vasta plasa Mayor onde a populagdo passeia e
b Mmusica loca, e muito grande parque bem ensombrado e

“m illuminado, para se passarem as noiles calmosas.

De manha, aproveilando o expresso por que anliga-
;I;E“EG vinham os passageiros de Portugal para Franga,
SPRUImos a1é Hendaia onde ndo é preciso almogar a
| 'eSsa, porque podemos seguir a Baionna no comboio da
«li’ horas, visto que é esse que da ligagio direcla para a
Aiiha de Tolosa. -
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Do. trajecto alé Lourdes ja mais de uma vez temos fal-
lado, e redito esta que elle é interessanlissimo, sobretudo
desde que, a nossa direila, comega a desenrolar-se a longa
cadeia dos Pyrenéos.

Em Lourdes, emquanto esperamos o comboio que deve
levar-nos a Pierrefitte, admiramos a multiddo de peregri-
nos que enche a estagdo, alguns ainda canlando, arreba-
nhados por numerosos padres, tomando nada menos de
quinze comboios especiaes que os esperam em differentes
linhas, com os comparlimentos numerados.

Para regularidade da entrada de tdo variados e popu-
losos grupos, o largo da esta¢do esta dividido por palissa-
das, dentro das quaes aquella pobre gente nos faz o effeito
de aves em jardim zoologico. :

Durante o percurso alé Pierrefitle, vamos vendo 0s no-
vos trabalhos de installagdo da tracgdo electrica que a Com-
panhia do Midi esla construindo para adoptar este sysiema
de tracgdo em todas as suas linhas dos Pyrenéos e n'uma
parte da de Baionna a Tolosa, do que tralaremos em
breve, em arligo especial.

De Pierrefite a Cauterets utiliza-se a linha electrica, cujo
percurso é prodigiosamente bello.

B eis-nos em Cauleretls, onde ndo temos que escolher
hotel, porque ja o Univers é nosso conhecido e preferido,
por ser o que—segundo todos dizem—tem a melhor
cosinha.

Na cidade, e nas condigbes de vida do aquista, nao
ha a menor aiteragdo dos annos anleriores. A mesma mu-
sica na esplanada locando pouco e muito baixo, onvida (2)
por umas senhoras que falam muito e muito alto. Algumas
vezes explendidas recitas no Theatro Nature. E ndo admira:
6 este o ultimo anno da actual empresa exploradora das
aguas, e natural é pois, que ella nao fizesse melhoramentos.

Uma nova empresa tomou agora a exploragao por 30
annos, desde 1913, e propde-se fazer grandes reformas,
que bem precisas sao.

0s estabelecimentos balnearios vao, ao que se pro-
melte, ser melhorados, pondo-se o3 gabinetes de banho
segundo 0s modernos preceitos da hygiene e conforto;
ao que se diz sera alargado o estabelecimento Cesar; o
Casino serd ampliado e modernizado, construindo-se novas
salas e dependeucias.

A nova empresa tomou a exploragdo por uma annua-
lidade de 130.000 francos (23:4008000 reis) o que €
importante, obrigando-se a fazer obras no valor de 800.000
francos, o que ainda é mais importante.

Pela sua parte o syndicato de 8. Savin, ao qual per-
tence a regido de Caulerets, fica com os seus rendimentos
angmenlados, nao s6 por este molivo, como pela impor-
tante quantia que vae receber da companhia dos Caminhos
de Ferro do Midi, pela ulilizagdo das aguas do Gave (ri-
heiro) para alimentagdo da sua geradora electrica no valle
do Soulon. Esta verba serd appliceda a amorlizagdo da
divida ao Crédit Foncier, diminuindo-se assim em hons
17 a 18:000 francos annuaes o encargo dos juros, verba
que deve ser applicada tambem a melhoramentos locaes.

Entre os melhoramentos projectados pela nova em-
presa, digamos, por fim, que nos lisonjeia um que vae
d'accordo com o que dissemos aqui, ha um anno: A esta-
¢do da linha electrica ao fundo da explanada vae desap-
parecer, prolongando-se a linha em aterro sobre o rio, de
forma a fazer sahir os carros da praga, em frente da
Camara Municipal. Pena é que nao se complete a ligagao
com a linha de Pierrefitte.

Dois ascensores serdo tambem constrnidos, um para
0s banhos do Pawse-Viewr, outro, que lambem lembramos
no nosso artigo, até o estabelecimento do Bois, podendo
mais tarde prolongar-se & Ponte de Hespanha.

N'oulro arligo nos occnparemos de outra estagao Lher-
mal pyrenaica, Luchon que, Ja esle anno, nos apresenta
grandes novidades, com o seu bello ascensor de Super-
bagueres, inaugurado em 21 d’agoslo.

P
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A carestia da fructa em Lishoa e o seu preco
de transporte

Ao contrario dos valicinios de creaturas que querem
‘vér tudo quanlo interessa o Paiz atravez de vidros fOscos,
a abundancia de fructas no anno correnle foi superior &
de alguns annos anleriores, excedende mesmo a especla-
tiva dos proprios fructicullores.

[sto que deveria dar logar a que o prego das fruclas
em Lisboa fosse bastanle inferior ao dos annos em que
houve escassez, parece —oh, irrisdo ! —que produziu exac-
tamente o efleito diametralmenle opposlo.

0 facto talvez se explique, se averiguarmos que oS
proprios que prognosticaram a escassez, Sao 08 que para
satisfacdo da sua ganancia e justificagdo do seu vaticinio,
fazem com que ella apparega no mercado por precos ele-
vadissimos e em quanlidade relativamenle pequena,
muito embora para isso lenham que Sacrificar uma boa
parte, inutilisando-a, o que lhes ndo causa prejuizo porque
0 negocio é lucralivo e dd panno para mangas.

0s pretextos, porém, invocados pelos especuladores,
do exagerado preco sao, alem do imposto do consumo, 08
pre¢os dos transporles.

Sobre o imposto do consumo, ja no nosso collega o
Diario de Nolicias livemos o prazer de vér refutada a
assercao.

Sobre os pregos dos transportes vamos nés fallar,
e verdao os leilores que, como o do imposto do consumo,
o0 pretexto nao passa de um truc para illusao do publico.

" B senao vejamos. Nas linhas da Companhia dos Cami-
nhos de ferro Portuguezes que servem as principaes re-
gioes fructiferas, como as de Alcobaga, de Sanlarem, de
Cintra, Funddo, étc., vigora desde Fevereiro de 1910 uma
tarifa, a n.° 24 de grande velocidade, publicada expres-
samente para os (ransporles destinados ao mercado de
Lishoa, e cujos precos bastanle reduzidos incluem lodas
as despezas desde a estagdo da procedencia alé os mer-
cados ou domicilios dos consignatarios, inclusivé as despe-
sas feilas com o despacho d’allandegas, e com excepgao
apenas das de guia, regislo e impostos de sello e assis-
tencia, e dos direilos de consumo. -

Esses direitos sdo satisfeitos pela Empresa Geral de
Transportes que lem o servigo de camionagem a seu car-
go e que os cobra depois 0s consignalarios, 0s quaes
ndo tem que se incommodar a ir & eslagdo fazer os des-
pachos, o que representa uma boa economia de lempo
... time is money, 14 diz o proverbio inglez.

Estabelece a referida larifa precos para zonas de cinco
kilometros em hases decrescentes por cada grupo de 100
até 300, e para pesos de 1 a 40 kilos e successivamente
de 10 em 10 até 100 kilos, e para cada 10 kilos além dos
primeiros 100.

"~ Pelos exemplos que a seguir indicamos terdo o8 nos-
s0s leitores occasido de ver que ndo ¢ o lransporle que
encarece a mercadoria.

Facamos, por exemplo, uma expedicdo de froctas, com
o peso de 500 kilos, da regido de Alcobaga para Lisboa-
Pragca da Figueira.

De Vallado (eslagio que serve Alcobaga) a Lisboa-Rocio
vio 135 kilomelros — marea a tarifa para os primeiros 100
kilos 590 réis, por cada dez mais 48,51 do que resulla
para 500 kilos:

590+ (48,61 > 40) == ..... 28540
Guia, regislo e impostos..... 90
24630

ou seja 5,24 réis por cada Kkilo.
Adiccionando-lhe os direilos de consumo, 4,4 reis por

kilo, importa transporte e direilos em 43820 reis, ou um
encargo de 8,9 reis por kilo.

Uma remessa de 200 kilos de fructa de Coimbra pard
um estabelecimento na Baixa.

(oimbra a Lisboa-Rocio — 226 kilometros.

Para os primeiros 100 kilos . 850 ‘
08 restantes 72,30><10 .. 723
Guia, elc. e arredondamento. 97
15670

isto €, 8,35 por Kilo.
Com os direitos de consumo 12,75 cada kilo.
Outra de 100 kilos vinda de Cintra para a Praca dé
Figueira. .
Custara 300 réis, mais os direilos de guia, registo &
impostos — 390, ou seja 3,9 por cada kilo; e se vier de.
Collares teremos a adiccionar aquelle prego 200 reis da
camionagem entre Collares e Cintra, o que prefaz o total
de 690, ou 5,9 por cada kilo. 4
Direitos do consumo para ambos 08 casos — 4,4 rels
por kilo, do que resulta— para a de Cintra um total dé
8,3, e para a de Collares, de 9,3 por kilo. |
Uma remessa pesando 500 kilos vinda de Sanlarem
para o mercado da Ribeira Nova. ]
Santarem a Caes do Sodré—93 kilometros. — Temos.
para os primeiros 100 kilos, 480 e 37,73 por cada 10 &
maig, ou seja para os 500 kilos. :

480+ (37,73} 40)=+. 00 15510
Gula, B0y s deserninises sm s 90
Direitos do CONSUMO + e« v v s 24200

34800

o que da 7,6 reis para cada kilo, sendo de transporle ape:
nas 3,2 reis.

Ainda oulro exemplo: 200 kilos de peras do Fundao,
para qualquer estabelecimento da Baixa.

Funddo a Lisboa-Rocio — 290 kilometros. i

Da-nos a tarifa 280 para 100 kilos e 87,50 por cadds
{0 a mais, ou seja para os 200.

980818 == sivv ik deoiae 14855
Guia elc., e arredondamento. 95 |
1$950 ou 9,7 por cada kilo-
Direitos de consumo. ... «.. 880
2HR830

do que resulla um onus de 14,10 por kilo, o que nio é
caro, attendendo a grande distancia percorrida, e a qué
essa fructa € uma especialidade que suporta bem o encargo«

E' bom notar que para as uvas ndo ha que ter em
conta os direitos de consumo, porque essa frucla estd isentd.
de tal imposto.

Milhares de exemplos poderiamos apresentar, parecé®
nos, porém, que os que ahi ficam apontados sio o bastant®
para prova de que se nao é o imposto do consumo—¢
realmente ndao 6 —a causa do elevado prego das frnctad.
na capital, ndo o é tambem o transporte no caminho de.
ferro.

Das fructas que veem dos arredores de Lisboa que ¢
nio utilizam do caminho de ferro, ndo fallemos. Para essad
no peor dos casos, o prego do transporle nio excede ub*
60 reis por arroba.

Ja veem 0s nossos leilores que se comem a frocla card
em Lisboa, ndo é porque a ndo haja em grande abundat®
cia por esse paiz fora, a ponto de se deilar aos porcos ©
de servic de estrume para as terras, nem porque (94
pouco seja transportada a pregos excessivos, nem tambent



por causa do imposto de consumo, que ¢ pequeno, embo-
Ia odioso, mas que a ser eliminado em nada aproveilaria
40 consumidor, mas tdo sémenle aos gananciosos agam-
ba[‘cadores de negocios que s@o os peores microbios que
hoje nos corroem a bolsa e a existencia.

Portugal poderia ser, sem favor, como muito bem diz
Um cavalheiro extranjeiro que sobre o assumplo publicou
Uma carta no Diario de Noticias, «o grande pomar da
Europa. »

Ha de vir a sé-lo, temos d’isso a esperanca, mas é
Preciso primeiro anniquilar os damninhos organisadores
de disfargados trusts, que com a sua ganancia oppoem 0s
Maiores obstaculos a tudo quanto representa o desenvol-
Vimento do bem geral do Paiz.

0 publico, pois, que se defenda por todos 0s meios ao
Séu alcance e o governo que veja se péde por de qual-
quer f6rma, peias & voracidade dos especuladores.

Transportes de adubos chimicos

Com o fim de beneficiar a agricultura acaba de ser
Posta em vigor d’accordo entre a Direcgdo dos Caminhos
de ferro do Sul e Sueste e a Companhia Portugueza, uma
larifa especial temporaria de pequena velocidade cuja
Validade terminara em 31 d'Outubro proximo, para o
transporte de adubos chimicos por vagoes completos de
10:000 kilos ou pagando como lal, procedentes das esla-
¢0es de Lishoa-Caes dos Soldados (mar ou terra), Brago
de Prata, Povoa, Alcantara-Terra ou Mar e Caes de Sanlos
Para quaesquer estagoes das linhas do Sul e Suesle, via
Selil-Vendas Novas, com precos e condigies eguaes aos
da tarifa temporaria que vigorou de 9 de Setembro a 10
@Outubro do anno findo, para os transporles entre as
Mmesmas estagoes.

0s pregos sdo 08 seguinles:

Percurso da Companhia Portugueza: 740 reis por lone-
lada para as procedencias de Lisboa-Caes dos Soldados,
Brago de Prata e Povoa, e 800 reis para as de Alcanlara

€rra ou Mar e Caes de Sanlos.

Nas linhas do Sul e Sueste: 6 reis por lonelada e kilo-
melro,

Aos precos da larifa accrescem os respeclivos direilos

€ manutengao e lransmissao.

Concede tambem a tarifa a importante vanlagem de 8
dias qe armazenagem gratuila nas estagoes do districto,

Para se poder apreciar o quanto é economica esta larifa,
dpresenlamos 0s exemplos seguinles:

Um vagao de adubos de C. 8., Brago de Prata ou Povoa
Para: —Cuba 17.260 —Beja 18.280 — Extremoz 19.540
~Borba 20.260— Odemira 23.560 —Moura 21.760.

N'estes pregos nao estdo comprehendidos os direitos
pe_‘f}S operagdes de carga e descarga que suppomos serem
€ltas por conta dos expedidores e consignatarios.

Esta medida merece o nosso maior applauso, pois que
havendo na quadra que atravessamos lransporles a effec-
Uar para o Alemtejo, vae sem duvida prestar um rele-
Vante servigo 4 agricultura d'aquella provincia.

FESTAS, FEIRAS E ROMARIAS

As diversas festividades de caracler mais ou menos
Peligioso que o povo d'este lindo Paiz do sol todos 0s an-
108, para nao fugir & tradicgdo, costuma realizar, lem na
SUa grande maioria logar no mez que vae decorrendo.

Em todas ellas reina a alegria, muita vida, muilo amor,
& mistyra as vezes com a sua scena de pugilato filha
Tuasi sempre d’uns excessos de dignidade ou amor proprio
4 Que nio sao estranhas as influencias do aleool que o len-

dor sumo da uva ministra aos bebedores, em maiores

08es do que elles muilas vezes esperam ; mas tudo isso
Que 6, 4 vista da grandeza da alegria que se expande d’al-
BUns milhges d’almas boas que, as menos n'esses dias de
4, se sentem felizes? E os bellos contos de reis que

i
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giram em negocio, augmentando a riqueza das terras, e
de empresas varias, de espectaculos, de transportes, etc.?

E' evidenle que se o povo precisa de diverlimentos para
a vida se lhe nao tornar apenas um pesado fardo, o com-
mercio e as industrias ndo precisam menos de que elle
se divirta.

Este mundo é assim; do trabalho vem a riqueza;
esla por sua vez da largas ao dinheiro que vae fecundar
novas energias; d’ahi novo trabalho, ¢ sempre n'uma roda
viva assim vae indo a humanidade, 6ra triste, 6ra alegre,
procurando e obtendo compensagao para tudo.

Ja no nosso numero ullimo nos occupamos d'algu-
mas festividades e romarias que se eflecluaram por esse
Paiz [6ra, hoje a mais algumas, por molivo das quaes 08
caminhos de ferro lazem servigos especiaes, nos vamos
referir.

Romaria ¢ feira annual no logar dos Milagres

Milagres é uma pequena e pilloresca povoagao proxi-
ma de Leiria, onde o povo todos 0s annos celebra uma
romaria a nossa senhora, sobre cuja invocagao in illo tem-
pore se ergueu uma capellinha. Por essa occasiao tem
tatnbem logar a feira onde se fazem bons negocios, espe-
cialmente de vinhos e porcos.

Milagres € servida pelo apeadeiro de Regueira de
Pontes, para onde a Companhia dos Caminhos de ferro
estabelecen Dbilhetes reduozidos d'algumas estagdes das
linhas do Norte e d'Oesle, para quem quizer ir as feslas
dos Milagres que come¢am em 14 e terminam amanha,
podendo regressar até o dia 18.

Feira annual e festas a Sao Matheus em Soure

Teem logar nos dias 21 e 22 d’este mez e coslumam
ser sempre muito concorridas de forasteiros.

Ha bilhetes de ida e volta a pregos reduzidos, validos
pelos comboios ordinarios para ida de 18 a 22, e volla
de 19 a 23.

Vendem d'estes bilheles as estacoes de Caxarias até
Coimbra na linba do Norle, e as de Monte Redondo alé
Verride, na de Oesle.

Romaria ao Senhor da Piedade ¢ feira franga

de S. Matheus em Elvas

E' a mais imporlanle romaria do Alemltejo, a do Se-
nhor Jesus da Piedade.

Dezenas e dezenas de milhares de creaturas, na sua
maioria dos arredores da cidade e grande parte lambem
de Badajoz, todos o0s annos accorrem a romaria e a feira
de 8. Matheus, que teem logar nos dias 19 a 25 d'esle
mez, havendo tambem por essa occasiao [estas brilhan-
lissimas, cujo programma esle anno é deveras allrahente.

Entre 0s numeros principaes, figuram o arraial com
as suas illuminagées e fogos de amificio, louradas em
que lomam parte afamados arlistas, bailes populares,
coneertos, ele.

A Companhia Portugneza estabelece bilheles de ida e
volta a precos reduzidos das suas estagoes de Lisboa alé
Marvdao e Santa Eulalia, de Matto de Miranda, de Allerra-
rede alé Castello Branco, de Vendas Novas, Espinho, Cam-
panhd, Caldas e Figoeira da Foz, validos para ida pelos
comboios ordinarios, excepto os rapidos e o Sud-Express,
dos dias 18 a 24, e para volla de 20 a 27.

()s pregos de Lisboa, sdao: 48420 em 1.*, 35440 em
2.% 8 25460 em 3.% de Porlo-Campanha, 65280, 45890 e
38500: e de Figueira, 45460, 35470 e 25490.

De Badajoz tambem ha bilhetes de ida e volla reduzi-
dos, aos pregos de 540 em 1.%, 420 em 2. e 270 em 3.*

Romaria & Senhora da #Ajuda em Espinho

Pode-se dizer que é a maior romaria do ncrte do Paiz.

Chega a ser assombrosa a concorrencia de povo de
todas aquellas povoagdes limilrophes e das cidades de
Porto e Aveiro.



0 espectaculo da chegada dos romeiros com o8 seus
trajes caraclerislicos, especialmente os das mulheres que
sdo variados e multiculores, ¢ realmente encantador.

Quem é apreciador de costumes portuguezes, deve
pelo menos uma vez na vida, assistir a esle empolgante
espectaculo.

Como de costume o caminho de ferro vende bilheles
de ida e volla reduzidos, validos tanto para ida como
para volla, pelos comboios tramways dos diaq 21 a 23 e
pelos comboios supplementares do dia 22, que se cfle-
ctuam enlre Porlo-Campanha e Espinho,

Vendem bilhetes todas as eslagdes e apeadeiros desde
Porlo-S. Benlo alé Pedreira inclusivé.

Em virtude do servico exitraordinario é allerada a
marcha dos comboios ordinarios n.” 11 e 1509 que n’es-
se dia parlirao de Espinho as 22-56 e 9-35; os 1511 e
2077 que partirao de Gaya as 11-18 e 14-36, e 08 156 ¢
2212 que sahirdo de Campanha, o primeiro para Espinho
as 7-50 e o segundo para Aveiro as 15-37.

N'este dia sao validos tambem para o 2212 no per-
curso entre Aveiro e Espinho os bilhetes da larifa n.” 3.

0 custo dos Dbilhetes de S. Bento é de 5%0 em 2.*
280 em 3.% e de Campanhd e Gaya, 420 em 2.* e 220
em 3.%

Direitos de armazeragem nas linhas
do Sul e Sueste

Segundo um aviso ao Publico que acaba de ser publi-
cado pela Direcgiio do Sul e Sueste, o artigo 8.° da tarila
de despesas accessorias em vigor n'aquellas linhas, refe-
rente aos direitos de armazenagem a cobrar pelas remes-
sas de pequena velocidade que nido sejam expedidas
dentro das 48 horas depois das enlregas na eslacao, ou
das que ndo sejam reliradas no destino dentro das 48
horas depois da expedigao do ¢Aviso de Chegadas, é
modificado a partir do dia 30 do correnle mez, pela
seguinte forma

§ 1.°—Mercadorias de toda a especie:

Por fracgao indivisivel de 100 kilogrammas e por dia
(24 horas) ou parte de um dia:

Durante os primeiros cinco dias depois do prazo

B0 TOIOTANCIR S + 0% Vew o 0 7510 s o nv b matviay : 2 reis
Durante os seguinles cmco dias depois do pr am

R D T SRS R R S e e p s 4 »
Cada did @ MAIS.euesssraisnviossasi {0
Minimo de CODTANCH, «+ o s vo/s0s dssaesas G|

§ 2. — Vehiculos terrestres ou embarcagdes. Cada vehi-
culo ou embarcagio :

Pelo tempo que decorrer alé 24 horas depois

do prazo de lolerancia..... eanav ey - 00 T8i8
Por frac¢do indivisivel de 24 horas a mais.... 500 »

Esta modificacao nao invalida as concessdes indicadas
nas larifas especiaes. Na eslacao do Barreiro, o facto da
descarga ler sido feita pelo consignatario, dispensa o
aAviso de Chegadan.

Estacdo de Fresno el Viejo

No dia 15 de agosto nllimo abrin a exploragiao nma

novaestag¢io hespanhola na linha de Medina del Campo a
Salamanca, denominada Fresno el Viejo, silnada entre
Cantalapiedra e Carpio.
- A nova estagao faz lodo o servigo de passageiros e
mercadorias em grande ¢ pequena velocidade, tanto das
proprias linhas como das combinadas, pelo que lhe sdo
ampliadas alem das larifas internas, as combinadas com
a Companhia da Beira Alta e dos Caminhos de ferro
Portuguezes 8. F. n.° 1 e 2 de grande velocidade, pelos
pregos de Carpio e a 8. F. n.” 3 de pequena velocidade,
pelos pregos de Medina.
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Excursdes de Kartum.— Uma fortuna n'um ventre. — Nativos f-i,f
dangas.— Como um califa adormecg... —Um morto que
come e bebe.

Tres excursoes sao regularmente feilas, em Kartum,
pelos turistas, dirigidas todas pela casa Cook ou pela Ilam=
buro-Anglo-Americana, na cidade, aos campos de batalhd
de Kerreri e a Ondurman. .

eslas s6 aconselhamos que se tome a primeira; que s€
prescinda da segunda, porque o trajecto é feito na maior |
parte pelo rio, pelo qual mais tarde nos propomos ir; €
ge faga a lerceira parlicularmente, porque se vé melhor |
e se economisa mais de metade do cuslo, |

A primeira é, como dissemos, na cidade, toda em
burros (bem ajaczados) e cusla apenas 25 piastras (15250)
por pessoa.

Se os excursionistas estido no Royal-Hotel, os burros
la os irdo buscar, reunindo-se todo o grupo na praga,
dirigindo-se todos a visitar o palacio do governador.

Alli ha de importante a ver o grande jacaré que foi
cacado nas aguas do Nilo e em cujo ventre foi encontrada
uma porgao dp pulseiras, broches, brincos, ete. de ouro @
prata, adornos de varias suuhmaq (que haviam sido devo-
radas pelo terrivel animal. Ndo era um jacaré, era uma
ourivesaria. '

N'esse palacio, o canlo d'uma sala marca o sitio,
do antigo palacio do general Gordon, o heroe da con-
quista de Kartum, onde elle foi assassinado pelos der-
viches.

Visita-se depois a egreja protestante, a universidas
de, o quarlel da guarni¢do; acabando-se pelas aldeias

Ondurman, — Danga de Daloukas

nalivas onde percorremos as ruas formadas por pohres
cabanas de bagardis; semi-nus, os homens; as mulheés
res envoltas no albornoz, deixando a descoberto o peil@
direito.

Mesmo alli a influencia ingleza tem exercido um certd
bem-estar, havendo, a meio das ruas, successivos pogos
com bomba para tirar agua, de que os indigenas se ser-
vem em quantidade, resultando que, vivendo em (do prit
mitiva pobreza, sdo lodavia assas limpos.

Oulra coisa impressiona o visilante, gracas ao domini@
inglez: —nundo se pede esmola; ndo ha mendigos, nem
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doentes, nem aleijados expostos ao publico. Os invalidos
840 recolhidos em azylos e os doentes no hospital, estabele-
Cimentos bem organizados pelo governo ¢ em que é obri-
Baloria a recolha dos enfermos.

_ Essa aldeia é dividida em pequenos bairros em que
Nivem vinte tribus differentes, entre as quaes os Shillukas,
08 Dinka, Bornaui, Gebelawi, Foraui, Taaisha e ountros
bagardgs, em numero nio inferior a 4.000.

S¢ 0s viajanles querem mesmo, pagando uma peque-

B2 somma, de cinco tostdes por cabega (se o grupo €°

Numeroso) assistem a uma danga lypica, composla de mui-
105 pulos e simulacros de lucta.

A’ volla vemos ainda o bonito jardim publico, a impo-
nente estalva de Gordon, montado n'um camelo, que orna-

Monumento de Gordon

.Mmenta o cenlro da praga, a nova mesdquila e os principaes
edificios da cidade, por fora.

A excursao a Ondurman cusla 60 piastras, mas quem
N30 quizer ir pelas agencias, pode, seguindo 0 nosso
exémplo e conselho, fazé-la por melade ou menos. F mais
Variada.

Toma-se o carro a vapor que nos leva ao caes de
€mbarque do vaporzinho (bastante elegante) que faz a
Iravessia do Nilo, na embocadura de Nilo Branco. Custa a
‘Passagem 5 piastras.

- No ecaes de Ondorman centenares de burriqueiros nos
Offerecem os seus animaes; escolha-se dos melhores, que
Custam 5 piastras, ¢ 3 ao conductor, para nos levar aos
Sitiog que ha que visitar, deixando-nos, por fim, no mer-
Cido, .

o A impressio d'esta cidade, toda puramente oriental,
oda construida de casas baixas, de lerra parda, extenden-

0-8¢ por cérea de 11 kilometros & beira do rio, onde
alracam centenares de barcos de grandes mastros e velas
'h"'gﬂs. ¢ inolvidavel.

Mas no meio d'este gennino orientalismo uma nota
Moderna vem ferir-nos a vista: o tremvia a vapor, que
liga o servico do caes alravés de toda a cidade e pelo
Qual se faz a circulacdo até Kartume. Nao o lomemos, por-
que s6 em hurros se péde visitar 0 que lemos a ver.

Em linha parallela ao rio, atravessando o mercado de
Cereaes ¢ de gomma arabica, importantissimos, chegamos
Primeiro ao Beit-El-Amana on armazens onde se guardam
03 ﬂﬂspr}jos da guerra, armamento e carros tomados ao
Califa ; paga-se qualro piastras pela entrada. ¥

Abi, esta tambem o velho piano de Gordon, que nio
Sabemos como a [nglaterra conserva ahi, n'um barracao,
R estragar-se ao tempo.

D’ahi vamos a antiga casa do Califa onde visitamos o
harerm em que elle guardava as mais bellas mulheres e
€ dava 4s mais originaes e gmolescas phantasias. Entre
eslas figurava a de, recostado n'um divan, se fazer ador-
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mecer pelas-suas huris que lhe friccionavam as faces. .
com 08 Seios.

D’ahi vamos ao tumulo do Mahdi, hoje demolido.

0s inglezes, para obslar ao fanatismo dos turcos pelo
seun . sacerdote-gnerreiro, abriram o tumulo, lancaram o0s
0ss0s, dispersos, ao Nilo, e deixaram s6 as roinas aberlas,
para que elles vejam que nada alli existe.

Pois 0s mussulmanos ndo créem n'isso e vao piedosa-
menle, sempre que podem, fazer oragdao junlo aos muros
desmoronados, e se as sentinellas estio distrahidas, deixam-
lhe pequenas offérendas de fructos e deilam agua junto da
base do muro, para que a alma do Mahdi ndo padega de
fome nem de sede.

A seguir vamos ao mercado que é o mais nolavel que
femos visto. | _

i este um labyrintho de ruas, um dedalo de construc-
coes, lodas’ baixas, lodas de terra e todas com um cano
de lata para escoamenlo das agnas.

Cada commercio, cada officio, lem a sua parte especial
e os vendedores de cada meércadoria constlituem geral-
mente uma raca distineta. :

Ahi se encontram todas as variedades de artigos e de
produccio da Africa Cenlral: especiarias, perfumes, drogas,
legumes, fruclas, cereaes, madeiras, lecidos, contas de
vidro, filigranas, mil objectos feitos de cabagas e cascas
de fruclos, banhas differentes para unlar o corpo, tinlas,
variadas para.a pintura -das carnes, pelles de crocodilo
¢ suas mulliplas applicagdes, armas antigas, sandalias,
arligos de- pelles, gommas, pennas de avestruz, marfim,
leite, ete. Vé-se ahi o local-ou fossa onde, no tempo
do. Califa” eram langadas as maos cortadas aos condem-
nados; e o silio do mercado dos escravos, onde se faziam
grandes festas nos dias em que o Califa alli mandaya
buscar o seu fornecimento. e

Mas o que impressiona mais o visitanle € a extraordi-
naria mistura de ragas, porque elle werd alli reunidos
represenlantes de todas as tribus africanas desde o litto-
ral alé o Equador,

E surprehende tambem, que, enlre tanla gente, ndo
apparegam mendigos, ¢ todos se apresenlem com um

Caes de Ondurman

certo asseio que ndo existe em mercado algum de gente

lurea.

A influencia da eduocag2o ingleza tem conseguido
d'estes milagres.

Tambem nao ha gritarvia, on importunidade na offerta dos
generos. Cada commerciante procura vender o seu artigo,
sobriamente, tranquillamente, corlezmente, sem incom-
modar.

Dicididamente nao ha (até aqui pelo menos) nativo
selvagens. :

Veremos, no arligo seguointe, se conseguimos encontra
los, indo mesmo as suas cubatas, no interior,
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AUTOMOBILISMO

Estatistica de automoveis em Hespanbha

0 Ministerio do Fomento do vizinho reino publicou
recenlemente uma estatistica coriosa, referente ao numero
tolal de automoveis inscriptos em cada uma das provin-
cias hespanholas.

0 total em fins do passado mez de Junho era de 5.816
automoveis repartidos da seguinte forma : Madrid, 1.461 ;
Barcelona, 1.040; Guipuzcoa, 688 ; Biscaia, 293 ; Corunha,
205; Sevilka e Valencia, 167; Santander, 157 : Oviedo,
125 ; Baleares, 117; Pontevedra, 109; Canarias 100. Nas
demais provincias as inscripgdes variam enire Granada,
com 85, a que se segue Cadiz, com 68, e Cuenca, com 4,
e Ternel, que =6 lem inscriptos tres carros.

As linhas de automoveis de servigo publico em Hespa-
nha, sao 103, sendo as provincias em que ellas mais
existem, as seguintes: Guiptizcoa, Salamanca e Canarias,
com 9; Corunha, com 7; Barcelona, Gerona, Huesca e
Lugo, 6, e oulras provincias entre 5 e uma.

Quatorze provincias nao leem linhas de aulomoveis
para o servi¢o publico.

O numero de kilomelros percorridos pelos aulomoveis
destinados ao servigo publico, é de 4.653.

Praia das Magas.—A Companhia Electrica de Cintra
ao Oceano tenciona proceder ao prolongamento da linha
de Cintra & Praia das Macds, alé ao pictoresco sitio das
Azenhas do Mar. E’ este um emprehendimento de tomo, e
de grande ulilidade, pois cresce de anno para anno a
multidao de forasteiros, nacionaes e extranjeiros, que cos-
tumam visitar eslas paragens privilegiadas, com pontos
maravilhosos nas nossas costas marilimas.

0s estudos do campo ja se acham concluidos, até s
Azenhas do Mar, e foram confiados ao talentoso lopogra-
pho Sr. José Mexia Costa, perilo em trabalhos d’este genero.

Valle do Vouga. — Vio tomar o maximo desenvol-
vimento os trabalhos de construcgao do caminho de ferro
do Valle do Youga, na regiao de Laldes.

0 governador civil de Aveiro enviou ao ministerio do
Fomenlo uma representagdo, em que a camara municipal de
Sever do Vouga, pede que a Companhia do Caminho de Ferro
do Yalle do Youga, construa uma esta¢dao no logar de Paco
de 8. Tiago, no trogo comprehendido entre Cernadas e Vizeu.

Mocambique. —0 chamado «Caminho de Ferro do
Sena» deve vir a ligar-se com o caminho de ferro da
Nyassalandia, e sera enlao de grande vanlagem para o
porto da Beira, como para todo o territorio da Companhia
de Mocambique, em geral, pois exalgara muito o valor da
opulenta zona entre os rios Buzi e Zambeze, proporcio-
nando ao Prolectorado da Nyassalandia vuma communi-
cagao directa e commoda com um bellissimo porto de mar.

Benguella.— Com relagio ao pedido do administra-
dor do caminho de ferro de Benguella, concernente & con-
cessdo de lerrenos ao longo d'esta via-ferrea, delerminon
o Sr. Ministro das Colonias que o assumpto ficasse pendente
até ulterior resolugdo. O intuito da concessao de terrenos
sollicitada, seria o de promover o deseavolvimento da
agricultura, e a colonizag@o, na regido servida pelo referido
caminho de .ferro. Pelo menos, seria esse o pretexto.
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CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Nos termos dos
estatutos se anouncia que foram sorteadas para amortisacio as
obrigacoes da série «Mirandella-Vizeus, com 0s n.* 6.351 a 6.355,
8.196 a 8.200, 8.616 a 8.620, 11.231 a 11.235, 16.716 a 16.720, 26,864
a 26.865 e 27.871 a 27.875.

Estas obrigacies deixam de vencer juro, e a importancia do
capital nominal de cada uma (reis 908000) serd paga a partir do
1.% de outubro na séde da Companhia em Lishoa, rua de S. Nicolav
n. 88, e no Porto na agencia da Companhia casa bancaria dos
Srs. Pinto da Fonseca & Irmio, Praca da Liberdade n.° 138, e no
Banco Allianca.

O pagamento dos juros das obrigacOes da série «Mirandella-
Vizeu» relativo ao 1.° semestre de 1912 (coupon n.° 46) comecard
no dia 1.° de outubro e realizar-se-ha: em Lisb0a, na séde da
Companhia, no Porto, nos estabelecimentos acima referidos, e em
Berlim, na séde do Deutsche Bank. O pagamento em Berlim so s¢
effectua até ao dia 31 de dezembro do corrente anno.

I
BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 14 de setembro de 1912.

A viagem do Sr. Vicente Ferreira ao extranjeiro esta disper-
tando gratas apprehensoes, por constar que o titular da pasta das
Financas aproveitard a sua villegiatura para examinar in loco
importantes operacoes de credito ha muito planeadas, com a inter-
ferencia de grandes casas extranjeiras.

¥

Comecaram a fonceionar, a 2 do corrente, nas sédes de todos
08 districtos e concelhos do paiz, as filines da «Caixa Economica
Postal», instituicio muito util, que indicimos e que consiste,
fazendo a ella referencia no nosso numero ultimo.

A Caixa Economica Postal, com a quantidade de filizes que
g0 0 servigo dos correios permitte, e com as grandes facilidades
para 0 publico, que sO esse mesmo servico proporciona, teem
grangeado csplenﬂidu exito no extranjeiro. Quem as iniciou foi &
Ing!aterra, em 1861, segnindo-se-lhe o Canadd em 1868, a Italia
em 1876, a Hollanda em 1884, a Franca em 1882, etc., ete.

Na Belgica, onde esta instituicdo possue uma grande autono-
mia, comprehendem-se nos emprestimos 0s destinados ao eredito
agricola e &s sociedades edificadoras de casas para operarios.

Em Inglaterra, por cada quatro habitantes ha um depositante,
com a media correspondente de 718350 reis.

Segundo o agora disposto, entre nos, as pessoas (desde os me-
nores de 7 annos) que desejem depositar qualquer quantia, desde
0 minimo de 200 reis, sera abonado, nas caixas das estacgOes lele-
grapho-postaes, o juro de 3 %, ao anno (capital e juros garantidos
pelo Eatadog e entregue, na occasiio do deposito, uma cadernetd
onde serfio lancados os depositos e a successiva conla corrente.

As operacoes d'esta Caixa nio estio sujeitas a imposto do sello,
as correspondencias dirigidas 4 séde ficariio exemptas de franquid.

Os saques ndo poderito ser inferiores a um escudo (mil reis),
nem poderio deixar na Caixa, saldo inferior a 20 centayos (du-
zenlos reis).

Publicon a Direccio Geral da Estatistica um interessante mappa
do rendimento das alfandegas, no ultimo decennio, destrincando
0 dos tahacos e o dos cereaes.

Kis 0 quadro :

Aunos Pauta geral Cereaes Tahacos Total
1902  17.789 contos 336 2934  18.359 contos
1503 18.713 " 140 261 20375 »
1906  19.630 " 1 808 260 21698 »
1905 19.687 » 2747 256 22690 »
1906 20.328 " 2166 244 22735 »
1907 20824 " 726 255 20806 »
1908  20.806 " 1.818 262 22886
1909  20.439 " 037 256 21630 »
1910  20.903 " 957 285 22234 »
1911 20,548 " 172 280 20999 »
{.oSemestre de 1912 10.278 " 263 177 10.718 »

E' patural que o anno de 1912 seja o que figue com o maximo

de rendimentos,
-

A situagio semanal n.° 33, encerrada a 21 de Agosto ultimos
apresenta as seguintes differencas, com relagiio av balancete se
manal correspondente de 1911 :
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Caiza, 15.323 contos, mais 3.156, sendo 479 em ouro, 2.689 em
Prata e o resto em cobre e em nickel. Carteira commercial, 18.677
Contos, mais 883. Bilhetes do Thesouro, 2.832 contos, mais 535. Em-
Prestimos sobre penhores, 1.270, menos 239. Contas de credito ¢ sup-
Primentos, 20.95%, mais 5.325. Contractos com o Estado, 18.877, me-
nos 664. Conta corrvente do Thesouro, 25189, menos 511,

No passivo : Depositos 5457, mais 3.251. Circulagdo fiduciarvia,
82.713 contos, mais 3.942.

-

Os.cambios tiveram uma leve baixa, vendendo-se hoje a libra
4 48950, e comprando-se a 4$900. ) ]
O Rio-Londres cota 16 75 0u 148797 reis fracos por esterlino.

Cotagoes nas bolsas portudueza e extranjeiras

e

Londres cheque
90 d/v

Paris cheque
Berlim

n

Amsterdam cheque
Madrid cheque

B —

Curso de cambios, comparados

-----------

------------

--------------

..............

289

........

Ex 14 nﬁmanaao Enm 31 DE AGOSTO
Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor

4855 | 481 | A48 15| A8 4

4914 | — 49 15| —
a85 387 586 589
241 242 241 1/, | 242 1/,
408 410 409 it
920 930 920 930

m
m__—_—__——_—ﬁ_-—_“w

SETEMBRO
Bolsas ¢ titulos - | ——— o ——————— —_—
v 3 4 3 6 7 i) 10 i1 12 13 14 - -
&.'.Mllllliviula Interna 3%, agsentamento] 97,80 37.8h 37,490 37,05 37,90 — 37,85 - 37,85 37,80 37.80| 37,95 - -
Wida [nterna 3 e COUPON.--resarraniarss 37,65 32,70| S7,90| 3780| 97.80| 3s7m0| 39.80| s7.0| 98| sTss( srs0| =2 - ot

8 . 4 %y IBBR, o/premios ... ... - - 20.400 — 20,500 — 20,500 — — — = - <= =

. R BT — | s4.700 54.700 | 54.%00| 54.800| s4.800| 34500| — = = = 2 63l =

» o A 18I0 .. ae e 48500 |  — - — - - — — - = - — = __

" “ 8 %/ 1905 c/préemios. ... ... 8.000 8.000 - 8.950 8.950 — B.OU0 — = a9.000 = By = —

. a 4 /s % 1905, (0.°F de F.° Est) - 79.700 - — —_— = —— = t = S = = =

. u 5 %/, 1908, ob, (G.%*de F.° Est) — — - — — — — o £ o = wE ¥ i

¥ Extorna 3 */s coupon 1. série...... 04.500 | 64,500 | 04.500 | 64500 | €4.500 —_ 64,500 | 64.500 | 64.500 —_ G500 -— — —_

. MR B 8T PORSRGaReRe - s ~ — | 63.600) — — | 63500 — | 63.500| 68500 | 63.300| — -

" 0 8% 88 BAMIR e n e ne s — | 67200 67.200| — | 67.000] 62.000] 67.000] = | 6706 67000 = | e3000] — =
ubrfﬁlt_'ﬁt-.n dos Tabacos 4 Yy *acecvienanss —_ —_ - — —_ s — P - = L Y & L

fgies Bavco de Portugal. «oovovener s — 156.000 | 156.000 - 156.000 — - - — 150,500 - = o PN

by B Commuorcial de Lishoa...... - — 131.500 —_ - — —_ P S sl -— — _ 6

» B Nacional Ultramaring....... s 096.500 [ 96,500 - == 07.000 — - — 07.000 -— — = —

" " Lishon & Acores......oov.. — — 07.000 — —_ -— — - — 16,800 — = o =

Y Companhia Cam. F. Porte...oooeions == - —_ — — e —_ o = a2 63,200 = L AL

* Companhia Nacional .. coovevvnieens - -_ — — —_— - — — - — — — - =

*  Companhia Tabacos, coupon........ 62.300 —_ - — 62.000 | 62.100 — - 62000 — e 62.000 | — —

0 *  Gompanliia dos Phosphoros, couponf — 58.600 | H8.200 — - - 58,000 | 58.600 - 50.50C | 50.500 | 58.800 = =
brig. Companhia Atraves d'Afrien..... ... - 88.300‘ - - — — — — = - 88.000 s o iy

* Companhia Cam. F. Por. 3%, 1.° grau — — - — — = = — e = = ) . =

* Companhia Cam. F. Por. 8%/, 2.° grau] 46.850 | 46.900 | 46.900 | 46.900 | 47.000 | 47.000 - 40.300 g% ) 253 15 = =

*  Companhia da Beira Alta 3 */,1.° grau — - — — - = — £ e, = = i e Az,

*  Companhia da Beira Alta 3 %/, 2.° gray — - - - 15.800 | 16.000 | 16.100 | 406,000 ¢ .- - dsd . = -

*  Companhia Nacional coupon 1.* série] — - 69.000 - — — — = = 69,000 2.3 - - =

*  Companhia Nacional coupon 2. serie)  — -— - - 61.000 | 61.000) — - - — - = = £

b oprediags B *faeseicciiininiiinianan. — 56,800 - - - — - — el 86.500 s — - -

: Ry, SR RO 79.400] — V8 - asd = = =2 = = & 3 "2 e

x i AR N — | 7000] = = 2 = X = = 5 i B & =
re..ﬂ. 8 3 °, portugues 1. sérig......... 453,10 — -— — — = - = = - = 2t -l o

£oes Companhia Cam. F. Port........o. - - - - 300 315 399 305 395 300 - = e =

" Madrid-Caceres-Portugal ««covvvevnns - 98 3875 EL i5 &5 i3 e a2 25 41,75 = 57 L

*  Madrid-Zaragoza-ANcante «...coevue. - — — — s * pe” g 1 o e #Z & el
Ub. Aminlumg .......................... = - — e — == — = = - s = =F sl

rig. Qumpnnhm Cam. F. Port. 1 * grau.. — 316 315 319 310 J18 319 320 320 3.3 32 - —_ -

* Companhia Cam. F. Port. 2.° gran..] 287 37 2318 - 241 — 260 259 202 — — — o —

' Companhia da Beira Alta...ccoevee. 289 Y84 087 0R7 a0 a60 s o0 280 200) 290 i = =
l.' Mndritl:l:alfuras-l'nrlugal ............ 182 183,50 | 185 189 180 188 187 186,60 | 186,50 , 188 - = - =
‘“.:PQ. g, gnr;uguez Sesessiiired 6o Uh [ 15 i bh 6o G5 fis 65 15 1 — -— —_
-\_____t_g_l-d.ml hrig. Atraves d'Africa. 88,74 — 88,50 89 &0 i . = e =4 88 95 — — T

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
"'\_____________—___—_.
ea i PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS I de janeiro 1912 19
ot = e : gy Diﬂ‘:::nq. 1912 191 Dil’:r':nqi
Kil. Totaes Kil. Totass 1912 1912
Portuguezas Reis Reis Reis Rés Reis Reis
Compagh gy ROde geral ... 206 Agosto [1.073 [ 4.081.588.000 | 1.073 | 3.945.287.000 [-136.301.000 | 3.803.903 | 3.676.875 | +-127.028
l'n?n'ﬁ i ferro! Vendas Novas...| » = 70| 77.785000 70| 6%405.000 |- £3.380.000 | 1.100.204 | 920.070 | --191.444
Jueags. . - Coimbra a Louzid| » » 29 20.324.000 29 15.839.000 | -+ 1A85.000) 700827 649.620 |+ 51.207
BOL® S008l0: . cs s s it esbnersvos 3 681 | 1.268.002.225 [ 681 | 1.073.205.515 |+-194.796.740 | 1.864.970 | 1 575.925 | + 286.045

0ho e Douro ............... 0 433 | 1.069.051.000 [ 433 | 1.005.550,452 | — 26.380.452 | 2 468.939 | 2.520.885 | — 60.946

R 20 Julbo | 253 290.503.746( 253 | 289.405.835 | - 10.487.881 | 1.48%.164 | 1.152.740 | + 41.45%
g Mpanhia Nacional .......... 5 Agosto | 185| 97.503.430| 185| 05865706 |+ 1.727.424| 527.330| m18402|+ 9338
P“'ﬂmr.’:es ................... 30 Junho 56| 63.380.915( 56| 64.903.280 |+ 486.635|1.167.677 | 1.158.987 |+ 8600

o0 & Povoa e Famaliciio ....[ » 64| 70698719 64| 74.069.288|— 2.370.560 | 1.120.202 | 1.157.332 | — 37.040

Hespanholas Pesetas Pesetas Peselas Pesetas | Pesetas | Pesetas
N“"'t} de Hespanha. ........... 20 Agosto [3.681| OL533.608(3.681 | 82272251 |- 0.260.357| 26.866| 22350 |+ 2516
A_adl'!tl-Zaragoza-Alicante ..... » » 3.664 |  80.359.264 | 3.664 | TLA3AI89 |-+ 8.925075| 21.931 19496 | + 2435
S 30« |1o83| 176a5005[1083| 15425097 |+ 2ow0068| s6.202| 1a2m3|+ 2080

4drid-Cac.-p. e Oeste de Hesp| » 777| 6611008 777 6.458503 1+ 452300] s508|  79%6|+ - 382
— ot

-
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Hespanha

A Gaceta de Madrid publicon mais uma real orden, mandando
abrir concurso de projectog para mais uvm caminho de ferro estra-
tegico, em direccio a Portugal. E' o caminho de ferro de Ciudad
Rodrigo, passando por Hayes, Coria € Ferrejoncille & estacio do
rio Tejo, no caminho de ferro de Malpartida a Caceres.

0 material deve ser appropriado ao transporte de pecas de
artilbaria de &:500 kilogrammas de peso maximo indivisivel e da
exlensdo maxima de 42

0 Sr. Villanueva, ministro dus Obras Publicas do gabinete
Canalejas, visitou recentemente ag obras de perfuramento do tun
nel de Canfranc, e de 14 trouxe excellentes impressies.

Este tunnel, situado nos Pyrendos, deve ter uma extensio de
7:875 metros, dos quaes 3.803 a cargo da Hespanba, e o resto a
cargo da Fran¢a. No momento actual, o perfuramento effectuado
attinge 3:320 metros, sommadas as parcellas das duas verlentes
pyrenaicas.

0 Sr. Villanueva, acompanbado pelo maire de Paun, visiton
tambem o monte Pagner, pertencente & Franca, e onde se estio
executando gigantescos trabalhos de sustentaciio das terras, que
liito-de tambem effectuar-se na vertente hespanhola,

Estabeleceu-se recentemente uma Sociedade Anonyma,
com o titulo de «Companhia de caminhos de ferro gecundarios da
Extremaduras, do vizinho reino, ¢ ¢ujo fim ¢ a construccio e ex-

loracéio do caminho de ferro secundario de Caceres a Truzillo e
L0grosan.

0 capital social ¢ de 3.050:000 peselas, representadas por 6.100
acches de 500 pesetas, emittidas nominativamente até o desembol-
80 de 50 9, do valor, ¢ em seguida ao portador.

&gl Neproduz a imprensa catald a noticia de que se intenla
levar a cabo a construcely de uma linha ferrea, que, partindo de
Tarragona, e passando por Valls, Igualada, Mauresa, Vich e Fi-
gueros, va terminar em Rosas, . ‘ ¢

0 percurso d'esta linha atravessaria pontos até hoje desprovi-
dos de outros meios de communicacio directa, e a sua extensio
pode calcunlar-se em 185 kilometros. A

&k A 10 de Outubro proximo effectnar-se-ha a hasta publica
da concessio do caminho de ferro estrategico de Tarila a Algeci-
ras. que figura comprehendido no plano official.

J4 estad constroido um dos pilares da ponte sobre o Arga,
do caminho de ferro de Pamplona a Plazaola. O pilar encontra-se
& flor d’agna, e sobre elle descangario os tramos de ferro.

_ Tambem estd completamente terminada a poute que na mesma
linha se construia nas immediacoes de S. Miguelcho.

Franga

0 Conselho geral do departamento de Cates-du-Novd emittin
Earecer favoravel 4 creaciio de uma nova linha ferrea de Paris a
rest, passando por Alengon e Dinan, e cujo fim teria o encuorti-
mento d'aquelle trajecto em eérea de 60 Kilomelros, ¢ portanto

mauito ulil para o porto maritimo de Brest.
Suecia

A linha ferrea de Lulea-Ofoten liga a cidade de Lulea, no golfo
de Bathnia, com o porto de Nalvik, sitvado no fiord de Ofoten, no
Atlantico. A sua extensio attinge 483 Kilometros, 40 correspon-
dentes wo percurso succo Lulea-Riksgraensen e A3 correspon-
dentes a0 percurso norueguez Riksgraensen-Narvik, E' pois, uma
linha ferrea internacional, ¢ cujo objectivo ¢, principalmente,
o transporte do oiinerio de ferro extrabido dos jazigos de Kiro-
pavaara e de Luossavaara, e que, conduzido ao porto de Narvik,
¢ depois exportado, em grande escala, para a Allemanha e para
oulros paizes.

Brasil

A Commissio de Finangas da Camara dos deputados do Brasil
emiltin, por seis votos contra tres, parecer favoravel ao arrenda-
mento da Estrada de ferro Central, a grande rede do Estado, cuja
admigistracio pelo Governo deixa um deficit consideravel 1odos
os annos. O mesmo parccer foi dado com relagio & Estrada de
ferro do Ocste de Minas.

Com as mais festivas demonstragdes foi inavgurado o
sub-ramal da Estrada de ferro do Oeste de Minas, ligando ao ra-
mal de Bello-Horizonte a cidade do Pard. e

0 comboio inaugural partin de Bello-Horizonte as meio-dia de
§ de Junho ultimo. y

Este sub-ramal tem o percurso de 20 kilometros, e 4 sua cons-
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Relatorio do Conselho de Administracdo e Parecer dO
Conselho Fiseal, apresentados & Assembleia Geral dos
Accionistas, de 15 de junho de 1912,

(Conclusan)
~ Parecer do Conselho Fiscal /

SENHORES ACCIONISTAS :

Em cumprimento dos Estalutos, vimoes apresentar-vos o nosso
arecer Isthv. o Relatorio do Conselho de Administragiio da nossé
sompanhia. 9

0] resultado do halanco de 1911 nao corresponden & expecta
tiva favoravel, alids baseada no progressivo angmento de receitas
desde annos anteriores e apesar da prevenciio do Relatorio do°
Exereicio de 1910, As receitas foram inferiores 4s de 1910 em reis
44:1055358 ¢ ag despesas augmentaram reis 247:8248431 princi=
palmente por virtude do augmento de vencimentos ao pessoal, em
resultado da gréve de Janeiro de 1911, tendo este avgmento vmd
influencia decisiva no angmento da despesa por kilometro-trem;
que se eclevou de 454 reis em 1910 a 490 reis em 4911, on sejd;
mais de 109, D'ahi os coeflicientes de exploragio apresentarem.
esle anno o8 geguintes numeros, incluindo as receitas fora do
tralego e nio considerando as garantias de juro: Rede propria =
48.09 7/, contra §4.02*/,; Rede geral explorada pela Companhia =
48,85 */, coutra 45°/, em 1910, ,

Para a diminuiciio das receitas concorren o imposto de tran=
gito de 59/, sobre o preco de transporte de mercadorias em pe<

uena velocidade nas linhas de Norte e Leste, desde 12 de Mar¢0
de 1911, trazendo o encargo de reis 73:5208237 4 nossa Compas:
nhia, Este encargo nio mais deve onerar as nossas reccilas, visto
ue o novo imposto ¢ compensado pelas novas tarifas em vigor
esde 20 de Janeiro de 1912, .

E', pois, de reis 201:0208779 a diminuicio das receitas d&
exploragiio na rede propria, nio incluindo n'estes resullados 08
das linhas de Setil a Vendas Novas e de Coimbra a Louzi, e
que as insufliciencias se conservaram sensivelmente sem alterd=
ciio, tendo resultado o encargo menor em reis 15:4855018 em
comparacio com o anno anterior.

Alem das verbas j4 epumeradas que influiram no resultado
final d'este exercicio, avulta a diminuicio de receitas no trans
porte de mercadorias de pequena velocidade, de reis 117:865880%
na rede geral explorada pela Companhia, elevando-se esta sommi
a reis 152: 701 3549 na rede propria, differenca de reis 3.415:935839
em 1910 contra reis 2.982:23328787 em 1914, Concorren para aquel
le resultado a diminuiciio de receitas no transporte de vinhos de:
reis 28:9522320, por niio compensar 0 angmento de tonelagem ¢
Menor percurso, por is<o que os vinhos da regiio de Santarem &
Oeste se desviaram do Porto para Lisbhoa em virtude das novas:
disposicoes legaes que fecham aquelle mercado. Accrescente-st
ainda a quantia de reis 72:0878370 (nos materiaes de construcgdo)s
para a qual eontribuiu a diminuicio da exportacio de torog pards
minas com a verba de 55:9658300 reis, em que tiveram grand®
interferencia a situacho do mercado de carviio e as gréves de
Inglaterra, e ainda a diminnicio de receita no transporte de cart
viio em 19:6258545 reis devido 4 diminuicdo no transporte da
hulha; e 13:6608000 reis no transporte de cortica procedente d€
Hespanha. \

As mercadorias em grande velocidade augmentaram em reis
30: 1338840,

A receita de passageiros augmenton em reis 39:4935852 et
toda a rede. Nos bilhetes de banhos de mar houve a diminmﬁ?‘:
de reis 26:7158548, porque, embora o numero de bilbetes vend i
fosse maior em 1911, esse numero ndo compensou a falla sensives
dos passngeiros de longos percursos, especialmente de Hespanhis

D'ahi resulton, este anno, com o trafego d'esta nacio, nmé
diminuicio de 4:0178758 reis, pura o que contribuivam tambem
as formalidades exigidas aos passageiros que atravessassem @
fronteira. :

O teafego com a Franga foi este anno desfavoravel em 2:3854388
reis, embora a receita em mercadorias angmentasse em rél
2:0532503.

‘Na. terceira parte do Relatorio verificareis que a «Caixa d®
Reformus e Pensiess tem continuado no cumprimento da sU€
missio. ' b

Em conformidade com a resoluciio da Assembleia Geral Ordi=
naria dos Senhores Accionistas em 31 de Maio de 1911, teve pei
L-rimvim vez execucio a alinea g) do § 1.0 do Art. 61.° dos nossee
istatutos, para a constituicdo do Fundo de Reserva Ordinarios
que se destinon a somma de reis 6:5538694 ou seja 59/ sobre &
saldo liquido da Conta de «Ganhos e Perdass em 31 de Dczm!l}l"p
de 1910, deduzida a imoortancia dos juros relativos ao Exercic
do mesmo anno, distribuidos 4s obrigaghes de 2.° grau. -

Em 30 de Dezembro de 1940 teve logar o sorteio de 50 acCots
a amortizar, em conformidade tambem com a resolugio adopta®s
uanossa ultima Assembleia Geral . 2o L




: Temos a satisfacciio de vos dizer que em resultado dos trabalhos
2 Commissiio por vos nomeada na ultima reunifio da Assembleia

ieral, ge acham terminadas, por accordo amigavel, todas as ques-
Wes judiciaes entio pendentes, entre a Companbia e os portado-
18 de obrigaciies de 2.° gran,

Para o fim do parecer reservamos a apreciacio das despesas
£om traballios extraordinarios, porque sobre ellas e sobre o modo
Pomo foram amortizadas deseja o vosso Conselho Fiscal fazer
Hgumas consideracoes.

Estas despesas elevam-se a reis 460:1205242, que foram dota-
das com o (quantia de 367:4508208 reis tirada da conta de «Ganhos
e-Pt!‘rdus- ¢ com a quantia de reis 101:679803% que se fot buscar
40 Exercicio de 1910.

. AO vosso Conselho Fiseal apresentam-se duvidas sobre a pos-
Sibilidade o justica com que esta arrumagio foi feita, porquanto,
O espirito e texto do Convenio resalta que em cada anno =0 8o
Biribuiveis os lueros liquidos d'esse mesmo anno, sendo certo
fue em 1940, epocha em que a conta de provisio foi ¢reada, o
Upon foi pago integralmente a todas as obrigactes de 2.° gran.
Or iss0, antes da distribvicao proposta pelo Conselho de Admi-
Mstracio, tereis que decidir, como questio previa, se a lotalidade
85 despesas complementares do anno, na importancia de reis
WB:!?!MME, deve ser liquidada completamente por «Ganhos e
Erditsn on apenas a differenca entre aquella somma e a de reis
mi:ﬁ?‘.lﬁ(lil»’s, on sejam reis 367:4508208, porque d'isto depende o
El-‘:;:;lr-se o quantitativo do juro a distribuir-se as obrigagoes de
- grau.
Tendo o Sr. Dr. Jodo Marcellino Arroyo apresentado a sua
dﬁfplsw‘m de Vogal do Conselho de Administragin, para que [ora
Bilo pela Assembleia Geral Ordinaria dos Srs. Accionistas em 31
I13hlzuq de 1914, e tendo sido substituido no mesmo cargo, em
W monia com 0 Arte 17.° dos nossos Estatutos, pelo Sr. Antonio
Clxeira Pinheiro, cumpre & actual Assembleia Geral dos Srs.
“Clonistas pronunciar-se definitivamente sobre o preenclimento
Taquella vacatura nos termos do eitado Artigo.

Em conformidade com os preceitos dos Art.> 132 e 24° dos
08505 Estatutos, terminam este anno o seu mandato, como eleitos
Pela Assembleia Geral dos Senhores Accionistas: do Conselho de
ministracio: 08 Srs. Eduardo Ferreira do Amaral, e Dr. Luiz
ﬁb“z,aﬂa dos Reis Torgal; e do Conselho Fiscal: Os Srs. Dr. Joio
"0riques Pinheiro, e Jos¢ d'Oliveira Svares; que o0s mesmos Es-
Wos permittem ser recleitos.

De accordo com o nosso Conselho de Administracio permitti-
mﬂ'n_ns propdr-vos tambem que para o anno de 1942-1913 sejam
Mantidag as disposicoes vigentes relativas 4 remuneracio dos Cor-
» Gerentes da Companbia, do Commissaria da Republica e do

U Adjuncto.

| Concluses
_m'li-'- Que seja approvado o Balango e Contas da gerencia de

q 3-'-—_ Que so_la distribuido, ecaplivo de impostos, a cada uma
45 obrigagoes do 2.° grau:

L ISR SR S M R Fr. 12,50.

4 de auf: ............................. . 16,66 93

ik b oor o 48,75 ou Mk.* 43
43 de 37, Beira Baixa 1.° gran (juro
Complementar) .. coeoceresvnasasyoss v e v o» ke

5 3.2 — Que lonveis o Conselho de Administragiio, a Commissio
Xeeutiva sua delegada, a nossa Direc¢io Geral & todos 0s empre-

g‘ % dos differentes Servigos da Companhia, pela activa dedica-

.sem' itelligencia e zelo com que desempenbaram o8 deveres dos
US cargos,

da | - Que sejam conservados aos Corpos Gerentes, Commissario

Republica e seu Adjuncto, 08 sens honorarjos pela mesma forma
é“ﬂ NOS annos precedentes, em harmonia com o Art.* 12.° e seu §,

08 Art.os 950 0 11.° e sen &

2% — Que seja provida definitivamente, nos termos do Art.° 17.°
uﬁf,.,‘-”*“;‘j"umﬂ- a vacatura dada no Conselho de Administracio pela
| itlﬁmn do Ex.™ Sr. Dr. Joio Marcellino Arroyo, para a qual foi
b 0, nos termos do mesmo Art® o Ex.' Sy, Antonio Teixeira

fhejpg.

Ad 62— Que procedaes & eleicio dos dois Vogaes do Conselho de
SHNisracho e de egual numero dos do Conselhio Fiscal, que
Em de funecionar no trienuio de 1912-1945,

Lishoa, 28 de Maio de 1912, .

Antonio Centeno, Alfredo Mendes da Silva, Franeiseo Teixeira
Totig v 10z, José d'Oliveira S!mu'vrs, Manuel Paes de Villas-Boas,

enriques Pinheiro. — lelator.
H
Alexandre Fontes GRALHOS DEPENNADOS

A QUESTAO ORTHOGRAPHICA
~———————— Preco 60 rgis
Pedidos 4 Rua Nova da Trindade, 48, 1.>— LISBOA

e
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ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
Linha de Portimao a Lagos
No dia 30 do corrente mez, pelas doze horas, perante a Direc-
¢ho dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se hi-de proceder 4
arremalacio das empreitadas, abaixo designadas, de construcgdo
de terraplenagens e obras de arte, da linha de Porlimiio a Lagos :

Numero Designagii ds It pomiain
5 Terraplenagens e obras de arte. 59508000 1225500
6 B <o Vs o s e T s 7:5308000 1288750
7 BOOEY st i ey s e el e 6k 8:8503000 2218250

0 concorrente, a quem a adjudicacio [or feita, reforcard o sen
deposito provisorio até a percentagem necessaria para perfazer 3
por cento da importancia total da adjudicacio. y

Os depositos provisorios devem ser feitos alé as quinze horas
do dia 28 do referido mez.

0 progrimma do concurso e caderno de encargos estiio paten-
tes na seeretaria do servico de construccio e estudos, Largo de
S. Roque, 22. Lisboa, na Direccio do Minho e Douro, Porto, € na
stde da secretaria da seccio, em Portimio, ondem poédem ser exa-
minados todos os dias uteis das 10 4s 16 horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de 160.000 travessas de
pinho normaes

No dia 26 do corrente pelag duas horas da tarde, na estagio
Central de Lisboa (Rocio), perante a Commissiio executiva da
Companhia, serio abertas as propostas, para o fornecimento de
dezaseis lotes de travessas de pinho nacional composto cada um
de 10.000 travessas normaes.

As propostas, que poderio ser feitas para um ou mais lotes,
serfio enderecadas & Direcciio Geral da Companhia, estacio de
Lisboa (Santa Apolonia) com a indicagio exterior no sobrescripto:

«Proposta para o fornecimento de travessas», ¢ redigidas se-
gundo a formula seguinte :

Eu abaixo assignado, residente em. .. obrigo-me a fornecer &
Compauhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes. . . lotes de traves-
sag de pinho nacional, composto eada um de 10,000 travessas com
as dimenstes minimas de 2,80><0,26><0,1% pelo preco. . . reis cada
travessa (preco por extenso) na conformidade das condigdes pa-
lentes na Repartigio Central de Via e Obras e das quaes tomel
pleno-conhecimento. § =9

(Data e assignatura por extenso e em lettra bem intelligivel).

O POSSUIDOR da Patente Portugueza

N.2 7077, relerente a vm - sprocesso ¢ disposicdes para re-
cuperar separadamente, nas operacdes de ustolacao, de oxy-
dacdo, etc., 0s gazes com um grande teor de acido sulpburoso
¢ 08 gazes com wm feor menor de acido sulpburosor, deseja
conceder licencas d’exploragdo sobre o referido processo
registado.
Carta com as lettras ¥. Z. R. 879 a
Rudolf-Mosse, Frankfort s/Main (Allemanha)

FORNALMAS

Franz Marcotty, deseja vender ou conceder
licengas para a exploracao em Portugal do
privilegio de invencao que n’'este paiz lhe foi
concedido pela patente N.° 7474, para «dispo-
sicao para impedir a formacao de fumo nas
fornalhas accionadas por tiragem artificial».

Para tratar e informacdes o agente official
de patentes J. A. Cunha Ferreira, R. dos Capel-
listas, 178 1.°, Lisboa.

ANIMATOGRAPHO

SESSOES TODAS AS NOITES
Olympia. — Rua dos Condes. Saldo de concertos e
cinemalographo. Ter¢as, espectaculos da moda. Quintas,
soirées eleganles. Scxtlas, sessOes dedicadas a illustre
colonia Dbrasileira. Domingos, matinédes com programmas
escolhidos para creangas. Sempre os mais escolhidos films
da actualidade. “Ey %

———
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ARGENDAR DO VIAIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos, porque, praticamente, conhecemos o séu servigo
Nous ne saurions recommander 4 nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées

Aide-mémOiP e du voyageur =3 1‘i—dossnu;~;. car nons les connaissons par expérience personnelle.

Gran Hotel Viscaya.— Todo o con. AEQ Grande Hote! do Toural.—- Ad. Seghe an
; : 5 . r8.—llepresontante de gra
B"'BAU fur:.u.(,mn{ha esmerada, Suceursal na ilha GUlMARAES {5, Campo do Toural, 18.—Este ho PAHIS des fabn?aa a flulgitf{;. Allemanha, el¢.~
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & C.* | tel & sem duvida v dos melhores da provineia, de | Rue Seribe, 7.
- HITTIRS lln:h-mli\]'rlr‘. commuodidades ¢ asseio: tralamenlo re- & 2 ." e N _i ,,‘;li
eommendavel—Proprietario, Domingos Jos¢ Pires, rande Hoto o Porto.—Le met
Grande Hotel— PORTO lour de la ville. Lits & ressorts. Omnibik
BR AEA'BBM JESU s Grande Hotel USBUA €. Mahony & Amaral. - Commis l-'lvphimm.l:h;:!.n jux lottros—Salles dé lectnre of 0%
ahers. cousignuenes, sportes. ote, Vide | receplion. Baing. Journanx,
do EI".‘N'— a,l'lﬂdﬁ “°t°' da BOI Vista. annuneio "‘:;N T’;'tfl:;.l:!“ﬁli:im‘:tll'ltnafillil:lzllI?iluul‘;;l::lihnl}r’;}: I : f o RS
g PURTU Jodo Pinto & Irmao.—Despachante®

—Servico de primeira ordem. Banlios completos. Ser- | =4 5 o
vigo especial para diabeticos. Bous quartos. Lug elec- | ‘™ = — 1 —Hua Mousinko da Silveira, 134.
rica. Asseio e ordem. Precos modicos. LISBOA €anha & Formigal. — Artigos de Gran Fonda de n.‘,.“ql_‘r;i‘;-
e Mt BT RS mercearia. — Praca do Municipio, n.** 4, SEvu.HA cipal estabelecimento_de Suvilha —
y minacho electrica—Luxuoso pateo—~Saln de jantar pares

W0 pessoas—Banhos.

BINTHA Hotel Netto. —Sorvico de primeira or- ==r )
dem— Aposentos conforiaveis e asseados MADHIB Gran Hotel de Londres. - Iri
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Caminhos de Ferro do Estado
DIHECGID D0 SUL E SUESTE

PAGAMENTO DO DIREITO DE ABMAZENAGEM

AVISO AO PUBLICO

(Aprovado por despacho ministerial de 29 de Agosto de 1912)
Em vigor desde 30 de Setembro de 1912

0 artigo 8.” Armazenagem da Tarifa de Despezas Acesso-
rias, que estd em execucdio desde 1 de Fevereiro de 1904, é modificado
LOmo Se segue:

Todas e quaisquer expedigdes de pequena velocidade que niio forem
retiradas da estagiio de destino 48 horas depois da expedicio do “Aviso de
chegada,, dirigido, pela Administraco, ao destinatario, ou havendo re-
luneie do “Aviso,, por parte do remetente 48 horas depois da data da
chegau la constante da senha do transporte (excepto quando se dé atrazo
bor culpa da Administragiio) bem como as expedigdes, tambem de pequena
Velocidade, que permanecerem, na esta¢iio de partida, mais de 48 horas
antes de (,umprldw pelo remetente, as formalidades de expedigfio, pa-
gardio:

§ 1."— Mercadorias de toda a especie:

Por fraccdio indivisivel de 100 quilogramas e por dia (24 horas) ou
Parte de um dia:

‘ Darante 0§ primeiros cinco dias depois do prazo de folerancia . . . . . . . .. ) Téis
DLIgHIRIS ina o Nogueislaha dpsle-nersmys §
LI TS 02 5 S s B Qi bmrrt ooy onds auid ol axeit e 105,
Hinime de cobtaligha s cominlatos o Sineands DraErak 00 |,
§ 2.— Veiculos terrestres ou embarcacoes. Cada veiculo ou em-
barcaciio:
Pelo tempo que decorrer até 24 horas depois do prazo de tolerancia. . . . . . 200 réis
Por fraccdo indivisivel de 24 horas a mais.. . .. ................ 500 réis

N. B.— Esta modificaciio nfio invalida as concessdes indicadas nas
tarifas especiaes. Na estagio do Barreiro, o facto da descarga ter sido feita
belo consignatario, dispensa o “Aviso de chegada,,.

LHI)(m, 27 de Agosto de 1912.

0 Rogenheiro Director

B n." 206
\-———-—--—_. - —— .
Expediente n.° 1:364 - Hrtur Menaes
e S o e i S s S — ARYOE,
2:500 ex.—Netembro de 1912—Tip. dos Cam.>* de Ferro do Estado @“ g
Msroace



Caminhos de Ferro do Estado
DII\ECQEO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

Ramaes das minas de Nogueirinha
¢ de Alvito

As distancias correspondentes a estes ramaes, quando
Se trate de transportes de minerios a que se refere a con-
dicdo 9.* da 2.* modificacgao & tarifa especial n.° 8 de poquena
Velocidade, sdo as seguintes:

RNogueirinia Alvito
De Vendas Novas.. 89 quilometros 64 quilometros
De Barreiro ....... 95 g 120 .

Quando se trate do transporte doutras mercadorias,
quér se aplique a tarifa geral ou as especiaes internas, a
taxa a aplicar & mina da Nogueirinha ¢ pslo percurso desde
ou até Casa Brancae mais 6 qu1lom°tros e a mina de Alvito,
(mas so por vagdes completos ou pagando como tal), pelo
Percurso desde ou até Vila Nova e mais 9 quilometros.

Ficam anuladas, pelo prezents, as — distancias corres-
Pondentes —indicadas no “Aviso ao publico” B. n.° 203 de
1 de Julho de 1912.

Lisboa, 5 de Setembro de 1912,

3] 210 Pel’0 Engenheiro Director
S [

Exp.ter n.o» 1.389 o 1,390 José Abecassis _Junior

2.500 ex.—Setewmbro de 1912—L'ip. dos Cam.** de Ferro do Estado



