Gazcta dos Caminhos de fcrro

Cenlende uma PARTE OFFICIAL de Ministerie de Fomente

23 DO 25 ANNoj (Despache de 18 de julbe de 1912) ¢ des Caminbes de Ferro do Estade [ NUMERO 599

(Reselugie de Conselhe de Administracie de 3 de julbe de 1912)

Rt

Premiada nas exposipdes: — Lishoa, 1898, grande diploma de honrn

Bruxellns, 1887, Porto, 1887, Liége, 1905, Rio de dJaneiro, 1908, medalhas dé prata — Antuerpia, 1884, S. Lulz, 1904, medalhas de bronze

Proprietarie-director

L. de Mendenca e Costa

Engenbeire-consulter
Antonio Carrasco Bossa

Redactores effectivos: — José Fernando de Sousa e José Maria Mello de Mattos, Engenheiros

COMPOSIGAO ,
Typog. da Gazeta des Caminhos de Ferro

IMPRESSAO
__Centro Typographico, L. d'Abegoaria, 27

nsmcgio E ADMINISTRACAO
Neva da Trindade,

27
Enderego telegraphico CAMIFERRO

LISBOA, 1 de Dezembro de 1912 j L.

ANNEXOS D'ESTE NUMERO

Caminhos de Ferro Portuguezes — Aviso: Lavifa especial n® 3 (1.0
additamento) pequena velocidade.
Sul e Susste — Aviso : despacho de bagagens na estagio de Lis-

boa-T. do Pago.

SUMMAR Ty
A linha do Valle do Vouga, por J. Fernando de Sousa.....ooooiiivrinen e 3n7
(o] c‘?mlnho de ferro internaclonal por Canfrang (lHlustradol, por Mello e "
e L L T Ly, ey A 354
Parte Official. — Decretos de 16 do Novembro de (012, pelo Ministerio do
Fomento ¢ de 11 de Julho de 1012, rr-lu Ministerio das Financas. ... .. I |
Nono Congresso internagional dos Caminhos de Ferro oovvvveineinann. ot 1 500
Rt e BArSO SArE0 | (WRPORBYR) .G reso L 0es ir e s i s uave nlad it nssts hasnponsan 1
Recentes melhoramentos na llluminagio elgctrica dos comboios. ...c.... Nl
O horario das linhas do Douro e Valle do Corgo ....oqiiiuvievinnvnnanss A6
VIRGORS & TranBPortes.. vosersessscronsstoassasentttnssinnssntsnssnnsssns J64
Protecglio do ferro ¢ do a3go, conlra & fRrrugem......oovuiirinsorinnines S
Notas de viagem. — XXI| — (lHustrado) — Jerusalem ¢ a religifio christd. —
A Via-Dolorosu, — Uma amostra do solo da antiga cidade, — Christdos
guardados por Turcos. — 0 Santo Sepuichiro. — Quatro religides nu
mesma egrojin. — Bifes de suneeo do Jnden. oo e oiiianiiiiiiiiiieciii. ]
Companhia das Docas ¢ Caminhos de Ferro Peninsulares.............000s 167
Parte {inanceira
CREMICR 08 R OBIOMIRIAN - biec cwy ¢ a'vs ¥ 0000 ¢ o i s mua 53 0o Ban ivd Bia & o 03/ d . A7
Boletim Commercial @ FInaneeiro ... ccvovrivennirinnmrrnrrransss A%, ey J68
Cotaghes nas bolsas portpgueza o exHanjeiras. c...oooiiiiiin.. 369
Receitn dos caminhios de Terro portugnezes e hespanlioes, ... oooooo. 360
Linhas portuguezas, — Belra Alti. — Penafiel & Lisia, — Pessoal dos Vagdes-
Leitos. — Penafiel a Entre-os-Rios. — Lourerivo Marques. ..., 30
AR SR AN RI AR, = PN Ol s v s sant conAn s dhhs s an waysss voossnenssineee 30
Arrematagdes.. covvveiviass e T e e oo a70
PR O W BTN L2 s il Ui aina's's 0h ha kandina suenihe adaus s vak vions am
PIDERTID HOE BUMBOION [ ek s i de tsvasnumsassmmnesssrshasbyesines T, 312

A linha do Valle do Vouga

Acham-se em exploracio 96 kilometros e em construc-
gao activa 80 da linha do Vouga.

Em ambos esses trogos ha muilo que aproveilar para
a orientacdo a seguir no desenvolvimento da viacio acce-
lerada. Convem pois, compendiar algumas notas que nao
serao de todo destituidas de inleresse.

E' ocioso fazer a historia minuciosa da linha do Vouga
exemplo Trisante das enormes difficuldades que entre nos
encontra a iniciativa privada para levar a efleitlo a cons-
trucgao de caminhos de ferro.

Foi a concessdo primitivamente [eita por alvara de 19
de julho de 1889, sem auxilio do Estado e com a exigen-
cia de um deposito de 50:0005000 reis, de cuja realizagio
dependeria a publicagao do alvara. A linha viria das pro-
ximidades de Yizeu a Espinho, seguindo o valle do Youga
até proximidades do Carvoeiro e dp|n'nximandu-se de Al-
bergaria e Feira e leria um ramal para Aveiro.

Sob a direcgao do eminente engenheiro Xavier Cordeiro
foi elaborado o projecto com curvas de raio minimo de 80
metros ¢ rampas de 25 ™/,..

0 trogo de Albergaria a Espinho convergia para a linha
do Norte sob angulo de tal modo agudo e a tao pequena
distancia d’ella, que a Companhia Real se oppuunha i sua
construccdo, alé que a permissiao para o arrendamento
da linha de Vendas Novas ao Selil, por portaria de 11 de
maio de 1900, teve gor condigao a desislencia de quaes-
quer reclamagdes sobre aquelle trogo.

0 alvard de 1889 foi substituido pelo de 23 de maio
de 1901, que applicava & econcessio varias disposigdes da
lei de 14 de julho de 1899, taes como.a exempeao de di-
reilos de importagdo para o material fixo e circulante: a
reducgdao do deposito a 8:0005000 reis; a cedencia dos
impostos de (transilo sobre acgdes e obrigagdes n'esse
mesmo periodo; a faculdade de elevacao das tarifas 40 9/,
acima das similares das linhas do Estado.

Era fertil e muito populosa a regido a servir. Podia-se
prever, com loda a plausibilidade e seguranca até, trafego
importante e avultado rendimento para a nova linha. Nao
bastam, porem, em regra, previsoes d'essa natureza, por
fundadas que sejam, para altrahirem os avullados capitaes
necessarios. S0 numa garanlia langivel e immediala os de-
move do seu sceplicismo nimiamente cauteloso, salvo raras
excepgeoes.

Encarregado de estudar o assumplo, cheguei a con-
clusao, baseada no estudo demographico e economico da
regiao e no exame da estatistica de linhas comparaveis,
que se poderia conlar para a linha do Vouga com o ren-
dimento inicial de 2:0008000 reis por kilomelro quando
se achasse loda em exploragdo, ao que correspondia a
cedencia annual de cerca de 24 contos de impostos. Podia
pois ser esta substituida por uma garantia de juro, que ou
nao [unceionaria ou seria temporaria e compensada pela
cobranga dos imposlos.

Do estudo [eito resultou a resolugdo governamental,
consignada em portaria de 15 de abril de 1905 e no con-
tracto provisorio, d’ella emergente, de 25 do mesmo mez,
concedendo a garantia de 5 °/, sobre 20 conlos por kilo-
melro, com o maximo de desembolso de 3 “/, e cobranga
dos impostos para o Thesouro.

Conslitviu-se a Compagnie francaise pour la conbruc-
tion et Zvrphnmnm de chemins de [er & Uétrang ger que
adquirin a concessao da linha do Youga, como inicio da
suda accdo entre nds. A carla de lei de 20 de dezembro
de 1906 approvou as disposigdes do contracto provisorio
e em o de fevereiro d 1907 lavrou-se o contracto de-
ffnitivo.

Surgiu entretanto uma reclamacido da Companhia da
Beira Alta contra a linha de Vizeu a Aveiro, que conside-
ava parallela & sna, e comprehendida nos 40 kilometros
da sua zona de prnlecgin, reclamacao que foi julgada im-
procedente por sentenga do tribunal arbitral de 30 de
julho de 1908.

Pela Companhia foi mandado fazer novo puuwlo ba-
seado no de Xavier Cordeiro, com o limite porém de 100
melros para as curvas.

Por portaria de 22 de outubro de 1907 foi approvado
0 pltut‘rlll do (rogo de Espinho a Oliveira de Azemeis,
sendo aclivamente iniciada a conslrucgdo, emquanto pro-
seguiam 08 esludos.

Em 13 de novembro de 1908 era solemnemente inau-
gurado e pouco depois aberto a exploragido aquelle trogo
com 33 Kilometros.

Seguiu-se mais larde a abertura do lrogo seguinte alé
Albergaria-a-Velha e finalmente, em 1911, a da parle de
linha entre Albergaria e Aveiro.
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Pela carta da lei de 27 de outubro de 1909 [oi eleva-
da de A70 a 176 kilometros a exlensdao da linha para os
effeilos da garanlia em vista do alongamenlo a que dava
logar a passagem do ramal de Awuo junto da villa de
Agueda.

0 deereto com forga de lei de 9 de maio de 1911
concedeu uma prorogacao do prazo para a conslrucedo
da parle da linha entre o Entroncamento e Vizeu,

Por deereto de 8 de outubro de 1908 [ora classificada
uma linha de via reduzida de Villa Nova de Gaia a Sobra-
do de Paiva, com vm ramal de Crestuma 4s proximidades
da villa da Feira, cuja concessao fOra requerida por M.
Mercier, constructor da linha do Vouga. Por alvard de 22
‘do mesmo mez [oi-lhe feita a concessdo nos lermos da
lei de 14 de julho de 1899, tendo elle realizado immedia-
tamente o deposilo de garantia. Surgiu porém o protesto
da Companhia Real que se julgava, a meu ver sem fun-
damento, lesada pela nova linha, cujo ramal ligado com a
(o Vouga se lhe afligurava constituir numa linha parallela.

Foi a queslao sujeita a juizo arbilral, cujo processo se
arrasta ha guatro annos.

Seria inopportuna a discussao do assumplo sob o ponlo
de vista legal, nas \eapums da sentenga do tribunal com-
petente.

Sob o ponto de vista dos interesses da Companhia
eston intimamente convencido de que a nova linha, longe
de os prejudicar, os favorecera pelo desenvolvimento do
trafego inherente as facilidades da circulagdo, pelo tributo
de uma nova linha convergenle servindo uma regiao
populosa, pela ligagdo que se projecta estabelecer, commum
as duas vias, enlre a estacao de Gaia e o rio, onde se
construiriam caes acostaveis. As relacoes da regiao atra-
vessada pelo ramal com Gaia e o Porto fazem-se hoje de
preferencia pela esitrada, e outras se eslabeleceriam, com
que a linha do Norte muito lucraria.

0 exemplo do que se passa com o trogo Aveiro-Alber-
garia-Espinho é bem [risante, e appropriado para a previ-
sa0 do que se passara em relacao a ligagao com (aia.

Do conjuncto de modificages operadas nas relagoes
regionaes pela existencia da nova linha, o balango final é
favoravel a Companhia Porlugueza, e muilo mais o sera
quando estiver aberlo a exploracio o Lrogo até Vizeu.

Nao ha pois motivo para apprehensdes pela construcgao
do ramal de Crestuma; pelo contrario: na linha do Norte
sera benefica a repercussao das novas facilidades por
aquella offerecidas a circulagao, conjugadas com a drena-
gem - da zona alé Sobrado de Paiva e com a linha alé o
caes do Dourg.

Diversos incidentes occorreram, cuja referencia alon-
garia demasiado o presenle artigo, especialmente os que
respeitam, 4 largura de faixa a expropriar e do prolonga-
~mento da linha de Aveiro até i cidade. Limitar-me-hei por
agora a dar summaria nolicia do seu tragado.

s

Tem a linha a sva origem na estagao de Espinho, com
as installacoes necessarias para as relagdes com a via
larga. Depois da eslacao privativa Espinho-Vouga a 100
melros de Espinho-Praia sobe a linha, por Oleiros, Pagos

de Branddo e S.\odo de Yer, alé perto da villa da Feira

ao k. 19,5. Em 8. Jodo da Madeira serve importantes [a-
bricas ¢ minas de arsenico.

Desce depois ao Coulo de Cucujaes para subir em se-
guida em Oliveira de Azemeis ao k. 32,7, importante es-
tagao que lem ja hoje muito (ralego. Nao menos impor-
lanle ¢ a do Albergaria-a-Velha ao k. 55, a parlir da qual
se desce por meirj de lacetes intelligentemente tracados
alé o Vouga em Jafale, disposigdo que resullon da passa-
gem junto d(* aquella povoagdo para bem a servir.

Sobre o Vouga [oi construida além de Jalale uma bella
ponte-viaducto de alvenaria. A linha desce para o Suol até
Agueda, infleclindo-se depois para Lesle para ir a eslagao
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de Aveiro com o desenvolvimento de 96,%1 desde Espinho.
Dois Lrogos pois a constituem: hspmho Sarnadas com 61,%6
¢ Sarnadas-Aveiro com 34,%"5
Um facto se impoe e tleve ser posto em relevo: a ex-
cellente execugao dos trabalhos de construcgdo, a robusla

boa conservagao da via. Apesar de ser pelo contracto
lixado o limile minimo de 20 Kilogrammas para o peso do
melro linear do carril, adoplou-se nm typo de perlo de 25
kilogrammas com forles talas cantoneiras e fixacao por lire-
fonds reforcados sobre travessas de pinho creosotadas. 0
balastro, abundante e constituido em quasi toda a extensao
por oplimos saibros quarlzosos do Vouga, exemplo de
poeira permeavel @ proprio para o bom alaque das lraves-
sas, da 4 via estabilidade ¢ ausencia de poeira.

0s typos de edificios foram adequados a nma explora-
¢cao economica, destoando de inveluntaria megalomania
com que enlre nos se lem apenas reduzido um pouco
a escala, para linhas secundarias, as installagoes das princi-
paes arlerias, 0 que é erro economico, anlinomico com
as boas pralicas geralmente preconizadas e seguidas.

(0 malterial circulante, conslituido por carruagens sobre
bogies, com espagosas plalaformas nos topos ¢ por vagoes
de 2 eixos, do lypo ordinario, é de excellente fabrico, do-
tado com o freio de vacuo e engales de rosca. Seria para
desejar a reducgdao a duas do numero de classes nas
carruagens para facilitar a exploragdo e uniformiza-la com
a de todas as oulras linhas de via estreila do paiz, excep-
lo as da Companhia Nacional.

As locomolivas-tenders leem Lres eixos conjugados e
bogie umas, bissel as oulras, a frente, sem [allar nas peque-
nas machinas Carpet, da conslrucedo, com Lres eixos con-
Jugados apenas, aproveiladas na exploragao em comboios
leves, como sdo por emquanto os do ramal de Aveiro.

S0 depois de construido o trogo principal de Sarnadas
a Aveiro lomara o tralego da linha o incremento devido.
Apesar da eslreileza da zona (ribularia, o tro¢o de Espi-
nho a Albergaria teve em 1910-1911 o rendimento kilo-
meltrico de 1:1295000, e o ecrescimenlo das receilas,
mesmo depois da abertura alé Aveiro, accenlua-se pur for-
ma animadora.

*

Darei agora rapida ideia do lrogo que se acha em
construegao depois das perdas de lempo, que opposigoes
locaes ao tragado e a [alta de energia do Governo para
[hes resistiv, occasionaram. A linha sae do Eutroncamento
de Sar uad.h em reversiao, perfeitamente justificada como
consequencia logica da passagem em Albergaria ¢ sem
inconveniente algum para a exploragdao. Nao me demorarei
em demonstra-lo para nao exceder o presenle arligo pro-
porgoes loleraveis, nem me alastar do thema que devo
versar.

Na eslacao de Sarnadas ficam o deposilo principal de
machinas e as oflicinas em excellente edificio, vaslo,
cheio de luz, bem constroido e sitnado, lencionando a
Companhia edificar nas proximidades casas de habilagao
para os operarios.

Ao Kilometro 0,8 encontra-se uma ponte melallica de
um vao de 40 metros sobre o Caima.

A linha acompanha o Vouga, seguindo a margem
direita até o kilometro 8,5.

0s primeiros quatro kilomelros estio concluidos, lendo
sido pedida auvclorizagdo para a abertura & exploragao
provisoria, afim de poupar desde ja ao publico 13 kilome-
tros de ma estrada até Alhergaria. Ao kilometro 2,4 ha o
apeadeiro do Carvoeiro ¢ no extremo do trogo fez-se uma
eslacao provisoria.

A distribuigao da populagido e as condigoes economi-
cas da regido aconselharam a passagem para a margem
esquerda proximo de Pessegueiro, sendo o Youga transposto
sobre uma bella ponte-viaduclo de alvenaria com 0 arco
principal de 55 metros de vao, obra sem precedentes
eutre nos ¢ da qual darei noticia minuciosa n'oulro artigo.
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A parlir da ponte sobe a linha pela margem esquerda,

em rampas fortes e afastando-se do rio para bem servir
a regiao mais rica e povoada.

A rampa maxima de 25"/, teve que ser adoplada em
grandes exlensoes, pois da ponte ao k. 29, isto é, em
cerca de 20 kilometros, ha que vencer a differenca de ni-
vel de 372,"8, o que did a rampa media de 18%/p.

Do k. 29 ao k. 41 o perfil ondula entre limites proxi-
mos, descendo depois o (ragado para Vouzella e para o
Vouga, que atlinge dlem do Banho, tendo descido 249™.

Ao k. 30,9 é o rio transposto sobre uma ponle de al-
venaria, seguindo a linha pela margem direita alé 8. Pe-
dro do Sul, onde sobre nova ponte de alvenaria o lranspoe
ao k. 52,8, para subir em lacetes o aprumado valle do
Trosso, affluente do Vouga, vencendo em 9,%"6 o desnivel
de 223 melros com a rampa media de 23™/,.

Sobe ainda a linha até o k. 74,1 na divisoria das aguas
do Dao e do Pavia, tendo vencido 368 melros desde a
passagem do Vouga em 8. Pedro, descendo em seguida
89,2 até ao k. 79,1, em que allinge a eslagdo da Compa-
nhia Nacional em Vizeu.

Em planta o raio minimo ¢ de 100 melros.

A rampa maxima de 25 ™/, teve que ser empregada
em grandes extensdes para vencer a accidenlagao do ler-
reno e accommodar o tragado as conveniencias do (rafego.

Numerosas variantes vao aperfeigoando a sua adapla-
¢ao ao lerreno, realizando encurlamentos importantes,
sendo digna de mengdo a ja apresentada ao Governo para
melhorar a estacio de Vouzella, e outra em elaboragao
com 0 mesmo fim em relagao & do Banho.

As obras de arle sao todas de alvenaria, & excepgao

da ponte do Caima.
Alem das 3 ponles do Vouga e de uma de 10 melros

sobre o rio Ddo, lodas as oulras sao ponldes ou aque-

duclos.
Em toda a linha teem sido empregados com excellenle

resultado, em pequenos aqueduclos e canos de rega, 0s
tubos de beton de cimento d'escorias.

A ponte do Banho sobre o Vouga tem um arco de 25
metros ¢ a de S. Pedro, primeiro projectada com 2 arcos
de 14 melros, vae ser construida com maior numero de
arcos, em visla da confluencia proxima do Trosso.

Serao ainda construidos quatro extensos viaduclos de
alvenaria, dois proximos do Ribeiro de Laldes e os oulros
em Vouzella, em subsliluigao de atervos de grande cola.

As lerraplenagens sao avultadas, sendo porém quasi
todas as Lrincheiras e alerros bhastanles curlos.

Ha apenas dois pequenos tunneis.

A distribuicao das estagoes ¢ apeadeiros ¢ a seguinle:

Ki— ‘2.6, - g Uarvoeiro (ap.)
» l(),ls’ 85 Paradella-Sever
18,9 ., {Ribeiradio
2:2,3; I'.;";;Arcozcllu (ap.)
v 35,81 5 4 0liveira de Frades
.'il'i,ll ;;.’} S. Vicente (ap.)

" I ]l
‘:l(-i,a: 45 \F)t.lztlla
-IJ,U{ 9 B‘B‘mh” .
02,6 ;” S. Pedro do Sul
ﬁ:’!,:’nl = o iMossamedes (ap.)
69,8 Bodiosa
Mozellos (ap.)

» 72,9
» 70,1 Vizeu

-]

¥ v v e @

Entre Arcozello e Oliveira de Frades preve-se uma
paragem para evilar a distancia excessiva entre
pontos, sem accesso a linha.

Trabalha-se activamente em todo o trogo dividido em
i seceoes, a lesla de cada uma das quaes se enconlriy
um conductor francez ¢ cheles de trabalho.

Um grupo numeroso de pedreiros francezes perilos na
especialidade consbe as obras de arte coadjuvado por
operarios de regiao.

08 dois:
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A direcgdo da construcgao incumbe ao habil e aclivo
engenheiro Mr. Audigier, que preside ao mesmo lempo a
exploragao entre Espinho e Aveiro.

0 material de terraplenagens, linhas e vagoneles,
¢ abundantemente distribuido de modo a assegurar a ra-
pidez dos trabalhos.

A emigragio regional, que é enorme, difliculta o recro-
tamento de trabalhadores. Apesar d'isso e gragas i rasgada
inicialiva e actividade do Mr. Mercier é a inlelligente orga-
nizagao dos eslaleiros, espera a Companhia ter todo o trogo
construido alé o principio de 1914, islo é, em pouco mais
de um anno, apesar da imporlancia das terraplenagens e
obras de arle.

Fica sendo em verdade a linha do Vouga modelo de
construcgdo esmerada e de exploracdo economica.

A regiao, lerlil, povoada e picloresca que serve, vae ler
n'ella um pederoso instrumento de progresso com benefica
repercussao na economia do paiz.

J. Fernando de Sowza.

Q caminbo de ferro internacional
por Canfranc

Refere a historia que Luiz XIV ap6s a enlrevisia da
Bidassoa aflirmara que ja nao havia Pyrenéos, para dizer
que tinham acabado os dissenlimentos enltre os Habsburgos
de Hespanha e os Bourbons.

0 facto porém € que ainda hoje s6 pelos extremos da
cordilbeira pyrenaica ¢ que se fazem as communicacoes
[erro-viarias entre os dois paizes, embora de Irun no Can-
tabrico a Porl-Bon no Mediterraneo medeiem bons 400
kilomelros.

Em 18 de agosto de 1904, depois de largas negocia-
coes entre a Franca e Hespanha, assignou-se em Paris um
convenio para a consirucgao de tres linhas transpyrenaicas,
mas sO em 28 de janeiro de 1907 é que se lrocaram as
ratificacoes do conlractado quasi (res annos antes.

Das linhas a que se refere o convenio, a primeira € a
que parle de Aix-les-Thermes (Ariége), alravessa em Lunnel
0 passo de Paymousens, corfa a fronteira nas immediagoes
de Poigcerda e de Bourg-Madame, franqueia por meio de
tunnel o passe de Tosas e enlaga ém Ripoll com o caminho
de ferro de Granollers a 8. Juan de las Abadesas.

No meio quasi da cadeia pyrenaica fica a linha a que
se refere a presente noticia. Sae de Oloron (Baixos-Pyre-
néos), sobe pelo valle do Aspe, por meio do tunnel de
Sompoll, penetra na bacia do rio de Aragio, donde vae
para o valle do rio del Gallego e em Zuera liga-se com a .
linha de' Saragoca a Barcelona.

Da terceira linha, o tragado parte de Saint-Girons (Arié-
ge), sobt velo valle de Salat, atravessa em tunnel o passo
de Salau; penetra em Hespanha pelo valle de Noguera
Pallaresa ¢ n'elle entronca na esiagao de Sorl com a linha
projectada de Lerida a fronteira.

Assentes os tracados havia que fixar as condigdes a
(que tinham que salisfazer os tunneis, por serem de bitola
diversa as linhas de Hespanha e de Franca.

Assim ¢ que se assénlon em que o tunnel internacional
de Somport partivia de Franga, de Forges d'Arbel a uma
cola minima de 1064 melros, para chegar a Arahones a
cola invariavel de 1195,"50, Deve ter dois pendores de
extensoes sensivelmente eguaes, ¢ uma via unica de 1,"50
de largura (via [ranceza).

O tanpel internacional do passo do Salau na lerceira
linha acima indicada, sae de Jendua Mail, em Franca, che-
gando a Hespanha perlo de Isil. Tambem contard dois pen-
dores de exlensées lao eguacs quanto possivel, como o
anlerior, mas a via applicavel sera a hespanhola, tambem
unica.
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Na linha de Aix-les-Thermes a Ripoll eslabelece o pro-
tocolo ‘duas eslacoes internacionaes, uma em Franga e
outra em [espanha, unidas ambas por dupla via, uma da
largura de 1,50 e outra de 1,”6%. Este tunnel portanto
nao é internacional.

Cada uma das outras duas linhas conlem apenas uma
unica estagdo internacional. A da linha de Somport ou de
Canfrane fica em Iespanha ao passo que a de Salau erigir-
se-ha em territorio francez; mas, em resultado das dispo-
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sigoes para a largura de via, a linha [ranceza prolongar-
se-ha em lerritorio hespanhol até & estagdo para a pri-
meira e a que atravessa o tunnel do passo de Salau ha
de ir alé a estagao internacional situada em terra [ran-
ceza.

Em cada uma das alludidas estagoes internacionaes de
Somporl e Salau, ambos 08 paizes possuirao as installagoes
precisas para a exploragdo e fiscalizagdo e lambem para
0 servigo aduaneiro.

(Juanto a construcgao, ¢ effectuada pelo governo fran-
cez desde a entrada norte, tanto do tunnel de Somporl,
como do de Salau, mas s6 alé ao ponto culminante da
rampa que vem de Franga.

A partir d'esse ponto alé Hespanha a execugdo das
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obras cabe ao governo d'este ullimo paiz, ficando com 0
direilo de deliberar sem consulta do governo de Franga.

Reciprocamenle na parle que constroe, 0 governo
francez ndo tem que consullar o de Hespanha; mas, con-
cluidas as obras, ambos os governos dao conta dos gastos
que fizeram, e, sommados elles, metade compele a cada
um dos paizes, e 0 mesmo se da com as despesas de con-
servacao.

Quanto aos systemas de tracgdo e malerial circulante
estipulon-se no convenio que na lraccao se pode recorrer
a0 vapor ou & energia electrica, por adherencia ou por qual-
quer oulro meio que se convencionar, e que n’uma mesma
linha se poderi empregar em cada lango o sysltema que
melhor convenha. Os demais vehiculos devem ser eguaes
aos usados na rede ferro-viaria, a cuja largura de via cor-
responde a adoptada no tunnel.

Quando se recorra & lraccdo a vapor, as rampas nao
poderao exceder a 33 millimetros por metro e a 43 na
traccao electrica por adherencia.

Nos tunneis inlernacionaes de Somporl e Salau, a lrac-
¢ao sera electrica, mas as rampas nao podem exceder a
inclinagao de 34 millimetros por metro.

Quanlo aos raios das curvas de concordancia, na lrac-
¢ao por adherencia, nao devem ser inferiores a 300 me-
tros na via hespanhola ¢ a 260 na de Franca.

() maximo prazo para a conclusdo das obras é de dez
annos, conlados para a de Canfranc e a que sae de Aix-
les-Thermes desde a data da ratificagao do Lractado e a
do tunnel de Salau, desde que o governo hespanhol noli-
ficar ao de Franga que concluin a construcgao do Lrogo
d’esta linha de Lerida a Sort, do caminho de ferro que ha
de estabelecer a communicagdo entre Lerida e a fronteira
pelo valle de Noguera Pallaresa, mas esla nolificacao tem
que ellectuar-se n'um prazo maximo de dez annos.

[estas estipulagdes todas resulla que em 28 de janei-
ro de 1917 ja se conlardo mais duas ligagcoes ferro-viarias
transpyrenaicas entre Hespanha e Franga e para a lerceira
0 maximo prazo expirara em 28 de janeiro de 1927.

A linha de Canfranc dentro de cinco annos o maximo
devia de chegar em Ilespanha até Villanua e em Franga
havia de estar concluido o lango de Oloron a Bedous.

N'essa epocha, quando ndo possa ser anles, devem
emprehender-se n'esta linha os trabalhos de perfuragao do
tunnel de Somport, proseguindo-0s com a maxima rapidez
para que eslejam concluidos antes de expirar o prazo fixa-
do, 0 maximo, como se disse ja, em 28 de janeiro de 1917.

Para evitar o grande alongamento de tragado na que
se fez com o fim de approximar a linha de Huesca, projec-
ta-se faze-la subir pelo valle do rio de Gallegos desde a
estacao de Zuera até Venta de Turunana.

Como poderd ver-se pela estampa que acompanha esla
noticia, esse tragado corresponderia a um dos lados d'um
quadrilatero de que hoje a linha ferrea segue o8 oulros
trez.

Percorrem-se pela linha actual 66 kilometros, que, pela
linha projectada ficarao reduzidos a 39. Por isso ¢ que
0 convenio, ao occupar-se dos prazos, falla da linha de
Zuera a Turunana.

Das tres linhas de que lrata esla nolicia, a que lem
os lrabalhos mais adeantados ¢ a de Canfranc que loi
concedida em 6 de outubro de 1882 a Sociedade Anonyma
Aragonesa com o titulo de Linha ferrea de Huesca a Franga
por Canfranc, passando por Ayerbe, Caldearenas, Jaca e
Canfrane, terminando na fronteira franceza e atravessando
os Pyrenéos nas immediagoes de Somport.

Em todo o trajeclo desde Jaca, a linha segue constan-
lemente o valle do rio Aragon. 0 terreno ¢ montanhoso
com encostas bastante escarpadas nos primeiros 16 Kilo-
metros desde Jaca até Villanva. Alli encontra o lragado
um valle relalivamente amplo ¢ com pequena declivi-
dade, mas desde o barranco de Arraguas o terreno muda
absolutamente de aspeclo, convertendo-se n'um desfila-
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deiro longo, aperlado e sombrio, enlre duas escarpas
immensas, quasi verlicaes, que apenas deixam 1ad no
fundo um ieito prolundo e aperlado para a passagem do
rio Aragon, ¢ lodo aberto na rocha pelas aguas e pelos
carrejos.

Quasi ao approximar-se de Somporl volta a muodar o
aspeclo do terreno. Sae do desfiladeiro para uma explana-
da gue parece ficar de nivel, embora muito longe esteja
de o ser e orlada de encostas elevadissimas e escarpadas.
Forma assim uma pequena veiga, que o rio alravessa de
lés a lés.

I n'esta explanada conhecida pelo nome de los Araiin-
nes que ha-de assentar a estagdo inlernacional, e a0 norle
d'ella abre-se a bocea do tunnel de Somporl.

Desde a sahida da estacao de Jaca, o tracado assenla
nos primeiros 5.500 metros na encosta da margem es-
querda do rio Aragon, passa por cima de profundos bar-
rancos, em que convem lembrar 0s de Trachineros, San
(ristobal e Salado; corta numerosos contralortes, perfu-
rando tres d'elles por meio de tunneis. Em ponte obliqua
ernza o barranco de Isuez chegando assim deante do logar
de Castiello, depois do que alravessa para a margem
direita do rio Aragon por meio d'uma elevada ponle me-
tallica de tres vaos.

Cruzando por duvas vezes a eslrada de Zaragoza a
fronleira franceza, ¢ atravessando nma extensa Irincheira
de 1.500 melros ¢ nm tunnel, que esta dando que (azer
pelas difliculdades especiaes da sua construcgiao, consegue
finalmente chegar a estagido de Castiello, apés um longo
percurso quasi que em redor d'este povoado. Pouco de-
pois d'esla eslagao lorna o Iragado a vollar para a mar-
gem esquerda do rio Aragon por meio d’'uma ponte comn
40 metros de abertura.

Para evilar os inconvenienles que sempre trazem i
nxploragiiu a8 rampas superiores a 2 por cenlo, lixon-se
esta inclinagio como limile no perfil, mas verilicou-se que
nao abandonando o valle do Aragon nio se linha desen-
volvimento bastante para allingir com este pendor desde
a estacao de Castiello alé a internacional e muilo menos
para estabelecer nma intermedia entre estas.

Foi por isso necessario alongar o tracado com 2.600
metros, penelrando em valles secundarios do de Aragon e
tornando a este depois de desenvolver a linha.

A 10 kilometros de Jaca é que a linha abandona o
valle do rio Aragon, dirigindo-se para o sul em direccio
ao valle do barranco de Genarbe, depois do que, formando
um lacete, volla para o barranco de San Juan.

lista parte do tracado é notavel pelos tres tunneis que
conla, especialmente o primeiro que tem 718 melros de
extensao, 192 o segundo e 316 o lerceiro.

A distancia em linha recta e em planta entre o tragado
nas proximidades do kilometro 11 e no 13 ndo chega a
pmas centenas de metros e depois de alravessar o bar-
ranco .de Tripallos volve enldao o tracado ao valle do rio
Aragon, passando a cavalleiro de Villanua, e em frente de
Canfranc que fica na margem direila do rio.

A construecdo deve ser essencialmente diflicil entre 08
barrancos de Arraguas e de Lefranz, pois que o lerreno
alli nao é menos intratavel do que entre os barrancos de
Cenarbe e de Tripallos, a que ja se alludiv.

Embora os nossos vizinhos hespanhoes ndo hesitem
em construir tunoeis que em Portugal se procuram evilar
tanto quanto possivel, é para nolar que na linha de Jaca
alé Los Aranones em 23.502,"90 se contam 17 lunneis
com o comprimento lotal de 3.884,"91 ou 16,5 por cento
da extensdo da linha.

0 accidentado do lerreno obriga 4 construegio de
grandes muros de supporte e de espera, figurando entre
o8 primeiros nm com 26 metros de allura e oulro com
400 metros de comprido e 18 de altura.

A altitude a que® vae a linha, obrigara a exploragao a
uma vigilancia moilo continuada por causa dos nevaes, e
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por isso, embora s6 conle duas estagoes: a de Castrello e
a de Lefranz, muilos sido os abrigos para os trabalthadores.
As terraplenagens, lunneis, edificios, muros e outras
obras da infraes-tructora da linha estdo orcadas e2m seis
milhdes de pesetas, de maneira que se calcula que o euslo
kilomelrico oscille entre 36 e 52 contos de reis.

0 tunnel de Somporl que ha de ligar a rede hespa-
nhola com a franceza mede 7.822 melros, dos quaes com-
pele & Franga construir 4.012 e 4 Hespanha os 3.810 res-
lantes, mas com a exleénsao de linha de bilola franceza
ou de bitolade Hespanha, o total mede 9.706 metros, de
que correspondem 4.990 a Hespanha e portanto 4.716
metros a Franca.

Do lado da Franca a rampa tem 34 millimetros por
metro e do lado hespanhol apenas 4,2 millimetros por
metro.

0 orcamento da parle hespanhola do tunnel é de
7.112,269,70 peselas.

Conta-se que, a nao sobrevirem accidentes imprevislos,
esta obra ha-de ficar concluida no proximo anno, restando
apenas construir-se por parte do governo hespanhol a es-
lacao internacional de Los Arafiones.

Gonvem notar que o tracado de Jaca a estagdo de Los
Aranones e oencurtamento de Zuera a Turuiiana, isto e,
a linha de Canfranc, é construida pela Companhia do Nor-
le de Hespanha, que assim desvia para este novo tragado
nma parte importante do trafego que actualmente laz entre
Madrid e Irun. Diminne portanlo a receita d'esla linha e
das que possue ¢ que se ligam com ella.

No emlanlo vae com largueza e confia no fuluro e nos
augmentos do trafego devidos a maior facilidade de trans-
porte.

Assim procedessem lodas as linhas ferreas, cuidando
menos em garantias de juro e mais em facilitar 0s trans-
portes, afim de provocarem o desenvolvimento de rique-
zas lalvez lalentes e de incilarem o maior deslocamenlo
das que diflicilmenle se exploram por falla de quem as
consuma ou as lransforme.

As grandes empresas nao raro ganham em serem
palrioticas, mas nem sempre assim pensam 08 que as
administram, com receio que o8 laxem de sentimentaes.

Isso porém ¢ philosophia e 14 para as lerras de onde é
oriundo quem islo escreve, oulr'ora chamavam philoso-
phos aos lunaticos, nao tendo tempo agora nem ensejo de
verificar se hoje aquelle termo nao corresponde a nepheli-
bala ou lalvez a magico, na acepcdo exelusivamente lis-
boela d'este ullimo adjectivo.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragio

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, a quem foi pre=
sente o ante-projecto, com data de 20 de Setembro altimo, da
variaute entre o perfil 908 e o entroncamento com a linha de Les-
te, do lango da linha férrea de Evora a Ponte de Sor, compreei-
dido entre Rul Vaz e a linha de Leste, conformando-se com o
parecer do Conselho Superior de Obras Piblicas ¢ Minas de 13
do corrente, aprovar o referido ante-projecto.

Pagos do Govérno da Repiblica, em l'(Ji de Novembro de 1912.=
O Ministro do Fomento, Antdnio Aurélio da Costa Ferreira.

o I T e —]
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Manila o Govérno da Republica Portuguesa, a quem f(oi pre-
sente o projecto, com data de 10 de Outubro @iltimo, de modifica-
¢io da ponte de Alcacer, da linha féerea do Vale do Sado, confor-
mando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas
e Minas de 8 do corrente, aprovar o referido projecto na parte
respeitante ao nimero, dimensoes e distribuicio dos tramos, e
bem assim que sejam observadas as indicacoss constantes do
mesmo. parecer com relacio ao sistema de fundagoes a adoptar.

Pacos do Govirno da Repaiblica, em 16 de Novembro de 1912 =
0 Ministro do Fomento, Antonio Awrélio da Costa Ferreirva.

MINISTERIO DAS FINANGAS

Em nome da Nagio o Congresso da Republica decreta, e en
promulgo a lei seguinte:
- Artigo 1.° No uso da auntorizacio concedida ao Governo pela
carta de lei de 27 de outubro de 1909, poderdo ser lixadas em
ouro-as importdncias a que se referem as bases 4.* e &.* anexas i
mesma let.

Artigo 2.° Fica revogada a legislaciio em contririo.

0 Ministro das Finangas a faga imprimir, publicar e correr.
Dada nos Pacos da Govérno da Repablica, em 11 de jullio de 1912,
= Manuel de Arviaga = Antonio Vicenle Ferreiva.

et
Nono Congresse interpacional
dos Caminhos de Ferro

Como é sabido, realizar-se-ha em Berlim, em 1915, o
nono Congresso da « Association International des Che-
mins de Fers, no qual serao traladas as seguinles ques-
loes :

8eccdo | — Vie ¢ Obras—1.° Conslrocgdo da plata-
forma : disposicdes a adoplar, em vista do angmento de
peso das locomotivas e da velocidade dos comboios. —
2.9 Conservagao e policiamento da via: medidas a adoplar
em vista da maior economia na conservagao ¢ no policia-
mento da via, tendo em conla o augmento do tralego e
da velocidade, dos salarios e dos maleriaes. Emprego de
apparelhos mechanicos, ¢ resullados obtidos. — 3. AC0S
especiaes : seu emprego. — 4.° Cimenlo armado : emprego
dos diversos generos de cimento nas conslrucgoes lerro-
viarias.

Seccdo Il — Tracedo e Malerial.—1.° Producgao econo-
mica do vapor nas, locomotivas: differentes systemas
adoptados, e resullados obtidos: a) sub-aquecimento do
vapor: b) aquecimento da agua de alimenlagio; ¢) dispo-
silivos especiaes : caldeiras tubulilormes, etc. —2.° Car-
ris, eixos, e suspensoes para a locomoliva : melhores dis-
posilivos a adoplar para os carris, 0s €ixos e as suspensoes
das locomolivas, especialmente para as de grande veloci-
dade, e de grande base rigida, para facilitar a entrada e
a cireulagdo nas curvas e assegurar a boa eslabilidade das
machinas. — 3.° Vialuras : aperfeicoamentos a dar & cons-
trncgdo das vialuras, e normas a Seguir na composi¢ao
dos comboios, tendo em vista, sobretudo, o augmento de
seguranga e o conforto dos passageiros. —4.” Traccdo
electrica: nas linhas do trafego intenso, producgao e
transmissao da energia electrica, natureza das correnles,
locomoloras, e aulomotrizes. Resnllados technicos e finan-
ceiros oblidos. Confrontos com o0s resullados da tracgao a
vapor.

8ecgdo Il — Cireulacdo e Servico. — 1.° Esla¢oes-leslas
para passageiros : disposi¢oes a tomar em. visla da reduc-
¢do das manobras das locomotivas e do material devoluto.
— 2." Estagoes-lestas para mercadorias: disposi¢ao dos
armazens e dos binarios com o fim de simplificar as ma-
nobras e a conservagao; alrellamento mechanico. — 3.°
Transportes em P. V.: sua organizagao lendo em mira o
angmento do rendimento do malerial e das linhas; conve-
niencia de estabelecer comboios pesados ou leves, rapidos
ou ordinarios. Trens directos. Trens de paragem e distri-
buidores. — 4.° Signaes para as locomolivas: repeligao e
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registo, nas locomolivas, dos signaes feitos na linha.
Syslemas diversos ja adoptados, e resultados oblidos,
Registo das velocidades de marcha das locomolivas.

Seccdo IV — Generalidades. — 1.” Tarifas. — 2." Visilas
allandegarias : systema a adoplar, lendo em visla reduzir
o incommodo dos passageiros, salvaguardando-se comiudo
0s direitos do Estado, e da Administracao ferroviaria. Esla-
belecimento de eslagdes internacionaes da allandega. —
Comboio de material. Comboio de vagodes e indemnizagao
pela demora nas reslituigdes dos malteriaes ; a) normas a
adoplar nas relagoes entre as Administragdes : b) normas
a adoptar entre as Administragoes ferroviarias, e os desli-
nalarios e remellentes. — 4.° labilagdes operarias: soln-
¢oes adopladas e parle lomada pelas Administragdes para
secundar os exforcos individuaes do pessoal.

Seccao V— Linhas secundarias. — 1.° Vagoes e lurgoes:
Lypos para os caminhos de ferro de via reduzida; viaturas
especiaes para fiscalizagao da descarga e do trashordo. —
2.° Simplificagdo do servigo nas linhas secundarias ; sysle-
mas para a cobranca do pre¢co dos bilheles, in loco;
lypos varios dos bilhetes; meios de fiscalizagao. — 3.°
Systemas especiaes de tracgdo nas linhas economicas ;
resullados obtidos. — 4.° Systemas adoplados para & segu-
ranca das linhas economicas.

ik
GRANDE BARGO AEREO (AERONAVE)

A companhia de navegacao «lamburg-America», em
vista de durante o verdo e o oulomno do anno ullimo, o
dirigivel Shawen ler feito no seu servigo aereo mais de
cincoenta viagens sem soffrer avaria, mandou construir
outro dirigivel, que recebeu o nome de Victoria-Lwiza, e
que, apesar de se parecer muilo com o anterior, se distin-
gue facilmente por alguns aperfeicoamentos nos lemes e
pela addigao de uma nova seccao de 8 metros de com-
primento.

Este novo dirigivel tlem 148 melros de comprimento por
14 de diamelro, e o seu volume é de 19.000 metros cu-
bicos, divididos em (8 globos, encaixados cada nm em
dois anneis Llransversaes de aluminio, que se podem
esvaziar separadamenle sem compromeller a seguranga
do dirigivel. Para reduzir os effeitos do allrito e pro-
teger 0s pequenos globos e a armagio de aluminio, contra
0s raios demasiadamenlte intensos do sol, estao elles for-
rados por uma capa de algodio impermeavel. Por debaixo
do globo estdo suspensas duas barquinhas, com 0s molo-
res, e entre ellas, a camara para 0s passageiros.

A barquinha anterior contem um motor de 145 caval-
los e a posterior mais dois da mesma polencia. Na anterior
vao 0s volantes de direcgdo, os cabos (cordas) do lastro e
das valvolas, e o seu molor acciona nm par de helices de
duas palhetas que dao 500 voltas por minuto. O lotal de
435 cavallos, desenvolvido pelos motores, da ao dirigivel
uma velocidade maxima de 20 metros por segundo, ou
seja 72 kilometros por hora, que no caso de trabalharem
dois molores, se reduziri apenas a 62 kilometros por
hora.

Este dirigivel pode aguentar uns 22.000 kilogrammas
a0 nivel do mar, aos quaes deduzindo o peso do appare-
lho e dos motores, fica ainda uma potencia ulil de 5.500
kilogrammas de que 1.200 a 1.500 sido ulilizados para
sustentar a quantidade de essencia e de azeile necessarios
para uma viagem de dez a doze horas, s6 com dois moto-
res, ¢ um percurso nos ares de 800 a 1.000 kilometros.
Mas deve observar-se que a distancia percorrida com res-
peilo ao solo, estard em relagio com a direcgao e inten-
sidade do venlo.

0s lemes de direcgio e de profundidade eslao instal-
lados na extremidade posterior do dirvigivel; o primeiro
tem seis planos verlicaes, que podem faze-lo virar n'um
circulo de 550 metros de diametro; os lemes horizontaes
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de profundidade, permittem por o dirigivel, rapida e ener-
gicamente, em posigdo inclinada tal, que possa verilicar-se
facilmente a ascensao ou a descida. Na extremidade pos-
terior tem tambem o dirigivel & direila e & esquerda nma
grande alheta horizontal que serve de superficie de esla-
bilidade.

omo lodos os orgios sao duplos ou mulliplos, esle
dirigivel distingue-se pela sna grande seguranga no servigo,
para 0 qual conta com uma (ripulagao aerea, composta de
8 a 9 pessoas.

A camara dos passageiros é muito commoda e confor-
tavel, com grandes janellas, que permillem ver o pano-
rama em lodas as direcgoes, e pode transformar-se em
restaurante aereo em que se servem apenas fiambres e
bebidas, ou outras comidas [rias, por se nido poder eozi-

nhar nada a bordo.
o,
Recentes melhoramentos na illuminagdo electrica dos comboios

0 apparecimento da lampada de fio metallico trouxe
consideravel desenvolvimento ao emprego da electricidade
como meio de illuminacdo das viaturas dos caminhos de
ferro. Nio fallando no brilho, a electricidade lem muilos
ontros pontos a sea favor, tanlo do lado das administra-
¢oes ferroviarias, como do lado dos passageiros. Mas o
pxcessivo custo da electricidade, comparativamente com
o de oulros meios illuminantes, tem impedido as compa-
nhias de extenderem munilo 0 sen emprego, niao obslante
mesmo as experiencias que se leem realizado n'esles
ultimos annos mais proximos. Os 8rs. Vickers, apesar da
eflicacia e do baixo prego do sen hem conhecido syslema
de baleria dupla, provaram que os seus exforcos ainda
nao chegaram para allingir-se o minimo desejado pelas
companhias ferroviarias.

Parece, porém, ter sido atlingido esse desideratuin,
por um novo systema agora apresentado pelos mesmos
fabricantes, com noma unica baleria.

[nnumeras experiencias se teem eflectnado na «Great
Central Railway», de Inglalerra, e parece que com oplimos
resultados, pois acaba a mesma companhia de requisitar
apparethos para a illuminagdo de mais de cincoenta via-
turas, sempre com o novo systema de Vickers, de baleria

e, m
O horario das linhas do Douro ¢ Valle
do Corgo

Recebemos a seguinte carla, a que goslosamenle da-
mos publicidade, por se (ratar de assumplo que interes-
sando as linhas ferreas interessa tambem ao grande publico
em geral, e por reconhecermos as intengoes justas do
signatario, a quem lambem agradecemos 0s volos que nos
dirige pela prosperidade d'esta Gazela.

Sr. Redactor:

Agora, que, segundo me consla, vae ser modificado
o horario das linhas do Minho e Douro, consipta V. que
eu exponha nas columnas da Gaseta dos Caminhos de
Ferro uns alvilres sobre o horario das linhas do Douro e
Valle do Corgo.

Visto que temos o0s excellentes comboios rapidos n.™
51 e 56 da Companhia Portugueza, parece-me da maior
conveniencia que haja na linha do Douro ligagdo imme-
diata para essa linha, e hem assim para a do Valle do
Corgo.

Chegariamos a esse desideratum relardando o com-
boio rapido n.° 155 do Douro atlé @ chegada do 51 da
Companhbia Portugueza, e bem assim fazendo partir o 103
as 14,40 para que lodas as estacoes do Douro, alé Tua,
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cosassem (’essa magnilica ligagdo, sem a inutil demora
de 3 horas em Campanhd.

Ligar o 155 parece-me um lanto diflicil mas nao im-
possivel, conseguindo-se que a chegada a Salamanca
fosse uma hora mais tarde, e retardando a partida do
comboio da M. S. até¢ a chegada d’aquelle comboio, viria
assim a parlir depois do Sud-Express, e portanto chegaria
a Medina cerca da 1,30 da manhi, a tempo do enlace
para Madrid e llendaia.

Eliminando algnmas paragens do rapido 155, e redu-
zindo a demora em Fregeneda, que actualmente ¢ de 23
minntos, 0 que me parece demais para a visila alfandega-
ria, poder-se-hia consegnir assim esle grande melhora-
mento.

() comboio n.” 104, se partisse uma hora mais larde
do Tua, leria a sua passagem nas estagdes a melhores ho-
ras, evitando assirn aos passageiros levanlarem-se ldao
cedo, embora viesse perder o enlace do 52 da GCompa-
nhia Portugueza, que seria largamente compensado com a
ligagao do 56, como passo a expor.

0 comboio n.° 102 effectuar-se-hia da Regoa em vez do
Marco, e leria paragem em lodas as estagoes, parlindo da
Regoa as 14,10, depois de receber os passageiros do
comboio 1306 do Valle do Corgo, que por seu lado parti-
ria de Vidago 35 minutos mais cedo. A chegada do 102 a
Campanhd seria pelas 17,40, a tempo de ligar ao 56 da
(1

Para supprir a falla do 103 partir as 17,12, ficaria o
107 omnibus entre Porlo e Regoa, partindo do Porlo &
hora actual ¢ chegando & Regoa pelas 23 horas.

08 comboios 101 ¢ 106 anticipariam a sua parlida 20
minutos, tendo aquelle vma demora de 20" na Regoa
em vez de 10" para se almogar, visto o tempo aclualmente
concedido nao ser sufficiente. Na linha de Valle do Corgo
parecia-me de loda a vantagem que o comboio n.” 304 se
effectuasse com a marcha do horario de verdo, mas partin-
do de Vidago pelas 7 horas da manha, para vir ligar
na Regoa ao 156 e ao 101, ligagoes que me parecem
muilo importlantes, tanlo para o Porlo, como para a Barca
d'Alva, para onde aclualmente s6 se pGde ir, pernoitando
na Regoa, e no comboio n.” 109 para o qual nido ha liga-
¢ao para as linhas de Bragaunga e Carvigaes nem diligencia
nas estagoes.

Este comboio devia ser diario, embora elle nao ligasse
diariamente com o 156 (no caso d’esle comboio ainda nao
poder ser diario), mas linha a vanlagem dos passageiros
poderem vir das estacoes entre Villa Real e Vidago, 4
séde do districto e @ Regoa, lralar de negocios ¢ regres-
sarem no mesmo dia.

0 comboio n.° 1301 partivia 35’ mais cedo da Regoa
para ir cruzar com o 1306 a Carrazedo.

0 1303 partiria da Regoa 4 chegada do 155, (se este
comboio podesse ser ditvio e livesse ligagao com o0 51 da
Companhia Portugueza) ou a chegada do 103, e effectuar-
se-hia alé Vidago, com a marcha do horario de verdo.
Este comboio dlem da grande vantagem para os povos
trasmontanos, de terem ligagao rapida com Lishoa, leria
mais a de .ligar ao 106, o que aclualmenle se faz nas
condigdes acima aponladas, com a Barea d'Alva.

Finalmente os comboios 1307 e 1308 tornar-se-hiam
de mercadorias, com demoras nas eslacoes sufficientes
para a descarga da pequena velocidade, e favia servigo de
passageiros, eflecluando-s¢ 3 vezes por semana, no inver-
no; ¢ no verao seria diario para alliviar os 1304 e 1303
que [ariam, como € de calenlar, grande transporte de pas-
sageiros de Vidago e das Pedras Salgadas.

Termino agradecendo a V. a publicagio d’esta, e
fazendo volos pela prosperidade da Gazetn dos Caminhos
de Ferro, e esperande que esles modestos alvilres sejam
ouvidos nos Caminhos de Ferro do Minho e Donro.

Vidago, 25-11-12.

Jusé Beirdo.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Transportes de ou para domicilios e despachos
centraes em Lisboa

Como ja livemos occasidao de referir, entra hoje em
vigor, nas linhas do Sul e Suesle, uma tarifa de Trans-
portes de ou para domicilios e despachos centraes, na
cidade de Lisboa, de Dbagagens ¢ mercadorias em grande
e pequena velocidade.

0s expedidores que queiram utilizar-se dos servigos
facultados pela mesma tarifa para bagagens lomadas nos
domicilios, deverdo fazer o compelenle aviso, com 08
prazos de anticipacao n’ella indicados, nos seguinles
locaes:

Na eslagdo do Terreiro do Pago; Escriptorio da Empre-
za Geral de Transporles, Limitada, rua do Cruocifixo, 15 a
17; Despacho Central da Ribeira Velha, rua dos Bacalhoei-
ros, 74: Despacho Central do Alerro, praca de D. Luiz,
I8 e 19, e em todas as estagies de despacho cenlral que
vao sendo aberlas ao publico.

As expedigdes de grande velocidade para os despachos
centraes de Lisboa on consignadas a domicilio direeto
n'esta cidade s6 serdao acceilas pava transporte pela estagao
de Lishoa-Terreiro do Pago. As expedigdes de pequena
velocidade serao dirigidas pelas estagdes de Lisboa-Santo
Amaro e Lisboa-Jardim, conforme indicagao do expedidor.

A Empresa Geral de Transporles, Limilada, encarrega-
se dos despachos de consumo, em Lisboa, das remessas
que, d'elles caplivas, sejam consignadas a domicilio ou aos
despachos centraes, percebendo, a titulo de remuneragio,
as importanciag, de si muito resumidas, indicadas n’esla
tarifa.

() expedidor de volumes de peso ndo guperior a 10
kilogrammas terd que declarar, na inscrip¢ao que houver
de fazer (conforme a condigdo 4.* da larifa especial inter-
na n.° 8, de grande velocidade) no volume ou no rotulo,
se quer a remessa em domicilio, em qualquer dos despa-
chos centraes (indicando lanto este, como aquelle) ou na
gslagao de Lishoa-Terreiro do Paco.

0 expedidor de bagagens fara identica indicagdo no
IMPRESSO-DECLARACAO fornecido pela estagao expedidora.

0 expedidor d’oulras quaesquer remessas [fara identica
indicacao na compelente nota de expedigao.

Feira de Santo André, em Extremoz

Termina hoje a importante feira annual de Sanlo An-
dré, que se inanguron no dia 29 na formosa villa de Ex-
lremoz.

Extremoz ¢ uma das villas mais ricas do Alemltejo. Os
seus arrabaldes sao muito ferleis e piclorescos.

A feira de Santo André é a mais importante que alli
se realiza, fazendo-se bons negocios.

Os Caminhos de Ferro do Sul e Suesle fizeram servico
de bilhetes a pregos reduzidos, sendo hoje o ultimo dia
de venda, e o regresso alé 3 do correnle.

Bilhetes directos para varias estagodes
. hespanholas

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes sub-
mellen a approvagdo do governo um projeclo de larifa
de bilhetes directos e de despacho de bagagens de Lishoa
para Salamanca, Valladolid, Medina del Campo, Burgos, S.
Sebastian, Hendaia, Bilbao e Pamplona, ou vice-versa,
pelos pregos resullantes da ligagdo das larifas geraes de
cada vma das linhas inleressadas.

B evidenle a vanlagem do eslabelecimento de taes
bilhetes direclos, que evilam aos passageiros que queiram
seguir viagem para qualquer d'aquelles pontos, terem de
fraccionar a viagem e comprar mais de um bilhete.

Despacho permanente de bagagens em
Lishoa~Terreiro do Paco

Pelo Aviso ao Publico de 18 do mez findo, que distri-
buimos com o presenle numero aos nossos leilores, a
Direcgiao dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste inicia
hoje um servico de despacho permanente de bagagens
na estacao do Terreiro do Pago, muilo vantajoso para o
publico, ¢ que evilara a agglomeragdo de volumes no
vestibulo d'aquella estagao.

Este servico & [eitlo em condighes quasi identicas as
ja estabelecidas ha alguns annos na eslacao de Lishoa-
Rocio, onde tem dado excellentes resultados.

Antes mesmo dos passageiros estarem munidos de
bilhetes, poderdao despachar as suas bagagens, recebendo
um bolelim provisorio de bagagem, com o qual, e junta-
mente com o bilhete de passagem, deverdo depois ir ao
respeclivo guichet regularizar o despacho definitivo, onde
lheés serda enlregue a senha.

Assim, qualquer passageiro poderda mandar despachar
com antecedencia a sna bagagem, de forma que & hora de
ir para o comboio seé nao vé embaragado com o despacho,

Ampliacao de tarifa

A parliv de hoje sdo ampliados & estagao de Amadora
0s precos especiaes () da tarifa especial interna n.° 3 de
pequena velocidade da Companhia Porlugueza, correspon-
dentes as eslagoes de Alcanlara-Terra e Bemfica, para os
transportes de lenha e outras mercadorias do grupo 1 da
classificagao d’aquella tarifa.

Esta ampliagao cujo Aviso distribuimos com o presente
numero lem por fim beneliciar 08 transportes de combus-
tivel destinado a fabricacao da cal, induostria que se estd ini-
ciando naquella localidade e que prometle desenvolver-se.

Transportes entre as estagcdées da Companhia
Portugueza e as do Valle do Vouga

Acha-se pendente da approvacdo do governo um pro-
jeclo de Aviso ao Publico apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portuguezes, pelo qual se estabelece
que o seguimento dos transportes a effectuar entre as es-
lagoes d'aquella Companhia e as da Companhia do Valle
do Vouga deverdo, sempre que os expedidores nao esco-
lham outra via, seguir pela via mais curta, Espinho ou
Aveiro, conforme o caso.

A linha do Valle do Vouga liga, como se sabe, com a
do Norte, nas estagoes de Espinho e de Aveiro, lornando-se
por isso necessario regulamentar o encaminhamento das
remessas entre as duas rédes.

Gt
Proteccao do ferro e do aco, contra a ferrugem

Ha agora um novo processo, imaginado por Bradley.

Consiste em aquecer os objeclos n'um forno fechado,
onde se introduz hydrogenio e vapores de petroleo. Em
seguida a este escalddo previo, revestem-se os objeclos
de uma pasta hydrocarbonatada que lhe da um colorido
azul. Deixando esfriar os objeclos, applica-se-lhes depois
uma leve camada de oleo de linhaca, que lhes muda entdo
a cOr para preto. Este verniz especial ¢ muilo mais resis-
tente do que o oxydo magnelico. A espessura de penelra-
¢ao depende do ltempo em que os objeclos permanecem
no forno.

Antes de collocar 08 objectos no forno, devem ser cui-
dadosamente polidos com areia fina e desengordurados
com polassa e acidos. Desejando-se que o0 mesmo verniz
deixe os objectos brilhantes, é precizo limpéd-los 0 mais
possivel antes do Lratamento thermico, e poli-los no fim de
tudo, com esmeril polverizado. :
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XXI

Jerusalem e a religido christdi.—® Via-Dolorosa. — Uma amos-
tra do solo da antiga cidade.— Christios guardados por
Turcos. — O Santo Sepulchro. — Quatro religides na mes-
ma egreja.— Bifes de succo de Judeu.

Como a falla de espago nos impediu de dar, com o
nltimo arligo, as gravuras que o deviam acompanhar,
aqui as produzimos mostrando nma d'ellas o aspecto in-
greme e miseravel de uma rva de lerusalem; outra, dois
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(Juizessemos ser rigorosos, voltar ao Egyplo para, de novo,
atravessar o Nilo de regresso aos pontos onde se desen-
rolaram os ullimos actos do drama do Golgotha.

Contentemo-nos pois em fazer, de memoria, wma
pequena reconstrucgao do ullimo aelo, principiando a
nossa visila pela Via-dolorosa ou seja o caminho percor-
rido por Jesus sob o peso do lenho.

Gomeca ella nas proximidades da porta de Santo Este-
vdo, e para se seguir approximadamenle o caminho da
Cruz ha que lomar.a rua aclual, Bab-Sitti-Maryan (Tarik)
onde, em [rente das arcadas d'um quarlel da guarda turca,
se diz ella principiava. Era no silio em que esla hoje esse
quartel que, se diz, existia o Pretorio, casa de_Pilalos, de
onde o Christo sahiu. A nossa gravura mostra, ao fundo,
aquella escada, e uma parle da rua toda em meios arcos.

lonfessemos que n'eslas visitas é preciso fazer um
grande exfor¢o de memoria para reconstruir o passado,
porque o lerreno que pisamos, 0s edificios que nos ladeiam,
nada ¢ d'esse lempo; erva alli, pouco mais ou menos, a

b b

Entrada da egre[a do Santo Sepulchro

typos de mulher, beduinas com os filhos sobre 08 hom-
hros. B, %

Naturalmente estando a visita da l‘aleslina' ldo inlima-
mente ligada com a epopeia christd, a logica manQava
que na visila que vamos fazer d’estes logares, seguisse-
mos a ordem d’esse drama, comegando, ao menos, por
Bethlem, ber¢o do Christo, para s6 a terminarmos na
egreja que se diz encerra os seus restos, e esld, ao que
tambem se diz, embora baslanie contestado, conslruida
sobre o local do Calvario.

Mas impossivel se lorna seguir todos 0s pagos do
fundador da reliido christd, porque isso nos levaria muilo
lempo, fazendo-nos percorrer distanles logares e alé, se

Via-Dolorosa, passon-se acold, approximadamente esla ou
aquella scena da Redempeio. :
Nao podemos furtar-nos a recordar Pompeia, Hercula-
num e onlras anligas cidades, e mais que tudo e mais
recentes, o8 templos e necroterios do Egyplo, onde 08 nos-
$0s pés pisam o mesmo lerreno e as nossas mios locam
as mesmas paredes de ha dezenas de seculos.
Unicamente no instituto catholico das hrmas de Sido
§¢ nos mostra, um metro abaixo do solo, sob a egreja,
um trecho do pavimento de lages d’uma rua, que se diz
ser (a primiliva, que passava sob o arco Eecce Homo (de
que damos a gravura), ponto onde, reza a sagrada escrip-
tura, o Nazareno foi apresentado, por Pilatos, ao povo,
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Chegados ao templo, que eneerra os maig respeilaveis
logares~ da hisloria sanla, confessemos que a nossa desil-
lusao loi completa.

A gravura que damos mostra a fachada d'essa egreja
e o largo, bem exiguo, da entrada, e ja ahi se vé como
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Uma rua de Jerusalem

tudo aquillo carece da imponencia que espera encontrar
quem s pela leitura conhece o que vae ver.

N'esse largo, um enxame de vendilhdes olferecem tudo
que pode aproveilar ao culto e a crenca : vellas de cera,
medalhdes, rosarios aos monles, estampas, vistas, pedras
que se dizem dos logares santos, postaes, pholographias,
tudo bastante ordinario, de lancaria, genero leira alded.

No primeiro veslibulo guardas turcos de barrete na
cabe¢a manteem a ordem. .. entre christdos, fumando no
seu narguilhé (cachimbo com deposito de vidro); e alguns
mendigos andrajosos pedem esmola.

Mais adeante, um docel guarnecido de lampadas com
vellas de cera cobre uma especie de altar, ao meio da
nave. K a pedra da uncgdo, onde o Salvador [oi ungido,
que se acha alli, coberta com outra pedra, rodeada de
enormes lochas dando a apparencia d'um tumulo.

Em volta d'ella um extraordinario movimento de mu-
lheres que se empurram, se atropellam, disputando logar
para se approximarem do milagroso marmore. E chegadas
junto d’elle, apalpam-no, beijam-no, eslregam n’elle a cara;
algumas rolam sobre elle trouxas de roupa e acaso oulras
fazem passar, lambem de rolddo, as cabegas dos [ilhos.

' que a erendice popular diz que a roupa rolando
sobre a pedra da saude e felicidade @s creangas que a
vislam e as maes créem, portanto, obler por esse proces-
s0, 0 restabelecimento dos fithos enlermos ou a lelicidade
dos Lristes.

Pobres mies e pohre genle !

Estamos no corpo central da egreja, onde o ruido, a
fallacia sdo enormes, porque a agglomeragao de fieis é
asphyxiante.

Ao centro a grande capella do Santo Sepulchro, que a
nossa gravura representa, coberla de lampadas de prala,
de castigaes, de candelabros, de quadros de todos os la-
manhos, com pinturas e alé com modestas oleographias.
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0 elleito ¢ ainda falho de imponencia. Todos aquelles
ornamentos de origem helerogenea, coberlos de poeira,
mal tratados, velhos alguns, baralos oulros, ddo-nos uma
impressao de pobreza, apesar de os haver de cerlo valor
entre outros que nada valem.

Nos onze nichos que circumdam a rolunda, taboas em
bruto ou bastante velhas estao formando palanques ou
tribunas improvisadas. Sdo os preparalivos para as lestas
da semana sanla, de que mais tarde fallaremos.

D'eniro da eapella, o povo, de differentes nacionalida-
des, s6 enlra por turnos, passando-se primeiro a pequena
capella do anjo, alumiada por 15 lampadas, sendo 5 dos
Latinos, 5 dos Gregos, 4 dos Armenios e 1 dos Coplas.
Uma porta baixa da enlrada para nma pequena capellinha
onde ndo cabem mais que 3 ou 4 pessoas. I’ ahi que a
tradiciio diz estar o tomulo de Jesus, sob nma placa de
marmore formando nm altar. Do tecto pendem 43 lampa-
das de ouro e prata offerecidas pelas quatro religidoes a que
acima nos referimos. Orpam as paredes e leclo quadros e
haixos-relevos de valor, das mesmas origens.

Por detraz da capella, n'um pequeno nicho ¢ a capella
dos Coplas; em frente d’ella, outro pequeno comparti-
mento nu, a dos Assyrios ; ao lado nma eScada conduz a
dos Armenios; mais adeante, o sanctuario dos Latinos. Tado
¢, como se vé, [eilo por essas conlrarias, e a dilliculdade
das auctoridades ollomanas esla em evilar as questoes
que entre ellas sao frequentes.

Em qualquer ponto da egreja, se uma das religides
relira uma lampada, para a limpar, accode logo oulra,
pretendendo tomar o logar com oulra lampada sua.

Jerusalem — Via-Dolorosa

Em frente d'esla capella central abre-se a egreja grega
que, essa sim, ¢ de grande riqueza de ornalos, tendo ao
10"

centro uma pedra a que chamam o centro do mundo. E
uma respeitavel tradigao, que os geographos conleslam e
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de que os modernos exploradores do polo demonstram a

inanidade.

As outras partes do templo perlencem, da mesma for-
ma as differentes religioes, e é curioso ir alli, como [omos,
em dia de lesta, assistir as ceremonias que cada qual a

Jerusalem — Arco do (Ecce Homoay

sent modo realiza, segundo o seu rilo, lodos lendenles
ac mesmo fim: celebrar o grande fundador da christandade.

Emquanto na egreja grega os sacerdoles, com voz de
estentor, enloam 08 seus psalmus, 08 :\ssyrios, lodos sen-
tados em frente do seu nicho bamboleando o corpo, ou-
vem o sermao do seu padre: os Armenios, de outro lado,
canlam nma antiphona em voz fanhosa.

Dentro d’essas dependencias enconlram-se oulros loga-
res celebres da historia da Paixdo, como a pedra onde se¢
diz foi firmada a cruz, o logar onde foi enconlrada a corda
de espinhos, a columna da flagellagdo (que sO se vé em
quarta-feira de trevas) o local onde o Christo foi pregado
na cruz: em lodas, em dia de celebragao, 0 aperlao é
enorme e a pituitaria senle-se incommodada com o (.-heil.'n
nauseabundo da agglomeracdo de genle em quem 0 asselo
niao predomina.

Sentimos, pois, um allivio grande ao respirarmos ar,
menos impuro, ca [6ra.

Mas cuidado ndao vamos busecar esse allivio para o lado
do bairro israelita, porque se¢ os Turcos SA0 3Ujos € 08
Russos das classes baixas que alli allluem em quantidade,
infectos, os Judeus sao immundos.

. Haja vista que o cemilerio d'elles ¢ ao mesmo lempo,
campo de pasto de gado; imagine-se pois em que bello
asseio andara.

E resulta uma consideragio que nos horroriza: os bifes
e costelletas que comemos no hotel sio lirados d'aquelle
gado, e portanto ®stamos a ser alimenlados com 0 succo
dos cadaveres dos Judeus !
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Companhia das Docas e Caminhos de Ferro Peninsulares

Reunin a assembleia geral d’esta Companhia, sob a
presidencia do Banco Allianga, representado pelo director
Sr. Bernardo Pinto Avides, sendo secretarios os Srs. Raul
Monteiro Pinlo e Arnaldo de Sousa Moreda, pela Caixa Fi-
lial do Banco do Minho.

0 administrador delegado expoz a assembleia, que,
lendo a Junla autonoma dos melhoramentos da cidade do
Porto, elaborado nm projeclo com relagio aos melhora-
mentos e exploragao do porto de Leixdes, pelo qual era
relirada a esta Companhia a concessio da conslrucgdo e
exploragio do mesmo porlo, e que lhe era garanlida
pela lei de 23 de Agoslo de 1889, o consetho de Adminis-
tragcao, nao querendo assumir a responsabilidade da perda
de tal concessao, nem querendo crear difficuldades a rea-
lizagao de tal melhoramenlo, resolveun pedir a convocagdo
da assembleia, para, ouvidos os aeccionistas, orientar o
seu modo de proceder.

Generalizada a discussdo, e depois de n’ella tomarem
parte varios accionistas, foi approvada a seguinle proposia,
apresenlada pelo Sr. Ricardo Malheiros, director do Banco
Commercial do Porlo:

«1.° Que a Companhia das Docas nomeie dois memhros
do Conselho de Administra¢io para se enlenderem com a
Junta autonoma sobre a compensacao a dar a esta Compa-
nhia, na hypothese de lhe serem cassadas as concessoes
que actualmente usulrue.

2. Que, de accordo com a Junla autonoma, esta Com-
panhia, represente ao Parlamenlo, appoiando o projecto fi-
nanceiro da referida Junta, mas relembrando que, estando
ja na posse das concessoes, offerece lambem lodas as ga-
rantiag para realizar a construcgdo da obra, podendo o
Estado preferi-la para a realizacao d’ellas.

— Reunida a 22 de novembro, no Palacio da Bolsa, a
Junta dos melhoramentos do Porlo, sob a presideuncia do
Sr. Francisco Xavier Esleves, compareceram mais os Srs.
Dr. Nunés da Ponle, pelo ministerio do Fomenlo; Ricardo
Marting, pelos Bancos; Feliz Torres, pelos industriaes do
Porto; Alves Guimaries, pelas Juntas de parochia; Major
Espirito Santo, pelos proprielarios do Porlo; e Dr. Seve-
riano da Silva, depulado.

Tratou-se do officio da Companhia das Docas e Caminhos
de Ferro Peninsulares, conlendo a resolucao acima lrans-
cripla, e resolven-se nomear, para o enlendimento solli-
cilado, vima commissao composta dos Srs. Xavier Esleves,
Dr. Severiano da Silva e Dr. Nunes da Ponle, delegado do
Governo.

C&RTEIRI&'__DOS ACCIONISTAS
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortizacao do 1.° semestre de 1912
1.090 obrigacties de 3 9, privilegiadas. do 1.° grau.

N»— £3532— B53593— 5797 a 5.790— 10.044 — 10.142—
10.445— 10.633— 11.618 a 11.625— 11.627— 12.781 — 12782 —
12867 u 12.891-— 12917 a 12041 — 12,952 a 12059 — 12961 a
12.066— 13.553— 13.554— 15.952 a 15.963— 17.347— 17.379 a
17381 — 18175— 18.1476— 18.335 u 18358 — 18,4187 — 27,278 —
27.508— 20.851 — 20.852— 30417 — 32.020— 32.021 — 32.290—
92.2— 33.05% a 33.063— 34 798— 34.729— 35190 — 36,935 —
38.288 a 38.204— 39.231— 39.657— 40.096 — 50.680 — 41.772—
41.773— 42.263— 42.330— 52391 — 42.492— 42493 — 42.623 —
52.62%— 43.6206 — 45301 — 43 580— 46.42%— 47.0%% — 470490 g
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A7.092— A7.778— A7.770— AR.070 a 48.073— 44819 a AS.831 —
49502 = H1L.Y933— 52.020 0 52.020— H2.467— D228 — 12829 —
S2UI8— S6.017 a 56.020— 56,109 a 56.111— 58403 a 38406
H8ALT a 58420 — BBASA— HR.7TH — 59.205— 50658 a 5Y.662—
G0.456— 60.436— 61.975— 62.359— 70.318— 70.706 a 70.710—
70.867— 71.297— T1.332— 71.333— 7220 - 7281 — T73.140—
85.16% a 85167 — 85.494— 85878 — 88.296— 114533 — 137,045 —
137.300—137.302—138. 734 —= 1461 321 — 1460 375 — 1 41.375— 144 500
PA1.85]1 a 141 855—143.262—143.997 a 134.000—145 708 a 145.757 —
145865 — 145866 —145.910 — 140911 —1A6 312 — 146 919— 147.080 —
148,083 a 148.092— 149471 —151 . 275—153.560—153.647— 153,653 —
I53.6546—153.767 a 153.776—154. 309154477 2 154,480 —166.682 —
167490 —1467.627—167.628—164.789 — 169.805—170.424 —170.797 —
170.950—173.763—180.645—182.016—182.00 7—182.216 — 182 274 —
182,371 —182.620—183.001 —190 404 —190.102—1 921 76— 192,400 —
192500 —194 448 —1 04 1491951 77—196.339 2 196.343—196.370 —
196.375 a 196.377—197.501—197.502—197 688—199.308—199.319 a
199 321 —199.864—199,865—200.175 a 200.183—200.337—200.5%4 a
200.376 —201.386—205.242—205.561 —207.060—207.061 — 207.548 —
208.385 —208.386--208.580—208.581—208.51 3 —208. 713—208.714 —
209.755—209.756—211.028—21 1.107—212.399—212.600— 214,950 —
25.035—215.206—215.207—215.288—215.867—216.661 — 217.277—
217.278—-217.925—218.170 a 218.4 74 —220.154 - 220.15%5 - 220457 —
220,819 a 220.822 —220.933—222 827 1 222 829 —222 831 a 222 836 —
222 .850-+-222.851 —224.728—224. 749 —225.273 a 225,275 — 227103 —
220,045 —232 085 —232.201 a 232.203—232.206—233.9406 — 238,245 —
240.365—240.366 —240.376—240 673 —240.875 a 240.890— 241.076 —
WML.077—253 177243426 —245 91 7T — 205N B —247 204 — 24 7.688 —
257.689—248 518 a 248.521 —248.693— 219.428 — 251 933 — 252448 —
952478 a K2 A81 —252 51 1--252.732—253.760 2 253.765—253.905 —
253,906 —254 858 —254.859—3351 885—255. 187 —257 831 —257.812 —
258,41 4—257.515—263.076 a 2063.078—2063.285 a 263,288 — 26:3.392 —
203.528 a 263.530—263.648 0 263.650—264.009—264 36% a 265374 —
2068.214—2068.216  269.442 a 269.404—270.529—270.760— 271 308 —
271.641 —271 693 a 271.695 - 272.731 —272.737 2 273.740— 272,966 —
273355273411 —273.419 0 273.422—-273.546 2 273.550— 273.572 —
273.584—275.092 275425 2 2754131 —279.050 2 279.054— 281,352 —
2824106 —282.117—282.178 a 282 180—282.338 a 282 347-- 284.357 0
284.361—285.993 a 285.996—281 461 1 286 468 —287.603— 287.604 —
288.620—291 499 2 291 501 —296.172—296.1 73 —2496 999—297.652
207.654—297.835 a 297 839—298.147—298. 356 —298.357 — 208.359 a
298366 —300.675—301.628 a 504 631 —2302.812 —303.802— 30%.950 —
304 960—3035.15% — 3035 468 a 305570 —305.881 a 305 885— 307.709 —
307.980—308 941 —308.043—308.51 2—308. 711 —310.146 a 310.442 —
310.930 2 310.933 = 310981 —3 LAAT—=312.947—314.420 a 314.420 —
MBATA—318.686 —319.738—319.926 —320.861 a 320.863-—-321.470 a
321 .480—2323.338 —324.080—324.153 a 324156 —325.668 0 325.671 —
326.693 a 326.697—327.271 —327.272—327 398 a 327.400— 328,645 a
328 647—320 848-—329.968 —329.969—329,982—1330,052 a 350.057 —
330.466—330.465—331 064—531.065—331.746 a 331.748—336.494 o
336.196—336,514—2336.515—337.600—338 887—343. 418 o 343.420 —
346.944% 2 346.946—-347.600 2 347.686—347.793 a J47.796 — 348.924 a
S48.340—348.437—348. 438 —348.51 2 —343.513 —349.385 a 349.40% —
350125350126 —350.836 —350.837—2351.598 a 351.601 — 352.502 —
J54.408 a 3558 410—354.572—354.573—354.708 a 354, 780—1355.873 —
355.916 2 355,921 —357.533—358.674—358.762—361.336—362.103 —
363.717 2 363.723—3635.071 —365.332—365.333—365. 338 —367.708 a
367.712—367.738 —368.053 — 368,377 —368.526 a 368 530—371.000 —
372.622—372.623—373.480 - 374.904—374.905—375.606 a 375.615—
376,166 —377.217—378.136 a 378.442—379.459—2379.160—379.425 a
379.430-379.631—380.331 n 380.334 —380.711— 381.782— 382477 —
S8H27 —I86 284—385.137 a 385.139—385.878 a 385,881 — 386.328 a
386.427. .~ ; - .
Estas obrigacoes leem todas o coupen 1.° 37 e seguinles.

P

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 30 de Novembro de 1912.

Quinzena de mis noticias, a que findou hoje.

Principion ella pelo discurso, n'um banqguete, de um antigo
ministro, ave agourenta que nos predisse as maiores agruras, (1o
grandes, tio tremendas, tio alarmantes que houve quem pensasse
em applicar-Ihe as disposigoes da lei contra os boateiros.

Mas bem se viu que, infelizmente, por mais alarmante que o
boato fesse, elle representava uma triste verdade, vistas as rela-
¢oes que existem entre esse ex-ministro e o actual litular da pasta
das Financas. _

Com effeito na sessiio de 25 o Sr. Vicente Ferreira apresenton
algpmas das suas propostas, e acompanlion-as de uma exposicio
verbal que fez ericar os cabellos a todo este bom povo, erente no
(uturo, esperangado nos processos dos nossos politicos, credulo
—eomo, pelo menos, o era—em (ue a situacio do paiz melhoraria
em breve a olhos vistos.

A desillusio foi completa e triste.

0 Sr. ministro, com uma sinceridade, mesmo com uma cora-

em (que s6 podemos louvar-lhe, fallou claro e verdade. Teve a hom-
ridade de o fazer, e s6 ndo serd applaudido n'isso por aquelles
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que sempre ¢ tio eriminosamente teem mentido a0 povo, por meio
de digseursos eor de rosa e de Talsos orcamentos edr de ouro.

Disse o distineto engenheiro que gere a pasta das Financas

Que a situacgho ¢ grave;

Que o orcamento de 1M2-13 ndo se saldavd com nm defieil
inferior a 6.620 contos, ¢ que o da gerencia do 194412 ¢ de 5200
contos ;

Que a divida Muetnante attinge 88.000 contos ;

K linalmente que hi necessidades nrgenles, para as (uaes sio
precisos para

pequenit esquadea. ..o oo 5835 contos
segnnda S I AR Y G APARPERE J8:000 »
APBBDRERL 510 alak s 4o vinv. ¢ v o wredalg ko 4% 5000w
(elean TRPLestER, . . e oo oiivacinindion . 25:000  o»
CEUINUNGS . s o v s ey oy o Kidet e b0k 10:000  »
POrLOs GBI G e o 2iiaafp vis ko 5:000  »
0 que, com o defieit....... B 6:520  »
perfaz, numeres redondos.......... 100:000 »

que julga possivel obter por emprestimo, mas que para lermos cre-
dito «¢ preciso muito tino politico e muita perseverancas,

Disse mais: que niao vé meio de fazer economias «porque seria
langay 0 [necionalismo na miserias (como se as reducgoes de
despesas s0 ao funccienalismo mal pago se fossem busear) ¢ que
entende «que o povo pode e deve pagar maigs,

Sem espaco para longas explanagoes, sem vaidade de sermos
mais videntes do que o lastrado ministeo, div-lhe-hemos Tranca-
mente — como, de resto Ih'o vae dizendo todo o paiz— que nio es-
tamos d'accordo.

E para amostra da prova em contravio do que S. Ex: allivmon
basta’ que [he apontemos duas fontes de reduecio de despesias

1.2 —e mais importante:

Disse 8. Ex. «que ¢ chegada a hora dos sacrilicioss; pois ben,
quem wais deve fazé-los sio aquelles a quem compete dar o
exemplo; sio 08 proprios lezisladores, sio 0s que aggravaram 08
encargos de paiz, ereando pro domo sua pingues honorarios. Refe-
rimo-nos aos Srs. senadores e deputados, que nio eram pagos,
no antigo regimen, e se agora s invoca que ha legisladores «que
recisam ser estipendiadoss muitos ha quenio precisam d'isso,

fma lei limitando os ordenados aquelles a quem sio indispensa-
veis, representaria uma economia annoal talvez bem proxima de
100 contos.

E se se estabelecesse a senha de presenca, so dada na sala da
camara, (visto que dias depois s¢ apuron que ha deputados que
«assignam o ponlos e se vio, ¢ oulros que sO apparecem umi
vez cada dez sessoes) a economia serii maior. :

22 — miaig pequena, mas ainda de certo valor :

- O Diario do Governo ¢usta a0 paiz o melhor de cem contos,
?“u 8iio pagos pelos ministerios, segundo as publicacoes que n'elle
azer.

Basta olhar para um numero do jornal para ver quanta coisa
inutil n'elle e publica!

Deputado que apresente proposta e queira o sumo do seu
bestunto apreciado pelo publico —~embora o parto seja tao gro-
teseo como o celebre projecto de imposto sobre pianos ¢ oratorios
— pede para s¢ publicar no Diavio, e a Cauniara consente, e paga.

Até a lista da loteria da Misericordia que é por esta publicada
ollicialmente, alli vem reproduzida, occupando duas. paginas.

Pois supprima-se toda essa inutilidade e abi esti uma econo-
mia de dezenas de contos. '

Em seguida o Sr. Vicenle Ferveira apresentou einco propostas.

1. —Dispensando o Governo de dar execu¢ho immediata a
quaesquer leis ji votadas que representem angmento de despesa.

27 Alterando a forma de distribuig¢ao da contribuigio pre-
dial rustica.

3.2 — Reformando o contracto com o Banco de Portugal.

A — Conversio das dividas internas (inseripedes e amortiza-
veis) em um £0 typo de 59, sem amortizagio,

3.0 — Creando um novo imposto sobre a reexportacio de cacan.

Alem d’estas propostas — que a lalta de uslpng.n nos impede de
analysar, e o facto de toda a imprensa o estar fazendo e as associa-
coes commerciaes, de proprietarios, ete, as estarem estndando,
torna dispensavel que aqui o fagamosg—o relatorio tambem consi-
dera necessaria a lei sobre o pagamento dos direitos em ouro, e no
discurso o ministro prometten apresentar ountras, como a reforma
geral da contabilidade, a da escripturacio orcamental tornando
obrigalorio o lancamento de todas as despesas e de todas as re-
ceitas, a revisio das leis organicas de todos 08 servicos mais ou
menos autonomos, a promulgacio do estatuto do funccionalismo,
a reforma do servigo de aposentagoes, a remodelacio do Conselho
Superior de Administragho Financeira do Estado e a organizacio
do cadastro dos bens proprios pacionaes,

Isto ainda condimentado com oulras promessas (que se antevéem
hem, n'esta phrase que soon ao ouyido do publico como um dobre
de finados.

«" a hora dos sacrificios !+

I: — triste desillusio ainda! — ao mesmo tempo que o ministro
dizia isto, votava-se no Parlamento o augmento de um ministerio,
a creagao de novo e numeroso pessoal administralivo ¢ outros ag-
gravos ds despesas publicas !
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Se duvidamos muito que o pove, possa ainda pagar mais, me-
nos podemos ja crer na realizacio do outro desejo o Sr. ministro
«que venhamos & ter muito juizo». Nem pouco.

As cotacGes mantiveram-se, embora com pequeno movimento
de bolsa, como ¢ regular n'esta epocha.

Os cambios tiveram hoje uma 'eve melhoria, ficando a libra a
58080 reis compra, e 55120 reis venda, ;
0 Rio-Londres ficon a 16 *3/g correspondendo a 148670 por

esterlino.

Curso de cambios, comparados

369

En 30 ne NU\'H.\[BB:. Ex 15 pE Noveseno

Compradoy| Vendedor JComprador| Vendedor

Londres (:he‘q'ue' e St 47 46 /s | 46 M/l 46 Yy
» B A7 e/ s o 0 AN 47 5 — &73/3{ —
Paris cheque.......... ¢ 607 610 610 613
BaMli' @ G v i 249 1/, | 250 1/, | 250 251
Amsterdam cheque ........ 422 424 B2k | 420
Madrid cheque ............ 94h 955 940 950

— — - — - —_— - - —

Cotacoes nas belsas portudueza e extra;lj

eiras

INOVEMBRO
. _-__—-_-—-

Bolsas ¢ titulos T — —

6|8 19 a0 2 29 2 2 o1 97 o8 % 3 =

| ]

Lisboa: Divida Interna 3% assentamento] 39 30 ol dO, 100 80,10 — — 48,90 — 30 30,10 g — =
“I"Tllilolﬂll'l'litl 3 %o LOUPOD.cve-csiaaninnas 73 ~= e = d8,75 1 G801 3850 | 3880 — a8, 85 = 38,90 - —
) M 4 %y 18BS, ¢/pramios ..coeses 20,750 — AL OO0 21000 1 2L000 L 21000 — i | (L(H_) a1 .000 = — 20800 e -

. " A Vs My ABBBIYL e heaaen ek — = 700 < 54600 o 8.7001 300 ] 55500 o™ 54500 | 54800 28 =

" n A %o ABO0 wevnevanrnirnsns 7 -— — —_ <= - 48,500 — | 48.500 = ol ) 48500 =

¥ g 300 1905 ¢/promios....oiv.. 8.800 5500 H.8tH) 8.800 5.800 N.860 — §.850 - - 8,850 — —a =

. ! & Y1y % 1905, (6.2% de F.° Est) - KO0 = — - - - — — - — - - -

" N 8 ¢, 4008, ob. (G de 1.0 Esty — 70,600 = _ — = — — o = s = =

o Externa 3 %« coupon LA serie ... 65800 [ 65,800 | 60800 | G5.8004  65.800 | G5.8000 1 65800 | G800 | 55000 | 65,900 | 65,900 [ 65000 650900 b,

. “ 3" 2R BETIR e - 04,500 — — 700 - 64 700 — R 3 M ey Y =

" a b TR R {1 [ PR 68000 [ GRG0 | 68000 | 67.900 | 67.900 | 68200 [ 68.900 | 68200 | 68.200 = i i 68900 e
Obrigacies dos Tabhaeos 4 Ys Seveeeoanaa —_— e — — - — - = A2 i 2 % £ -
Accoes Banco do Portugal. ccocoiiees coia — |5, 000 —_ — — 154,000 - — i 154.000 | 136000 | 154.000 o =
" " Commercial de Lishoa...... —- 132500 —_ — _— — s = = Lh €L T T an

' Nacional Ultramaring.. «.... 100,000 | 100.000 — L0000 | 1200000 | {00,060 — 100000 — —_ — 0500 1 89,500 —

" " Lishom & ACUFES .oevisonens — - $em — | 160000 | 100.000 — — — | 100000 4 100,000 | 100,000 - —

o  Gompanhia Gam. D PAEl e varnisTin — — 67.000 — — - G500 | 66000 — =t — —_ BE. 500 s

o Companhia Nacional..cooiecacirens. o — 4.000 4 000 — 4.000 s = A.000 = Gl 25 g s

o Gompanhin Tabagos, COUPOT . «veeees 66,500 —_ G6.H00 | 66400 - GO0 | G500 — — — G200 66,300 = .

«  GCompanhia dos Phos iioros, couponf 58,500 [ L8500 1 .rﬂ.t-l)ll - — F2 A8.800 | 58,806 | 0000 ] sn.000 39 il ~8.800 =
Obrig. Companliin Alraves t ATTIC s v e s - 80500 | 89,500 8500 — — | 89.400 =, SU.000 | 80300 | 80,500 - S9.500 -
«  Companlig Cam. F. Por. 3% 1.° grauf ~— {i4 H00 - .000 [ 64,000 | 65,000 o —_ 2 tht = 649000 S

s Companhia Cam. F. Por. 3 %, 2.° grauf 40.750 [ 40,800 | 49800 [ 40.800 | A9.900 | 49,950 - 40.850 | 49850 | 40850 3 j0.0.0 | 19700 -

»  Companhia da Beira Alta 3/ 1" grauf — — o= - - — = = — = s =2 i %

»  Companhia da Beira Alta 3 %/ 2.° gran - o 15,900 —_ - = = = = \5.000 S 1050 | 15,050 TR

v LGompanhia Nagtonal conpon .4 serie — — s — — - s - (8.000 | gR.u00 — ! — —

» Gompanhia Naclonal coupon 2.% serie — _ {11,000 - = = il = o e =5 = pi b

v prediaes l'% Bfareservanesrnasviosaseses i - — - 5, = == i, =S £ = L3 7 =

" " ;ip :‘,:. R ARTIE CAR R LR iS00 — .- — - — ~= INA00 1 I8.600 — [ — TR =

L] - 1 i B rrevsassssaspnasnnns e — — _ — L _ i L3 ey 1 L5 vl L
Parist 3 " portugunez 1* série ..o, - - — - = = = = =3 = = S 5 =
Aceous Gompanhin Gam, F. Porte.ooeoeo - —_ — - s & Ty b T £ = x3 | 7 ES =
Madrid-Caceres-Portugal -« .o ovvenra, = 37.50 -— o . W, 0 a7 i 3 7 e £ =
Madrid-Zaragoza-Alicante co.oooaon. BRLa0 | 436,35 | 435 434 A34 430 RO £27.50 | 42750 4279 =3 o | = i

U ANORIROR . cvs s e s iiges b s vvs — - JO8.50 {5 310 310 — o — — —_ = ¥ o= £
Obrig, Companbia Cam. I Port. 1 * gran..} 413 a1 14 Ha a1h H4 314 414 — 6 312 31 -— —
o Companhia Cam, F. Port. 2.% gran .. — Lih — 245 26 — — —- 245 45 245 245 - -

o Gompanbia da Belra Alta...o oo 285 — 28h 285 285 284 285 288 285 284 — 83 e =

= Madeid:-Caperes-Tortugal .o oonne s — 7¢ 170 167 171 {70 = 170 T i 15 2 S B
Londres: ! ", !nn'luumha .............. (i (i i (1] [t tid (i (1 (14 i (4 ivh — —
8,06 — 87 87,12 — — — 8O, B85 — — = =

Amsterdam: Ohrvig. Alraves 'Africa. e
W
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

W

MEDIA KILOMETRICA

PRODUCTOS TOTAES

Desde

LINHAS | daajtaénasru = 19‘52 12" ; Dm::n?. 22 ) Dm":“.

Kil. Totaes Kil. Totaes 1912 1912

Porfuguezas Reis Reis ¥ lieis Reis Reis Reis
Compantia Caml- Rede geral ... .. 11 Novembro] 1.073 | 5.798.751.000 | 1.073 | 5.543.401.000 A7255.350.000 | 5404 251 | 5.166.263 | 4237 978
aio$ e lerno{ Vendas Novas...| w e 700 125428000 70| 101.493.000 (- 23.635.000 | 1.787.552 [ 1.449.900 | -1-337.642
POTTUPUEZES. - - ( oimbra a Louza| » 20| 20018000 20| 25828000 (4 3.190.000]1.000620 £90.620 | +-110.000
Sul e Sueste.......ccuioeeens 20 » 681 | 1.835.006.002 [ 681 | 1.656.686.801 [--178.319.301 | 2.694.575 | 2 432.726 | + 261 850
Minhio @ DOUro . .....o..o..... 0 433 | 1622068000 | 433 [ 1.625.937.868 | — 3.889.868 | 3.746.060 | 3.755.052 | — 8.983
BEIFRALEE ie o i s e i s 28 Outubro 253 [ 4795626345 | 253 | 449.744.670 | - 20.817.964 | 1.895.504 | 1.777.646 | + 117.858
Companhia Nacional .......... 21 v 185 | 1R5A08.706 | 185 140447.695 (- 4320000 780941 737855 | + 23.356
Guimardes ....... R v e o1 Agosto a6 | 96314900 56| 100266520 [ — 3.950.620 ] 1.719.908 | 1.790.473 | — 70.565
Bk acbovos @ Famaliodd . s vy 64 106.653.988] 64| 109.306.563 | — &652.575 1635918 L707.015 | — 72,607
Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pegelas | Pesetas | Peselas
Norte de ll(es[;:mhu ............ 10 Novembrof 3.681 [ 128.005.881 ( 3.680 | 116.783.752 [ - 11222439 | 36774 30726 |4 3048
Madrid-Zaragoza-Alicante .. ... $ " 3,664 | 112,066,004 | 3.664 | 101.56%.948 | -+ 10.501.056 30.585 27.719 | +  2.866
R DA s el M " " LOB3 | 257598031 1.083 | 20449216 |4 26%0.677] o938 10500(+ 2438
Madrid-Cac.<P. e Oesle de Hesp.] » " 777 8.853.059 1| - 777 8360454 | 5~ 503.903 11.493 10.765 | + 648
Lorca a Baza e Agitlas. . ......] 16 " 168 3107856 | 168 2573680 |- T3RIS7|  19689] 153194+ 4370

w .
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Beira Alta.—\s novas carruagens mandadas fazer
na Belgica, por esta Companhia, para servigo dos comboios
internacionaes, ja chegaram a Figueira e vao entrar por
estes dias na composicdo d'esses comboios.

D'ellas daremos, no proximo numero, uma deseripgao
minuciosa, vislo ser um malerial excepcionalmente con-
fortavel & com lodos os mais novos aperleicoamenlos.

Penaflel a Lixa.—Foi deferido o pedido da Com-
panhia d'esle caminho de ferro, para estabelecimento de
dois trens diarios para servico dos seguinles comboios :
o expresso das 6,20 da larde e o correio das 8,30 da
noite, o que foi de grande ulilidade para o publico.

Pessoal dos Vagodes-Leitos. —A «Compagnie
Internationale des Wagons-Lils el des Grands-Exprés euro-
péens», concedendo a todo o pessoal, com 25 annos de
exemplar comporlamento, uma medalha de prata, crave-
jada de esmeraldas, e 5005000 em dirheiro, fez em
Lisboa a distribuigdo d’esse premio ao conductor porlu-
zuez Sr. Anlonio Rocha, que no proprio dia, 27 do passado,
completava, nas meuncionadas condigoes, 08 seus 25 annos
de servico.

A entrega foi leita pelo Sr. Alphonse [umbert, repre-
sentante da Companhia em Lisboa, e que proferiu lison-
jeiras palavras, em portuguez, felicilando o agraciado.

Fste, visivelmenie commovido, agradeceu, a0 mesmo
lempo que era abragado e felicitado pelos collegas pre-
sentes. A medatha, tem d'um lado a dala da enlrada do
empregado na companhia, com as respeclivas iniciaes, e
do oulro o nome de Antonio Rocha.

Este empregado é muito conhecido dos passageiros
que [requentam a linha do Norle e de Madrid, onde [az
servico nos comboios rapidos.

Penafiel a Entre-os-Rios. —Realizou-se a 21 do
corrente, uma reunidao de membros da direcgao do Caminho
de ferro de Penafiel & Lixa com um grupo de banqueiros
¢ capilalistas do Porlo e Penafiel, para assenlarem nas
bases de um accordo para a construcgao immediala de uma
linha ferrea de Penafiel a Entre-os-Rios, que mais larde
seguira para Castello de Paiva.

Como a construcgdo da linha de Penafiel 4 Lixa
vae ser iniciada hrevemenle, assenlou-se em que seria de
mutua vantagem constroir simullaneamente a linha de
Entre-os-Rios.

0s capilaes destinados a esla ultima linha serdao levan-
tados separadamente, nada lendo, portanto, com o capilal
ja subseriplo e a subscrever para a linha de Penaliel a
Lixa.

Todos se moslraram concordes nas vanlagens male-
riaes da nova linha, que conslitvirda um melhoramento re-
gional de grandissima imporlancia, assim como [oi unanime
a opiniao de que a construcgao da linha de Entre-os-Rios,
sendo simultaneamente feila com a da Lixa, devera func-
ciopar no proximo verdao, de modo a aproveilar o grande
movimento das estancias de aguas mineraes da regiao.

Lourengo Marques. — Para accrescenlar ao male-
rial cireulante d'esta linha, foram adquiridos mais 100
vagoes d'ago, sendo 70 de bordas allas, comportando a
carga maxima de 70 twoneladas, e¢ 30 de carregar pelo
fundo, para a carga de 40 loneladas, todos com bogies.

Estes vagoes sao da mesma marca dos usados na
Africa do Sul, e sahiram das grandes [abricas de Leeds.

Foi inangurado ba pouco, nos Pyrenéos, o primeiro caminho
de ferro electrico, de montanha,

A linha parte de Villefranche, 4 altitude de 427 metros, sob o
valle do Tet, em rampas de 25 a 33 millimetros até Joncel e Otelle;
depois trepa até 4 gargaota do Perche (a cota de 1.529 metros),
em rampas de 50 a 60 millimetros, e deserevendo curvas, cujo raio
varia entre 30 e 80 metros. '

0 comprimento total ¢ de 53 kilometros e 960 malros, e atra-
vessi dezoito tunneis do comprimento total de 2.378 metros, bem
como outras obras de arte, notaveis, nomeadamente uma ponte
pensil, rigida, com 25% metros de elevagho acima do Tet, ¢ um
viaducto de dois taboleiros. : :

A linha, tal como ¢, accidentada, deve ser percorrida por viatu-
ras de 120 toneladas, e a energia electrica necessaria para a lrac-
¢io, ¢ fornecida por nma oflicina hydro-electrica situada em Cas-
sagne, a meio do percurso e @ altitude de 1.200 metros.

1’ a correnle do Tet que produz esta energia, sendo as aguas
contidas n‘um como reservatorio regulador, formado por uma
muralha de 13 metros de altura, e que pode conter de 43 a 14
milhites de metros cubicos. : '

Construido pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Meio-
Dia, a nova linha, que atravessa toda a Cerdagne franceza, na
direcciio de noroeste para sueste, segue, no primeiro ponto do
ercurso, o valle do Tel, e tem a sua ovigem na estacao de Ville-
ranche-Vernet-les-Bains, terminus da linha de Perpignan a Ville-
franche, de que constitue, por assim dizer, 0 prolongamento, até
Bourg-Madame, estacio situada perto da [ronteira hespanhola, a

dois passos de Puigeerda.

ARREMATACOES
Ministm Fomento

DIRECCAO GERAL DO COMMERCIO E INDUSTRIA

Adjudicacio da construccao da estrada
de Tanger a Fez (Marrocos)

Devendo realizar-se no Dar Ep-Niaba, em Tanger no dia 9
de dezembro proximo pelas 40 horas aadjudicagio da construegio
da estrada de Tanger a Fez, na extensgdo de 16.200 melros, avi-
SiN-se A8 Pessoas (ue queiram concorrer & mesma de que o res-
pectivo orcamento, ete., se acham patentes na Reparti¢io do Gom
mercio d'esta Direcgio Geral.

Adjudicagido do fornecimento de madeiras para
o Governo Xerifiano (Marrocos)

Devendo realizar-ge no Dar En-Niaba em Tanger no_ di & de
dezembro proximo, pelas #1 horas da manhi a adjudicagao do
fornecimento de 259 metros cubicos de madeira, avisam-se todas
s Pessons que queiram concorrer & mesma, de que o respectivo
caderno de encargos se acha patente na Repartigio do Commercio
d’esta Direcciio Geral.

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Construcgio do ramal de Portim&o a Lagos

No dia 10 do corrente, pelas doze horas, perante a Direcgio dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder i arremi-
lucio das empreitadas, abaixo designadas, de construcgio de
terraplenagens, obras de avte, do ramal de Portimdo a Lagos:

.0 v | o nse Deposiin
i i de I::‘.:T:tr;a'ln |a|':|'lu'i.:h:rlin
8o Terraplenagens e obras de arte. .. 6:2708000 1588770

e 97-0558000 8775000

B L (T ) B o:d

O concorrente, a quem a adjudicagio [or feita, reforgard o seu
deposito provisorio alé a percentagemn necessarid pard perfazer 5
por cento da importancia total da adjudicago. : i

0s depositos provisorios devem ser feitos alé as quinze horas
do dia 9 do referido mez

0O programma do concurso e caderno de ¢ :
les na secretaria do servigo de construcciio e estudos, Largo de S.
Roque, 22, Lishoa, na Direccio do Minho e Douro, Porto, ¢ ni séde
dit secedo, em Portimao, onde podem ser examinados todos 0s
dias uteis das dez ag dezaseis horas.

meargos estio paten-
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Concurso para adjudicacao do fornecimento
de 160:000 travessas de pinho em branco

No dia 12 do corrente mez, pelas treze horas, peranle a Diréc-
¢io dos Caminhos de Ferro do Sul ¢ Sueste, na sna séde, Largo
de S. Roque, n.° 22, em Lisboa, seriio abertas as propostas para o
fornecimento de 160:000 travessas de pinho em branco, sendo:

Travessas de 27,8050 26><0".43 semi-circulares. . .. 52:992
Idem de 2% 80><0",28><0" 14 semi-circulares.. ...... 93:008
ldem de 27.805<0™ 28><0" 14 rectangulares.. ........ m_l’l_t}llil

160:000

Este lornecimento ¢ dividido em 16 lotes de 10:000 travessas
sendo cada um dos lotes constituidos por:

Travessas de 2% 80><0" 265<0" 43 semi-circulares. . . . 3912

ldem de 2080 X 0™ 28X 0™ 14 semi-circulares. ....... 5813
Idem de 2980 X028 X 0% 14 reclangulares.......... 875
10:000

A base de licitacio serd de 400 réis. por cada lravessa, posta
dentro do vagdio na estacio da Marinha Grande, i IlIl![El da Com-
panhia dog Caminhos de Ferro Portuguezes, e de 600 réis por cada
lravessa, tambem posta dentro do vagio, em qualquer das esti-
eoes d'esta Administracio, com excepeiao das de Lishoa.
© As propostas poderio sey [eitas para qualquer numero de lotes.

Para ser admittido & licitagdo tem o concorrente de mostrar
que effectuon, em qualquer das Thesourarias dos Caminhos de
Ferro do Estado, o deposito provisorio da quantia de 1008000 réis
por cada um dos lotes posto na estagio da Marinha Graode e de
(508000 reis por cada um dos lotes posto nas estagoes d’esta
administragio. e . .

() concorrente a quem [Or adjudicado o fornecimento de qual-
quer numero de lotes terd de reforcar o seu depogito provisorio
com a quantia necessaria para perfazer 5 por cento da importan-
cin total da mesma adjudicacho constituindo, assim, um deposito
delinitive que por intermedio da Direccio do Sul e Sueste serd
transferido para a Caixa Geral de Deposilos onde licard 4 ordem
da mesma Direcco. ' .

kste reforco deverda effectuar-se na mesma Thesouraria em que
tiver sido realizado o deposito provisorio.

0 programma do concurso e o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes na Secretaria da Direcgio, Largo de 8. Roque
1.2 22, sm Lishoa, e na do servigo dos Armazens Geraes, no Bar-
reiro, onde podem ser examinados em todos os. dias uteis das 11
is 16 horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de correias

No dia 9 do corrente mez, pelas quatorze horas, na estagio
central de Lishoa (Rocio) perante a Commissio Excecutiva desta
Companhia, serio abertas as propostas recehidas para o forneci-
mento de correias de couro simples. ]

As condicoes estio patentes em Lishoa na reparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa Apo-
lonia) todos os dias uteis das 10 horas s 16, ¢ em Paris, nos es-
criptorios da Companhia, 28, rue de Chateaudun, Ha o

0 deposito, para ser admttido a licitar, deve ser [eilo até s
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio externo da estacio do Roeio.

Fornecimento de petroleo

No dia 9 do corrente mez, pelas 14 horas, na eslacio Central
de Lishoa (Rocio), perante a Commissio kExecutiva ‘(l esta Com-
panhia, sero aberlas as propostas recebidas para o lornecimento
de 100:000 kilogrammas de petroleo. by

As condicoes estao patentes em Ll..S‘IJU.il. na reparticio ne‘nlrul
do Servigo dos Armazens Geraes (edificio da eslagio de Santa
Apolonia), todos os dias uteis, das 10 horas is 46. 2y

0 deposito para se ser admittido a licitar, deve ser feito alé as
{2 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rocio.

Concurso para o fornecimento de pao

No dia 10 do corrente mez, pelas 3 horas da tarde, nu_Scrvig;u
dos Armazens Geraes, edificio da estacio de Santa Apolonia, serio
abertas as propostas recebidas para o fornecimento de pio ao Ar-
mazem de Viveres do Entroncamento. :

As propostas, que serio formuladas na conformidade do modelo
fornecido pelo Servico dos Armazens Geraes, deveriio conter a
clausula expressa de que o proponente conhece e se sujeita s
condicoes respectivas que estario patentes todos s dias nteis, das
10 horas da manhi até ds & da tarde, na reparticho dos Armazens
Geraes ¢ serfio enviadas a quem as requisitiar: ¢ bem assin inelui-
o o reciho do depogito provisorio de 308000 reis, efleciuado na
Caixa da Compatrthia on na estagio de Entroncimento,
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As propostas, em carla fechada, devem ser dirigidas ao Chefe
do Servico dos Armazens Geraes e ter no sobreseripto a designa-
¢ao de: Proposta para fornecimento de pio.

0s proponentes, devem indicar como referencia, lirmas com-
merciaes de respeitabilidade.

Fornecimento d’um lote de madeiras nacionaes
para construccao

Deposito provisorio : 2508000

No dia 16 do corrente mez, pelas duoas horas da tarde na esla-
cio Central de Lisboa (Rocio), perante a Comissio Executiva
d’esta Companhia, seriio abertas as propostas para o fornecimento
d'nm lote de madeiras nacionaes para construcgio, conforme o
caderno d'encargos, quantidades e dimensoes que se encontram
patentes em todos os dias uteis das 10 horas da manhi s & horas
da tarde na Reparticio Central de Via e Obras em Santa Apolonia.

As propostas devem ser enderecadas & Direccio da Compa-
nhia, estacio de Lishoa (Santa Apolonia) com a indicacio exterior
no sobrescripto:

Proposta para o fornecimento de madeiras da tarefa n.° 142 ¢
redigidas segundo a formula seguinte:

Eu abaixo assignado residente em. .. obrigo-me a fornecer i
Companhia dos Caminhos de lerro Portuguezes, um lote de madei-
ras nacionaes pelos precos de.. . (precog por extenso) ua confor-
midade das condigoes patentes na Reparticio Central de Via ¢
Obras e das quaes tomei pleno conhecimento.

(Data e assignatura por extenso ¢ em lettra bem intelligivel).

O deposito para se ser admittido a licitar deve ser feito até i 4
hora precisa do dia do conenrso, servindo de regulador o relogio
externo da estagio do Roeio. '

N. B. Esta Companhia ndo concederda passes aos fornecedores.

lhrocomotivas

David Roberts, deseja vender ou conceder
licencas para a exploragcao do privilegio de
invencao que lhe foi concedido em Portugal e
suas Colonias pela patente N.° 6530, para
«aperfeicoamentos em locomotivas para es-
trada ordinaria e em outros vehiculos..

Para tratar e informagdes o agente official
de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R. dos
Capellistas, 178, 1.°. Lisboa.

Dispositivos para impedir choques

entre comboios-0.

Arthur Reginald Angus, deseja vender ou
conceder licencgas para a exploragao do privi-
legio de invencao que lhe foi concedido em
Portugal e suas Colonias, pela patente N.°
7141 e pelo additamento de 25 de Abril de 1911,
para «aperfeicoamentos nos dispositivos para
impedir choques entre comboios-0.»

Para tratar e informacdes o agente official
de patentes J. A, da Cunha Ferreira, R. dos
Capellistas, 178, 1.°, Lisboa.

Alexandre Fontes _GR!LH__(!_S DEPEH_HIDOS__

A QUESTAO ORTHOGRAPHICA
et o o I D e S ———
Pedidos & Rua Nova da Trindade, 48, 1.° — LISBOA

ANIMATOGRAPHO

SESSOES TODAS AS NOITES

Olympia. — Rua dos Condes. Salao de concertos e
cinematographo. Tercas, esveclaculos da moda. Todas
as noites soirdes elegantes. Sexlas, sessoes dedicadas a
illustre colonia brasileira. A’s segundas, quintas e domin-
gos, malindes com programmas variados. Sempre 0s
mais escolhidos films da actualidade.

NAGLIVO

S i u;-ﬁ
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AGENDA DO VIAANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendames, porque, praticamente, conhecemos o seu servigo
Nous ne saurions recommander & nos lecteurs d'autres maisons, que cellez indiquées

’ r "
Alde-memmre du voyageur ~ ci-dessouns, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Gran Hotel Viscaya.— Todo o con- i Grande Hotel do Toural.— Ad. Seghers.lepresentante de gran-
BILBAU forto. Cozinha ugmernda_ﬁ|l:{:curga| pa itha UIMAHAES {5, Campo do Toural, 18.—Este ho- fnnls des fabricag da Belgica, Allemanha, ote.—
ne Seribe, 7.

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & C.* | tel & sem duvida uim dos melhores da provincia, de
inexcadiveis commodidades ¢ asseio; tratamonto re

commendayel—Proprictario, Domingos Jose Pires. PURTU Ialll"llll}:lem "\."'I?Qll ﬁ:ﬁﬂo??{.—(lic 'n_llei‘ls
enr e iille. L ‘essorts, Omniby

BR Grande Hotel— c. M ommis- | Téléphone. B = Sallog ;
= M JESU s ahony & Amaral. — Commis- | Téléphone. Boite aux lettres—Salles de lecture et de
do Elevador-Grande H tﬂl:l. %‘av'%"::' LISBUA SO68, musiuu!qa.-s. transportes, ete. Vide | réception. Bains. Journaux.
: @ Hotel daboa Vista. | .., cio na frente da capa—HRua do Commercio, a = 1
pon‘ru Joao Pinto & Irmao.—Despachantes

—Servico de primeira ordent. Banhos completos. Ser- -5 e 1
vigo especial para diaheticos. Bons quartos. Luz elee- | ™ = —iua Nousinho da:Silysire, 134,
; }

trica. Asseio ¢ ordem. Precos modicos LISBOA Canha & Formigal. — Artigos de 1,
B e . PP o Gran Fonda de Madrid. —'riu-
AL VLT — Detive " o8 - . v
WA e it Praca do Muuicipio, n.* 4, | SEVILHA cipal estabelecimento de Sevilha — 1lu-
9 6, 87, minacio electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para

200 pessoas—Banhos.

BINTRA Hotel Netto, —Servico de primeira or-

dein — Aposentos confortaveis e asseados MADRID Gran Hotel 1“1 _l..nlliill'ﬂl--t 'l'fi' VALENCIA D'ALCANTARA Vi dod
mMorosoe servico de nlojpmepntos o cozinba. uvaue Jus-

—Ma (nificas vistas de terra e mar—Sala de jantar
ara 150 pessoas—Magnifico parque para recreio—II-
timinacio electrica— Teléphone n.° 15— Precos razoa-

to M. Estel-

Conforto inexcedivel. 8 Fachadas — Previados, Galdo )
lez. — Agente internacionsl de aduanas y trans.

e Carmen. Precos maodicos. — Proprictario, Emilio

veis— Proprietario: José Lopes Alves. Ortega. portes.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CANINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima. — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

AVISO A0 PUBLICO

1. ADITAMENTO
A

TARIFA ESPECIAL N." 5—PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 1 de Dezembro de 1912

os precos especiaes C. da
Tarifa especial interna n.” 3
de pequena velocidade, corres-
pondentes as esta¢oes destinatarias de
Alcantara-Terra e Bemfica e
aplicaveis a LENHA E A OUTRAS MERCADORIAS DO

GRUPO 1 DA CLASSIFICACA0, sao ampliados as re-
messas destinadas a estacio de ANMA=

DORA.

Fica em tudo o mais em vigor as con-
dicoes da Tarifa especial interna n.° 3 de
pequena velocidade, em aplicacdo desde 20

de Janeiro de 1912.
Lisboa, 26 de Novembro de 1912.

O Engenheiro Sub-Director
Ferrera de Mesquita
B. 2:155

Exploragio - Servico do Trafego-Exp. n.° 868

* 950 oxamplares
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Caminhos de Ferro do Estado
DIRECGAD DO SUL E SUESTE

Ddespacho permanente de bagagens
na estac@o de Lisboa J. do JPaco

Afim de facilitar o despacho de bagagens na estacio de Lishoa Ter-
reiro do Paco e obviar 4 aglomeragio de volumes no vestibulo di mesma
estaciio, cujo estacionamento no serd permitido, previne-se o publico de
que, a partir do dia 1 de Dezembro do ¢orrente ano, o despacho de baga-
gens passa a efectuar-se pela seguinte forma:

(Os volumes deverio ser apresentados no proprio dia da partida dos
passageiros ou na vespera e levados imediatamente pelos seus portado-
res ao recinto da expedicio de bagagens, situado ao lado direito do ves-
tibulo e ahi apresentado com declaraciio verbal de qual a estacio para
onde devem ser expedidos e qual o comboio em que o8 passageiros se-
guem a0 seu destino.

Acto continuo, e dispensando-se a apresentaciio dos b:lhetes de pas-
sagem, 08 volumes serdio pesados e, em troca déles, os seus portadores
receberdio um boletim gratuito provisorio de pesagem, no qual
se indicard a quantidade de volumes, o peso, a- estacio destinataria e o
numero do comboio em que 08 passageiros seguem a0 sen destino. Mu-
nidos os passageiros déste boletim de pesagem e dos seus bilhetes
de passagem, deverdo apresentar-se com esses documentos no guichet
do despacho, sitnado ao lado direito do mesmo vestibulo, onde em troca
laquele boletim e do pagamento da taxa de guia.e sélo e do que cor-
responda por excesso de bagagem, se o houver, serd fornecida a senha
em troca da qual reclamardo as bagagens na estagiio destinataria.

No caso do passageiro se apresentar a reclamar a sua bagagem na
estacdio de destino com o boletim gratuito provisorio de pesagem,
perderd o direito ao transporte gratuito de bagagem e ser-lhe-ha cobrada
a importancia que corresponder segundo a Tarifa Geral.

Ficam em vigor as condigdes da Tarifa Geral em tudo que nio seja
contrario as disposicoes do presente,

[ishoa, 18 de Novembro de 1912,

B n.'21i8
" Expediente n ° 1626 Artur Mendes.

—

0 Engenhelro Director

2000 ex.—Novembro de 1912—:*1‘i;_). dos Cam.» de Ferro do Estado



