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UMA PONTE NOTAVE

A construccao dos t:nninllos de ferro implica a de
numerosas obras de arle, pontes ou viaductos, de que ha
entre nds exemplares notaveis, altestando a pericia dos
engenheiros que os delinearam e construiram. Foi princi-
palmente as obras melallicas que se recorreén, desde que
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08 vaos linham certa”importancia, sendo a alvenaria posta
de parle e limilado o seu émprego as pequenas aberturas
£ a0s appoios das grandes obras, quando nao atlingissem
altura, alem da qual até para esses se preferia a estruc-
tura melallica.

Essa preferencia dada s pontes de ferro extendeu-se
mesmo a obras de pequeno vio. A sua explicacao esld na
rapidez que assim se julgava obler na construccdo e nas
qualidades de resistencia inherentes as construcgoes me-
lallicas, permillindo lazer trabalbar o metal & (ensio, ope-
rar uma rigorosa distribuigao dos exforgos, calculada por
forma que reduzisse ao minimo o emprego do material, ven-
cendo-se assim economicamente grandes vidos. Essas vanla-
cens compensavam aos olhos dos construclores o8 incon-
venienles das obras de ferro, répresentados pela necessi-
dade de uma conservacao' cuidadosa, que nem mesmo
assim lhes garante duracdo indefinida, e limilagao mais
rigorosa das cargas accidenlaes que se lhes podem impor.

0s. progressos realizados parallelamente pela theoria e
pela pratica das construcedes, ¢ a Substituicao do- ferro
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pelo ago maeio, permilliram o emprego de vaos, (que anles
eram conSiderados inattingiveis. As ponles Cantilever, que
teem na do Forth um exemplo classico, 0s arcos articula-
dos, como o do viaducto de Viaur, com um vio de 220
metros, mostram bem alé onde vdo os progressos das
construcedes metallicas.

Entre nés a ponte Maria Pia com um arco de 160 me-
tros de vao, ldao elegante e bem lancada, a ponte de D.
Luiz, no Porto, a ponte D. Amelia sobre o Tejo, diversos
viaductos das linhas do Douro, da Beira Alla ¢ da Beira
Baixa, sdo obras dignas de mengdo, constituindo a primeira,
para o tempo em que foi emprehendida, ha perto de 40
annos, verdadeiro arrojo.

No seu notavel tractado do equilibrio das abobadas e da
construcgdo das poules de alvenaria, publicado por esse
tempo, versou Dupuit o problema do emprego de grandes
arcos de alvenaria, demonstrando a possibilidade de allin-
gir com elles vios consideraveis, examinando em especial
o caso de um arco de volta inteira de 160 metros, cuja
exequibilidade Perronet aflirmou. Dupuit consideron-o lam-
bem realizavel, preconizando o emprego de charneiras
melallicas no fecho e nas juntas de ruplura, para deter-
minarem ponlos obrigados de passagem da curva das
pressdes ao centro das aduellas n'aquelles ponlos criticos,
@ permillir, com a distribuigdo conveniente dos exforgos
a reducgao da espessura da abobada.

A esse arlificio juntava o aligeiramenlo das sobrecargas
pelo esvaziamento dos lympanos. Na opiniao de Dupuil,
baseada na sua theoria da estabilidade das abobadas, ne-
nhuma consideragao theorica obrigava os construclores a
cingirem-se aos limites até entdo observados.

Citando o arco do aqueducto de Polomac, de 67 melros
de abertura, como sendo o maximo ao tempo construido,
referia a existencia, em epocha anterior, de uma ponlte de
72,25 sobre o Adda, que foi destruida no seculo XV, de-
monstrando assim que os conslructores modernos de pon-
tes de alvenaria ndo tinham egualado o arrojo dos antligos,
por julgarem provavelmente mais commodo o recurso as
construcgoes metallicas.

Desde a epocha em que Dupuit escreven o seu livro,
notaveis progressos se leem realizado, influindo nolavel-
mente no modo de estudar a estabilidade das abobadas e
nos processos da sua construcgdo, tendo-se pois levado a
effeito, com o melhor exito, obras que tempos antes seriam
consideradas arrojo temerario.

Para darmos, n'este estudo ligeiro, ideia summarissima
do assumpto, devo, primeiro que tudo, recordar em rapida
resenha, a evolucdo dos methodos de calculo das abobadas.

A theoria da resistencia de maleriaes baseia-se na
hypothese da homogeneidade de solidos elasticos, cujas
deformagcdes, sob a acgao dos exforcos a que estao submet-
tidos, desapparecem, quando ndao é ultrapassado o limite
d’elasticidade, aquem do qual fica ainda o limite pratico
de trabalho para evilar deformagdes permanentes.

A analyse ¢ o calculo graphico determinam a distribui-
¢ao das cargas e os exforgos inleriores de tensao ou com-
pressdo que lhes sdo imposlos, verificando se nao ultra-
passam os limites adoplados. A sciencia da resislencia
dos materiaes e da estabilidade das construcgdes ¢é parte
racional, parte experimental, baseando-se em hypotheses
que derivam do estudo empirico das propriedades neces-
sarias dos maleriaes empregados.

De Galilen, seu fundador, aos methodos hodiernos, o
progresso realizado é enorme, attestando-o na pralica as
maravilhosas construcgdes melallicas que por toda a parle
se emprehendem, sendo algumas um assombro de ligei-
reza, arrojo e elegancia. 0 progresso da theoria acompanhou
o dos processos lechnologicos, especialmente no que res-
peita a metallurgia do ferro e do aco, facullando o em-
prego de maleriaes laminados ou fundidos, homogeneos,
resistentes e baratos.

Nao se achava nas mesmas condigdes o estudo dos
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massicos de alvenaria e das abobadas. As differencas de
dureza e resistencia das pedras empregadas; a sua des-
egual grandeza e forma, desde a canlaria rigorosamente
faceada alé a pedra miuda empregada no beton; a cohe-
sao diversa das argamassas; a diversidade na pericia dos
operarios, lraduzida nas desegualdades do travamenlo:
eslas e outras circumstancias, que & ocioso referir, mos-
tram quanto differem na realidade os massicos de alvenaria
dos solidos homogeneos e elasticos, que se consideram no
calculo, e qudo longe pode estar da realidade a distribui-
¢ao dos exforgos a que elle nog condnz. Outra circumstan-
cia convem ainda referir, e é que em cerlos Irabalhos sdo
principalmente os paramentos vistosos, com mao de obra
apurada, que mais influem na despesa, sendo pois de valor
secundario as reduccoes do volume das alvenariag, pelo
que se adoptam facilmente espessuras abonadas, que
representam um largo coefficiente de seguranga conira a
nossa ignorancia do trabalho a que realmente se acha
submetlida cada parte do massi¢o.

Mais que os resultados do calenlo sdo para ponderar
e seguir os da experiencia, fornecidos pela analyse de cons-
trucgdes realizadas, cuja estabilidade ¢ manilesta.

Succederam-se as theorias sobre abobabas considera-
das como uma serie de aduellas, que as pressoes muluas
manlinham no seu logar, sem se fazer intervir a acgao
da cohesdao das argamassas.

Depois das experiencias de Boistard, foram os metho-
dos: Poncelet, Mery e Durand Claye, especialmente o segun-
do, os preconizados para a verificagao da sva eslabilidade.

Segundo o methodo de Mery presuppunha-se o ponto da
applicacdo do impulso no tergo superior do fecho, e deter-
minava-se o valor do impulso e a curva das pressoes,
attribvindo a esta oulro ponlo de passagem no lergo inte-
rior da junta da ruplura.

Verificava-se em seguida a posigdo da curva no massi-
¢o, de modo que ndo sO se achasse assegurado o equilibrio
das aduellas, em que se suppde dividido sem perigo d'es-
corregamento, como a manulencao em todos 0s ponlos
d’elle dos exlorgos abaixo do limile pratico de resistencia
dos maleriaes.

0s methodos de Durand-Claye e Peaucellier, superiores
a0s de Mery, mas muitlo complicados, procuram determinar
uma area, chamada de estabilidade, correlativa de varia-
coes do impulso entre 08 seus valores maximo ¢ minimo,
area cujo valor posilivo ou negalivo, e maior ou menor
quando posilivo, indica o gran d’estabilidade da abobada.

0 methodo é complicado e dada a incerteza de resul-
tados derivada da natureza do problema, prefere-se, pela
simplicidade, o methodo de Mery.

0 emprego das argamassas de cimenlo assegurando
maior cohesao das alvenarias, deu logar a modificacées nos
processos de calenlo.

As experiencias interessantes ellectuadas nas pedreiras
de Souppes sobre um arco de 38 melros de abertura ¢ 2 ape-
nas de flecha mostraram que a abobada pode ser conside-
rada monolithica, comportando-se como as pe¢as melallicas.

A theoria dos arcos metallicos passou a ser applicada
ao calculo das abobadas de alvenaria, aproveitando o re-
sultado de experiencias eflfectuadas e suppondo-as quer en-
castradas na nascenga, como & o caso geral, quer articu-
ladas, arlificio por vezes usado.

(alculam-se assim o valor do impulso ¢ os elementos
necessarios para o tragado da curva de pressdes com appro-
ximacdao proporcional ao numera de adoellas em que se
suppoe dividida a abobada. Determina-se em cada junta
o trabalho do material.

Modernamente e segundo o methodo de Leray, accom-
moda-se o tracado do intradorso ao da curva de pressoes,
modificando-o de modo que coincide sensivelmente com
ella a fibra media do arco, e fazendo variar a espessura
de modo que haja em toda a abobada umiformidade da
pressao media por unidade de superficie.
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Nao comporta a indole do presente artigo minucias
sobre os methodos de ecalculo de que dei recenle nolicia.

Limitar-me-hei pois a recordar que o modo de enca-
rar as abobadas e varios aperfeigoamenlos nos processos
de construecao permittivam ullrapassar as aberluras alé
nao ha muito adoptadas.

Assim ¢ digna de men¢ao a ponle do Luxemburgo pro-
jectada por Séjourné com um arco de 8% metros de aber-
tura e 16,"2 de flecha, ladeado por oulros dois de 21,"6.

Essa ponte de alvenaria foi conslruida com tres coroas
conseculivas, cada uma das quaes era alacada simullanea-
mente em 10 trogos, e construida em 7 a 10 dias, assegu-
rando-ge o convenienle travamenlo das differentes coroas
Ol roscas. |

0 ataque simullaneo por lrogos em lodo o perimelro da
abobada reduz ao minimo as deformagdes do simples.

A pedra empregada era dotada de grande resislencia.

Sobre a grande aboboda assenlava de cada lado para
preenchimento des lympanos, uma serie de arcos plagos
de 5,40 de vao.

Tio cuidadosamente foi eflectuada a conslrucgao que o
descimbramento apenas deu logar a uma descida de 6"/,
de fecho.

Maior vao ainda é o da ponte de Frederico Auguslo, em

Planen, na Saxonia.

No arco principal com 90 melros de abertura ¢ 18 de
flecha, a abobada tem (™50 d'espessura no fecho e 4
melros nas nascencas. 0s massicos dos enconlros sao esva-
ziados por abobadas lransversaes. {

Em outras pontes de alvenaria de grandes vaos recor-
reu-se a0 emprego de arliculacoes melallicas no fecho e
nas nascencas, oblendo-se assim ponlos definidos para a
passagem de curva de pressoes.

No excellente volume da Bibliothéque duv Conducteur
consagrado as ponles de alvenaria, onde encontrei valiosos
subsidios para o presente estudo, vem descripla uma ponle
sobre 0 Adda, na linha de Colico-Sondrio, em que se
empregou nm arco de alvenaria de 70 melros de aber-
tura e 10 de flecha, com 1™,50 d'espessura da abobada
no fecho e 2",20 nas nascencas, tendo as Lres articulagoes.

0s Lympanos foram esvaziados por meio de cinco arcos
de cada lado, lormando pequenos viaduclos.

A abobada [oi construida por lres anneis successivos, divi-
dido o primeiro em varios lrogos de construeeao simullanea.

A argamassa era composta de 600 Kilogrammas de
cimento Portland por metro cubico de areia.

“

0 presente estudo ¢ destinado a servir, por assim dizer
de introducgao a promelttida noticia sobre a ponte do Youga,
no trogo de linha [errea de Sarnadas a Vizen.

Antes, porém, convem juntar aos exemplos ja cilados
de ponles modernas de alvenaria com grandes vaos, a
noticia de duas obras similares, sobremodo interessantes,
a primeira das quaes figura em algado na gravura que
illustra o arligo.

' a ponte de Montanges sobre o Valserine no caminho
de ferro de Bellegarde a Chézery.

Compoe-se esla bella obra de arle de um arco de
8029 de abertura ¢ 20™ de (lecha. A espessura da abo-
hada ¢ de 1",50 no fecho e 2",6 nas nascengas. O inler-
vallo entre a abobada, com lestas de canlaria e 0 corpo
de silbaria, e o pavimenlo, ¢ preenchido por pequenos
viaductos com arcos de 5™, 3, abobadas de 0",53 no fecho
¢ pilares de 1,06 em cima.

0 comprimento da obra altinge 114",49 e os carris
ficam a 62™,25 acima do fundo do valle.

A abobada loi dividida, paraa construccao, em 3 roscas
on anneis concenlricos, até 10 metros do eixo, empregando-
se apenas dois n'essa parte cenlral.

Cada annel foi atacado simullancamente em 8 (rogos,
fechados ao mesmo tempo para egualdade de distribuigao
das cargas no simples.
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0 travamento muluo dos anneis era cuidadosamente
observado. O simples é um trabalho interessanle em obras
d'esta nalureza, sendo dignas de menc¢ao as disposigcdes
do da ponle de Monlanges.

Deram-lhe cinco poutos de appoio, sendo dois nas rochas
da margem e 0s oulros em Lres pilones de madeira, as-
senles em saccos de belon, dos quaes o do centro leve
que appoiar-se em eslacaria. De cada pilone deslacavam-se
em leque as pegas que suslentavam uma verdadeira viga
americana, constiluida pela parle superior do simples.

Entre este e os appoios interpunham-se caixas de
areia para o descimbramento, com o percurso d’embolo de:
0™,20, alem de jogos de cunhas para um percurso supple-
mentar de 0™, 10, caso fosse necessario.

As installagdes dos estaleiros eram semelhantes as
que se estao preparando para a ponte do Vouga.

A pedra era lrazida em vagonetes, n'uma linha de ser-
vico, alé o local da obra.

Um cabo transbordador, langado eutre as duas escarpas
da torrente, tinha uma machina de 10 cavallos, que punha
em movimenlo os tambores de enrolamento do cabo trac-
lor e do de elevagao, ligados a um carrinho que se des-
locava sobre o cabo. Assim se fazia a manutengdo rapida
¢ economica dos maleriaes. :

A areia era elevada, como no Vouga, do leito do rio.

A espessura da ponte no fecho, foi delerminada em
harmonia com 0s resultados da experiencia em obras simi-
lares, ¢ pela comparacdo das diversas formulas.

03 diagrammas de resistencia foram tragados pelo me-
thodo dos arcos elasticos, tanto para a abobada principal
como para as dos viaduclos dos lympanos.

0 trabalho maximo da canlaria era de 50,*2 para
pedra, cuja carga de esmagamento era de 1.976 kilogram-
mas, segundo as experiencias feilas em Zarich.

0 recalque foi insignificante, tendo-se podido fazer o
descimbramento com bom resullado, 104 dias depois de
l[echado o annel inlerior.

wustou esla obra 355:000 francos, ou 3:183,"69 por
metro linear.

lomegaram os trabalhos em agosto de 1908 e o simples
foi descido em novembro de 1909.

Pouco mais de um anno [oi pois necessario para esla
construcgao.

Niao querendo alongar em demasia este arligo, deixarei
para o seguinte a descripeao da ponle do Vouga, assim
como de ountras obras notaveis (e uma d'ellas com um
arco de beton nido armado de 170 metros) devidas ao habil
constructor M. Mercier, trabalhos demonstrativos dos pro-
gressos realizados na materia, permillindo empregar as
alvenarias em vaos de pontes, que so pelas obras metalli-
cas se julgava, nao ha muito, poder vencer.

(Conclue).

5 J. Fernando de Sowsa.

E;ry ﬁgi

Uerificacao dos carris de aco

(625.143.2)

" a um interessanle estudo da Railway Age Gaselte que
hoje se pedem emprestadas valiosas indicagdes technicas.

Vale a pena percorrer as revisltas que nos paizes em
que se falla a lingua ingleza se occupam de caminhos de
fervo. Oitenla paginas de annuncios quasi todos illustrados
¢ dando nolicia das fabricas de machinismos, ferramenlas
e malerial ferroviario, de modo que o technico, s6 com a
simples: passagem distrahidamente por aquellas folhas,
sabe onde ha de encontrar malerial para os problemas
que lem que resolver.

Depois, a serie de alvitres, suggestions, que de lodas as
partes do mundo veem sobre lodos os problemas compli-
cados da conslrucgao e exploragao ferroviaria, as nolicias
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quasi sempre completas das linhas ferreas exiranjeiras,
as apreciacdes bibliographicas sobre os livros da especia-
lidade ha pouco publicados, series de artigos doulrinarios
e technicos, um noliciario lechnico sempre inleressante,
e finalmente retratos de novos directores de linhas ferreas
para que digam que nao estd nada mal feito o periodico,
assim como o murmurava aquelle Jodo da Ega, dos Maias,
que tao desprendido se queria mostrar da vulgaridade.

Talvez que tenham para muitos abundancia de leitura,
mas, como se distribue por sec¢des, naturalmente classifi-
cam-se os que lhes percorrem as paginas, em apressados,
indifferentes e apreciadores.

Sem prelengdes a inlegrar-se em qualquer d'eslas ca-
tegorias, o que fraga eslas linhas confessa que experi-
mentou certo prazer na leitura d’um artigo subordinado
ao litulo do actnal, e, n’essas circumstancias, vae procurar
dar um resumo d’aquelle trabalho.

Comega o auclor por nolar que o estudo dos carris de
aco e das causas resullantes d’om servigo defeituosgo alra-
hiram a allencdo de todos o8 que se inleressam pelos
caminhos de ferro, isto ¢ de toda a gente, por causa do
numero crescente de defeitos ¢ da necessidade de se
saber, em ullima analyse, se eram devidos a um fabrico
negligente.

Demonstrou o estudo a que se enlregaram os lechnicos
que inquestionavelmente muitas faltas eram devidas i fra-
queza do ago resultante de labrico defeituoso em alguns
pontos do proecesso, e que sao de grande importancia pra-
tica para cada linha ferrea e egualmente para os viajantes,
ndao somente para que os defeitos da officina que se en-
contraram devidos a falhas, sejam remediados nas fabricas,
mas para que a inspecgao no fabrico, por parte dos caminhos
de ferro, revista o caracter que sera possivel delerminar-
lhe commercialmente, para que n'uma dada partida de carris
de aco se possam distinguir o038 que eslao aplos para o
servigo d'aquelles que devem ser rejeitados.

Depois de referir a pratica até ha pouco usada do exa-
me superficial, em que se procurava saber apenas se 0s ¢arris
gstavam bem alinhados e ndo linham defeilos apparentes,
allude aos trabalhos do Dr. Dudley da Nova York Central,
que por um estudo systematico do problema em todas as
phases do fabrico, grandemente melhorou o material das
snas linhas.

Ha uns 15 annos, quando o auclor da noticia que se
esta resumindo era chimico da Philadelphia & Reading Rail-
way fez um estudo cuidadoso dos defeitos dos carris e dos
methodos de verificagdo, de que resulton um plano que
gradualmente se ampliou e que se pralicava ainda ha
pouco.

Alem do exame suvperficial que faziam as ountras com-
panhias, tinha esta um fiscal na propria fabrica, com instruc-
¢coes especiaes e que estava a par dos progressos do
fabrico. Alem da verificacdo superficial e da dos syslemas
manufactureiros, devia chamar a atlengdo para as diversas
condigdes defeituosas da pralica que se fossem observando.
Por exemplo, devia vigiar a extensdo da exploragao tanto
quanto possivel, cerlificar-se que se empregava bom melal
B (ue 4s amosiras para experiencia se corlavam nos topos
ou no fundo do lingole, conforme se especificara, e nao no
meio, onde o ago ¢ melhor, por ser mais $do ¢ menos su-
jeito a fracturar-se nas experiencias, examinar se se veri-
cavam as temperaturas, etc.

N'este tempo o ensaio da golla fazia-se regularmente em
poucas linhas ferreas e geralmente experimentava-se apenas
um exemplar em cada cinco fornadas. Quasi sempre éra
o pessoal da fabrica que ‘escolhia esle exemplar e muilas
vezes fabricava-o de proposito, pela simples razao, de que
o representante da linha ferrea estava muito occupado no
carregamenlo e por isso na impossibilidade physica de dar
sequer uma vista de olhos superficial aos pormenores de
fabrico. Era por isso obrigado em geral a acceilar a amos-
tra fabril como sendo a que estava especificada. Eseusado
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sera dizer que, n'estas circumstancias, gquasi que nao havia
rejeigoes, com excepeao d’aquellas que resultavam do exa-
me superlicial, especialmentle desde que por desgraca para
a via os operarios da officina eram pagos segundo uma
base de tonelagem.

No decorrer do seu trabalho tambem o auctor verificou
ser preciso que o inspeclor visse diveclamenle que 08
exemplares para a analyse ao choque provinham do lingote
representado, para que [osse capaz de idenlificar cada
amostra. Adoptou-se esle processo por defeilos occorridos
na fabrica e porque o resultado d'elies se manifestou na
inspecedo, divergindo radicalmenle os ensaios no carril e
na amostra.

A principio, as fabricas opposeram-se rigorosamente a
esle caderno de encargos, do exame 4 golla em cada for-
nada, sustenlando que um exemplar em cada cinco forna-
das era baslanle para garanlir a qualidade. Contestou-se.
porém que fornadas isoladas eram suscepliveis de variar
evidentemente lanto na composi¢do como nas propriedades
physicas e que uma amosira livada em cada cinco fornadas
nao dava indicacoes sobre as qualidades de quatro d’ellas,
e 0 mais vulgar senso-commum ¢ prodencia dictavam que
pelo menos se lirasse um exemplar de cada fornada.

N'aquelle tempo, 0s carris open hearth nao se podiam
obter commercialmente ¢ o nomero de lingoteés n'uma
fornada Bessemer era pequeno, de maneira que um exem-
plar para cada fornada dava nma bella ideia dos caracleres
geraes da fundicdo, comprovada de caminho pelos exem-
plares tirados do topo e do fundo do lingote.

Era racional a exigencia d’'uma amostra em cada for-
nada e absolulamente pratica, de modo que em breve
tempo entron nos habitos da Reading, e o inspeclor
supranumerario allirmon, como ja se disse, que 0 exemplar
se escolhia do topo do lingole on occasionalmente do fundo,
por isso que o fim que se tinha em visla era lird-lo donde
mais nitidamente fosse defeiluoso.

0 caderno de encargos resumidamente acabado de
descrever cuidadosamente seguido em cada inspecgao e
gradualmente desenvolvido melhorou a qgualidade dos car-
ris augmentando-lhes a duracg¢ao e atlenvando-lhes os de-
feilos.

Tambem se poz em pralica o mesmo systema duranle
muilos annos no Lehigh Valley e n'esta ultima linha, ao fin-
dar o anno de 1911, ainda mais se amplion o syslema,
angmentando o numero dos inspectores, com o0 intuito de
ainda mais minuciosamente vigiar as phases do fabrico
e deler as praticas suscepliveis de darem condigdes de-
feituosas ao material.

Desta maneira se adopton o systema do lest by lingot,
(experiencia por cada lingote) imprimindo em cada carril o
numero do lingote assim como o da fornada, e fazendo a ex-
periencia em seis lingotes tirados ao acaso em cada fornada.

Este processo de impressao em cada carril do numero
do lingote, foi um novo ponlo de partida para a inspecgao
dos carris, mas bem depressa demonstron a sua ulilidade
e de entao para ca foi seguido por ontras linhas ferreas.
Adoptamo-lo, porque resultava claramente do estudo dos
defeilos dos carris que em muilos casos sO dados lingoles
tinham defeitos e previmos que seria de grande vanlagem
poder-se identificar definitivamente sobre todos os carris
d'um dado lingole, se qualquer defeilo se manifestou na
prova dos carris, ou na fabrica, ou subsquentemente em
SEervigo.

Durante os ultimos annos deu-se nm rapido acerescimo
no uso dos carris de ago open hearth e como a lonelagem
para um simples forno no processo open hearth regula
por 50 toneladas ou mais, a experiencia com seis lingotes
em cada fornada representa affoitamente quasi que a
mesma [frequencia proporcional de amostras que primili-
vamente nma por cada fundigao Bessemer.

Apenas seis lingoles se experimentavamn por fornada
nas condigoes impostas pelo auctor no anno findo, porque
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as labricas reclamaram que se lirava um grande nmnero
de exemplares diariamente e por conseguinle se reduzia
a expedigio do fabrico e a tonelagem produzida pelas
oflicinas.

Todavia, depois de ler produzido mais de dez mil
toneladas de carris n'um certo numero de fabricas, em
harmonia com estas condi¢des novas, e tirando amostras
de seis lingotes em cada fornada, achou o auclor que a
despeilo de uma machina ser muito fraca para a experien-
cia da golla, se podem promptamente ensaiar dez lingotes
por cada fornada, sem paralyzar a tonelagem e lambem
claramente se manifeston que se as machinas para expe-
rimentar a golla eslivessem arranjadas para operar mais
rapidamente, conforme se [az em algumas fabricas, cada
lingole da fornada podia experimentar-se sem causar
demoras.

Tambem se viu ser um faclo que bastam n’algumas
fabricas leves alteragdes nas machinas acluaes da expe-
riencia @ golla, para as tornar mais expeditas, em confor-
midade com as exigencias modernas.

() ensaio de lingote, segundo o processo adoptado
pelo duclor, satisfez plenamente ¢ foi um grande auxiliar
na rejeicao oceasional dos lingoles anormaes da fornada.
Nos varios exemplos em que se punha de parle nm carril
defeitnoso, oulros carris se experimenlavam no mesmo
lingote e achava-se que tinham o mesmo defeilo, Em lal
caso, 8O 0§ carris d'aquelle lingole, mas qualro em nume-
10, se rejeitavam, em logar de se recusar uma fornada
inleira, como deveria fazer-se usando do syslema anligo.

Uma experiencia de seis lingotes oun de dez em cada
fornada, embora seja um melhoramento evidente do sys-
tema antigo, nem por isso ¢ um methodo ideal.

Primeiramente o auclor proposera, no anno passado,
experimentar uma amostra de cada lingote acceilando os
bons e recusando os defeiluosos unicamentle, a menos
que a proporgdo das rejeicdes n'uma dada fornada fosse
tamanha que causasse duvidas sobre a pureza de toda
ella, caso em que loda seria recustada.

Este processo ¢ logico e nas [abricagdes recenles
demonsirou-se que era pratico, quando n'algumas fabricas
se fizessem alleracoes nas machinas de experiencia & gotta.

No velho processo, que ainda se usa n'algumas estra-
das de ferro, escolhe-se ao acaso um carril para experien-
cia em cada fornada pelo ensaio da gotta. Se esle niao
der bom resullado, tomam-se mais dois e acceila-se ou
rejeita-se a fornada toda, conforme o resultado da prova.

N'estas condicdes acceitam-se os carris individualmente
defeilnosos, ao passo que no processo de numerar cada
carril com o algarismo do lingote, fazendo nma experien-
cia com cada um, ¢ s6 possivel rejeitar nm lingoie,
occasionalmente deleituoso e acceilar e pOr em servigo
todos os que sido de boa qualidade.

Pela observagao dos resultados esle processo novo é
incontestavelmente vantajoso para as fabricas, porque tem
comv efleilo natural revelar a minima porgao de recusas ou
por outra, rejeitar unicamente os lingoles que dariam
servico defeiteoso e utilizar na maxima exlensao todos
aquelles que na fornada forem de qualidade normal.

Este processo beneficia egualmente as linhas ferreas,
porque habilita os inspectores a identificar e recusar indi-
vidualmente os ecarris que sido deleituosos, com lanta
maior cerleza quanlo de owlra maneira seria impossivel.
Demais, esle novo processo ¢ claramenie muilo mais se-
rio e racional do que o anligo, em que se acceilavam maus
lingotes @ mislura com o0s bons, ao passo que os hons
eram recusados juntamente com 08 defeituosos.

Outra vanlagem que occorre com a adopgdo do sysle-
ma de imprimir 0s carris com o numero dos lingotes,
assim como com 0 da fornada e com a lettra designando
a localizagdo no lingote, vé-se ds vezes no caso em que
se deteriora um garril na via. Neslas circumslancias, se o
defeilo ¢ fundamental e se ndo se pode identificar cada
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carril do lingole, serd preciso relirar da via toda a forna-
da ou fazer experiencias com um numero consideravel de
carris como precaugdo, para se ler a certeza que o de-
feilo d’ella nao provem.

Por exemplo, se o ferro-manganez nao esliver intima-
menle misturado, a composigao d’um lingote on de varios
pode sem conleslagdo variar e a propor¢do de manganez
n'um dado carril pode ser tamanha que se torne prudenle
relirar o carril da via. N'esse caso, se encontram oulros
carris da mesma fornada, que devem ser necessariamente
postos de parle e, como este defeito é claramente devido
a pratica fabril defeituosa, a fornada seria devolvida natu-
ralmente para a fabrica, alim que a substituisse por ago
de qualidade conveniente. Se, os carris fossem, pelo con-
trario, ordenados segundo novo processo, cada um teria
estampado o numero do lingote, & todos 0s que provies-
sem do deleilnoso seriam presentemente identificados e
retirados da via.

Podem enlao fazer-se experiencias com carris d'outros
lingotes da mesma fornada, e determinar-se comparativa-
mente, com poucos exemplares, se os lingoles da fornada
se encontram ou nao semelhantemente affectados e exacta-
mente os carris de cada um que devem ser retirados da
via. Com esle processo a perca para a fabrica serd muito
menor do que da oulra maneira assim como o trabalho
perdido na via com a renovagdo do malerial defeituoso.

Educou-se um partido de inspectores na Reading para
0 trabalho com os carris @ outros maleriaes. Estes homens
ficaram addidos a varios trogos da linha, onde davam as
instrucgbes necessarias e eram chamados quando se recla-
mavam inspecgdes. Os resultados oblidos foram muilo
satlisfactorios, alcangando-se grande efficacia com 0 minimo
gaslo para a estrada. Tambem deu 0s mesmos resultados
ellicazes na Lehigh Valley este mesmo' processo.

Nas condigdes acluaes praticas do fabrico no paiz, diz
0 auctor, que se sabe ser americano, e com carris moder-
nos pesando 100 libras e mais por jarda (') ndo é por
forma alguma uma simples asser¢do que se tem que ex-
perimentar 500 a 1000 toneladas diariamente, de maneira
que se podem assim descobrir os defeitos occullos d’'um
carril qualquer e retira-lo do servigo.

Proposeram ou experimentaram-se oulr'ora muilos me-
thodos de experiencias nas fabricas com o intuito de garan-
lir a qualidade dos carris. Alguns deram valiosas indica-
¢oes e sao de grande otilidade pratica. Outros sio egual-
mente beneficos quando se applicam a pequenas lonelagens
diarias mas nao se amoldam as condicdes modernas,
porque as experiencias ndo podem  manter-se a par da
expedicdo fabril. A experiencia da golta com varias modi-
ficagbes de ha muilo que se reconhecen como methodo
classico de experiencia. Por vezes foi criticado como de
rude e prompla experiencia, brutal na medida, deficiente
para dar muitas iufonmagdes que se desejam concernentes
a qualidade do ago.

I’ verdade em parte, mas tambem ndo deixa de o ser,
que a experiencia da golla convenienlemente feita é inex-
cedivel como rapidez e pratica, de forma lal que com
cerleza se pode revelar qualquer tendencia para a (fragi-
lidade.

Com esla experiencia tambem podemos medir o alonga-
mento do ago, a sua ductilidade, pelo methodo factivel e
eflicaz do Dr. Dudley, e egualmente a dureza do ago,
lomando a deflexao sob a gotta.

Tambem se o lopo de carril se experimenta com a
cabeca para a relagnarda, como geralmente se 'usa, po-
dem descobrir-se serios defeitos, utilizando-se ainda o
exemplar para delerminar se o aco tem soldaduras e &
capaz de mostrar fracturas na base, pela simples expe-
riencia do exemplar com o embasamento para cima, como
se descreven ja, mas levemente martellado d'um dos

(*) Em numeros redondos 50 kilogrammas por melro corrente,
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lados, de maneira que primeiro se bateri d'nm lado da
base, que aberla assim em resullado da percnssao pode
apresentar qualquer ruptura nao soldada.

Esta modificagao nao se interpoe com a realizagao da
experiencia da gotta sob outros pontos de vista ¢ por isso
o auctor a reputa bem digna de se vuolgarizar como me-
thodo experimental.

"Mello de Matlos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragao

Sob proposta do Ministro do Fomento, interino, hei por bem
decretar que a escola, eriada por decreto de 13 de Novembro de
1902 na estacio da Casa Branca, dos Caminhos de Ferro do Su! e
Sueste, para instrugio dos empregados dos mesmos caminhos de
ferro, e dos seus lilhos, parentes e pupilos menores, passe a deno-
minar-se Escola Almirante Reis.

Pacos do Govérno da Repiiblica, em 7 de Dezembro de 1912, —
Manuel de Arriaga = Francisco José Fernandes Cosla.

it
0s auto-omlit!ys de Paris

Nio é preciso ser-se muito velho nem muilo antigo
conhecedor de Paris, para se senlir uma impressao lorte
a0 relrospectivar o pensamenlo ao que era a viagao em
Paris, comparando-a com o que € hoje.

Basta que nos reportemos a um passado de lreze
annos, ao ultimo anno do seculo findo, para quasi nao
se comprehender, agora, como, n'essa epocha se movi-
mentava aquella populagio, tdo acliva, dentro de uma
cidade lao exlensa.

Como meio de Lransporte havia enldo unicamenle 08
omnibus, por lracgdo animal, ronceiros, pesados, parando
sO0 em eslagoes distantes umas das oulras e apenas afrou-
sando o passo, muilo de ma vonlade, para qualquer
senhora subir ou descer — e islo ainda quando nao se dava
a cem metros das_ eslagies—e os lrens de praga, a
franco e cincoenta a corrida ou dois francos a hora.’

Nao se percebe como 0s negocios ou o simples Lrans-
porte por qualquer molivo de nm a oulro ponto da ecidade,
se podiam resolver rapidamente, sujeilos a tal morosidade,
¢ como a cidade-luz se havia com a extraordinaria
affluencia de visitanles 4s suas exposigdes inlernacionaes.

Qutros lempos, oulros coslumes. Se hoje livessemos
que esperar uma hora, como enldo succedia, por um carro
que nos transportasse, chegariamos ao rubro da colera.

Ainda ha dois annos aqui dissemos que o problema
da circulacdo de vehiculos em Paris era diflicil de resolver.

(Que essa solugio esleja dada por completo nao o aflir-
mamos : mas é facto que quem foi este anno a Paris, notou
uma importante transformagdo, muilo agradavel pelas faci-
lidades que veiu dar ao transito publico, tanto dos que se
utilizam dos carros, como dos simpleés mortaes que cir-
culam a pé.

A solugdo, da difficuldade, parcial ainda, deu-a princi-
palmente o aulomovel, como ji o previramos nao s6 ha
dois annos, como muito antes, em 1894 ao (ralar (pag. 245
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('esse anno) da primeira experviencia da viagao automobi-
lista feita em Paris, por iniciativa do Petit Jowrnal.

F como agente d'essa (ransformacido devemos reconhe-
cer que foi de uma proficuidade notavel a accao da «Com-
pagnie (iénérale des Omnibus de Paris».

Nao desconhecamos nem deixemos de regislar que
essa accao foi uma resultante da boa taclica posta em
pratica pela municipalidade parisiense, quando lhe ampliou
as snas concessoes a um periodo relativamente largo, para
lhe permilliv a sua organizacio e prosperidade, mas (ao
restricto quanto os inleresses da cidade o exigiam, para
que se lhe podesse impor n'um breve prazo condi¢oes de
melhoramento do seu servigo.

Foi o que sncceden em 1910, sendo enlao renovado o
anligo conlracto com reciprocas vanlagens, para a compa-
nhia e para a cidade, sendo esta afinal a mais beneficiada,
porque ella tambem uliliza, por meio de reflexo, das
maiores facilidades de que a Companhia disfrocta.

Ouando se reformou o antigo contracto a Companhia
linha apenas 600 omnibus em servico; hoje tem 1:000, dos
quaes 850 andam em constante circulagao.

0 numero de vehiculos nas linhas de tremvias, que
pertencem tambem & Companhia dos Omuibus, era de 600
¢ chegard quasi a duplicar, logo que, em fim do anno
de 1914, se lenha operado a transformagao de todas as
linhas para (rac¢ao electrica.

(03 antigos tremvias eram, alguns, por lracgao animal
(e ainda alguns existem hoje), outros por traccio mecha-
nica por meio de ar comprimido, accumuladores e vapor.

(03 systemas de lraccdo agora einpregados, serdo o de
trolley (linha aerea) e o de corrente sublerranea (caniveaw)
sendo este 0 unico permillido no cenlro € mesmo em Si-
tios mais frequentados da cidade, e o trolley 86 nos bow-
levards exteriores ou em pontos afastados.

Vi-se assim que a municipalidade da capital [franceza,
altendendo aos inleresses do publico, nao descurou a
parte esthetica da cidade, recusando lenazmente a conces-
sao do fio aereo nos logares centraes.

A Companhia prelendia o alargamento de certas con-
cessoes, a permissdo de dar outro tragado a algumas li-
nhas de tremvias; a Camara soube negociar, ¢ conseguiu
a proseripedo dos anachronicos, feios e pesados carros de
oulros Ssystemas, substituindo-os por elegantes vehiculos
electricos, por correnle subterranea. E conseguin mais : a
reforma da tavila, adoplando-se o systema de secgoes, a
10 eenlimos na 2.* classe e a 15 cenlimos na 1.%, mas
sem compensagao para a Companhia, na elevagiao, por me-
nor que seja, das antigas tarifas para a distancia com-
pleta.

Assim, uma carreira pode ser dividida, segundo as dis-
lancias, em mais de duas secgdes, mas os pregos de lres
on mais seccoes sao os mesmos dos de duas; e ainda, na
[.* classe se reduzin o preco da carreira completa de 30
para 25 cenlimos.

A unica compensacdo foi a suppressao do bilhete de
correspondencia, hoje inulil com a adopgiao do servigo por
zonas. :

[Vesta forma a companhia, substitnindo os carros lira-
dos por cavallos, pelos auto-omnibus (a que, por abrevia-
¢io, se chama awto-bus) fez, ja n'isso, um grande melho-
ramento do seu servico, e dando uma maior celeridade ao
transito, niao so facilita melhor o transporle dos passagei-
ros, como diminue o atulhamento das ruoas.

Alem 'isso, estabeleceram-se, alem das paragens
fixas nas antigas estagdes e em outras, de novo creadas,
as paragens f[acullativas, a requisigdo dos passageiros, 0
que facilita enormemente a utilizagdo d’aquelle meio de
Lransporte.

Por fim, experimentados alguns carros awlo-bus com
imperial, como os antigos omnibus; e verilicado que
eram pesados e incommodos para 0s passageiros e ruidosos
para o publico; experimentado um novo modelo sem
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imperial, mas permillindo n'um s6 plano transporlar, em
hoas eondigdes de commodidade, 36 passageiros, (13 de
1.* classe, 16 de 2.7, sentados, e mais 7 de pé, na pla-
taforma) foi este o adoptado e ¢é hoje o que circula por
esse Paris immensamenle grande, por essas ruas enorme-
mente movimenladas, facilmente, rapidamente, parando a
miudo, arrancando de novo sem solavancos, sem ruido,
quasi que deslizando sem tremura, gracas i configuragao
dos caulchus dos rodados em que as placas de uma roda
exterior se succedem as da inlerior; estofados e fofos
0s logares de 1.%, aquecidos lodos elles, por meio de uma
placa de ferro, que fica sob 0s pés dos passageiros; 0s
aulos da companhia conslituem unma viacdo commoda,
barala, rapida e confortavel.

Mas a concessao de lantas commodidades e sobretudo
a reducgao dos precos das larifas, imposta pelo novo ca-
derno de encargos que principiou a vigorar em junho de
1910, e que, em cerlos casos, allinge nao menos de 50 por
cenlo, se, quanto ao movimento, delerminou um acerescimo
consideravel no numero de passageiros, como produclos
deu uma diminuicdo de receilas que se cifra pelas proxi-
midades de quatro milhdes de [rancos (45.891.224 em
1910 para 41.765.762 em 1911) apesar dos Kilometros
percorridos pelos carros lerem subido de 52.243.945 a
53.873.670, ou seja mais 1.629.725 kilometros trem, n’este
ullimo anno.

Em parte se deve islo a uma cireamslancia bem espe-
cial: o novo modelo dos carros. Antigamente a 2.* classz
era na imperial, lendo o passageiro que subir uma escada
incommoda, e, nos dias de frio ou chuva, que supportar a
intemperie, nas bancadas sobre o carro. Pelo novo modelo,
todos 0s logares sao em baixo, sendo os de 2.* commo-
damente assentados e abrigados no inlerior do carro ¢ 7
na plataforma, coberta, onde se vae razoavelmente abri-
gado. A diflerenca para a [.* classe é 80 o0s assenlos e
encostos d'esla serem estofados; o publico, pois, s0 se
serve d'esta, quando a 2.° esta cheia, e assim, nos sete
ultimos mezes de 1911, comparados comos de 1910, tendo
havido um percurso a mais, nos omnibus, de 1.221.480
kilomelros, houve diminuigao de 3.808.611 passageiros
de 1.* classe, representando 10,93 %, e um augmento de
17.306.053 de 2.%, que representa 46,26 .

Pelo que se v& que, no seu principio, 0 novo contraclo
foi lesivo para a companhia, o que ndo quer dizer que o
futuro desenvolvimento do servigo udo lhe dé larga com-
pensagao. ,

0 publico, porém, lucrou immedialamente, o que prova
como um consetho municipal bom cumpridor dos seus de-
veres, vigia e protege os inleresses dos seus municipes.

0 novo contracto dos Omnibus de Paris é apenas por
40 annos.

A companhia linha em 1854, 400 omnibnos; duplicou
esle numero alé 1877 ; em 1889 comegou a experimenlar
o systema locomovel com dois carros molores, dos quaes
em 1900 ja tinha 258; em fins do anno passado tinha
1396 wvehiculos, sendo d'esles 838 aulomolores e anlo-
omnibus.

Segundo esclarecimentos que nos foram amavelmente
prestados por M. Elienne, presidente do conselho de
administragao, antigo ministro da Agricultura e hoje vice-
presidente da Camara dos Deputados, a quel os sollici-
tamos em vista da boa impressao que nos produzin o
excellente servico que hoje fazem os omuoibus de Paris, a
(ompanhia tinha em oulubro ultimo 800 awto-bus, dos
quaes 696 em servige, o que Ibe permillia ja servir quas
todas as suas carreiras por esle systema de trac¢ao. Em 1
d’esse mesmo mez, deixaram de andar na linha Magdalena-
Bastilha os ullimos omnibus a cavallos. No fim d’este anno,
havera 1.020 awto-bus, dos quaes 850 serdo postos em
circulagao.

0 movimento gsle anno tem sido'muito superior e deve
orgar por 360 milhdes de passageiros, que se elevario a
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400 milhdes quando a nova rede de ftremvias estiver
em exploracao.

Para terminar digamos que o servico é (do bem com-
binado, que os carros, livres, circulam de forma a servir
(quasi lodas as ruas de Paris, fazendo para isso, por vezes,
rodeios, de maneira que cada carreira passe quanto possi-
vel sempre por vias differenles das percorridas pelas

outras.
Nova carta chorographica de Portugal

Do distineto e antigo director dos Trabalhos Geodesicos
0 Sr. Marquez d’Avila e Bolama recebemos o 2.° volume
(’esta publica¢ao, que comprehende a deseripeao minuciosa
de 35 folhas ja publicadas por aqueila direccdo.

0 erudito anclor ndo se contentou em resumir n’esta
obra a descripcdo por mais detalhada que fosse, das folhas
da carfa; enriquecen-a com informagdes preciosissimas
sobre cada povoagao ou logar que n’ellas figura: com o
seu espirito observador de bom bibliophilo, de bom pers-
crutador da Hisloria, fez de seu livro nm repositorio valio-
sissimo de elementos, que hido de servir de grande auxiliar
a0s estudiosos e aos hisloriographos.

Enriquecem o volume algumas gravuras de monu-
mentos, pelourinhos ete, documentando as discripgdes que
d’elles se fazem no texto.

Com uma erudigdo extraordinaria, a par de um espirito
investigador persistente e bem orientado, o Sr, Marquez
d’Avila reune no seu livro, {udo que pode interessar ao
complelo conhecimento, ndo s6 das localidades descriptas
como de varios vullos da hisioria anliga e da contempo-
ranea que com elles se ligam, e ainda, esclarece pontos
historicos que se ignoravam e nos conla suggestivos epi-
sodios desconhecidos.

Em bom estylo vernaculo temos alli um livro que vale
muito para o conhecimento do paiz e a solugdo de nume-
rosos pontos historicos que s6 a paciente investigagao do
auctor conseguin dar.

Pena € que lao poucas sejam as carlas ja publicadas
¢ lantas as que restam por sahir, porque uma obra como
esta, feila sobre ftodas, seria de um valor inestimavel para
0s estudiosos, e uma honra para o paiz, como n'esta pe-
quena parte, ja deve ser considerada.

Agradecemos a amavel offerta.

A5
Os encargos e as receitas futuras do Canal d¢ Panamd

M. Emory C. Johnson, professor de commercio e (rans-
portes na Universidade de Pennsylvania, nomeado, pele
presidente Tall, commissario especial para a questao das
tarilfas e do trafego do canal de Panamad, emilliu as suas
previsoes junto da Gomrmissao senalorial dos canaes inle-
roceanicos.

A exploragdo, a manulen¢io e a conservaciao do canal
de Panama, custardo ao governo americano 31 milhdes
de dollars, isto € 155 milhdes de francos, por anno.

Esle encargo divide-se pela seguinte mangira: 4.500.000
dollars para despesas d'exploragio e de manulencio;
11.500.000 dollars para emprego do juro dos capitaes
empregados na execugao, ¢ 15 milhdes de dollars para as
desperas militares ¢ navaes (razidas pela proleccio da
zona do canal.

M. Emory Johnson prevé, porém, que as receilas do
canal ndo ullrapassardo no primeiro anno um milhdo de
dollars, ou séja cinco mithdes de francos.

Sejam, porém, quaes forem as previsdes actuaes so-
bre o rendimento do canal, é certo que todas ficardo ol-
fuscadas pela futura realidade, pois é este um melhora-
mento extraordinariamente remunerador para os capitaes
empregados, porquanto sera enorme o0 lransito que por
esla via vira a eflectuar-se, sob todas as bandeiras,
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VIAGENS E TRANSPORTES

Bilketes para viagens d’excursao entre Franca
e Portugal

Desde o dia 1 do proximo mez de janeiro, ¢ elevado a

45 dias o praso de validade nos bilhetes dos arl.™ 1.° e

2.° da tarifa internacional n.° 308 de grande velocidade,

que era de 30 diag, para viagens de excursoes em grupos

e comboios especiaes de Paris e Bordens para Lishoa-Rocio
e Porto ou vice-versa. '

Bilhetes para operarios e trabalhadores

(s bilhetes de assignatura semanal ou mensal para
operarios e trabalhadores do artigo 4.° da larifa especial
n.° 14 de grande velocidade, da linha de Cascaes, e do
percurso de Espinho alé Campanhd, na linha do Norle, vao
passar a ter validade para o regresso pelos seguinles
comboios : :

Bilheles desde Cascaes até Oeiras inclusivé,
para Caes do Sodré. .. pelog comboios n.” 1041, 1045 e 1119,

Bilhetes desde Pago d’Arcos até Sanlos inclusivé,
piara Caes do Sodreé. .. pelos comboios n.>* 1033, 1035, 1037 e 1041.

Bilhetes de Espinho até Gaya, inclusive,
para Porto-Campanhi... pelos comboios n.* 1518, 1520 e 1522.

Trasbordo de passageiros e mercadorias

na linha de Louza
~ Em virlude das reparagdes a que se esla procedendo
na ponte sobre o rio Ceira, acha-se inlerrompido desde o
dia 11 do corrente a passagem de comboios entre os Kilo-
metros 7,150 e 7,420 da linba de Coimbra a Louza, fazen-
do-se o servico de passageiros, bagagens e mercadorias
com ftrasbordo entre aquelles pontlos, para o que foram
alli estabelecidos apeadeiros provisorios.
0 trasbordo das mercadorias tanlo de grande como de
pequena velocidade ¢ feito pela Companhia sem encargo
para o publico. :

Emquanto se ndo eslabelecer a normalidade do ser-
vigo, nao seriio acceilas a transporle remessas em cuja
composicao entrem volumes de mais de 50 Kilos, merca-
dorias a granel, gado, dinheiro e valores, e malerias peri-
gosas, que tenham de passar pelo ponlo da inlerrupgao.

Conforme consla do Aviso que com este numero distri-
huimos aos nossos leitores, tambem o horario de comboios
n‘aquella linha foi modificado, alé se normalizar o servigo.

Bilhetes directos para varias estacoes
hespanholas

Entron honlem em vigor o novo servigo de bilheles
directos e despacho directo de bagagens de Lisboa-Rocio
para varias estagdes hespanholas, a que nos reférimos no
nosso ullimo numero.

0s pregos d’esses bilheles e do excedenle de bagagens,
constam do Aviso ao Publico que distribuimos aos nossos
leitores com 0 presenle numero.

Indicacdes a fazer nos volumes a tranrsportar
nas linhas da Compankia Portugueza

Com o fim de se evilarem (rocas de volumes que pela
apparencia se podem confundir, erros de deslino e suas
consequentes demoras, a Companhia Portugueza vae publi-
car um Aviso, fazendo notar aos expedidores de quaesquer
mercadorias, lanto de grande como de pequena velocida-
de, a grande conveniencia de em lodos os volomes entre-
gues para transporle ser inscripta claramente a estagao de
destino, e tambem, sendo possivel, o nome e a morada
do destinalario, isto, dlem das marcas especiaes de uso.

Fsta inscripgao deverd ser feita no ponto mais visivel dos
volumes, ou, quando estes por sua naturéza a lal se nao
yprestem, em etiquelas de madeira, folha ou cartao, a elles
solidamenle presas.

Transportes de xaropes e outras bebidas

A Companhia dos Caminhos de ferro Porluguezes vae
modificar a sua classificagio de mercadorias e a classifi-
cacio da tarifa n.® 2 de pequena velocidade, substiluindo
na 1.* a rubrica «Xaropes» pela de «Xaropes medicinaes»
a que corvesponde a 1.* classe da tarifa geral, e «Xaro-
pes refrigerantes (bebidas)» a que corresponde a larifa
n.” 2. Nesta larifa ¢ incluida a nova rubrica «Xaropes
refvigerantes (bebidas)» a que corresponderdo 08 precos
da 1.* serie, e passam a disfructar do prego da 1. serie
em vez do da 3.* as «Bebidas nao designadasn».

Como ¢ facil de deprehender-se esta modificagao tem
por fim favorecer o8 transportes de xaropes refrigerantes
que, ndo eslando expressamente designadas, pagavam
como o8 xaropes medicinaes os precos de 1.* classe da
lavifa geral, o que nao era equitalivo.

. ik
As tarifas os metropolitanos na Europa
e na America

N'uma unola publicada por M. Kemmann analysa-se a
influencia das larifas nos beneficios da exploragao das re-
des melropolitanas das grandes cidades da Europa e da
America. ,

lsta nota ¢ acompanhada d’'um quadro, no qual appa-
recem o0s resultados da exploragio em 1910 das linhas
melropolitanas de Berlim, Parig, Londres, Nova York,
Brooklyn, Boston ¢ Chicago. liste quadro mostra em paral-
lelo o desenvolvimento lolal das linhas, o nomero de pas-
sageiros Lransportados por kilomelro, as receitas e as des-
pesas por passageiro e o superavit ou o deficit d'aquellas
sobre eslas. Ha superavit no metropolitano de Berlim, no
de Paris e na maior parte das Companhias americanas, ha
deficit nas linhas de cintura, de Berlim, e em lodas as
Companhias londrinas.

() mau resultado financeiro, em cerlos casos, e em parli-
cular em Londres, deve-se, segundo M. Kemmaon, & in-
sufliciencia das tarilas. As administrages deram maior
importancia do que a que era convenienle a ideia de pro-
vocar a aflluencia de passageiros pela baixa dos pregos. B
claro que esta medida produz um incremento no trafego,
mas o augmento dos encargos de exploragio que resnltam
d'esle incremento, ¢ muilo superior ao augmenlo das re-
ceitas. Em Londres, as larifas pequenas sao uma conse-
quencia inevilavel da concorrencia das Companhias rivaes.
Esta concorrencia deu resultados tao deploraveis, que
varias Companhias resolveram unir-se. Outra condigao
desfavoravel, cujas consequencias as linhas londrinas
soffrem, ¢ a importancia do capital empregado ser precisa-
mente maior nas Jinhas cuja intensidade de trafego € mais
pequena. Esta situagdo lem por causas, pelo que diz res-
peito ao Metropolitan e ao Metropolitan District, o grande
prolongamento extevior das suas linhas, e pelo que se re-
fere ao tunnel, a necessidade para se chegar a elle, de em-
pregar ascensores. )

I natural procurar a uniformidade das larifas emquan-
lo isso for possivel. Nos Estados-Unidos, os trens melro-
politanos nio teem sendo uma s6 classe, e uma 86 larifa,

0 metropolitano de Paris occupa, sob o ponto de vista
da unidade de tarifas, o seguudo logar, e o de Berlim o
tereeiro. 0 emprego de uma tarifa unica por classe, admis-
sivel em Paris, onde o comprimento da rede esti limitado
pela cintura da cidade, nem sempre tem dado bons resul-
tados nos Estados-Unidos por causa da imporlancia das

linhas.
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AXI

As Trevas em Jerusalem.—Original Lava-pés.—O fanatismo.—
O fogo sagrado,— Um espectaculo gstonteante. — Mar de
chammas.—Uma grande fritada dg ovos.

[’ sina, termos que nos referir, agora, conlinnamente,
a08 1no0ssos arligos anteriores. Ja o fizemos no passado e
temos que fazé-lo agora. Bem se confirma o aphorismo
do que «os males nunca veem sOSv.

N'esse arligo prometlemos dar a
res beduinas... e ella ndo counbe: ird agora.

Mas o que exige reclificagao ¢ o sallo de algumas
palavras que nos fez dizer que o tumulo de Chrislo encer-
ra ainda (!) os santos vestos! 0 leitor bem deve ter per-
ecebido que nao ¢ nosso inluilo, n'estas passageiras nolas,
armar em propheta fundando nma religiao nova.

I visto que lallimos de religido nova, lratemos de nma
que, pelo menos, ¢ diversa da romana,—na sua litorgia
como no symbolismo que a caracleriza, com accentuadas
differencas — a dos iregos orthodoxos.

0 faeto de lermos, propositadamente, escolhido a Sema-
na Sanla para a nossa visila a Jernsalem, deu-nos ensejo
de assistir a duas d’estas (estividades commemoralivas, e
se a primeira foi, para n6s molivo de surpresa, a segun-
da imprimin na nossa memoria uma recordag¢ao que nio
mais se desvaneceri!

Na quarta feira de Trevas realiza-se la, como enlre os
catholicos na quinta [eira, a ceremonia do lava-pés.

Fazem-na, porém, no meio do largo da egreja.

Ahi se arma uom palanque, especie de corelo, onde o
Christe e seus discipulos, representados pelo bispo e pa-
dres, tomam logar em bancos; a um lado um pulpilo con-
stituido por algumas taboas presas por cordas.a um muoro,
serve para o evangelista.

(omo é nalural, a ceremonia chama enorine concorren-
cia de mirones de todas as classes, curiosos por assistir
aquelle espectaculo gratuiio,

Giratuito ndo, afinal, porque, por lodos os lados, se
armam toscos palanques, mesmo alguns bailéos suoslidos
por cordas e constituidos por caixoles que servivam a
quaesquer mercadorias e ande os especladores parecem
aeronautas em barquinha de baldes. E ndo eslao menos
arriscados, porque por vezes as cordas ou as laboas cedem
a0 peso da genle em mnumero muito superior a lotagao
das caixas, e elles cahem de grande altura sobre a mul-
tiddo que se apinha em baixo,

Sobre os telhados, em forle declive, agarrados as
saliencias dos muros e paredes, suslidos em equilibrios
inverosimeis e sob medonho risco de se despenharem,
agglomera-se quanta gente pode pagar varias verbas que
vao desde 2 francos, nos logares mais arriscados, alé b ¢
8 francos, nos palanques. ’

Quem quer subir para esses silios perigosissimos lem
que pagar pelo menos 1 ou 2 francos pelo servigo da es-
cada de maos, que uns Israelitas lhe poem para esse
fim. Nao fossem elles Judeus.

A nossa gravura dd uma ideia da agglomeragio do
povo por sobre 08 telhados.

[. para conquistar esles logares, mesmo lendo pago
de vespera, ha que ir ao romper do dia, as 5 da manhi
e que sollrer um‘apt‘rl.am insupportavel ao passar no largo
on nas ruas proxmas.

gravura das mulhe-
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A ceremonia, que se realiza ds 11 horas, pouco differe
da catholica-romana; s6 em que os que fignram como
discipulos; sio sacerdoles em vez de seenlares.

0 curioso ¢ nao s6 o espectaculo do conjuncto, como
a demonstracao de fanatismo final.

Gomo a agua em que os pés sio lavados [oi benta
pelo bispo, os sacerdoles sio os primeiros a, finda a
ceremonia, ensopar n'ella o lenco para levarem agua bhenla
para a lamilia.

Segunem-se os sacristies, @ a esles os mogos, que, reli-
rado o bispo, se dispdem a desmanchar o corelo.

Mas enldao é o assallo geral. Dos quatro lados o povo
atropella-se, comprime-se, disputa-se logar para chegar a
beira do palanque e pedir aos coadjutores que lhe enso-
pem um panno no bento liquido.

£ se na dispula perderam o panno, rapidamente ras-
gam um pedago de falo para o fazerem molhar na agua.
Iisla, que ndo ¢ muila, depressa se gasta: entio a effer-

Bedulnas Israelitas

vescencia ndo desanima: ji ndo ha agua, pedem que o
panno seja esfregado na bacia. '

Os acolythos, cansados de allender a tantos freguezes e
porque aquillo tem que ter nm fim, retiram a bacia em-
brathando-a na sobrepelliz.

i 0s fanaticos ndo desistem : extendem supplices 08
pannos para que ih'os esfreguem no Lapele, no sitio em
que esleve a salva. Tira-se o tapele e a onda nio decresce,
para que os len¢os sejam passados no chio onde esteve o
IEIQI,?IIE que tinha a salva; e por ultimo comecando a demo-
licao, eslregam-se os (rapos nos pans, que sustentavam o
o soalho, que tinha o lapele, em que estava a bacia.

Lembra a nossa cegarrega do pau, que huleé no cio,
(que morde no gato, que papa o ralo.

Depois d'esta ceremonia outra s¢ nos apresenla nas
ruas : a procissao mussulmana, que consta de um corlejo de
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andrajosss, com muitas bandeivas, algumas de vellndo
hordado, ecanlando ao som de umas gaitas desafinadas ¢
batendo as palmas em grande alegria mahometana. Fecha
0 corlejo nm grupo de cineo fignras razoavelmenle vesti-
tlas, a eavallo, com o estandarte do propheia.

A outra celebragdo, a «do Fogo Sagrado» em sabbado

Povo sobrg os telhados vendo o lava-pés

de alleluia, é ainda mais curiosa, chegzando a ser emocio-
nanle.

E' erenga do povo grego orthodoxo, que o fogo, que,
desde que Jesus expiron, se apagou sobre a lerra, reapa-
receu na alleluia, trazido pelo Espirilo-Sanlo.

A fesla consla, pois, da ceremonia da apparicio d'esse
fogo, e realiza-se denltro da egreja do Santo-Sepulchro.

Para esta festa tambem se vendem Dbilhetes, para
varios silios da egreja, e por bons precos. Uma especie
de tribuna own seja um andaime armado com taboas los-
cas entre duas columnas, podendo comportar logar para
quatro ou cinco pessoas passarem a noite nao se oblem
por menos de 4 libras: os simples logares de pé, sobre
uma laboa, para se ver alguma coisa, por cima das cabe-
cas da multiddo, pagam-se por 5, 8 e até por 12 francos.

' mais caro do que um thealro de opera, mas nao
admira, porque o espectaculo ¢ verdadeiramenle extraor-
dinario.

Fallamos acima em «logares para passar a noiler» e
assim ¢. Desde a larde anlerior comecga a egreja a encher-
se¢, e familias inleiras vao para la pernoilar, levando
colehdes, coberlores @ oulros acecessorios.

A’s 6 da manba ji a egreja esta repleta de uma onda
de pove, apertando-se por forma verdadeiramente asphy-
xiante, selvagem, deixando apenas uma esltreila laixa para
passagem dos padres, a lorga de coronhadas que desal-
madamente Ihe applicam os soldados turcos.

Primeiro realiza-se a commemoracao catholica, com
cerlta solemnidade, diga-se a verdade; terminada ella, os
fanaticos desarmam ludo, tiram o8 bancos, 0s locheiros,
0s gradeamenlos, as' lampadas que se acham a altura
mais accessivel, pannos, tudo quanto ordinariamente guar-
nece, em baixo, a santa capella, e se vé na gravura que
adeante damos.

Realizada uma procissao que a custo da tres vollas
em redor da capeila, o patriarcha grego e 08 oulros sacer-
dotes despem as vesles, ficando s6 em alva, como (ue
preparando se para trabalho de grande folego.

A mullidao aperta-se mais, comprime-se alé ficar nma
massa homogenea; ha mais de 4.000 pessoas juntas n'um
espaco onde nem melade d'ellas caberiam.

D'essa gente, alguns vieram de longinguas lerras, a
distancias de centenas de kilometros, em carros, em bur-
ros oun a pé, ¢ todos, absolutamente todos, teem um ou
mais molhos de doze vellas de cera, que conservam na
mao.

0s padres entram na capella, fechando a porta sobre
8i e la dentro fazem uma oragao.
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Num dado momento toca nma sineéla que estd sobre
a capella; a porta d'esta abre-se, sahindo por ella dois
celebrantes correndo com fachos accesos, que levantam
nas maos; de dentro, sio dados ontrog fachos a creados
(que os recebem ei fora, pelos buracos que a capella tem
dos lados e a nossa gravura representa.

Todos esles portadores de fachos correm a levar «o
lozo sagrado» as egrejas dos diversos rilos que alli se
rennem.

Mas a mullidao difliecnlta-lhes o avango, prende-os,
aperla-os, relem-os, para n‘aquelle facho cada qual aceen-
der as suas vellas.

Aquella enorme onda tumuollua-se loda, atropella-se,
dispnlam-se primazias n'uma confusio medonha, n'uma
gritaria ensurdecedora. Uma forte commogio eleclrizou-a;
uma ambi¢ao unica a domina; obler o fogo sagrado.

Os molhos de vellas, que, reunidos formam uma gran-
de labareda, transmiltem o fogo aos que ainda nao o
teem. Trepa-se pelas columnas para o levar aos que eslio
nas galerias ou palanques, e estes o transmitlem aos que
eslao mais acima.

Ii o cumulo do delirio.

‘em breve, quem esta de allo, ja nada vé mais que
um mar de chammas que inunda toda a egreja, que
cobre Indo, alé mesmo as paredes; quasi que nem se
distingue a capella central.

E' temeroso aquelle incendio geral, aquelle oceano
que parece tudo destruir em linguas de fogo que se ele-
vam de toda a parte.

—

O tumulo de Christo — Vista lateral

A lloresta ardente que Wagner phanlasiou no Annel de
Nibelung, nada ¢ em comparagdo com aquelle mundo de
chammas.

() ambienle lorna-se solffocante, o fumo é tanto, que,
subindo ao lanternim, ahi 8¢ condensa como uma espessa
nuvem que escurece o templo,

Simplesmenle desorientador!
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As ceremonias lerminun pela passagem, em volla da
capella, de uma interessante procissan ou qualro procis-
soes, melhor dicto, de Coplas, Persas, Armenios e Syrios,
cujos patriarchas e principaes sacerdoles apresentam ricas
veslimenlas.

Toda aquella gente debanda enlio, (endo o cuidado
de conservar uma vella acecesa, para ir para a sua lerra
levando ainda o sagrado [ogo.

Pela larde, os Russos organizam na sua egreja a ben-
¢io da comida, expondo nas naves e no atrio ceslos com
ovos coloridos de purpura, bolos, pio, queijos, manteiga,
fructas e onlras vitualhas, as quaes o pope deiia a ben-
¢io, seguido de dois acolytos com um ceslo onde cada
abencoado deposila um bolo ou alguns ovos. E quando se
acaba a bencio, estia cheio o cesto, que o padre contempla
com cerlo amor, pensando nas bellas [ritadas que vae
fazer, em familia. .

Tegal

Avenida da Liberdade — Parque Eduardo VII

0 nosso amigo senhor doutor Carlos Arthur da Silva
que a par de um distineto medico que se lem salientado
pelos seus estndos e (rabalhos ullimamente apresentados
na sociedade de Dermatologia de Paris, ¢ nm devotado
propugnador dos melhoramentos e engrandecimentos da
nossa capilal, enviou-nos copia da represenlagdo que vae
fazer 4 Camara Municipal de Lisboa, sobre o prolonga-
mento da Avenida da Liberdade.

E porque inteiramenle conlormes eslamos com as suas
ideias, com todo o prazer lhés damos publicidade, como
modeslo concurso para que ellas vinguem.

A' Ex.m2 Vereagdo da Camara Municipal de Lisboa

' sempre agradavel quando se trale de um melhora-
mento importante, poder execuld-lo de forma a que mais
se ndo possa dizer «se se livesse feilo d’outra forma era
muito melhor», e grande satisfaceao deverdo ler os execu-
tores, quando possam dizer «que [elicidade livemos em
nos lembrarmos d’estas e d’estas modilicacoes anles do
plano execotador.

Tal é o caso do assumpto que vou lralar ¢ espero que
08 meus alvilres possam conlribuir para que os ideadores
¢ execulores dos grandes melhoramentos da eidade, pos-
sam gritar bem allo as phrases que acima ficam.

[’ incontestavelmente a nossa Avenida da Liberdade
das mais bellas do mundo, pela sna perspecliva e largura,
mas, (ha sempre um mas), para que tenha a majestade
que deve ler, falla-Ihe comprimento: ¢ ana. F latal, é
indispensavel que se prolongue desde ja alé aos limiles
do chamado parque Eduardo VII, deixando-Ihe porém ainda
margem para ir muito mais longe de futuro, talvez atraves
do fallado parque florestal. g

. Por outro lado, o chamado parque Eduvardo VII, como
parque fechado de uma cidade, como Lishoa, que em
area, ¢ ja hoje a maior da Europa, ¢ ridiculo nas suas
dimensdes exignas, mas ainda mais, ¢ principalmente, em
relagdo ao nome que possue, o da maior individualidade
politica do nosso lempo. Prolongue-se pois a avenida alra-
vis d'esses terrenos e chamemos-lhes Jardins de Eduardo
VII, nome que me parecia mais concorde com o que era
men intento se fizesse e alé mais harmonioso. Alem disso
creio se projecta um grande palacio que fecharia ou anles
laparia completamente a perspectiva da nossa avenida o
a do proprio parque projectado.

[sto entdo ¢ imperdoavel e é absolutamente conlra a
indole natural da nossa lerra; é um disparale na nalu-
reza. Pois se o encanlo do nosso paiz ¢ lodo de perspec-
tivas, e boas vistas, «coup-d’meils ravissants». como dizem
os Francezes que nos visitam, vejam V. Ex.* que desalino
tapar a perspscliva da nossa Avenida 3o linda n'este
ponto de vista, e destruirmos «du méme coup» complela-
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mente o hovizonte do parque, cuja vista serd, de qualquér
ponlo, as trazeiras ¢ os telhados do palacio!!!

Ora, Ex."™ Sr. Presidente, 4 nossa malladada terra, que
quasi mercce o epithelo de «lerra do disparale» nao lhe
vamos lazer mais um. B nao julgoue V. Ex.* qoe ¢ graluoila
esta allirmaliva, e senao olhe V. Ex.* do ponto em que
eslamos para o allo, e para a sna esquerda, e 0 que v¢t?
A Penilenciaria, como plano de fundo e lerminus da Ave-
nida da Liberdade !'!!

K afinal vou lalvez desdizer-me, pois quem me diz que
nao ¢ aquelle o lerminus do uso que muila gente, infeliz-
mente, julga dever dar i suva liberdade ! ‘

Olhe V. Ex.* para o lado de baixo, e que vé? 0 dispa-
rale sem nome das helerogeneas edificagoes que rodeiam
a Praca monumental do Marguez de Pombal. E' possivel
conceber-se maior contrasenso do que ler-se consenlido a
construecao d'estles edificios, sem nm plano preconcebido
em harmonia com essa bella praga? Desse a Camara, ou
antes as Camaras lransaclas, os lerrenos graluitamente,
se necessario fosse, mas obrigasse a construecido de edifi-
cios condignos, em todos os ponlos de vista, com o local
em que iam ser construidos. O que esta é disparale e
dos maiores, e infelizmente irremediavel, o que é o peior.

Tape-se pois o mais rapidamente possivel aquelle pa-
norama, triste e hediondo. E' isso facillimo como V. Ex.*
vae ver no que segue e que julgo ser a maneira pratica
de effectuar todos estes melhoramentos pela forma mais
economica, rapida e esthetica e alé mesmo produeliva para
a (Camara.

Prolongada a Avenida para cima da Praga do Marqnez
de Pombal, o seu inicio seria marcado pelo monumento
projectado aos heroes da Revolugdo, o qual serd necessa-
riamente um «arco de triumpho», que se ¢ cousa banal
como monumento, tem no caso especial a sua razao de
ser como commemoracao do que se deseje e lem a van-
lagem de ser «pouco opaco» € ndo prejudicar assim a
perspectiva do parque ou anles dos jardins de Eduardo
VII e da Avenida da Liberdade.

Que faremos agora dos lerrenos destinados hoje ao
parque?

Continua a Camara a venda da faxa marginal: faz
bem; cria receila; mas vende baralo, ¢ obriga a construir
asas bonilas (nao fabricas, ndo ¢ preciso) mas com honi-
los jardins.

No canto esquerdo do allo dos terrenos, faga construir
0 grande Palacio das exposigoes. Este palacio lerd neces-
sariamente um amphitheatro, para concerlos, conlerencias
ele., que occupara propriamente o canto do lerreno, ¢ a
frente a fachada principal, que tera como hovizonte lodos
03 jarding e toda a avenida alé ao nosso grandioso Tejo @
ainda para alem.

Por esta forma ficard occulta aos nossos olhos o hedion-
do moralmente, & Claro, edilicio que se chama a Peniten-
ciaria.

D parte restante dos jarding, a Camara poderd ohler
immediala receita e prestar um grande servico ao paiz, ¢
rapido, pois isto faz-se em pouco tempo. Peca ao Governo
que em 8 dias o maximo, approve nma lei que [acilite a
consiruccao de grandes hoteis (hoje indispensaveis por os
niao lermos, ¢ ainda por lerem fechado, Braganga, Central
¢ Europa), e abra imedialamenle concurso para a con-
struegao de um grande hotel dentro dos jarding, reservan-
do-he ¢ claro nm pequeno espago para jardim privativo,
ou enlregue-o a nma sociedade que rapidamente appare-
cerd.

Depois, lemos farlo espago para calés, restaurantes,
Luna-park, Palais de Glace, ele., ele., que sei en? tania
cousa que ja, ja, a Camara péde facilitar, pois o capital s6
procura que o deixem ganhar dinheiro, mas em cousas

" que se antevejam produclivas, com seguranca ¢ a bhreve
’ {

prazo, pois lodos esles emprehendimentos sao de resul-
tados cerlos, rapidos e seguros.
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Termifno como comecei: (que salisfacgio leria en se os
meus alvitres podessem concorver para que os executores
dos melhoramentos da nossa bella cidade, podessem cla-
mar bhem allo:

«(Que felicidade livemos em nos lembrarmos de mo-
dificar 08 nossos planos, antes de os executarmos ¢ nio
termos de nos lastimar de o ndo ter feilo emquanto era
tempo.

Carlos Arthwr da Silva.

RUBEAE R RALE RART R
“"\___._,/

C&RTEIR&._ Dos ﬁQION_ISTﬁS
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

(Continuado do numern 599)

Amortizacao do 1.° semestre de 1912
60 obrigacdes de & 0/, privilegiadas, do 1.2 grau,
N 3.523— 3.525— 3.926 a 3.930— 3.947 a 3955 — 4.878—
893 a 4A895— 7388 — 7.080— 8821 a 8823 — 8835 a B839—
10.893—11.208—15.525—24.017 2 28.019—25.085—25.085—25.308 a
20.312—25.323 —26.626—27.718 a 27.722—937.734 2 27.738 —27.940 a
27.943 —28.061.
Estas obrigagies teem todas o coupon n.” 37 ¢ seguintes.

2 titnlos de 5 obrigacgoes: N.o* 207997,
15 Titalos de 1 obrigagao: ,
N2 1251 = 1252 — LAdd— LAMI— 3.682— 1.683— 4703 a
4.705— 4813 — 4815 a 4818— 7.396.
Estas obrigagies teem lodas o coupon n.* 33 ¢ seguintes.

259 obrigacies de 3 9%, privilegiadas «Beira Baixar

25 Titulos de 5 obrigacoes;

787— BI8— 886— 1.130— 1.331— L5 — L5l — 1.595—
L60— 1.697— 1.858-— 2217 a 2219— 2.49— 2.491— 2549 —
2560 — 2659 — 3.204 — 3.297— 3.305— A48T — 4.597= 4.990.

134 Titulos de 1 obrigacio :

9807 —10.205—11.982—13.589—15.192 —16.038—16.205—16.205 —
18 E01 —18 879—19.008—21.559—25.386 —25 387 —27, 346 —28.1 21} —
28.425—28.410 a 28.412—28.860 —29.426 a 29.120 —30.063—31.538 a
SL5%1 —31.966 —31.967 —36.898— 37481 —38.015 a 38.018 —39.845 —
41.039 =41 2904 —5 1 40 T—3 1 580 — 40 81 7—41.920 —41.921 —42 058 —
42.608—43.037—43.415 —43. 215 —43.961 —4%.205—44.200-—45.328 -
A5 A65—45 566—46.050 —46.242 a 46.245 —46.550 —46 820 —48. 444 —
A9 70530150 —50.539% o 50.506 —50 95553 00235630 a 5% 634—
HE637 a H1642 55 87454876 =54 87854890 51997 a 55.000—
55.020—55.308 —55 41 7T—55.504 —55.502 —56.066-—56 067 —56.201 —
56.396 a 56.400—56.516—56.588 —55.61 7—56.6 18 —56. 728 —56. 933 —
96.940—57.022 57 148 54 154 —57.213 —57.370—57 632—57 633 —
57.757 a §7.760—357.762—57,855 —57.957 0 57.961 —57.995—58.437 —
S8.458 58 844,

Estas obrigaches teem todas o coupon n.* 24 e seguintes, e o

n.? 7 complementar ¢ seguintes.
+ (Continia).

Caminhos de Ferro Portuguezes. — Administracao — Obrigu-
goes privilegiadas de 1.° graw. — Sio prevenidos os Srs, obrigacio-
nistas de que a datar do 4. de Janeiro proximo futuro, serit pago
o coupon, ouro, do 2. semestre de 1912, das obrigacoes privile-
giadasg de 1.° grian, nos termos seguintes: .

Pela apresentacio do coupon n.* 38 das obrigacoes privilegia-
das de 4. grau de 39, recebendo por cada coupon Frs. 7.07,
liquidos de impostos em Franca;

Pela apresentacio do coupon n.® 38 das obrigacies privilegin-
das de 1.° gran de &Y%, recebendo por cada coupon Fis. 945,
liquidos de ympostos em Franca;

Pela apresentagiio do coupon n.® 35 da nova folha d'elles,
aunexa 48 antigas obrigagoes de 41/, 9/, 1.* serie «Beira-Baixas,
devidamente estallljli!hzuﬁls como obrigacoes de 4.0 gran de 3 %,
recebendo por cada coupon 8 maicos:

Pela apresentacio do coupon n. 34 da nova lolha d'elles, an-
mexa 48 antigas obrigagies de &'/2°/, 2% e 3.* série, devidamente
estampilbadas como obrigagoes privilegiadas de 1.° grau do mesmo
typo, recebendo por cada coupon 9 Marcos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 pagamento serd feito nos lermos indicados, desde o dia 1.8
de Janeiro de 1913, em Lisboa, na séde da Companhia, todos os
dias uteis, das 10 horas da manha #s 12 e da 1 s 3 da tarde,
pelo cambio do dia e com exempeiao do imposto de rendimento para
o Thesouro Portuguez, em virtnde do disposto no Art. 5.° da Carta
de Lei de 20 de Jalho de 1899 publicada no Diario do Governo
n.” 172 de 5 de Agosto seguinte.

O pagamento em Franga, Inglaterra, Allemanha e Belgica, serd
realizado nos termos acima, desde a mesma data, nos cofres dos
correspondentes da Companhia, de accordo com 0s annuncios
feitos em cada paiz.

Gaminhos de Ferro Portnguezes. — Lishoa. 7 de Dezembro de
1912, O Presidente da Commissio Executiva—José Adolpho de
Mello ¢ Sousa

Companhia dos Caminhos de Ferro Através d’Africa.— No
dia 21 do corrente, pelas 12 horas da manbia, na séde da Compa-
nhia, & roa de Bellomonte, n.° 49, Posto, proceder-se-ha ao sorteio
das obrigacoes a amortizar n'esta Companhia.

—_——

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 15 de Dezembro de 1912,

~ Nio se pode dizer que as propostas de Fazenda tivessem nio
Jinm acecolhimento enthusiastico no grande publico, mas nem
sequer 0 modesto sucoes d'estime que consola qualquer dramatur-
£o, em primetra representacio de peca de folego.

O drama apenas agradon & elaque; o paiz, em geral, pode di-
zer-se, licon desgostoso ao ouvir, pela bocea de um ministro, e a0
ler ent jornaes de grande circulacio e de insuspeitas opinines desfa-
voraveis ao regimen, que durante elle se tem governado mal e se
tem gagto de mais, afficiacies gque elle onyvia resaibiado, suppon-
do-ag [ilhas do faceiosismo politico dos inimigos das instiluigoes.

£ infere entiio, na intimidade da sna casa, no sossego da sua
aldeia: Se, pelo que se vé, os deleitos conlinuam a ger 0s mes-
mos, e se, sobre os grandes sacrificios tributarios que ja nos so-
brecarregam, nos pedem mais sacrilicios, quem me garante (que
villcs _;li'm gervirdo a avolumar o conhecido «pio do nosso compa-
drexs ?

Depois, a outra phrase consagrada, «onde muito ha, muilo se
gastas, faz tremer lwmute a monumental perspectiva de um em-
prestimo de cem mil contos, a avolumar a nossa ji enorme divida,

Os competenles, os que se dedicam sem politica & analyse
dag propostag, sio todos concordes em combaté-las; nio ha uma
(que escape; e entre estas criticas destacaremos, por absolutamente
lparciaes, as que o Commercio do Porto tem feito,

As associagies commerciaes e de agricultura, depois de estu-
darem as propostas, manifestaram-se contra ellas, mas esta nltima,
maig infeliz que as suas collegas, viu-se impedida de o fazer por
imposi¢iao tnmuoltuosa de um elemento a que hoje se lanca mao
sempre que se quer estrangular as liberdades, que, pelo que se vé,
vilo sendo (o restrictas que nem a de pedir ji é permittida.

Pela sua parte, o Banco de Portugal tem tido repetidas confe-
rencias, tendentes a procurar meio de chegar a um accordo nas
moditicagoes da proposta que respeita i reforma do sen contracto.

0s proprietarios tambem se rennivam e laviaram o seu protesto
contra o angmento de impostos aos predios urbanos. Nao chega-
ram, porém, a apreseatar estas reclamacoes ao Parlamento.

Quetn as alli levou fol nma commissio de inquilinos, que, pelo
que se vé, estd muito d'accordo em que os proprietarios paguem

mais, ¢ ainda exige que elles sejam obrigados a receber menos, de

alugueis.

Por este caminho, o ultimo mono que se aloga vae sendo o
operario, porque os senhorios, desconliados, se vio retrahindo de
construir on de reparar os predios, ¢ a crise de trabalbo serd
ameacadora.

Deixemos a responsabilidade a quem a tiver.

Mas tudo, ao que parece, ¢ trabalho inutil, porque se assegura
que em breve havera moditicagdo ministerial, e se vem noyo li-
tular para as Finangas, teremos novas propostas qué sero. ., o

que foren.
v

A lolha oficial pablicon no dia 10 a nota do estado da divida
Moctuante em 30 de junho de 1910 e nos mezes de junho, julho,
agosto, selembro e outubro do corrente anno. Em 31 d'este mez
a importanein d'essa divida era de 80.021:5948265 reis, mais reis
LOBB00550 que no mez anterior e mais 6.962:6068183 reis que
em 30 de junho de 1910. *

0 boletim mensal dos depositos i ordem, em 30 de novembro
lindo, para pagamente dos encargos da divida publica, era o se-
guinte : .

Lishoa, no Banco de Portugal, 2481 :973 8150 reis; Amsterdam, na
casa Lippmann Rosenthal & G2, florins 25:334,86: Basileia, ao Bank-
verein suisso, francos 87:549; Berlim, no Bank [iir Handel & In-
dustrie, marcos 2928:182.06; Bruxellas, ua Caisse Générale de
Reports et de Dépots, francos 103:099,42; Londres, na casa Baring
Brothers & C.7 [b. 119:4577-0: Paris, no Crédit Lyonnais, francos
7.373:513,56. & .
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0Os cambios teem, felizmente, melhorado, o que, n'esta epocha
de liquidacoes do fim do anno, ¢ de grande beneficio para o com -
mercio, € s0 no fim da sewana se aggravaram levemente, nio
chegando, comtudo. ds colagoes da quinzena anterior.

Aquella melhoria foi, em grande parle, deyida aos Bancos e
banqueiros comecarem  descontar o conpon externo de Jaueiro,
produozindo assim um abastecimento de papel sobre Paris, Londres
¢ Berlim, que attenden ds exigencias dos pagamenles a fazer.

A libra que chegara a vender se a 58160 reis descen a 58050,
mas subiu de novo hontem a H5100, comprando-ge a 58080 réis,

0 Rio-Londres fechou a 16 5/ equivalente a 148712 réis [racos.

Cotacoes nas bolsas portugueza e extranjeiras
W

Curso de cambios, comparados

L
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Ex 14 pE Dezemano | En 30 pE NOVEMBRO

e ™™ el ™ el

Gomprador| Vendedor |Comprador| Vendedor

Londres cheque ........... 47 Vs | &7 | 47, 56 s
» 00 A/ 0% e raiss 47 ¥l — A7 3y —_
Paris cheque.............. 605 606 607 610

B Rt R T v et acals o] 248 249 00 1/, | 250 1)y
Amsterdam cheque ........ 520 423 422 524
Madrid cheque ............ 940 9350 9As 955

=10 Yokie b SUMESERILT i s SRt NSRS L TS N e,

DEZEMEBRO
Bolsas e titulos e —————— T —
2 3 A i (1 7 Qi ] I 12 19 14 = -
Lisboa: Divida Internn 3%, assentamento - 39 47,80 47,80 - — 38,80 37,7 37,00 38,65 J38.06 — —1s —
DIvida Tuterna 3 %s COUPON. - ovioveeaonsase - - = 47,70 - — — - — — 38.50 — - —
R & i 1;|. 18RS ".‘I'I"""i"*‘ ....... — — e '.'“..:l”U Q0500 -_— 20,500 — - — HLALO _ = —
. . & Ye ¥y 1?-_;5{3;1: .............. — 23000 | HA500 | 50000 | 54500 - - Hi ol - -- - -— - -
. o BYAROD  ieae sy et ian - — ‘44,200 — — — 48.200 e aed = ! = = by
‘i L 3 1005 /promios. ... - - — S.4850 - - b S H.800 —_ 8.8 - s.800 - -
" - A 1 e 1900, (G20 e P2 EsY - - — - 70500 — — s = s 81,200 £ = 73
. . 5 %7, 1909, ob. (G2 de F.2Est) — - — - —- — - - — R0.000 = = =~ -
«  Externa 3% coupon L® sere...... G000 | GO0 | A5000 | 66000 | G5000 | GHS0U [ G3800 | 65000 | G5.800 | 05800 | 65.800 = -
0 PR LR T T RN S — — -, - -~ 64800 | — — —~ — — — - -
" “ bR [T Pt (1 (B -— GR200 | 08300 — —- - GRAND [ 68400 | OR.500 | G6E.A0 | 68400 | GR.300 — —
l'}hr!_ganms dos Tabacos 4 'fa Mioeaaiuaie - — - - - — T o 1 e od ) =5 o
Acches Banco de Portugal, cooeeevaes oones .- 154.000 | 154.000 [ 155000 ) 155500 | 154,500 | 154500 | (54500 = = 2T A
" . Commerecial de Lisboa. ... —_ — 100.000 — 132 100 - —_ — s - — — = .
" . Nacional Ultramaring. . «.«. -- 09,500 — — 09,800 - — - QO8O0 | 90,8000 10000 £ L7 =
" “ Lighon & ACOres . ..eoneeas — — — — — —_ — 100000 | FOO000 1 1o, on0 | 400,000 i 2= EXS
«  Companlin Gam. I Port oo .. - - — — - — — - - — = = =
o Companhin Nacional.. coveeieieains - — e e = — - - - — -— - A C
s Lompanhia Tabreos, cOUPOIcaesesss — BOS00 | GGOR0 | 06,700 | 67200 — 07400 == — AR.GO0 | 48,000 —— L] =
o Companhli dos Phosphoros, coupon - SR80 — by 800 — —_ - H8.500 - = e = e oA
Obrig. Gompanhin ALraves | AR o v ian e — BO.500 - 8,500 — - = 80 400 ] 84400 i e » iy T 3
o Gompanhia Cam, F. Por. 5% 1.0 grany  — 4000 — — 6:4.000 - — - — = = = - =
o Gompanhia Cam. F. Por. 3 %/ 2.* grau - 49950 490500 40950 | 49,050 | 49.950 | 50000 | 40850 | 49.900 =2 49,800 = — e
»  Companhin da Beira Alla 5 */e1.° grav)  — — — - — - — L e & £ = 3: = i
o Gompanhia da Bolra Alba G " 2.7 gray - 15950 1 1595001 15060 — - 16,000 1 16000 1 (6,000 1 16000 | 165000 52 Sk =
+  Gompanhin Naciosal coupon 1,* serie — GE.O00 | BR.000 — - =t T ol - = = = -
«  Compaohia Naclonal coupon 2.2 serio - — - — — — — — | ORA00 = - — = =
s prodiaes l_i Blherisdbaridaaasaiasenasos — — - 8N, 500 - 88,700 = N8, 700 2 it e - —
" " B Fyssestrassossanasnnayes — — — eed = — 78.500 - - 78500 | FRAH00 — - -
L] L] ‘ .’-‘ .Jf'. ................... — o w— — _— = — ) —— = . e i —
Parist 3 °/, porluguez 1% S6rie e - - - - - — BLOs | GRS | 6ASH| GABD | 64T = - —
aceius Gompanhin Gam. F. Porbe oo - - — - v S i =« £ ey & = £ =
«  Madrid-Caceres-Portugil . ovove-assas — — _— 7] = 97 17 £3 e a5 ! EE = s
o Madveid-Zaragoza-Alcante . coovivaans HE| — 3650 s e - —= — i . =~ 1
0 ANURIUZBE . cavavea i n i asianes 1100 SG0 1 314 — - 1 — - L e i iy e i
Olirig. Companhit Cam. . Port. 1 ¢ grao..p 811 11 31t a1 a1 Sl alm a1l a2 312 AL — - -
«  Companhia Cam. ¥, Port 2.2 grag ..} 245 244 by K] 245 245 - 25 28 247 A D4t — - -
»  Companhia da Boiva Alta...ooooai., a8 285 280 285 255 285 285 987 286 o491 DRz i =X o
w  MoadvidiCaceres-ortngal «oooeevienns {181] J 05 166 17 176 18 13 {5 163 163 163,95 = = -
Londres s /s portugins . ........ch. {4 1 i [ 0 4 GAL0 | Ghs0 1 s ] 40| BAS0 = ~ i
Amsterdam: Obrig. Alravds d'Afvica.] 8690 | S608] 86,56 | 86 05]  — 86, - 86 86,601 8608 = e L3 =

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

T T S ==,

Dosde | PRODUCTOS TOTAES | MEDIA KILOMETRICA
EEAR “Iaa!taémw0 i ,lgm 2 e i iy 7 e

" 1 Totaes Kil. Totaes 1912 1812

Portuguezas Reis Reis Reis Reis Reis Reis
compantla Catl- Rede geral ... .. 26 Novernbro] 1.073 [ 6.079.742.000 { 1.073 | 5.793.817.000 '{~£35.925.0{}u 5066115 | 5.399.642 | 266 473
mhos de ferro! Vendas Novas...| «  » 70| 132108.0001 70| 107.409.000 | |- 25.699.000 | 1.887.257 | L5346 285 | -4-352.972
POPIOQUELES. - -  oimbra a Louza]| » = 20| 30130000 20| 26955000 [-- 2.336.000|1.038.963| 020448 | +109.217
QIR lLD SNORLE T oo wrs v s ainnh S0 i 681 [ 1.884.906.427 | 681 | 1.708.557 457 [4-176.348.976 | 2.767.850 | 2 508.804 | + 258,056
Minho e DOuro ..o...ovuisieass 0 433 [ 1.673.800.000 | 433 | 1L.675.726.074 |+ 2.317.0746 | 3.864.685 ] 3.870.037 | — 5352
Beira Alta .« oooens Ssonih ety 98 Outubro | 253 | 4705626341 253 | 459744670 | - 20.817.964 | 1.805.50% | 1.777.646 | + 117.858
Companhia Nacional ........ .| 11 Novembro| - 185 | 155865911 | 185 150.012656 |- 5852.265| S42.513| 810879 |+ 31.63%
Guiaries . ... . T e 50 Setembro | 56| HLSS6.015] 56| $5.479450 | — 3.923.435 ] 1.902.071 | 2.062.133 | — 70.062
Porto & Povoa e Famalicho . » " 64| 126699453 64| 152456.252 | — 5.756.780 1 1.979.678 | 2.060 628 | — S9.4950
Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Peselas | Peselas | Peselas
Norte de Hespanha. ........... 20 Novembro| 3.681 | 123.361.780 | 3.681 | 120.550.775 | 4 2810006 au513| 32780 |4 764
Madrid-Zaragoza-Alicante ... ¢ o 3.664| 15687.030 | 3.664| 104746.205 -+ 10940925 ] 31573| 28u87|+ 2066
Andaluzes ....... B R : " 1.083 | 24.4597.907 [ 1.083 [ 20.798.725 |4 2690.182] 92.620| 20438+ 2402
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp | 30 v 777 0.437.760 | 777 8.900.051 | 4 5287101 12146| 11465+ 68)
Lorea a Baza ¢ Aguilas...... 127 . 168 BA80.678| 168 2702006 |4 787.582] 20.77 i6.083 [+ L.688

m



As novas carruagens da Beira Alta. —Como
as pholographias nido chegaram a lempo de se lazerem as
gravuras, somos [or¢ados a deixar esse arligo para o
Proximo numero.

Penafiel a Entre-0s-Rios. —Reina grande aclivi-
dade, por parte dos direclores d'esta companhia, e por
parte do engenheiro das obras publicas, Sr. Alvaro CGas-
lelloes, no sentido de resolver assumptos d'esta linha.

Caminhos de Ferro Portuguezes. —0 5r. Viclo-
rino Vaz Junior resignou o seu cargo de presidenle da
commissio executiva da Companhia dos Gaminhos de Ferro
Portuguezes, sendo substituido, por proposla sua, pelo Sr.
Joseé Rodolpho de Mello e Sousa, vogal da mesma com-
mnissao.

0 8r. Victorino Vaz Junior conlinuou, porém, na presi-
dencia do conselho administralivo da mesma companhia,
¢ a instancias do comité de Paris.

Valle do Vouga. —\ Companhia d’este caminho
de ferro remetlen ao ministerio das Finangas, o8 novos cal-
culos justificativos do taboleiro melallico da ponte sobre
0 rio Caima.

Ponte fluvial em Villa Real de Santo Anto-
nio. — Por motivo de eslar sendo reparada a ponlte lluvial
da estacdo de Villa Real de Santo Antonio, a Direcgiao dos
Caminhos de ferro do Sul e Suesle suspendeu provisoria-
mente todo o servico de mercadorias destinadas a Villa
Real (ponte).

Benguella. — Sabe-se por lelegramma recebido em
6 do corrente, na Direcedo Geral das Colonias, que a Com-
panhia do Caminho de Ferro de Benguella entrou em
accordo com o governador da provincia de Angola, Sr.
Norton de Matlos, para o eslabelecimento de um apeadeiro
no Huambo, em vista do antigo ser muilo distanle d'esla
cidade, onde aclualmente se estdo construindo muilos
edificios para moradias e armazens, 0 novo apeadeiro lica
mesmo ao centro da cidade, que dentro de meia duzia de
annos se tornara um dos primeiros emporios commerciaes
da Africa Occidental.

Mossamedes.— Prosegue em Mossamedes o esludo
do caminho de ferro, a partiv do kilometro 173, alé ao
Lubango, pela estrada dos carros boers.

Niassaland. — Consta comecarem muilo brevemenle
0s estudos do tracado do novo caminho de ferro, parlindo
do littoral, em frente a ilha de Mocambique e dirigindo-se
ao Niassalamd.

Para esta linha reza o orgamento a verba de cem
conlos de reis.

Angola. — 0 governo geral de Angola sollicilou a
abertura a exploragiao do trogo de 17 kilometros do ramal
da Canhoca ao Golungo-Alto ; e tambem requisiton o for-
necimento de 15 kilometros de linha para se ullimar o
mesmo ramal.

ste ramal lem grande imporlancia, porque it regiao
do Golungo ¢ muita rica em calé, oleo de palma, coconole,
madeiras ¢ mineries. Tambem alli se cultiva muito a bor-
racha.

S. Thomeé. — Fez-se em 8. Thomé a recepgio deftni-
liva da empreitada do caminho de ferro, enlre a estagao
de 8. Sebastidao e a Villa da Trindade e o ramal de Alfan-
dega.
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Hespanha

Consta que a Companhbia do caminho de ferro central do Ara-
aio, ou sejn a de Catalayud-Teruel-Grao de Valencia decidin
realizr por si §60 a construccio da linha ferrea de Sdragoga a Ga-
minreal, preseindindo em absoluto da Companhbia de Carinena,
cuja conversio lp:tru via larga e para prolongamento estd ji ha
tempos projectada. ‘

ksta nova linha auzmentard a importancia commercial de Sa-
ragoca, servindo ao mesmo tempo de communicacio entre a
Franea e o Mediterraneo, como traco de unido entre a dieta pro-,
vineia e a de Teruel, hoje quasi isolada do resto do Aragio.

Zed A Direeciio geral de Obras Publicas annunéia que D. Pe-
dro Cobos Roa solliciton a concessio de um tremyia electrico em
Melilla e seus arredores, cujo tracado se divide em duas linhas,
partindo uma Ua rua de 8. Jorge, no porto, e terminando na Po-
sada del Cabo Moreno ; e partindo a segunda da praca de S. Bar-
Dara, alé se univ a ontra na altura do baiveo de Tesorillo.

Belgica

Qegundo a exposicio feita pelo director geral da « Sucidte Gi-
nérales dos caminhos de ferro vicinaes, collige-se que durante o
anno de 1911-1912, foram concedidas auctorizacoes para a cous-
truceio de I8 novas linhas, com um percurso de 191 Kilometros, ¢
que foram abertas ao publico ontras, perfazendo um total de per-
curso de 136 kilomelros entre as actualmente existentes,

Suissa

Espera-se para fins de Junho a conclusiio das obras da eslagio
de Jungfranjoch, na montanha da Jungfran. A vista que d'aqui se
descobre, agradari immenso aos forasteiros, pelo cunho de espe-
cialidade que a caracteriza,

0 que, alem da altitude, dislingue sobrétudo esle panorami,
estd em apanhar em conjuncto quanto o Eigerwand e o mar de
gelo patenteiam separadamente Je mais grandiosamente bello.
Para 0 norte, ver-se-hao os relevos em miniatura do Wendernalp ¢
do Grindelwald, mas ver-se-hio 00 mesmo lempo as possantes
agglomeracoes de granitos do massico da Junglran, com as suus
cristas selvaticas, ¢ as cataractas de gelo descendo pela encosta
gigante da montanha, e a seguir as massas de verdura do Wendel-
alp, o planalto de Interlaken, o lago de Thorn com as suas esta-
goes ribeirinbas, os' montes de Murren, o Niesen ¢ a cadeia de
Stockhorn com os Alpes do valle do Simme, e o valle do Aar até
Berne e o Jura,

Para o Sul, extende-s¢ o immenso aggregado collinoso de
Aletseh, o maior da Suissa, cujos meandros a vista aleanga até o
Eggishorn e o lago de Marielen, com todas as suas phantasias de
forma através dos Fischerhorner ¢ do pico Dreihorn, cujos sopes
avancam d'ambos 03 lados com extensissimas vertentes. Ao fundo
destaca-se o painel grandioso dos cumes dos Binnenthiiler ¢ do
Lowenberg até ao S. Gothardo.

Panorama nnico para os turistas de todas as nacionalidades.

m .
ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Venda d’agua, café, refrescos, fructas e doces nas
estagoes durante o anno de 1913

Até ao dia 20 de Dezembro corrente pelas 13 horas, esta Com”
panhia receberd propostas em carta fechada, dirigida ao Enge-
nheiro em Chefe da Exploragio, em Lishoa, estacio de Santa
Apolonia, para a venda de agua, calé, refrescos, fructas ¢ doces
nas estacoes e apeadeiros abaixo indicados, :

Chellas, Braco de Prata, Olivacs, Sacavem, Povoa, Alverca,
Alhandra, Villa Franca, Carregado, Azambuja, Reguengo, Morgado,
Muge, Marinhaes, Agolada, Coruche, Quinta Grande, 8. Torguato,
Lavre, Canba, Vidigal, Sant’Anna, Valle de Santarem, Valle de
Figueira, Matto Miranda, Torres Novas, Lamarosa, Paialvo, Chio
Magas, Caxarias, Albergaria, Vermoil, Pombal, Soure, V. N, d’Ancos
Formosellia, Pereira, Caveiro, Coimbra-B, Coimbra, Sousellas,
Mealhada, Mogofores, Oliveira Bairro, Cacia, OQuintans, Estarreja,
Avanea, Ovar, Esmoriz, Espinho, Granja, Valladares, General Tor-
res, Gaia, Barguinha, Tancos, Praia, Tramagal, Abrantes, Bemposta,
Ponte de Sor, Chanca, Crato, Assumayr, S. Eulalia, Cunheira, Peso,
Castello de Vide, Marvao, Campolide, Sete Rios, S. Domingos, Cruz
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da Pedra, Bemlfica, Buraca, Amadora, Queluz, Barcarena, Cacem,
Mereés, Cintra, Sabugo, Pedra Furada, Mafra, Malveira, Pero Negro,
Dois Portos;, Runa, Ramalhal, Outeiro, Bombarral, 8. Mamede, Obi-
dos, Bouro, 8. Martinho, Cella, Vallado, Marlinganca, Marinha,
Monte Real, Monte «Redondo, Guia, Lourical, Telhada, Verride,
Lares, ‘Santo Aleixo. Alcantara-T, Alcantara-M, Junqueira, Belem,
Bom-Successo, Pedrougos, Algés, bafundo, Cruz Quebrada, Caxias,
Paco d’Arcos, 8. Amaro, Oeiras, Carcavellos, Parede, Cac-Agui,

8, Joio do Estoril, Estoril, Monte- Estoril, Cascaes, Alferrarede, Mou-

riscas, Alvega, Belver, Barca Amieira, Fratel, Rodam, Sarnadas,
Alcains, Lardosa, Castello Novo, Alpedrinha, Valle Prazeres, Pe-
namacor, Alcaide, Fundiio, Alcaria, Tortozendo, Covilhd, Caria,
Belmonte, Benespera, Sabugal, Carvalhosas, Ceira, Fremoa, Alma-
laguez, Miranda do Corvo, Padriio ¢ Louzi.

Sio prevenidos os proponentes de que: :

1.9--No involucro das propostas, dlem do endereco deverd in-
dicar-se 0 seguinte: «Proposta para a venda d’aguan.

2.° — As propostas deverio estipular claramente o preco lixo
offerecido para todo o anno, desde 1 de Jaueiro ate 1 de Dezembro
de 1913, considerando-se uullas e de nenbum elleito as que se
apregentarem fora d’estas condicies. '

3.7 — As demais condighes estio patentes na Secretaria da Ex-
ploracio em Lishoa, ¢ nas estacoes acima indicadas.

Fornecimento de ferragens diversas

No dia 23 do corrente mez. pelas 14 horas, na estacio Central
de Lishoa (Rocio), perante a Commissao Executiva d'esta Com-
panhia, serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de ferragens diversas. : _

As condigdes estao patentes em Lishoa, na reparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edilicio da estagio de Santa
Apolonia), todos os dias uteis, das 10 horas is 16 &) .

0 deposito para se ser admittido a licitar, deve ser feilo até is
12 horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rogio.

Leilao de remessas retardadas e volumes
abandenados

Em 26 do corrente e dias seguintes s 41 horas por intermedio
do Agente de Leildes Sr. Casimiro Candido da Cunha, na estagio
principal d’esta Companhia, em Lisboa, Caes dos Soldados, e em
virtude do Art. 113 da tarifa geral, proceder-se ha i venda em
hasta publica de todas as remessas coin data anterior a 26 d'Outy -
bro de 12, hem como d'outros volumes nio reclamados.

Avisam-se, portanto os interessados de que poderio ainda retiri-
lag, pagando o sen debito & Companhia, para o que, deverdo diri-
gir-se a0 Servico das Reclumacoes e Investigacoes na estaciio do
(Gaes dos Soldados, todos os dias uleis, até 24 do corrente inclusive
(las 10 ds 16 horas.

N2 1,549 de Guia a 8. Mamede, nma caixa de vidraca com 158
kilog, & Seraphim A. Rodrigues; 45.500 de Leiriaa Lisboa P., 1
volume de saccos vazios com 5l kilos, a Miguel Paes; 72.173 de
Porto-Campanha a Lisboa P, 19 volumes de mobilia com 295 ki-
los, a Elysio Augusto de Macedo; 10 de Muge a Porto-Campanha,
1 pacote de ferragem com 25 kilos, a Antonio Sanches; 187 de
Montemor a Portalegre, 12 atados de madeira com 3335 kilos, a
Raphael Molina; 93.650 de Alcantara T. a Belem, 2 vagons de
palha com 12610 kilos, a Joaquim Brito; 46.872 de Lishoa P. a
Belmonte, 22 volumes de mobilia com 647 kilos, a Zea Bermudes:
59.086 de Gaia a Lisboa M., 5 fardos com capas de palba com 140
kilos, a Empresa Vidago; .32 saccos de farellos com 1.280 kilos,
uma porgio de taboado com 1.000 Kilos,

A remessa n.* 93.650 serd vendida em leildo, em Belem, no dia
26 de Dezembro de 1912,

Fornecimento de artigos electricos

“No dia 30 do corrente mez, pelas 14 horas, na estagio cen-
tral de Lisboa (Rocio), perante a Commissio Executiva d'esta
Companhia, seriio abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de artigos electricos. !

As condicoes estio patenles, na veparticio central do Servico
dos Armazens Geraes (edificio da estagao de Santa Apolonia) todos
0s dias uteis das 10 horas s 16.

0 deposito para s¢ ser admittido a licitar, deve ser feito até is
12 horas precigas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio externo da estacio do Rocio.

Fornecimento de drogas diversas

No dia 30 do corrente mez, pelas quatorze horas, na estacio
central de Lisboa (Rocio) perante a Commissio Executiva desta
Companhia, seriio abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de drogas diversas. .

As condigoes estdo patentes em Lishoa na reparligiio central
do Servigo dos Armazens Geraes (edificio da estacho de Santa Apo-
lonia) todos os dias uteis das 10 horas as 16.

0 deposito, para se ser admittido a licitar, deve ser feilo até as
12 horas precisas To dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio externo da estacio do Rocio. i

Venda de estrume e lixo produzidos pela limpeza
dos vagoes que conduzem gado para o merca-
do do Campo Pequeno, e das linhas de Lisboa

P. e Alcantara Terra

Alé a0 din 31 de Dezembro de 1942, pelas 13 horas. esta Com-
panhia receberid propostas em carta fechada, dirigidas i Direccio
Geral em Lishoa, estacio de Santa Apolonii.

No involucro das proposlas alem do endercco, deverd indicar-
8¢ 0 seguinte: «Proposta para a compra de estrume e lixo da
estagio de Lishoa P. no anno de 1913.»

Os proponentes deverao estipular claramente o preco offerecido
por tonelada, e terio de lazer a declaracio de se conformargn
com a8 hases abaixo designadas. Todas as propostas gne piao
satisfagam as condigoes acima indicadas e que se nio conformen
com as bases referidas, seriio consideradas nullas.

As bases sio as seguintes :

1.2 — 0 concessionario obriga-se a fazer a descarga dos vagoes
com lxXo por sua cofta n'uma estacio das da réde d'esta Compa-
nhii, no proprio dia em (ue os vagoes chegarem d mesma estagio,
sendo a carga ¢ transporte por conta da Gompanhia.

22 —8e a descarga s¢ nio lizer no prazo vegulamentar os vi-
goes licardo vencendo estacionamento por conta do coneessionario.

32— A expedicao dos vagoes com lixo far-se-ha periotica-
mente, isto ¢, a medida que viw estando carregados, pelos com-
boios de mercadorias que a Companhia entender, recebendo o
concessionario aviso da estagio expedidora do seguimento de cada
vagiao, o qual servird de recibo para poder eflectuar a sua des-
carga na estacio de destino, mediante a sua apresentacio ao chele
respectivo.

b2 —0 pagmnento serd feilo na estacho de destino anles de
effectuar a descarga.

2.2 —A descarga do estrume e lixo s0 se poderda éfectuar
Duma unica estacio, seudo motivo de preferencia em egualdade
de importancias offerecidas por dois ou mais coneorrentes, o que,
sujeitando-se as demais condigoes, peca pari a entrega dos vagoes
ser effeclnada n'uma estacio da préde da Companbia que mais
proxima fique de Lishoa P.

6.*—Fica prejudicada a condiclio antecedente se houver algum
concorrente que offereca egual importancia e que receba os vagoes
com estrume ¢ lixo na propria estacio de Lishoa P.

Fornecimento de drogas e tintas

No dia 6 de Janeiro de 1913, pelas 1% horas, na estacio Central
(e Lishoa (Roecio), perante a Commissio Executiva d’esta Com-
panhia, serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de drogas e tintas. :

As condicoes estio patentes em Lishoa. na reparti¢io central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa
Apolonia) todos os dias das 10 horas &s 16.

0 deposito para se ser admitlido a leitar, deve ser feito alé ds
12 horas preeisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio exierno da estacio do Rociv.

e ETEI

lhocomotivas

David Roberts, deseja vender ou conceder
licencas para a exploragido do privilegio de
invengao que lhe foi concedido em Portugal e
suas Colonias pela patente N.°© 6530, para
«aperfeicoamentos em locomotivas para es-
trada ordinaria e em outros vehiculos:.

Para tratar e informacdes, o agente official
de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R. dos
Capellistas, 178, 1.°. Lisboa.

Alexandre Fontes :

A QUESTAO ORTHOGRAPHICA
—— — ——————_Prets 80 rein: =
Pedidos 4 Rua Nova da Trindade, 48, 1. — LISBOA

ANIMATOGRAPHO

SESSOES TODAS AS NOITES

Olympia. — Rua dos Condes. Salio de concerlos e
cinematographo. Tergas, espectaculos da moda. Todas

GRALHOS DEPENNADOS

a8 noites svirdes elegantes. Sextas, sessoes dedicadas a

illustre colonia brasileira. A’s segundas, quintas e domin-
g0s, malindes com programmas variados. Sempre os
mais escolhidos films da actualidade.
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Gazeta dos Caminhos de Ferro

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima. Estatutos de 50 de Novembro de 4894 — Séde: Estacio do Rocio-Lisboa

AVISO AO PUBLICO

LINHA DA LOUZA-Reparacaes na Ponte de Ceira
TRASBORDO DE PASSAGEIROS E MERCADORIAS

Em virtude de ter de se proceder a reparacoes na ponte sobre o rio Ceira, a partir de 11 de Dezembro do
corrente ano e até movo aviso fica interrompida a passagem dos comboios entre os kilometros 7,150 e 7,420
da linha de Coimbra a Louzi. fazendo-se servico de passageiros, bagagens e mercadorias, mas com trashordo entre
aquéles pontos nas condigdes abaixo indicadas.

Nos referidos pontos kilometricos 7,150 e
trashordos.

Esta Companhia fard de sua conta, sem encargo
como de pequena velocidade.

Emquanto durar este estado de coisas nio se aceitardo a t
mes de mais de 50 kilogramas, nem de mercadorias a gr
tenham de passar pelo ponto de interrupcao de servico.

Emquanto nao for restabelecido o servico de comboios na ponte de Ceira vigorai

7,420 serio estabelecidos apeadeiros provisorios para facilitar os
para o publico, o trashordo de mercadorias tanto de grande

ansporte remessas em cuja composi¢ao entrem volu-
anel, gado, dinheiro e valores e materias perigosas que

‘4 0 seguinte

HORARIO DE COMBOIOS

—— — — - — —— - ———
' Comboio | Combolo | Comboio Combolo | Combolo | Combolo |
n.° 604 n.° 603 n." 605 n.° 602 n.” 604 0.° 606 |
ESTACOES OMNIBUS| MIXTO (OMNIBUS ESTACOES OMNIBUS| MIXTO [OMNIBUS|
Ly, 20030 |40, 20030 |00, 200 30 10,20 e32|40, 200381220030
classes classes classes classes classes classes
(1) (L))
| Coimbra. £........... Part. | 3-50 | 44-35 | 46-84 || LousA................ Part. | 6-28 | 1408 | 19-20 |
| Carvalhosas ...... Al 5-13 11-49 A7=-00 |1 iPIOYEO e e ioiemoniv ons p 6-40 15-20 19-32
| Kilometro 7,450 ....... Cheg. 4-20 11-56 17-12 || Miranda do Corvo ...... 5 6-50 14-34 10-42
| Kilometro 7,420 . ...... Part. 5-05 | 12-81 | 17-57 || Almalaguez ........... . 7-06 | 14-30 | 19-58
| (571 7. e PR e s H-14 12-50 19-00 || Tromod. - << covaviionsn > 7-15 14-59 90-07
B OO e et i i T 5-25 13-01 18-17 Cold e » 7-27 A%—4% 20149 ‘
| Almalaguez ........... » 5-38 13-14 18-30 (| Kilometro 7,420 ....... Cheg. 7-29 15-17 | 20-21
| Miranda do"Gorvo . ... .. ’ 5-49 | 13-29 | 48-41 || Kilometro 7,450 ....... Parl. 8-14 | 15-55 | 21-06
Nl e S S » 6-00 | 13-40 | 18-52 || Carvalhosas ........... . 8-22 | 16-03 | 2-1% ‘
B e Cheg.| 6-12 | 143-52 | 19-04 || Coimbra.............. Cheg.| 8-85 | 16-16 | 24-97
| (1) Deixa de enlagar em Coimbra com o comboio n." 87, que se corresponde em Coimbra B. com o n.” 54, rapido Lis- ]
| boa-Porto. Os passageiros do comboio rapido n.” 51 que se destinem 4 linha da Louza seguirao a Coimbra pelo comboio
- n.* 87 e desta para Louza pelo n.° 605, ‘
! ]
(2) Deixa de enlagar em Coimbra com o comboio n.” 94, que se corresponde em Coimbra B. com os comboios n.” 4,
11 e 56, rapido Porto-Lisboa, passando porém a ter ligag#o com o comboio n.* 96 em correspondencia com os n.» 55 e
2212 e com o n." 98 em correspondencia com o n.° 8. ’
S, m—— — — - e —

Lisboa, 1 de Dezembro de 1912.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia

B. 2158 Ferreira de Mesquita

Exploragio-Servigo do Trafego
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Gazeta dos Caminhos de Ferro

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Aninima. Estatutos de 50 de Novembro de 1894 — Séde: Estacio do Rocio-Lishoa

AVISO AQ PUBLICO
Bilbetes Creetos & despacho diveto e Dagagens

DE

LISBOA-ROCIO para SALAMANCA, MEDINA, VALLADOLID, BURGOS, S. SEBASTIAN,
BILBAO, PAMPLONA e HENDAYE ou vice-versa

VIA PAMPILHOSA-VILLAR FORMOSO

A0S PREGOS DAS TARIFAS GERAES DAS LINHAS INTERESSADAS
DESDE 15 DE DEZEMBRO DE 1912

PRECOS
Bilhetes inteiros (incluidos os impostos) Meios bilhetes (incluidos os impostos) Bagagens
3 L] T = _ Pesne_xccdente*
; Por fraced
Percursos isiaRRiAS ' indivisivel
kilometricas | de 10 kilogramas
I* CLASSE | 2 CLASSE | 3. CLASSE | 1*CLASSE | 2. CLASSE | 3. CLASSE “:‘fr;;ﬂ;‘:;""
de transporte e
as despezas
de manutengio
Em Portugal
' De Lisboa-Rocio a Fuentes de Ofioro ou Réis Réis Réis Réis Réis Réis Réis
de Villar Formoso a Lisboa-Rocio. .| 441 | 85810 | 63850 | 45900 | 45440 | 38450 | 25470 | 5460
Em Hespanha Pesetas Pesetas Pasetas Pesetas Pesotas Pesetas Pesctas
‘Salamanca. .| 125 15,75 | 11,85 7.0 7.85 5.85 3.55 1.65
Medina ....| 202 25,35 19.05 11,45 12,75 9.50 0,70 2.65
| De Fuentes de Onoro 4s | Valladolid . .| 245 | 30,75 | 23,05 | 1390 | 15.40 11.80 6,90 3,10
| estacoes da frente ou ! e 5 e _ _ L _ s ol
o a aag €L BUrges - sk 1366 45,85 | 34,40 | 20,70 | 22,95 17,256 10,40 4,40
- das estacdes da frernte
‘i a Villar Formoso. ... |S. Sebastian] 617 77,20 | 57,95 | 34,80 | 38,65 | 29.00 17,45 7,00 |
; Bilbao. . ... 539 | 69,95 | 52,50 | 31,565 | 35,05 | 26,30 | 1580 6,40
E_  Pamplona . .| 583 72.95 24,75 32,90 36,55 27.45 16,50 6,65
' De Fuentes de Onoro a Hendave. . . .. 636 | 79,60 | 59,70 ) 3585 | 3985 | 2990 | 18.00 790
| De Irun a Villar Formoso . .........| 634 | 79,35 | 5950 | 86,76 | 39,76 | 29.8() 17,95 720
| |
(1) Além da taxa resultante dos precgos indicados para bagagens ha a cobrar, por cada expedigio, 50 réis de registo e Iimposto de sélo e assistencia
para o Governo Portugués e mais 0,10 pesetas quando a importancia total a perceber para o percurso hespanhol exceder 10 pesetas.

As condigdes déstes bilhetes sdo as das tarifas geraes das linhas interessadas nos respectivos percursos

OBSERVACAO IMPORTANTE

Os pregos acima indicados deverao ser satisfeitos na moeda do pais em que se realise o paga-
mento, fazendo-se a conversdo dos participes hespanhoes & moeda portuguésa ou dos participes por-

tuguéses 4 moeda hespanhola, segundo o caso, pelo cambio indicado nos avisos que sdo afixados
quinzenalmente nas estagdes.

Lisboa, 10 de Dezembro de 1912.

B. 2159 0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
é Exploragio-Servi¢o do Trafego Ferreira de Mesqmta
| % Expediente n.” 990

"l 050 sxamplares



