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Estica dos caminhos de fr 
portuguezes de 1877-1810 

Acabam de vir a lume os dados estatisticos da Reparti- 
ção de caminhos de fêérro relativos ás linhas ferreas do 
continente, contendo, álem dos anteriormente publicados, 
os que respeitam ao anno.de 1910. 

A'lem dos dados habituaes sobre o trafego, encoritram- 
se de novo n'este volume mappas graphicos, indicando pa- 
ra: cada caminho de ferro a totalidade da receita total do 

trafego, das despesas de exploração e dá receita liquida 
desde 1877 para Os mais antigos, ou desde o inicio da ex- 
ploração para os outros. 

As demoras da impressão explicam O alrazo, sendo 
para desejar que o novo volume séja publicado o mais 
cedo possivel, contendo os dados relativos a 1911 e 1912, 
eliminando-se assim o volume relativo ao primeiro -d'esses 
dois .annos. 

O acerescentamento dos 
gresso digno de menção. 

Seria para desejar (e relalivamente facil sexia à com- 

graphicos .constitue o.pro- 

pilação e coordenação d'esses elementos fornecidos pelas 
diversas administrações) que na.estatistica official figuras- 

"sem os percursos dos comboios, a receila e despeza por 
comboio e kilometro,-o pereurso e tarifas medios de pas- 
Sageiros e mercadorias, o numero de unidades kilometri- 

cas . do trafego, as. existencias de material cireulante,;.os 
aceidentés oecorridos. 

Conviria ainda indicar, para cada linha, quanto S5ÃA- 
vel, o seu custo, as subvenções dadas pelo Estado, e fa- 
zer a resenha das respectivas leis organicas, como pára 
os caminhos de ferro ultramarinos se encontram no res- 
peclivo album estatistico. 

Ao digno chefe da Repartição de caminhos de ferro e 
aos seus intelligentes collaboradores propomos este dest- 
deratum que a sua boa vontade póde bem realizar. 

Ainda que n'um primeiro ensaio possa haver defficiencias 
ou imperfeições, grande serviço prestaria a estatistica 
official, já hoje util, se abrangesse todos os principaes daã- 
dos caracteristicos da existencia e da exploração das no- 
vas linhas ferreas. 

à 
: a ERA 

A estatistica de 1910 deve constituir um marco millia- 
rio na historia da nossa rede ferro-viaria Às concessões 
feitas ao pessoal no fim d'esse anno e em 1911, assim como 

a elevação do preço do carvão, determinaram com efléito 
em quasi todas as linhas sensivel augmento das. despésas 
d'exploração. O anno de 1910 fechou pois um período ca- 
raclerizado por. circumstancias que se não mantiveram 
integras. : 

Muitos dos dados compendiados agora nu estalistica offi- 
cial são já conhecidos pelos relatorios das companhias. Con- 
vem todavia pô-los em relevo, aproveitando à sua reunião. 

A extensão da rede explorada em 1910 attingiu 2.898 
kilometros, que se decompõem nas seguintes parcellás: 

SN Estado oa cre vBRBE Ro 
Via la ga Companhias A a 1.424 

Total. 2:448 

ESTADO. cibua Lone SOS 
Vi: est: í 
Via estreila. .. | Companhias ...: 360 im 

Total. o ab 
Apesar do avgmentó de extensão de 815 kilometros, 

em hoa parte de linhas pouco productivas, o rendimento 
kilometrico cresceu 1:1105000 em 20. annos. Essas no- 
vas linhas, pouco productivas em si, trouxeram o tributo 
do seu trafego áquellas de que são affluentes, determinando 
notavel acerêscimo de receitas e actividadeda: circulação. 

Convem agora agrupar o rendimento kilometrico (sem 
mil reis) por linhas, para, se ver onde. esse: accreseimo foi 

mais sensivel. : (oniade BBEL rosADoA 1211:31940 

Nitlb à BBEL ANIS MEISBSSS CABSSSO SA CBR 
Ramal de. Caceérés.u.... MR 694 674? 545906 

ro AS RONDTai BL Bda, caco 
CINTIA ST TOSA das es ; 3:180. 51013. .:*"8:952 
Torres-Figueira-Alfarel los: 1:268 ABB5. DITHDOS 2 
Raemalide Gascaes. os ' 3:106 10946 "T831 
enc ORAR ARCA ESTACA 817 982? 1411] 
BEATASATIA aa, SEE o CARA 133907 1:447 1:965 
CITIGÉZASO eo ARSAM 1:359 1:885 2:38 

MTO Se TRATA Aa a a. "Qu735 SAD. 4:530 
Porto a Famalicão, . SRA ES) e AAA nr to ad o o 
IXOINNATOBS. o, dos | AOS à ária BIZ: TAIS 

Linha dé Vizeu: ia o alhos oa CASAR ABIT 
Foz-Tua- Mitandólila et ah TOO A 2a ABL AnDAÃ6 
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"— OQ unico rendimento que accusa diminuição é o de Gui- 
marães pela abertura do troço de Guimarães a Fafe em 
1907, pois em 1906 o rendimento foi de 2:7345000 e des- 

J 
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desvantajoso em relação ás linhas de via estreita. Impor- 

ta lembrar todavia que o Estado apenas explora a linha do 

jorgo e um pequeno troço da do Tamega, abertos ambos 

nestes ultimos annos. “S ceu a 2:2535000 em 1905, para logo recomeçar a marcha 

é ascensional. A extensão da linha passara de 34 a 56 kilo- E' digno de nota 6 incremento que tem tomado o tra- 

ãí metros. fego nos nossos caminhos de ferro. 

h Y Tomando-os no seu conjuncto e sem distincção de lar- 

3 As linhas do Norte e Leste, principal arteria ferro-viaria — gura de via e approximando os dados relativos a 1890, 

. do paiz, continuam a ver progredir rapidamente as suas — 1900 e 1910, evidencia-se o progresso realizado: 

: receitas, que attingiram em 1910, 4.484 contos, dando lo- 1890 1900 1910 

* gar. ao rendimento liquido de 2.880, com um coefficiente — Extensão explorada. 2:083 2:371 2:898 

á” de exploração de (3. Numero de passa- 

”. No respectivo mappa figura a indicação das dalas em geiros (mil). .... 5:783 11:909 16:766 

o que se abriram os differentes troços da segunúda via, que “Toneladas de g. v. 68:352 124:264 233:537 

E. apenas falta nos 92 kilometros do Entroncamento a Alfa- » dep Vos, DEVEDIS CIDOBNDAS ADIADA | 

Es rellos e nos 56 de Coimbra B a Aveiro, achando-se porém Receita de impos- 

e muitos trabalhos feitos. À cifra de 8:8205000 do rendi- tos (contos) ..... 127 439 634 A 

É “ mento kilometrico dá ao Governo o direito de exigira Receita do trafego ' 

” segunda via em toda a extensão das linhas, o que impor- (COBÃOS) à au ksa a 5:467 7:408 10:821 

ee taria álem da conclusão indispensavel dos 148 kilometros , kilometrica 

: “da linha do Norte, a dos 176 kilometros do Entroncamento (OB retalios «aa 2:624 3:124 ST8A 

á fronteira na de Leste. Despesa kilometrica ER 1:556 1:919 
Por mais de uma vez tenho ponderado quanto conviria — Coefficiente de ex- 

dispensar a Companhia d'esse encargo, em relação ao troço PlOrádão: coiata 0,49 0,49 0,51 

Abrantes-fronteira, 147 kilometros ou pelo menos álem de 
Torre das Vargens, 108 kilometros, substituindo essa obri- 

gação pela da construcção de outra linha, ou por qualquer 

melhoramento equivalente, o que evitará a inutil iminobiii 

zação “de capital num troço que será sempre de pequeno 

trafego. 
Nas linhas do Sul e Sueste é digna de nota a constan- 

cia do rendimento kilometrico nos ultimos 10. annos 

(3:3685000 em 1910) apesar da abertura de 196 kilome- 
tros de linhas pouco productivas em si mesmas. Em menos 

de 15 annos o rendimento total do trafego duplicou. 
Durante o anno transportaram-se 16.762:835 passa- 

geiros, 233:537 toneladas de recovagens e 4.914:434 to- 

neladas de mercadorias (p. v.). 
O Estado arrecadou 633:6385736 reis de impostos, 

sendo 383:4585115 do de transito e 250:1808621 de sello. 
As réceitas do trafego attingiram 10.820:5638787 reis, 

sendo 5.476:6245615 reis de passageiros e recovagens e 
5.343:9398172 de p. v..As despesas d'exploração allingi- 
ram 5.561:387Ã848 e o rendimento liquido 5.229:1765939. 
Não figura no mappa synoptico que estamos analysando à 
receita e despesa kilometrica das linhas no seu conjuncto, 
mas encontram-se noutros, chegando-se aos seguintes 

resultados: 
Por kilometro 

Receita Despesa — Coelliciente 

t, Estado .... 3.1065000 1.8415000 0,59 
Via larga... !Companhias 4.9255000 2.2805000 0,49 

Media geral 4.1655000 2.0975000 0,50 
Estados ... “9838000 9275900 0,94 

Via estreita| companhia: 1.4915000 — 9595000 0,64 
Media geral 1.3895000 9535000 0,68 

Para melhor comparação das linhas da via larga do 
Estado e das companhias, abstrahirei, no 1.º grupo, da linha 
do Norte e Leste, que pela excepcional importancia do seu 
trafego pesa demais na media. Abatendo pois os 506 kilo- 
metros d'essas linhas e os 4.463 contos das suas receitas 
do trafego, assim como os 1.583 das despesas d'exploração, 
achamos, para os 918 kilometros de linhas de via larga 
exploradas por companhias, as seguintes medias para à 

via larga: 
Por kilometro 

Receita Despesa Coefficiente 

Estado...... 3:1068000 — 1:8415000 0,59 
Companhias... .2:7785000  1:8135000 0,65 
Media....... 2:9515000 — 1:8285000 0,62 

A exploração pelo Estado não se acha pois em condi- 
ções inferiores à das companhias, O confronto é porém 

? . 
* 5 + " y * 

E RATE * ” . > ' 
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Foi menos rapida à progressão na do Minho e Douro 

(1.556 contos em 1910 contra 979 em 1895), mas deu-se 

em proporções lisonjeiras, e maior será quando os seus 

aflluentes e ligação complementar com Leixões estejam 
construidos. À receita kilometrica de 4:5565000 reis mos- 

tra bem a sua importancia. À 
O ramal de Caceres attingiu, em 1910, depois de ligei- 

ras oscillações, o maximo do rendimento kilometrico de 

9065000 reis, sendo d'esperar, que os exforços feitos para o 

desenvolvimento das relações com Madrid o façam con- 

linuar a subir. 
A Beira Alta vê as suas receitas continuarem a progre- 

dir depois de periodo critico em que desceram a 1:089/;5000 
rs. por kilometro em 1894. Em 1910 subiram à 1.964/000 
rs. O coeficiente de 0,59 accusa uma exploração economica. 

A linha de Cintra-Torrês com o rendimento kilometrico 

de 6:9528000 rs. e o coeficiente de 0,48, é a segunda na im- 

portancia. Em "Torres-Figueira e Alfarellos o rendimento 

attingiu 2:8728000 com o coefliciente de 0,89, tendo che- 

gado o reembolso de garantias, iniciado em 1906, a 

18:5658000 reis. E' d'esperar que todo o adeantamento da 
garantia venha a ser reembolsado no prazo da concessão. O 

mesmo se não póde dizer da linha da Beira Baixa com 

1:411Ã8000 de receita kilometrica e 0,73 de coefficiente. À 

garantia baixou a 313:2568317, tendo chegado a ser de 

401 contos. À formula defeituosa a que está sujeita não 

incita a desenvolver o trafego. 

A linha de Veudas-Novas ao Setil viu subir a re- 

ceita kilometrica, em 7 annos, de 1:2225000.a 1:5335000. 

O coelficiente d'exploração mantem-se muito elevado 

(0,87 em 1910) graças ás consideraveis reparações exi- 

gidas pela acção das cheias. 

Nos 107 contos do trafego avuila a p. v. com 64. 

Constante tem sido tambem o progresso na linha da 

Povoa, que em 1910 teve 2:6763000 de rendimento kilo- 

metrico. E' nos ultimos 10 anos que se tem accentuado. e 

o acerescimo de p. v., graças à ligação com Leixões. 
O ramal de Cascaes altltingiu em 1910 o rendimento 

maximo de 11:8315000 com o coefficiente de 0,77. Nos 

308 contos de receilas, a p. v. entra apenas por 25. 

Na linha da Louzã o rendimento em 1910, quarto anno 

d'exploração completa, subiu a 9695000, tendo começado 

por 8885000. 
A linha de Guimarães, que em 1906, com os seus 36 k. 

até aquella cidade, tinha o rendimento kilometricó de 

2:763Ã000, viu-o diminuir pela abertura de 22 kilometros 

de Guimarães a Fafe, tendo descido a 2:2535000 em 1908, 

mas àa progressão voltou de novo à accentuar-se, tendo sido 
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o rendimento 2:3645000 em 1910, com o coefficientêé d'ex- 
ploração de 0,40. 

A linha de Foz-Tua a Mirandella teve o rendimento de 
1:2165000, achando-se a garantia de juro reduzida, ape- 
sar da formula defeituosa, a 29 contos, menos de metade 
do maximo de 60 contos attingido ha 20 annos. 

E' d'esperar que essa diminuição se accentuará à me- 
dida que se desenvolva a região tributaria pela acção do 
prolongamento a Bragança. 

O -coefficiente de 0,51 em relação a tão diminuto ren- 
dimento accusa o caracter extremamente economico da ex- 
ploração. 

Na linha de Santa Comba-Dão a Vizeu o rendimento at- 
lingiu em 1910 a cifra mais alta desde o inicio da explo- 
ração, 1.0105000, com o coefliciente de 0,68; a garantia 
desceu já de 62.3003000 a 46.5595000, apesar da estrei- 
ta zona tributaria da linha e da formula do contracto, 
pouco propicio a desenvolvimento de trafego. 

O troço de Mirandella a Bragança teve, em 1910, quar- 
to anno d'exploração completa, 69485000 réis de rendimen- 
to kilometrico, egual ao queem data analoga teve o troço in- 
ferior. E' de esperar progresso rapido, apesar da formula 
d'exploração. A linha do Corgo viu subir o rendimento 
kilometrico em 5 annos de 6285000 a 9698000 em 1910, 
primeiro anno d'exploração até Vidago (desde 20 de março) 

No Valle do Vouga os 55 kil. explorados em 1910 tiverem 
1.095/5000 de rendimento, o que é um começo lisonjeiro 
para um pequeno troço da linha que acompanha a peque- 
na distaucia a do Norte. 

A do Tamega, com os seus 13 kil. apenas, teve 695000 
reis de rendimento kilometrico em 1910, primeiro anno 
d'exploração completa. O seu prolongamento impõe-se. 

Em resumo: foi animador o resultado da exploração 
das nossas linhas em 1910. Os 10.821 contos de receita do 
trafego de todas ellas accusam um benefico influxo na 

economia nacional, que a construcção de novos affluentes 
accentuará. 

J. Fernando de Souza. 

[UNHAS FERREAS DRASIGETRAS 
385.81 + (80) 

Fallando dos Hespanhoes e Portuguezes, um viajante de 
álem dos Pyrenéos notou que faziam gala de se ignorarem 
mutuamente, talvez porque muito se pareciam. (!) 

Que essa seja ou não a razão porque em Portugal se 
lê Perez Galdós através das traducções francezas e se 
conhece a obra de Piy Margall na versão resumida que 
se deve em França ao editor Félix Alcan, o facto é que 
pouco ou nada sabemos do movimento litterario e scienti- 
fico dos nossos vizinhos. 

' Mas caso analogo se dá com o Brasil, e tanto mais-para 
lamentar quanto na outra margem do Atlantico à nossa 
lingua é muito mais cuidadosamente considerada, na sua 
pureza, do que nós proprios o fazemos. 

sem procurarmos mais longe. do que na linguagem 
administrativa das obras publicas, depara-se-nos o verbo 
desapropriar, correspondendo ao que nós-nos limitamos 
a traduzir do francez exproprier, substituindo as duas 
ultimas lettras para que tambem ficasse na nossa primeira 
conjugação. 

Certo é que os pechosos e puristas de linguagem não 
. podem neste caso repetir qualquer das. objurgatorias de 
Filinto Elysio, contra os «galliciparlãs» visto que o termo 
veiu em linha recta do latim. Mas a par d'estes quantos 
mais ! ! 

"A Consiglieri Pedroso se deve uma tentiva feliz para 
congrassar o intellectualismo de Portugal com o do Brasil, 
eo nda 

(1) Quillardet. Espagnols et Portugais chez eux, p. 197. 

tava que surgisse de tão auspiciosa viagem. 
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que infelizmente não persistiu na orientação por elle 
preconizada, porque após a ida á America de Abel Botelho, 
Ernesto de Vasconcellos e Dr. Lobo d'Ávila Lima não 
se estabeleceu a corrente intellectual perenne que se con- 

Nos escaparates das lojas de livros em Lisboa raro se 
depara uma edição brasileira. Os periodicos de álem do 
Atlantico não apparecem á venda e apenas se lêem quando 
algum patricio nosso de regresso da America, por acaso os 
traz nas malas. 

Comtudo o nosso jornalismo tem muito que apprender 
para conseguir hombrear não já com os grandes quotidia- 
nos fluminenses, mas por exemplo com o Correio Paulis- 

lano ou mesmo com alguns dos diarios do Rio-Grande do 
Sul, Papel, lypo, redacção, orgánização das secções, dis- 
posição dos arligos doutrinarios, tudo é bem feito e bem 
melhor do que nos periodicos que presumem ser os orien- 
tadores do espirito publico em Portugal. 

Não espera quem isto escreve que o olhar olympico 
dos padres-mestres do jornalismo indigena se perca na pro- 
sa dos arligos com que occeupo as columnas da Gazeta dos 
Caminhos de ferro; mas, se tal succedesse, já sabe que 
à audacia da critica acabada de ler corresponderia um en- 
colher de hombros, que bem depressa o leva a fallar das 
linhas ferreas do Brasil, de que apenas possue informações 
que findam com o anno de 1911. : 

Nelle se augmentou a rede com mais 916,*”706, fican- 
do distribuida da seguinte maneira. 

HM exploração. 1.0. vasco e 22.286,905 km. 
Em- CONnSueçãoO:. ss. . sátocrtãas 13.840,90 T7/"» 
Com estudos approvados ...... 5.073,405 >» 

Extensão total... 31.201,017 :-».« 

As estradas de ferro da rede integram-se em cinto 
classes, a saber: 

Propriedade do governo federal e 
SOb: dd Sud AdAMmINIStraÇão. eo. 

Propriedade da União e afrenda- 
4.217,893 km. 

ab: F PASASANDOA o AS A NANDA CEA 11.826.640 “» 
Concedidas pela União com ga- : 

rea DB TUNOS VS cl A TAS 4,240,234 * 
Concedidas pela União sem ga- 

TABIIA GO JON ia AA AA NAS 3:892,363 
ESUAAUaBS nn Ta RAS Saito etabdtA 7.523,887 

pxtensão total... 31.201,01". .» 

As larguras de via são muito variadas, e assim. succe- 
de fique na Estrada de Ferro Central do Brasil, se contam 
915k,232 com 1º;60; com 1",10 ha 907k;,197, e com: bito- 
la mixta, 116k,093. ; 

O trafego n'esta linha tem crescido successivamente 
lanto em passageiros como em animaes e mercadorias, a 
contar de 1907, de modo que tanto o material circulante, 
como as offeinas e abrigos para locomotivas e carros exi- 
gem ampliações importantes. : 

O rendimento de passageiros que, em 1907, attingiu 
10.208:6945000 reis, em 1911 chegou a 12.252:3535000 
réis. 

O transporte de animaes em numero de 303:324 em 
1907, rendendo 1.216:5158000 réis, passou em 1911 a 
414:638 com rendimento de 1.362:6475000 réis, e as 
mercadorias, bagagens e encommendas com o peso de 
1.121:290 toneladas subiram a 1.564:137, sendo os rendi- 
mentos nos annos já indicados 19.769:4585000 réis e 
17.869:5945000 réis, oO que prova a grande reducção que 
soflfreram as tarifas. : 

O serviço proprio d'aquella estrada de ferro no tocante. 
a transporte de passageiros, animaes e mercadorias não 
se inclue nos valores citados. 

Financeiramente, os resultados, deixam a desejar, por 
isso que aceusam um deficit de, 12.627:46608827 réis, isto 

é, mais 6.529:5238705 do que em 1910. RE 
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Comnparando-se as receitas, encontra-se uma forte 

baixa em 1910, resultante da reducção de tarifas decreta- 

da nW'aquelle anno. Todavia já em 1911, se calcula que 

attingia quantia superior ao rendimento de 1909, não po- 

dendo fixá-la o relatorio ministerial que fornece estes da- 

dos, por isso que ainda falta apurar se é exacta a quantia 

de 200:521Ã000 réis attribuida á receita eventual, aliás 

inferior a qualquer das que de tal origem provieram no 

quinquennio de 1907-1911. 
Na estrada de ferro Oeste de Minas, a exlensão 

media das linhas em trafego em 1911, foi de 1316 kilo- 

imetros, incluindo os 208 de navegação de Ribeirão Verme- 

lho a Capatinga, no Rio-Grande: Em 31 de dezembro 

d'aquelle anno a extensão total era de 1394 kilome- 

tros, em que se contavam 703 de via de 0,"76 e 485.6 

com a largura 'de um metro. Dos 325 em construcção 

naquella data, havia 199 já promptos para se lhe assenta- 
fem os carris e dormentes e 26 kilometros prestes a entra- 

rem em exploração. Emfestudos mediam-se 243 kilometros. 

Tambem nesta linha se faz sentir a falta de material 

circulante e a insuflficiencia dos abrigos e estações, accres- 

cendo que ella exige uma vedação em todo O seu 

comprimento por servir uma região inteiramente pastoril. 

O trafego total attingiu t60:863 toneladas de merca- 

dorias, bagagens e encommendas 29:278, animaes e 

154:209 passageiros em 17:686 comboios'diversos com 

O percurso de de 1.211468 kilometros, cabendo aos va- 

pores na linha fluvial 91:144 kilometros. 

O rendimento bruto foi... 1.2.2 

É 8 GOSDOSA dA do a ao nuno nano 

No saldo figuram as importancias dos transportes eflec- 

tuados por conta do Governo e da propria linha, e a ren- 

da em debito. 
A percentagem da receita destribuíiu-se do modo se- 

guinte no referido anno de 1911: 

3.320:8858870 
2.425:42280294 

o asian eg At SR AERAEDANDASSDA DD EAD 21,07 por cento 
Bagagens e encommendas .......... 6,83 » 

Animaes..... CORVO ERR ao A 6,16 » 

VSDiCulod.s sad é + Ra SANA à PESE 0,05 » 

ANCORADO 4a é é 50 0 0/0 0 dA As 60,72 » 

CORSEADIOA E a oa A ada cedro uqNo: 1,16 » 

Armazenagens : .... SOGRA A STAR 14, » 
DIROISOS: 4 sis Rear A E SO 1,99 » 

AOCARNRRION TIA ES de a A do aa db do 1,85 » 

100,00 

À publicação official de que se extractaram estes ele- 
mentos estatisticos, não os ministra infelizmente com refe- 
rencia ás estradas de ferro de Rio do Ouro, Gruz-Alta a 
S. Angelo, Lorena a Piquete, S. Pedro a S. Luiz e Basilio 
a Taguarão, todas da administração do Governo Federal. 

Dos 12.527,619 explorados por arrendamento ou por 
concessões com ou sem garantia de juros, a distribuição é 

como segue: 
Propriedade da União e arrendadas. 
Concedidas pela União: ! 

com garantia de juros ......... 3.147,044 » 

sem garantia de Juros ......... 1.918,462 » 
E' para notar que perto de 60 por cento da extensão 

d'estas linhas por arrendamento passou da posse do Esta- 
do para empresas que são quasi todas constituídas 
por capitaes extrangeiros. De facto, apenas nos 1048,240 km. 

da rede Sul Mineira e nos 100,854 km. da Central do Rio 

Grande do Norte é que estão envolvidos capitaes brasilei- 
ros, ao passo as de Madeira, Maimoré, rede Cearense, Re- 

des Great-Western, Viação da Bahia, Paraná, D. Theresa 

Christina, Viação Federal do Rio-Grande do Sul, a mais 

extensa de todas, pois conta 2.170,424 km., e as duas pe- 

quenas linhas ve Itapura e Jupiá e de Goiaz todas foram 
arrendadas a empresas extrangeiras. Da linha Madeira 
Maimoré. já deu conta a Gazeta dos Caminhos de Ferro, 
bem como da Great Western of Brazil Railway. 

TAZ ES KM. 

A explicação d'este facto acha-sê na passagem seguinte 
do relatorio do Ministro de Estado da Viação e Obras Pu- 
blicas, sr. Dr. José Barbosa Gonçalves, e que, pela sua 
importancia, aqui se transcreve: 

«O regimen da garantia de juros, pagos em oiro, escre- 
ve o Sr. Dr. Barbosa Gonçalves, tinha-se tornado muito 
oneroso para o Governo que em epochas de cambio baixo 
fôra obrigado a grandes sacrificios. Bastará lembrar. as 
duas entradas do Norte: a Bahia a S. Francisco é a Recife 
a S. Francisco que absorveram as elevadissimas sommas, 
respeclivamente de 66:812 e 33.320 conlos, incluidas 
tambem as despesas feitas com as differenças de cambio 
e com agentes financeiros. Feita a encapação de quasi 
todas as estradas que gosavam de garantia de juros em 
oiro, ficava assim o Governo alliviado para solver os 
compromissos tomados para amortização e juros do capital 
necessario a essa operação financeira. 

Encampada tambem a Estrada de Ferro, Bahia S. Frau- 
cisco e a que constitue o ramal do Timbó, foram arrenda- 
das provisoriamente por contracto de 27 de junho de 
1901... Por contracto de 8 de janeiro de 1902? arrendou- 
se... lambem com caracter provisorio a Estrada de Ferro 
Central da Bahia. As outras estradas encampadas como à 
de Recife a S. Francisco, Natal a Nova Cruz, Conde d'Eu, 
Central de Alagoas e ramal, ieunidas ás estradas Paulo 
Affonso e Sul de Pernambuco, de propriedade do Governo 
Federal e que estavam sob a sua administração, foram 
dadas em arrendamento à Companhia «Great Western of 
Brazil Railway» proprietaria da estrada de Ferro do Recife 
ao Limoeiro, que gosava de garantia de juros em oiro. O , 
contracto de 6 de agosto de 1901 feito com essa compa- 
nhia para o arrendamento JWessas estradas, incluiu O res- 
gate d'essa garantia, que devia terminar em 31 de dezem- 
bro de 1910». 

Áinda prosegue o relatorio alludido com a exposição 
dos resgates e arrendamentos subsequentes d'outras linhas 
bem como a novação do contracto para as linhas do Esta- 
do Rio-Grande do Sul em que se incorporaram algumas 
estaduaes, deduzindo-se de toda aquella exposição que o 
resgate foi uma operação financeira que se impunha e 
que se effectuou na occasião appropriada. 

Em 1911 modificaram-se os contractos de arrenda- 
mento de algumas linhas ferreas, incidindo taes alterações 
apenas na clausula relativa ás rendas a pagar. 

Para resumir, dir-se-ha que desde o inicio do arren- 
damento das suas estradas de ferro até 31 de dezembro 
de 1911, os arrendatarios teem pago 33.212:0045390 réis. 

No anno de 1911 a «Great Western of Brasil Railway» 
contribuiu pelas linhas que traz de renda com 293.576400 
réis e a «Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au 
Brésil» com 81.9085480 réis. 

Muitas são, as disposições legaes que auctorizaram o Go- 
verno brasileiro a emillir apolices da divida publica de 
4 por cento oiro e 5% papel para acquisição e construcção 
de estradas de ferro. Até 31 de dezembro de 1911 aquel- 
las emissões atlingiram 134.803 contos, moeda brasileira. 

Para o resgate dos caminhos de ferro que gosavam 
da garantia de juros em oiro, contraiú-se em 1901 um 
emprestimo rescision bonds, na importancia de 16.619:320 
Libras esterlinas, começando logo em 1903 a amortizar-se, 
não segundo uma lei mathematica mas em harmonia com 

disponibilidades e recursos especiaes. | 
Os resgates effectuados foram os seguintes: 

PARTS NRO AAA: £ 165.920. 0.0 
A oo MERENDA TARA Aa ro A Ro 
à TOAAES oa AIN » 196.720. 0.0 
ESTE AAA O 1º a» 958.700.:0;0 
à ADO TA Ven a: ARABANACO 
> 190 cr corro 5 OASSAÓADAS 
» 1909 e 1910...... >» 429.480. 0.0 
o IN ca PNL IAS » 192.815.11.5 

ou um total de £2.609.575.11.5 
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 
poderão baixar a 80 metros. Quando se empregarem estes raios, 
as respectivas curvas de concordância deverão efectuar-se tanto 
quanto possivel sôbre planos horizontais. 

O intervalo entre os pontos de tangência de duas curvas em 
sentido contrário, não será inferior a 530 metros, salvo casos exce- 
peionais e devidamente justificados. 

Art. 7.º O limite máximo das inclinações será de 25 milimetros. 
Art. 8.º Os carris e outros elementos constitutivos da via férrea 

devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos próprios a 
preencher o fim do seu destino. 
Os carris a empregar serão de aço, e o seu pêso não poderá ser 
inferior à 23 : miga tara por metro corrente. 

-— Serão fixados pelo sistema que a empresa julgar mais conve- 
niente, segundo os ultimos aperfeiçoamentos e com prévia apro- 
vação do Góvêrno. 

Art. 9.º As travessas à empregar nas linhas serão metálicas ou 
de madeira que sustente bem à pregação, e das qualidades, for- 
ma e dimensões que forem aprovadas pelo Govêrno. 

Art. 10.º As linhas serão fechadas por meio de muros, sebes, 
ou grades de madeira, que as separem das propriedades contí- 
guas, com barreiras de serventia abrindo para fora. 

$ único. A vedação poderá ser dispensada nos pontos em que 
o Govêrno, a pedido da empresa e ouvida à fiscalização, entenda 
que éla é desnecessária para segurança do público e da exploração. 

2 AML. 11. A empresa deverà estabelecer, para o serviço das loca- 
lidades atravessadas pela linha férrea, paragens destinadas ao 
estacionamento, carga e descarga de mercadorias, em harmonia 
com os projectos aprovados. 

— Art. 12º A empresa construírá de pedra, ferro ou tijolo, os 
viadutos, pontes, pontões, aquedutos e canos de rega e as passa- 
gens superiores, inferiores e de nível, em número suficiente. e 
com as dimensões que exigir a sua estabilidade e segurança, o 
volume das águas, a largura do cáminho de ferro e das estradas 
ordinárias ou caminhos a que algumas dessas obras devem dár 
passagem. 

Art. 13.º Os cruzamentos dos caminhos de ferro com estradas 
de 1.º e 2º classe, caminhos municipais ou vicinais. poderão ser 
de nível, excepto nos casos em que nos projectos estejam designa- 
das passagens superiores ou inferiores. 

Em todos os cruzamentos ou passagens de nivel em que o Go- 
verno o exigir, a empresa será obrigada à estabelecer barreiras, 
que abrirão para a parte exterior do caminho de ferro, havendo, 
em cada uma, guarda encarregado dêsse serviço. 

Art. 14.º Quando o caminho de ferro passar sobre uma estrada 
de 1.º classe, a abertura do viaduto não será menor de 67,60; sô- 
bre uma estrada de 2º classe, de 6 metros: sôbre uma estrada 
municipal, de à metros. 

A altura do fecho da abóbada acima do pavimento da estrada 
será de à metros, pelo menos; à largura entre as testas será de 
3m5; a altura dos parapeitos será de 0",70, pelo menos. 

Art. 15.º Quando o caminho de ferro passar por baixo de uma 
estrada de 1.º classe, a lavgura do viaduto será de 6,60; sendo 
distrital, 6 metros, e sendo municipal, 3 metros. * 

A abertura entre os pés direitos será, pelo menos, de, 4,3 metros. 
A distância vertical do intradorso à parte superior dos carris, 

será, pelo menos, de 5 metros. 
— Art, 16.º Se houver que desviar o traçado de qualquer estrada 
existente, os declives do novo traçado não poderão exceder os 
que existiam na estrada ou caminho que é substituido. 

O Govêrno, sob proposta da empresa, poderá alterar esta regra. 
O ângulo formado pelo eixo da via férrea com o da estrada 

desviada não poderá ser inferior a 30º. 
Avt. 17º À abertura dos subterráneos será, pelo menos, de 

à metros entre as impostas, e de 4,40 entre os pés direitos ao 
nível dos carris; à altura acima dêste nivel até o intradorso da 
abóbada de revistemento será, pelo menos, de 35º,30. 

A empresa fará todas as obras necessárias para prevenir qual- 
quer perigo de desubamento ou infiltração. ” 

$ único. O govêrno, sob proposta da empresa, poderá reduzir 
as dimensões dos subterráneos a que se refere ôste artigo. 

Art. 18º Nos pontos de encontro dus estradas ordinárias com 
via férrea durante a feitura desta, a empresa, construírá as necs- 
sárias obras provisórias para que a circulação não seja interrompida. 

1 Art. 19º A empresa restabelecerá e assegurará à sua custa o 
curso das águas que se tenha suspendido ou modificado em con- 
sequência das obras do caminho de ferro, ou endemnizará o 
proprietário, segundo as leis que lhe forem aplicáveis. 

Art. 20.º A empresa deverá empregar na construção das obras 
materiais de boa qualidade. ; 

Os paramento; das abóbadas. 03 cunhais, OS sO0cos e os coroa- 
mentos serão, quanto possivel, de pedra aparelhada, de boa qua- 
lidade: onde não a houver será tolerado o tejolo. 

Art. 21:º As máquinas locomotivas serão construídas segundo 
os melhores modelos conhecidos, e satisfarão a todas as condições 
atualmente prescritas, ou as que de futuro o forem, para pôr em 
circulação as mesmas máquinas. ; 

As carruagens dos viajantes deverão ser igualmente dos me- 
lhores modelos, suspensas sôbre molas e guarnecidas de assen- 
tos. Havê-las há de duas classes, pelo menos; todas serão cober- 
tas, fechadas com vidraças e resguardadas com cortinas. 
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As de 1.º classe terão assentos estofados e as de 2.º classe as- 
sentos de madeira. ! 

As carruagens deverão prencher, alêm do que fica dito, todas 
as condições prescritas pelo Govêrno no interésse da segurança 
pública. 

Os vagões de mercadorias e gado, as plataformas e restante” 
material será tudo de boa qualidade e sólida construção. 

O material circulante terá a disposição adequada para poder 
percorrer com a conveniente velocidade as curvas de raio mínimo, 
e será do tipo mais aperfeiçoado, préviamente submettido á aprova- 
ção do Govêrno. 

Os combois que levem passageiros terão freio continuo e au- 
tomático. / 

Art. 22º O caminho de ferro, em todos os seus edificios neces- 
sários para o serviço e mais acessórios é depêndencias, como 
carris, travessas, e em gerai todo o material fixo de qualquer es- 
pécie, fica desde à sua construçao ou colocação na linha, perten- 
cendo ao dominio do Estado para todos os efeitos jurídicos, nos 
termos do direito comum e especial dos caminhos de ferro e das 
diversas condições do contrato. : 

Todo o material circulante, carvão, coque e quaisquer outros 
provimentos ficarão pertencendo ao dominio da empresa, para os 
mesmos efeitos e. nos mesmos termos, com a declaração, porém, 
de que o material circulante não poderá sêr alienado senão para 
o efeito de ser substituido com vantagem para o serviço público, e 
o mesmo, sucederá com o carvão, coque e quaisquer outros apro- 
visionamentos em quanto forem importados livres de direitos. 

CAPITULO II 

Concessões que o Estado faz á empresa 

Art. 23.º Em compensação das obrigações que a empresa tomar 
sôbre si pelo respectivo contrato, concede-lhe o Govêrno pelo nú- 
mero de anos que resultar da licitação e que não poderá exceder 
à noventa e nove anos, a contar da data dà assinatura do contrato 
definitivo, a exploração dos respectivos caminhos de ferro; nos 
termos e com as condições nele estipuladas. 

Art. 24.º À empresa deverá conservar, durante todo à prazo da 
concessão, as linhas férreas e suas dependências, com todo o seu 
material fixo a circulante, em bom estado de serviço, e no mesmo 
estado deverá entregar tudo ao Govéêrno, findo aquelle prazos fa- 
zendo sempre para êsse fim á sua custa todas as reparações, tanto 
ordinárias como extraordinárias. 

$ único. Se, porêm. durante o prazo estabelecido no artigo an- 
tecedente, fôr destruída ou danificada alguma parte do caminho 
de ferro, por motivo de guerra sem culpa da empresa, o Govêrno 
a indemnizará, pagando-lhe o valor das reparações, depois de avu- 
liadas, em dinheiro ou titulos de divida pública pelo seu valor no. 
mercado. À 

Art. 23.º Logo que tenha expirado o prazo da concessão acima 
estabelecido, a empresa entregará ao Govêrno, em bom estado de 
exploração, as linhas com todo o seu material fixo e seus edificios 
e dependências de dns rr natureza que sejam, sem que por isso 
tenha dirêito a receber dêle indemnização alguma. + 

Tambem lhe entregará todo o material circwWánte em bom es- 
tado e em quantidade proporcionada ao serviço da linha, mas 
tanto o valor dêste como o do carvão de pedra e doutros quaisquer 
provimentos, que entregar ao Govêrno, ser-lhe hão pagos segundo 
a avaliação dos louvados. 

Art. 26,.º São asseguradas aos concessionários as vantagens con- 
cedidas nas bases 3.º e 6.º da lei de 14 de Julho de 1899, a saber : 

1.º Os auxílios que as câmaras municipais interessadas houve- 
rem declarado conceder. para o pagamento parcial ou total das 
expropriações : 
- 2º O subsídio que, pelas comissões distritais, fôr concedido ; 

3.º A faculdade, durante trinta anos, de elevar as tarifas até 40 
por cento sôbre as que o Estado cobrar nas suas linhas férreas de 
via estreita ; ; CEA 

4.º Cedência, por espaço de trinta anos, contados da abertura 
de cada linha à exploração, da importância dos impostos dé trân- 
sito e sêlo que incidirem sôbre o movimento das linhas; 

3º Isenção, durante trinta annos, contados da data da emissão, 
para os dividendos das acções e os juros das obrigações, de qual- 
quer imposto à que fôssem obrigados pelas leis em vigor; 

6.º A importação, livre de direitos, durante o prazo da conces- 
são, do material fixo e circulante preciso para à construção e ex- 
plouração das linhas férrens que não puder ser fabricado em boas 
condições nos estabelecimentos industriais do país. R 

$1.º Para à acquisição de quaisquer materiaes, serão prévia- 
mente ouvidas as empresas metalúrgicas do país, e os seus produ- 
tos preferidos em igualdade de qualidade e de preço, tendo-se em 
atenção o ágio do ouro e os direitos de importação. 

$ 2.º Para o efeito da isenção, de direitos considera-se, nos ter- 
mos do artigo 43.º, do regulamento de 2 de Novembro.de 1899: 

1.º Material fixo. — Os elementos da superstrutura. tais como 
carris, peças de fixação dos mesmos, travessas metálicas, apare- 
lhos de mudança de via de sinais. de pesagem de veículos, de 
inversão de locomotivas, guindastes fixos. | 4 

2.º Material circulante. — As locomotivas, tenders, carruagens, 
vagons, guindastes móveis; os objectos manufacturados, que se- 

É.
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jam partes componentes. do material circulante e não possam ter 
aplicação diferente, tais como eixos, rodados e aros ; lanternas de 
carruagens e de locomotivas ; peças laminadas ou forjadas, desti- 
nadas a receber a mão de obra complementar, metais em barra, 
fôlha, varões ou tubos, máquinas-ferramentas com destino à feitura 
e reparação das locomotivas e mais veículos. 

Art. 27.º Passados os primeiros quinze anos depois da abertura 
desta linha á exploração, o Govêrno terá a faculdade de resgatar 
a CONCeESSão. 

Para determinar o preço da remissão, tomar-se há o produto 
líquido obtído pela empresa durante os sete anos que tiverem 
Pgiecda aquele em que a remissão deva efectuar-se ; deduzir-se 

á desta soma o producto líquido que corresponder aos dois anos 
menos productivos, e tirar-se há a média dos outros annos, a qual 
constituirá a importáncia duma anuidade, que o Governo pagará à 
emprensa durante. cada um dos anos que faltar para terminar o 
prazo da concessão. 

Porêm, esta anuidade, nunca será inferíor ao produto líquido 
do último dos sete anos tomados para base dêste cálculo. 

Neste preço da remissão não será incluído o valor do carvão, 
coque ou outros abastecimentos, que serão avaliados em separado 
e pagos pelo Govêrno, na ocasião de serem entregues, pelo preço 
da avaliação. j 

Art. 28.º A empresa concessionária terá apenas o direito de 
opção em relação às linhas paralelas às que explorar, a distância 
de menos de 40 quilómetros em que nelas venham entroncar, se o 
Govêrno julgar necessária a sua construção. : 

Art. 29.º Quando o Govêrno fizer novas concessões de caminhos 
de ferro ou construir por conta do Estado, quer êsses caminhos 
sejam paralelos às linhas concedidas, quer as atravessem ou nelas 
venham entroncar ou sejam seu prolongamento, a empresa não 
poderá, sob pretexto algum, impedir os trabalhos precisos para o 
estabelecimento das mesmas linhas, mas terá direito a qualquer 
despesa que fizer por causa dessas concessões e das obras a que 
derem lugar nas suas linhas. : 

Art. 30.º Quando o'Govêrno venha a ordenar a construção duma * 
estrada, canal ou via. férrea que atravesse us linhas concedidas, 
deverá tomar todas as medidas necessárias para que não resulte 
impedimento ou obstáculo à circulação destas, nem o mínimo au- 
mento de-despesa para a empresa. 

Art. 31.º À abertura de qualquer das vias de comunicação de 
o tratam: os: dois precedentes artigos, nas condições ali exara- 
as, não poderá autorizar reclamação alguma por parte da em- 
resa. | 

: (Art. 32.º As enipresas concessionárias de quaisquer caminhos 
de ferro que venham a entroncar com as linhas que fazem objecto 
destas condições, terão a faculdade de fazer circular nelas as suas 
carruagens, vagões e máquinas, sujeitando-se aos respectivos regu- 
lamentos de policia e serviço, e pagando pelas pessoas e merea- 
dorias uma portagem que, no caso de não hayer acôrdo entre as 
empresas, será regulada segundo a relação entre a portagem e 
transporte estabelecida nas tarifas dos mais recentes cadernos de 
COALIÇÕES na França. Esta faculdade será reciproca para todas as 
inhas. ; 

No caso em que as diversas empresas não possam chegar a 
acôrdo sôbre o exercicio desta faculdade, o Govêrno decidirá a 
questão. 

Art. 33.º Quaisquer expropriações que a empresa houver de fa- 
zer para as obras do caminho de ferro, serão reguladas amigável- 
mente, ou pelas leis respectivas, tanto gerais como especiais dos 
caminhos de ferro, devendo intervir o Ministério Público. para au- 
xiliar as empresas em nome do interêsse geral, nos termos das 

“leis em vigor, ou daquellas que venham a promulgar-se, para fa- 
rilitar estas expropriações. 

Art. 34.º Coucede, emfim, o Govêrno à mesma empresa à facul- 
dade de desviar correntes, e alterar a direcção de caminhos, uma 
vez que a construção da linha férrea assim o exija, devendo em 
todos os casos regular-se pelas leis sôbre expropriações por util1- 
dade pública, que lhe deverão ser aplicadas, e sujeitar-se à prévia 
aprovação do Govêrno. ; 

CAPITULO II! 

Condições relativas á exploração 

Art. 35.º As tarifas e horários das linhas, antes de serem sub- 
metidos á aprovação do Govêrno, serão sujeitos à informação da 
direcção fiscal de caminhos de Ferro. j 

Art. 36.º São proíbidos os contratos particulares destinados a 
reduzir, por qualquer forma, os preços das tarifas quer para o 
tráfego interno, quer para o serviço combinado das linhas conce- 
didas, seja qual fôr a administração que os pretenda celebrar. Ex- 
ceptuam-se desta disposição os transportes que dizem respeito aos 
serviços do Estado e ás concessões feitas a indigentes, 

Art. 37,º Nenhuma alteração de tarifas, de hórarios ou de con- 
dições de serviço poderá ser anunciada ao público, pela imprensa, 
nas estações ou de qualquer forma, antes de obtida a aprovação 
do Govêrno, : 
+ Art. 38.º As despesas acessórias não incluídas nas tarifas, tais 
como as de depósito, armazenagens e outras, serão fixadas pela 

sa com a aprovação. do Govêrno. 
“oe Art. 39,º A recepção das taxas terá lugar por quilómetros; as- 
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sim, 1 quilómetro encetado será pago como se fósse percorrido. 
Exceptua-se desta regra toda à distância percorrida menor de 6 
quilómetros, à qual será paga por 6 quilómetros inteiros. 

O pêso da tonelada é de 1:000 quilogramas. 
As fracções de pêso não serão contadas senão por centésimos 

de tonelada; assim, todo o pêso compreendido entre O e 10 quilo- 
gramas pagará como 10 quilogramas, entre 10 e 20 'pagará como 
20 quilogramas e assim sucessivamente. 

— Art. 40.º O transporte de objectos perigosos, ou de massas in- 
divísiveis de pêso superior a 5:000 quilogramas, não será obriga- 
tório para as empresas. As condições dêste transporte poderão re- 
gular-se amigávelmente entre elas e os expedidores. 

Feito, porém, acôrdo com um, não se poderá negar a fazê-lo 
nos mesmos termos durante três meses, pelo menos, com todos os 
que lhe fizerem igual pedido. 

$ 1.º Todo o transporte que necessitar, pelas suas dimensões, 
o emprêgo dum ou mais vagões, pagará pela carga inteira do va- 
gão ou dos vagões que empregar, qualquer que seja o pêso à 
transportar. 

$ 2º As mercadorias que a pedido dos expedidores forem trans- 
vortadas com à velocidade de viajantes pagarão na razão do dô- 
ro do preço ordinário. 

$ 3.º Os cavalos e mais gado também pagarão, no mesmo caso 
o dôbro do preço das respectivas tarifas. 

Art. M.º As mercadorias, volumes, animais e outros objectos 
não designados nas tarifas, serão qualificados, para o efeito de 
pagamento de direitos de transporte, nas classes com as quais ti- 
verem maior analogia. Esta classificação será feita pela empresa, 
de acôrdo com os fiscais do Govêrno, com recurso para. o lins 
tério do Fomento. 

Art. 42,º Todos os objectos (excepto os preciosos especificados 
na tarifa), que pesarem menos de 10 quilogramas, serão conside- 
rados como objecto de recovagem. 

Art. 43.º Todo o viajante, cuja bagagem não pesar mais de 30 
quilogramas, não terá a pagar pelo transporte desta bagagem au- 
pe algum de preço, alêm daquele que dever pagar pelo seu 
ugar, 

Art. 44.º Os militares e marinheiros em serviço, viajando em 
corpo ou isoladamente, pagarão apenas, por si e suas bagagens, 
metade dos preços estipulados nas tarifas respectivas. 

Art. 45.º Os empregados do Govêrno, que forem incumbidos da 
fiscalização do caminho de ferro ou da cobrança de contribuição 
lançada sôbre os prêços do transporte ou da fiscalização sanitária 
da fiiitia: deverão transítar nela sem pagar quantia alguma. 

Art. 46º A empresa será obrigada a pór à disposição do Go- 
vêrno, por metade dos preços das tarifas gerais, todos os meios 
de, transporte estabelecidos para a exploração do caminho de fer- 
ro, quando êle precisar dirigir tropas ou material de guerra sóbre 
qualquer ponto servido pela linha férrea. 

Art. 47.º A empresa será obrigada a prestar gratuitamente os 
seguintes serviços: 

1.º Transporte em qualquer combóio que a Direcção Geral dos 
Correios e Telégrafos designar, das ambulâncias postais e dos 
empregados que manipularem as correspondências; 

2.º Concessão, nos combóios em que não haja ambulâncias pos- 
tais, de dois compartimento3 de 2.º classe para transporte das ma- 
las de correspondência pública e dos seus condutores; 

3.º Transporte do material dos correios e telégrafos: 
4.º Limpeza externa das ambulâncias postais; : 
5.º Transporte de empregados da direcção geral, em serviço 

de inspecção e fiscalização de correios e telégrafos; 
6.º Licença para co irao das linhas telegráficas do Govêrno 

nos postes ou apoios das linhas telegráficas da via férrea. 
Art. 48.º O número de viagens pór dia será fixado pela empre- 

sa de acôrdo com o Govêrno, segundo as necessidades da circula- 
do. 

: O máximo e minimo da velocidade dos combóios ordinários de 
viajantes e mercadorias, e dos combóios extraordinários, bem co- 
mo a duração do trânsito completo, serão sujeitos às regras de 
policia; para segurança pública, que o Govêrno tem direito de es- 
tabelecer, ouvida a Empresa. 

Art, 49.º Todo o combóio ordinário de viajantes deverá conter, 
salvo os casos imprevistos de extraordinária concorrência, carrua- 
gens de todas as classes em quantidade suficiente para as pessoas 
que se apresentarem a tomar lugar. 

Art. 30.º O uso do telégrafo electrico será gratuitamente per- 
mitido ao Govêrno para os seis gene oficiais, e aos particulares 
mediante os preços duma tabe 
acôrdo com o Govêrno. 

« CAPÍTULO IV 
Condições relativas ao depósito po para os estudos 

e construção, s convence onais, legislação 
aplicavel e outras ro 

Art. 51.º O depósito definitivo de 16: 3000 réis será efectua- 
do pelo adjudicatário antes da assinatura do respectivo contrato, 
como garantia da sua execução, e só poderá ser levantado quando 
à empresa tenha feito na respectiva linha obras de valor equiva- 
iente ao triplo do seu depósito, passando essas obras a servir de 
caução. . . * . : * o... 

$ único. O adjudicatário que efectuar o depósito definitivo em 

a estabelecida pela empresa de - 
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titulos de divida pública terá direito à receber os juros dêsses ti- 
tulos; se o efectuar em dinheiro, ser-lhe-há abonado o juro de 2 - 
por cento ao ano. 

Ari. 82º Os projectos serão apresentados à aprovação do Go- 
vêrno, no prazo imáximo de nove meses, contados da data da por- 
taria que aprovar o contrato da concessão. : 

A construção deverá começar no prazo máximo de três meses, 
contado da data da notificação ao concessionário da aprovação do 
projecto, e estar concluída no prazo de três anos. 

Art. 53º A linha poderá ser aberta à exploração por troços su- 
cessivos, à partir simultâneamente de 'fomar e Nazaré ou dos pon- 
tos de cruzamento com as linhas do norte e de oeste. 

Art. 34.º Se dentro dos prazos fixados para à conclusão das 
obras elas não estiverem terminadas, e a linha férrea respectiva 
em estado de exploração, pagará a empresa, por cada mês de de- 
mora, uma multa que será fixada pelo Govêrno, ouvida a flscali- 
zação dos caminhos de ferro, e que não excederá a 2:0008000 réis 
para cada secção. | ; 

Art. 55.º Se à empresa não pagar as multas em que incorrer 
e lhe forem impostas (artigo 34.º), se não cumprir as outras cláu- 
sulas estipuladas no contrato, ou se recusar a obedecer à decisão 
dos árbitros, nos casos da sua intervenção, terá o Govêruo, por sua 
autoridade, direito de declarar rescindido o contrato. Na mesma 
pena incorre o adjudicatário se não comprovar, no prazo fixado 
na sua proposta, que constituiu emprensa coin o capital suficiente, 
perdendo, nesse caso, o depósito de garantia. 

1.º No caso de rescisão, à construção do caminho de ferro 
com todas as obras feitas e material fornecido, depois de compe- 

. tentemente avaliada, será posta em hasta pública, por espaço de 
seis meses, com as mesmas condições e arrematada à empresa 
que maior lanço oferecer. O preço da arrematação será entregue 
à empresa, segunda outorgante, depois de deduzidas as despesas 
que o Govêrno tiver feito. 

Se dentro dêstes seis meses não houver quem arremate, serão 
as obras e material fornecido adjudicados ao Istado sem indemni- 
zacão alguma e o contrato rescindido para todos os efeitos jurídicos. 

$ 2.º A. rescisão do contrato será feita por meio de decreto 
$ 3.º Do decreto de rescisão poderá à empresa recorrer para 

o tribunal arbitral, no improrrogável prazo dum mês, à contar do 
dia em que fôr publicado no Diário do Govêrno. ! 

$ 4º O Govêrno muito expressamente declara que no caso de 
rescisão não fica obrigado à indemnizar a empresa, qualquer que 
seja o fundamento, razão ou pretexto alegado para justificar à 
indemnização. 

$ 5.º Igualmente declara o Govêrno que se não responsabiliza 
por quaisquer dívidas da empresa qualquer que seja o modo e 
título por que elas forem contraidas, nem garante nem cauciona 
contratos de empreitadas gerais ou parciaes ou outros que à eni- 
presa faça. : 

$ 6.º Fica bem entendido, e é expressamente estipulado, que o 
Govêrno Português, não só em razão do domínio sôbre a linha 
férrea, mas come credor da conservação e exploração da mesma 
linha, tem preferência sôbre todos os credores da empresa, qual- 
quer que seja a origem das suas dívidas, obrigando-se a empresa, 
em todos es contratos que fizer relativamente à linha férrea, à 
realizar os direitos de Estado. : 

Art. 36.º Exceptuam-se das disposições dos artigos precedentes 
os casos de fôrca maior devidamente comprovados. 

Art. 37.º Se à empresa não conservar, durante todo o prazo da 
concessão, a linha férrea e suas dependências, assim como todo o 
material fixo e circulante, em perfeito estado de serviço, fazendo 
sempre, para êste fim, à sua custa todas às reparações que forem 
necessárias, assim ordinárias como extraordinárias, conforme as 
disposições do artigo 24.º, ou se fôr remissa em satisfazer as re- 
quisições que para êsse fim lhe forem feitas pelo Govêrno, poderá 
êste mandar proceder às necessárias reparações por sua própria 
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autoridade, e neste caso tem direito de apropriar-se de todas as” 
receitas da empresa, até completar a importância das despesas 
feitas, aumentadas dum quinto a título de multa. 

Art. 38.º No caso de interrupção total ou parcial da exploração 
do caminho de ferro, o Govêrno proverá por sua própria autorida- 
de, provisóriamente, para que a dita exploração continue por con- 
ta da empresa, e intimá-la há logo para ela se habilitar a cumprir 
com.a sua obrigação respectiva. 

$ 1.º Se três meses depois dé intimada na forma déêste artigo, 
à empresa não provar que está habilitada para continuar a explo- 
racão da linha férrea, nos termos do contrato, incorrerá, por êsse 
inesmo facto, depois da declaração do Govêrno, na pena de resci- 
são, e perderà o direito a todas as concessões que por êle lhe fo- 
rem feitás, e o Govêrno entrará imediatamente na posse do cami- 
nho de ferro e de todas as suas dependências sem indemnização 
alguma. atas f 

& 2.º Ficam salvos das disposições dêste artigó “Os casos de 
fôórca maior devidamente comprovados. 

Art. 39.º Quando o Govêrno tomar conta do caminho de ferro, 
finda à concessão, terá direito de se pagar de quaisquer despesas 
que sejam necessárias para o pôr em bom estado de serviço, pelo 
valor de material circulante, carvão e mais, provimentos, os quais 
objectos ficarão servindo, nos últimos cinco anos, de hipoteca es- 
pecial a esta obrigação. 
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Art. 60º À exccução de todas às obras dos caminhos de ferro 
concedidos pelo contrato, o fornecimento, colocação e emprêgo do 
seu material, fixo e circulante, ficam sujeitos à fiscalização dos 
engenheiros que o Govêrno nomear para êsse fim. 

Art. 61.º Nem os caminhos de ferro na sua totalidade, nem 
qualquer das suas secções, serão abertos ao trânsito público em- 
quanto a empresa não tiver obtido a aprovação do Govêrno, que 
para ôsse fim mandará examinar miúda e atentamente, por pes- 
St competentes, todas as obras feitas e o material fixo e circu- 
ante, ; 

$ único. Os engenheiros que forem incumbidos dêste exame 
procederão à êle com o maior cuidado e circunspecção e lavrarão 
um auto em que dêem relação minuciosa e exacta de tudo quanto 
encontrarem com respeito à segurança da via férrea, interpondo . 
por fim o seu juizo sobre se sim ou não tal linha férrea deve ser 
aberta à exploração. Este auto será submetido á sanção do Govêrno 
para o habilitar à resolver. 

Art. 62º O Govêrno terá o direito de fizealizar, por meio dos 
seus agentes, a exploração das linhas/férreas durante todo.o tempo 
da concessão. 

Art. 63.º A empresa fica sujeita: 
1.º Ás leis, regulamentos e instruções em vigor, e aos preceitos 

que o Govêrno publicar sôbre a polícia e segurança de pessoas e 
cousas, fanto em relação ás construções, como aos serviços da ex- 
ploração. 

2.º Aos regulamentos relativos ao serviço telégrafo-postal. 
3.º Aos regulamentos para a cobrança, fiscalização e entrega dos 

impostos de trânsito e sêlo. 
Art. 6%4.º A empresa adjudicatária será considerada portuguesa 

para todos os efeitos. 
Art. 63º As contestações que se suscitarem entre a empresa e 

o Estado serão decididas por árbitros, dos quais dois serão nome- 
ados pelo Govêrno e dois pela empresa. 

. No caso de empate sôbre o objecto em questão, será um quínto 
árbitro nomeado à aprazimento de ambas as partes. 

Faltando acôrdo para esta nomeação, o quinto árbitro será no- 
meéado pelo Supremo Tribunal de Justiça. 

$ 1.º No processo arbitral serão observados os preceitos decre- 
tados pelo Govêrno, em harmonia com as leis vigentes. 

$ 2.º Serão exclusiva e definitivamente resolvidas pelo Govêrno 
todas os questões que se referem à aprovação, modificação e exe- 
cução dos projectos, segundo os quais a empresa tem a obrigação 
de construir à linha férrea indicada nestas condições. 

Art. 66.º Ficam sujeitos à aprovação do Govêrna os estatutos 
da empresa adjudicatária. ; 

Art. 67.º A êmpresa é autorizada a fazer os regulamentos para 
os serviços de exploração, submetendo-os á aprovação do Govêrno. 

Estes regulamentos são obrigatórios para a empresa e em ge- 
ral para todas as pessoas que fizerem uso do mesmo caminho. 

Art. 68.º A empresa poderá traspassar, com prévia autorização 
do Govêrno, os direitos adquiridos e as obrigações contraídas por 
contrato a qualquer outra empresa, sociedade ou indivíduo par- 
ticular. 

Direcção Geral das Obra3 Públicas e Minas, em 12 de Abril de 
19130 Director Geral, interino, José Maria Cordeiro da Silva: 

Atendendo à que o projecto de ampliação das instalações do 
apeadeiro de Lamarosa, na linha do norte, quilómetro 114,4, apre- 
santado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, para 
passar an ser considerado como estação, está nos termos de ser 
aprovado: manda o Govêrno da República Portuguesa, conforman- 
do-se com o parecer do Conselho Superior das Obras Públicas e 
Minas, que seja aprovado o referido projecto. 

Paços do Govêrno da República, em 19 de Abril de 1913. 0 
Ministro do Fomento, António Maria da Silva. 

Atendendo a que o projecto de variante entre o quilómetro. 
52,404 € 70.817 do troço da linha do Vale do Vouga, compreendi- 
do entre Sarnada e Viseu, datado de 17 de Fevereiro de 1913 e 
elaborado pela Compagnie Française pour la Construction et la 
Exploitation des Chemins de Fer à VEtranger, concessionária do 
aludido caminho de ferro, está nos termos de ser aprovado: man-"' 
da o Govêrno da República Portuguesa, conformando-se com. o 
parecer do Conselho Superior de Obras Públicas e Minas, que se-.. 
ja aprovado o referido projecto, : 

Paços do Govêrno da República, em 19 de Abril de 1913. = O 
Ministro do Fomento, António Maria da Silva. 

Para darmos cabimento a tanta materia que havia para 
a PARTE OFFICIAL d'este numero, sem prejudicar as ou- 
tras secções do jornal, augmentamos 4 paginas n'este nu- 
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NSPORTES VIAGENS E TR 
Festas, feiras e romarias 

A mais dum mez de primavera, raros teem sido os 

dias em que o sol, o lindo e decantado .sol de Portugal, 

se nos tem mostrado sorridente e radiante como estava- 

mos habituado desde creança a vê-lo scintillar n'esse lindo 

céo azul por nós tão apregoado como um dos elementos 

de atracção para o extranjeiro. 

Estamos a 1 de Maio, o dia consagrado pelo proletaria- 

do: le todo o mundo como'de descauso e de festa, dia em 

que n'um colossal ampiexo espiritual, os trabalhadores da 

Terra se estreitam commungando n'um mesmo ideal supre- 

mo de bondade e de justiça como que para tomarem 

alento-para o proseguimento da lucta pelas suas tão so- 

nhadas revindicações. 

Neste dia que .para todos os que sentem e pensam 

alguma. coisa de mais bello e nobre do que as simples 

superfluidades que constantemente nos rodeiam, é uma 

dáta solemne, costumam os trabalhadores ir desfolhar flô- 

res lindas sobre as campas dos seus .apostolos que exhau- 

riram. a vida a luctar por um futuro de felicidades, e 

scismando junto dos seus mortos queridos; fazendo revi- 

vêr na mémoria as suas palavras à um tempo de bondade 

e de incitamento á lucla, vão como que reconfortar-se 

para continuar no proseguimento da conquista do seu 

dOdtas 
E a primavera linda, sorridente, offerecendo-lhes as 

suas rosas, as suas brisas. e o seu sol, costuma pres- 

tar-lhes o melhor auxilio que nem os milhões de maior 

argentario poderiam prestar. 
- 

Este anno, porém, não sabemos se poderão contar 

com ella e toda a sua côrte magnificente. Às rosas lá 

estão, é verdade, pendendo por entre luxuriante ramuaria, 

a-despeito das. ventanias e das chuvas fustigantes que 

tem feito, mas o sol e 6 azul do céo à cobri-los carinho- 

samente é que não sábemos se faltarão à chamada. Oxalá 

que não. 
Por esse paiz fóra grande numero de festas se annun- 

ciam. | : 

Não faltarão feiras e arraiaes onde a mocidade irre- - 

quieta, cheia de alegria e d'amor vá consagrar algumas 

horas ao prazer. O commercio, arrecadará bons cumquibus, 

as moçolas arranjarão futuros noivos, eté,. lc. Mas. «. 

se não houver sol, tudo será nada. Tristezas, dinheiros 

gastos sem proveito, arrelias, contrariedades. 

“Não, não queremos crer que o sol faça gréve. Não cre- 

mos que o grande astro venha nesta occasião. impor- 

tunar o bom do povo ingenuo e trabalhador que tem por 

unica r iqueza o que a natureza lhe dá. 

E n'essa esperança contamos ouvir ámanhã dizer que 

foi grande a concorrencia de forasteiros ao Bussaco e ao 

Luso ode se celebram festas deveras attrahentes, como já 

tivéios occasião de reférir no nosso ultimo numero, é à 

proposito das quaes OS caminhos de ferro estabeleceram 

bilhetes reduzidissimos; que não faltaram rapazes e ra- 

parigas a bailar 
nio onde o primeiro de maio é sempre muito festejado; 

que na feira do Montemór-o-Novo, que se inaugura hoje e 

termina no dia 3, a. conçorrencia foi enorme e se fizeram 

ricos negocios, como é costume fazerem-se na feira d'a- 

quella linda villa alemtejana; que finalmente, os operarios 

organizaram as suas festas e as suas romarias ao abrigo 

d'nm: delicioso dia primaveril, no meio da mais santa paz. 

3 11. Em Villa Franca de Xira 

08 dás 4 e 5 Weste mêz são de grande festa em Villa 

Franca de Xira. 
Nestes dois dias a famosa villa Ribatejana diverte-se, 

t 

nas festas de Villa Real de Santo Ánto- : 

e juntando o util ao agradavel, consegue o que só o povo 

sabe fazer, alliar á poesia e ao pictoresco o prosaismo do 

negocio. 
Nada mais pictoresco do que uma feira portugueza, 

onde a alegria esfusiante da mocidade por entre os vapo- 

res do alcool ás vezes faz as suas diabruras, onde o: amor 

de braço dado com a pimponice e à fanfarronada se dão 

largas, e onde ao mesmo tempo a defrontar-se com Cupido, 

o deus Mercurio vae encarreirando boa dinheirama para O 

pé de meia do negociante. 

A commissão organizadora das festas tem-se empenhado 

para que sejam deslumbrantes e superiores ás do anno 

passado. 
Alem d'estas festas, cujo programma, deveras attrahente 

adeante publicamos, realizar-se-ha a remonta de gado para 

o exercito no sitio do Cabo, no campo das Lezirias, a que 

concorrem todos os lavradores do Ribatejo, esperando-se 

por isso que se realizem importantes transacções. 

O programma das festas é o seguinte: 

Dia 4 —Feira de gado, onde se fará a remonta para o 

exercito, nas lezirias do Tejo; recepção à banda de infan- 

teria 5, que abrilhantará as festas; grande corrida de tou- 

ros de puro sangue, generosamente offerecidos pelos prin- 

cipaes lavradores ribatejanos e em que tomarão parte ar- 

listas e amadores; á noite, lindo fogo aquatico e concerio 

pela banda. : 

Dia 5— Jogos esportivos; imponente cortejo civico com 

cárros allegoricos, em que se farão representar a agricul- 

tura, o commercio e a industria; festival nocturno na praça 

de touros. 
Como de costume a Companhia dos Caminhos de Ferro 

Portuguezes faz nos dois dias serviço a preços reduzidos e 

prolonga até Santarem o ultimo tramway da noite para oO 

regresso de passageiros. f 

E' mais que certo que nos dois dias das festas, 

Villa Franca de Xira irá regorgitar de forasteiros. 

Feira de Gado e touradas em Badajoz 

Nos dias 10 a 14 d'este mez tem logar na nossa vizi- 

nha cidade de Badajoz a feira aunual de gado que é sem- 

pre muito concorrida pelo elemento portuguez. 

Por occasião da feira devem realizar-se magnificas fes- 

tas, entre os numeros dos quaes estão annunciados duas 

grandes corridas de touros nos dias 11 e 14 em que to: 

mará parte o que ha de melhor na arte de Montez. 

Haverá tambem bellos concertos pela banda da Guarda 

Municipal de Madrid, que é considerada como uma das 

primeiras da peninsula. 
* As festas em Badajoz costumam ser sempre frequenta- 

das pelos Portuguézes amant's da tauromachia que, avidos 

de sensações, encontram no toureio à hespanhola o que 

não encontram nas arenas portuguezas. . 

São gostos, e como gostos não se discutem, o que de- 

sejamos é que vão e se divirtam muito e que á volta não 

venham inquietos com os olhares fascinantes d'alguma 

manola que lhes tenha feito andar a cabeça a razão de 

juros. 
Para estas festas, o Caminho de ferro não se esque- 

ceu de offerecer ao publico bilhetes reduzidos, e que são 

validos para ida nos dias 8 a 11, e para volta em 1 e 

15 do corrente por todos os. comboios ordinarios, excepto 

os rapidos, e pelos especiaes que partirão : de Lisboa às 

11e 37 minutos da manhã, chegando a Badajoz ás 8 e 16, 

e de Badajoz em 11 ás 22,14 para chegar a Lisboa às 

5,:44 de A2. . 

Os preços dos bilhetes, incluidos os impostos, são: 

Lisboa-Rocio, Braço de Prata a Sacavem, Alhandra à 

Setil, Pombal, Soure, Coimbra, Coimbra-B. Pampilhosa, 

NX 
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Mealhada, “Torres Vedras, Figueira, Castello Branco, Covi- 
lhã, Fundão, Muge, Coruche e Vendas Novas.—-1.? o 

48840, e 2.º classe, 28540; Guarda, 50440, e 284 

Sant'Anna a Santarem, Matto de Miranda à Star o 

e Praia, 
Ovar, Espinho, Granja, Gaia, Porto-Campanhã, Caldas e 

58340, e 38390; Abrantes e Ponte de Sôr, 35640; 

e 18920; Castello de Vide, Marvão, Chança, Crato e Porta- 

legre, 18670, e 18120; Assumar e Santa E ulalia, 730, e 530. 

E' permittido. aos portadores de bilhetes de primeira 

classe occuparem logares de luxo, quando os haja dispo- 

niveis, mediante o pagamento da sobretaxa de 165800 
. por cada toilette cama, e de 215600 por cada sofá-cama. 

Se o tempo não fizer partida grande será o numero 

de visitantes portuguezes ás festas de Badajoz. 

Festas da cidade em Santarem 

Promettem ser brilhantissimas as Festas da Cidade 
que se devem realizar em Santarem nos dias 17 a 19 do 

corrente mez que estão dispertando o maior enthusiasmo 

entre a laboriosa população santarena. 

Do programma que foi magnificamente elaborado pela 

respectiva commissão destacam-se entre outros numeros 

de sensação, um grandioso cortejo cívico, no dia 17, em 
que tomará parte o funccionalismo civil e militar e repre- 
sentantes de todas as classes trabalhadoras, escholas, etc. 
um grande festival no jardim da Republica n'aquelle mes- 
mo dia, um cortejo agricola e pecuario, no dia 18, a que 
assistirá o Sr. Ministro do fomento; parada de bombeiros, 

exercicios gymnasticos pelos soldados dos 1 regimentos da 
guarnição e jogos esportivos no dia 19, álem das illumi- 
nações geraes e fogos d'artificio. 

Os Santarenos esperam que o caminho de ferro esta- 
beleça bilhetes a preços reduzidos afim de chamar às 
suás festas grande concorrencia de forasteiros. 

“ Temporada de banhos e aguas mireraes 

O serviço especial que os caminhos de ferro costumam 
estabelecer para a temporada de banhos e aguas mineraes 

deve este anno principiar em 15 de Junho, tanto para as 
procedencias-do Paiz como para as hespanholas. 

segundo nos consta os preços dos bilhetes e demais 
condições do serviço não eguaes às do anno passado. 

Caixeiros viajantes 

Entra hoje em vigor nas linhas do Minho e Douro me- 
dida identica à que foi estabelecida nos caminhos de ferro 
do Sul e Sueste, da . reducção de 50º para o transporte 
dos  caixeiros viajantes e suas bagagens, a. que nos referi- 
mos no nosso ultimo numero. 

Logares de luxo nas linhas da Beira Alta 

Desde o dia 15 do mez passado que se acha estabele- 
cida a faculdade do publico poder utilizar nas carruagens 
de corredor lateral, logares fronteiros de 1.º classe “arma- 
dos em camas, no percurso de Pampilhosa à Villar Formoso. 
O numero d'esses logares é limitado ao maximo de 6. Os 
pedidos devem ser feitos nas estações até 10 minutos 
antes: da partida do comboio e serão satisfeitos pela ordem 
chronologica da inscripção. 

A sobretaxa para a oceupação d'esses logares é de 
18000 reis, seja qual fôr o percurso. 

Modificação de tarifas no Minho e Douro 

A quebra natural para as remessas de palha foi aug- 

mentada nas linhas em 2% sobre o indicado*no respecti- 
vo quadro da tarifa geral, passando portanto a ser de 

2,5 /0 até 125 kilometros, 3% de 126 à 250, ode 35% 
para os percursos superiores a 250 kilometros. 

” * 

A taxa de aluguer de encerados para cobertura, das 
remessas de adubos durante o periodo de armazenagem 
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Payalvo a Albergaria 45640, e 28440; Áveiro, 

is 

gratuita nas estações de destino, foi fixada desde o dia 
20 do mez passado em 50 reis, por dia e encerado com o 
minimo de cobrança de 100 reis por encerado. 

* sm 

Desde o dia 26 do mez findo foi estabelecido ficar a 
cargo dos expedidores o resguardo de adubos chimicos 
indicados na 2.º serie da tarifa especial n.º 7 de pequena 
velocidade, quando as remessas sejam tono por 
vagões completos. Por este motivo o caminho de ferro 
não fornece encerados para os resguardar, concedendo 
comtudo o transporte gratuito no regresso à procedencia 
dos encerados que os expedidores tenham fornecido para 
resguardar as mercadorias. 

No Sul e;Sueste 

A partir de 10 do corrente a taxa de aluguer de ence- 
rados para a cobertura de adubos transportados ao abrigo 
da tarifa n.º 8 de pequena velocidade, durante o periodo 
da armazenagem gratuita na estação de destino, são fixa- 
das, como no Minho e Douro, em 50 reis por dia e ence- 
rado com o minimo de cobrança de 100 reis por encerado. 

ES 

A's condições da tarifa especial n.º 6. de grande velo-. 
cidade, para transmissão de telegrammas foi addicionada 
uma condição pela qual não se aceitam telegrammas em 
cifra senão quando expedidos por auctoridades devidamente 
reconhecidas. 

Segundo Aviso ao Publico de 25 do mez findo a alinea 
c) da tarifa 8 de pequena velocidade, fica modificada a 
parlir de 10 do. corrente, no sentido da Administração. só 
se obrigar a fornecer vagões descobertos para os transpor- 
es de ádubos. 

Companhia Portugueza 

Entrou em vigor no dia 25 do 1mez findo à inclusão 
na Classificação Geral de mercadorias e na tarifa especial 
n.º 4 de pequena velocidade, do producto denominado 
Trinitrotuluol a que nos referimos n'um dos nossos ulti- 
mos numeros. SS : 

PORTO-LEIXÕES 
O Diario do Governo de 24 de abril gublicou a lei de 

23, que. auctoriza o Governo a proceder às obras neces- 
sarias nos portos do Douro e Leixões para a sua cabal 
adaptação ás exigencias commerciaes, e a confiar a direcção 
das obras e os serviços d'exploração á Junta antonoma das 
installaçães maritimas do “Porto (Douro-Leixões) que não 
é senão a actual Junta autonoma das obras da cidade, com 
allribuições diversas e mais numerosa composição dos seus 
“VOgaes. 

Aguardemos a publicação deste diploma sob a sua 
forma definitiva, com as alterações que na proposta minis- 
terial foram introduzidas no Congresso, para o apreciarmos 
e com elle o interessante e proficiente estudo do distincto 
anghuheito Ezechiel de Campos. iDeixaremos esse exame 
para o proximo numero, limitando-nos por agora a resu- 
mir as disposições da lei. 

O art. 1.º auctoriza o Governo a procedêr, por inlerme- 
dio da Lunta autonoma, à expioração commercial do porto 
de Leixões e ás obras para isso necessarias, assim como 
para defesa e conservação das actuaes. 

Qu DCE DAS altribuições da ponte os serviços 
da 1.º Direcção dos serviços fluviaes e imnarilimos no 
porto do Douro a jusanté da ponte D. Luiz.e os, de, 
Leixões, retirando-lhe a reforma da cidade, e a acceres- 
centar àá Junta 5 vogaes: director da Alfandega do Porto, 
presidente da Camara de Gaia, 2 representantes das compa- 
nhias. de navegação, eleitas pelos interessados e 2 repre- 
sentantes do commercio d'exportação do Porto e Gaia - 
MASROS pelo Ministro.
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3.* a transferir para a Camara do Porto a construcção 
do palacio de Justiça ; 

4.º a codificar num só diploma os preceitos organicos 
sobre o Douro e Leixões; 

O art. 2.º prescreve a restituição sem juro dos subsi- 
dios do Estado à Junta pelas forças dos seus lucros liquidos. 

A base 1.º regula o accordo a celebrar com a Compa- 
nhia das Docas, exonerando-a dos encargos da lei de 1889 

relativamente a Leixões e assegurando ao seu trafego de 
transito um differencial nas tarifas do porto. 

A base 2.º define as obras a fazer no porto commer- 
cial segundo o ultimo projecto approvado, no de abrigo 
segundo o que vier a ser approvado e no Douro conforme 
o plano que a Junta apresentará. 

Auctoriza a Junta a adeantar 600 contos à Administra- 
ção dos. caminhos de ferro para «as ligações ferroviarias 
de Leixões com os caes do Dowro» ou a quantia precisa 
para os encargos do respectivo emprestimo. 

À báse. 3.º. considera receitas. da..Junta o direito. da 
carga no Porto e em Leixões e os impostos de Leixões. 

A base 4.º manda inscrever no orçamento de 1914-1915 
e seguintes a dotação até 240 contos para habilitar a 
Junta a levantar alé 7:500 contos. para a obra com an- 
nuidade não excedente a 6º/, e amortização no periodo 
maximo de 60 annos. 

A base 5.º prescreve a annexação das freguezias de 
Mattozinhos, Leça, Guimarães e Santa Cruz do Bispo ao 
concelho do Porto, bem como as outras, na parte ou no 

todo, que fiquem dentro da nova circumvallação. 
* 

E' à intelligente aclividade e ao tenaz exforço do Sr. 
Xavier Esteves que o Porto deve a solução adoptada, sendo 
d'esperar que o distincto engenheiro consiga completar à 
sua obra por diligencias efficazes para assegurar ós capitaes 
precisos. 

O regresso.— De Beiruth a Port-Said.— Um vapor d'outros tem- 
pos. — Recordações de ha um anno.—bDe Port-Said ajAlexan- 
dria.—MA França no Egypto. 

Comecemos o regresso, que foi longa'a viagem e elle 
ainda nos levará bons 20 dias. 

Da Palestina para a Europa não ha carreiras directas 
de vapores, e que as houvesse, já os nossos habituaes lei- 
tores sabem que não as aproveitariamos. Já. bastante lhes 
temos dito que, não por medo do mar -— que está provado 
não o ter quem em todos os mares tem navegado — mas 
porque a viagem por terra nos agrada muito mais e nos 
deixa ver coisas para referirmos aqui— emquanto que, 
por mar só céo e agua se vê — preferimo-la sempre, em- 
bora nos custe mais cara ou nos obrigue a uma grande 
volta, como no caso presente. ; 

Vapores ha que veem á Europa, não, porém a Lisboa; 
por isso melhor é vir a Port-Said ou á Alexandria, e ahi te- 
mos a facilidade da escolha do que quizermos, e pela via 
que preferirmos. 

Álem d'isso, na ida para lá deixaramos de ver Ale- 
xandria, e era esta uma flôr que nos faltava no ramalhete. 

Dos vapores que, nos dias em que nos convinha partir, 
sahiam de Beiruth, uns vinham fazendo escalas por Saída, 
por Jafa, levando tres dias; um, porém, das «Messageries», 
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vinha directo a Port-Said em 20 horas; era evidentemente 
esse que convinha a quem, como nós, gosta de andar de- 

pressa — embora as-grandes velocidades produzam horro- 
res como o do Titanic, cuja recordação ficará para sempre 
na memoria do mundo. 

O vapor que partia era o «Orenoque,», bem conhecido 
nosso, porque muitas vezes veiu ao porto de Lisboa, de 
onde fazia carreira para o Brasil, e conheciamo-lo como 
um bom barco. 

Fôra mesmo, em tempo, tão afamado, que se conta que 
um passageiro, vaidoso de ter viajado n'elle e à falta de 
outro titulo honorifico com que ornamentar o seu cartão 
de visita, mandou imprimir bilhetes pondo por baixo do 
nome: Ex-passageiro do Orenoque. 

Por certo que hoje já não o faria, porque o velho barco, 
fatigado por tanto serviço, marcha como um decrepito, 
anda aos bordos, como um bebedo, é um tonto sobre a 
agua. 

Apesar do mar estar bonançoso, era ver como aquelle 
casco se movia sobre a agua como uma velha canastra ao 
embate das ondas! 

Assim que largou a amarração, os tombos começaram 
de forma tal que ninguem se aguentava de pé! 

Ão jantar, Os raros passageiros — cremos que eramos 
uns vinte, mas não chegámos a encontrar-nos juntos, por- 
que a maior parte recolheram logo ás cabines-— contenta- 
ram-se com a sopa e bem pouco mais. 

Passeio sobre a tolda, quem podia fazê-lo, sem se 
arriscar a quebrar a cabeça contra a amurada ou a pare- 
de da casa de jantar? 

Salão de fumo ou de piano? nada d'isso existe: o de 
leitura é à mesma casa de jantar, com, o bello cheiro à 
comida, e à probibição de fumar. ; ' 

Sem um salão, unem um gabinete onde se estivesse, 
eram 8 horas recolheu tudo aos beliches, e o vapor lá se 

ia agilando, como um epiletico, ao sahor das vagas. 
De forma que não lemos, d'esta parte da viagem, 

nem uma nota à dar aos leitores, senão avisá-los de que 
não nos sigam o exemplo tomando logar n'aquelle velho 
maluco, que mais merece recolher ao asylo dos reformados 
— qualquer doca onde d'elle façam deposito de carvão — 
do que metterem-no em viagens. 

K' um vapor de desecho como aquelles pobres pencos 
que os IHespanhoes condemnam a morrerem na praça 
en las hastas del toro. 

Devendo-se chegar ás 3 horas, o que nos daria tempo 
de tomar o comboio das 5 para o Cairo, só ás 5 e meia 
desembarcámos, tendo por isso que ficar no hotel. 

Preferimos o de la Poste, que é modesto, mas com boa 
cozinha e razoaveis aposentos, sem luxo mas com asseio. 

Podia bem chamar-se des Postes, porque fica defronte 
do correio turco e proximo do correio francez. 

Um passeio pelas ruas da cidade, em carro tremvia 
tirado por um cavallo, é bem agradavel n'uma noite como 
as do Egypto, em que a temperatura é d'uma tepidez 
agradavel, e a brisa do mar nos alfaga as faces suavemente, 
como mão de creança. ã 

Por coincidencia se completa hoje um anno, d'essa 
noite, e confessemos que a d'hoje, em Lisboa, nada se 
parece com aquella. E' por aquelle delicioso clima que o 
'gypto attrahe tantos milhões de extranjeiros annualmente. 

No dia seguinte, partida para Alexandria, e visto 
que ainda não está feita a linha que, pelos terrenos alaga- 
diços do lago Menzalch, ligará Port-Said a Damieta encur- 
tando consideravelmente o caminho entre as duas cida- 
des, temos que vir a Benha tomar o rapido que vem do 
Cairo, onde unos servem um almoço pessimo — para que 
não possamos dizer que é sempre bom o serviço. 

A linha do Cairo à Alexandria foi a primeira via ferrea 
construida em territorio turco, em 1885, e é interessante 
por atravessar terrenos cultivados de algodoeiros, que, 

nesta epocha estão ainda em pequenas plantas rasteiras. 

,
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Uma ponte sobre o braço esquerdo do Nilo, pelo qual as 
suas aguas vão lançar-se uo Mediterraneo, a cidade de Be- 
nha com as suas tangerineiras afamadas em todo o Egypto 
eas suas laranjas encarnadas, a que alli chamam portu- 
gallas, por. terem recebido de nós as primeiras plantas; 
a de Tanta, muito importante, com bons edificios e muito 
movimento e eis tudo. 

A's 3 e 5 estamos em Alexandria, e pouco depois instal- 
lados no hótel de France, que é no genero hótel garnd, 
isto é, dando alojamento sem comida. Os quartos são 
excellentes, luxuósos mesmo, o conforto completo e a si- 
tuação é das melhores, na praça central da cidade. 

Para as refeições temos varios restaurantes com comi- 
da razoavel e as brasseries onde se serve à lista e se 
bebe boa cerveja. 

Alexandria. — Mesquita do Propheta Daniel 

Mlexandria é uma cidade franceza por excellencia; não 
ha precisão de fallar outra lingua para qualquer se enten- 
der em qualquer parte. 

Como todas as povoações de turistas, tem, porém, a 
sua epoclia, e no fim d'abril é tarde já para se encontra- 
rem as distracções que se oflerecem aos forasteiros que 
alli vão no inverno. 

Theatros, estão fechados, e pena foi que o estivesse 
a opera lyrica que é alli sempre de primeira ordem. 

Ha apenas os cafés concerto. luxuosos e vastissimos, 
onde, a troco de qualquer bebida, ou d'um sorvete, se go- 
sa um boccado de razoavel concerto instrumental e vocal. 

Carros electricos percorrem a cidade em todas as direc- 
ções. Feiosinhos, sujinhos, alguns, não ha duvida: mas ha 
que desculpá-lo n'uma terra em que os costumes mussul- 
manos teem influencia e que conserva um bairro, enorme 
e muito povoado, de nativos. 

«E quanto à preços, mais uma vez'nos lembramos de 

como os electricos de Lisboa são caros! À maior carreira 
alli não custa mais que meia piastra, 22 reis; e se se pe- 
de correspondencia, póde-se ir do extremo de uma carreira 
ao extremo de outra-—como que de Alcantara ao Rocio e 
d'ahi ao Campo- -Girande — pelos mesmos 22? reis. O que 
nos custa aqui 130 reis! 

Mas até certo ponto não admira, porque a viação na 
Alexandria é baratissima. À tarifa dos trens é por tal 
forma convidativa, que ha mais de 5.000 na cidade, e todos 
andam continuamente occupados. 

Naturalmente, pagando- -se uma hora, mesmo para 3 ou 

4 pessoas, por 180 reis, e a hora seguinte por 3 piastras, 

135 reis, toda a gente anda de carrinho. 
- Correio, ha a posta turca e a franceza, notando-se que 

— caso virgem-—-aquella é mais bem organizada do que 

e-ta. Numas grandes taboletas, no vestibulo, ou grande 

pateo, são diaria e rigorosamente annunciadas as horas 

precisas das chegadas e partidas de todos os vapores e à 
sua procedencia e destino, o que é excellente para se sa- 
ber quando temos que esperar correspondencia, Ou que a 
expedir, ou que nos expedir a nós proprios. 

E já se vê que isto interessa muito aos forasteiros, 
porque os que veem alli para embarcar, se trazem já bi- 
lhete tomado, teem interesse em saber quando chega o 

seu vapor; e se teem que tomar a passagem, é-lhes ne- 
cessario escolher com antecedencia a via e o barco por 
que pretendem ir, para se prevenirem com o bilhete, por- 
que, em qualauer occasião— mas sobretudo no outomno 
e na primavera —é difficil encontrar logares à disposição, 
visto o grande movimento de passageiros. 

Antes, pois, de empregar o. tempo em ver a cidade, 
oceupemo-nos do indispensavei: — a escolha do vapor para 
O regresso. 

E tomado o bilhete, assegurada a passagem, vamos 
para as ruas ver um espectaculo que só raras vezes se dá 
na Alexandria: a visita do Khediva. 

A' hora aprazada lá o vemos passar no seu caleche, 
pelas ruas, cobertas de areia branca (porque não a ha 
encarnada) e cujos predios estavam engalanados de ban- 
deiras verdes e encarnadas— as cóôres do Khediva. Até pa- 
recia um Khediva portuguez.. 

Singular estas semelhanças que nós havemos de ter. 
sempre com a Turquia ! 

Se até temos Jovens-Tureos!... 

Porto a Famalicão. — A companhia d'este caminho 
de ferro sollicitou auclorização para prolong gar a linha de 
Ortiz, atravessando a estrada nacional n.º 31, das Portas- 
Fronhas a Guimarães. 

Valença a Lapella.— Espera-se que no principio 
do proximo mez de junho se abra à exploração o troço de 
Valença a Lapella, no novo caminho de ferro de Valença 
a Monsão. 

Afim de se activarem os trabalhos, foram alli admit- 
lidos nltlimamente 200 trabalhadores. 

S. Thomé. — Foi remettido ao governador da pro- 
vincia . de S. Thomé e Principe, o processo relativo ao 
concurso para a execução, por empreitada, dos estudos 
“definitivos dos caminhos de ferro na primeira d'estas ilhas, 
alim de que o Conselho de administração dos portos e 
viação da provincia, dê o seu parecer sobre as propostas 
apresentadas pelos concorrentes, engenheiros Srs. Poças 
Leitão. e Ezechiel de Campos. 

Moçambique ao Chirua. — Honve a 15 do pas- 
sado uma demorada conferencia, com o Sr. ministro das 
Colonias, relativamenie ao novo caminho de ferro que 
vae construir-se de Moçambique ao Chirua, sendo os 
conferentes os Srs. tenente-coronel Alfredo Veiga, o chefe 
da 4.º Repartição da Direcção Geral das Colonias e o Sr. 
engenheiro Delphim Monteiro, encarregado do estudo e da 
construcção da referida linha. 

Niassa-Zambeze.-—-A Companhia British-Central- 
Africa apresentou o projecto do caminho de ferro, que, 
por contracto de 22 de junho de 1912, foi auctorizada 
a construir e a explorar, entre a fronteira da Niassalandia 
e o-Zambeze. A linha terá a extensão de 72 kilometros 
no territorio portuguez e ligar-se-ha com o prolonga- 
mento da linha ingleza, já construida, de Blantyre a. Port- 
Herald. 

e Y e: 

” 



SS ATIÃA S., P 

144 

Mutamba a Inharrime. — Parece ser muito pro- 
mettedor o rendimento deste caminho de ferro, no dis- 

tricto do Inhambane, em vista das tarifas baratas, actual- 
mente em vigor. O rendimento bruto, durante o mez de 
janeiro ultimo, foi de 9075000, crescendo no mez de 
fevereiro para 1:4898000. 

“Prevê-se que, desde que a ponte ao kilometro 50 dê 
passagem aos comboios, o que se realizará em breve, o 
trafego d'esta linha chegue a cobrir todas as despesas de 
exploração. À linha está já assente até ao kilometro 58, 
devendo dentro em pouco chegar a Inharrime. 

A 16 de janeiro inaugurou-se outra ponte, ao kilo- 
. metro 12. 

Chaves a Orense. —A commissão de engenheiros 
portugnezes, composta dos Srs. Justino Teixeira e Severo 
da Cunha, que foi á Galliza tratar da ligação da linha de 
Orense com a nossa Regoa a Chaves, encontrou muito 
adeantadas as diligencias para a constituição da empresa 
que ha-de construir aquella linha. 

— 6 
Estatistica dos caminhos de ferro 
Costumamos, desde a fundação d'este jornal, dar, como 

annexo d'elle, a todos os nossos assignantes a publicação 
official d'esta Estatistica, feita pelo antigo Ministerio das 
Obras Publicas— hoje Fomento, — para o que nos eram 
por elle fornecidos os exemplares necessarios. 

Da Estatistica agora publicada, foi porém, feita uma 
tiragem menor, quê, não-permitte ser-nos cedido o numero 
sufficiente de éxemplares; e para não privarmos d'esse 
valioso. elemento de estudo aquelles dos nossos leitores à 
quem a leitura e a vosse d'este trabalho interesse, foi-nos 
obsequiosamente facultado pelo digno chefe da 2.º Repar-' 
tição d'aquelle ministerio podermos satisfazer os pedidos 
dos nossos assignantes, da seguinte forma: 

Os assignantes de Lisboa poderão dirigir-se áquella 
Repartição (Praça do Commercio, edificio do ministerio, 
1.º pavimento) onde os seus pedidos serão satisfeitos, con- 
vindo que os façam justificar com à apresentação dos seus 
recibos da assignatura do anno correte; 

Os assignantes da provincia extrangeiro poderão, por 
escripto, fazer as suas requisições a esta redacção, que 
salisfará esses pedidos, enviando os exemplares pelo cor- 
reio quando os requisitantes assim o desejem enviando a 
importancia dos portes: 30 reis para o porte simples para O 
paiz ou 30 centimos para o estrangeiro, e mais 50 reis para 
Portugal ou 25 centimos para o estrangeiro querendo-se 
o envio registrado. 

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS 

Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes da Beira Alta. 
-— Assemblea Geral do Obrigacionistas. — Em observancia aos art.º 
51 e 52 dos Estatutos, é convocada a Assembleia Geral dos porta- 
dores de obrigações de 1.º e 2.º grau d'esta Companhia, que pos- 
suirem —pelo menos— dez d'estes titulos, para as 3 horas da tarde 
do dia 5 de Junho p. futuro, na séde do Comité, em Paris, 19 Rue 
de Milan. 

Esta reunião tem por fim, conforme preceitua os art.º* 22 e 52 
dos Estatutos, a eleição de dois Administradores. 

O deposito de obrigações para esta Assembleia, deverá ser 
feito até 21 do corrente mez inclusivé : 

Em Paris, no Comptoir National d'Escompte, 14, rue Bergêre. 
Em Lisboa. na Casa Henry Burnay & C.º, 1.º, rua dos Fanqueiros. 
No Porto, no Banco Alliança. 
As procurações dos obrigacionistas residentes em Portugal, 
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deverão ser legalizadas por notario; e às dos residentes em França 
pelo muire da sua residencia, ou por notario. 

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Sociedade Ano- 
nyma de responsabilidade limitada.— A principiar no dia 1 de 
maio e durante todo o mez, em todos os dias uteis, com excepção 
dos sabbados, das 11 às 2 da tarde, se pagará o dividendo. votado 
de 130 reis por acção, livre do imposto de rendimento, 

O pagamento verifica-se na séde da Companhia, rua de S. Ni- 
colau, n.º 88, 1.º e na sua agencia do Porto, casa bancaria Pinto da 
Fonseca & Irmão, praça da Liberdade. 

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira 
Alta — Assembleia geral dos accionistas.—- De conformidade com os 
artigos 39.º e 40º dos estatutos, são convocados os Srs. accionis- 
tas, portadores-— pelo menos—de vinte acções, em assembleia 
geral ordinaria, para as 2 horas da tarde de segunda-feira 26 do 
córrente mez, na séde social da Companhia em Lisboa, rua Victor 
Cordon, 1-2.º 

O deposito das acções ao portador deverá ser feito, conforme 
o artigo 39.º, quinze dias antes da reunião: 

Em Lisboa, na casa Henry Burnay & C.º, rua dos Fanqueiros; 
No Porto, no Banco Alliança; 
Em Paris, no Comptoir Nátional d'Escompte, 14, rua Bergêre. 
Esta reunião tem por fim: 
a) Apresentação do balanço e contas do exercicio de 1912, 
b) Discussão e votação do relatorio do Conselho de Adminis- 

tração sobre o mesmo exercicio e parecer do Conselho fiscal. 
c) Fixação da importancia a distribuir ao coupon n.º 8 das 

obrigações de juro variavel; e 
d) Eleição de dois administradores, conforme o artigo 24.º dos 

estatutos, e de tres membros effectivos e dois supplentes para o 
conselho fiscal. 

As procurações dos accionistas residentes em Portugel deve- 
rão ser legalizadas por notario; e as dos residentes em França, 
pelo «maire» da sua residencia. 

O recibo do deposito servirá para a admissão na assembleia 
ceral, 

Sua 

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO 

Lisboa, 30 de Abril de 1913. 

Não tiveram echo no nosso mercado de fundos os extraordi- 
narios acontecimentos que se deram na capital e n'alguns pontos 
da provincia, nas noites de 27 e 28 e que justificadamente sobre- 
saltaram todo o paiz ; e nos mercados externos tambem pequena 
influencia tiveram, descendo 30 %, apenas, 08, as obrigações C. R. 
À franco. O 2.º grau teve maior baixa, mas é sabido que esse papel 
soffre frequentes oscilações, pelo activo jogo que sobre elle se faz. 

As energicas providencias do governo, repríimindo de prompto 
as criminosas tentativas de alguns ambiciosos, produziram efleito 
que, até certo ponto, contrabalançou a má impressão us deixou 
nos espiritos, no extrangeiro, essa manifestação de indisciplina e 
de desordem. 

E' o que nos diz, em carta que acabamos de receber, um 
dos nossos compatriotas que ha pouco foi para París. 

* 

A nossa bolsa é certo estar, desde muito soffrendo uma grande 
falta de animação, limitando-se as transacções, por assim dizer, nos 
titulos negociaveis no extrangeiro: 1.º e 3.º série, Ambacas e 1.º e 
2º grau Companhia Portugueza: sendo quasi nullas as operações 
à prazo. 

* 

Reuniu no dia 26 a annunciada assembleia geral, da Compa- 
nhia Nacional. 

Presidiu o sr. Mello e Sousa secretariado pelos Srs. Oliveira 
Simões e Antonio José Dantas. Approvadas todas as propostas do 
Getasiho Fiscal, procedeu-se à eleição que deu o seguinte re- 
sultado : 

Direcção — os Srs. Manuel d'Oliveira Bello, Belchior Machado 
e Pedro Joyce Diniz; substitutos — os Srs. Vasconcellos Correia, 
Carlos Seixas e Alberto Lima. 

Conselho Fiscal—os Srs. Frederico Pereira Palha, Eugenio 
Henrique Pires e Ernesto Henrique de Seixas; Substitutos—os Srs. 
Augusto da Silva' Carvalho, Hypacio de Brivn e Antonio Mendes 
d'Almeida. À 

Mesa d'assembleia geral — os Srs. Mello e Sousa, presidente ; 
Castanheira das Neves, vice-presidente ; Oliveira Simões e Manuel 
d'Almeida Bello, secretarios ; Ferreira Lima e Antonio José Dantas, 
vice-secretarios. : 

é * 

No Parlamento foi approvado o orçamento das receitas, fal- 
tando o das despesaspara que possamos apreciar a verdadeira (?) 
situação financeira do nosso Thesouro. 

* 

1) Realizou-se tambem. a assembleia geral da Empresa Ceramica 
de Lisboa, uma das companhias .que, graças á honesta e activa di- 
recção que tem sido 
florescencia. 

NAT o. e atos NAS Ra CAÇA O SECA AE oa 

esde ha muitos annos se acha em plena 

f MON 
PRESA 



E isto apesar do prejuizo que lhe resultou do énsaio, que 

bem caro lhe sabiu, da fabricação de tijolo silico-: aléareo, ar- 

tigo a que nãose conseguiram habituar os constructores portu- 

gUuezes. 

O lucro da fabricação foi de réis 28:680866%4, e o dividendo 

é de 10%,. 

* 

ficando hoje às mes- 
Os cambios tambem se não resentiram, ( 

levemente 1n- 
mas taxas que estavam na semana anterior e até 

ferior aos de ba 13 dias. 
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Curso de cambios, comparados Y 

; “Em 30 pe ABRIL EM 15 DE ABRIL 
MI DHT 

Comprador] Vendedor |Comprador|] Vendedor 

Londres cheque tuas dé: 46 3/16 |. 464/16]: 464716] 455/16 
a SOAM ITA Ra ha 46 U/s6l ——— 469/16] —=— 

Paris - chegue... isisqvnço. 617 620 618 621 

Berlim DOCS ara AÇO A AAA A 253 1, 254 Ha 252 235 

Amsterdam cheque ........ 428 430 429 431 

Madrid cheque :«........... 945 955 945 955 

Cotações nas bolsas portugueza e extranjeiras 

a qssamamasaE
E——— ÇA AA 

ABRIL 

: E EEE E a 
o 

Bolsas e titulos 

Ame 

165 Y. 18 19 Pa | Pa 23 24 23 26 28 29 30 — 

Lisboa: vida Interna 3º/o essentamentof 388,25] 38,30] 38,30] 3835] 38,35] 38,35 38,46 | 38,50] 38,50] 38,50] 38,50] 38,50 38,50 E 

Divida Interna 3%, COUPON.: +++ EEERRERR —. 38,40 A 38,50 | 38,40] 38,55] 93860] 38,50] 38,50 — 38,50 | 38,55 -— — 

, ” */2 1888, c/premios...:... 20.550 e. 20.600 — 20:700 | / 20.700 — — 290.750 | 20.800 -— 20.800 | 20.700 — 

, cd Ne Na ABSBIRo So A aNcs ces a54:300 | 54.300 e54.300 | + — | c54.000| c54.000 | as4.000 | — [c53.800]  — | c53.900] 53.900) — — 

á » 4 9, IBIO iii eternos — — | c54.000 -- — — — — | c49.000 — == + . e 

n A 3 */, 1905 C/premios..-..-.-. 9.050 9.050 — — 9.050 — — — — — — 8.900 — — 

' ata ADORA ABES BONO — — e) 081.500 — — = A BIL5OR e TT oBLSDO - 2 bao 

ê » à */a 1UOU, Ob. (0.º de E.º 0 o -— TY.500 | 079.500 ses 2 Sd bia DE MADE ds E é ta Ju 

é  Excerria 3% COODROW (A Sério... º 67.300 | 67.200 | 67.100 — 66.900 | 66.800 | 66.700 | 66.700 66.800 | 66.800 | 66.700 | 66.700 66.600 = 

» Cr o o RR ETARDRUARA, — - 66,000 eo e 65.800 e 66.000 | 66.000 at Ex à A 

“ » 3 Olá Se MONTO o oie aro + Fo 50.200 | 50,200 | 70.200] 69.700) 69.500] 69.500 | 69.400 | 69.500 | 69.300 — 69.00 | 69.200 | 69.160 — 

Obegações dos Tabacos 4 '/: fere cénegernto o Meat No re - -— — Fa — - — — ão —— ad 

ACqoes Baneo de POCUgal, 11 21120 eee 154.400 | 154.006 | 154.000 | 154.000 e 154.000 nho — — — — 154.000 — -— 

, ” Coninereial de Lisboa. +... — — 134.900 F e ne 135.000 il Es o. E nte à -. 

? e Nacional Ultramarino... ++ sa — — — "103.100 — — = — 102.000 | 102.000 — — — — 

é » Lisboa & ACOFTES 102022022 101.000 — — e +? ” É a, o £ Sã. ão + dá 

é ONO Gas Ro ROTA er oo by —= 64.500 | 64.500 — 64.000 — -— — — 63.500 — — 

à OGIA NAviouals. 20101 — 4.790 — 2h E ee e A | Fe! Rá * o Fãco E 

é Companhia Labucos, CONPOU.. cics: E — + | «71.200 | cT1.500 | 71.400 | 71.500 | 71.600 -— — x — C71ADO + CTIQUO — 

* Companhia dos Pliosphotos, coupon p— 059.000 | — cn9.000 — c59.000 o c59.000 — Da e 59.000 | — Fo 

Obrig. Companhia Atrávos 1 ATÍCa.... oo] 8R.500 | 88.500 | | — 88.500 -—— 88.600 o bio 88.700 | 88.700 = deb À " aaa 

» — Companhia Cam, F. Por. 3 º/. 1.º grau = =" 1 BOI di 13.800 FP” 63.800 há 63.800] 63.800 | 63.800, — a 

» — Companhia Cam, F. Por. 3 0/,2.º grau 51.900 | 51.900 au 57.700 | 51.900 e. 31.900 | 54 SOC | 51.500 | 21.500 | 51.600 o DA 400 El 

» — Companhia da Beira Alta 3 º/o! .º grau = — — = — Po 2) bs E sã sã iÃs 16.950 VV 

» — Companhia da Beira Alta 3 91. 2.º grau —— 17.000 | 17 COO0 — = à. 17.050 a a há “ -. * Xi 

» — Companhia Nacional coupon 1.º série! 72.000 | 72.000 792.000 é 72.000 vs e 712:000] — dd E Fã. ANS, 

" Companhia Nacional coupon 2.º serie ão o — — nl od o AO | ir 64.800 ko 64.800 e E 

ko TINHAMOS ML frota tie e tasas ENA To as — o e E Fo E a te E A E a 279.330 à 

, CRE Ad IRD A oe AR nt aba à. a ee — NBINDO 1 la 1 te Va 000] 79.000] = do | o” 

» » Á "e *º%&% "AD TIOS RAIA AAA os E” tio Fo 75.500 AE E Sã KM É. e. & bs t 

Paris: 3 portuguez 1.º serie... 1 11++- o A e .” art do 64,08!  G4,05 à E se 64 od dá 

aeções Companhia Cam. F. Port... ..111+e — — — — as A in o. E Fa . 2 NÃ 

» —Madrid-Caceres-Portugal... 11120 — — . — 36 36 36 36 36 35,50 36 SST — -— 

» “Madrid-Zaragoza-Alicante 1.10 nã 472,50 | 472 471 474,50 | 469,50 | 468 É Hã ho (des a as Eiá 

UA TXT TAB TARA A CREA, OO se 299 — 295,50 | 297,50 ão A a Com FP à o” ss rá do 

Ubrig. sonipanhia Cam, Y. Port. 1.º grau..f 307 307 308 305 307 306 307 306 305 306 306 306 3%. Ha 

» Companhia Cam. F. Port. 92:0 grau. 25 250 — = 251 251 de es 252 |” 948 247 o + 

» — Companhia da Beira Alla... 1000 284 281 284 = 281 284 282 — 280 282 280 QI — — 

” Madrid-Caceres-Portugal Fut CERA à ae 177 174 173 do 175,50 176 173,50 7) Foo 172 170 173 É po 

Londres: > e pda EREERERAAA EM vá 68,75 68,75 64 64,25 64 64 4 64 UM) 64 — 2— 

Amsterdam: Obrig. Atraves d'Africa. — - Dá se: o Sã e a. 84,75 84,93 pa o AL do 

[at cbcamndonado ladrar oa into [RÃ 

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e bespanhoes 
EEEe

— 

Desde e PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA 

LINHAS | ag : Se SALA Diferença à NE Diferença 

Kil. Totaes Kil. Totaes 1913 1913 

Portuguezas o MA RSA Reis Reis Reis Reis | Reis 

companhia Caiht- Rede. geral 2::..1 15 Abril 1.073 | 1.725.460.000 | 1.073 | 1.709.405.000 |4- /16.055.000 1.608.070 1.593.108. À 14.962 

nhos de ferro Vendas Novas... » » 70 38.190.000 70 27.314.000 |-+- 10.876.000 | / 545.571 390.200 | + 135.371 

«POTTUQUEZES. - - F(ojmbra a Louzã| > > 29) “s2an3000] 29l 8532000)— 239.000]. 283.965] 294.206] 82H 

Sul e SUESte.....11ti. io 20 » 681 518.980.226 | 681] 332285.275|— 13.305.409] 762.085 781.623 |— 19:538 

Minho é DOUrO +. crer CURE 467 | 472918901] 467| 480433.960|-— 7.515.059 | 1.012.674 | 1.028.766 | — 16.092 

Beira Alta MINAS AA DE IARA A AMENA 18 Março 953 | 109.677.690| 253| 102.616,270|+ 7.061.420 | 433.508] 405.597 | + 27.911 

Companhia Naciónal...1.l..o 4: cAhris 185 44.043.319 | 485 38.934 919 | + 5108400]. 238.071 -910,459 | + 27.612 

OiMmarhos 28. STAR 98: Fevereirol - 36] 19448430] 56/ 19174180/4 274250| 347.293 342.396 | + 4.897 

Porto à Povoa e Famalicão -.:.f =» > 64| ozogames| cl oxssecesta 423860] 374.731] 368108|+ 6.623 

Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas 

Norte de Hespanha.... ++ 2220o to Abril faser! 39696488/3.681] 38731031 4 965457] 10.784 10.321 [+ =, 263 

Madrid-Zaragoza- Alicante -- +, “ST 3.664] j4509106/3664| 34238434|-+ 270762) 948] 9s4j+ o 7h 

Andalizes,.::l0 cerco bshAh, 1.083] . 6526757/1083] —7201960/— 765203] 6026 6733/— 707 

«Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp.f[. » VT 2.429.249 | 777 2.438.548 | — 9.299] 3126 3.138 1 — 12 

Lorca a Baza e Aguilas. ....+- É E. E 168 1.403.035 | 168 10629194 340136] 8351 6,326 5 
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HReformas 

Conforme promettemos, extractamos da «Revue Générale des Chemins de Fer» de Paris, numero de janeiro da 
corrente anno, a comparação dos systemas de Caixas de Reformas, em vigor nas Companhias de Caminhos de ferro, 
em Inglaterra e França. 

O artigo é longo demais, em detalhes que não são interessantes para a apreciação do assumplo, por isso nos 
limilamos a traduzir d'elle, textualmente, a parte em que se põe em comparação, d'uma forma clara e precisa, as 
condições em que, n'aquelles paizes, as Caixas de Reformas concedem pensões e garantias ao pessoal. Segue o resumo 
comparativo : 

Inglaterra 
(As disposições indicadas infra são relativas ao pessoal 

empregado, que é só quem gosa de uma reforma propria- 
mente dicla: o pessoal operario, está filiado em verdadeiras 
associações de soccorro-mutuo, subvencionadas pelas Com- 
panhias, e concedendo soccorros em caso de doença, do- 
nalivos em caso de morte e pensões de reforma). 

França 
(As disposições indicadas infra são as da lei de 21 de 

julho de 1909 relaliva ás condições de reforma do pessoal 
das grandes redes de caminho de ferro de interesse geral. 
Applicam-se tanto a empregados como a operarios.) 

1.º — Condições da inscripção 
A inscripção é obrigaloria para o pessoal empregado, 

e realiza-se em geral desde a entrada para o serviço da 
Companhia; a edade da inscripção varia entre 15 e 30 
annos. 

A inscripção é obrigaloria para todo O pessoa! (empre- 
gados e operarios), e realiza-se após um anno de trabalho 
effeclivo, e logo que o interessado tenha satisfeito às obri- 
gações do serviço militar do exercito activo; a edade mini- 
ma da inscripção é portanto de 24 annos. 

2. — Recursos ; 

À quota é de 2,5º/, do ordenado; álem d'isso, os em- 
pregados inscriptos em edade superior à' um maximo 
variando entre 22 e 30 annos, supportam em geral uma 
quota mais elevada, augmentando com a edade no mo- 
mento da inscripção. 

A subvenção das Companhias é de 2,5, do ordenado 
para as Caixas de base acturial, e não representa uma per- 
centagem sobre o ordenado para as Caixas de base de 
garantia. 

A quota .é de 5º/, do vencimento, e álem d'isso o- 
primeiro mez de ordenado e o duodecimo de cada aug- 
mento. 

A subvenção das Companhias é flxada pelos regula- 
mentos de reformas. (E', em geral, egual a 15º, do or- 
denado.) 

3.º— Gerencia das Caixas 
As Caixas de Reformas são geridas por uma Commissão 

composta de empregados e de representantes das Compa- 
nhias. 

O. activo “é, em geral, depositado á guarda das Com- 

panhias, que concedem um juro garantido à taxa de 4º, 
ao anno. ; 

A situação financeira e o balanço são estabelecidos 
todos os annos, e dados a conhecer aos empregados. 

Quando os regulamentos prevêem inventarios perio- 
- dicos, estes são estabelecidos por dois actuarios, um re- 
presentando os empregados e outro a Companhia. 

As Companhias são responsaveis pela gerencia das suas 
Caixas de Reformas. : 

A situação financeira e o balanço das Caixas de Refor- 
mas devem ser submettidos, de cinco em cinco annos, à 
approvação do Ministro das Obras-publicas. 

4,º— Vantagens 
a) Pensões de velhice 

Condições de edade e de serviço.— 60 annos, ou, n'alguns 
casos, 65 annos de edade. Sem condições de tempo de 
serviço. 

» 

Quantitativo da pensão.—-A pensão é calculada em 
percentagem, por annos de serviço, sobre o salario medio 
recebido durante o tempo da inscripção. Esta percentagem 
varia entre 1,5%, e 2º%,. 

Maximo e minimo. — N'alguns casos, a pensão é fixada 
no minimo de 750 francos e no maximo de 25.000 ou 

de 37.000 francos. 

Condições de edade e de serviço.—?25 annos de serviço, 
e—50 annos de edade para os machinistas e fogueiros, — 
55 annos de edade para os outros empregados do serviço 
aclivo— 60 annos para os empregados de escriptorio, a não 
ser que tenham completado t5 de serviço activo. 

Quantitativo da pensão. — À pensão é egual á metade 
do salario medio dos seis annos mais productivos, quando 
a dupla condição de edade e de serviço, indicada acima, 
esteja satisfeita. 

Augmento de 2º, por anno de inscripção álem de 25. 
Maximo e minimo. — A pensão é fixada no minimo de 

um decimo do salario medio, definido como acima; o 
maximo é fixado pelos regulamentos, variavel para cada 
Companhia e approximadamente de 10.000 francos. 

1) Pensões de invalidez 
Uma pensão de invalidez póde ser concedida após 10 

annos de inscripção. 
E' calculada pelas mesmas bases que a pensão de 

velhice, 

raias 

Uma pensão de invalidez póde ser concedida após 15 
annos de inscripção, e qualquer que seja a duração da 
inscripção, provindo a invalidez do desempenho do serviço. 

E egual á metade do salario medio, diminuido, quando 
a dupla condição de edade e de tempo de inscripção não 
esteja preenchida, de 1º, por anno de inscripção em 
menos de 25, e de 1º, por anno de edade em menos de 
50 ou de 55 annos, e, em todos os casos, pelo menos de 
2º/, por anno de inscripção em menos de 25. 

é ás 
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c) Direitos do empregado ao largar o serviço 
Qualquer que seja o tempo da inscripção, o empregado 

tem direito ao reembolso das suas quotas, sem Juros. 
Se o empregado não liver 15 annos de inscripção, tem 

direito ao reembolso das suas quotas e dos respeclivos 

juros calculados segundo a taxa concedida pelo Moute-pio 
(Caisse d'Epargne) de Paris, aos seus depositantes. 

Se o empregado tiver mais de 15 annos de inscripção, 

tem direito à uma pensão de reforma, calculada segundo 
as mesmas bases que as pensões de invalidez e concedida 
na edade em que estariam preenchidas as. condições da 
reforma normal. 

d) Direitos das viuvas e dos orphãos 

Por fallecimento do empregado no serviço activo, 

paga-se aos herdeiros uma quantia egual a duas vezes à 

somina das quotas pagas. 
Por fallecimento do empregado relormado, paga-se 

uma quantia egual à differença entre o duplo das quotas 

e as pensões já recebidas pelo empregado, e nada quando 

o total d'essas pensões recebidas -attinja ou ultrapasse O 
duplo das quotas. : 

Em caso de fallecimento em serviço, as viuvas, e os 
orphãos de edade inferior a 18 annos, teem direito à me- 

tade da pensão a que leria, direito o marido attendendo 

à edade e ao tempo de inscripção. 

As pensões de reforma são reversiveis, por metade, 

em proveito das viuvas e dos orphãos de edade inferior à 

18 anuos. 

Hespanha e 
Celebrou-se em Pau uma reunião preparatoria de outras, nas 

quaes os numerosos commerciantes e industriaes da região dos 
Baixos-Pyrenéos se propõem à estudar à melhor maneira de tirar 
partido da construcção do Caminho de ferro de Canfranc, no qual, 
comquanto só d'aqui por uns quatro annos seja inaugurado, con- 
veniente é ir pensando jà. 

O Centro dos Commerciantes de, Pau ncdardo Wi já a entender-se 
com varios e importantes grupos commerciaes hespanhoes, da pre- 
vincia de Saragoça, talvez à mais interessada no estabelecimento 
da referida linha. 

ess, Conquanto nada se tenha resolvido deflnitivamente;, pa- ! 
rece que à compra da linha férrea de Bobadilha à Algeciras pela 
Companhia .dos caminhos de ferro andaluzes, por vinte milhões 
de pesetas, originará uma operação de credito no Banco de Paris e 
dos Paizes Baixos, não assente ainda, e, em seguida uma emissão 
de obrigações da Companhia adquirente, no numero de 40.000 ti- 
tulos de 3.000 pesetas, com juro não inferior a 4,5º/., e com esta 
importancia se liquidarão os valo'es, de identica categoria, da 
Companhia ingleza do Caminho de ferro de Bobadilha a Algeciras. 

Russia 
O Govêrno russo auctorizou os estudos preliminares para à cons- 

trucção das novas vias-ferreas seguintes; 
1.º— Da estação de Ylobine, da linha de Libau-Romny, a Mos- 

cou (extensão total de 6350 verstes). 
Os estudos são feitas pelo caminho de ferro de Podolsk:; 
2.º— Da estação de Orel a Zdolbonnovo (650 verstes); 
3.º — Da estação de Tchaurgui a Kerka, no Annu-Daria (250 vrs:): - 
h,º — Caminhos de ferro electricos, de via reduzida: a) de Lodz 

à Zeyrs e Ozokow; b) de Pabianitzy, por Lask, a Zdunska; o de 
: Lodz, por Brzeziny a Kolo; d) de Ruda por Tuchine, a Retrokofl. 
Extensão total: 107 verstes. 

Fran 
O departamento de Jura foi auctorizado a prover à construcção 

e à exploração de um caminho de ferro de interesse local, de via 
reduzida (1 metro), de Morez á fronteira Suissa, por Saint-Georges. 

O perfeito do Aisne autorizou, à partir de 15 de fevereiro 
ultimo, a abertura à exploração de parte do caminho de ferro de 
interesse local, de Romery à Liart, comprehêndida entre Brune- 
hamel e Liart, 

O prefeito do Loire-Inferior autorizou, a partir de 1 de 
março ultimo, abertura à exploração das secções de Riaillé a An- 
cenis e da estação de Ancenis, ao porto fluvial, do tremvia de An- 
cenis a Chateaubriant por Erbray. 

ARREMATAÇÕES 
need 

- Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes 
Fornecimentos de vidros diversos 

No dia 3 do corrente mez, pelas 14 horas, na estação central 

de Lisboa (Rocio) perâánte a Commissão Executiva d'esta Compa- 

nhia serão abertas às propostas recebidas para o fornecimento de 

1.256 kilos de vídros diversos. - ; 

As condições estão patentes em Lisboa, na repartição central 

do Serviço: dos Armazens: Geraes (edificio da estação de Santa 

Apolonia) todos os dias uteis das 40 horas às 4 da tarde. 
O deposito para se ser admittido à licitar, deve ser feita até ás 

12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re- 

logio externo da estação do Rocio. 

Fornecimento de travessas 

No dia 9 do corrente mez, pela uma hora da tarde se ha-de 

proceder perante à Direcção d'estes Caminhos de ferro, na esta- 

cão de Campanhã, ao concurso publico para o fornecimento de 

70.000 travessas de pinho sem preparação e 8.000 de carvalho, 

todas para via larga. Fo : : 

As propostas poderão ser os a totalidade do fornecimento, ou 

para lotes de 1.000 travessas de pinho e 800 de carvalho. 
O deposito provisorio, para ser admittido como licitante, que 

poderá ser feito em quaqluer das Thesourarias das Direcções dos 

Caminhos de ferro do Sul e Sueste ou do Minho e Douro, até às 

tres horas da tarde da vespera do dia em que o concurso tiverlogar, 

será de : 105000 reis para cada lote de 1.000 travessas de pinho, e 

2929.5000 reis para cada lote de 800 travessas de carvalho. 

O deposito definitivo, que tambem poderá ser feito em qualquer 

das Thesourarias, será de cinco por cento da importancia da 

adjudicação. 
As propostas serão apresentadas durante o tempo em que à 

praça estiver aberta, podendo tambem ser enviadas em carta fe- 
chada ou à Direcção dos Caminhos de ferro do Minho e Douro. até 

às onze horas do dia fixado para o concursó, ou ainda à do Sul 

e Sueste até ás onze horas da vespera do reférido dia, perdendo os 

proponentes, nos dois ultimos casos, o direito de tomar parte na 

licitação verbal, se a houver, e de fazer qualquer reclamação sobre 

os actos do concurso. : 
As condições d'arrematação e o caderno d' encargos podem ser 

examinados em todos os dius uteis, desde às onze ás quatro 

horas, nas Secretarias das Direcções dos Caminhos de ferro do Sul 

e Sueste e do Minho e Douro. 

Em 14 do corrente mez e dias seguintes, às 11 horas 

por: intermedio do Agente de Leilões Sr. Casimiro Candido da 

Cunha, na estação principal d'esta Companhia. em Lisboa Caes 

dos Soldados e em virtude do Art.º 143 da tarifa geral, proceder- 

se-ha à venda. em hasta publica de todas as remessas com data 

anterior a vinte de Março de 1913 bem como d'outros volumes não 

reclamados. : 

Avisa-se, portanto, os interessados, de que poderão vinda retl- 

ra-las, pagando o seu debito à Companhia, para o que deverão 

dirigir-se ao Serviço das Reclamações e Investigações na estação 

do Caes dos Soldados todos os dias uteis até 13 do corrente mez 

inclusivé, das 10 ás 4 horas da tarde. 

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta 
Venda de carris usados 

Esta Companhia tem para vender carris de aço usados, ao 

preço de 25 a 30 reis cada kilo, no seu deposito de Figueira da 

Foz, fazendo abatimento quando por quantidades superiores à 

8.500 kilos : 

São muito proprios para a construcção de pequenas pontes 

sobre vallas, vigamentos de coberturas, postes téelegraphicos, pav1- 

mentos de abobadilha em terraços, etc. * 
Ha boccados de carris de varias medidas. Tambem se cortam 

de conta do comprador. Dirigir os pedidos aos chefes das estações 

ou ao chefe dos armazens geraães, em Figueira da Foz. 
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148 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 

AGENDA DO VIRIANTE 

Prevenimos os nossos leitores de que são estas as UNICAS casas que lhes recommendamos, porque, praticamente, conhecemos o seu serviço 

Aide-mémoire du voyageur — 
Nous ne saurions recommander à nos lecte 

ci-dessous, car nous les connaissons par ex 

urs d'autres maisons, que celles indiquées 

périence personnelle. 

PARIS Ad. Seghers.-—lepresentante de gran 
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D
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Gran Hotel Viscaya.— Todo o con- Ã Grande Hotel do Toural.— : [ 

: BILBAU forto. Cozinha esmerada Suceursal na ilha GUIMARÃES 15, Campo do Toural, 18.—Este ho- vhs des fabricas da Belgica, Allemanha, ete.— 

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & C.º|[tel é sou duvida dir Aos melhores da AGORA à Rue Scribe, 7. ; 

inexcediveis commodidades e asseio; tra nto re- 
. 

" EA ls Pronpriotar s José Pires. Grande Hotel do Porto.—le meil- 
commendavel—Proprietario, Domingos Jose ires PORTO o de fo US É EE AUD tr ge 

: * Grande Hotel ! 1. — Cominis- | Téléphone. Boite aux lettres—Salles de ecture et de 

x B R A 6 A B 0 M J ES U 8 Grande Hotel LISBOA ae ra oro Ala meto etc. Vidê | réception. Bains. Journaux. 

” ae Elevador—-Qrando Hotel da Boa Vista. annuncio na frente da capa—Rua do Commercio, João Pinto & Irmão.—Despachantes- 

... -Serviço de primeira ordem. Banhos completos. Ser- | 53º 9.0 . ZRux Moinho dá SINVeIra, 134 

j viço especial para diabeticos. Bons quartos. Luz elec [E ENA ECA AS OE ps andam A ara dO rir Pi mcdi 

j trca. Ásseio e ordem. Preços modicos. anha ormigal. — Artigos de ran Fonda de Madrid. — Prin- 

a RES TER TD CS OS LISBOA mercearia. — Praca do Municipio, n.º* 4, SEVILHA bt qdo rn úls evilha — Illu- 

: A 3, Dy 6 7: minação electrica—Luxuoso pateo— Sala de jantar para 

à. CINTRA Hotel Netto. — Serviço de primeira or dh 200 pessoas— Banhos. 

4 dem— Aposentos conforiaveis e asseados MADRID Gran Hotel de Londres. — ''" o A mst 7 

e. — Magnificas vistas de terra e mar-— Sala de jantar | » moroso serviço de alojamentos 6 cozinha. VALENCIA D ALCANTARA Jiagsdo 12 

: ara (50 pessoas — Magnifico parque para recreio— Il Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo barris to M. Estel- 

' úminação electrica— Telephone n.º 15— Preços razoa- | e Carmen. Preços modicos. — Proprietario, Emilio lez. — Agente internacional de aduanas y Lrans 

veis — Propi ietario: José Lopes Alves. Ortega. portes. 

HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS OS COMBOIOS EM 1 DE MAIO DE 1913 
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Caminhos de fio do Estado 
Direcção do sul e sueste 

AVIDO NM PUBLICO 

1. ampliação à TARIFA ESPECIAL N. O 
Grande velocidade 

para transmissão de telegramas 

(Aprovada por despacho ministerial de 14 de Abril de 1915) 

Ás condições desta tarifa é aumentada mais 

a seguinte: 

4.º Não são aceites telegramas em cifra, 

excepto aqueles que forem expedidos pelas 

— autoridades devidamente reconhecidas. 

Lisboa, 1 de Abril de 19153. 

O Engenheiro Director 

HNrtur Mendes



Caminhos de Ferro do Estado 
Direcção do Sul e sueste 

da TARIFA DE DESPEZAS ACESSORIAS 
(Aprovado por despacho ministerial de 5 de Abril de 1915) 

EM VIGOR DESDE 10 DE MAIO DE 1913 

W 

A taxa do aluguer de encerados para à 

cobertura das remessas de adubos taxadas 

pela Tarifa Especial N. 8 de Pequena Velo- 

cidade durante o periodo de armazenagem 

gratuita na estação destinataria concedida pela 

mesma tarifa, será de 50 réis por dia e ence- 

rado com o minimo de cobrança de 100 réis 

por encerado. 
A Administração, porém, não se responr 

— sabilisa por qualquer avaria que à remessa 

sofra devido a mólha. 

Lisboa, 25 de Marco de 1913. 

O Engenheiro Director 

B. N.º 280-A Artur Mendes 
Exp. n.º 1364 

— 

2:500 ex. — Abril de 1913 — ryp. dos Cam.08 de Ferro do Estrão
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— Caminhos de Ferro do Estado 
Direcção do Sul e Sueste 

AVISO AO PUBLICO 
22 Aditamento ao artigo 19. 

da TARIFA DE DESPEZAS ACESSORIAS 
(Aprovado por despacho ministerirl deS-de Abril de 1915) 

EM VIGOR DESDE 10 DE MAIO DE 1913. 

As remessas de palha prensada con- 

signadas à estação de Lisboa=-Santo Amaro, 
logo que sejam descarregadas dos barcos 

serão cobertas com encerados, pagando o con=- 
signatário a taxa de CEM REIS por dia e por 
encerado correspondente ao aluguer dos mes-= 

mos encerados desde o dia da descarga até 

ao da retirada. | 
Quando os consignatarios desejem exi=- 

mir=se ao pagamento desta taxa deverão, 

antes da chegada da remessa, avisar, por 

escrito, o ehefe da estação, de que dispensam 

o resquardo da remessa à chegada. 

Lisboa, 2 de Abril de 1913. 

» B. N.º 281 
O Engenheiro Director 

Exp. n.º 1364 HSrthur Mendes 

92:500 ex. — Abril de 1918 — Typ. dos Cam.oS de Ferro do Es



Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta 

GRANDE VELOCIDADE 

3º AMPLIAÇÃO Á TARIFA ESPECIAL N. 3 

Logares camas em carruagens 

de corredor lateral 

— 

e 

A partir do dia 15 de Abril de 1913, é facultada ao publico à utilisação de 

logares fronteiros de 1.º classe armando em cama, no percurso de Pampilhosa a 

Villar Formoso ou vice-versa e sob as seguintes condições: 

1.2— Só será facultada a utilisação dos logares camas que forem deixados 

livrespe los passageiros sentados e ainda assim limitados ao numero maximo 

de 6. 

2,2 — Os pedidos dos logares camas deverão ser dirigidos ás estações até 

10 minutos antes da partida do comboio, para que, em casos de havér requisição 

guperior ao numero de logares disponiveis, possa a sua concessão ficar rigoro- 

samente submettida à ordem chronologica da inscripção. Depois d'essa hora os 

pedidos deverão ser feitos directamente ao revisor do comboio. 

- 8,a— A oceupação dos logares camas só poderá ter logar depois do paga- 

“, mento, na bilheteira da estação ou ao revisor do comboio, de uma sobretaxa de 

18000 reis, seja qual fôr o percurso. 

Lisboa, 6 d'abril de 1913. 

O Administrador-Delegado 

Luiz Ferreira da Silva Viantiae
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MINISTÉRIO DO FOMENTO 

j Direcção Geral das Obras Públicas e Minas 

Repartição de Caminhos de Ferro 

ia, estatísticos do NDA dos caminhos de ferro VARA de interêsse geral, em leito próprio, 

no continente, desde | de Janeiro de 1877 a o de Dezembro de 1910 

"” .º 1-— Caminhos de ferro do Norte e Leste...... Rag A ARA CA 2 PA AAA ANTAS PRA NRO 1a To io a dd Ae 2 “ã 

N.º 2-— Caminhos de ferro do Sul e Sueste. ..... ro ca AR AA Daio MMA WRIEASTA O a AEREAS O AEREAS RAI SS RUAS : 

Nº 3-— Caminho de ferro do Minho e Douro .....l1llcoo tis Oto AAA AR OSCBEIRA o ASIA o : 8. 

d N.º 4-— Caminho de ferro do Pôrto à Póvoa e Famalicão (via Fate ai Ala Sono fobaa NNE ta atoSiROS «dA RA VARIS ane 

ANS O Ramal de Cáceres. ...1irirarer erre ASA CANA EA EIA DIA TORNE CESANAA Seo SãO 

À A 6— Caminho de ferro AAA AE REA o A, DENELARAN AO AA SERVE AAA OS les RA ANOS 

Nº 7-— Caminho de ferro de Bougado a Sa e a Fafe (via. reduzida)... SENA SATIN AS ONEPRAÇO Má Mira cad: ANAL: ASÍDAS — RANER OU 

o TA, POSSE ES RSS SR SERASA SS ANAL SRS SEO RIA SINATRA SUA ÕE ANIS 
é ? 9 — Caminho de ferro de Lisboa a Cintra e a Tôrres Widrab PARA ADS A NAÇÃO A RSRS AU SL ANE, AMA ES RAS SE AÇO 20 

No 10 — Caminho de ferro de Tôrres à Figueira dá Fou e Alfarelós vu.iicices. TA A A EA SNIS 198 SIA TAÇAS AS ARA SRS 

fé Ã Ne 11-— Caminho de ferro de Foz-Tua a Mirandela (via Ve ESEC AREA ECA SARA ESA, se STA: RANA E à. a 

No 12— Ramal de Banta Apolónia à Bemfica. ex» coudercsis. nec: EE E fo UEC RRA SERA A Ao Ato Ee. GN SA nº ARNS ] y 

CNO IS Ramal da Cascais. 1.111.100 EA A AS. teta Et DARDO, PESAR LUSA ANCADL. vB 
— N.º 14 Linha urbana de Lisboa SEOERIAS fo CAE SERA e ATER STONE a SL RENO EDER TAS SEARA NAO, ENS, 
No Pr 15 — Caminho de ferro de Santa Comba Dão a Viseu fãs reduido ENS UAI ORAR SE SOE SO O MPS Alta sa ARIAL o 

Nº 16 — Caminho de ferro da Bari Diga. de cova RE TARA E MORA Te NADO fdko madre (Al ANE AS que Ee PARE ATA 

Re, e - Caminho de ferro de ficas Novas a Setil ....... Pagos ARO TAN NE CEARA ENO e o PESNNTUNS O DR OEA 36 

42 

| e “nageea Siltdãos e todas as Boba no ano de 1910 ; : 
— N.º 25 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados pelo Dtsdo. AAA DANO RARAS NE +... 

mn SE AS Em Resumo dos caminhos de ferro devia larga explorados por companhias. . . dude ES 1 NR TORO Volante NA 

À ) S 3 xmcemtes caminhos de ferro de via reduzida aciestmet, Pp. irc ea E MARA soe E RE 
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CAMINHOS DE FERRO. 

ê 8 Mercadorias ; " 
ss Número de passageiros — Impostos AA 
EX ' Número de toneladas | VE 

“Anos o É É ,  IO5TIIANIIRIIA o E | pa pr a É RAE o: ma : 

oo + “ à E 

Fr. 1.º classe | 2.º clásse 3.º classe | Total BO tes ad log sei De trânsito De sêlo . Passageiros. CARAS ú 

E 1877. 503! G67:949|l 164:930!  TO9:054|  941:933l 11:883l  289:198l 47:0995800 —$- |. 819:9425660| 
1878. 5061! T4:8B45] 175:246l 708:465l 958:556l 11:650) 284:969) 48:6465990 —$- | 850:4725678 
1879. 506] 69:734] 171:393 692:113) 933:170) 13:411) 314:085] 49:0625428 —$- 829:4593427| 170: o ' 

1880. 506! 75:517l 176:224) 695:902)] 947:643l 17:123l  369:500)] 50:8758317 ns 863:5908553 172:617,5658] | 

; 1881. .| 506] 80:380] 193:031] 692:974] 966:385| 16:582] 380:363] 51:2325939)  —&- | 8T8:3675949| 164:1985895] | 
5 1882. 506]  91:559|] 237:326|]. 679:714| 1.008:599] 15:760)  428:368)  54:1665013 —$- 941:4268111| 172:3798861] | 
é 1883. 506) 96:343] 264:551)' 673:963)] 1.034:857] 17:954]  419:017) 54:57453998) -ã- 938:8208717| 170:8608349] | 
: 1884. 506] 97:049] 274:2976 629:595| 1.000:920l 20:243) 420:644) 54:2705781l' —-&- | 930:8305854| 176:0155066) 

1885. 506]  93:420l 280:437)" 649:579l 1.023:436|] 18:233l  458:776)  52:2308588 —$- 901:4865477| 160: sess160) : “ 

R 506] 112:368| 267:826]  762:949] 1143:143l 20:434l 497:185l  G1:8085602]| 10:4995430| 1.057:2853498 
506] 108:974) 238:794) 869:056] 1.216:824] 23:981) 482:527] 63:1175320] 10:2435070] 1.066:3545094] 

1 506] 140:570] 234:950] 1.056:607] 1.482:197] 24:352)  583:306] / 66:0355491| 10:9088740] 1123:8185957] 
506] 146:863) 316:707] 1.165:001) 1.628:571) 24:529] .596:576] 67:6985405| 11:1155670] 1.175:3685848| 21 k 
2506) 141:220) 311:563] 1.223:909| 1.676:692) 27:650) 766:608| G6T:4658750] 18:3718840] 1.158:4395576 —219:3495857] 

506] 125:534l/ 307:891) 1.148:522] 1.581:947] 26:585l 535:357] 69:7435620 82:96957T8O0| 1.201:7268443 o "61609 

506] 115:084] 275:755) 1.100:533] 1.491:372) 23:276) 584:432]  63:9675850| 29:2535370| 1:111:0835874| 191: 7105733 
506] 114:552] 274:481) 1.095:449] 12484:482] 25:453)/  494:080]  67:6568842| 29:562,5250] 1.101:6385412]| 199: 5975642]. 

506] 118:787 281:650| 1.193:298| 1.598:735] 24:433) 521:208) G4:5835409] 98:6405980| 1.092:4145561| 199:3708248 3| 
506] 118:679] 293:131) 1.250:489] 1.662:299) 35:022]  574:223)  66:5065091| 32:0475500) 1.133:2595140 201: 196470 é 

506] 139:062] 327:163| 1.336:615] 1.802:840) 24:613) G629:681| 66:9645291| 35:4365060| 1.144:3805269| A 192: 268g47o| | 
506| 103:369) 411:495] 1.497:209) 2.012:073) 26:322) G15:800) 68:9315890] 37:0175050] 1.166:7635740| 208:42852: f 
506] 130:795l 384:060] 1.598:085| 2.112:940l 34:058l  G651:968|  72:7385311 38:5185940] 1.226:3013406 235:784546 | 
506] Snagira 350:667| 1.482:953) 1.958:040] 32:647)]  807:224| 76:3378366| 41:4763040] 1.291:6085807 241:489 IE808| 

506] 124:655] 351:331] 1.485:767] 1.961:753] 31:985]  898:673l 78:8815439 50:1235370 1.835:8215713 251:4585966) . 

| 2506] 127:781) /357:338] 1.494:376) 1.979:445) /32:920l  849:029) 81:5925961 49:404 5570] 1,868: 9105291] 18398548] 
1: 506] 164:556) 462:815] 1.943:821] 2.571:192) 52:458| 1.254:528]  86:3215882| 50:3645860| 1.464:0885638| : 
1 506] 186:912) 525:690] 2.207:900] 2.920:502) 47:044) 1.390:175)  87T:TOTS691| 51:1705040] 1.490:2015335| 286: 

506l 194:616 à 546:585] 2.302:429] 3.043:630] ) 49:353 1434:278| | 93:6505236] 53:6068520] 1.590: :0855306 ” 

506) 199:683) 560:626] 2.361:716] 3.122:025) 52:301)] 1476:234) 95:5505605] 55:7895910] 1.614:8685228| 

506] 144:803|/ 484:466| 2.572:344) 3.201:613| 54:511) 1.520:303) 96:8475999| 57:7545180] 1.627:3015559] | 
506) 136:863]. 459:820) 2.420:507] 3.017:190] 60:984) 1.562:689) 96:6555400] 56:5995660] 1.598:7895018|. 

8. .| 506| 171:523 502:781] 2.729:364| 3.408:668) G60:829] 1.599:971]  98:0545954 6O:1585340] 1.634: 6078556 
909. 506] 177:255] 534:757) 2.834:333] 3.546:345 58:838 1.697: 190 “o: 8045736 62:2023150] 1.616: 4565583 849:00935580) 
107%] 506) 134:777) 548:641| 3.152:600] 3.856:018) 70:545) 1.793:594] 103:1315720| G4:3515910| 1.728:6635571| 388:5355899]| 
Soma | 17:201| 1: 447/11.598:327 EEN 1.087:962 AA ei aaa NARA tn ane nro o 1 BB6BaTA 

— YT — Fier 
pd 

Pod ff 

is h Santarém a Mato de Miranda em 6 de Maio de 1893; Mato de Miranda a Tôrges Novas em 7 de Maio de as 
k E SS EE AO É 

PE x E LUPA em be de, Ouro ” 1906; Ovar: a orem em *”. do Outubro, de TOA SAIA a Ovar em o E outubro à e 1906; À 

; Fo 'Olindejtuadõen.-. Estas linhas foram abertas à exploração por troços, para o primeiro, SA Sáúbal eo Cantegedot na: exto dt 
SR SJ si 8. TUSiab, entre Lisboa e a fronteira além de Elvas, na extensão de 27546; estando tambêm nesta data aberto à cirenlação, na linha do norte 

“E exploração entre as estações do Entroncamento e Vila Nova de Gaia, na linha do Norte, na extensão de 2254,936. Em5 de Novembro de 18 E 

OTRA 34,682, ficando as linhas de Leste e Norte em completa exploração e com a extensão total de 3054168. Entreo Poço do Bispo e o Entronear entº ão) 
Á sucessivos nas seguintes datas: Poço do Bispo a Olivais em 6 de Junho de 1892; Olivais a Carregado em 15 de. Abril de 1890; EE ão so 



DAE o 

À x 

— DO NORTE E LESTE 

— — Rendimentos (líquidos de impostos) , í É x: e 

| aa Retmssat, | Proquinianido | quiloménico | quilomônico [do expleração| É É 
| Pequena Totais Fora 870 : (tráfego) - (tráfego) quilómetro | '&.8& 

F” velocidade do tráfog do tráfego (a) Totais ; ! 2 é É 

i TE a 

e) jane 1.861:5538610] 19:6195145| 1.881:1725755]  569:6045339| 1.291:9495271| 3:7005902| 2:5685488| 1:1323414] 031 

el gT5:7358358| 1,860:0265958| 27:3915855] 1.894:3185808|  598:4975872] 1.268:4295081| 8:6895579| 2:506gTTT| 1:1825802] 0,32 

| l 958: 8568762] 1.058:4335565] 16:1595390] 1.974:5925955] —597:50T$568) 1360:0255997) 3:8705423) 2:6898578 1:1808845] 0,81 

io 1.026: 2365283 | 2.062:4443494] — B:8725089| 2.071:3163583]  G633:6125590] 1.428:8315904] 4:0755975| 2:82387T6| 1:2528199] 031 

| 1.048:5525125 2.091:1188969] 9f:5905186' 2188:7095155|]  663:2345105| 1.497:8845864| 4:1325646| 2:8215907| 163105739] 0,32 

FE 1.062:6393786| 2.176:4455258| 34:6425007|, 2.211:0875265| — T60:0335465| 1415:5113798| 4:3015275 2:797T$454| 1:5035821] 0,35 

| | L070:1758975] 2179:8575041| 23:8885967| 2.203:7465008|  710:8165212! 1.169:0105829| 4:3085018| 2:9035243| 1:4045775] 0,33 

| | 1106:0945712] 2.212:9405632] 18:9365493) 2.231:8775125], 687:5265100 1.525:4148532] 4:3733400| 3:0148653| 1:3588747] 0,31. 

ao d 12: :5018608) 2.174:2238240| 48:4585542] 2.222:6815782]  G663:1405821] 1.511:0825419 :2968884] 2:9865329| 1:3108555] 1151 ERA 

| . Es 167: 4695972 — 2493:4738054| 59:2185913| 24892:6915267]  T20:STTS231! 1.703:0955823| 4:7895472| 3:3655802| 1:4238670 0,80 

| | 1168: 2745659 | 9.142:2058674| 55:4858798| 2497:6918467] — 735:5948429] 1.706:6113245| 4:8268498] 3:3725749| 1:4538744 030 

| | 1214:3498955] 2.557:4145438] 38:9945715]| 2.596:4095153 T30:9905533| 1.826:4235905| 5:0545179! 3:6095533| 1:4445646] 0,98 

| | 1309:4725857| 2.698:3045075|  61:7988734] 2.760:1025809]  899:10857383| 1.799:1955342| 5:3325617| 3:5555722] 1:7765895] 0,83 

| | 1820:0485892] 2.698:71385255]  T:1655807] 2.705:09045062] — 944:0035055] 1.754:7355200] 5:3338472| 3:4675856| 1:8655616] 0,35 
CAES Ss MNA . "Ss, AE j 

2.455:6495994] 35:2085426| 2.490:8583420 955:135089 1.500:5143905] 4:8535063]| 2:9655444| 1:8878619] 0,39. 

| 2.406: BOBS822] —9:9588751| 2416:8525573 S51:4325005] 1.555:4665817| 4:7568717| 3:0748045| 1:6825672] 0,35 

2458:5715193| 20:8568681| 2479:4275874|  829:0125591] 1.620:5585602] 4:8585836 | 3:2208471 1:6385365] 0,34 

617] 2431:7048421| 13:7945471| 2445:4985892] 869:0135224| 1.562:6915197| 4:8055740| 3:0885328| 1:7178417] 0,36 

4TA69T| 2.527:90915621| 15:1145011) 2.543:1055632]  864:2325521] 1.663:7595100 4:9963030| 3:2885061| 1:7075969] 0,34 

 9560:6898360| 28:1715980] 2.588:8615290]  853:4805651| 1.707:2085709| 5:0605651 3:3738930] 1:6868721| 0,33. 

O G6BR:O8TAGIA! 13:7958408| 2.702:0835022]  948:3185921 1.739:9385693| 5:3125821| 3:438g614| 1:8748207] 0,35 

| agT7:BT8S37T7T| 16:0695214| 2.893:9475591]  994:3135828| 1.883:5645549| 5:6875506| 3:7225459]) 1:9655047] 0,35 

6: 3.045:6128260] 17:5185719| 3.063:130$979| 1.001:8295685| 2.043:7825575| 6:0185995| 4:0395095 1:9795900] 0,33 

82| SA Gras 13:7615471| 3.226:9015832]| 1.121:3335211| 2.091:8105150] 6:3505085| 4:1345012] 2:2165078| 0,35 

48856]. 3,362: 7248605 | 11:3445125] 3.374:0685820| 1.199:7553499] 2.162:9698196| 6:6455700] 4:2743642| 2:3713058] 0,36 (| 3511:5708185]  T:5455756| 3.519:1155941] 1.196:38058981 2.815:1895204] 6:9398862| 4:5753472| 2: 3645390] 0,34 

3.660:6638687| — G:B335633| 3.667:4975320] 1.238:3465264] 92.4229:3175423| T:2345513| 4:7875188| 2:4475324| 0,34 

595 | 3.834:8645751] — 6:0315965 3.840:8965716| 1.243:67 O0S119| 2.591:1945632| 7:578$784| 5:1205938 2:4578846 1082" 

162.577] Carrao 92:9495583] 3872:4935549]| 1,.260:0475866| 92.610.2035100| 7:6488717 SABRASOA 2:4905218| João e 

4840 "4010: c297879A 14:0998812| 4.014:3975606| 1.294:0095312] 92.716:2885482] 7:9255489 28684459] E OSTIOAO 088. 

428532] 4.031:1458993| 6:2005295] 4.037:1455288] 1.315:4945836] 2.715:6515157] T7:9665692] 5:3665900] 2:5995792] 0,32 

055098] 4.046:1385943]|  3:2495176]| 4.049:3875419] 1.331:5825006] 2.714:55653237] 7:0965820] 5:3645785) 2:6315585] 0,83 
2825819| 4131:7485982] 33:0315422) 4165:6805404] 1.401:6355982] 2,730:1135000 R:1698464] 5:3995484] 2:7705030] 040. 

5B8111| 4.463:3525581| 20:3988148| 4.483:7505729] 1.582:7635885] 2.880:5885696 | 8:8205855| 5:6925863 s: ta 5 086 

iT5935| 6 96.993: 2645158 BO4:441/5083 97.797:705,3091 32.266:71655529 64.726:1985629 ENEA AS 7 E é SI ES AMDA 

SA 
À é 

[4 

o! era ed add é do Alfarelos 4 a “Coimbra B o 

* 1 1 a 36 quilómetros, ANAC no dia 28 dh bro de 1856. Em 24 de Sblánibos de 1863 foi o a FOI toda a ABA de ão o 

tre > Estarreja e Vila Nova de Gaia. Com a abertura do trôço entre Soure e Taveiro, em 7 de Julho de 1864, completou-se a abertura 

exploração a O secção da linha do Norte, entre Vila Nova de Gaia e o recinto. da estação do Pórto, em Campanhã, na extensão de 

veiro Vila Nova de Gaia e entre Alfarelos e ê. Coimbra B está assente a segunda via, que foi entregue à exploração por troços - 

1 16 Março. de 1891; Azambuja a Sant'Anna em 19 de Maio de 1891; Sant'Anna EN: Santarôm em 20 de Agosto. do 1893; ; 

de Abr | de 1893; Granja a Vila Nova de Gaia em 19 de ato de 1902; ipa e Sr em | de Boi. do io Esmoriz 

nm 96 de Outubro de 1908. O OEA AA A AUACUE ROO 



CAMINHOS DE FERRO | 

x ê 8 o : Mercadorias | b 

.: = 8 Número de passageiros EO ertio A Impostos AD j 

o O RV mea Boer ENA q—-— — 
+ 1.º classe | 2.º classe 3.º classe Total Bor | gre És caio De trânsito De sêlo Vdesagedros (a) Preso (a) Sm 

z : 1 

1877 312 9:266] 34:528 133:610) 177:404] 6:384) 102:071| 17:2208116. E 146:1725047] 29: :BTBS241| 1] 

1878. 319). 8:985) 35:000) 131:046 174:981l 5:463)] 88:463 | 16:3758652. —$- | 148:2008817] 26:8758762 » 

1879. 322!  10:567l 38:603l 136:868 186:038|). 4:417) 117:199 | 16:2235996 -$- | 136:0815317)]  25:0635049| A 
- 1880. 3929] —11:863] 40:256 135:391) 187:510) 4:007) 111:465 | 20:2155959 —$- | 131:3898659] 21 —.—. 

E. 1881. 399| 13:9011l 41:358  139:394/ 194:663] 4:010l 120:741 | 18;9498731 -&- | 137:2475046| 20: TO15563] 
So 1882. 322], 14:635/ 42:297l 144:066l  200:998l 4:337) 121:171 | 21:1598744 2$- | 148:6638523]  24:699554 | 

1883. | 399  15:258 .44:002) 145:249) 204:509) 4:539] 100:782 | 21:1915317 = | 149:8348751)]  27:307807L| 
* ÁBga. 322! —15:302] /44:710) -154:049) 214:061l 5:081] 112:289 | 21:8985866 —&- | 149:0195208|. 28: T405729| 

1885 322] —16:380] 45:743) 164:539)] 226:662) /5:428] 132:566"| 22:15543294 -&- | 163:317$8172] al: 9798638 | 

1886 . 322| 18:686 51:336|l  166:121l 236:143/ 6:139| 135:649 | 21:2063205 | 3:2505940] 163:534;5420 36:42352 49) 
1887. 335| 18:827l 51:290) 164:264)  234:381l 5:928| 137:634 | 22:3885185 | 8:9375830| 161:1098855|] 35 5188560] 
1888. 350) 19:476) 54:47 186:214 260:537) 6:646) 140:605 | 22:8165668 | 3:3298690] 169:9225662]  39:876839 ol 
1889. |) 418 27:918 65:513)/ 231:437) 324:868) 7:705] 157:208 | 27:71203547 | 3:B416010] 227:3765380|  52:5438845) 
1890. 475) 80:570) 67:769 242:576/ 340:915) 8:405] 158:303 | 28:7148924 5:0965140] 255:6508447| 62:736585 1 

ã 475)  31:347l 76:403 244:183) 351:933l 9:761l 161:113| 30:4968859 | 12:6665220|: 265:5965403|. IA | 
475) 30:381)] 74378  249:870/ 354:629) 9:165) 166:073 | 30:3725409 | 12:3735950] 255:0735078| 67: ado 
475] 31719)  74:849) 252:007] 358:575) 9:121l 168:488 | 30:1535816 | 12:9355690] 259:781;409 — 68:028g756 
475) 31:922) 71215) 235:188  338:325] 8:582) 189:891 | 30:6008324 | 12:82915940] 249:5008001| ai 

475 31:677) 71:886 251:284/ 354:847) 8:177) 179:297 | 80:3425062 | 13:3198180 258:9548012 . 64:3585846] 

475)  33:936]  75:946)/ 2971:870 381:052 T:719/ / 188:986 | 317145306 | 14:7713710 269: 3483490 é 63:394 ; 

475  36:481] 83:255] 295:205) 414:941  9:832] 215:868 | 35:5058517 | 16:2568860] 299:7558131|.  T3:0755628) 

475) - 38:246/  89:083)  325:405]  452:734l 11:644| 240:820 | 37:7845009 | 17:6275250] 315:9525890]  84:8445324 
475) 38:47]  92:203' 354:666l 485:340) 12:103l 251:546 | 36:9424860 | 18:9025940] 321:3895626|  8BT:985g9 
485) 41:486) 96:463) 3738:712) 511:661) 12:514) 239:533 | 38:7688475 | 23:6868330] 336:56887T25]  S8:4135050] 

488  43:182) 101:334/ .390:081)  534:597 14:228|: 334:864 | 43:4615600 | 24:8645760 356:3025789 —96:0835130] À 

510 44:335] 105:037) 392:551)' 541:993) 15:673] 379:929 |. 48:7068775 | 297:2825665] B6B:667SA4TA| 107:3745589] MN 
518 48:647) 124:113) 456:520)  629:280) 17:502] 386:631 | 51:8795000 | 29:5515315| 403:4865170 “119:999g8874] À 
527) 49:473) 132:645) 516:369) 698:487) 18:598] 374:408 | 49:8378160 | 28:38685250] 402:90198811| 118: 398243] 
556 —52:810 163:274 672:784 8SS:868|  21:035] 365:178 50:260,5794 | 23:6295566 421: 23452973, : 129:99783 do 

590) 50:694) 172:196 739:477] 962:367) 22:153) 407:117 | 55:1305343 | 31:4035360 440:7783766 | 129:2758956] 
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1907. 258| 25:467) 55:696) 243:857) 825:020l  6:850l 166:166 18:9805232] — T:9058430] 180:0813151|] 45: 9925981] 1908. .| 258| 25:099] 39:384) 263:723l 348:206l 7:443l 170:638 19:2868198] — 8S:2855410]  182:2295731 50:9578327| 21909. .| 253] 24:112) 58:539] 966:492! 349:073!  7:338 178:317) 19:6645092] | 8:6515380] — 181:7385088|.- 48:081,5929] e 1910...) 258) 26:452] 68:575) 301:648| 396:675] 8:822 186: 285) 21:3675136] 9: 2555440] : 200:502,5294 57:5898309] 

o Soma| 7:211| 549:877|1.297:331] 5.232:747| 7.009:955]| 130:858 3478:072) 121:3538058) 127:0008820] 3,719:5695347 estimate . SÉ ANA | ' ã NA x j V É ; ó é à A é ' : h. 

E Sed AAA Observações. — Esta linha foi AH à cblitadão à na sua Selhihaço áoten a úEobio da Foz ea A à Espanto ; a : Foi subsidiada pelo Estado com a quantia de 928: 0008000 réis por A uneettoos É na in triaar ao total eo 4.650: 7615220 réis, na Ara : & Foz não teve subsídio lgum do Estado. ; | ; A 



DA BEIRA ALTA 

Rendimentos (liquidos de finnostos) ” $ É 
“ Rendimento | Rendimento Despesas per 

CATIA CACO ó SRTA Despesas Produto líquido | quilométrico quilométrico de exploração : o 
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38:7405601 102:6205560 1:9463905 104:567 $465 99:4523363 3:1688197 808S$035 245946 7833089] — 0,97 

102:4723501 915:8913920] 5:5233073 221:4143993 173:8863498 42:00558422 8533327 1663029 6873298] O81 

—1292:2575907]. 240:2085059 5:9338738 246:1418797 147:1223442 93:0855617 9493438 3675927 5813511) 0,61 

155:8993493 268:52483912 5:5688608] 274:0938$515 165:2058545 103:3195367 1:0613363 é 408 S3TT 6525986] 0,61 

174:1225574 ; 308:0753574 B:7523469 316:8233043 167 :1805129 140:8958445] 1:2175690 5563899 6603791]. 0,54 

164:19135533] — 307:8083726 7:5605056 |- - 315:3685782 165:3483840 149:4598886] 1:2165635 5633082 6535553] 0,54 

170:4455524 — 318:97938796| 11:8328246 330:1125042 159:075$342 159:204 5454 1:25835023 6295267 62838756 0,50 

996:6415985|  373:4925296| 14:2615105| 387:71535401] 172:71258784| 200:7663512| 1:4765254] 7935544] G68257TI0O| 0,46, 

199:5123101|]. 353:5245134 10:6345650 B64:1585784] — 172:7085694|  180:8155440] 1:3975329] 7145686 6824643] — 0,49 

1541593684]  293:11295510)  9:8535504]  302:9663014]  164:6205057 198:4998453]| 1:1588547]. 5073875] 6503672] 0,56 

1692:3025930] — o81:1695666| 10:1368174|, 291:3055840] 160:8145741]  120:3543925| 1:1115342] 4753711) 6355631] 0,57 

169:9525209] —o87:3658040|] 12:3315213] 299:6965253] 157:7708878| 129:5945162] 1:1355830] 5123930] 6238600]. 0,55 

160:7758001|] — 275:5898166 11:3218176|  286:9105342|] 155:8115402] 119:7778764| 1:0895285] 4735430] 6155855] 0,57 

"159:3085941|]  291:0268931|] 11:5883753 302:6155684 161:4265224 | : 129:6003707| 1:1505304|  5195256l  6385048| 0,55 

166:7495696] — s303:2163937] 16:4015499]  319:6175736|] . 167:0168973|  136:19958264| 1:19858483] 5385337 660$146|. 0,55 

—160:4205125] — 308:9894855| 18:7965153]  327:7868008| 164:577$829]  144:4125026] 1:2215304] 5705798 6508505] 0,53 

145:6668762] — 301:3425085]  2:8035652]  304:1458737)  168:5615236 132:4803849] 1:1915075] 5935639] 6678435] 0,56 

171:3375590] — 397:5075828|  5:6265105]  333:1335933]  175:7795653)] 151:7288175| 1:2945498) 5998716 6945782] 0,54 

— 177:2035219] —365:9875498| 14:5025729|  380:4905227]  199:71215827 166:2655671 | 1:4463590]| 6573176 TBIZ414| 0,55 

172:2215960] — 348:3595428| 13:3175925 361:6775353] — 200:3763864 * 147:9825564 1:37658914] 5845911) 7925003] 0,57 

183:4865290] —sa77:8915442| 12:2993911|  390:1915353]  201:4593618 176:4318824| 1:4935642| 6975359] 79658283] 0,53 

* 203:9845343| — 399:8035746| 15:5198108 408:3225854 ' 208:159,5086 184:64453660 | 1:5525583] — 7293820 — 8228763 0,53 

É 202:71913333] — 409:1745789| 13:5748279]  422:7495068]  220:0125214 189:1623575]| 1:6173291] 7475678) 869S613| 0,53 

196:7803344] — 412:4255531 138:7335359 426:158890 — 211:896$868 200:528,5663 1:6305140] — 7025603] . 8375537 0,51 

— 214:0835934| d497:8355233| 14:8408075|] 442:6755308| 227:8508242|  199:9845991| 1:6915048| T790S454| 900S594| 0,53 

e 215:267 5648 — d441:3418730] 13:9735402]  455:3158132]  236:4375087].  204:9043643| 1:7445433 8095900] 9343533] 0,58 

| 217:9705821 451:1503879] 12:8805040]  464:0305919]  253:2215683|]  197:9295196 1:7833205] — 7825329] 1:000g$876| 0,56 

— 229:9544299 459:7743311] 14:4768788)  474:2515049) — 260:2655669 — 199:5085642! 1.817;5289 TBBS5TI! 1.09848718| 0.56 

e. 289:026 5457 497:0685060 14:1745409] H511:2498469] — 204:6255016|  202:4435044| 1.9645695]  8008170| 11645525 0,59 

Web 5.058:5505105 | 9.741:557 8942 3924:1635049 10.065:7205991| 5.413:4108804| 4.328:1478138| ; 

alêm de Vilar Formoso, na extensão de 25242518, em 1 de Julho de 1882, e inaugurada oficialmente em 3 de Agosto do mesmo ano. 

de 20220714, entre a estação da Pampilhosa e a fronteira além de Vilar Formoso. A parte da linha entre a Pampilhosa e a Figueira da 
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— 24:5005949 —  T71:0195558 6905317 T1:7098875| S4:9758086|  46:7445472|  2:0885810| 1:3748837 7138973 

| 27:B94g019] T5:8408872] —1:01TAI1O|! — 76:8575982] 25:6645572)] 50:1768300) 2:2305613| 1:475877T3] 75458840]. 0,34 

; 29:3408676 x TOGS149| * 1:3084975 T79:015g8124 26:4015668|/' 51:3048481|, 2:2858474| 1:5085955 TIGS519| 0,34 

Mofo, B1:407T8910| 82:9265267 4595420] — 83:3855687| 26:6345749|  56:2915518| 2:4398007] 1:6555632] 7835375] 0,32 
Ve e 3: Ao "  89:1985589] — GTTS865| —89:8758954| 28:7955815) GO:4025T7TA| 2:6238487| 1:7768552] 8465935 

. ”” 4795031 —  86:9215251|. 4865030]  87:4075281| 28:8965743| 58:0245508| 2:556g8507] 1:7065608|  8495904| 0,33 
Ras =» BO:T24ST5T|: 4758040] — 90:1995797| 29:8265856] 59:8975901) 2:6385963| 1:7615708| STT$260|] 033 

— 8B:TIBAISL| — 5988095] 89:306F276] 28:9665562)]  59:7468619 2:6098211| 1:7578253] 8515957] 0,33 

90:450,483 | 4908170] — 90:0405658| 927:0985842]  62:4515641|  2:6605308| 1:8365812] 8235495] 031 
91:4215620] — 5665630) dass 28: dA 63:1125656|  2:6888871| 1:8565254 e 832617) 031 

93;2755532] 5485620] 98: :824,5152 e: 2905258] 64:9855274| — 2:7435398| 1:9115332|] 8325066] 0,30 
1105: 8985223 | . 6755270]. 106: 5738498] 3T:A588343|  GB:4398880| 24068777) 1:5658451) 85158326) 085 

126:1945838| ”* — 6755270) 126:8693608) 49:6265683| T6:5675650] 2:2535470| 1:3675280] SS6H190| 039 
128:9028554] — 2265910/- 129:1315464] 50:98652138| T7:9168341| 2:3015831| 1:3915363|]  910g468| 038 

o 189:4205707| 3:8563107] 136:2765814| 53:71935325| T8:6275382] 2:3645655] 1:4045060] 9605595 
2097:2TIBOTT| 19:7068677| 2.116:977$7T54| 827:0745386 | 1.270:196691 : 

GADO A GUIMARÃES EA FAFE 

0,34 ó f 

040 

4 



(a) Estas vorbas são as que da verba geral «receita fora do tráfego» de todas as linhas exploradas pela Companhia Rial competem a esta linha na proporção do seu ren 

t 

18 

F a Mercadorias : ' : A Ê. 
Se Número de passageiros -— Impostos | ee. Zé Número de toneladas e 

Anos Ss SN SA o o een aeee II ——. a— 7 RA RETA 

É 8 1.º classe 2.º classe 3.º elasse Total Siesáaeo erre À 4 De trânsito De sêlo Passageiros Pier cre ' 4 
a : : 

1885. e | 3:303 6:347 9:356 19:006 352 5:388 488541 -s— 597476 — 18653093 E 

1886 . 2 16:014/ — 32:342 57:949)] 106:305) 1:549]  16:489 2205694 4475190) — 2:4048870] 8195837 o 
1887. 2 14:041) — 28:809 62:390].  105:240) 1:990]  13:385l / 2385602 TOTS630! — 3:71125915 9665794] 
1888 . 2 16:709] > 33:413 78:7125) 123:847)  2:482) -24:631 2158498 6285540 3:3395997]! — 1:0448755 7 
1889 . 2 19:345] — 33:986 73:742/ 127:073) 3:450l  21:603 2705092 803$400] — 3:6975932]  1:4765410| 
1890. 2|/ 18:5389) 39:425| 119:469] 170:433)] 2:977) 25:484 2925264| 1:1545810) 4:1975672] 1:29815313] 

1891. 2 17:120) — 40:035 99:253] 156:408l 3:313l  25:954 3175081| 2:14757TIOl  3:71925511| 1:615g524 : 
1892. 2 15:557] — 38:442)  104:232] 158:231] 2:787) 24:682 2745991) 2:1175020)  3:6688849]  1:7025226] 
1893. 2 | 14533) 35:911l  97:368 147:812) 3:043] 27:021l o51847T9| 2:2045860| 3:6138060] — 1:651:5092] 
1894. 2 12:666l — 35:650 98:007] 146:323]  2:993)  29:930 2195539]  2:3815620)  3:5985518| 1:5595765] 
1895. | 2 | 14:529) 42:979) 107:695] 165:201) 2:743) 25:508 2375985] 2:4535220) 3:6455002] 1:639g8412| 

1896 . 2 12:627/' 49:824] 146:275)  208:7126] 3:139l 29:55 2885996) 2:8138310]  4:6665785| 1:7808438| 
1897. ” 10:932 43:521 158:352] — 9219:805 2:983 30:429 2978783 2:9438160 4:4298408| — 1:5038874 a 
1898. 2] 16:057) 53:957) 156:994] /227:008) 3:487) 32:729). 3178720) 3:0645830) 4:5145834] 2:1795400]| 
1899. .) “2 17:645] 60:240) 165:140)  243:025]. 3:961)  37:094 3225350)  3:3205370) 4:8965894]  2:2068708| 
1900. 2| 1804) 61593) 168:852] 248:486) 3:392] 36:505 32975167) 4:0658690) 5:0315532]  2:9388066| 

1901. 2| 16:805) 64017) 141:803) 222:625) 4:178) 35:026) 3525247) 4:2745150) 5:7125829] 2:3035988| 
1902. 2 21:207' 76:518| 188:858) 286:583) 4:230) 34:130) 3798431) 4:2045540) 5:3184655] 2:4558721|| 
1903. 2 20:999|  75:739) 186:930)]  283:668| 4:801)l  40:563 3675608] 4:3095290]  5:4475589)  2:4943976 É: 
1904. 5 20:972)] 74:878) 231:843] 327:693) 4:294) 40:488 4835185] 4:2845240) 7:484367TT|! 1:1785040] 
1905. 2 |. 19:960]. 71:349) 220:9013l 312:222) | 4494] * 43:095 4215902] 4:3515840) — G6:4525069) 1:4615075] 

1%6. | 2 | 20363) 85:40) 238:552) 345414) 4:660) 45:884] 4508126] 45318350) G:68L5845| 2:5098795]. 
1907. 2 |, 20:507) 82:1928l 229:196l  331:831l  4:883]  49:148 47558249] 4:4725370) — G:8228213| 2:6948433| 
1908. 2 20:145]  87:572)] 264:613)  372:328) 4:786) 55:556) 57155298) 4:6855490] 8:71658952] — 2:8305984] 
1909. .? 271  20:881/ /-/90:799]  2951:276/ .362:906! -4:997) -57:066) 5485288) 4:7885540/ 8:04295514|]  2:7945547] 
1910. .| 2/ 22:320) 103:263) .283:215] 408:798) 5:6938]  60:382 5265484] 5:0225640) 7:66757TO3| 3:04887TI6| 

Somal 47 | 442:765| 1.448:236] 3.928:996| 5,.819:997 é ES) 867:243| . 8:7165830| —T76:2275810) 128:0155391] 47:7138577 a 

Observações, — Éste ramal foi aberto à exploração em 18 de Outubro de 1885, na extensão. aproximada de 14,7. : 

' é 
[o 
". 



19 

COIMBRA 

; E hAahdhk (líquidos de impostos) 
= - ; | ! : : E. Rendimento Rendimento Mespesa & pet ; SALA ' UE ea FuN AMENA Nekpr tia Dive o: de cas 5 É 

SUCIAA ONT AAA : (tráfego) (tráfego) j quilómetro * Es 
velocidade — do tráfego do tráfego (a) Totais : 2º 

e TIBTTAS94| = — S:0618263]: 458919] — 2:1078182] 1:1675883 89B$380] 2:0615263]  S8935380| 1:1675883| O57 

4:29788578| — 7:5035285 1935886 T:69T$171 5:8185422]- —1:6845863| 3:7515642]|,/'* 8425431) 2:9095911 0,78 
3:5748327) — 8:2545036 2025930] — 8:4565966 6:4135205] — 1:8405831] 4:1975018|  9205416| 3:2065602! O,78 

| 31788675) T:56884297 1948450] — T:68TA8TT 6:0205928| — 1:5495499] 8:7815713] 7715249) 3:0103464|] 0,80 
— G2BTBS424|  11:4525766|] — 27BSTAA| 11:7318510 7:9O028551] — 3:5508215] 5:7265383| 1:7755108| 3:9515975] 0,69 

T:2245835] 12:6335320] 368234] 12:6698554] —9:0343035] 3:5998985| G:3163660|] 1:7995643| 4:5178017| O2 

T:S6OSB38| — 13:977TS87T3 2138000] — 13:4905873 9:067$308] — 4:2105565] 6:6385936| 2:1055282|] 4:53838654] O68 
6:7298882] — 12:1005957] 588000] — 12:1583957 B:T588110) — 3:3425847| 6:0505478| 1:6715423| 4:3795055] 0/72 a 
6:9315323] — 12:195g8475 1088457] — 12:2985932 B:2345281| — 3:9615244| G6:0975737] 1:9805622] 4:1178115] 068 : 
6:6735642] — 11:7615925 665728] “11:8285648 S:3685387] — 3:3935538| 5:8805962] 1:6965769| 4:1845193| O71 
6:8108759]  11:5958173] 69324! — 11:6648497 8:1055276] — 3:4895897|] 5:7978586| 1:7445948| 4:0525638| O,70 

TA825302] —13:579g5925] 1495398 13:7285923 8:2468895] — 5:3335130] G:7895762| 2:66GG$565| 4:1938197 0,61 
= T:B6BSO61|  13:3015343 688258) 13:3695601]  S:6975918|  4:6035425| G:6503671| 92:3015712| 4:3488959] 0,65 

— 7:9018120|  14:5955354 815496] — 14:6763850 91988756] — 5:5965598] 7:29756TT| 2:6985299| 4:5995378| 063 
SBIIBAB524]  15:2388196|] . 87650] 15:3255776 8:9495095| — G:2895031| T:6195062| 3:1445515] 4:4748547], 0,59 
8:0578772| — 16:2978370 698499] — 16:2963869 10:2668330] — 5:9615040|] 8:1135685|] 92:9805520| 5:1335165] 0,63 

: B:1135907 —16:1305719] SAS416) 16:1853135) — 10:6345472]  5:4968247| 8:0655359| 2:7485193 5:3175236 0,66 . 
| — 9:3565928|  17:1318304| > | 171318304] 10:7598886] — 6:3718418 8:5655652) 3:1855709] 5:3795943] 0,63 

— 9:2648498|  17:20658363 = |  17:2065863] —11:4148058)] — 5:7923310] 8:6035181| 92:8965155 5:71075026] 0:66 
| 10:4966325| 19:1595042 fes 19:1595042] — 11:245$062] — 7:9135980] 9:5793521|) 3:9565990] 5:6225531] O,58 

"1 9:8858792] — 17:7488936| —$- 17:7485936 11:5785787] — G:17OSI49| 8:8745468| 3:0855074| 5:7895393| 0,65 

—] 10:2458406] 19:5978046] —$- | 19:52975046) 121758756] — 7:3515290] 9:7638523| 3:675S645) G:087TS878| O62 
o] o 9:6798075) 19:1958721 —$- 19:1958721] — 14:1825698) — 5:0138028| 9:5978860] 92:5068511F 7:0918349|] OM 
2]  10888AT7TB|  22:3818TIA| —$— 229:3515714  — 14:5535866] —8:0278848| 11:1905857| 4:0135924|] 7:1768933|] O64 = 
do 11:3875963]  22:2255024 18105] — 22:2265129/ — 13:7115848| — 8:5138176,) 11:1128512) 4:2565588) G:8558924] 061 
| 6168095] 22:3325604) — — 825001) 22:4145605] 14:4788029| —T:S548575) 11:1668302] 3:9275988 T:2395014| 0,64 

: 10:6505723| 376:3795691|- — 1:9868490]  378:3665181 218:7835287] 127:5965404 : 

tes : 

SÓSIA NI CE, EM) ES 26 i 
dimento do tráfogo anual. — 2 ; $ 

Li A 



” 1” 

* te 
- 

fo Bo p 

WATA: fa io) 
" P 

EAN Ao: Cs 
AA 

J 54 

6h Petas yerbas são ” eo da verba Reral eroceita fora do tráfégon de todas as linhas exploradas pela Gompannta Rial competem a a esta tinha na properção ão seu: 

À : 
X "e $ x NS rs 7 ; q A 

4 mA É € L 

pó “A 

1 O 7 Observações.— Esta linha foi aberta à exploração entre as estações à Meântara-terra e Cintra, na a extensão aproximada É 

"concessão, além das estações de Tórres Vedras e Cintra. E bs ai SE Mm 

4 

Í 

í 

HH" 

O NADA o 
/ 
o 2 

CAMINHO DE FERRO DE LISBOA 

E - Número de passageiros A RIAENTOS Impostos é à 

2 : Número de toneladas EB : ENA 

Anos ) " É e. Voa FT TM Na aaa! AE 

2 1.º classe 2.º classe 3.º classe Total alontos ão ea hoo pes De trânsito — De solo Passageiros Meia coa A 

rÁ 

1887. 66|  64:635|] 137:580] 218:073l  420:238 ToT|] 38:627l B:446S641| — 4918560] 124:6645251|]  4:3398457| 
1888. Tal 80:933l 159:444] 264:196l 504:573] 2:274) 89:402) 13:1215332] 7865650] 157:0365630) 9:1465439| 

1889. “74l 92:924] 181:713) 317:622] 592:259) 2:789] 116:632) 13:4505080) 8865090] | 177:5925057] — 9:6608892] 

1890. 74|l  88:998| 182:625|! 325:586] 597:209|] 3:375] 651:781] 12:0438983] 1:1053640] 175:2165739| 16:6615323| À 

1891. 74l T6s76| 172:300] 286:785l 535:461l 3:001] G16:497] 11:1255042] 1:6473850] 156:2035406] 14:4825038| A 
1892. 74l 78:964| 182:472] 286:181/" s47:617]  2:705] 119:762) 10:6273578| 1:3925160) 138:7365517] 11:0525486| 
1893. 74l 93175) 215:304) 337:675] G46:154] 3:331] T6:411] 10:3015524| 1:6368200] 140:0815763| 11:4413514 F 
1894 74l 94:844] 233:442] 331:843|]  660:199] 8:713)' 87:684| 10: 1365947 1:6975560] —187:8643353| 14:8355508), 

1895 74l 66:397| 167:146) 893:647|] G627:190] 4:276| 119:7197) 11: 0725859] 1:8795520]| 141:4805486 13: ESAIDA 

1896 . 74|l 43:651) 217:179) 419:195) 680:025] 3:316] 131:444] 12:5683639] 2:4455300] 154: 006709 | 15:0395809] | 

1897. 74l  39:983|] 158:968] 578:399] 777:300) 3:553] 160:640] 14:967$TI8| 2:8825940|] 165: 1948875] 14: BT4g796|. 
1898. 74| G62:022] 224:920l 697:660]  984:602|  3:949] 154:034] 14:0483806| 2:9655130]  164:9995180] 183:1515830] À 

1899. 74l 63:319|] 245:498| TI8:457| 1.027:269] 3:986] 202:180|] 15:5738711) 3:6455650]  184:7385960 12:2315559|. 

1900. 7T4|l  68:223|l 264:506| T774:103) 1106:832] -4:084] 232:404| 16:034K887 | Lesígida À eme 12:71505634) À 

1901. 74l. 75:065] 289:117) 864:566] 1.228:748) 4:620] 294:448| 17: 79950] 611585200] 195:388g170 |. 1a: 2505853]. 
1902. 74|  77:638] 301:642] 893:471|] 1.972:751] 4:551) 319:962] 17:1045197| 6:3845730 | 197:870S580| 15:7408787] 

1903. 74| 78:860|l 306:392| 907:542| 1.202:794|], 4:309) 369:791] 18:7835064] 6:7068710|] 205:1715525, 16:2865959 |. 

1904. 74l 83:660] 324:369)] 961:195| 1.869:224] 5:243] 380:039)] 19:2368767 T:3175940| 208: 3145150] 15: 5204852) | 

1905. 74| T75:688| 293:462] 869:607|) 1238:757]  5:862] 344:281) e ERENIAL A de “ 228:334;5369]. tdo ! 

1906 . 74|l 76:650) 215:814] 977:061) 1.269:525] 6:520] 407:404| 20: Asas ; 818527! | 294:9795410] 18: :320,568 5 

1907. Al  74:961| 211:210) 956:977] 1243:148| - 6:761] 404:059] 19:8425894| 9:4225710] 219:0065579| 18: 5805631] 

1908. 74l  9oTIO| 255:807| L.017:449] 1364:056] 6:948| 404:273| 20:9555360] 8:2775010] 2291595412] 19:1315596] | 

1909. 74l  82:791], 277:036| 1.095:194] 1455:021]  7:369] 459:755] 22:7055578| 8: BOT 740 289; 2685928] OTA LAR 

1910. 74 84:300] 285:774| 1137:971] 1508:045] 8:03] 489:702|] 22:8115618| 9:0508950 2443095448] 21 269068] h 

Soma| 1:768| 1814:717| 5.508:765/15.680:406 22.948:9297] 105:325| 6.671:009 ás inidiner nad fntanabivadara S5OsS65TE) K 



AR EINS o: & o E 

A CINTRA E A TORRES VEDRAS 

à Rendimentos (líquidos de TEA ur i FIA É a 

; : psi mM eee EEN: Despesa s Fam jo é “ Bendimento, porra semanas, Mona amado é: 2é “af: CER CENA SR NR A re liar ta pad dear id au ora inda fe LA NE 
“. Pequena Totais | Fora = f : É Eds EB RE pescas: “fo pé 

velocidade do tráfego do tráfego (a): Totais de j & 2 : ; 

o E .889.5959| 182:8355967] —d4:220g959| 187:0658926| —TO:ITBS31T| *112:6625650] 2:7708242| 1:70T3010] 1:0635232] . 0,38 
| 194:0135058) 290:1965127] 4:5008717] 294:6968844|  114:2445624| 175:9515503]| 3:9215569] 2:37757293| 1:5435846 039, 
| 199:1895297] 209:392;5246]  G:O815344| /306:3738590|] 154:2205217|. 145:1728029| 4:04588414 1:9615784| 2:0845057): 0,51 
e SEAT | 280:2025433] — 7543910) 280:9575343| 160:0545577] 120:1475856| 3:7865520] 1:6235620| 2:1625900] 0,57 

HW o “1090: OI5g611| 280:601,5955 3 4:0855000|"  284:6865955 172:5195921 108:0825034 3:7918918] 1:4605568| 2:331K350] 0,61 
|] 84:6955678]  234:4845676] — 9813000] 235:1655676]  139:6705409]  94:8145267] 3:1688712| 1:2815974| 1:887$488| 0,59 
a Mo TG6:ABALOO0| — 227:958517TT| 1:0335827]  229:8925004) 136:8525734] - 91: 0688 3:0808516| 1:2315155 1:8495361] 0,60. 
ão! mia) 2205049 | 293:9195905|] —1:2703243)]  225:1905148| 131: sosesa1a|  92:8338692] 3:0255944] 1:2545509] 1:7715435] 059 
" & 101:1205249 | 256:2394791| 1:5815972]  257:77L768| 143: T52g915) aa PRN quis 1:5203093]| 1:9425607)] 0,56 

! o: TALS098| 2T9:TBTÁGI6|  3:OTBS139]  282:8655755] As : 154 5525898 | 3:7803914] 2:0885553| 1:6925361] 0,45. 
—aMTa235600 8327:2935520]- 1:6798562]  328:9735082 155:1855058] 172: 1085462 4: 1223885 2:325$790] 2:0975095] * 0,47 
 124:5065964| 302:6575974] 1:6895952] 304:3475926) 169:3468417T|  133:3118557] 4: 0895972| 1:8015507] 2:2885465] 0,55 * 

PY — 141:7468465 — 83B:7163084| 1:0485310] 340:6655324] 181:5845294]  157:1325690] 4:5775255| 2:1935414| 2:4535841| 0,54 
N | assar -— 870:9835084 — 1:5885871 HASTA SARA 161:8065498]| 5:0135284] 2:1865574] 2:8965710] 0,56 

de 5215709] 897:1605932]  1:3398816|] 398: 5005048 ” 220: 1595644] 177:007$618]| 5:3675030] 2:3915994] 2:9755036]- 0,55 
o] 1814285368] 394:5345735] 1:5258825] 396: 0605560 |  213:3075091 181: 2275644 5:3315550| 2:4495022| 2:8825528] 054 
e à '201:8095308] — 423:26757T87 1:5045410] - 424: TragisT| 214:1025528]| 209: 1655259 5:7195835| 2:8268558] 2:893527T] O51 
So já 209: 726 9929) 433:561 $994| 1:1945980] 484:7568924 — 216:2568444| | “at: 3055550 : 5:8585945] 2. 93865561 2D:902g884|. 049 

é AAA — 2:T69SB6T| * da: bles — 218:607;5618, SAO | 5:9818312] 2:9775885) 2:9545157T] 0,50 

“459: gu s62a| " RENA 461: 4673069 ano:1o0g150|. os 6218474| 6:2135670 8:2115101| 3:0025569] 0,48 
CAMA: :AB9 5567 51 MOgT8O AM4:T36884T| 216:5135322] | 227: 9765245 6:006615] 3:0805760. 2:9255855] 0,49 

- 468:899/5501, — 1:5215200] 470: 4208701, — 294:638,5505 244:2605996. 6:8365479| 3:3005824 5:0355655] 047 
> SIBTIBALTA| —1:5405805]  513:3145076]  226:8075252]  284:0665019| 6:9155855]| 3: 8505893] B:0645962)] 044, 

— BI4:4393256 4:0925865] 518:5325121|, 250:2495294| ,/264:1895962 didi ineo: é c570s136 3: BATA a. 

[Famansoa S8:645g779 o o 4.096:2525718 Te CE ” REDES 

AA 



SE Observações.— Esta linha foi aberta à exploração entre as estações 

8 de Junho de 1889 e 15 de Junho de 1891 o ramal de Alfarelos, sendo a extensão total aproximada da linha de 167,6048. 

(a) Nestas verbas são incluídas as que da verba geral «receita fora do tráfogo» de todas as linhas exploradas pela Companhia Rial competem a esta linha na proporção ao > 

Tantia de juros liquidadas pelo Estado pela forma seguinte : 

+ 

Em 1888 —— todo o ano em duas secções, de Tôrres Vedras a Leiria escoa Wécóierhra ã 

Em 1889 — parte do ano, na totalidade da linha até a Figueira dá Foz e a Alfarelos....+. a 

Em 1890 — todo o ano, na totalidade da linha SsvrcesiA MANO CADA CORA RA E 

Em 1891 dm. Lots dd caros ANTAS ANT des tão VANS ENE 6 CORRE LARA A SANA OM “o 
Uma 1608 -2-1GUI Ca CTA E ASNNS A RA a NON ACAS carCUN CONOR ANehecrnivaisos Vensscios sê e 
Em 1898 — idem ........ eaeheõo DEAR) ontebanacica escorobespestacos Acao Bea DR 

Em 1894 — idem . escuna Vectaescacesturathaceneeos vos aavOoCIAPIACNBaNDÇÕoarHão incl or E 

Em 1895 — idem «clicar ERA AAÇAS UA LAN AS . NS TGBA NA face altera doncald: rca 

Em 1896 — idem Tesuanos ARENA Ssnenusass E ENT ASA VIRAAA. aeee PERENE) 2 

ei ANDERS coa TANTA AA NAC DS CASAR SED IN IRA A REV EREÍLCAS PRRURTTOS 2 

Em 1898 — idem ........... ERRAR ERDO Em Covers penaos esvaa cravos racao e 
Em 1899 — idem ..... poda festas AL da doa ht A Hiorrtqada tó ítens pecbaviniaas “a 
Em 1900 —idem ......... (ouros tedisicesviso AA RA IEA ERA EIA ZEN, E, 
Bia 1908 = MAI o todas URIA Toa AA ORA VCRS E AAA ANADIA AN a Da vor RANA A TOO Um 
Em 1902 — idem ENTAO esiúsvacso We descedrdocoiscivrdrosãk ERA A Chada dna TVA Ada .. E 

Em 1908 — idem .. E A AA Ar esevenesnanas CANSADA ANA ecos heoocoaceuanosro "a 

Em 1904 — idem «ico: Ná, isvestebisiou NTE EVAN dera civis "a 
e Átia AMB + ADA coil lo cio rSS NRO ou BANSEAR ANA Ai Ne AAA raia) e 

Em 1906 — Reembôlso para o Estado ....11110+0++ ada UTAD CUM ANA DAS 6 Pedeisioos a 
Em 1907 — dO ces des atada ai diastaceçarl We tan dra ATI ae nRiro E ELEERETEERRE: é 

— Em1908—idem....... CANERRCANAARAANO A bio Coats Dei er: inda, era 
: Em 1909 — idem .Áccocuso ENO PATR eecAAAÇOS e..... e... ES AA SAR Feesnceosceortecrensse : 

Bm 19010 — Mem .. esvóccico eseeueasaNADADOS eceobrocos dad à esu.. e eCCoversaencasos es axa 

DE: ' ; ; 

| x. 

À CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS 

Sa ' Mercadorias 

= Número de passageiros — "Impostos 

es Número de toneladas ' 

Anos e Naa 
——— | A AMU 

ao pen 

ê: 1.º classe 2.º classe 3.º classe Total SIREIAOA e non De trânsito. De sêlo Pubahgofhos A, . 

FA ' 

1887. . 40 4:802] — 10:596 33:132] —48:530 261 6:471| 1:6145929 886880]  25:4925695| 1:4355650] 

1888... E c198|/:- /TP6:489] = S6:410]>/ 199:978] / ATATI5] 126658 45:874|  6:6355870 42978660] — 86:8695900] —G6:9205901| 

1889. .| 161) 21:958) 48:457]  154:422]/ 224:637) 2:287)'/ 79:581) 9:3638775) 9965900] 109:2335468|  9:6068354| 

1890. .) 168) -23:971]  55:544]  207:722l 286:537) -3:908] 101:611) 9:2945364|] 1:5525330] 115:5285626] 10:9625444] 

1891, |. 168) oLS5ST|! SE620| d95:763],/268:749]. 11:754 85:039] 9:0385631] 92:73757T10| 113:1685720 12:8325050] | 

1892. | 168] 20:460) 49:882]  183:059] 253:401]l 2:835]  101:086|] 8:S808S862| 92:6005770| 105:2695891| 12:3495719] 

1893. 168| 21:211l 48:696]  2291:574) 291:411/  3:969 88:424|] 8:7888519] 92:8625040] 105:5358404]|. ão 

1894. .| 168 25:118/  51:454) 211:284/ 237:856]  4:039 95:314] 8:6818812] 2:9445360] 101:0723711| 1 : 

1895...) 168) 18:524]  46:008) 263:681]  323:213] 4:498)  109:684] 9:3655001|] 3:3965060| 102:9745842 16:8168107] 
F % : ; À é É 

1896. .) 168) 25:368]  co:837l 233:877) 379:082] 5:225] 121:395] 10:1368267] 4:2545880] 114:1968801) 17:6495169| 

1897. 168) 922:239] 8g8:529] 322:112); 432:880] 5:658]l 135:771] 11:8745415] 4:84259220) 125:989603| 19:5655931) 

1898. .| 168] 24:078| 74:649] 377472) 476:199] 6:608) 147:076] 13:8078441] 5:2088930] 136:5595942] 29:3195583| 

1899- .| 168) 23:294l 75:847) 376:473] 475:614] 7:613)  149:362) 13:8465376] 5:8355260] 135:4508970] 25:3155825] 

1900. .) 168) 23113] 75:256l 373:540) 471:909)  6:399]  192:538| 15:6178498| 7:6645150|] 139:3495023) 21:3335562] 

1901. .| 168 24737) (77653) 390:267] 492:657|)  7:486]  236:246| 17:4058438| B8:08T$890] 145:2158248] 24:1295060 4 
1902. 168| 24:742l 80:287l 399:9018) 504:047)  8:267)  225:166| 16:6023828| 8:1835060) 144:3105964] 27:8425122] | 

1903. .| 168) 26:104/l 84:831)  422:521)] 533:456] 7:504)] 249:102|) 18:0515341] 8:0475720] 148:6015508| 28:6395206| 

1904. .| 168) 29:269) 95:118) 4738:816] 598:198) 7:600) 157:869| 19:2105168| 8:4318160) 152:8345414]) 26:8925665] E 

1905. .| 168) 29:707l 96:547) 481:000) 607:254/ 9:342]  205:365| 18:5035022|] 8:7215440) 159:9345427 30:8458015] 

1906. .] 68 19:359) 70:449|l  514:771] 604:579] 8:8538l]  228:377| 20:2825769|.  8:71795670|] 160:9775081) 34:0815089| 

1907. .| 168) 19:383)  70:568 515:791)  605:742] 9:829]  256:187) 20:2115680] 7:2418240|] 158:1735050) 34:4985026 É 

1908. .| 168) /21:466) 77:397) 497:417 596:280] 10:07 264:804] 20:1335967] 9:1078530| 152:3108948| 41:3825664| | 

1909. .| 168 24:138) 88:673l 507:712) 620:523] 11:080)  351:772] 20:9965446 9:2515340]| 157:4565303| 44:3255295| 

1910. .] 168) 20:036|] * 83:357] 538:801] 642:194) 10:449)]  313:286| 21:6045323| 9:4698230| 163:6985023| 38:8705985] 

Soma | 3:855] 580:166| 1.606:599] 8.068:398 10.205:163| 157:136] 3.947:400 329:8755742|131:0325430 3.060:204,5052 | 536:4925403 À | 

de Tôrres Vedras e Leiria, na extensão aproximada de A 

[E 
. 
e 
x í 

". 

(b) Nos primeiros pagamentos relativos aos anos de 1888 e 1889 foi encontrada a quantia de e 100:000 000 A que à Companhia Rial tinha de entregar ao Estado LS Untis : " 

(e) Nesta importância está compreendida ade 3:618/455 réis que no 1.º semestre houve à pagar para complemento de garantia de jaro liquidada em referência ao ano : É 

(a FR CSA está compreendida a de ERA réis que n no 1º . E megaia houve a pagar para frio era de É doer) ” ud assação em referência ao ano A É 



| A FIGUEIRA DA FOZ E A ALFARELOS 
nAÃ 

(Rendimentos líquidos de impostos) É j 

EA OA REEAAANAA- ONA POA Ja | Despesão | Próduto líquido.) Lftometaos | quilométios |de exploração] É * & j f de exploração » (tráfego) total líquido por ao 
Pequena Potklk no MA ' (tráfego) (tráfego) . | quilómetro | 'ERÊ 

| velocidade do tráfego do tráfego (a) Totais : : E 

do T:B5887T01!  — 34:7828046 BO4ST6T| — 35:5865813| 21:0825531] 13:6995515] 869S551| 3495488| 52978063] O61 
É]  54:4935681/ 148:2845482]  60:2345826|  208:5195308| 129:5415542|] 18:7425940| 1:1588472| 1468429] 1:0125043] 087 
: 90137562] —208:9775384] — 86:8175291|  295:7945675|] 157:6325003| 51:3455381| 1:2975996|. 3188915) 9T9gSO8I| Ojr5 
| B6:4825765]  212:9738835| 101:1415065)  314:1145900] 213:5725139|] — 5988304] 1: 26TATO2|— 38561] 1:2715263 1,00 

|) 812408798]  207:2418568|. 103:6105088|  310:8515651] 213:4518589] — 6:2105026| 1:233g8581|— S65964] 1:2705545| 1,03 
1 do 85:1685119] — 202:7875229]. 101:4188088| -304:2058317 179:3753160] — 23:4125069] 1:2075067] 1395858] 1:0673709] 0,88 
|] 772038905] 196:3935840] 102:2305553|  298:5545393| 179:2945337] 17:0295503| 1:1685594] 1013366] 1:067$928| 0,91 
É |  80:0158105] 195:8825316] 10L:6763281] 29T:5588597| 171:9155154] 23:9678162| 1:1658966] 1425662] 1:0238304| 088 
| o 98:4675109] , 213:2588058) —101:840g087| —315:0988145] Tr8:2435779 35:0145979| 1:2695393) — 2088418] 1:060g975| 0,84. 

| |  99:3825TT6]  231:2283746| 103:1088097|  334:3375743] 193:1215995] 38:1065751| 1:3765362| — 2965826 1:1495536] 0,84 
| 120:2803657] 265:8365191]  98:3105822]  364:1475013| 9216:75487T66| 49:0815425| 1:5825358| 2928151| 1:2905206] 0,82 + 

| | 1417195869) 300:5995394] “ 90:5695652] 391:1695046| 220:1955590]  80:4035804| 1:7893982] 4783594 1:8105688] 0,78. 
—l 144:3875686] 305:1548481) 105:1713849] 410:3265330] 226:9575720] T8:8968761| 1:8165395] 4695623] 1:346877T2| O,74 

-] 2 186:2505341] — 346:9325926|  G4:1615212) 411:0948138| 246:8603618| 100:0725308| 2:0655076| 5955668| 1:4695408| 0,725 

|| 220:0745953|  389:4195256| — 49:5745162 438:9938418]| 261:4853718| 127:0338538| 2:3178971| 7615509] 1:5565462] O67 = 
o 201:8805059] 374:0335145] — 37:T70S3TT| —411:8035522] 281:71368136] 142:2978009] 2:226338T|  S47$006| 1:379g8381/- 0,62 
| 228:0445642] 405:2858351|]  16:8083247T|] 422:0938598| 233:1985687| 172:1568664| 2:4125413| 1:0248742| 1:387$671| 0,58 
à. | 244:4615980] 424:1895059) —6:8955945|] 431:0855004] 225:7505157] 198:4385902) 2:5245934| 1:1813183| 1:3435751| 0,58 
É | 217:0925196] 408: A 84215308]  416:6925946| 243:5675249| 164:7045389| 2:4305188| 9805383] 1:4498805] 0,60 

1] 261:147639] 146:2055809] — > 4475406 446:6533215]. 247:0733738| 199:1323071| 2:6558987| 1:1855810| 1:4705677] 0,55 
| 250:1465134] 442:8175210] — —9068T8T| 443:7238997T] 238:38TAGBT| 204:4295523| 2:6355816] 1:2165842]| 1:4188974| 0,54 
oo 7 258:5928363) — 417:2858975| . 2:0158172|  449:3018147| 247:07T18146] 200:2145829| 2:6625416] 1:1918755] 1:470S661] 055 
E na - 268:9375920 — 470:7198518) — 5505885] 471:2708403| 245:2495917| 225:4765601| 2:8015901| 1:3425122| 1:4598779| 0,52 
fl 279:8785069] 482:4428027) — 6:6935541|] 480:1358568| 285:1086883| 197:2738144| 2:8715679 AE 1:6978433| 
876: 2355024) T.360:9315479| 1.351:1795408] 8.712:1108887| 5.005:9115241 | 2.355:0205238] de CÓES 

Y o em : de e Agosto de 1887, e até a estação da Figueira da SOPA na extensão aproximada de TO 63194, em io o Julho de 1888,e em... 

case. e... 

"encanaeso: 

Aavesaatrecasas 

ao 
O eihoans. as 

rato 97 

Vaso. AN ee 

eeeaaesacro, EEE) 

ss Te é * : 
* CERA Ceranaaos Seca vensos DIRERERRERERRRERERERPREAEREEaNEaA) E 

dé 1 ú 7 SJ STS h 
eta tão taAnbacos AvARANHANAAN CAN Áara e.... PEREERUEEREEIRATER) Sa 

LESLLILIAA ) uh SA NET a et di cosa ROoa ada 

Teveaebacoasaocaeaesraatóicaõrass : (o) 

RD: Y à. x OTAN A sea NASA bata SaE Sata beas — 

1 AN 
AAA RTaenesDCAanaçassaes 

Cecap esteneracenssse:s 

57:9858810 
81:9868400 

—100:5658088 . 

100:5658088. 
— 100:5658088 
—100:5658088 = 

100:5658088 == 
100:565/8088 
100:5658083 
96:9468638 
B8:891Ã195 

(d) 108:4168565 
62:71285415, | 
48:2608457 = 
8T:3418786 
16:2448571-- 

AS A CRIAUGBIENO O co STA 

trate ressaca 10 CNC Ad A AA a A aa ao aaa. Sm 

. TITB9S992, ADO 
14716978 

da: TS a AA 
7:907f864 E ATACA, 

10:8558692 = S 
18:545823 SAO 

L 264:2AB602T PIAS Ao 

8. Martinho do Pórto à Marota Grande, mos termos do antigo o pº9do contrato oe concessão de 2 ão Novembro de 1888. às 

RASTA 



a ão dei ENA ADO SARA 
í. ; ” : 

Te fekuxa re . 

p 1 A ã N : AEE À 

E E e Mercadorias : ' f 
28 Númenmo de passageiros | es é Impostos : : 
- s | Número de toneladas ; Aedo ; | À h + 

= * EE AESNANOS OE A) do SAN 
Anos = & eee a aeee A DDD 3 - À —. : 

oo : 2 
o e À ' G de Pequena Grande js 
É & 1.º classe | 2.º classe 3.º classe Total pec aa e aq ERRO trânsito De 1 OBAFEA (2, Passageiros : otario A 

a - : CERA 
à 

567) 1:016 4:592 6:175 109 2:808) . 3465583] 1025900] 26995114] — 1:0665983|. 
2:029] 3748) 21018) —26:795 496) 12:469] 1:2755684] 4375230]  10:2615562] — 2:7075051| 

| 4:503 24:463] — 30:906 3731 18:596/ 1:5055409) 20756501 LL:3615160] — 2:3588305]- 
2:76) 4481) 0 26:74] 33:391 781) 17:39] 136495884 3018660) 12:8798614| — 3:8495467|. 

—=
 & o 

& 
& 

& 
E 

e
 = &
 

1808. | 551: 9508 4392)  24:900] " S1:979 726) —16:810] 1:632,5647 5266150]  12:7586838] — B:4475424| | 
1892. .| 6551 1804 3:966) 20:074/  25:844 656)  19:381) 1:6988046] 53815600] 10:7655558] — 3:4155608|. 

"1908. PÉ BOTO CID] 46 21:6460) —27:922 422) 21:360) 1:6578587) 5955490) LU:1258774| —— 2:5485336 É 
Á694. 1/66] 19531 SIE] Conóet) — 26:785 500] 19:022] 1:5703506] 6055480 11:0845216) | 2:7155696 | 
18695. |. 55] º 1819] 4:20) 21578). 27:598),/ 421). 18:62] ABAS, 2 6185240] 11:2588871| Edo À 

E
s
 

A
E
 

& 

4370)  o1281) — 27:549 415) 19:797) 1:5588015 b TáGTO| 1:1108259] ESTES) 
4:852]  /23:808] 30:7388|  514l  20:089) L6B4gtabl TBS2TO| es 2:8865138| 

4:556)  23:289)  229:798 783) 18:796] 1:6925418|] 7545330] 12:500877T2] 4:0725286] 
4:559) — 23:466) 30:115/ 712). 24936) 1:9898554] 80OSO6O| o: 4425107) — 8:9155984] 
D:548).. 28141... 38:98 625) 26:158]. 121 1395185]. — 1:0885250]. -14:065597A OA 

5:964) 27:388  35:020] 694 26:019| 2:1805082 O 1:2205020]| 147005530 SS osssano| 

6:485]) —28:569] —37:689) —T5T 29:163/ 24955012] 1:2568880] | idaho 3% “sionogasa 
6:561) —32:556]  41:774) 7705) 26:687) 2:4045367| 1:2498320|' 17:4528677] — 4:0595883| 

| T467) 31:41] 4L:4960 2 867 AA piooSanoS 1: 7 CORN ” 18:0745835] ; A4:56681338] 

7:699] — 32:2338]  42:818 907) 53:188 2TT6gDA6| 903558 ” — 19:3008771| | 
| TaT5) 31309) 41086) Set 85:308) 28115649) | 10) 17:0485314] 41838857] 

7) 7578] 32:309) 41:209) 879] 30:842] a 5765268) | Br1G5EO| Mica Ara ! 
8:286]  33:025] 43:589) SOL) 38:782) 2:9295788| 1:0265390]. - A1678975] 

TST 98:399 43243) 9801 35901 cmodsaao| — oesssto| no 
| 129:845] — Gl1:272] T98:045]| 15:80 | 568:904: ATTIBS ; 32 teia: eo TIN, ; j * — ” ARA LA ' a õ r — ij 

Observações. Est rohs foi NO à exploração entre as estações de ForTua 4 a Mirandola, n na extensão ão 54, 67955, em | 
é + ó x dO “A Ú 

: e Na a o 2 | 
(a) Nestas be são incluídas as importâncias d; das garantias de e juros nes polo Estado tl NAAS 1887 qué são. as dógalted Ex. o & e o VASO + 

o 1 7» " "EA Em188T7T— 94 dias..... Re venci: *ecêecesss LÓ RAND be AS AILATARIA e... e. & 
DA ke É Ss à ; ; — Emi888— todo o ano. ; : E à + ; : " ' , : ” Á Em 1889 — idem. ..... IL CLAMNAAR E asus aço ida ERERRE e 

, di TV & i js — Em1890-— idem eres .... EIRINS MO TRRIE Cien “E ae | 
E Do a CE SANDS ADA tétano. NCIA Pense ra eae ce $ i õ : 

Venta AA: LEERRERA PREPE EAS O DPELS ERREDRAAA, h 

E — ETR dem do UA unid oro Boo ua ed ee rien gaatar % Sá 
i 2 is É PA JÁ e b. & é ES ” SA é Ú é to 1098 Mdem, cos atada mtos essere tio me eme neo Y Tso RA À A f EA y & j Fá, 48 Em 1894 Die CO RS EOEO OS ER NA E Ap MEDA A STÁiRAO  AEAO: . Tetra reerrrae a çeo “* US TERRE ; pe ns 

j * : t Etn 1895 — idem .... nte ret ac do iss eee : ; + od, b : e IRA b a * i :; ; f $ n f | e Em 1896-— idem .. ... Abra de er. SAESEEES ARARAS ERRA ERR ERES EE RARE PARRA AERERERRR) 

— ldem EREERRE 56 ore teres dee eee 
& 

À : to , 
p >. F Em 

Tim * 

z A 
j à 

3 
á (e , é é À “Em1 Fá NO doida dm Cleto a RAVES 10 vis rama SUNS STS NS NIZS pes vaçã É t a + % Á é 3 

ido NE. E SãO : At, ss ; : ; ã ; SRS Elin 1890 — Idem. ...11oliv dd Vende cada deli 
No Pe Raid & + : a é E : Em 1900 idem . esTIIiS Terra pe dat te ereto dade sie tea ses Pk AS s à SE É " or ) t AMET, PES “ é E OA — Em 1901 idem .uviiiviido, véderitçio AAA A 

EX o EX Ses : CARNE : e . O BIS Adema . À t 

“.. Cvivecciadice v 

ad
o 

-
 é « 

erra dede rea crer ee e co 

viço fab, ME So j É aA NE O ' — Em1908-idem.. ÇA 1. ELEA PTE AEE ERREI ME PRPEEPRPRRPPEREIOEL * FA Ao à õ VERA Mo í FRIAS o bad às ” r. ” CX SS POSAR e os 2 o oo TE, Ao EANES ERRA aIREETIT ATE LEI EA AROS 

. NÉ bs Y ás Í FE Rx é Bin 1905 — IdOM à é crisis dt cem Ã Pe ANT à ARTS À Em 1906 — enem de me eae efe emo É Ss 

x + Ff ? À “” Te Em 1907 idem ...0.. dedepunido h ar A cd ana ieoA, e 

e , NE é ESA Fra S —Em1908-—i meio * x tener readers tee tr t 

4 &. 

à ia de SE É . : ; no São Em 1809, idem..i1i1os vestes ivtdagess: us ELTIREREE e... LU 
é O ANNE: ; as) AA | R ; ; 3 Va BE NA O AA: SA ; eis — idem. .11110o IibrA ea dr read Ares 

E * ; r EEE: BERTA Mesa to 
& à j & À À 

é. e. SEAL St FARA o 

1897 está in Inída a verna do to an gata rés, rorentento da vocutenção x no õ 



Foz TUA À MIRANDELA 

OR TI O RAS ARO ABA, 

—duzida) - 

ES 
as 

ó Rendimentos (líquidos de impôstos) E, : : ; ” = 

VARA E é Despesas Produto líquido (6 eae A EHENÁNEO “Tão o plóea ão É * e 

| NÍIIE RNA MA Tr Tia 2 o estoria -— (tráfego) total * liquido — -. . So 2 

Pequena ótaik : Fora : (tráfego) (tráfego) quilómetro 2 dl 

im do tráfego —|  dotráfego (a) Totais ? Sh 

 A:564830 B:3303427| — 15:2068561] — 23:5363988 1445711 1:1854716 5958030 84694] . 5105836| 0,86 
A Ses 3883268] B1:3568881| * 59:1635252 90:5208133| 41:7675317/—10:4108436] 5705125] 1895280) 7598405] 1,33 
1 2LBISSOTI| 35:6175536] —58:1545114)// 93:7715650] 40:5955417|—-4:977S881] — 6473591] — 908507] — 7385098] 114 

—2AUTOLSTAS —88:4903806|] .57:6018473] — 96:0925279| 32:7825413|  5:7085393 6998833 1033789] — 5965044] 0,85 

Vad 6858079 | 37T:8908841] .— 50:3215855]  97:2125696] 27:0625194| 9:0288647] 6885942] — 1805521| 5085408] 0/4 
QEITOSSA5| 38:3518511) — 57:8375956] —O6:1895467|] 25:5028897| 12:8488614 6975800 2335611) — 4635689] 0,66 
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e à de 14,9, e entre a bifurcação de Sete Rios e Campolide, na extensão aproximada de 048, « em 5 de Setembro de i 
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-BB:267TS264) — 2175081] B8:1845345|  26:21157T58| 12:0555506| 4:7835408| 1:5065938|  3:976g47O| 

sá Eqemaia | — 9TIS2A3|  45:6395705| 26: 908667 | 15:4593795] —5:6715057] 1:9325474|  3:7385583 

— soi2são 5545957] — 50:9975809 aB9úB ob 29:1695295| .G6:3055357]  2:7718162]  3:53845195 
55: 0905791 —282STOT|  55:3735498| 33: 5845452]. 21:5065339] —G:8865348|  2:6885292|  4:1988056 
" estendia — 8688216]  66:312597T|] 37:4315836] 28:5125925] 8:2438095] 3:5645115|  4:6788979| 

e 70:5955736] — 4065074) T71:0015810] 37TTSGSOTB| 32:808ST58|  B:;8245466| 4: 1015094] — 4:72935372 
. Ds prugia B135606| — 80:5718632 44:0598023 E TORA 10:0285503| — 4:5215125] . 5:5078378] 

/ 2688477 —  960S64T| TT:DOASI24| — 43:6385562] 38: 6245925 9:6575984] . 4:2038115| 5:4545819] 
T6:71868987| > Ag68 | T5:7415617]  39:4645998| 36:2718939] 9:4678117!  4:5335992]  4:9335125 

M6:BTISTAO| — cão |  TO:8TBATA9| — 43:0298511|. 3B3:8145238]  9:6095219) 4:2305530]  5:3786B9 
+87 0885595] ——ã- | 87T:0885595]  48:6768658| 38:4115987| 10:8865074 + A:8013492] 6:0845582 
os ta6o 8 |  93:4178624|] 47:2735248| 46:1445376] 11:6778208 Edi oil é 5:9098156] 

96: :679 8675 4 ed | GG6TÓSGT5|  As:05BS850|. 48:6205825] 12:0845959] 6:077603, — 6:0078356] 
ÓT:B63g837T5|: | - = | 97:86358375| 47:6925974] 50:17T0S401| 12:2325922] 6:2715301]  5:9615621 
99:1785940] — -S-. |  99:1785940] 49:0385441]. E. 19:9355499| 12:3965742 6:2415937 | 4 6:1545805 

—102:Br0STT9! — 1175940] 102: 9885719) — 50:2935859| 592:6465920) 12:8585847) — G:5805865!  G:2775982 
—107:4525611) — 3425200] 102: 794811 2 55:4763114| 51:9768497] 13:4315576] 6:4975062). 6:9315514| 

| 1449:6625223] 4:5215948]) 1ASI:IBASITL| TUT:208STOB| GT2:ABBaAtO|! EANES EMA SETA 
" ] 7 e à ” . PAES é x o. Ê SPA AS .P : [A 

* extensão. ria ae 7 quilómetros; entre. a bifareação à ao Chelas, 8 a estação de Braço do Prata, n na extensão aproxi- FE 

fe Na Y ! 
de Chetas o 



N
ú
m
e
r
o
 

de
 
qu
il
óm
e-
 

tr
os
 
e
x
p
l
o
r
a
d
o
s
 

1.º classe 

Número de passageiros 

2.º classe . 8.º classe 

Mercadorias 

Número de toneladas 
| a, À 

Grande 
velocidade 

dA 

Pequena 
velocidade 

À 
Y 

Impostos 

viDetandto la TÃDs 

| ea 

lo “|” "Passageiros 

14:359 

30:9928 
53:648 

56:562 

— 66:114 

56:155 

15:372] 
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em 6 de Dezembro de 1890, em via simples provisória, na extensão total aproximada de 235. A liga? 

à en áça ao provisória o trôgo entre Alcântara-mar e Cais do Sodré, 
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e pesa: o NÃ CSI TO INTE : Ss RAT A AB exploração (tráfego) | total líquido por See 

ENRITAA Totais ds. i : : Ea (tráfego). (tráfego) - quilómetro * ê. E 

velocidade , dotráfego — | do tráfogo (a) ee ir y É Ts e 2 

nao 16:2055826 8805945 | — 6:676STTI | -15:0858718 | 1:2605108 | 8:2595165], 2525022 | 3:007$143 | 0,92. 
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a dot quilómetros. (sendo dupo: " ia entre eee e Caxias) e entre as estações de Alcântara-mar e Pedrenços - 
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| o 
Rendimentos (líquidos de impostos) 

: ; fato 

à Rendimento Rendimento Despesas 2 : 

AIN Despesas Produto liquido quilométrico quilométrico | de exploração | & e 

de exploração (tráfego) total líquido DOT oe, 

Póbúeda DETIA ox : (tráfego) (tráfego) quilómetro S e 2 

velocidade do tráfego do tráfego (a) Totais : s DE 

e ans ” ; A : 
& * 

18:8295321] — 42:4975078| — 99:9715135 149:46889213]| — GL:TS1SITB | — 19:2545100]/ — 817252 — .3TOSAT1| 11875528] 1,45 

45:4905391| — 94:3315978| 310:3398570] 404:6713543] 157:090$267 | — 62:7585294 5TISTO9/— B8OSS53| 9525062 

G6:87TS161| 128:7005233| 310:1865532] 438:8865765| 162:0935696| — 33:3935463 660SO001 — 1715249] 8315250 

69:1958730] 135:6495107]  310:7115074| .446:3603181| 165:0155398 | — 29:366;5291 639S854)— 1385520]  T78S3TA 

TO:5815491| 150:2958014|] 396:0343352| 546:3295366| 166:3925196— 16:0975182 TOBS9389/— 755930]  TBASSGI| 

“ O1:2718117| 163:5395426] 402:9115071 B66:4503497 152:6205491] — 10:9185935 TTILS411 515054] — 7195907 

91:7435821] 166:8515223| 401:9685085] 568:8195308| 164:7135068) — 2:1388155 1 7875084 105085] — 7765948] 

166:2865215] 402:0403352] 568:3265567] 163:5835636] 2: TO2S579 7845368 125748] 7715620 

Ol 197:3345794| 389:4418143|] 586:71755937] 158:4685875|  38:8655919 9308823] 1835329] T47$494 

| casetaibaias 404:0965756| G612:2045445| 166:7375383| .41:3708306] — 9815640) 1958148] — 786497 

217: 72BS890| 395:5055316| G613:2345206 168:0415038| — 49:6875852]  1:0275022|. 2845376] — TOPSGAG|.- 

245:8095039| SGG6:T385921| G12:5475960] 165:8205754]  79:9B85285|] 1:1595476 3TTS308| — TB2S17T3|- 

—262:3205396|. 350:41658096| 612:7365492] 176:3485969]  85:9718427 1:2375861] — 4055526] 8315834 

258:3145472] 354: 242,5809. 612:5575281| 161:4788985|  96:8358487T|] 1:2185464] 4565771] — 7615693 

273:1815192] 339: IATA, G129:582817T1| 165:3485997| 107:8325195] 1:2885590] 5085642] 7795948 

-288:1855655 B394:3754016 612:5608671| 174:313537O] 113:8725285] 1:8598366] — 5878138] 822,5933 

292:7158316] 319:8225920] 612:5385236] 176:5745004] 116:1415312) 1:3805733| 5475837]. 8325896] 

—266:0008952] 345:6508794 G612:5513746] 179:3258458| ST:5T5S494! 1:2585966) 4135092] 8458874 

2QT4:TIGSA496| 337:T66$825] G612:5635321| 179:3295672 95:4665824| — 1:2965210] | 4505315] — 8455895 

| 299:2418919| 321:1255709) 620:3675623| 220:7798033 TB:AGOSBS6| —1:4115518) — 370S108| 1:0415410). 

ERON 6.882: :6958455]| 11.015:4828534] 3.285:826,35468 | —846:960611 MN aie ATOS MARI 

o J 
; é 

Nós em 157X,41065, e desde 1 de J aneiro de 1895 para as três secções, fixando o acôórdo de 11 de Abril do se 
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j B45:5978284 » j F : ' Sã - ko ; ” , é & Y “ ; 

881:4708080 j SO dE NA Ao EU Do E OVER ONDE A do ATARI E 
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ã CAMINHO DE FERRO DE 

É Mercadorias 

=. Número de passageiros — Impostos 

= ão Número de toneladas 

== sente o mo cseeeemeneneeeeento CI DESSES eo RENA eae ff STA! —. io A EE seo REIS NIE SO AESA: 

Anos Es 
j 

eo tatuado! ; h 

& Á 1.º classe 2.º classe 3.º classe Total bar e AEIA De trânsito De sêlo Passageiros NEAR 

= .”” 

1904, 70 6:208 11:648 52:160 70:016 2:096 50:830 3:8698791 8908510 | 27:71828922 6:0968141 

1905. TO | 4:959 | 10:502/] 58:9560] 74:47 21994 | 51:584 | 4:3575886 9398580 | 98:4038193 | 10:6685018 

15065... 70 4:460 9:651 58:437 79:548 3:607 65:665-|  4:5643191' 9978440 | 28:3903981 | 13:5288146 

RIO o 70 4:155 9:060 54:911 68:125 3:980 59:908'/ | 4A481$7T27 903$210 | 25:0803793 | 13:0868194 

CAIO ui 70 STA 9:149 | 55:461 68:402 3:37 70:532/ | A4ATBQ875T 9608800 | 23:9118516 | 11:1415830 ! 

1909 . 70 3:715 9:940 65:793 79:448 4:390 7T1:573 5:3114624 | 1:0745550 | 26:3725879 | 13:7368929 

EO. 3:324 9:1684] 62:713 T75:205 5:356 | 70:644) 5:1815791 | 1:0405520 25:1928525 | 17:6965996 

Soma| 490 30:613 69:118 | 408:431 | 508:162 251794 | 440:713 | 30:4995767 | G6:7365610 |185:1345809 | 85:954;5254 
e... 

Observações. — Esta linha, na extensão de 694,3842, foi aberta à exploração na sua totalidade em 15 de Janeiro de 1904.
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110:4995442 | — —$ 110:22034429 | 70:3935153 | 40:1065289] 1:57755638 | — 57235947 | 1:0045616 || 

Iuora2ASA8O | — ——s — l10T32A5BO | O:20601Ta |  13:1188217] —1:0335206 | — 1875404 |  1:3458802 | 
ER 

AA GOS:OGLS805 | —. 3330 698:0625135 |567:5535095 | 



Lea rA . ão “Mercadorias 
Número. de passageiros Do AA ALAS: 

j ES Número de toneladas 

sibiio, 0 

er
o 

de
 
qu

il
óm

et
ro

s 
e
x
p
l
o
r
a
d
o
s
 

Grando 
) velocidado | 1.º classe | 2.º classe 3.º elasso 
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:$ 3 1.º classe 2.º classe | 3.º classe | : Total eee rar | É aire De trânsito De sêio Passageiros ie pras on 

1906 . 1 96 | 12:40 " 37:5983 | 50:083 548 | 11:504 | 1:0988798 8145403 | 12:3403525 | 1:5493228 
MOO AS 12:608 - 40:212 52:820 1:005 26:632 2:0253178 1:5015014 | 19:9425751 3:7498440 

1906 . 1 62 EE - 49:020 2:815 1:422 28:502 2:8185452 2:0885971 | 26:3978241 5:0665209 

1009 .. lo 14:774 à ET BO:070 64:844 1:336 25:584 2:8595005 2:1195028 | 30:2178135 5:3628193 

O To) a6sos | o 48:142 | G4:448 | 1:717 | 30:881 | 3:6954369  2:73835921 | 34:4253708 | 6:7125885 | 
Soma | 266,79]  69:973 | ” 995:037. | 295:010 | 6:028 | 193:103 12:4965802 9:2623337 |198:3235360 | 22:4698955 

Observações. -— O trôço desta linha entre Régua e Vila Rial, ná extensão de 26 quilómetros, foi aberto à exploração em 12 

O trôço desta linha entre Vila Rial e Pedras Salgadas, na extensão de 36 quilómetros, foi aberto à exploração em 15 de Julho de 

O trôço desta linha entre Pedras Salgadas e Vidago, na extensão de 15 quilómetros, foi aberto à exploração em 20 de Márço de 1910 
[N » 

O 
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— 1:930K740 -$- | 1:2308740 | 9365826 | - 2935914 |, 6158370 1465957 | | OND 
25:71568565 | — —$- | 25:7565565 | 19:9298679 | 5:8335886 | SSSS157| —2015168| 6865989. 
26:8314896 | — -s- | 26:8315896 | 21:2405364 | .5:5915582 | . 9255237 1924811 | — 7325426 

| 27670355 | — —s- | 27:67TOS355 | 22:8445639 | 4:8255716| — 9545150 | 1668404] 7878746 | 
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e à 
& é 1.º classe 2.º classe 3.º Classe” Total e soeeo 4/4 FóricarA De trânsito De sêlo Passageiros. fc sn À 
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008. : . 33 145 2 505 4:279 | ; 4:930 4 - 523217 37S87TO 9808241 38802 
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ARO eo 55 1:637. | /17:372 |. 164:729 | 183:738 622 15:941 2:9753858 2:2323610 | 45:0845612 2:0738440 

Soma| 136. 3:650 | 33:641 | 317:642 | 354:933 1:095 19:577 2:9753858 4:0145070 | 84:399,8422 3:4748279 

é — Observações. —0oO tróço de Espinho a Oliveira de Azeméis na extensão de 32,791 foi aberto à exploração em 21 de Dezembro 

O trôço entre Oliveira de Azeméis e Albergaria-a-Velha na extensão de 19,959 foi aberto à exploração em 1 de Abril de 1909. : | 
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1909: 110,18 D:DI - 10:508 14:045 263 5:831 284:979 211:220 2.968:791 1.477:298 

31 ARO fe os. 3:20 - 12:847 16:050 407 9:604 364:274 269:992 3,.3504:465 1.720:895 

Soma | 23,18 6:740 - 23:355 30:095 670 | 15:435 649:253 481:212 6.323:256 3.198:1958 

Observações. — O trôço desta linha entre L:yração 

(a) Saldo negativo: 

e Amirante, ra extensão de 13 quilómetros, foi aberto à exploração em 
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' SUS e E a Bragança e desde 25 de Novembro de 1890 também as respectivas à linha de Santa Comba Dio a Viseu. 
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