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Estaitia dos caminhog do e
ez e 167191

Acabam de vir a lume os dados eslalislicos da Reparti-
¢ao de caminhos de [erro relativos as linhas ferreas do
continente, contendo, alem dos anteriormente publicados,
08 que respeilam ao anno.de 1910.

A’lem dog dados habituaes sobre o trafego, encorlram-
se de novo n'esle volume mappas graphicos, indicando pa-
ra-cada caminho de ferro a totalidade da receita total do
trafeRo, das despesas de exploragio e da receila liquida
desde 1877 para os mais antigos, ou desde o inicio da ex-
ploragdo para os outros.

As demoras da Impressao prlwum 0 alrazo, sendo
para desejar que o novo volume seja publicado o mais
cedo possivel, conlendo os dado$ relativos a 1911 ¢ 1912,
eliminando-se assim o volume relalivo ao primeiro d’esses
dois .annos.

0 acerescentamento dos graphicos constitue o pro-
gresso digno de mengao.

Seria para desejar (e relalivamente facil sesia a com-
pilagao e coordenacdo d'esses elementos fornecidos pelas
diversas administragoes) que na eslatistica official figuras-
sem 08 percursos dos comboios, a receila e despeza por
comboio e kilomelro, o percurso e larilfas medios de pas-
sageiros ¢ mercadorias, o numero de unidades  kilomelri-
a8 do tralego, as existencias de material cireulante, 0s
accidentes occorridos.

Conviria ainda indicar, para cada linha, quanfto possi-
vel, o seu cuslo, as subvencoes dadas pelo Estado, e fa-
zer a resenha das respeclivas leis organicas, como para
0s caminhos de ferro ultramarinos se encontram no res-
peclivo album estalislico.

Ao digno chefe da Reparticao de caminhos de ferro e
aos seus intelligentes collaboradores propomos esle desi-
deratwm que a sua boa vonlade pode bhem realizar.

Ainda que n’um primeiro ensaio possa haver defficiencias
ou imperfeicoes, grande servigo prestaria a esfatistica
official, ja hoje ulil, se abrangesse todos os principaes da-
dos caracteristicos da existencia e da explolagao das no-

vas linhas ferreas.
.

A eslalistica de 1910 deve constituir um marco millia-
rio na hisloria da nossa rede ferro-viaria As concessdes
feitas ao pessoal no fim d’esse anno eem 1911, assim como
a elevacao do preco do carvao, determinaram com efféito
em quasi todas as linhas sensivel augmento das despesas
d’exploracio. O anno de 1910 fechou pois um periodo ca-
raclerizado por circumsfancias que se ndo manliveram
integras.

Muitos dos dados compendiados agora na estalistica oﬂl-
ciul sdo ja conhecidos pelos relalorios das companhias. Con-
vem lodavia po-los em relevo, aproveilando a4 sua reunido.

A exlensao da rede explorada em 1910 attingiu 2.898
kilomelros, que se decompdem nas qefru.inles parcellas:
Estado. . 1.024 -
Companhias ... & 1.424

Total. .. 2:448 "

Via larga

e bat thilo V- Bstado. «iess v 90 ;
AU 20 1 Companhies Cix 360 . -
Total. 00N

Apesar do angmento de extensao de 815 kilometros,
em hoa parte de linhas pouco productivas, o rendimento
Kilometrico crescen 1:1108000 em 20 annos. Essas mo-
vas linhas, pouco’productivas em si, trouxeram o tributo
do sen trafego aquellas de que sao affluentes, determinando
notavel acerescimo de receilas e aclividadeda: circulacao.

Convem agora agrupar o rendimento kilometrico (sem
mil reis) por linhas, para se ver onde esse accreseimo foi

mais sensivel. - S 1890 1900 (011940
Norle ‘& Leste'ss ./ s vinin u5i833: .16:350 + 1 i8:820
Ramal de Caceres........ 694 674 906
% de Colidbra. « o4 & A 83160 © 8:194 ¢ 44166
Cidtra-Torres. v, « v watat 1 1 S5 T88. 5:013 6:952
Torres-Figueira-Alfarellos. . [:268 2:065. 112872
Ramal de Cascaes. « ... .. 3:106 10:946 11:831
Bolta-Balsa s . s s s vien s 4 817 982 d:411
Beira-Alta ... ... L 1:397 {:447 1:965
SULLO SUCBIS c um s s s s 1:359 1:885 2:386
Minho ¢ Douro. APE e 2:735 3:401 4:536
Porto a luumltmn VS by B . Y - 4
I HNATRES . < . e '. s 13794 B3 L 12368
Linha 40 Vizen it ve e Lo 559 723 .70 4:010
Foz-Tua-Mivandeta . . oot TR0 048 1 1:216
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0 unico rendimento que accusa diminuigao é o de Gui-
maraes pela abertura do trogo de Guimaraes a Fale em
1907, pois em 1906 o rendimento foi de 2:7345000 e des-
ceu a 2:2535000 em 1906, para logo recomecar a marcha
ascensional. A extensdo da linha passara de 34 a 56 Kkilo-
meLros.

#*

As linhas do Norte e Leste, principal arteria ferro-viaria
do paiz, continuam a ver progredir rapidamenle as suas
receitas, que attingiram em 1910, 4.484 contos, dando lo-
gar ao rendimento liquido de 2.880, com um coefficiente
de exploragao de 0,35.

No respectivo mappa figura a indicagao das dalas em
que se abriram os diflerentes trogos da segunda via, que
apenas falta nos 92 kilometros do Eutroncamento a Alfa-
rellos e nos 56 de Coimbra B a Aveiro, achando-se porém
muitos trabalhos feitos. A cifra de 8:8205000 do rendi-
mento kilometrico da ao Governo o direilo de exigir a
segunda via em toda a extensdao das linhas, o que impor-
taria alem da conclusdo indispensavel dos 148 kilomelros
da linha do Norte, a dos 176 kilometros do Entroncamento
a fronteira na de Leste.

Por mais de uma vez techo ponderado quanto conviria
dispensar a Companhia d’esse encargo, em relagao ao trogo
Abrantes-fronteira, 147 kilometros ou pelo menos alem de
Torre das Vargens, 108 kilomeltros, subslituindo essa obri-

gacao pela da construcgdo de outra linha, ou por qualquer

melhoramento equivalente, o que evitara a inutil immobiii
zagdo “de capital n'um trogo que sera sempre de pequeno
trafego.

Nas linhas do Sul e Sueste ¢ digna de nota a conslan-
cia do rendimento kilometrico nos ultimos 10 annos
(3:3688000 em 1910) apesar da abertura de 196 kilome-
tros de linhas pouco productivas em si mesmas. Em menos
de 15 annos o rendimento total do tralego duplicou.

Durante o anno transportaram-se 16.762:835 passa-
geiros, 233:537 loneladas de recovagens ¢ 4.914:434 lo-
neladas de mercadorias (p. v.).

0 Estado arreecadou 633:6385736 reis de imposlos,
sendo 383:4585115 do de transito e 250:1804621 de sello.

As receitas do trafego attingiram 10.820:5635787 reis,
sendo 5.476:6245615 reis de passageiros e recovagens e
5.343:9394172 de p. v. As despesas d’exploragao allingi-
ram 5.561:3875848 e orendimento liquido 5.229:1764939.
Nao figura no mappa synoptico que estamos analysando a
receita ¢ despesa kilometrica das linhas no seu conjunclo,
mas encontram-se n’outros, chegando-se aos seguinles

resultados:
Por kilometro

Heceita Despesa  Coelliciente
Estado . ... 3.1068000 1.8415000 0,59
Via larga..'Companhias 4.9255000 2.2804000 0,49
Media geral 4.1654000 2.0974000 0,50
Estados . . . 9835000 9278900 0,94
Via eslreila{ﬂompanhias 14915000 9596000 0,64
Media geral 1.3895000 9535000 0,68

Para melhor compara¢ido das linhas da via larga do
Estado e das companhias, abstrahirei, no 1.° grupo, da linha
do Norte e Leste, que pela excepcional imporlancia do seu
trafego pesa demais na media. Abatendo pois 0s 506 kilo-
metros d’essas linhas e 0s 4.463 conlos das suas receilas
do trafego, assim como os 1.583 das despesas d’exploragao,
achamos, para os 918 kilometros de linhas de via larga
exploradas por companhias, as seguintes medias para a

via larga:
Por kilometro

Receiti Despesa Coeficiente
Estado......  3:1068000  1:8415000 0,59
Companhias..  2:7783000  1:8135000 0,65
Media....... 2:9515000  1:8285000 0,62

A exploragao pelo Estado nao se acha pois em condi-
gies inferiores a das companhias, O confronto é porém
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desvantajoso em relagdo as linhas de via estreita. Impor-
ta lembrar lodavia que o Estado apenas explora a linha do
Corgo e um pequeno troco da do Tamega, aberlos ambos
n'estes ultimios annos.

I’ digno de nola o incremento que tem tomado o Lra-
fego nos nossos caminhos de ferro.

Tomando-0s no seu conjuncto e sem distincgao de lar-
gura de via e approximando os dados relativos a 1890,
1900 e 1910, evidencia-se o progresso realizado:

1800 1900 1910
Extensao explorada. 2:083 2:3711 2:898
Numero de passa-
geiros (mil).. ... 5:783 11:909 16:766
Toneladas de g. v. 68:352 124:264 233:537
» de p.v.. 2.227:973 2.581:317 4.914:434%
Receita de impos-
los (conlos) ... .. 127 439 634
Receita do tralego
(] 11707:) PP 51467 7:408 10:821
» _kilometrica
(mil reis).eese s 2:624 3:124 3:734
Despesa kilometrica [:285 [:556 1:919
Coefficiente de ex-
ploragao........ 0,49 0,49 0,51

Foi menos rapida a progressao na do Minho e Douro
(1.556 conlos em 1910 contra 979 em 1895), mas deu-se
em propor¢oes lisonjeiras, e maior sera quando o0s seus
aflluentes e ligagdo complementar com Leixoes eslejam
construidos. A receita kilomeltrica de 4:5565000 reis mos-
tra bem a sua imporlancia. '

0 ramal de Caceres atlingiu, em 1910, depois de ligei-
ras oscillacdes, o maximo do rendimento kilometrico de
9065000 reis, sendo d’esperar, que os exforgos feilos para o
desenvolvimento das relagdes com Madrid o fagam con-
linnar a subir.

A Beira Alta vé as suas receilas conlinuarem a progre-
dir depois de periodo critico em que desceram a 1:0895000
rs. por kilometro em 1894, Em 1910 subiram a 1.9645000
rs. O coefficiente de 0,59 accusa uma exploragao economica.

A linha de Cintra-Torres com o rendimento kilometrico
de 6:9525000 rs. e o coefliciente de 0,48, ¢ a segunda na im-
portancia. Em Torres-Figueira e Alfarellos o rendimento
attingin 2:8728000 com o coefficiente de 0,89, tendo che-
gado o reembolso de garantias, iniciado em 1906, a
18:5655000 reis. E' d'esperar que todo o adeantamento da
garantia venha a ser reembolsado no prazo da concessio. 0
mesmo se ndo p6de dizer da linha da Beira Baixa com
1:4118000 de receita kilometrica e 0,73 de coefficiente. A
garantia baixon a 313:2564317, tendo chegado a ser de
401 contos. A formula defeituosa a que esld sujeila nao
incita a desenvolver o trafego.

A linha de Vendas-Novas ao Setil viu subir a re-
ceila kilometrica, em 7 annos, de 1:2225000 a 1:5335000.
0 coefliciente d’explora¢do mantem-se muito elevado
(0,87 em 1910) gragas as consideraveis reparagoes exi-
gidas pela ac¢do das cheias.

Nos 107 contos do trafego avuila a p. v. com 64.

Constante tem sido lambem o progresso na linha da
Povoa, que em 1910 teve 2:6763000 de rendimento kilo-
metrico. B’ nos ultimos 10 anos que se lem accentuado e
o accrescimo de p. v., gragas a ligagio com Leixoes.

0 ramal de Cascaes allingiu em 1910 o rendimento
maximo de 11:8315000 com o coefficiente de 0,77. Nos
308 conlos de receitas, a p. v. enlra apenas por 25.

Na linha da Louzd o rendimento em 1910, quarlo anno
d’exploragio completa, subin a 9695000, tendo comegado
por 8885000.

A linha de Guimardes, que em 1906, com os seus 36 k.
alé aquella cidade, tinha o rendimento kilometrico de
2:7635000, viu-o diminuir pela abertura de 22 kilomeltros
de Guimaries a Fafe, tendo descido a 2:2535000 em 1908,
mas a progressao vollou de novo a accentuar-se, tendo sido
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0 rendimento 2:3645000 em 1910, com o coefficientée d’ex-
ploragao de 0,40.

A linha de Foz-Tua a Mirandella teve o rendimento de
1:2165000, achando-se a garantia de juro reduzida, ape-
sar da formula defeituosa, a 29 conlos, menos de melade
do maximo de 60 conlos attingido ha 20 annos.

I’ d’esperar que essa diminuigdo se accenluard i me-
dida que se desenvolva a regiao (ributaria pela acgao do
prolongamento a Braganga.

0 coefficiente de 0,51 em relagdo a (o diminuto ren-
dimento accusa o caracler extremamente economico da ex-
ploragao.

Na linha de Santa Comba-Dao a Vizeu o rendimento at-
lingiu em 1910 a cifra mais alta desde o inicio da explo-
ragao, 1.0105000, com o coefliciente de 0,68; a garantia
descen ja de 62.3005000 a 46.5598000, apesar da estrei-
la zona tributaria da linha e da formula do contracto,
pouco propicio a desenvolvimento de trafego.

O trogo de Mirandella a Braganga teve, em 1910, quar-
0 anno d’exploragao completa, 6945000 réis de rendimen-
to kilometrico, egual ao que em data analoga leve o troco in-
ferior. E' de esperar progresso rapido, apesar da formula
d’exploragdo. A linha do Corgo viu subir o rendimento
kilometrico em 5 annos de 6285000 a 9695000 em 1910,
primeiro anno d’exploracdo até Vidago (desde 20 de marco)

No Valle do Vouga os 55 kil. explorados em 1910 tiverem
1.0955000 de rendimenlo, o que ¢ um comego lisonjeiro
para um pequeno trogo da linha que acompanha a peque-
na distaucia a do Norte.

A do Tamega, com os seus 13 kil. apenas, teve 6955000
reis de rendimento kilometrico em 1910, primeiro anno
d’exploracao completa. 0 seu prolongamento impde-se.

Em resumo: foi animador o resultado da exploragio
das nossas linhas em 1910. Os 10.821 contos de receita do
trafego de lodas ellas accusam um benefico influxo na
economia nacional, que a construcgdo de novos affluentes
accentuara.

J. Fernando de Sousa.

JINEAS FERRERS BRASTLETRAS

386.81 - (80)

Fallando dos Hespanhoes e Portuguezes, um viajante de
alem dos Pyrenéos notou que faziam gala de se ignorarem
mutuamente, talvez porque muito se pareciam. ()

Que essa seja ou nao a razdo porque em Porlugal se
16 Perez Gald6s através das traduccdes francezas e se
conhece a obra de Piy Margall na versdo resumida que
se deve em Franga ao edilor Félix Alcan, o facto é que
pouco ou nada sabemos do movimento litterario e scienti-
fico dos nossos vizinhos.

- Mas caso analogo se da com o Brasil, e tanlo mais-para
lamentar quanto na ontra margem do Atlantico a nossa
lingua ¢ muilo mais cuidadosamente considerada, na sua
pureza, do que nos proprios o fazemos.

Sem procurarmos mais longe do que na linguagem
administrativa das obras publicas, depara-se-nos o verbo
desapropriar, correspondendo ao que nds nos limitamos
a traduzir do francez exproprier, substituindo as duas
ultimas lettras para que tambem ficasse na nossa primeira
conjugacao.

Certo ¢ que os pechosos e puristas de lingnagem nio
podem n'esle caso repelir qualquer das objurgalorias de
Filinto Elysio, contra os «galliciparlas» visto que o termo
vein em linha recta do latim. Mas a par d’estes quantos
mais ! !

“A Consiglieri Pedroso se deve nma tentiva feliz para
congrassar o intellectnalismo de Portogal com o do Brasil,

(') Quillardet. Espagnols et Portugais chez eux, p. 197.
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que infelizmente nao persistiuv na orientacado por elle
preconizada, porque ap6s a ida & America de Abel Bolelho,
Ernesto de Vasconcellos e Dr. Lobo d’Avila Lima nao
se eslabeleceu a corrente intellectual perenne que se con-
lava que surgisse de lao auspiciosa viagem. ¥

Nos escaparatles das lojas de livros em Lisbhoa raro se
depara uma edi¢do brasileira. Os periodicos de alem do
Allantlico nao apparecem & venda e apenas se léem quando
algum patricio nosso de regresso da America, por acaso 0s
traz nas malas.

Comtudo o nosso jornalismo lem muito que apprender
para conseguir hombrear nido ja com os grandes quotidia-
nos fluminenses, mas por exemplo com o Correio Pauwlis-
lano ou mesmo com alguns dos diarios do Rio-Grande do
Sul, Papel, lypo, redacgao, organizagao das seccoes, dis-
posicao dos arligos doulrinarios, tudo é bem feito e bem
melhor do que nos periodicos que presumem ser 0s orien-
tadores do espirilo publico em Portugal.

Nao espera quem isto escreve que o olhar olympico
dos padres-mestres do jornalismo indigena se perca napro-
sa dos arligos com que occupo as columnas da Gazela dos
Caminhos de ferro; mas, se lal succedesse, ja sabe que
a audacia da critica acabada de ler corresponderia um en-
colher de hombros, que bem depressa o leva a fallar das
linhas ferreas do Brasil, de que apenas possue informagdes
que findam com o anno de 1911. _

Nelle se augmentou a rede com mais 916,706, fican-
do distribuida da seguinle maneira.

Em exploragdo. . <.« o eeis e 22.286,905 km.
Em construcgao........ owieatone - 3.840,707 * »
Com esludos approvados ...... 5.073,405 »

Extensao total... 31201,017 :»
As eslradas de ferro da rede integram-se em cindo
classes, a saber:
Propriedade do governo federal e

sob a sua administracao......... 4.217,893 km.
Propriedade da Uniao e arrenda-

R L 11.826.640 »
Concedidas pela Unidao com ga- -

rantisl 48 U8 chiv v dee e 4.240,234 »
Concedidas pela Unidao sem ga- |

PAnLR. A JOTO8Y o cien v vais wisiy v dlivie 3.392,363
BBAdNBBB oo (o v vty diaats fovidats 7.523,887

Extensao total. .. 31.201,017 »

As larguras de via sdo muito variadas, e assim succe-
de [que na Estrada de Ferro Central do Brasil, se contam
915k,232 com 1",60; com 1™,10 ha 907k,197, e com bito-
la mixta 116k,093. _

0 (rafego n'esta linha tem crescido successivamente
lanlo em passageiros como em animaes e mercadorias, a
contar de 1907, de modo que tanto o malerial circulante,
como as offcinas e abrigos para locomotivas e carros exi-
gem ampliagdes importantes.

0 rendimento de passageiros que, em 1907, atlingia
10.208:694H000 reis, em 1911 chegou a 12.252:3535000
reis.

O transporle de animaes em numero de 303:324 em
1907, rendendo 1.216:5155000 réis, passou em 1911 a
414:638 com rendimento de 1.362:6475000 réis, e as
mercadorias, bagagens e encommendas com 0 peso de
1.121:290 toneladas subiram a 1.564%:137, sendo os rendi-
mentos nos annos ja indicados 19.769:4585000 réis e
[7.869:5945000 réis, o que prova a grande reducgao que
soffreram as tarifas. .

0 servigo proprio d'aquella estrada de ferro no locante.
a lransporle de passageiros, animaes e mercadorias nao
se inclue nos valores citados.

Financeiramente, os resnltados, deixam a desejar, por
i3580 que accusam um deficit de 12.627:4664827 réis, isto
¢, mais 6.529:5233705 do que em 1910.
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Comparando-se as receitas, encontra-se uma [orte
baixa em 1910, resultante da reducgdo de tarifas decrela-
da n'aquelle anno. Todavia ja em 1911, se calcula que
altingia quantia superior ao rendimento de 1909, nao po-
dendo fixa-la o relatorio ministerial que fornece estes da-
dos, por isso que ainda falta apurar se é exacla a quanlia
de 200:5215000 reis attribuida a receila evenlual, alias
inferior a qualquer das que de (al origem provieram no
quinquennio de 1907-1911.

Na estrada de ferro Oeste de Minas, a exlensao
media das linhas em trafego em 1911, foi de 1316 Kkilo-
melros, incluindo os 208 de navegagdo de Ribeirao Verme-
lho a Capalinga, no Rio-Grande: Em 31 de dezembro
d’aquelle anno a extensdo lotal era de 1394 kilome-
tros, em que se contavam 703 de via de 0,76 e 485 e
com a largura ‘de um metro. Dos 325 em construccao
n'aquella data, havia 199 ja promplos para se Ihe assenta-
rem os carris e dormentes e 26 kilometros prestes a entra-
rem em exploragdo. Em{estudos mediam-se 243 kilomeltros.

Tambem n’esta linha se faz sentir a falta de material
circulante e a insufficiencia dos abrigos e eslagoes, accres-
cendo que ella exige uma vedagdo em lodo O seu
comprimento por servir uma regiao inteiramente pastoril.

0 trafego total atlingiu t60:863 toneladas de merca-
dorias, bagagens e encommendas 29:278, animaes e
154:209 passageiros em 17:686 comboios diversos com
o percurso de de 1.211468 kilomelros, cabendo aos va-
pores na linha fluvial 91:144 kilometros.
0 rendimento bruto foi..............
E a despesa........... AT

No saldo figuram as importancias dos transportes effec-
tuados por conta do Governo e da propria linha, e a ren-

da em debito.
A percentagem da receila destribuiu-se do modo se-

guinte no referido anno de 1911:

3.320:8854870
2.425:4224294

PassageiroBass s s seveccncrivianns 21,07 por cenlo
Bagagens e encommendas .......... 6,83 »
L R T Srd bk 6,16 »
R R RS N SR I 1 S 0,05 »
ROTCRBOPIAB 436 o e o6 s'50 o o R s B My 60,72 »
Telegrapho........... £ oA g L RN 1,16 »
Armazenagens . ....... PRI 0,17 »
Diversos...... o PN i L e {,99 »
ACCOBPOTIOB =3 i o s anva s 1,85 b
100,00

A publicacao official de que se extractaram estes ele-
mentos estatisticos, ndao os ministra infelizmente com refe-
rencia as estradas de ferro de Rio do Ouro, Cruz-Alta a
S. Angelo, Lorena a Piquete, S. Pedro a S. Luiz e Basilio
aTaguarao, todas da administragdo do Governo Federal.

Dos 12.527,619 explorados por arrendamento ou por
concessoes com ou sem garantia de juros, a distribui¢ao é
como segue:

Propriedade da Unidao e arrendadas.
Concedidas pela Unido: :

com garantia de juros ......... 3.147,044 »

sem garantia de juros ......... 1.918,462 »

E" para notar que perto de 60 por cento da extensao
d’estas linhas por arrendamento passou da posse do Esta-
do para empresas que sdo quasi todas constituidas
por capitaes extrangeiros. De faclo, apenas nos 1048,240 km.
da rede Sul Mineira e nos 100,854 km. da Central do Rio
Grande do Norte é que esldo envolvidos capitaes brasilei-
ros, ao passo as de Madeira, Maimoré, rede Cearense, Re-
des Great-Western, Viagdo da Bahia, Parana, D. Theresa
Christina, Viacdo Federal do Rio-Grande do Sul, a mais
extensa de todas, pois conta 2.170,424 km., e as duas pe-
quenas linhas ce Itapura e Jupia e de Goiaz todas foram
arrendadas a empresas extrangeiras. Da linha Madeira
Maimoré ja deu conta a Gaseta dos Caminhos de Ferro,
bem como da Great Western of Brazil Railway.

7.462,113 km.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A explicagao d'este faclo acha-se na passagem seguointe
do relatorio do Ministro de Estado da Viagdo e Obras Pu-
blicas, Sr. Dr. José Barbosa Gongalves, e que, pela sua
importancia, aqui se transcreve:

«0 regimen da garantia de juros, pagos em o0iro, escre-
ve o Sr. Dr. Barbosa Goncalves, tinha-se tornado muito
oneroso para o Governo que em epochas de cambio baixo
fora obrigado a grandes sacrificios. Baslara lembrar as
duas entradas do Norte: a Bahia a S. Francisco e a Recife
a S. Francisco que absorveram as elevadissimas sommas,
respecltivamente de 66:812 e 33.320 conlos, incluidas
tambem as despesas feilas com as differengas de cambio
e com agentes financeiros. Feila a encapacio de quasi
lodas as estradas que gosavam de garanlia de juros em
oiro, ficava assim o Governo alliviado para solver os
compromissos tomados para amortizagao e juros do capital
necessario a essa operagao financeira.

Encampada tambem a Estrada de Ferro, Bahia 8. Frau-
cisco e a que constitue o ramal do Timbd, foram arrenda-
das provisoriamente por contracto de 27 de junho de
1901... Por contracto de 8 de janeiro de 1902 arrendou-
se... lambem com caracler provisorio a Estrada de Ferro
Central da Bahia. As oulras esltradas encampadas como a
de Recife a S. Francisco, Natal a Nova Cruz, Conde d’Eu,
Central de Alagoas e ramal, reunidas ds estradas Paulo
Affonso e Sul de Pernambuco, de propriedade do Governo
Federal e que esltavam sob a sua administragao, foram
dadas em arrendamento & Companhia «Great Western of
Brazil Railway» proprietaria da estrada de Ferro do Recife
a0 Limoeiro, que gosava de garantia de juros em oiro. 0 |
contracto de 6 de agosto de 1901 feito com essa compa-
nhia para o arrendamento d’essas estradas, incluin o res-
gale d’essa garantia, que devia terminar em 31 de dezem-
bro de 1910».

Ainda prosegue o relatorio alludido com a exposi¢ao
dos resgates e arrendamentos subsequentes d’outras linhas
bem como a novagao do contracto para as linhas do Esla-
do Rio-Grande do Sul em que se incorporaram algumas
esladuaes, deduzindo-se de toda aquella exposi¢ao que o
resgate foi uma operacao financeira que se impunha e
que se effectuou na occasiao appropriada.

Em 1911 modificaram-se o0s contractos de arrenda-
mento de algumas linhas ferreas, incidindo taes alteragoes
apenas na clausula relativa as rendas a pagar.

Para resumir, dir-se-ha que desde o inicio do arren-
damento das suvas estradas de ferro até 31 de dezembro
de 1911, os arrendatarios leem pago 33.212:0048390 réis.

No anno de 1911 a «Greal Weslern of Brasil Railway»
contribuiu pelas linhas que traz de renda com 293.5765400
réis e a «Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au
Brésil» com 81.9085480 réis. _

Muitas sdo, as disposi¢oes legaes que auclorizaram o Go-
verno brasileiro a emillir apolices da divida publica de
4 por cenlo oiro e 5 % papel para acquisi¢ao e construcgao
de estradas de ferro. Alé 31 de dezembro de 1911 aquel-
las emissoes atllingiram 134.803 contos, moeda brasileira.

Para o resgale dos caminhos de ferro que gosavam
da garantia de juros em oiro, contraiu-se em 1901 um
emprestimo rescision bonds, na importancia de 16.619:320
Libras esterlinas, comegando logo em 1903 a amortizar-se,
nao segundo uma lei mathematica mas em harmonia com
disponibilidades e recursos especiaes.

Os resgates effectnados foram os seguintes:

B 1903« s cna o sevem La 105980 40
PR |11 SRR S isses 9 '"387,850. 0.0
R o PO e e T »  196.720. 0.0
R s [ P A »  359.700. 0.0
Y G R »  687.600. 0.0
» 1808 .52 hvda Bete b 189.500. 0.0
» 1909 e 1910...... »  429.480. 0.0
y TE Y. e i L R dih » 192.815.11.5

ou um total de £2.609.575.11.5



-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

poderio baixar a 80 metros. Quando se empregarem estes raios,
as respectivas curvas de concordincia deveriio efectuar-se tanto
quanto possivel sobre planos horizontais.

O intervalo entre 08 pontos de tangéncia de duas curvas em
sentido contrario, nao serd inferior a 50 metros, salvo casos exce-
peionais e devidamente justificados.

Art. 72 0 limite maximo das inclinacoes sera de 25 milimetros.

Art. 8.2 0s carris e outros elementos constitutivos da via {érrea
devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos proprios a
preencher o fim do seu destino.

_Os carris a empregar serdo de ago, e o seu péso nio poderi ser
inferior a 23 quilogramas por metro corrente.

_ Serio fixados pelo sistema que a empresa julgar mais conve-
niente, segundo os ultimos aperfeicoamentos e com prévia apro-
vacio do Govérno.

Art. 9.2 As travessas a empregar nas linhas serdo metdlicas ou
de madeira que sustente bem a pregacio, ¢ das qualidades, for-
ma e dimensoes que forem aprovadas pelo Goyérno.

Art. 10.° As linhas seriio fechadas por meio de muros, sebes,
ou grades de madeira, que as separem das propriedades conti-
guas, com barreiras de serventia abrindo para fora.

§ Goico. A vedacio poderd ser dispensada nos pontos em que
0 Govérno, a pedido da empresa e ouvida a fiscalizacio, entenda
fque éla ¢ desnecessiria para seguranca do publico e da exploracio.
_Art 1 A empresa deverd estabelecer, para o servico das loca-
lidades atravessadas pela linha [érrea, paragens deslinadas ao
estacionamento, carga e descarga de mercadorias, em harmonia
com 0s projectos aprovados.

At 12° A empresa construird de pedra, ferro ou tijolo, os
viadutos, pontes, pontoes, aquedutos ¢ canos de rega ¢ as passa-
gens superiores, inferiores e de nivel, em namero suficiente. e
com as dimensoes que exigir a sua estabilidade e seguranca, o
volume das aguas, a largura do caminho de ferro e das estradas
ordindrias ou caminhos a que algumas dessas obras devem dar
passagem.

Art. 13.2 Os cruzamentos dos caminhos de ferro com estradas
de 1.* e 27 classe, caminhos municipais ou vicinais, poderio ser
de nivel, exceplo nos casos em que nos projectos estejam designa-
das passagens superiores ou inferiores.

Em todos os cruzamenltos ou passagens de nivel em que o Go-
verno o exigir, a empresa seri obrigada a estabelecer barreiras,
(ue abrirdo para a parte exterior do caminho de ferro, havendo,
em cada nma, guarda encarregado désse servico.

Art. 14" Quando o caminho de ferro passar sobre uma estrada
de 1. classe, a abertura do viaduto nio sera menor de 6,60; s0-
hre uma estrada de 2 classe, de 6 metros: sObre uma estrada
municipal, de 5 metros.

A altura do fecho da abobada acima do pavimento da estrada
serd de h metros, pelo menos; a largura entre as teslas sera de
b a altura dos parapeitos serd de 0,70, pelo menos.

Art. 15.2 Quando o caminho de ferro passar por baixo de uma
estrada de 1.2 classe, a largura do viaduto serd de 6™.60; sendo
distrital, 6 metros, e sendo municipal, 5 metros.

A abertura entre 0s pés direitos serd, pelo menos, de, &5 metros.

A distaneia vertical do intradorso & parte superior dos carris,
serd, pelo menos, de 5 metros.

Arl. 16,2 Se houver que desviar o tracado de qualquer estrada
existente, os declives do novo tracado nio poderio exceder os
que existiam na estrada ou caminho que ¢ substituido.

O Govérno, sob proposgta da empresa, poderd alterar esta regra.

0 angulo formado pelo eixo da via [érrea com o da estrada
desviada ndo poderd ser inferior a 300,

Art. 17 A abertura dos subterraneos serd, pelo menos, de
5 metros entre as impostas, e de 440 entre os pés direilos ao
nivel dos carris; a altura acima déste nivel até o intradorso da
abobada de revistemento serd, pelo menos, de 5,50.

A empresa fard todas as obras necessarias para prevenir qual-
quer perigo de desabamento ou infiltragio. “

§ fanico. O govérno, sob proposta da empresa, podera reduzir
as dimengdes dos subterrineos a que se refere éste artigo.

Art. 18.° Nos pontos de encontro das estradas ordindrias com
via férrea durante a feitura desta, a empresa, construiri as necs-
sirias obras provisorias para que a circulagio nio seja interrompida.

Art. 190 A empresa restabeleceri e assegurard i sua custa o
curso das aguas que se tenha suspendido on modificado em con-
sequéncia_das obras do caminho de ferro, on endemnizard o
proprietirio, segundo as leis que lhe forem aplicaveis.

Art. 20 A empresa deverd empregar na construcio das obras
materiais de boa qualidade. :

Os paramentos das abobadas os cunbais, 08 s0cos e 08 coroa-
mentos serio, quanto possivel, de pedra aparelhada, de hoa qua-
Jidade: onde nio a houver serd tolerado o tejolo. ==

Art. 20.° As maquinas locomolivas serdo construidas segundo
os melbores modelos conhecidos, e salisfario a todas as condicoes
atuslmente preseritas, ou as que de futuro o forem, para por em
circulacio as mesmas maquinas. )

As carruagens dos viajantes deverio ser igualmente dos me-
Ihores modelos, suspensas sObre molas e guarnecidas de assen-
tos. Havé-las hi de duoas classes, pelo menos; todas serio cober-
tas, fechadas com vidracas e resguardadas com cortinas.
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As de 1.* classe leriio assentos estofados e as de 22 classe as-
sentos de madeira.

As carruagens deverio prencher, além do que fica dito, todas
as condicoes prescritas pelo Govérno no interésse da seguranca
pablica.

Os vagoes de mercadorias e gado, as plataformas e restante”
material serd tudo de boa qualidade e s6lida construcao.

O material circulante terd a disposicio adequada para poder
percorrer com a conveniente velocidade as curvas de raio minimo,
e serd do tipo mais aperfeicoado, préviamente submettido 4 aprova-
¢io do Govérno.

0s combois que levem passageiros teriio [reio continuo e au-
lomético.

Art. 22,9 0 caminho de ferro, em todos os seus edificios neces-
sarios para o servico ¢ mais acessorios e depéndencias, como
carris, travessas, e em geral todo o material fixo de qualquer es-
pécie, fica desde a sua construcao ou colocacdo na linha, perten-
cendo ao dominio do Estado para tedos os efeitos juridicos, nos
termos do direito comum e especial dos caminhos de ferro e das
diversas condicoes do contrato.

Todo o material circulante, carvio, coque e quaisquer outros
provimentos ficario pertencendo ao dominio da empresa, para 0s
mesmos eleitos e nos mesmos termos, com a declaracio, porém,
de que o malerial circulante nao poderd sér alienado senio para
0 efeito de ser substituido com vantagem para o servico publico, e
0 mesmo, sucedera com o carvao, coque e quaisquer onlros apro-
visionamentos em quanto forem importados livres de direitos,

CAPITULO IT
Concessdes que o Estado faz 4 empresa

Art, 23.° Em compensacio das obrigacoes que a empresa tomar
sobre si pelo respectivo contrato, concede-lhe o Govérno pelo ni-
mero de anos que resultar da licitagdo e que ndo podera exceder
a noventa ¢ nove anos, a contar da data da assinatura do contrato
definitivo, a exploracio dos respectivos eaminhos de ferro; nos
termos e com as condi¢es nele estipuladas.

Art. 24.° A empresa deverd conservar, durante todo a prazo da
concessdo, as linhas férreas e suas dependéncias, com todo o seu
material fixo o circulante, em hom esltado de servico, e no mesmo
estado deverd entregar tudo ao Govérno, findo aquelle prazo; fa-
zendo sempre para ésse [im & sua custa todas as reparagoes, tanlo
ordindrias como extraordindrias.

§ anico. Se, porém. durante o prazo estabelecido no artigo an-
tecedente, [Or destruida ou danificada alguma parte do caminho
de ferro. por motivo de guerra sem culpa da empresa, o Govérno
a indemnizard, pagando-lhe o valor das reparagoes, depois de ava-
liadas, em dinheiro ou titulos de divida publica pelo seu valor no
mercado.

Art. 25.° Logo que tenhaexpirado o prazo da concessio acima
estabelecido, a empresa entregard ao Govérno, em bom estado de
exploraciao, as linhas com todo o seu material fixo e seus edificios
e dependéncias de qualquer natureza que sejam, sem que por isso
tenha diréito a receber déle indemnizaciao alguma.

Tambem [he entregard todo o material circwdsnte em bom es-
tado e em quantidade proporcionada ao servico da linha, mas
tanto o valor déste como o do carvao de pedra e doulros quaisquer
provimentos, que entregar ao Govérno, ser-lhe hiio pagos segundo
a avaliagio dos louvados,

Art. 26.° Sio asseguradas aos concessiondrios as vantagens con-
cedidas nas bases 5 e 6.* da lei de 14 de Julbo de 1899, a saber :

1.2 0s auxilios que as cAmaras municipais interessadas houve-
rem declarado conceder para o pagamento parcial ou total das
expropriacoes _
<220 subsidio que, pelas comissoes distritais, for concedido ;

3° A faculdade, durante trinta anos, de elevar as tarifas até 40
por cento sObre as que o Estado cobrar nas suas linhas férreas de
via estreita; _ s s

4.° Cedéncia, por espago de trinta anos, contados da abertura
de cada linha & exploragio, da importiancia dos impostos dé trdn-
sito e s¢lo que incidirem sobre o movimento das linhas;

50 Isencao, durante trinta annos, contados da data da emissio,
para os dividendos das accoes e os juros das obrigacdes, de qual-
quer imposto a que [6ssem obrigados pelas leis em vigor;

6. A importacdo, livre de direitog, durante o prazo da conces-
sio, do malerial lixo e circulante preciso para a construgio e ex-
ploragio das linhas [érreas que nao puder ser fabricado em boas
condigoes nos estabelecimentos industriais do pais. A

§ 1.0 Para a acquisi¢ho de quaisquer materiaes, serdc prévia-
mente ouvidas as empresas metalargicas do pais, e os seus produ-
tos preleridos em igualdade de qualidade e de prego, tendo-se em
atenciao o dgio do ouro e os direitos de importagio.

€ 2° Para o efeito da isencdo de direitos considera-se, nos ter-
mos do artigo 43.° do regulamento de 2 de Novembro de 1899 :

1.° Maferial fixo.— Os elementos da superstrutura. tais como
carris, pecas de fixacdo dos mesmos, travessas metialicas, apare-
lhos de mudanca de via de sinais. de pesagem de veicalos, de
inversio de locomotivas, guindastes lixos. - ,

2.2 Material circulante. — As locomotivas, lenders, carruagens,
vagons, guindastes moveis; os objectos manulacturados, que se-
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jam partes componentes do malerial circulante e nio possam ler
aplicacac diferente, tais como eixos, rodados e aros ; lanternas de
carruagens e de locomotivas ; pecas laminadas ou forjadas, desti-
pnadas a receber a mio de obra complementar, metais ¢m barra,
folha, vardes ou tubos, miaquinas-ferramentas com destino & feitura
e reparacio das locomotivas e mais veiculos.

Art. 27.° Passados o8 primeiros quinze anos depois da abertura
desta linha & exploragio, o Govérno terd a faculdade de resgatar
a concessio.

Para determinar o preco da remissido, tomar-se hi o produto
liquido obtido pela empresa durante os sele anos que lLiverem
Precedido aquele em que a remissio deva efectuar-se ; deduzir-se
1é desta soma o producto liquido que corresponder aos dois anos
menos productivos, e tirar-se hi a média dos outros annos, a qual
constituird a importincia duma anuidade, que o Governo pagard i
emprensa durante- cada um dos anos que faltar para terminar o
prazo da concessio.

Porém, esta anuidade, nunca serd inferior ao produto liquido
do altimo dos sete anos tomados para base déste cileulo. -

Neste preco da remissiao ndo serd incluido o valor do carvio,
coque ou outros abastecimentos, que serio avaliados em separado
e pagos pelo Govérno, na ocasido de serem entregues, pelo preco
da avaliagio. )

Art. 28° A empresa concessionaria terd apenas o direito de
op¢io em relacio as linhas paralelas s que explorar, a distincia
de menos de 40 quilometros em que nelas venham entroncar, se o
Govérno julgar necessaria a sua construcio. _

Art. 29.° Quando o Govérno fizer novas concessoes de caminhos
de ferro ou construir por conta do Estado, quer ésses caminhos
sejam paralelos ds linbas concedidas, quer as atravessem ou nelas
venham entroncar ou sejam seu prolongamento, a empresa nio
poderd, sob pretexto algum, impedir os trabalhos precisos para o
estabelecimento das mesmas linhas, mas terd direito a qualquer
despesa que [izer por causa dessas concessoes e das obras a que
derem lugar nas suas linhas.

Art. 30.° Quando o Govérno venha a ordenar a construcio duma -

estrada, canal ou via férrea que atravesse as linhas concedidas,
deverd tomar todas as medidas necessirias para que nio resulte
impedimento ou obsticulo a circulacdo destas, nem o minimo au-
mento de-despesa para a empresa,

Art. 31.> A abertura de qualquer das vias de comunicacio de
que tratam os dois precedentes artigos, nas condicoes ali exara-

as, nio poderd autorizar reclamacio alguma por parte da em-
resa.
; ‘Art. 32° As emipresas concessiondrias de quaisquer caminhos
de ferro que venham a entroncar com as linhas que fazem objecto
destas condigoes, terdo a faculdade de fazer circular nelas as suas
carruagens, vagoes e maquinag, sujeitando-se aos respeclivos regu-
lamentos de policia e servico, e pagando pelas pessoas e merca-
dorias uma portagem que, no caso de nio hayer acordo entre as
empresas, serd regulada segundo a relacdo entre a portagem e
transporte estabelecida nas tarifas dos mais recentes cadernos de
f'mlld";ﬁes na Franca. Esta faculdade serd reciproca para todas as
inhas. -

No caso em que as diversas empresas nio pos<am chegar a
acordo sObre o exercicio desta faculdade, o Govérno decidird a
questao.

Art. 33.° Quaisquer expropriacies que a empresa houver de fa-
zer para as obras do caminho de ferro, serio reguladas amigivel-
mente. ou pelas leis respectivas, tanto gerais como especiiais dos
caminhos de ferro, devendo intervir o Ministério Pablico para au-
xiliar as empresas em nome do interésse geral, nos termos das
* leis em vigor, ou daquellas que venham a promulgar-se, para fa-
cilitar estas expropriagoes.

Art. 34 Coucede, emfim, o Govérno & mesma empresa a facul-
dade de desviar correntes, e alterar a direccio de caminhos, uma
vez que a construgio da linha férrea assim o exija, devendo em
todos 08 casos regu?ar-se pelas leis sObre expropriacoes por ulili-
dade pablica, que Ihe deverdo ser aplicadas, e sujeitar-se a prévia
aprovacio do Govérno. f

CAPITULO I1I

Condigdes relativas a exploragdo

Art. 35.° As larifas e horidrios das linhas, antes de serem sub-
metidos & aprovagio do Govérno, seriio sujeitos & informacio da
direcciio fiscal de caminhos de Ferro. :

Art. 36.° Sdo proibidos os contratos particulares destinados a
reduzir, por qualquer forma, os precos das larifas quer para o
trifego interno, %uer para o servico combinado das linhas conce-
didas, seja qual for a administragio que os pretenda celebrar. Ex-
ceptuam-se desta disposi¢iio os transportes que dizem respeito aos
servigos do Estado e ds concessoes feitas a indigentes,

Art. 37, Nenhuma alteracgido de tarifas, de horarios ou de con-
digoes de servigo poderd ser anunciada ao pablico, pela imprensa,
nas estacoes ou de qualquer forma, antes de obtida a aprovacio
do Govérno, ]

- Art. 38.° As despesas acessorias nio incluldas nas tarifas, tais
como as de deposito, armazenagens e oulras, seriio fixadas pela

_empresa com a aprovacio do Govérno. ]
- +Art, 39.° A recepcio das laxas terd lugar por quilometros; as-
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sim, | quilomelro encetado sera pago como se (6sse percorrido.
Exceptua-se desta regra toda a distincia percorrida menor de 6
quilometros, a qual serd paga por 6 quilometros inteiros.

0 péso da tonelada ¢ de 1:000 quilogramas.

Ag fracgoes de péso nio serdo contadas senio por centésimos
de tonelada; assim, todo o péso compreendido entre 0 e 10 quilo-
gramas pagard como 10 quilogramas, entre 10 ¢ 20 ‘pagard como
20 quilogramas ¢ assim sucessivamente.

Art. 402 O transporte de objeclos perigosos, ou de massas in-
divisiveis de péso superior a 5:000 quilogramas, nio serd obriga-
torio para as empresas. As condicoes déste transporte poderio re-
cular-se amigivelmente entre elas ¢ os expedidores.

Feito, porém, acOrdo com um, ndo se poderd negar a fazé-lo
nos mesmos termos durante trés meses, pelo menos, com todos os
que lhe fizerem igual pedido.

§ 1. Todo o transporte que necessitar, pelas suas dimensoes,
o emprégo dum ou mais vagoes, pagara pela carga inteira do va-
gio ou dos vagdes que empregar, qualquer que seja o péso a
transportar, j g

§ 2° As mercadorias que a pedido dos expedidores forem trans-
portadas com a velocidade de viajanles pagardo na razio do do-
bro do preco ordindrio.

§ 3. Os cavalos e mais gado também pagariio, no mezmo caso
o dobro do preco das respectivas tarifas.

Art. 41.° As mercadorias, volumes, animais e outros objectos
niao designados nas tarifas, serio qualificados, para o efeito de
pagamento de direitos de transporte, nas classes com as quais ti-
verem maior analogia. Esta classificacio serd feita pela empresa,
de acordo com os fiscais do Govérno, com recurso para o Minis-
tério do Fomento.

Art. 42.° Todos 08 objectos (excepto 0s preciosos especiﬁcados
na tarifa), que pesarem menos de lb quilogramas, geriio conside-

rados como objecto de recovagem.

Art. 43.° Todo o viajante, cuja bagagem nio pesar mais de 30
quilogramas, nio terd a pagar pelo transporte desta bagagem au-
invulo algum de preco, além daquele que dever pagar pelo seu
ngar,

Art. 452 Os militares e marinbeiros em servigo, viajando em
corpo ou isoladamente, pagario apenas, por si e snas bagagens,
metade dos precos estipulados nas tarifas respectivas.

Art. &5.2 0s empregados do Govérno, que forem incumbidos da
liscalizacio do caminho de ferro ou da cobranca de contribuicio
lancada sObre os prégos do transporte ou da fiscalizagio sanitiria
da linha, deverio transilar nela sem pagar Zuanlin alguma.

Art. 462 A empresa serd obrigada a por a disposicio do Go-
vérno, por metade dos precos das tarifas gerais, todos 0s meios
de transporte estabelecidos para a exploragiio do caminho de fer-
ro, quando éle precisar divigir tropas on material de guerra sobre
(qualquer ponto servido pela linha [érrea.

Art. 470 A empresa serd obrigada a prestar gratuitamente o3
seguintes servicos:

1. Transporte em qualquer comboio que a Direccio Geral dos
Correios ¢ Telégralos designar, das ambulincias postais e dos
empregados que manipularem as correspondéneias;

2. (oncessio, nos comboios em que nio haja ambulinecias pos-
tais, de dois compartimentos de 2.* classe para transporte das ma-
las de correspondéncia pablica e dos seus condutores;

3.2 Transporte do material dos correios e telégrafos:

4.2 Limpeza externa das ambulancias postais; :

5.0 Transporte de empregados da direcciio geral, em servico
de inspecciio e fiscalizacio de correios e telégrafos;

6.2 Licenca para colocaciio das linhas telegrificas do Govérno
nos postes ou apoios das linhas telegrificas da via férrea.

Art. 48.2 0 nimero de viagens por dia serd fixado pela empre-
sa de acordo com o Govérno, segundo as necessidades da eircula-
.
: 0 maximo ¢ minimo da velocidade dos comboios ordindrios de
viajantes e mercadorias, e dos comboios extraordindrios, bem co-
mo a duracio do tridnsito completo, serio snjeitos ds regras de
policia; para seguranca piblica, que o Govérno tem direito de es-
tabelecer, ouvida a Empresa.

Art, 49.° Todo o comboio ordindrio de viajantes deverd conter,
salvo 08 casos imprevistos de extraordindria concorréncia, carraa-
gens de todas as classes em quantidade suficiente para as pessoas
que se apresentarem a tomar lugar.

Art. 50. O uso do telégrafo electrico serd gratuitamente per-
mitido ao Govérno para o8 despachos oficiais, e aos particnlares
mediante os precos duma tabela estabelecida pela empresa de

acdrdo com o Govérno.,
CAPITULO 1V
Condi¢des relativas ao depésito, rrazo para os estudos
e construcéo, penas convencionais, legislacio
aplicavel e outras estipulagdes
Art. 31.° O deposito definitivo de 16:0008000 réis serd efectua-
do pelo adjudicatirio antes da assinatura do respectivo contralo,
como garantia da sua execugdo, e s0 poderi ser levantado quando
a empresa tenha feito na respectiva linha obras de valor equiva-
iente ao triplo do seu deposito, passando essas obras a servir de
caucio. gl
§ finico. O adjudicatrio que efectuar o deposito definitivo em
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titulos de divida pablica teri direito a receber os juros désses li-
tulos; se o efectuar em dinheiro, ser-lhe-ha abonado o juro de 2
por cento ao ano.

Ari. 52° Os projectos serdwo apresentados a aprovacao do Go-
vérno, no prazo maximo de nove meses, contados da data da por-
laria que aprovar o contrato da concessio.

A construcao deverd comecar no prazo maximo de (rés meses,
contado da data da notificaciio ao concessionario da aprovaciao do
projecto, e estar concluida no prazo de trés anos.

Art. 53 ° A linha poderd ser aberta & exploracio por trogos su-
cessivos, a partir simultdneamente de Tomar e Nazaré on dos pon-
tos de cruzamento com as linbas do norte e de oeste.

Art. 54.° Se dentro dos prazos fixados para a conclusio das
obras elas nio estiverem terminadas, ¢ a linha férrea respectiva
em estado de exploracio, pagard a empresa, por cada més de de-
mora, uma multa que serd fixada pelo Govérno, ouvida a flscali-
zaciio dos caminhos de ferro, e que nio excederd a 2:0008000 réis
para cada seccio. !

Art. 55.° Se a empresa nio pagar as multas em que incorrer
e lhe forem impostas (artigo 54.°), se nio cumprir as outras cliu-
sulas estipuladas no contrato, ou se recusar a obedecer i decisio
dos drbitros, nos casos da sua intervencao, terd o Govérno, por sua
autoridade, direito de declarar rescindido o contrato. Na mesma
pena incorre o adjudicalario se nio comprovar, no prazo fixado
ni sua proposta, que constituin emprensa com o capital suficiente,
perdendo, nesse caso, o deposito de garantia.

§ 1.° No caso de rescisdo, a construciao do caminho de ferro
com todas as obras feitas e material fornecido, depois de compe-
tentemente avaliada, serd posta em hasta publica, por espaco de
seis meses, com as mesmas condicdes e arrematada & empresa
que maior lanco olerecer. O preco da arrematagio sera entregue
& empresa, segunda outorgante, depois de deduzidas as despesas
(que o Govérno tiver feito.

Se dentro déstes seis meses niio houver quem arremate, serio
as obras e material fornecido adjudicados ao Estado sem indemni-
zacdo alguma e o contrato rescindido para todos os efeitos juridicos.

§ 2.9 A rescisdio do contrato seri feita por meio de decreto

§ 3.2 Do decreto de rescisio poderd a empresa recorrer para
o teibunal arbitral, no improrrogivel prazo dum mdés, a contar do
din em que [Or publicado no Diario do Govérno. :

§ 12 0 Govérno muito expressamente declara que no caso de
reseisio niwo fica obrigado a indemuizar a empresa, qualquer que
seja o fundamento, razio ou pretexto alegado para justificar a
indemnizacio,

§ 5. lgualmente declara o Govérno que se nio responsabiliza
por quaisquer dividas da empresa qualquer que seja o modo e
titulo por que elas forem contraidas, nem garante nem caueiona
contratog de empreitadas gerais on pareiaes on outros que i em-
presa faca. :

§ 6.7 Fica bem entendido, ¢ ¢ expressamente estipulado, que o
Govérno Portugués, niio s0 em razio do dominio g6bre a linha
[érrea, mas come credor da conservaciio ¢ exploracio da mesma
linha, tem preferéucia sobre todos o8 credores da empresa, qual-
quer que seja a origem das snas dividas, obrigando-se a empresa,
em todog es contratos que fizer relativamente & linha férrea, a
realizar os direitos do Estado.

Art. 56.° Exceptuam-se das dizposicoes dos artigos precedentes
08 casos de fOrca maior devidamente comprovados.

Art. 57.° Se a empresa ndo conservar, durante todo o prazo da
concessio, a linha ferrea e snas dependénciag, assim como todo o
material fixo e circulante, em perfeito estado de servico, fazendo
sempre, para éste fim, & sua custa todas as reparacoes que forem
necessivias, assim ordindrias como extraordindrias, conforme as
disposicoes do artigo 2.2, on se for remissa em satisfazer as re-
r!uisigﬁcs que para ésse fim Ihe forem feitas pelo Govérno, poderd
¢ste mandar proceder 48 necessirias reparagies por sua propria

autoridade, e 'neste caso tem direito de apropriar-se de todas as

receitas da empresa, até completar a importincia das despesas
feftas, anmentadas dum quinto a titulo de multa. -

Art. 58.° No caso de interrupeao total ou parcial da exploragio
do caminho de ferro, 0 Govérno proveri por sua propria autorida-
de, provisoriamente, para que a dita exploracio continue por con-
ta da empresa, e intimd-la hi logo para ela se habilitar a cumprir
com.a sua obrigacio respectiva.

§ 1.» Se trés meses depois de intimada na forma déste artigo,
A empresa nio Pm yar que esti habilitada para continuar a explo-
racio da linha férrea, nos termos do contrato, incorrerd, por és<e
mesmo lacto, depois da declaracio do Govérno, na pena de resci-
sio, e perderd o direito a todas as concessoes que por éle Ihe fo-
rem feitas, e o Govérno entrard imediatamente na posse do cami-
nho de ferro e de todas as suas dependéncias sem indemnizacio
algnma. ) _

§ 2. Ficam salvos das disposicoes déste artigd "oz casos de
fdrca maior devidamente comprovados.

Art. 59.° Quando o Govérno lomar conta do caminho de ferro,
(inda a concessio, terd direito de se pagar de quaisquer despesas
que sejam necessarias para o por em bom estado de servico, pelo
valor de material circulante, carvio e mais provimentos, os quais
objectos ficario servindo, nos fltimos cinco anos, de hipoteca es-
pecial a esta obrigacio.
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Art. 60 A execucio de todas as obras dos c¢aminhos de ferro
concedidos pelo contrato, o fornecimento, colocagio e emprégo do
seu material, fixo e circulante, ficam sujeitos a fiscalizacio dos
engenheiros que o Govérno nomear para ésse fim.

Art. 61.° Nem oz caminhos de ferro na sua totalidade, nem
qualquer das suas secgoes, serdo abertos ao trinsito puablico em-
(quanto a empresa nao tiver obtido a aprovacio do Govérno, que
para ¢sse lim mandard examinar minda e atentamente, por pes-
lsuas compelentes, todas as obras feitas e o material fixo e eircu-
ante. :

§ tnico. Os engenheiros que forem incumbidos déste exame
procederio a éle com o maior cuidado e circunspecgio e lavrardo
um auto eni que déem relacio minuciosa e exacta de tudo quanto
encontrarem com respeito & seguranca da via férrea, interpondo
por fim o seu juizo sobre se sim ou nio tal linha férrea deve ser
aberta a exploragao. Este auto serd submetido 4 sancio do Govérno
para o habilitar a resolver.

Art. 622 0 Govérno terd o direito de fizealizar, por meio dos
seus agentes, a exploracio das linhasférreas durante todo o tempo
da concessio.

Art. 63.° A empresa fica sujeita:

1.2 As leis, regulamentos e instrucdes em vigor, ¢ aos preceilos
que o Govérno publicar sdbre a policia e seguranca de pessoas e
cousas, fanto em relacio ds construcdes, como aos servicos da ex-
ploracio.

2.° Aos regulamentos relativos ao servico telégralo-postal.

3.° Aos regulamentos para a cobranca, fiscalizaciio e entrega dos
impostos de triansito e sélo.

Art. 630 A empresa adjudicataria serd considerada portuzuesa
para todos os efeitos.

Art. 659 As contestacOoes que se suscitarem entre a empresa e
0 Estado seriio decididas por arbitros, dos quais dois serio nome-
ados pelo Govérno e dois pela empresa.

No caso de empate sObre o objecto em questdo, serd um quinto
arbitro nomeado a aprazimento de ambas as partes.

Faltando acordo para esta nomeacio, o quinto drbitro seré no-
meado pelo Supremo Tribunal de Justica.

§ 1.° No processo arbitral serio obhservados os preceitos decre-
tados pelo Govérno, em harmonia com as leis vigentes.

§ 2.0 Serfwo exclusiva e definitivamente resolvidas pelo Govérno
todas 0s questoes que se referem & aprovacio, modificacio e exe-
cucdo dos projeclos, segundo os qrais a empresa tem a obrigacio
de construir a linha férrea indicada nestas condicoes.

Art. 66, Ficam sujeitos a aprovacio do Govérno os estatutos
da empresa adjudicatiaria,

Art. 67,2 A empresa ¢ autorizada a fazer os regulamentos para
08 servicos de exploracio, submetendo-os i aprovacio do Govérno.

Estes regulamentog sio obrigatérios para a empresa ¢ em ge-
ral para todas as pessoas que lizerem uso do mesmo caminho.

Art. 68.° A empresa poderd traspassar, com prévia autorizacio
do Govérno, os direitos adquiridos e as obrigacoes contraidas por
contrato a qualquer outra empresa, sociedade ou individuo par-
tieular.

Direecao Geral das Obras Pablicas e Minas, em 12 de Abril de
1943 = 0 Director Geral, interino, José Maria Cordeiroda Silva.

Atendendo a que o projecto de ampliaciio das instalacbes do
apeadeiro de Lamarosa, na linha do norte, quilometro 14,4, apre-
santado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, para
passar o ser considerado como estacio, esld nos termos de ser
aprovado: manda o Govérno da Republica Portuguesa, conforman-
do-se com o parecer do Conselho Superior das Obras Pablicas e
Minas que seja aprovado o referido projecto.

Pacos do Govérno da Repablica, em 19 de Abril de 1913. =0
Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silva.

Atendendo a que o projecto de variante entre o quilometrs
72,404 ¢ 70817 do troco da linha do Vale do Vouga, compreendi-
do entre Sarnada e Viseu, datado de 17 de Fevereiro de 1913 e
elaborado pela Compagnie Francaise pour la Construetion et la
Exploitation des Chemins de Fer & I'Etranger, concessiondria do
aludido caminho de ferro, estd nos termos de ser aprovado: man-
da o Govérno da Repablica Portuguesa, conformando-se com o0
parecer do Conselho Superior de Obras Piblicas e Minas, que se-
ja aprovado o referido projecto.

Pacos do Govérno da Repablica, em 19 de Abril de 1913. =0
Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silva.

Para darmos cabimento a tanta materia que havia para
a PARTE OFFICIAL 0’cste numero, sem prejudicar as ou-
fras secsdes Do jornal, augmentamos 4 paginas n’este nu-
mero. Xl s
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NSPORTES

Festas, feiras e romarias

A mais d’'nm mez de primavera, raros leem sido 0s
dias em que o sol, o lindo e decantado sol de Portugal,
se nos tem mosirado sorridente e radiante como eslava-
mos habituado desde creanga a vé-lo scintillar n’esse lindo
¢6o azul por nés tao apregoado como um dos elemenlos
de atraccao para o extranjeiro.

Estamos a 1 de Maio, o dia consagrado pelo proletaria-
do ile todo o mundo como'de descauso e de festa, dia em
que n’am colossal amplexo espiritpal, 03 trabalhadores da
Terra se estreitam commungando n'um mesmo ideal supre-
mo de bendade e de juslica como que para lomarem
alento para o proseguimento da lucta pelas suas 1ao so-
nhadas revindicagoes.

N'este dia que .para todos 0s que sentem € pensam
alguma . coisa de mais bello e nobre do que as simples
superfluidades que constanlemente nos rodeiam, ¢ uma
data solemne, costumam os trabalhadores ir desfolhar flo-
res lindas sobre as campas dos seus apostolos que exhau-
riram. a vida a luctar por um futuro de [elicidades, e
scismando junto dos seus mortos dqueridos;. fazendo revi-
ver na memoria as suas palavras a um tempo de bondade
e de incitamento a lucta, vao como que reconforlar-se
para conlinuar no proseguiméento da conquista do seu
ideal. '

E a primavera linda, sorridente, offerecendo-lhes as
suas rosas, as suas Dbrisas e o seu sol, costuma pres-
tar-lhes o melhor auxilio que nem os milhdes de maior
argentario poderiam preslar. : :

Tste anno, porém, ndo sabemos se poderdo contar
com ella e toda a sua corle magnificente. As rosas l4
estio, 6 verdade, pendendo por entre luxuriante ramaria,
a despeito das . ventlanias e das chuvas fustigantes que
tem [eito, mas o sol e o azul do céo a cobri-los carinho-
samente ¢ que nao sabemos se faltardo a chamada. Oxala
(que nao.

Por esse paiz fora grande numero de [eslas se annun-
ciam.

Nio fallardo feiras e arraiaes onde a mocidade irre-
quieta, cheia de alegria e d’amor va consagrar algumas
horas ao prazer. 0 commercio arrecadara bons cumquibus,
as mogolas arranjardo futuros noivos, elc, elc. mas. ..
se ndo houver sol, tudo sera nada. Trislezas, dinheiros
gastos sem proveilo, arrelias, contrariedades.

" Ndo, ndo queremos crer que o sol faga gréve. Nio cre-
mos que o grande astro venha n'esla occasiao impor-
tonar 0 bom do povo ingenuo e trabalhador que lem por
unica r iqueza o que a natureza lhe da.

E n'essa esperanga contamos ouvir amanhd dizer que
foi grande a concorrencia de ‘forasleiros ao Bussaco e ao
Luso otide se celebram feslas deveras attrahentes, como Ja
tivemos occasido de rveferir no nosso ullimo numero, ¢ a
proposito das quaes 0s caminhos de ferro estabeleceram
bilhetes reduzidissimos; que nao [allaram rapazes e ra-

parigas a bailar nas festas de Villa Real de Santo Anlo-

nio onde o primeiro de maio ¢ sempre muilo festejado;
que na feira do Montemor-o-Novo, que se inaugura hoje ¢
termina no dia 3, a.concorrencia foi enorme € s€ fizeram
ricos negocios, como € costume [azerem-se na feira 'a-
quella linda villa alemlejana; que finalmente, 08 operarios
organizaram as suas festas e as suas romarias ao abrigo
dnme delicioso dia primaveril, no meio da mais sanla paz.

.+~ Em Villa Frarca de Xira

.03 @fas 4 e 5 ('este mez sdo de grande festa em Villa
Franca de Xira.

Nestes dois dias a famosa villa Ribalejana diverle-se, '

¢ juntando o ulil ao agradavel, consegue 0 que 86 0 povo
sabe fazer, alliar a poesia e ao pictoresco o prosaismo do
negocio.

Nada mais pictoresco do que uma feira porlugueza,
onde a alegria esfusianle da mocidade por enire 0§ vapo-
res do alcool as vezes faz as suas diabruras, onde o amor
de brago dado com a pimponice e a fanfarronada se dao
largas, e onde ao mesmo tempo a defrontar-se com Cupido,
o deus Mercurio vae encarreirando boa dinbeirama para 0
pé de meia do negociante.

A commissio organizadora das festas;lem-se empenhado
para que sejam deslumbranles e superiores as do anno
passado.

Alem d’estas festas, cujo programma, deveras altrahente
adeante publicamos, realizar-se-ha a remonta de gado para
o exercilo no sitio do Cabo, no campo das Lezirias, a que
concorrem todos os lavradores do Ribatejo, esperando-se
por isso que se realizem importantes transacgoes.

0 programma das festas é o seguinle:

Dia 4 —Peira de gado, onde se fard a remonta para 0
exercito, nas lezirias do Tejo; recepgdo a banda de infan-
teria 5, que abrilhantard as festas; grande corrida de tou-
ros de puro sangue, generosamente offerecidos pelos prin-
cipaes lavradores ribatejanos e em que fomarao parte ar-
listas e amadores: 4 noite, lindo fogo aquatico e concerio
pela banda.

Dia 5—Jogos esporlivos; imponente cortejo civico com
carros allegoricos, em que se fardo representar a agricul-
tura, o commercio e a industria; festival nocturno na praga
de touros.

Como de costume a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes faz nos dois dias servigo a precos redozidos e
prolonga até Santarem o ullimo lramway da noile para o
regresso (e passageiros. _

' mais que certo que nos dois dias das feslas,
Villa Franca de Xira ira regorgitar de forasteiros.

Feira de Gado e touradas em Badajoz

Nos dias 10 a 14 d'este mez lem logar na nossa vizi-
nha cidade de Badajoz a feira aunaal de gado que € sem-
pre muito concorrida pelo elemento portuguez.

Por occasiio da feira devem realizar-se magnificas fes-
las, enfre os numeros dos quaes eslio annunciados duas
arandes corridas de louros nos dias 11 e 14 em que Lo
mara parte o que ha de melhor na arte de Moutez.

Havera tambem bellos concertos pela banda da Guarda

Municipal de Madrid, que é considerada como uma das
primeiras da peninsula.
s As feslas em Badajoz costumam ser sempre frequenta-
das pelos Portuguezes amant:s da tauromachia que, avidos
de sensacdes, enconlram no loureio a hespanhola o que
nao encontram nas arenas portuguezas.

Sao gostos, e como goslos nao se discutem, o que de-
sejamos 6 que vio e se divirtlam muilo e que & volta nio
venham inquietos com os olhares fascinantes d'alguma
manole que lhes tenha feito andar a cabeca a razao de
juros.

Para estas festas, o Caminho de ferro nao se esque-
ceu de offerecer ao publico bilhetes reduzidos, e que 840
validos para ida nos dias 8 a 11, e para volta em 11 e
15 do corrente por todos os comboios ordinarios, exceplo
0s rapidos, e pelos especiaes que partirdo: de Lisboa as
1 e 37 minutos da manhd, chegando a Badajoz as 8 e 16,
e de Badajoz em 11 &s 22,14 para chegar a Lishoa as
5, 44 de 12. -

0s pregos dos bilhetes, incluidos 0s impostos, $ao:

Lisboa-Rocio, Brago de Prala a S8acavem, Alhandra a
Setil, Pombal, Soure, Coimbra, Coimbra-B. Pampilhosa,
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Mealhada, Torres Vedras, Figueira, Castello Branco, Covi-
Ihd, Fundao, Muge, Coruche e Vendas Novas.—-1." classe,
AH840, ¢ 2.* classe, 24540; Guarda, 55440, e 25840
Sant’Anna a Santarem, Matto de Miranda a Entroncamento
e Praia, Payalvo a Albergaria 45640, e 25440; Aveiro,
Ovar, lspinho, Granja,” Gaia, Porto-C ampanhd (laldas e
Leiria, 53340, e 354390; Abrantes e Ponte de Sor, 35640;
e 15920; Castello de Vide, Marvao, Changa, Crato e P(n‘la-
legre, 14670, e 1§120; Assumar e Santa Eulalia, 730, ¢ 531

E’ permittido aos portadores de bilhetes de plunmrt
classe occuparem logares de luxo, quando os haja dlbpo-
niveis, mediante o pagamento da sobrelaxa de 165800
. por cada toilette cama, e de 214600 por cada sola-cama.

Se o0 tempo ndo fizer partida grande sera o numero
de visitantes portuguezes ds leslas de Badajoz.

Festas da cidade em Santarem

Prometlem ser brilhantissimas as Festas da Cidade
que se devem realizar em Santarem nos dias 17 a 19 do
corrente mez que esldo dispertando o maior enthusiasmo
entre a laboriosa populagio santareni.

Do programma que foi magnificamente elaborado pela
respectiva commissao deslacam-se entre ontros numeros
de sensacido, um grandioso corlejo ecivico, no dia 17, em
que tomara parte o funccionalismo civil e militar e repre-
sentantes de todas as classes trabalhadoras, escholas, ete.
um grande festival no jardim da Rl‘plll}llt‘l n‘aquelle mes-
mo dia, um cortejo agricola e pecuario, no dia 18, a que
assistira o Sr. Ministro do fomente; parada de hDIIlbLlIO\
exercicios gymnasticos pelos soldados dos regimentos da
guarmgau ¢ jogos esporlivos no dia 19, alem das illumi-
nacoes geraes e fogos dartificio.

0s Santarenos esperam que o caminho de lerro esla-
beleca bilhetes a pregos reduzidos alim de chamar as
suas [eslas grande concorrencia de [orasteiros.

Temporada de banhos e aguas mireraes

0 servigo especial que os caminhos de ferro costumam
estabelecer para a lemporada de banhos e aguas mineraes
deve esle anno principiar em 15 de Junho, tanto para as
procedencias-do Paiz como para as hespanholas.

Segundo nos consta os precos dos bilhetes e demais
condigoes do servigo ndo eguaes as do anno passado.

Caixeiros viajantes

Entra hoje em vigor nas linhas do Minho e Douro me-
dida identica & que foi eslabelecida nos caminhos de ferro
do Sul e Sueste, da reduccdo de 50 % para o transporte
dos caixeiros viajanles ¢ suas bagagens, a que nos referi-
mos no nosso ullimo numero.

Logares de luxo nas linhas da Beira Alta

Desde o dia 15 do mez passado que se acha estabele-
cida a faculdade do publico poder utilizar nas carruagens
de gorredor Jateral, logares fronteiros de 1.* classe “arma-
dos em camas, no percurso de Pampilhosa a Villar Formoso.
0 numero d'esses logares ¢ limitado ao maximo de 6. Os
pedidos devem ser [eilos mas estagdes alé 10 minutos
antes da parltida do comboio e serdo satisfeitos pela ordem
chronologica da inscripgao.

A 3obrelaxa para a occupacao d’esses logares & tlr:'

13000 reis, seja qual for o percurso.
Modificacdo de tarifas no Minko e Douro
A quebra natural para as remessas de palha foi aug-

mentada nas linhas em 2% sobre o indicadono respecti- -

vo quadro da tarifa geral, passando portanlo a ser de
2,5 % até 125 Lnlomelros, 3% de 126 a 250, e de 3,5%
para 0s percursos superiores a 250 kilometros.
N
" A taxa de aluguer de encerados para coberlura das
remessas de adubos durante o periodo de armazenagem
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gratuita nas estacoes de destino, foi fixada desde o dia
20 do mez passado em 50 reis por dia e encerado com o
minimo de cobranca de 100 reis por encerado.

&%

Desde o dia 26 do mez findo foi estabelecido ficar a
cargo dos expedidores o resguardo de adubos chimicos
indicados na 2.* servie da tarifa especial n.° 7 de pequena
velocidade, quando as remessas sejam effectuadas por
vagoes completos. Por este molivo o caminho de ferro
nao fornece encerados para os resguardar, concedendo
comtudo o transporte gratuito no regresso a procedencia
dos encerados que os expedidores tenham fornecido para
resgnardar as mercadorias.

No Sul e/Sueste

A partir de 10 do corrente a taxa de aluguer de ence-
rados para a cobertura de adubos transportados ao abrigo
da tarifa n.° 8 de pequena velocidade, durante o periodo
da armazenagem gratuita na estacao de destino, sao fixa-
das, como no Minho e Douro, em 50 reis por dia e ence-
rado com o minimo de cobran¢a de 100 reis por encerado.

0

A’'s condicoes da larifa especial n.” 6 de grande velo-
cidade, para transmissao de telegrammas foi addicionada
uma condigao pela qual nao se aceitam telegrammas em
cifra senao quando expedidos por auctoridades devidamente
reconhecidas.

Segundo Aviso ao Pubhco de 25 do mez findo a alinea
¢) da tarvifa 8 de pequena velocidade, fica nodificada a
parlir de 10 do corrente, no sentido da Administragao 86
se obrigar a fornecer vagoes descoberlos para 0s Lranspor-
es de adubos.
Companhia Portugueza

Entrou em vigor no dia 25 do mez findo a inclnsao
na Classificacao Geral de mercadorias e na tarifa especial
n.° 4 de pequena velocidade, do producto denominado
Trinitrotuluol a que nos referimos n'um dos nossos ulti-

MOS NUMETos. g ]
PORTO-LEIXOES

() Diario do Governo de 24 de abril gublicou a lei de
23, que- aucloriza o Governo a proceder as obras neces-
sarias nos portos do Douro e Leixdes para a sua cabal
adaplacdo as exigencias commerciaes, e a confiar a direcgdo
das obras e os servigos d’exploragao a Junta antonoma das
installacaes maritimas do Porlo (Douro-Leixdes) que nao
¢ senao a actual Junta autonoma das obras da cidade, com
allribuicoes diversas e mais numerosa composi¢ao dos seus

“Vogaes.

Aguardemos a publicacao d’este diploma sob a sua
forma definitiva, com as alteragoes que na proposta minis-
terial foram introduzidas no Congresso, para o apreciarmos
¢ com elle o interessante e proficiente estudo do distincto
engunheim Ezechiel de Campos. [Deixaremos esse exame
para o proximo numero, limitando-nos por agora a resu-
mir as disposi¢coes da lei.

O art. 1.° auctoriza o Governo a proceder, por inlerme-
dio da Lunta aulonoma, a expioragao commercial do porto
de Leixdes e as obras para isso necessarias, assim como
para defesa e conservacao das actuaes.

- 2.° a incluir nas attribuicoes da ponle 0s servigos
da 1.* Direcgdo dos servicos (luviaes e marilimos no
porto do Douro a jusante da ponte D. Luiz e os de
Leixoes, retirando-lhe a reforma da cidade, e a accres-
centar a Junta 5 vogaes: director da Alfandega do Porlo,
presidente da Camara de Gaia, 2 representantes das compa-
nhias de navegacio, eleitas pelos inleressados e 2 repre-
senlantes do commercio d'exportagdo do Porlo e Gaia
nomeados pelo Ministro.
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3.% a transferir para a Camara do Porto a construcgao
do palacio de jusliga ;

4.° a codificar n'um s6 diploma o0s preceilos organicos
sobre o Douro e Leixdes ;

0 art. 2.° prescreve a restituicao sem juro dos subsi-
dios do Estado a Junla pelas forcas dos seus lucros liquidos.

A base 1.* regula o accordo a celebrar com a Compa-
nhia das Docas, exonerando-a dos encargos da lei de 1889
relativamente a Leixdes e assegurando ao seu trafego de
transito um differencial nas tarifas do porto.

A base 2." define as obras a fazer no porto commer-
cial segundo o ultimo projecto approvado, no de abrigo
segundo o que vier a ser approvado e no Douro conforme
0 plano que a Junta apresentara.

Auctoriza a Junla a adeantar 600 contos a Administra-
¢ao dos . caminhos de ferro para «as ligacdes ferroviarias
de Leixdes com os caes do Dowro» ou a quanlia precisa
para os encargos do respectivo emprestimo.

A base 3.* considera receitas da Junta o direito da
carga no Porto e em Leix0es e os impostos de Leixdes.

A base 4.* manda inscrever no orcamento de 1914-1915
e seguintes a dotacao alé 240 conlos para habilitar a
Junta a levantar alé 7:500 contos para a obra com an-
nuidade nao excedente a 6°, e amortizacao no periodo
maximo de 60 annos.

A base 5.* prescreve a annexacao das freguezias de
Mattozinhos, Lega, Guimardaes e Santa Cruz do Bispo ao
concelho do Porto, bem como as outras, na parte ou no
todo, que fiqguem dentro da nova circumvallagao.

E’ 4 intelligente aclividade e ao tenaz exforgco do Sr.
Xavier Esteves que o Porto deve a solugao adoptada, sendo
d’esperar que o distincto engenheiro consiga completar a
sua obra por diligencias efficazes para assegurar 08 capitaes
precisos.

O regresso.—De Beiruth a Port-Said.—Um vapor d’outros tem-
pos.—Recordagdes de ha um anno.—De Port-Said a|Alexan-
dria.—# Franga no Egypto.

Comecemos o regresso, que foi longa a viagem e elle
ainda nos levard bons 20 dias.

Da Palestina para a Europa ndo ha carreiras directas
de vapores, e que as houvesse, ja os nossos habituaes lei-
tores sabem que ndo as aproveitariamos. Ja bastante lhes
temos dito que, nao por medo do mar— que estd provado
nao o ter quem em todos os mares tem navegado — mas
porque a viagem por terra nos agrada muilo mais e nos
deixa ver coisas para referirmos aqui-— emquanto que,
por mar 86 céo e agua se vé — preferimo-la sempre, em-
bora nos cusle mais cara ou nos obrigne a uma grande
volta, como no caso presente.

Vapores ha que veem a Europa, ndo, porém a Lishoa;
por isso melhor é vir a Port-Said ou & Alexandria, ¢ ahi te-
mos a facilidade da escolha do que quizermos, e pela via
que preferirmos.

Alem d’isso, na ida para la deixaramos de ver Ale-
xandria, e era esta uma {lov que nos faltava no ramalhete.

Dos vapores que, nos dias em que nos convinha partir,
sahiam de Beiruth, vns vinham fazendo escalas por Saida,
por Jafa, levando (res dias; um, porém, das «Messageries»,
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vinha directo a Port-Said em 20 horas; era evidenlemenle
esse que convinha a quem, como nds, gosta de andar de-
pressa—embora as-grandes velocidades produzam horro-
res como odo Zitanic, enja recordacdo ficarda para sempre
na memoria do mundo.

0 vapor que partia era o «Orenoque,», bem conhecido
nosso, porque muitas vezes vein ao porto de Lishoa, de
onde fazia carreira para o Brasil, e conheciamo-lo como
um bom barco.

Fora mesmo, em tempo, tao alamado, que se conta que
um passageiro, vaidoso de ter viajado nelle e & falta de
outro titulo honorifico com que ornamentar o seu cartao
de visita, mandou imprimir bilhetes pondo por baixo do
nome: FKz-passageiro do Orenoque.

Por certo que hoje ja ndo o faria, porque o velho barco,
fatigado por tanto servigo, marcha como um decrepilo,
anda aos bordos, como um hebedo, ¢ um tonto sobre a
agua.

Apesar do mar eslar bonangoso, era ver como aquelle
casco se movia sobre a agua como uma velha canastra ao
embate das ondas!

Assim que largou a amarragao, o8 tombos comegaram
de forma tal que ninguem se aguentava de pé!

Ao jantar, 0s raros passageiros — cremos (que eramos
uns vinte, mas ndo chegamos a encontrar-nos juntos, por-
que a maior parte recolheram logo as cabines-— conlenta-
ram-s¢ com a sopa e bem pouco mais.

Passeio sobre a tolda, quem podia fazé-lo, sem se
arriscar a quebrar a cabega contra a amnmcld On a pare-
de da casa de jantar?

Salao de fumo ou de piano? nada d'isso existe : o de
leitura ¢ a mesma casa de jantar, com o bello cheiro a
comida, ¢ a prohibigao de famar.

Sem um salao, nem um gabinele mulo se estivesse,
eram 8 horas recolhea tudo aons beliches, e o vapor li se
ia agitando, como um epiletico, ao sabor das vagas.

De forma que nao lemos, d'esta parle da viagem,
nem wma nota a dar aos leitores, senao avisa-los de que
nao nos sigam o exemplo tomando logar n'aquelle velho
maluco, que mais merece recolher ao asylo dos reformados
—qualquer doca onde d'elle fagam deposito de carvio—
do que metterem-no em viagens.

' um vapor de desecho como aquelles pobres pencos
que os llespanhoes condemnam a morrerem na praca
en las hastas del toro.

Devendo-se chegar 4s 3 horas, o que nos daria tempo
de tomar o comboio das 5 para o Cairo, 86 4s 5 ¢ meia
desembarcamos, tendo por isso que ficar no hotel.

Preferimos o de la Poste, que ¢ modesio, mas com boa
cozinha e razoaveis aposentos, sem luxo mas com asseio.

Podia bem chamar-se des Postes, porque fica defronte
do correio turco e proximo do correio fraucez.

Um passeio pelas rvas da cidade, em carro lremvia
tirado por um cavallo, ¢ bem agradavel n’uma noite como
as do Egypto, em que a temperatura ¢ d’uma lepidez
agradavel, e a brisa do mar nos affaga as (aces snavemenle,
como mao de creanga.

Por coincidencia se completa hoje um anno, d’essa
noite, ¢ conlessemos que a d’hoje, em Lishoa, nada se
parece com aquella. E por aquelle delicioso clima que o
Egypto attrahe tantos milhdes de extranjeiros annualmente.

No dia seguinte, partida para Alexandria, e visto
que ainda ndo esld feita a linha que, pelos terrenos alaga-
dicos do lago Menzalch, ligara Port-Said a Damieta encur-
tando consideravelmente o caminho entre as duas cida-
des, temos que vir a Benha tomar o rapido que vem do
Cairo, onde nos servem um almo¢o pessimo —para que
nao possamos dizer que ¢ sempre bom o Servigo.

A linha do Cairo & Alexandria foi a primeira via ferrea
construida em lerritorio turco, em 1885, e é interessante
por atravessar terrenos cullivados de algodoeiros, que,
n'esta epocha estio ainda em pequenas plantas rasteiras.
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Uma ponte sobre o brago esquerdo do Nilo, pelo qual as
suas aguas vao lancar-se no Mediterraneo, a cidade de Be-
nha com as suas tangerineiras afamadas em lodo o Egyplo
e as suas laranjas encarnadas, a que alli chamam portu-
gallas, por terem recebido de nds as primeiras plantas;
a de Tanta, muito importante, com bons edificios e muito
movimento e eis tudo.

A’'s 3 e 5 estamos em Alexandria, e pouco depois inslal-
lados no hdtel de France, que é no genero hitel garni,
isto ¢, dando alojamento sem comida. Os quoartos sao
excellentes, luxuosos mesmo, o conforto completo e a si-
tnagdao é das melhores, na praga central da cidade.

Para as refeigoes lemos varios restaurantes com comi-
da razoavel e as brasseries onde se serve a lisla e se
bebe boa cerveja.

Alexandria. — Mesquita do Propheta Daniel

Alexandria ¢ uma cidade [ranceza por excellencia; niao
ha precisao de fallar ontra lingua para qualquer se enlen-
der em qualquer parte.

Como todas as povoagdes de turistas, tem, porém, a
sua epocha, e no fim d’abril é tarde ja para se encontra-
rem as distracgoes que se oflferecem aos forasteiros que
alli vao no inverno.

Thealtros, eslao fechados, e pena [oi que o eslivesse
a opera lyrica que é alli sempre de primeira ordem.

Ha apenas os calés concerto. luxuosos e vaslissimos,
onde, a troco de qualquer bebida, ou d’'um sorvete, se go-
sa nm boccado de razoavel councerto instrumental e vocal.

Carros electricos percorrem a cidade em todas as direc-
coes. Feiosinhos, sujinhos, alguns, nao ha davida: mas ha
que descelpd-lo n’uma lerra em que os costumes mussul-
manos leem influencia e que conserva um bairro, enorme
¢ muito povoado, de nalivos.

[ quanto a pregos, mais uma vez nos lembramos de
como 08 electricos de Lisboa sdo caros! A maior carreira
alli ndo custa mais que meia piastra, 22 reis; e se se pe-
de correspondencia, pade-se ir do extremo de uma carreira
a0 extremo de oulra—como que de Alcantara ao Rocio e
d’ahi ao Campo-Grande — pelos mesmos 22 reis. 0 que
nos custa aqui 130 reis!

Mas até certo ponto ndo admira, porque a viacio na
Alexandria ¢ baralissima. A tarifa dos trens ¢ por tal
forma convidaliva, que ha mais de 5.000 na cidade, ¢ todos
andam continuamente occupados.

Naturalmente, pagandn-se uma hora, mesmo para 3 ou
4 pessoas, por 180 reis, e a hora seguinte por 3 piastras,
[35 reis, toda a gente anda de carrinho.

f‘nrre:o, ha a posta turca e a [ranceza, nolando-se que
—caso virgem—-aquella é mais bem organizada do que

e-ta. N'umas grandes taboletas, no vestibulo, ou grande
palen sio diaria e rigorosamente annunciadas as horas
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precisas das chegadas e partidas de todos os vapores e a
sua procedencia e destino, o que é excellente para se sa-
ber quando temos que esperar correspondencia, ou que a
expedir, ou que nos expedir a nds proprios. :

[l ja se vé& que isto interessa muilo aos forasteiros,
porque os que veem alli para embarcar, se trazem ja bi-
lhete tomado, leem inleresse em saber quamlo chega o
seu vapor; e se leem que lomar a passagem, ¢é-lhes ne-
cessario escolher com antecedencia a via e o barco por
que pretendem ir, para se prevenirem com o bilhete, por-
que, em qualauer occasiao—mas sobretudo no outomno
¢ na primavera—¢ diflicil encontrar logares a disposicao,
visto o grande movimenlo de passageiros.

Antes, pois, de empregar o lempo em ver a cidade,
occupemo-nos do indispensavel: —a escolha do vapor para
0 Tegresso.

E tomado o bilhete, assegurada a passagem, vamos
para as ruas ver um especlaculo que =0 raras vezes se da
na Alexandria: a visita do Khediva.

A’ hora aprazada la o vemos passar no sen caleche,
pelas ruas, cobertas de areia branca (porque nao a ha
encarnada) e cujos predios estavam engalanados de ban-
deiras verdes e encarnadas—as cores do Khediva. Até pa-
recia um Khediva portuguez. ..

Singular estas semelhancas que nds havemos de ler
sempre com a Turquia!

Se até lemos Jovens-Turcos!...

Porto a Famalicdao. —A companhia d’este caminho
de ferro sollicitou auclorizacao para prolongar a linha de

Ortiz, atravessando a eslrada nacional n.° 31, das Porlas-
Fronhas a Guimaraes.

Valenga a Lapella.—[Espera-se que no principio
do proximo mez de junho se abra a exploracao o trogo de
Valenca a Lapella, no novo caminho de ferro de Valenca
a Monsao.

Afim de se aclivarem os trabalhos,
tidos ultimamente 200 trabalhadores.

S. Thomé. —Foi remeltido ao governador da pro-
vincia de S. Thomé e Principe, o processo relativo ao
concurso para a execug¢ao, por empreitada, dos estudos

foram alli admil-

“definitivos dos caminhos de ferro na primeira d’eslas ilhas,

alim de que o Conselho de administragdao dos porlos e
viagao da provineia, dé o sen parecer sobre as proposlas
apresentadas pelos concorrentes, engenheiros Srs. Pocas
Leitao e Ezechiel de Campos.

Mocambique ao Chirua.-Honve a 15 do pas:
sado uma demorada conferencia, com o Sr. ministro das
(olonias, relativameniec ao novo caminho de ferro que
vae construir-se de Mogambique ao Chirva, sendo o0s
conferentes os Srs. tenente-coronel Alfredo Veiga, o chele
da 4.* Reparticio da Direccdo Geral das Colonias e o Sr.
engenheiro Delphim Monteiro, encarregado do estudo e da
construecao da relerida linha.

Niassa-Zambeze. -\ Companhia British-Central-
Africa apresenlon o projecto do caminho de ferro, que,
por contracto de 22 de junho de 1912, foi auclorizada
a construir e a explorar, entre a fronteira da Niassalandia
¢ o-Zambeze. A linha tera a extensdo de 72 kilometros
no territorio portuguez e ligar-se-ha com o prolonga-
mento da linha ingleza, ja constrnida, de Blantyre a Port-
Herald.
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Mutamba a Inharrime. - Parece ser muito pro-
mettedor o rendimento d’este eaminho de ferro, no dis-
tricto do Inhambane, em vista das tarifas baratas, actual-
menle em vigor. O rendimento bruto, durante o mez de
janeiro ultimo, foi de 9078000, crescendo no mez de
fevereiro para 1:4895000.

Prevé-se que, desde que a ponte ao kilometro 50 dé
passagem aos comboios, 0 que se realizara em breve, o
trafego d’esla linha chegue a cobrir todas as despesas de
exploragdo. A linha esla ja assenle alé ao kilometro 58,
devendo dentro em pouco chegar a Inharrime.

A 16 de janeiro inaugurou-se oulra ponte, ao Kilo-

~metro 12.

Chaves a Orense. —A commissdo de engenheiros
portugnezes, composta dos Srs. Justino Teixeira e Severo
da Cunha, que foi a4 Galliza tralar da ligagao da linha de
Orense com a nossa Regoa a Chaves, encontrou muito
adeantadas as diligencias para a conslituigdo da empresa
que ha-de construir aquella linha.

Estatistica dos caminhos de ferro

Costumamos, desde a fundagao d’este jornal, dar, como
annexo d'elle, a todos o0s nossos assignantes a publicacao
official d’esta Estalistica, feita pelo antigo Ministerio das
Obras Publicas — hoje Fomento, —para o que nos eram
por elle fornecidos os exemplares necessarios.

Da Estatistica agora publicada, foi porém, [eila uma
tiragem menor, qué ndo-permitle ser-nos cedido o numero
sufficiente de exemplares; e para nao privarmos d’esse
valioso elemento de estudo aquelles dos nossos leitores a
quem a leitura e a posse d’este trabalho interesse, foi-nos
obsequiosamente facultado pelo digno chefe da 2." Repar-
ticdo d’aquelle ministerio podermos satisfazer os pedidos
dos nossos assignantes, da seguinte forma:

Os assignantes de Lisboa poderdo dirigir-se aquella
Repartigio (Praga do Commercio, edificio” do ministerio,
1.° pavimento) onde os seus pedidos serdao salisleitos, con-
vindo que os fagam justificar com a apresenlagao dos seus
recibos da assignatura do anno correle;

0s assignantes da provincia extrangeiro poderdo, por
. escripto, fazer as suas requisigdes a esta redacgao, que
salisfara esses pedidos, enviando os exemplares pelo cor-
reio quando os requisitantes assim o desejem enviando a
importancia dos portes: 30 reis parao porle simples para o
paiz ou 30 centimos para o esirangeiro, ¢ mais 50 reis para
Portugal ou 25 centimos para o estrangeiro querendo-se
0 envio registrado.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

———

Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes da Beira Alta.
— Assemblca Geral do Obrigacionistas. — Em observancia aos art.*
51 e 52 dos Estatutos, ¢ convocada a Assembleia Geral dos porta-
dores de obrigacoes de 1.° e 2.° grau d’esta Companhia, que pos-
suirem —pelo menos— dez d’estes titulos, para as 3 horas da tarde
do dia 5 de Junho p. futuro, na séde do Comilé, em Paris, 19 Rue
de Milan.

Esta reunifio tem por fim, conforme preceitua os art.”* 22 e 52
dos Estatutos, a eleiﬁﬁo de dois Administradores.

0 deposito de obrigacies para esta Assembleia, deverd ser
feito até 21 do corrente mez inclusivé :

Em Paris, no Comptorr National d’Escompte, 14, rue Bergére,

Em Lisboa. na Casa Henry Burnay & C.#, 1., rua dos Fanqueiros.

No Porto, no Banco Allianga. :

As procuragies dos obrigacionistas residentes em Portugal,
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deveriio ser legalizadas por notario; e 48 dos residentes em Franch
pelo maire da suaresidencia, ou por notario.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Sociedade Ano-
nyma de responsabilidade limitada. — A prineipiar no dia 1 de
maio e duarante todo 0 mez, em todos os dias uteis, com excepcao
dos sabbados, das 11 4s 2 da tarde, se pagard o dividendo votado
de 150 reis por accio, livre do imposto de rendimento,

0 pagamento verifica-se na séde da Companhia, rua de 8. Ni-
colau, n.* 88, 1. e na sua agencia do Porto, casa bancaria Pinto da
Fonseca & Irmio, praca da Liberdade.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira
Alta— Assembleia geral dos accionistas.— De conformidade com os
artigos 39.° e 40 ° dos estatutos, sao convocados os Srs. aceionis-
tas, portadores— pelo menos—de vinte accbes, em assembleia
geral ordinaria, para as 2 horas da tarde de segunda-feira 26 do
corrente mez, na séde social da Companhia em Lisboa, rua Victor
Cordon, 1-2.°

0 deposito das accoes ao portador deverd ser feito, conforme
0 artigo 39.°, quinze dias antes da reuniio:

Em Lisboa, na casa Henry Burnay & C.*, rua dos Fanqueiros:

No Porto, no Banco Allianga;

Em Paris, no Comptoir National d'Escompte, 14, rua Bergeére.

Esta reunifio tem por fim:

a) Apresentacio do balanco e contas do exercicio de 1912,

b) Discussiio e votacio do relatorio do Conselho de Adminis-
tragiio sobre o mesmo exercicio e parecer do Conselho fiscal.

¢) Fixacio da importancia a distribuir ao coupon n.” 8 das
obrigacoes de juro variavel; e

d) Elei¢io de dois administradores, conforme o artigo 24.° dos
estatutos, e de tres membros effectivos e dois supplentes para o
conselho fiscal.

As procuragoes dos accionistag residentes em Portugel deve-
rio ser legalizadas por notario; e as dos residentes em Franca,
pelo emaires da sua residencia.

0 recibo do deposito servira para a admissio na assembleia

aoral.

—_— e —

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 30 de Abril de 1913.

Niio tiveram echo no nosso mercado de fundos 0s extraordi-
narios acontecimentos que se deram na capital e n’alguns pontos
da provincia, nas noites de 27 e 28 e que justificadamente sobre-
saltaram todo o paiz ; e nos mercados externos tambem pequena
influencia tiveram, descendo 30 ¢/, apenas, 05, as obrigacoes C. R.
I franco. O 2.° grau teve maior baixa, mas é sabido que esse papel
soffre frequentes oscilacoes, pelo activo jogo que sobre elle se [az.

As energicas providencias do governo, reprimindo de prompto
as eriminosas teatativas de alguns ambiciosos, produziram efleito
que, até certo ponto, contrabalangou a mi impressio que deixou
nos espiritos, no extrangeiro, essa manifestacio de indisciplina e
de desordem.

E' o que nos diz, em carla que acabamos de receber, um
dog nossos compatriotas que ha pouco for para Paris.

*

A nossa bolsa ¢ certo estar, desde muito soffrendo nina grande
falta de animacdo, limitando-se as transaccoes, por assim dizer, 208
litulos negociaveis no extrangeiro: 1.* e 3.* série, Ambacas e 1.* ¢
2 gran Companhia Portugneza: sendo quasi nullas as operagoes
a prazo.

-

Reuniu no dia 26 a annunciada assembleia geral, da Compa-
nhia Nacional.

Presidin 0 sr. Mello e Sousa secretariado pelos Srs. Oliveira
Simoes e Antonio José Dantas. Approvadas todas as propostas do
Conselho Fiscal, proeeden-se i eleicio que deu o seguinte re-
sultado - _

Direcgiio — 08 Srs. Manuel d'Oliveira Bello, Belchior Machado
e Pedro Joyce Diniz; substitutos — os Srs. Vasconcellos Correia,
Carlog Seixas ¢ Alberto Lima.

Conselho Fiscal—o0s Srs. Frederico Pereira Palha, Engenio
Henrigque Pires e Ernesto Henrique de Seixas; Substitutos—os Srs.
Augusto da Silva Carvalho, Hypacio de Brion e Antonio Mendes
d'Almeida. ,

Mesa d'assembleia geral — os Srs. Mello e Sousa, presidente ;
Castanheira das Neves, vice-presidente ; Oliveira Simoes ¢ Manuel
d'Almeida Bello, secretarios ; Ferreira Lima e Antonio José Dantas,
vice-secretarios.

*

No Parlamento foi approvado o orcamento das receitas, [al-
tando o das despesaspara que possamos apreciar a verdadeira (?)
situacio linaneeira do nosso Thesouro.

*®

Realizou-se tambem _a assem bleia geral da Empresa Ceramica
de Lishoa, nma das companhias .que, gracas a honesta e activa di-
reccdo que tem sido tjesde ha muitos annos se acha em plena
florescencia. ' ' ' G
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E isto apesar do prejuizo que lhe resultou do énsaio, que

Curso de cambios, comparados
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes

R s L
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RReformas

Conforme prometlemos, exlractamos da «Revue Générale des Chemins de Fer» de Paris, numero de janeiro do
correnle anno, a comparagdo dos syslemas de Caixas de Reformas, em vigor nas Companhias de Caminhos de ferro,

em Inglaterra e Franca.

0 artigo ¢ longo demais, em detalhes que ndo sdo inleressanles para a apreciagao do assumplo, por iSso nos

limitamos a traduzir d’elle,

textualmente, a parle em que se poe em comparagao, d’'uma forma clara e precisa, as

condigdes em que, n‘aquelles paizes, as Caixas de Reformas concedem pensdes e garantias ao pessoal. Segue o resumo

comparativo
Inglaterra

(As disposigoes indicadas infra sao relalivas ao pessoal
empregado, que ¢ s6 quem gosa de uma reforma propria-
mente dicla: o pessoal operario, esla filiado em verdadeiras
associagoes de soccorro-muluo, subvencionadas pelas Gom-
panhias, e concedendo soccorros em caso de doenca, do-
nalivos em caso de morle e pensdes de reforma).

1. — Condigdes

A inscripgao é obrigaloria para o pessoal empregado,
e realiza-se em geral dehdl‘ a enlrada para 0 servigo da
Companhia; a edade da inscrip¢do varia entre 15 e 30
annos.

2.—Recursos

A quota é de 2,59, do ordenado; alem d’isso, os em-
pregados inscriptos em edade superior a  um maximo
variando entre 22 e 30 annos, supporlam em geral uma
quola mais elevada, augmentando eom a edade no mo-
mento da inscripgao.

A subvenc¢ao das Companhias é de 2,5°/, do ordenado
para as Caixas de base aclurial, e nao representa uma per-
centagem sobre o ordenado para as Caixas de base de
garantia.

Jranca
(As disposigoes indicadas infre sao as da lei de 21 de

julho de 1909 relativa as condigdes de reforma do pessoal

das grandes redes de caminho de ferro de inleresse geral.
Applicam-se tanlo a empregados como a operarios.)

da insgripgdo

A inscripgao ¢ obrigatoria para todo o pessoa! (empre-
gados e operarios), e realiza-se ap6s um anno de trabalho
efleclivo, e logo que o interessado tenha satisfeilo as obri-
gacoes do servigo militar do exercito aclivo; a edade mini-
ma da inscripcao ¢ portanlo de 24 annos.

A quota ¢ de 5°, do vencimenlto, e alem d'isso o-
primeiro mez de¢ ordenado e o duodecimo de cada ang-
menlo.

A subvencao das Companhias ¢ flxada pelos regula-
mentos de reformas. (I', em geral, egual a 15°, do or-
denado.)

‘Gerencia das Caixas

As Caixas de Reformas siao geridas por uma Commissao
composta de empregados e de representantes das Compa-
nhias.

0 aclivo ¢, em geral, deposilado a guarda das Com-
panhias, que concedem um juro garantido a taxa de 4%/,
40 anno.

A situagdo financeira e o balango sdo eslabelecidos
todos os annos, e dados a conhecer aos empregados.

Quando os regulamenlos prevéem inventarios perio-
dicos, estes sao estabelecidos por dois actuarios, um re-
presentando os empregados e outro a Companhia.

As Companhias sao responsaveis pela gerencia das suas
Caixas de Reformas.

A siluagdo financeira e o balango das Caixas de Refor-
mas devem ser submellidos, de cinco em cinco annos, a
approvagao do Ministro das Obras-publicas.

4.—Vantagens
a) Pensdes de velhice

Condicoes de edade ¢ de servico.—60 annos, ou, n'alguns
casos, 65 annos de edade. Sem condigoes de lempo de
servigo.

Quantitativo da pensdo. — A pensdo é calculada em
percentagem, por annos de servigo, sobre o salario medio
recebido durante o tempo da inscripgao. Esla percenlagem
varia entre 1,5°%, e 29%,.

Maximo e minimo. — N'alguns casos, a pensao ¢ fixada
no minimo de 750 francos e no maximo de 25.000 oun
de 37.000 francos.

Condicdes de edade ¢ de servico.—25 annos de servigo,
e—>50 annos de edade para 0s machinistas e fogueiros, —
55 annos de edade para os outros empregados do servico
aclivo—60 annos para os empregados de escriplorio, a nao
ser que tenham completado 15 de servigo aclivo.

Quantitativo da pensdo. — A pensiao é egual a melade
do salario medio dos seis annos mais productivos, quando
a dupla condigao de edade e de servigo, indicada acima,
esleja satisfeita.

Augmento de 2%, por anno de inscripgdo alem de 25.

Mazimo e minimo.— A pensdo é fixada no minimo de
um decimo do salario medio, definido como acima; o
maximo ¢ fixado pelos regulamentos, variavel para cada
Companhia e approximadamente de 10.000 francos.

L) Pensdes de invalidez

Uma pensao de invalidez péde ser concedida apos 10
annos de inscripgdo.

E' calculada pelas mesmas bases que a pensao de
velhice.,

Uma pensao de invalidez péde ser concedida ap6s 15
annos de inscripgdo, e qualquer que seja a (lura;:ao da
inscripgao, provmdo a invalidez do desempenho do servigo.

E' egual & metade do salario medio, dImIlIUIdO, quando
a dupla condigdo de edade e de lempo de mscnpcao nao
esleja preenchida, de 1%, por anno de inscripgdo em
menos de 25, e de 1%, por anno de edade em menos de
50 ou de 55 annos, e, em lodos os casos, pelo menos de
2%/, por anno de inseripcao em menos de 25.
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¢) Direitos do empregado ao largar o servigco

Qualquer que seja o lempo da inscripgao, o empregado
tem direilo ao reembolso das suas quolas, sem Juros.

) Direitos das viuvas e dos orphdos

Por fallecimento do empregado no servigo aclivo,
paga-se aos herdeiros uma quantia egual a duas vezes a
somma das quolas pagas.

Por fallecimento do empregado relormado, paga-se
uma quantia egual a differenca entre o duplo das quolas
e as pensoes ja recebidas pelo empregado, e nada quando
o total d'essas pensdes recebidas -attinja ou ullrapasse o
duplo das quolas. -

Se 0 empregado nao liver 15 annos de inscripgao, lem
direito a0 reembolso das suas quolas e dos respeclivos
juros calculados segundo a laxa concedida pelo Moulg-pio
(Caisse d’Epargne) de Paris, aos seus deposilantes.

Se 0 empregado liver mais de 15 annos de inscripgao,
lem direito a nma pensao de reforma, calculada segundo
as mesmas bases que as pensdes de invalidez e concedida
na edade em que eslariam preenchidas as condigoes da
reforma normal.

Bm caso de fallecimenlo em servico, as viuvas, e os
orphios de edade inferior a 18 annos, leem direilo a me-
lade da pensdo a que leria.direilo o marido altendendo
a edade e ao tempo de inscripgao.

As pensoes de relorma sa0 reversiveis, por melade,
em proveilo das viuvas e dos orphaos de edade inferior a
I8 annos.

Hespanha

Celebrou-se em Pau uma reuniio preparatoria de outras, nas
quacs 0s numerosos commerciantes e industriaes da regido dos
Baixos-Pyrenéos se propdem a estudar a melhor maneira de tivar
partido da construcgao do Caminho de ferro de Canfranc, no qual,
comquanto 0 d'aqui por uns quatro annos seja inaugurado, con-
veniente ¢ ir pensando ji.

0 Centro dos Commerciantes de Pau comecou ja a enlender-se
com varios e importantes grupos commerciaes hespanhoes, da pre-
vincia de Saragoca, lalvez a mais interessada no estabelecimento
da referida linha.

Z&d Conquanto nada se tenha resolvido deflnitivamente, pa-
rece que a compra da linha férrea de Bobadilha a Algeciras pela
Companhia dos caminhos de ferro andaluzes, por vinte milhoes
de pesetas, originard uma operacio de credito no Banco de Paris e
dos Paizes Baixos, niio assenle ainda, e, em seguida uma emissio
de obrigacoes da Companbia adquirente, no numero de 40.000 ti-
tulos de 5.000 pesetas, com juro nio inferior a 45/, e com esta
importancia se liquidardo os valo'es, de identica categoria, da
Companhia ingleza do Caminho de ferro de Bobadilba a Algeciras.

Russia £

0 Govérno russo auctorizou os estudos preliminares para a cons-
truecio das novas vias-ferreas seguintes

1.°—Da estacio de Ylobine, da linha de Libau-Romny, a Mos-
cou (extensio total de 650 verstes).

0s estndos sao feitas pelo caminho de ferro de Podolsk:

20— Da estagio de Orel a Zdolbonnovo (650 verstes):

3.°—Da estacio de Tehargui a Kerka, no Annu-Daria (250 vrs): -

4,°— Caminhos de ferro electricos, de via reduzida: a) de Lodz
a Zeyrsz e Ozokow; b) de Pabianitzy, por Lask, a Zdunska; ¢) de
- Lodz por Brzeziny a Kolo; d) de Ruda por Tuchine, a Retrokolfl.
IXxtensio total: 107 verstes.
Franga
0 departamento de Jura fol auctorizado a prover a construceao
¢ 4 exploracio de um caminho de ferro de interesse local, de via
reduzida (1 metro), de Morez i fronteira Suissa, por Saint-Georges.
gl O perfeito do Aisne autorizou, a partir de 13 de fevereiro
ultimo, a abertura & exploracio de parte do caminho de ferro de
interesse local, de Romery a Liart, comprehendida entre Brune-
hamel e Liart, : ;

0 prefeito do Loire-Inferior autorizou, a partir de 1 de
marco ultimo, abertura & exploracio das secgoes de Riaillé a An-
cenis e da estacdo de Ancenis, ao porto fluvial, do tremvia de An-
cenis a Chateanbriant por Erbray.

ARREMATACOES

- Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimentos de vidros diversos
No dia 5 do corrente mez, pelas L4 horas, na estacio central
de Lishoa (Rocio) perante a Commissio Exceuliva d'esta Compa-

nhia serio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
1.256 kilos de vidros diversos, .

As condicies eslio patenles em Lisboa, na reparti¢o central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estagio de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas ds & da larde.

0 deposito para se ser admittido a licitar, deve ser feila alé as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio externo da estacio do Rocio.

Fornecimento de travessas

No dia 9 do corrente mez, pela uma hora da tarde se ha-de
proceder perante a Direcciao d'estcs_llzuninl]os de ferro, na esta-
¢io de Campanhi, ao concurso publico para o fornecimento de
70.000 travessas de pinho sem preparaciao e 8.000 de carvalho,
todas para via larga. _ . _

As propostas poderdo ser para a totalidade do fornecimento, ou
para lotes de 1.000 travessas de pinho e 800 de carvalho.

0 deposilo provisorio. para ser admittido como licitante, que
podera ser feito em guagluer das Thesourarias das Direccoes dos
Caminhos de ferro do Sul e Sueste ou do Minho e Douro, alé as
tres horas da tarde da vespera do dia em que o concurso tiver logar,
serd de : 108000 reis para cada lote de,}.000 travessas de pinho, e
995000 reis para cada lote de 800 travessas de carvalho.

0 deposito definitivo, que tambem podera ser feito em qualquer
das Thesourariag, serd de cinco por cento da importancia da
adjudicacdo.

As propostas serio apresentadas durante o lempo em que a
praca estiver aberta, podendo lambem ser enviadas em carta fe-
chada ou & Direccio dos Caminhos de ferro do Minho e Douro. até
4s onze horas do dia fixado para o concurgd, ou ainda & do Sul
e Sueste alé as onze horas da vespera do reférido dia, perdendo os
proponentes, nos dois ultimos casos, o direito de tomar parte na
licitaciio verbal, se a houver, e de fazer qualquer reclamacio sobre
08 actos do concurso.

As condicoes d'arrematagio e o caderno d’encargos podem ser
examinados em todos os dias uleis, desde as onze d&s qualro
horas, nas Secretarias das Direcgoes dos Caminhos de ferro do Sul
¢ Sueste ¢ do Minho e Douro.

Leilao
Em 14 do corrente mez e dias seguintes, ds 11 horas
por intermedio do Agente de Leiloes Sr. Casimiro Candido da
Cunha, na estacio principal d’esta Companbia. em Lisboa Caes
dos Soldados e em virtude do Art° 113 da tarifa geral, proceder-
se-ha 4 venda em hasta publica de todas as remessas com data
anterior a vinte de Marco de 1913 bem como d’outros volumes nio
reclamados, - :
Avisa-se, portanto, 08 interessados, de que poderao sinda reti-
ra-las, pagando o seu debito & Companhia, para o que deverio
dirigir-se a0 Servigo das ReclamagOes e Investigacoes na estacio
do Caes dos Soldados todos os dias uteis até 13 do corrente mez

inclusivé, das 10 as & horas da tarde.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Venda de carris usados

Esta Companhia tem para vender carris de aco usados, ao
preco de 25 a 30 reis cada kilo, no seu deposito de Figueira da
Foz, lazendo abatimento quando por quantidades superiores
8.500 kilos

840 muito proprios para a construcgio de pequenas ponles
sobre vallas, vigamentos de coberturas, postes telegraphicos, pavi-
mentos de abobadilha em terracos, ete.

Ha boccados de carris de varias medidas. Tambem se cortam
de conta do comprador. Dirigir os pedidos aos chefes das estaghes
ou ao chefe dos armazens geracs, em Figueira da Foz.
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AGENDA DO VIARJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendames, porque, praticamente, conhecemos 0 seu servigo
Nous ne saurions recommander 4 nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées

Alde-memmre du voyaqeur " ci-dessous. car nous les connaissons par expérience personnelle.

BILBAU Gran Hotel Viscaya.— Todo o con- GUIMAH&ES

l‘urtu.(;nzmlla esmerada. Suceursal pa ilha
de Chacharra-Mendi.—Proprielario, Felix Nuniez & G2

BRAGA-BOM JESUS §rares 2'taver | LISBOA

€. Mahony & Amaral.

3008, Cousignacovs, Lransportes, ele.

— (ominis- | 1€ | )
Vidao | réception. Bains. Journaux.

Grande Hotel do Toural.— DAR|S Ad. Seghers, —licpresentante de gran
{5, Campo do Toural, 15.—kste ho-
tel ¢ sem duvida wm dos melhores da proviucia, de Rue Scribe, 7.
inexcediveis commotdidades e asseioy Lratamento re-
commendavel—Proprietario, Nomingos José Pires.

des fabricas da Belgica, Allemanha, ete.—

PURTO Grande Hotel do Porto.—Le meil
leur de la ville. Lits & ressorts. Omnibus

Téléphone. Boile aux lettres—Salles de lecture et de

do Elevador—-Grande "ﬂt“ daBoaVista. | ;. uncio na frente da capa—Rua do Gommercio, POHTU Joiio Pinto & Irmio.—Despachantes:

—8ervigo de primeira ordem. Banhos completos. Ser- | =5 "9 o
vico especial para diabeticos. Bons quartos. Luz elee | "' ™

trca. Asseio e ordem. Precos modicos. LISBUA

W 5, 6, e 7.

GINTHA Hotel Netto. —Servico de primeira or-

dem — Aposentos conforfaveis e asseados MADHID

— Magnificas vistas de terra e mar—Sala de jantar

ara 150 pessoas— Magnilico parque para recreio— II-
uminacdov electrica— Telephone n.? 15— Fregos razoa- f ¢
veis — Propi letario: José Lopes Alves. ° Urtega.

Gran Hotel de Londres.  I'ri-

morose servico de alojuneilos ¢ vozinha. VALENC|A D’ALGANTAHA gohlal-ﬁg:‘ll.l':

Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo .
g Carmen. Precos modicos, — Proprietario, Emilio | l@z. — Agente interpacional de aduanas y Lrans.

—Rua Mousinho da Silveira, 134.

Canha & Formigal, — Artigos de SEVILHA Gran Fonda de Madrid. — Prin-

mercearia, — 'raca do Munieipio, n.°s 4,

cipal estabelecimento de Sevilha — Illu-
minacfio electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para
200 pessoas—Bauhos.

portes.

M
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Direcciio do Sul e Sueste

AVISO A0 PUBLICC

. ampliacdo & TARIFA ESPECIAL N." 6
Grande velocidade
para transmissao de telegramas

(Aprovada por despacho ministerial de 44 de Abril de 1915)

As condicoes desta tarifa é aumentada mais
a sequnte:

%' Nio sdo aceites telegramas em ciira,
excepto aqueles que forem expedidos pelas
autoridades devidamente reconhecidas.

Lishoa, 1 de Abril de 1913.

0 Bngenheiro Director

Artur Mendes



\‘\

<
itoue/ssp
\; DAY,

==

(aminhos de Ferro do Estado

Direccio do Sul e Sueste

AVISO AO PUBLICO

Aditamento ao artigo 15,
da TARIFA DE DESPEZAS ACESSORIAS

(Aprovado por despacho ministerial de 5 de Abril de 1915)

EM VIGOR DESDE 10 DE MAIO DE 1913

A taxa do aluguer de encerados para a
cobertura das remessas de adubos taxadas
pela Tarifa Especial N.° 8 de Pequena Velo-
cidade durante o periodo de armazenageim
gratuita na estacao destinataria concedida pela
mesma tarifa, sera de 50 réis por dia e‘ence-
rado com o minimo de cobranca de 100 réis
por encerado.

A Administracdo, porém, nao se respon=
‘sabilisa por qualqmer avaria que a remessa
sofra devido a molha.

Lishoa, 25 de Marco de 1913.

0 Engenhelro Director
B. N.° 280-A
~Exp. me 1868 Artur Menoes

e s e ———————————— ———— ——

2:500 ex.— Abril de 1815 — I'yp. dos Cam.0# de Ferro do Fatedo



) Caminhos de Ferro do Estado

Direccio do Sul e Sueste

' AVISO AO PUBLICO

-~ Aditamento a0 artigo 15.
da TARIFA DE DESPEZAS ACESSORIAS

(Aprovado por despacho ministerirl de-3-de Abril de 1915)

EM VIGOR DESDE 10 DE MAIO DE 1913

As remessas de palha prensada con-
signadas a estacao de Lisboa=-danto Amaro,
logo que sejam descarregadas dos barcos
serao cobertas com encerados, pagando o con=-
signatario a taxa de CEM REIS por dia e por
encerado correspondente ao aluguer dos mes-
mos encerados desde o dia da descarga ale
ao da relirada.

Quando os consignatarios desejem exi-
mir-se ao pagamento desta taxa deverao,
antes da chegada da remessa, avisar, por
escrito, o chefe da estacio, de que dispensam
o resquardo da remessa a chegada.

Lishoa, 2 de Abril de 1915.

B. N.° 231 0 Engenheiro Director

" Exp. n.” 1364 Arthur Mendes

2:500 ex. — Abril de 1918 — Typ. dos Cam,?8 Ae Farro do Fats



Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

GRANDE VELOCIDADE

3* AMPLIACKO A TARIFA ESPECIAL N 3

Logares camas em carruagens
de corredor lateral

A partir do dia 15 de Abril de 1918, é facultada ao publico a utilisacao de
logares fronteiros de 1.2 classe armando em cama, N0 percurso de Pampilhosa a
villar Formoso ou vice-versa € sob as seguintes condigoes:

1.2— S0 sera facultada a utilisacdo dos logares camas que forem deixados
livrespe los passageiros gsentados e ainda assim limitados ac numero maximo

de 6.

0.2 Qs pedidos dos logares camas deverdo ser dirigidos as estacdes ate
10 minutos antes da partida do comboio, para que, em casos de haveér requisigao
superior ao numero de logares disponiveis, possa & sua concessao ficar rigoro-
gamente submettida a ordem chronologica da inscrip¢do. Depois d’essa hora 08
pedidos deverao ser feitos directamente a0 revisor do comb0io.

. 8.a— A occupagao dos logares camas sO podera ter logar depois do paga-

. mento, na bilheteira da estagao ou a0 revisor do comboio, de uma sobretaxa de

1$000 reis, seja qual for o percurso.

Lisboa, 6 d’abril de 1913.

O Administrador-Delegado

Luiz Ferreira da Silva Vianiiae



MINISTERIO DO FOMENTO

DIRECCAO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS

REPARTIGCAO DE CAMINEHOS DE FERRO ¥

ELEMENTOS ESTATISTICOS |

DOS

- CAMINHOS DF FERRD DO CONTINENTE DE PORTUGAL

DE

1877-1910
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MINISTERIO DO FOMENTO
Direcgado Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticio de Caminhos de Ferro
. Mapas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portugueses de interésse geral, em leito proprio,
no continente, desde | de Janeiro de 1877 a 3| de Dezembro de 1910

N.° 1—(Caminhos de ferro do Norte e Leste...... il S I T S 2o B el AR R gt e i R Ty 2P 2
N.® 2 (Caminhos de ferro do Sul ¢ Sueste...... SN TG AT S S LA ARPAYE P A e LR AR 4
B Iy et N e TU BRI 0 TIGHDOL - 01 s o bianiin v a5 u o 58 ‘e 0o d¥us #n Soig/aa ar s mialin [o b rmso B ae A s Sladeps 8
N.® 4 Qaminho de ferro do Porto & Pévoa e Famalic¥o (via reduzida) o« ..ovveuevaneeneerenneianannns 10
Pl e e R e S S P R TR N RS MRV S S oS T Y 12
N.° 6-—Caminho de ferro da Beira Alta. AR S G N s A PRI T Er A T o 14
N.° 7-— (Caminho de ferro de Bougado a (xmmames o'a Fafe (vam medmuAdalis . v s v il do fo o v D E e s 16
N.* 8—Ramal de Colmbra. .......oooui it 18
N.° 9___ ('aminho de ferro de Lisboa a Cintra e a Torres i R N S LT T e e L S <0
N.° 10 — Caminho de ferro de Térres & Figueira da Foz e Alfarelos ............ioiiiiianians. B e e 22
N.® 11 — Caminho de ferro de Foz-Tua a Mirandela (via reduzida) ........ooviiiiinniiininnn. Pleabi i ng 24
B el e Banta Apolinia 8 Bemfiod. due cvdia i o i v dadii e s mesimde Co it s e e s 26
L T e TR DR R D LT R LA SO SRRST  O ICR ST S M S . N 28
L TR R T AT PRSI U5 LT A A A WYL LA S I R SRS S A e ) 30
N.® 15— Caminho de ferro de Santa Comba Dio a Yjseu (via reduzxda) ............................ A 32
N.° 16— (Caminho de ferro da Beira Baixa ............ e TR SUM IO IS B L L A e S et 34
B R | B e W andS NGTas S TtE - <o ot fiin oot ssioion s e o amebres vihae s sme ndanadas 36
‘Na® 18— Caminho de ferro de Mirandela a Braganga (via reduzida) .. ... .o.ceiieenvnianiourniiiennennn. 38
N.° 19— Caminho de ferro do Vale do Corgo (via reduzida) ... .c.oovvrveiieinieiniiieiinninnena., % 5 A
N.° 20 — Coimbra a Lousd. ..... T T PRI QIR SR VA R CRl T RS B0 ARG Ay o3 42
‘ N.° 21 — Linha do Vale do T T R I W S R T S SRR DN S WA WA O o 44
Lo e R R TR T T O e St SRS DR S T 46
N.% 23 __ Resumo estatistico de todas as linhas no anode 1909 ... ...... ot iiiiiiiiiiiriinnennannnnnns 48
N.% 24 __Resumo estatistico de todas as linhas no ot b R B B e RO PR R b S 50
N.? 25 _Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados pelo Estado.......... PR PR el 1 Sk 52
N.® 26— Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados por companhias........ AT o g it - b4
" 27 —Resumo dos caminhos de ferro de via reduzida axplorados PO CRPEIRIERS - . ke % 3 e ore ks ey 56
..N.° 28 Resumo de todas s linhas férreas ............ocooliiiiiiiiia, e f it B b b 5 g A 58
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CAMINHOS DE FERRO

23 Mercadorias 1

.g-t_-:‘: N:‘tll?ern de passageiros B LU e S Impostos i l

o |
Anos .E% e R ——— _—-_-f_ Sl i e SRR AR e T o T e S——

gg 1.% classe | 2.% classe 8.8 classe | Total ve(l;(:‘él:ﬂll?,e ‘.](:ﬁ?‘:;flzﬁe De trinsito Desilo . Passageiros ve(l}:;:;i?le

=
1877. .| 503  67:949] 164:930] 709:054| 941:933] 11:883|  289:193|  47:0995800 " 819:9425660| 122:0435340| 5
1878. . 506 T4:845] 175:246 T08:465 958:556] 11:650 284:969 48:6465990 e 850:4728678 140:7185922,, ;
1879. .| 506  69:734] 171:323| 602:113] 933:170f 13:411]  814:085|  49:0625428 i 829:4595427|  170:1178376)
1880 . 506| 75:517 176:224]  695:002  947:643| 17:128|  369:500|  50:8758317 g 863:5005553| 172:6175658|
1881. .| 506| 80:380| 193:081 692:974] 966:385| 16:582 380:363| 51:2325939 g 878:3675949| 164:1983895;
1882. .| 506  91:559| 237:326] 679:714| 1.008:599] 15:760|  428:363| 54:1665013 o 041:4265111|  172:3795361
1883, .| 506 96:348| 264:551|  673:963| 1.034:857| 17:954|  419:017|  54:5745928 -~ 038:8208717|  170:8605349(
1884 . 506  97:049] 274:276]  629:595] 1.000:920| 20:243|  420:644  54:2705781 il 930:8308864 | 176:0155066
1885, 506  93:420] 280:437|  649:579 1.023:436| 18:233|  458:776|  52:2308588 = 901:4863477|  160:2355160
1886 . .| 506| 112:368| 267:826| 762:949| 1.143:143] 20:434] 497:185|  61:8085602] 10:4225430| 1.057:2855408| 198:7175584]
1887 . 506 108:974| 238:79%4 869:056] 1.216:824] 23:981 482:527 63:1178320] 10:2435070! 1.066:3545004 ‘212:5765§991-
1888 . .| . 506| 140:570] 234:950 1.056:607 1.482:127) 24:352|  533:306(  66:0355491] 10:9085740| 1.123:8135957| 219:2505526] |
1889 . 506| 146:863] 316:707| 1.165:001] 1.698:571 24:529|  596:576| 67:6985405| 11:1158670] 1.175:3683848| 213:4623370(
1890 . 506] 141:220] 811:563| 1.223:909] 1.676:692] 27:650| 766:608] 67:4658750| 18:3715840] 1.158:4395576| 219:3495857|
1891. . 506 125:534] 307:891| 1.148:522( 1.581:947( 26:585 535:8357  69:7435620| 32:9695780| 1.201:7265443 2"19:616-50903 :
1892. .| 506| 115:084] 275:755 1.100:533| 1.491:372] 23:276| 534:432 63:9675850| 29:2535370| 1.111:0835874| 191:7105733|
1893 . 506| 114:552] 274:481) 1.005:449] 1484:482] 25:453|  494:080]  67:6565842| 29:5625250( 1.101:6385412|  199:5973642[4
1894 . 506 118:787| 281:650| 1.193:298) 1.593:735( 24:433|  521:208| 64:5835400| 28:6404280| 1.092:4145561| 199:3705243}
1895. .| 506| 118:679] 293:131| 1.250:480 1.662:299| 385:022] 574:223  66:5065091| 32:0473500| 1.133:2595140 201:284,;784.F
1896. .| 506| 139:062| 527:163] 1.336:615| 1.802:840 24:613|  629:681|  66:9645291| 35:4365060| 1.144:3805269 /192:2685479‘
1897. .| 506| 103:369) 411:495) 1.497:209] 2.012:073 26:322  615:800] 68:9315890| 37:0175050| 1.166:7635740] 208:4285249
1898. .| 506| 130:795| 334:060| 1.598:085 2.112:940) 34:058  651:968]  72:7385311] 38:5185940| 1.226:3015406| 235:7845464
1809, .| 506 124:420{ 350:667| 1.482:953| 1.958:040| 32:647| 807:224| 76:3375366| 41:4765040| 1.201:6085807| 241:4898808)
1900. .| 506| 124:655| 351:331) 1.485:767) 1.961:753 31:985|  808:673| 78:8815439| 50:1235370| 1.385:8215713| 251:4585966

5 [

1901 . 506| 127:731| 357:338| 1.494:376| 1.979:445 32:920] 849:029] 81:5925961| 49:4045570] 1.383:9105291| 254:8394548]
1902. .| 506| 164:556| 462:815| 1.943:821| 2.571:192] 52:458 1.254:528| 86:3215882| 50:3645860| 1.464:9883638| ©82:2525299(1
1903. .| 506 186:912] 525:690] 2207:900| 2.920:502] AT:044| 1.300:175 B7:7075601] 51:1703040] 1.490:2015335| 286:1208952( |
1904 . 506 194:616] 546:585 2.302:429| 3.043:630( ) 49:353] 1.434:278|  93:6505236| 53:6065520 1.590:0855306| S11:1845420(|
1905. .| 506| 199:6831 560:626| 2.361:716] 3.122:025 52:301] 1.476:234| 95:5505605| 55:7805910] 1.614:8685228| 821:9195967|
1906 . 506 144:803) 484:466) 2.572:344| 3.201:613 Hd:611| 1.520:308]  06:R475999| 57:79451800 1.627:3018559| 826:3218851
1907. .| 506| 136:863| 459:820( 2.420:507| 3.017:190] 60:984 1.562:680]  96:6555400( 56:5995660] 1.593:7805018| 343:5145443
1908. .| 506[ 171:523( 502:781 2.729:364| 3.403:668 60:820| 1.599:971)  98:0543954| 60:1585340| 1.634:6078556| 340:0258
1909 ™|  506| 177:255| 534:757) 2.834:333] 3.546:345 58:838| 1.607:190| 97:8045756| 62:2025150] 1.616:4565583| 849:0095580]
1910™ | 506 134:777] 548:641] 3.152:600| 3.856:018] 70:545| 1.793:594| 108:1315729 s4:351,¢9i0l 1.728:6633571|  388:5355899
Soma | 17:201 | 4.270:447/11.598:327 48.417:191( 64.285:965(1.087:962| 27.081:744 2.421:9145604977:4735530141.%:5293349 7.857:2865574

Observaedes. — Estas linhas foram abertas & exploragio por trogos, sendo o primeiro, entre Lishoa e o Carregado, na extons o
' Leste, entre Lisboa e a fronteira além de Elyas, na extensfio de 275%6; estando também nesta data aberto i cirenlagfio, na linha do Norte;®
4 exploragiio entre as estagdes do Entroncamento e Vila Nova de Gaia, na linha do Norte, na extensfio de 225% 936 Em 5 de Novembro de 18 ‘-:
3632, fieando as Ilinhas de Leste ¢ Norte em completa exploragiio e com a extensiio total de 505%168. Entre o Pogo do Bisp"o e o Entroneament®

a Espmho em 20 de Outubro de 1906; Ovar a Esmoriz em 25 de Outubro de 1906 Eatarrqja a Ovar em 27 de Outnbro de 1906; Awil"’ a

(¢) Bstas verbas siio as que da verba geral «receita fora do traifagoa de todas as linhas exploradas pela Companhia Rial competem a estas l!nhq do Norte e Leste 0a pre
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1

DO NORTE E LESTE

9

Rendimentos (liquidos de impostos) A : Rt ; b E% 4
; . endimento endimento aspesas L
— e iz | Tty i | afpeicin (e enfitel £
T Totals Fors 2 4o . (trifego) {trifego) quilsmetro Egg
velocidade do trifeg do trafego {a) & L
919:5678610| 1.861:5535610| 19:6195145| 1.881:1723755]  569:6049330| 1.201:9495271| 3:7005902| 2:5685488 1:1328414| 031
875:7355353| 1,866:9265953| 27:3015855| 1.804:3185808|  598:4973872| 1.268:4298081| 3:6898579| 2:5065777| 1:1828802| 0,32
958:8565762| 1.958:4335565| 16:1598390| 1.974:5925950|  5IT:H0TSH68( 1.360:9255997| 3:8705423| 2:6898578| 1:1805845| 0,31
1.026:2365283| 2.062:4445404|  8:8725080| 2.071:3163583(  633:6125500| 1.428:8315904| 4:0755975| 2:8235776| 1:2525199 0,31
1.048:5525125| 2.001:1185969| 97:5005186, 2.188:7095155|  663:2348105| 1.427:8845864| 4:1325646| 2:8215907| 153105739 0,32
1.062:6305786| 2.176:4455258| 54:6425007|  2211:0873265|  760:9335465| 1415:5115793 4:3015275| 2:7975454| 1:5035821| 0,35
1.070:1753975| 2.179:8575041| 23:8885067| 2.203:7463008|  710:8165212) 1.469:0405820| 4:3085018| 2:9035243| 1:4043775| 0,33
1.106:0045712| 2.212:9405682| 18:9365493| 2.231:RTTH125|  687:5265100] 1.525:4145582| 4:3735400| 3:0145653| 1:3585747 0,31
1.112:5015603| 2.174:2235240| 48:4585542| 2222:6815782|  663:1408821; 1.511:0825419 b:2065884| 2:9865320| 1:3108555| 0,31
1.167:4695972| 2493:4735054| 59:2185213| 2.482:6913267|  720:3775231| 1.703:005,5823| 4:7895472| 3:3653802| 1:4235670| 0,30
1.163:9743659 | 2.442:2055674| 55:4855793| - 2.497:6913467|  735:5043429| 1.706:6115245| 4:8265493| 3:3725749| 1:4535744| 0,30
1.914:3403955| 2.557:4145438| 38:9945715| 2.596:4095153)  730:9905533| 1.826:4235905| 5:0545179] 3:6098533| 1:4445646| 0,28
1.309:4795857 | 2.608:3048075| - 61:7985734| 2.760:1023809|  899:1085733| 1.799:1958342| 5:3328617( 3:5568722| 1:7765895| 033
1.320:0485822| 2.608:7385255|  T:1655807| 2.705:0045062|  944:0038055| 1.754:7858200| 5:3335472| 3:4673856| 1:8655616| 0,35
1.084:3075461| 2.455:6495994| 35:2085426| 2.490:8585420|  955:1355089| 1.500:5145905| 4:8535063| 2:9653444 | 1:8875619) 039
1104:1045215| 2406:8085822|  9:9535751| 2.416:8525573|  851:4325005| 1.555:4665817 4:T565717| 3:0745045| 1:6825672 0,35
L157:3355189| 2458:5715103| 20:8565681| 2479:4275874|  829:0125591| 1.620:5585602 4:8585836| 3:2208471| 1:6383365 034
1.139:0105617 | 2431:7045421| 13:7945471| 2445:4985892  869:0135224| 1.562:6915197| 4:8055740| 3:088$323| 1:T173417| 0,36
1.193:4475697| 2.527:9915621| 15:1145011| 2.543:1055632|  864:2328521| 1.663:7595100| 4:9965080| 3:2885061| 1:7078969| 0,34
| 1.224:0405612| 2560:6895360| 28:1715930| 2.583:8615200|  853:4805651| 1.707:2085709| 5:0605651| 3:3735930| 1:6865721| 0,33
1.313:0055625| 2.688:2378614| 13:7955408| 2702:0835022|  948:3485921| 1.739:9383693| 5:3125821| 3:4388614| 1:8745207| 035
1.415:7995507| 2877:8788877| 16:0695214| 2.893:9475591|  994:3135828| 1.883:5645549| 5:6875506 3:7223459) 1:9658047) 035
1.519:5185645| 5.045:6125260] 17:5183719| 3.063:1305979] 1.001:8208685| 2.043:7828575| 6:0188995 4:0395005| 1:9798900) 033
1.625:8625682 | 8.213:1435861| 13:7615471| 3.226:0045832] 1.121:3335211| 2091:8105150| 6:3503085| 4:1345012| 2:2165073| 035
. ’ : e
| 1.793:9743856| 5.362:7245695| 11:3445125| 8.374:0685820| 1.199:7555499| 2.162:9695196| 6:6455700| 4:2743642| 2:3715058 0,36
| 1764:3005954| 8511:5705185|  7:5455756| 8.519:11539041| 1.196:3805981| 2.315:1895204| 6:9398862| 4:5755472| 2:3643390| 0,34
1.884:3418400| 5.660:6635687|  6:8335633| 3.667:49735320| 1.238:3165264| 2.422:3175423| 7:2345513| 4:7875188| 2:4475324 0,34
| 1.933:5055016] 3.834:8648751|  6:0315965| 3.810:8065716| 1.243:6705119| 2591:1945632] 7:5785784| 5:1205938| 2:4675846| 0,32
1.933:4625771| 3.870:2505966|  2:2423583| 3.872:4935519| 1.260:0475366| 2.610.2035100} 7T:6485717| 5:1585504| 2:49052131 0,33
2.066:6745404 [ 4.010:2075794|  4:0005812| 4.014:3075606| 1.294:0095312| 2.716:2885482) 7:9258489| 5:3685159| 2:5575330) 032
- 2.008:8495582| 4.031:1458993|  6:2005205| 4.037:4455288| 1.315:4943836| 2.715:6518157| 7T:9665692) 5:3665900| 2:5995792) 0,32
20715055008 4.046:1385243|  3:2495176| 4.049:3875419| 1.331:5825006 2.714:5563237| 7:9965320) 5:3648735| 2:631$585| 0,33
| 2166:2825819| 4.151:7485982| 33:9315422  4.165:6805404| 1401:6355982| 2.730:1135000| 8:1695464) 5:3995434| 2:7705030| 0,40
23461535111 | 4.463:3525581| 20:3985148| 4.483:7505720| 1.582:7635885| 2.880:5885696| 8:3208855| 5:6925803| 3:1275992| 035
+: Mﬁum 96.993:264 5158 304:4415933197.79'{:7().‘350‘.}1 32.266:765;552‘.1 64.726:498;562%

a‘[)rb:hma a 36 quilometros, inaugurado no dia 28 de Outubro de 1856, Em 24 de Setembro de 1863 foi aberta & circulagfio toda a linha de
ﬁ’“@ﬂ ‘entre Estarreja e Vila Nova de Gaia. Com a abertura do trdgo entre Soure e Taveiro, em 7 de Julho de 1864, completou-se a abertura
abriu § | exploragfo a 5. secgiio da linha do Norte, entre Vﬂa Nova de Gaia e o recinto da estagiio do Porto, em Campanhi, na extensdo de
ent” Aveiro e Vila Nova de Gaia e entra Alfarelos e o Coimbra B estd assente a segunda via, gue foi entregue i exploragio por trogos

A &A'“mhﬂ‘a em 16 de Margo de 1891; Azambuja a Ssnt'Anna em 19 de Maio de 1891; Sant'Anna a Santarém em 20 de Agosto do 1893;

mento em 8 de Abril de 1893; Granja a Vila Nova de Gaia em 19 de Maio de 1902; Espinho ¢ Granja em 1 de Setembro de 1902; Esmoriz
Eﬁm”.’f& em 17 de Maio de 1907 e de Alfarelos a Coimbra B em 26 de Outubro de 1908.
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CAMINHOS DE FERRO

é @ Mercadorias 1!
%—g Niunero de passageiros kLA d:tnne]ndns Impostos Rendlmen‘ 1y
Anos g';-::. — R S o P - —*+ ———_
gg 1.* classe | 2." classe 3." classe Total \t:f::,‘;:ld;:lo ‘.fﬁ:y;g:ge De h.-ﬁnsitn De sélo i’llugnirol (a) volﬁ:‘i’ﬁg: (a) "
z M
1877. | 312|  9:266 34:528| 133:610, 177:404] 6:384 102:071 | 17:2205116 -3~ 146:1725047|  20:8785241| J
1878. .| 319)  8:935) 35:000] 131:046] 174:981| 5:463|  88:463 | 16:3758652 -3 148:2008817|  26:8758762| 4
1879. .| 322| 10:567| 38:603| 136:868f 186:038) . 4:417| 117:199 | 16:2235996 -$- | 136:0813317  25:0635049
1880. | 392| 11:863{ 40:256| 135:391| 187:510{ 4:007| 111:465 | 20:2155959 -3~ 131:3805659|  21:0035403|
1881. .| 823 13:911] 41:358| 139:3904| 194:663]  4:010{ 120:741 | 18:9498731 -8 137:2475046 |  20:7015563)
1882. | 322, 14:635| 42:297] 144:066] 200:998] 4:337| 121:171 | 21:1595744 ~$- 148:6638523|  24:6925545|
1883 . 3221 15:258| - 44:002| 145:249| 204:509| 4:539| 100:782 | 21:1918317 —-$- 149:8348751|  27:3078071| §
1884. | 322 15:302| 44:710| -154:049) 214:061 5:081| 112:239 | 21:8985866 = —B- 149:0195208|  28:7405729 !
1885. .| 323  16:330| 45:743] 164:539] 226:662) 5:423| 132:566 | 22:1555324 —B- 163:3178172|  41:9795633| o
1886. .| 392 18:686| 51:336 166:121) 236:143] 6:139| 135:649 | 20:2065205 | 3:2505940| 163:5345420|  36:4235349
1887. 335  18:827  51:290] 164:264| 234:381]  5:928| 137:634 | 22:3835185 | 3:2375830| 161:1025855| - 35:5185560(
1888. .| 350 19:476| 54:347|  186:214| 260:537  6:646] 140:605 | 22:8165668 | B:3205690| 169:9225662 39-:376_.;390-«4
1889. .| 418 27:918] 65:513) ~ 231:437 = 324:868 T:T05| 157:908 | 27:7208547 | 3:B415010| 227:3765380| 52:343;345-.!||
1890. .| 475\ 80:570 6T:T69)  242:576) 340:915  $:405| 158:303 | 28:714224 | 5:9965140 255:6508447 | 62:7365804)
1891. .| 475 31:347) 76:403| 244:183 351:933| 9:761| 161:118 | 30:4963859 | 12:6665220| 265:5965403|  75:4445813]
1892. .| 475 30:381) T4:378]  249:870] 354620  9:165 166:073 | 30:3725402 | 12:3735950| 255:0735078|  67:3205018) 3
1893 . 4750 31719 T4:849)  252:007| 358:575  9:121) 168:488 | 30:1535816 | 12:9355600] 259:7815409|  68:0288756}
1894, .| 475 31:922| 71:215] 985:18%  338:325 8:582| 182:801 | 30:600$324 | 12:8218240( 249:5005001|  6a:4585168]
1895 . 475  31:677|  T1:886 251:284 354847  B:077| 179:207 | 30:3428062 | 13:3195180f 253:9545012|  64:3585846|
1896. .| 475| 33:236] 75:946 271:870, 381:052] T:T19|  188:986 | 31:7148306 | 14:TT18TI0] 269:3485420|  63:3245099|
1897 4750 36:481) 83:253  295:205) 414:941| 9:832) 215:868 | 35:505$517 | 16:2568860| 299:7555181|  73:0755623("
1898. .| 475  3%:246 89:083)  325:405 452:734] 11:644( 240:820 | BT:T845009 | 17:627$250| 515:9525890| 84:8445249)
1899. | 475  38:471)  92:203]  354:666| 485:340( 12:103| 251:546 | 86:9428860 | 18:9025940| 321:3305626| B7:9858904|
1900. .| 485 41:486] 96:463  373:712|  511:661] 12:514| 239:833 | 58:7685475 | 23:6868330| 330:5688725|  88:4135050] 4
1901. .| 488) 43:182] 101:334]  390:081] 534:597| 14:223|  334:864 | 43:4613600 | 24:8648760] 356:3025789|  96:0838130]
1902. .| 510] 44:335| 105:037) 392:551|  541:923| 15:673| 572:929 | 48:T0657T5 | 27:2825665| B6R:6675176] 107:3748589
1903. .| 518  48:647| 128:113]  456:520{  620:280 17:502| 386:631 | 51:8795000 | 29:5515315| 403:4865170  11’9=999,;874,
1904. .| 527 49473 132:645 516:360) 698:487) 13:5398| 374:408 | 49:8375160 | 23:3885250) 402:9125811 118:1308243|
1905 . 556( 52:810 163:274: 672:784)  888:868) 21:085| 365:178 | 50:2608794 | 23:62985666) 421:234$273| 129:9978316
1906. .| 590 50:694 172:196{ T39:477|  962:367| 22:153| 407:117 | 55:1305343 | 31:4038360( 440:TTRST66| 129:2758956 -.
1907. . 607|  39:693) 163:382) 697:106] 905:181] 23:040| 414:812 | 54:7645353 | 31:1945895| 439:2045708| 124:4435290
1908. .| 643 49:7620 241:530] 902:093) 1.193:385 22:637| 425:792 | 56:4675010 | 32:1643750| 459:1968056| 129:7858318|
1909. | 672 AT:177) 248:680] 967:323 1.263:180| 24:402| 471:485 | 63:1055681 | 35:9635544| 487:0855186| 153:3795954]
1910 . 681  46:319) 248:122)  908:229) 1.203:200] 29:652| 513:683 | 68:43485476 | 38:9815663| 521:4518170 180:-901&881{,
Soma |15:337| 1.049:183| 3.168:246 11.770:747| 15.988:175) 386:027| 7.847:910 [1.172:9545386 |483:4415748| 9.414:8435404 | 2491:6758012| |
(a) Nestas verbas estiio incluidas as respeitantos i via fluvial, constante do seguinte mapa: \ |
Anos Pasnageiros | m&e y vgmma Total
1877. . . . | 24:320980 | 1:651$885 | 5:1695780 | 20:042§5505
E 1878, . .« | 28:867§540 | 2:2885617 | 4:0074755 | 20:4635012
1879 . . . .| 28:5615270 | B3:50F180 | 6:046§660 | 82:762$110
1880. . . . | 224805640 | 8:802§915 | 6:8375815 | 82:1215870
1881 . . 21:6405790 | 8:2105381 | 6:160$250 | 81:0115420 | :
1882. . . . | 26:8815880 3:6505341 T:0005875 87:1225596
1883, . . . | 26:0855710 | 9:892§410 | S:007§681 | 88:045§801
1884. . . . | 26:8065680 um,sml 8:4075083 48:7385083
1885. . . . | 20:2565080 4:279 5950 8:500454382 41:026 5462




. 2 |
DO SUL E SUESTE

déa
tos (liguidos de impostos e incluindo a via fluvial) | N S g EE"
hashaaadl Bt i oy dﬁ]:::g.}zgzﬁo Pu‘u&g;?{ljéﬁ?id? qnilf;lfliricr) qui]lizrﬁ;g;ico de ex};;igl‘af,‘ﬁ.o Z '-E'g
veI]::;](;:;ec?ﬂa{a) do t'::(ia;: ) Fora do triafego Totais S e ’ Py i::.- g .g
1232:0528131 408:1025419 2:6598660 410:7628079 195:9108373 | 212:1925046| 1:3088021 6308103] 6278918 048
U4:4TTST69|  389:5545348|  1:1188355|  890:6728703|  212:6675525 176:8865823| 1:2218173 | 5548504 6665669 055
227:4278938 588:5728304 1:6828580 390:2543884 237:4658863| 151:1065441| 1:2065745 4698274 3784711 061
322:5798887 475:8728949 2:4698992 478:3428941 227:0165504| 248:8565445| 1:4778866 ; TI28846 055020 048
285:527 5480 443:4765089 2:0185660 445:494 5749 265:6808003 177:7965086| 1:3775254 2025161 8258093 0,60
215:9398728 449:2958796 1:7908365 451:0865161 264:2415542| 185:0545254| 1:3955327 5147021 8208625( * 0,59
265:2178791 442:3595613 1:8128295| - «444:1718908 245:8385022| 196:5218591| 1:3738787 6108315 635472 0,56
267:3628942 445:1228879 1:2758070 446:3975949 255:4505671| 189:6728208| 1:3825369 5895044 9038325 0,67
204:1508781 489:447 5586 1:6165740 491:064 5326 202:2698577 1 197:1788009| 1:5205023 6128354 9078669, 0,60
236:824 8481 486: 7828250 2:4258 155 490:2075405 249:7018905| 237:0808345| 1:5118745 7366274 68471 0,61
S10:199135|  506:8208550|  3:8345200|  510:6548840(  271:3435195| 285:4775495 1:5128896 7025917 8098979 0,54
SI0:1728125)  H19:9735177|  1:2068880| - 521:1805057)  313:3725588| 206:6008589| 1:4855637 | 5008987 8955350 0,60
B48:4388783|  693:1508008]  1:357s115|  629:5165123 316:5358757| 811:6285251| 1:5025772 T455510| 7578262 0,50
827:6008655 645: 9875956 1:0015380 6546:9893336 427:6373325| 218:3508631| 1:3595974 4598685 9005289 0,66
S49:0708475(  691:0208691|  1:2708680|  692:2018371|  421:5:05739| 269:4705952| 1:4545780 567$307| 887s5473| 0,61
368:9635162 691:356 8258 1:9925400 6Y3:3485658 489:9095653| 251:4468605| 1:4553486 5295361 0265125 0,64
357:5088709 635:3188874  16:0808165 701:3998039 387:6235419| 297:6903455 1:4428776 6263716 81630601 0,56
983:4374982)  698:3068146 19:7078270|  TIS:1038416|  394:6345060| 803:7625077| 1.4705307 6398499 8308808 0,57
376:18285550|  694:4458413|  23:0645235|  T17T:5095698]  380:5195485| 504:9255993 1:4618990 | 6418949] 8208041] 0,55
SOL0668635].  723:T308154|  1:6195910|  725:8598064|  400:7945620| 322:9448584] 1:5235660 6T98883| 8435778t 055
434:0585836|  B0G:88985901 11:6358340,  B18:5245930|  410:3215251 |- 396:568$339 1:6988714 | 8348881| 8633834 0,51
461:4568866|  862:2545005| 85:8455015|  898:0995020 452:2235001 |  410:0315004 | 1:8153971 8635223  9523048| 0,52
465:1438451  864:5185981|  29:7948565|  BI4:3185546| - 182:9335080| 381:5845992 1:8205089 |  808$536| 1:0165708| 0,56
430:0368666  014:0185441| 23:6799862)  042:6088803|  552:6365008| 361:3%25433 1:8848574 | 7455118 1:1898455| 0,60
| O70:T345892) 1.023:1208241| 23:5665545| 1.046:6863786)  572:0875414| 450:1328897| 2:0065557 9225403| 1:1745154| 0,56
672:9043324| 1.148:9468389| 15:1945123| 1.164:1408517]  676:1305139 472:8165250| 2:3308520 | 9595059 | HBT15460| 0,59
©07:6725186| 1.231:1585230( 89:3558325| 1.320:5133555|  707:9105308 523:2475882| 2:3765753 | 1:0108130| 1:3663623| 0,57
: ‘532:4,925_766 1.183:474 8820 2:2458540 1.188:7208360 T88:3305351| 395:1355469| 2:2455682 4987821 1:4958900| 0,66
642:3085390| 1.193:5345979|  T:0165519| 1.201:4515498 824:5065966| 369:0285013| 2:1463645 6635719 1:4823026] 0,69
.739‘:116-551() 1309:1715282)  3:47581401 1.312:646$372]  900:0818027| 409:0905205 2:2185934 6938373 | 1:5258561| 0,68
"'?36:7435019 1.300:4813017|  19:5608871( 1.320:0418888|  941:2405493| 559:2405524| 2:1495472 6245055| 1:5505643| 0,72
TO1:9315513| 1.340:9128887|  11:2475110| 1.352:1595997 884:3398788 1 456:5785099( 2:0855401 T108067] 1:3753334 0,66
- BOR:3565515| 1.498:8215655] 20:01835932 1.518:8308881| 96T:7015358| 531:1205297| 2:9305389 7903358| 1:4405031| 0.64
|- 922T495958] 1.695:10259255|  18:5905816| 1.643:6935071 J007:0118039  618:0915216| 2:3865346 |  9075623| 1:4785723| 0,61
_10299:0895766 | 27.206:2085182| 411:1255256| 27.617:3365457 | 16.377:5283957 | 105286795195
. . e T
0 g o e e et B e e 7o M
ms; 1 o | 50115590 | maosgers | 1saosgers | somorgess | asos. . . . | sorrngeos B:4305640 | 19:9455050 | 69:0865895
;::; *" 974275890 | 6:6463885 | 19:4045015 | 57:4795190 | 1905 . 51:1864140 | 5:0885485 | 12:744§750 | 69:5645875
!mjl.- _ss:mas;y B:686(3480 | 13:3015608 | 60:7825228 | 1906. . . . | 514573850 | 4:8208680 | 18:8495050 | 69:6368080
g l.mmgm TGO | 16:6775282 | 66:8284207 | 1907 . . . . | 61:4105969 | 4:6495086 18:306$182 | 69:3665267
::::" Tt | 440753645 | 8:40545630 | 16:3085785 | 69:0885060 | 1908 . . . 51:4624810 | 4:8828510 | 13:4128048 | 69:716§808
Ut v e | 46:8905920 | 8:7728560 | 16:5474180 | T1:7198610 | 1000, . . . H4:342§850 | 5:764(880 | 18:3218215 |  78:8285415
"m:; ‘54';.«,. - | 4m9014115 | 91004870 | 17:5664050 | 74:0985985 | 1910 . 60:5685040 | 5:9573590 | 17:1295085 | s8:0485565
uar" | 48:3425405 | ouai1psto | 18:sa2g050 | 76:0460465 | ’ ‘
| 518705640 | 10:2168270 | 20:4204940 | 82:00735850 ¢
— B,
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Distiineias : '! :
Datas e —-‘h-_._.————-—-..kh
Designagies ‘da abertura I !
s i b Aproximadas Exnetas De aplicagio |f (
Quildmatros Quﬂr.':;;mms Qul]d-;w_tms o
Linha do Sul ‘
Da antiga estaglo do Barreiro a Vendas Novas . . < . . . % .. o .. £ 7 10 Rt e 1- 2 -1861 36
ey prdis Mo vas B Gasn Brahed ! I i e L e Vi et s s aal 14- 9 1863 34 f 1949.9
RSN W E G R U O RO N o M R L S g e 15- 2 1864 64 ¢
AT R gy el b Wl e S TN S NG e G R SR DN AR ST SO S 20-12-1870 47
D sctual § snfiga estaclio do Barrelro. o o'y 4 0 ol vl atnte et n g a 20-12-1884 0,60 0,60
I CREER RIS ArBvaliedt o vl o bl o S T e S SRR TN R S TR 3- 6 -1888 25,94 25,94
RgrpAmorortat R TAROR S I o AN RS A N ok e TR LRI TR e 1-7-1359 113,83 113,83
0 G TR 0 et R RS P T R G S AL S TR R I L L 1-5-1904 9,90 9,90
PeiCtiho & TUEAg i1 o imi®, oo m s B 0 OIS Sl e L T A 1-9 <1904 0,00 9,60
IR RO R NI R S v v a5 o D i o e Db e VS m i dar 40 n e eI 10- 3 -1905 11,76 11,76
D Tavies o Vila Rial'de Santo Antdingo = o1 3 % 5k v 0 1 il e in s T o aiee BEI00 14— 1-1906 24,92 24,92
Do Barreire a Vila Rial de Santo Antdnio = 54 396,44 30
Ramal de Setubal
Do Pinhal Novo a Setdbal. . . . v . . 1-2 1561 12,81 12581 13
Linba de Evora
LT T ) S R e NS B CES Y p e seal IS L g 14- 91363 26
DRt b Vale Ao PRIGHD ;. Wb & L L A e R T e 9= 0-1871 24
De Vale do Pereiro.a Venda do Duque . ... . o Ju 0o Jie o bendid ol 10- 3 -1873 8
De Venda do Dugue'a Bstremioz &~ . 6L o viu v die wwiiih .| 20-12-1875 20 :
Do Yiptrernosnn Vil NA00RR: 5 o< o om & s TG Do Lt N R L 1-8-1905 23
De Casa Branca a Vila Vigosa . . . . . - - 101,18 102
I Somw e gegque . . . . . . - - 910,43 512
7’
4 ¥
i ]
¥
\ r
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nuagdo)
Distdncias 7
: Datas o SRS
Designacdos da abertura
b Aproximadas Exactas De aplicagio
Quilir;etros l."enilé;:lel-roa Quil(:;aetrou
Tramgporntesiiv s <ollnile Wl - - 510,43 D12
. Linha do Sueste
BB Berathy QRintoms o rvve v " 2c L prat s relia el ik et kS G tidet s T s el ol e 2-11-1869 19,50
e A TR T SRR Tt s SO R R e TR S S T s et SR T 14- 4 1878 9,73
e TS AR T MR IN Cl  PE  arie  LO SRNE S R S TR e 14- 2 -1887 13,04
T LR T R A e A BN A A At U S D i - i ST 27-12-1902 16,72
De Beja a Mbura.. & < & § wee oo e - 5 58,79 %0
Ramal de Portimao
DR NS ' Algoz vl it RIS Jaiyiel @l Eaiaes e ke e fe e e e 10-10-1899 bty o
De Algoz & Pogo' Barreto. ..o 2 e o oo ca s e v s b sle s s b e 19-3-1900 ) a
De Pogo Barreto @ Silves . « o o v w0 @i e ee e e e cie e e a e e 1-2-1902 5,13
DG & Poftimin 5 Bl SIS E N e At e Ll e RO A e . | 15-2-1903 | 9,15
De Tunes & PortimBo . '« o4 e ooy - - 26,49 27
Evora a Ponte do Sor
N Y e e Rt PR PSR et I T S L TRTH S R - 20-4-1907 24,47
i R e R NSO S TR S, S TR oy T RO (el S R 25~ 5 -1908 18,36
R A e [N E P LIRS st Toob ) L0 AN o sttt N el da Tl 2 11-7-1998 16,85
D06 Biraal & MIBRG -s = ST Tits var ar s - - 59,68 60
Ramal de Aldeia Galega
DRl Ko s Atllek Baleba v 0 et i ot M L e " 4-10-1908 4 10,68 10,68 11
_ Ramal de Montemor-0-Novo
| De Torre da Gadanba a Montemor-o-Novo . . - . -« o wv oo e in -t 2-9-1909 12,81 12,81 13
TBIOL s % oo ok A TR 8 - - 678,88 682



e 2 Mercadorias
3% Nimero de passagairos e Impostos
= Noamero de toneladas .
Anos = % e —— — | —— — —— —_—]  — =TT
' £ i . -
.2 ! ise Grande Pequena ik Grande
E 3 1.% ¢classe | 2.% classe I 3% clagse Tatal \;ils']l(:;:- velocidada Do transito Dao sélo : Passageiros velocidado
).y if 100  34:181| 108:7 H‘ 376:507 919:426| 3:58H 44:520 12:4993003 -3- 205:854 5608 18:0238505| -
1878. . 146| ~ 40:441| 122:572 437:960 600:9731  4:438 54:235 15:9275629 -$- 250:946 8128 17:304 8588 |
1379 . 216| 47:250( 138:554 | 533411 19:2851 | '7:173 T8:041 21:6728018 -3- 316:5235132 32:0938106] 5
y 1880 . 2505 52:452| 143:435!  HET:656 TH3:043 | 6:115]  100:048 27:17358924 -$- BT0: 7683767 483:5605464
1881, . 262 52:492) 133:507 | 0893:423 T79:422]  6:436( 124:101 28:14938306 | -3~ 369:533 8186 HT:6628868|
1842, . 263| 53:346| 132:465 271:604 TOT:415| "6:983| 131:363 30:51235363 —3=- 389:0568309 52:9005528
18583 . 2658| 53:691| 131:318(  563:448 TI8:457T  6:795] 136:999 31:3093025 -3~ 895: 1758626 52:5268333 |
1884, . 276 . 59:341| 133:323 OR1:497 T74:161 ) 8:254|  150:810 32:4503371 -3~ 396:8968351 H9: 7998771}
1885. . 276  55:106| 124:323 a62:927 42:356( T:080) 162:130 30:264 5843 -~ 363:9808518 51:3205246|
1886. . 276 58:2591 129:336 o88:295 T05:940( 7:236] 174:272 32:0368854| 06:2215360 384:7208846(  53:9618780(
I887. . 34| 61:134] 140:170| 602:396 803:7001  9:104| 184:292 35:6868667|  6:42563930 405:701 3810 64 1385914 '
1888, 3371 63:103| 146:3200 . 6 L-I:E)—")(ij B04:379| 8:084| 199:658 38:22235844 |  6:2273980 438:6923216 66:0098549 |
1889 . 3401 70:533] 149:635 | 665:504 | BRD:OT0) 7747 228:662 AT:A4T23905 |  7:3613320 468:5698338 65:3038387|
1890 . . 340 T3:749| 153:5586 672:954 000:289| 9:031| 237:944 42: 7908667 | 10:1725000 466:983 48200 71:0858313|
1891. . 340  68:316| 147:020)  641:446 836:791| 9:273|  229:984 59:9993027| 20:9998790 451:0235700 69: 2345097«
1892, . 340|  61:242| 137:682)  633:682[ R32:606| 9:614] 256:324| 39:7703368| 21:9218340|  426:8703653| T0:2188497
1893 . . 340 65:206| 147:149 626:950 869:310] R:762| 262:491 41:3313970| 20:6298600]  444:4498696|  68:9483334
1894, . 3400 67:802| 148:97 l| 651:393 R68:166| 10:278| 954:216 41:83637101 19:1763080]  447:T688837 78:0908521 |
1895. .| 340| 73:066| 153:214 676:519 002:799| 10:412]  280:649|  44:4005421| 20:6648760] 408:3675952| 79:0095348]
15396 . 340| T7:084| 163: )?1| T19:884 965:439| 12:883]  300:226|  47:8348741| 24:0158390| 489:5218619|  90:2725172(5
1897. .| 8431 95:798| 215:179(  824:084| 1.135:061| 10:246| 302:079| 47:7203745| 26:4693660|  500:6203821|  93:0828397
1895. . 343! 96:501| 233:249 B68:200 ) 1.197:950] 16:883( 305:900 AT: 1845754 | 27:0318340 503:3138014 |  104:5025461 |
1899. .. 343  84:565| 212:316 824:696| 1.121:577| 22:776( 361:445 48:2093085 | 28:131 8720 478:2825226| 109:43986801 -
1900 . 343 101:212| 233:190 | 014:152| 1.248:534| 24:026| 368:486 52:0683148| 37:6365120 H42:T105766 120:997 5620 :i
101, 5, 3431 103:257| 246:356| 1.007:918] 1.357:5311 24:775| 385:599 53:9848058 | 39:3578980 541:4775264|  143:1258708] 4
{902 343| 100:433| 265:491| “1.130:321| 1.505:245( 26:130| . 418:992|  57:6423285| 42:4208548|  558:1228500| | 158:367 8777 |
1908 - 343 106:853| 263:448] 1183:779| 1.554:080| 28:464| 417:074|  59:0085115| 43:7728706|  556:5085400]| 167:0268072
1904 . . 3431 11:200) 279:717| 1.296:714| 1687:631] 27:1391 435:983 60:134 5751 | 44:5705460 504:8225856| 159:9843018}
1905. . 343| 100:236| 310:505| 1.341:212|. 1.762:003( 27:751{ 520:800 64:2873925) 47:6485688 G03: 43648230 167:'6076461|j
1906 . . 3431 97:501| 207:649( 1.297:770| 1.602:920f 29:372| 522:703] 65:0968533| 48:2483008{ = 618:3685547 17‘9:396;8892&'5
1907 . 3435 96:648| 288:768| 1.272:340| 1.657:766] 25:691| 523:134 66:4965913 | 49:2853M7 618:8115474( 183:5093810|
1908. . 43| . 93:374 30'4:02-1| 1.353:882 1.751:2801 27:660( 632:159 70:1288116 51:977%- 652:9118053| 198:5245068 |
1908 . 343 90:103| 302:316 1 00:205| 1.727:674] 26:054| 613;846 69:8128055| 51:743 635:3903056| 189:0625816|
1910. .| 343| B7:365| 205:155 1325:3%1) 1707:004| 28:582| 613:570] 71:4115705| 52:9283675)  651:3805266| 206:6255962]
"'Soma. 10:5112.561:840|5.937259| 27.938: 414 ST037:575 | 513:941 [10.016:975 | 1.515: 067-5762 755:9378763| 16.617:0355974 | 3.347: 773”3’983 b

Observagdes.—A extenslio efectiva da linha do Minho, entre a esta(,ﬁo do Porto (S. Bento) ¢ 0 meio da. poute mtornaclonsl
metros, conforme detalhadamente se v& dos mapas seguintes :

_— 1

/ Distincias
Datas g ST Lo
Designagies da abortura De |
hexploragio |  Exactas aplicagbes |
Ho;o: .Qu!;;mc-
) tros
Linha do Minho Y
Do Porto (Onmpanhl) asNEne 5 . & 1005 Shi 6 we o e Nt ok e D TR SRR RS MR e 21-5-1875 | 38:965,40
P Bne 5 H PPN S 8 1oL, e b e i R e G S 1-1-1877 7:034,60
D Bontn K Barenlon. . . oo Sk o, e S A e e S LR Sy T SR U, 21-10-1877 4:239,30
D Bakgeion & Dlastiwe Yo % o 2 o SOV & TR v dag WA ST KTV T L : 24-2-1878 | 26:47740 |
D R i gt SRR 8 S e I OT AR e TS T T M g St 1-7 <1878 | 27:879,03
L N T g R T R e A I e PR S M L T y 15-1-1879 | 20:806,27
D8 Pedeo'da Brro 4 Bogaallen ", . 0 110 v ia vl bt Hodkn Gty STE SIS S e SR 3-6-1879 [ 3:015,00
De Segadtios & Valengi . . o o ¢ 4w whete wiaiv e e v i d g sl WL «v. | 6-8-1882 1:242,40
De Valeénga & fronteira (ag ............................ oot die | 988 <1896 1:690,60
Do Porté (Campanh®) a Porto (8. Bento) . . . . . . . .. ... oL oo .+ | 8-11-1896 2:707,29
Do Pérto (S. Bento) 5 PODTRREE 1ove 3 ot e SR e e e e p A AR - - e
' 134:067,20 | 133 |
Ramal de Braga . A
P R g S A o R SSRGS R e R S A SEWEE LS cooe .| 21-5-1875 | 14:912,80 15 |
] ¥, I

R AT e © L Sl #

{a) A extonsdo entre Valenga e a fronteira nilo é contada nas distineias de aplicagfio, por ser a sua explo:

(b) Nesta extensiio ostd compreendida a de Barca de Alva & fronteira (681 metros), que nloéennudnm
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, POr ser a sun explo.
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5
e |
DO MINHO E DOURO
‘ B
! Rendimento:- (Hguidos des impostos) s' '2?
l ; i s 'le;dinmt;to Iietluiimeniu . I}Eb'lpfeﬂa @ = 0
LAY DLy Yespesas roduto lignido ilomeétrico ilométrico xplovaca o
__.' e ) (s de vg‘;?;fnra-;;‘u_’ I:t:.'lff‘gt}} i total o Ul'lu;‘lil:l'r 5 G‘]]'IOI" ] ;"':‘g
‘ (trifeso) (trifego) quilémetro = ”L;
‘Eﬂ,ll;;::a Totais do trifego. | Fora do trifego Totais ,5’_?2_;
: #
49:06538279 272:9438392 —H- 9792:0435392 134:9135225 138:0308167| 2:7295434 | 1:3805302| 1:3498132| 049
©R0:0548050 348:284 8766 —f— 348:284 3766 208:2065005 140:0733761| 2:3858512 9595443 | 1:42630694 0,59
126:7T098354 475:5268002 —d— 475:3263092 *315:807 3820 159:5183272| 2:2008584 1388511 1:4628073| 066
177:9255196 DUT:25TH427 3:1875000 600: 4445427 323:5425306 273:7155121 | 2:3428186| 1:0733393| 1:2088793| 004
2{)1'3:-57(5;56;1'('5 630:7725730 92:6383640(, 633:4113370 326: 7883563 303:9848167 | 2:4078530 | 1:1608245| 1:2478285] 0,51
227:6528560 669:6085402 1:9665005 671:5745407 337:094 8666 332:5138736| 2:54638040| 1:264353117 1:2318729| 0,50
230:6828787 GT8: 3835746 5:012323b (583:8965081 331:0325923 347:3508823 | 2:5318283 | 1:2968085| 1:2858197| 049
243:5375111 700:2335233 3:8745635 704:107T8368 5342:5573031 307:6968202( 2:5378077| 1:2965001| 1:2418076| 049
243:2765514 6OR:D9HS2TH 3:9408731 662:5365009 363:9065199 9204:6898079 | 2:3865215| 1:5575714| 1:3188501 0,55
_ 264:0015569] . 702:6845195]  5:0035035|  T03:5875280|  367:7695782|  984:0145413) 2:5458957| 1:2135458| 1:3225499) 0,52
\ 280: 13585825 750:0268549 D:2105445 T08:23659M S80: 9588621 369:0673928| 2:3888620| 1:1755376 1 2l mﬂl' 0,51
299:7423055 804:443 53820 4:9345925 809:3738745 420:8535369],  383:5908451 | 2:3873074| 1:1 }""o')... 51 12488823 0,52
3T1:2173775 905:0005500(  10: 108-,94‘"’; '.115:2'-l§:~5'.1534 456:8465568 448:2438632 | 2:6625031| 1:3188364 1 Hi’idy(}fn 0,50
391:9255230 9290:9935793 B:2445190 938:237 8983 482:633 5588 447:3608206| 2:73568276| 1:3158765| 18198511 | 0,52
351:997 8748 872:255;?545 H:9688000| - BTE:2235635 465:9523207 406:3035338 | 2:5658457 | 1:1955010] 1:37084458| 0,53 .
380:TR25745 RTT:8803895 G:3473070 HH--l:‘.’.??é“ﬂﬁﬁ 483:1128121 394: 7688774 | 2:5828003| 1:1615085] 1:4205913 0,55
3"]9 3095130 Y12: 70(51()0 H:6893110 918:3965270 185 ;')bg 246 426:9803914 2:6843433 | 1:2008826( 1:4233607 0,53
393:4463083 919 Jﬂ-)ﬁ-l:‘ll 43:1538026 U62: 4585467 488: 7208339 430:5765102 [l}jg‘)ﬁ-i{} 1:2668400| 1:4378439 053
430: 7898752  978:6673002| 18:7975449 DT 4645501 498: 5938197 480:07384855 2:«5?6;3’433 1:4113982| 1:4665451| 051
« ATH:2785629| 1.055:0728420( 13:2575140 1..(}-“:'#4:1139‘.!93:31;10 495:0713750 560:0008670| 3:1038154 | 1:6478061 | "1:4568093| 047
447:1343723| 1.049:8463871 T:0318566| 1.056:8788437 H13:4615130 506:3858741 | 3:0808778 | 134763343 | 1:5848435| 0.52
436:6958350] 1.043:5103895|  7:3718899| 1.050:8525724|  543:1518605|  500:3595220| 3:0425306| 1:4588775| 1:5838532| 0,52
463:8336 3846 | 1.051:5588752 B:4408450| 1.059:9993232 D5 T428762 457:8155990| 3:0668769| 1:33453740| 1:7318025| 0,56
 502:7663046] 1.166:4755032|  6:8474350| 1173:3225301|  572:4045506]  504:0705436| 3:4005802| 1:7313984| 1:6685818| 0,49
523:8553738| 1.208:4583710| 10:3078916| 1.218:7665626 AT1:13835659 637:3208061 | 3:5238208| 1:8583076 1 6665127 0,47
D55:5858028| 1.272:0258305| ¢  7:5658475| 1.279:59037T80(  H8T:DTR432|  684:4468873| 3:7083529 1:9955473 1:7138057]. - 0.46
H60:7545162| 1.284:2885643 7:3458429| 1.201:6345072 626:5085760 GIT:TTISBR3| 3:T443282| 1:9178726| 1:82685: ’“.l 0,49
565:423 52301 1.310:2308104|  7:570$865| 1.317:8005968|  695:2845130(  614:9458974 ) 3:3195913 1:7925845| 2: 0275060 0,53
629:6763787| 1.400:7208478 6:6508085| 1.407:3703565 6O7:5668317 T43:1548161 | 4:0833783| 2:1665630| 1:9173 1U) 0.47
620:5735153| 1.418:3388592 44418147 1.422:7T795739 T19:5735510 698:T658082| 4:1358007 | '2:0375215| 2:0973381 | 0,51
546:«52J§ 106| 1.448:85038389 6:6065838| 1.455:4575227 T99:7673358 639:0838031 | 4:2243053 | 2: 0088988 | 2:2158065| 0, .J‘)L
373‘532&?64 L 1.527:967 3885 6:T088620¢ 1.534:6765505 T97:033:5820 780:929306p | 4:4548T17| 2:1308988| 2:8238728 0,:)‘"’
696:6283607| 1.521:0815479] 12:7818643| 1.533:8635122 824:4663179]  696:6155300| 4:4345639| 2:0805048] 2:4035691| 054
> 39? (0783815 1.565:9358033|  5:0605660] 1.560:9955693 BTT:8608441 678:0695592| 4:5368253| 1:9765879| 2:55935374 006
' 4‘6 B34:010,5577 | 82.998:8205534| 253:5125182| 33.252:3325716] 17.179:0235525| 15.819:1975009 &

'%m 0 rio -Mf_m-ho, ¢ do 134:067%,29 ¢ & da linha do Douro, entre a estaglo de Ermezinde e a fronteira, além da Barca de Alva, éde 191:564

Distinecias
v Datas ST e AN T
Designagies gu abertura Da
" o? i exploragiio Exagtas aplicagdos
Y Metros Quildome-
A L% \ tros
. 4 e o
£ Linha do Douro
S R R A A I e 30-7 1875 | 30:310.70
L e G e ARG i AT SO R 90-12-1875 |  7:323,30
Do Caide AR R O 15-9 1878 | 18:818.20
<ﬁ ST G e R Pl TR R N 15-7 <1879 | 88:370.80
' tgud a0 Bertllo . . . »ovv o n e e P o Mk ST S i D g e A- 41880 | 15:913.20
%ﬂw e R A e SRR LA A K e SRR 1-6 <1880 | 7:611,30
"inhilo a Tua (mangem direite) Apeadeiro. . . « . b vie o i s T s e e e e 1-9-1883 | 12:216.50
-':-iapead-ei‘ro, e e T i A B o e S o o e, o g s A e A 10-1 1887 |  32:455,00
T e e R T N P ST [N A 5-5-1887 | 9:06130
Gmavfmnmg, ST Y R R S S O TN 9-12-1887 | 19:483,70
- 191:564,00 191
Gt .+ Ramal da Alfandega :
' %‘Nrto’ (C@mpanh&) A Parto (Miadege) . . . b L LR Lo AN WS 7D 8-11-1888 |  3:836,20 1
 do ¢ """a 3 Zamovk 6,060 Vigo, : :
mm M N:ggmd&?ﬁg;f;:&igngn&l do%:u:in;o c!ll:nl"":r?o dgoﬂv.lamanca i fronteira de Portugal.

P



10

‘_._.g ..5“5_ Nimero de passageiros
Anos ,“Z";E._ —— —— e ——l
2%
é g : 1.2 classe 2.% classe 8.% classe Total
'z
P SRS I RS (i i
1877 28,’ 23:492]  230:843| - 254:335
1878 35 ) 18:833|  213:169| — 931:995
1879. 14 16:457|  208:572| - 995:029
1880 44)  14:962  190:046| - 205:908
|
1881 . 51 20:804| 216:288| - 237:092
1882 57| 0 19:991| 227243 - OAT:234
1883 . 571  20:342| 280:714| - 251:056
1884 . 57| 22:908|- 244:353] - 267:461
1885 . 57|  .23:664| ‘268:755| - 982:419
1886 . 57| osia0s|  os1004| - 989:598
1887 . 571  81:710)  9279:400| - 311:110
1888 . 57| 80:843| 291:844| - 322:687
1889 . 571 82:698| 296:719| - 329:417
1890 . 571 36:280| 315:0068] - 351:286
1891. . 5?] 32:342  9283.741| - 316:183
1892. . 57| 29:869| 918:345| - 308:214
1893. . 61! 32:315] 995:766| - 398:081
1894 . 63|  31:028| 344:270] - 375:208
1895. . t;:':'.l 30:278|  371:162| - 401:440
- ]
1806. . 63| . 34:580| 436:753| - 471:333
1897 .. . 64| 50:509| 490:027| - 540:536
1898. . 64|  49:605| 544:138 - 593:748
1899. . 64| 38:151| 518:729| - 556:880
1900. . 64, 90:726 615:549 - 666:075
1901. . 64| 52:171| 633:868] - 686:039
002, .| o4l ssmis|  e20:201| - 673:936
1903. .| 64|  55:954] 616:974] - 672:928
1904. .| 64| 66:622|  746:757| - 813:879
1005. .| 64| 74:136] 829:907 - 904:043|°
1906. | 64| 78410 se2:80| - 941:300
1907.°.1 64| 84:032| 815:T60| - 960:682
1908. . 64 88:905 883:208 - 972:113
1909 . 64l 8R:538|  909:203] - 997:831
1910 64| 89:862| 953:805] - 1.043:167
Somal 1:975] 1455:936 16.575:901] - 17.029:837

N 0 ;:'
CAMINHO DE FERRO DO PORTO A POVOA
(Via re ﬁ
Mercadorias
= Trapostos ‘
Nimero de toneladas ) b
Grande Pequena . Grande |
velocidade | velocidade De ‘fﬁ;"“" De sélo Passageiros velocidade .
ey p — 1
882  7:947 —5- ~5- | 42:9428700]  1:071,5000
830 7:514 -5- -3- | 89:6268460|  1:0765280}
818|  8:743 —$- 5+ | 87:287570| 1:0378570f |
694  8:633 - -3- | 34:5995470|  1:2713620]
L
1:047|  10:274 " A 5~ | 4a:2095300|  4:8504205]
2:726|  12:432 -8~ -5~ | 46:1128060  5:6833060(
2:873|  14:523 5~ -5~ | 47:8568736| 5:7655096)
4:032| - 15:493 -5- -3~ 50:2518114|  7:8918260]
9:969|  20:632 e —5- | 48:8708841]  5:937640) ;
3:175|  19:975 if 7405170|  50:8785473|  6:3508320 ';
3:795|  19:335 -5~ TT45180| 54:9128805|  7:6088030)
3:154  16:318 -~ T165040| 56:4355751|  6:05954404 ]
2:548|  21:468 - 6785560| 58:9515669|  5:2385400}
3:769|  18:880 —$- 8875810| 61:4185885|  6:2008770) |
i
3:350|  17:825 -3— | 1:6025780] 54:2735260 7:5615360?
3:665| 18:970|  9168426| 1:5565100| 55:4055809|  8:40084731
2:646|  23:214|  3:7015560| 1:4235060| 56:9695197|  6:11050908
3:291|  24:379| 3:835§289| 1:6375620) 59:3515145| 6:623593°)
9:565|  22:530|  4:0175936| 1:6035860| 63:0859426)  5:4385968)
3:308|  23:081| 4:3068330| 2:2015940) 68:6025237 6:510!984: |
5:431]  24:608|  4:9008185| 92:4495460| 175:6203581]  6:7355609)
4:580|  98:480|  4:9628647| 2:800$340| 78:5105863|  8:30542% fi |
3:506|  85:203|  4:5408441| 2:0485370| 69:9375506  7:095520
5555 49:986|  5:5428313| 4:6735820| 84:002,8333|  7:3228962)
3:160|  55:306|  5:5945456| 4:5433770| 81:6495406 6:581198’-‘
2:954|  74:507|  5:6848038| 4:8545240| 82:9785922| ~ 6:3815450f)
9:651)  76:152| 5:6185341| 4:6765260| 81:5563308|  6:070360%
9:037|  73:816| 6:2525169| 4:9865760| 92:4843746|  6:081509°%
3:312|  66:434|  6:5428223| 5:2525860| 99:1828248|  7:814830
0:806| 76:065| 6:8058502] 5:1593610| 108:1265127)  7:19658%)
9:833|  75:168|  T:2203578| 5:1028870| 104:8605718|  7:313890U€
3:031|  80:140|  7:4645218| 5:4375840| 107:0925409|  8:3048
3:386 89:199|  7:4228768| 5:4045620| 105:1988566| - 9:119
3:632| 88470 T:8713214| 5:5595800| 110:9135570|  9:649549%% |
08:019| 1.296:314| 103:2075679| 77:7625270,2.310:4465691| 211:5985201f

Obseryacdes.— hsta linha foi aberta i exploragiio entre Porto e Povoa de Varzim, na extensdo aproximada de 98 uilometro?
a estaglio de Famalicllo, terminus da linha, com a extensiio total de 57 quilometros. Em 6 de Maio de 1893
achou-se entre Porto e Famalicfio a extensiio de 57174, o que d4 a extensdo total de aplicagiio das linhas

~ (a) 86 entrandp em vigor gm'Oulnbro de 1802 as novas tarifas desta linha, nas quais foi incluido o imposto de trinsito e adieiow:,lﬁ-dlqueh"ﬁlhnpmoml‘w--.

!

abriu-se & exploragio o ramal ‘
em exploragho de 64 quilometr® ;

o

e

¥ -




2

S

——

3.290:364 5006

6
4
DE VARZIM E VILA NOVA DE FAMALICAO
duzida) ;
Rendimentos (liguidos de impostos) :?3
’ Daspesas Produto liguido (llfl‘;?rfll;:lfr?::g 111;;]13;113:1;.:1::: de ]S\Oq]};}szm ?; ; &
S—— S — ~| de e:épllomu;:‘m (trifego) { total J . litll;ido} ‘-}]I:r)r > “E c,;’?
trifego {trifego quilometro oo K
vzf:ctigisa Totais do trafego Fora do trifego Totais : ,;,f E 2
B
6:6278613 50:6415313 3165025 50:9575338 36:6375788| - 14:0038525| 1:8085618| 5005126( 1:3088492| 0,72
10:8075915 51:5105655 4785860 51:9898515 38:6495211|  12:8615444| 1:4718732| B6Ts5469| 1:1045263| 0,75
10:678 5144 49:003 5284 4825040 49:485 3324 43:3178374 5:6858910| 1:1138711] 1295225 9845486] 0,88
9:1135050|  44:9848140 4468970 45:4818110 41:0385241 3:9453899| 1:0225367 895680 9328687 0,91
9:309$390 58:4525045H 8135810 59:265 8855 48:2528699|  10:1998346| 1:1463118| 1995987 9465131 0,83
10:8518860 62:6465980 6825540 63:3298520 53:0608097 9:5865883|  1:0995069| 1688190 9303879 085
11:8625000 65:4835832 6775560 66:1618392 53:6028675| 11:8815157| 1:1485839| 2085441 9403398 0,82
12:2223554 70:3645918 8135330 71:1785248 53:1458217|  17:2198701| 1:2343472| 3025100 9323372 0,76
13:9085061 68:7165512 8935560 69:6105102 50:5455274| 18:1713268| 1:20585563| = 3185794 8863759 0,74
13:9755985 71:2048783 7765010 71:9805793 49:9413493| . 21:2635290| 1:2495206| 3735040 8765166 0,70
13:016 5670 75:56378505 8835995 76:4215500 51:1295265|  24:4085240|  1:3258219| 4285214 8975005 0,68
11:6155695 74:1108886 8645860 T4:9758746 47:3665067| 26:7443819| 1:3008190| 4695207 8305983 0,64
14:0115785 78:2015744|  1:1358265 79:3875009 49:0275321| 29:1745423| 1:371$960| 5115832 8605128 0,63
13:120$500 80:7495155 8433330 81:5925485 47:5918457|  33:1573698| 1:4168652| 5815714 8345938, 0,59
12:496 3650 74:2615270 8215730 75:0R35000 47:4018616|  26:8593654| 1:3028829| 4715222 831607 0,64
12:9305070 76:7363352 7265455 77:4613807 47:4125825|  29:3238527| 1:3465252| 5145447 8313804 0,62
15:0065071 78:1755358 | 2008915 78:4665273 49:7295632|  28:4455726| 1:2815563| 4665323 8155240 0,64
14:8275488 80:8028572 1195850 80:9225422 52:0145303|  28:7885269| 1:2828580| 4565956 8255624 0,64
15:4715567 84:5955961 2108730 84:8063691 54:4185082|  30:1778879] 1:3425793] 4795014 8635779 0,64
15:5405262 90:6535483 —$— 90:653 8483 56:3888567 |  34:2645916| 1:4385944| 5435888 80550566| 0,62
- 15:8895807 98:2455997 3505180 98:5968177 61:6238222| 36:6228775| 1:5358093| 5725230 9625862 0,69
- 1T:6848329|  104:5985913 4105960  105:0095873 72:4925808|  32:1065015| 1:6348358| 5015656 1:1325701| 0,69
21:486 5827 98:5195592 2808640 98:8005232 T4:7663500|  23:7535092| 1:539$368| 3715142| 7:1688226| 0,76
28:7878734]  120:0628620|  1:5245970]  121:5875599 87:6713000|  82:3913629( 1:8768978| 5065119 1:3695859( 0,73
B84:7485178|  122:0798562]  1:3945150|  194:3735712 82:3485200]  40:6313362| 1:9218555| 6345865] 1:2865690 0,66-
- A2BBBSTH6| - 132:24981567|  1:2108870(  133:4605027 83:0465500|  49:2025657| 2:0665393 7685791| 1:2975602| 0,63
e 43:9215154|  131:5485064|  1:2665490|  132:8145554 85:4098900]  46:1385164| 2:0555439| 7205909| 1:3248530| 0,65
O A2:7855000|  142:2005932 8375080  143:0885012 90:1908500|'  52:0105432| 2:2213889| R125663| 1:4095226| 0,63
40:3605424| “147:3565981 7233320 148:0805301 94:6548100|  52:7025881| 2:3025452| 8235482| 1:47Rs970| 0,64
..4;-‘:'3685905 153:6895856 9365830|  154:6268686| ~ 93:8728145|  59:8178711| 2:4015404) 9348652 1:4665752| 0,61
| 43:0275596  155:2025271 6885970|  155:8015241 96:3948200|  58:8085071| 2:4255035| O183RT6{ 1:5065159| 0,62
| 49:6108686| 161:6075105| 1:3055790(  162:9125805| 110:95982001  50:6473905| 2:5258111| 7918373| 1:7335738 0,68
| 49:6305977|  163:9485825 5533345  164:5025170|  104:3655200|  59:5835625| 2:5615700) 1:6303706|  9305994| 0,63
-50-7585320 171:3214844 |/ 1:0043850| 172:3265694| 115:2525428|  56:0685916| 2:6763896| 8765077 1:8008819| 0,67
Tﬂa aimosl 24:7645780| 3.315:1285786| 2.223:7155197 | 1.066:6485809

| L

-, 1 de 0ntubro de 1875; em 7 de Agosto de 1878 abriram-se mais 16 quilémetros até a estagdo de Fontainhas, e em 12 de Junho de 1881 até
eahara. da Hora para o porto de Leixdes, na extensio dproximada de 6 quilometros, e procedendo-se em 1897 & medigfdo rigorosa da linha

Oy N e A
'--'&'.‘IO A e L



RAMAL DE
é w Mereadorins l
25 Nimero de passageiros - ' Impostos
g_?_;' Nimero de toneladas
Ands g;.. ———— s e e i T s T i
g § E 1.% glasse 2.8 ¢classe 3.%olasse Total \:{;?H ;l:de ‘}:;:{l : :;::[.-{n De trinsito Da --,&10 Passagoiros v:i;q;.:i':litln
%
1880. .| 40 352 1:334 3:280 4:966 442 31:377 9288877 8 2 2:8175648 4975080
8. . 79| 1858 3:212 5:204|  10:274 354 67:004|  2:3945770 = 6:8588586|  1:4153253 &
1882, . 72 8:527 8:514]  10:089 27:130| -~ 1:015| 101:664] 2:7025323 g 16:3578615|  4:3475770{ |
1883. . 720 11:267| 11:745|  15:904|  38:916]  1:539 86:850|  3:15235444 gl 19:0145996  7:0515696|
1884 . 72| 8:400 8:150| 13:809|  30:359| 1:701 72:438|  2:8T85882 -3~ 16:7565721 6:5903334|
1885. . 72| - 4:768 5:010|  10:464|  20:242 944 492:208|  1:9215955 5= 14:2018251|  3:9215766] |
1886. . 72 7:098 6:662| 12:487|  26:247 M7 50:103 2:1265682| 5828910 IS:TTTSH2T| - 5:7055193)
1887. . 72 7:355 8:779(. 13:112  29:246 957|  66:087| 2:3585672|  7595130|  17:6238510 '5:0.45,;331:'
1888. . 72 9:273 7:8361  14:711|  31:820]  1:465|  52:687| 2:33385545| 2015050  18:8885139| ©  6:7975461 \
1839 . 72| 13:072 9:059|  17:421| °39:552| 1:285 52:822|  2:6705408|  1935810| 27:5768892|  5:6128791|
1890. 72 7:835 6:265  14:823] * 28:923| 1:204 45:756  2:1213301|  2885250|  18:1925867|.  4:5465289)
1801 . . 2 9:931 6:997| 16:326| 32:554| 1:974 31:667)  2:2073658 8595200 21415415  7:0013373|
1808, .} 79 7:446 5:708|  13:050|  26:204| 1:791 26:792]  1:9935981|  3015010| 18:2458714| - 7:1585-990]_
1893 . 72 7:304|  5:599| 12:801| 25:704|  1:583 18:388|  1:7278542|  .3078520(  16:98685644|  6:3135095) |
1894. . 72 5:893 4:842]  12:425|  23:160|  1:800 22:052| 1:7015663(  3148060|  15:3088477|  7:9595146
1895. . 72 4:951 5:760|  13:343|  924:063]  1:255 30:033)  1:8565623|  3558160|  15:0853866 3:‘574,5425:;
: , 3
1895 . 72 4:071 6:136|  14:040  24:247 890 35:156(  1:6395112( 4003010  12:6985005( '5::9515553; !
1897. . 72 1:272 5:065)  18:430|  24:767|  1:195 39:954|  1:TT53685(  4665500|  12:8208587|  6:5225095]
1898. . 7 4:499 5:263|  11:065)" 20:827|  1:490 37:207|  1:0053304 4828200 12:0855135|  6:9175089 |
1899. 72 4:152 6:081| 11:536| 21:719 1:612 1771 1:0125390)  B463090|  12:9768053) 5-:'-?30.5591?5,
1900 . . 72 3:751 5:447  10:421f , 19:619  1:287 52:640| 1:9998721| 6798980 10:3968254| = 5:8T78703|
1901. 72 4:628 5:560|  12:048| 922:245|  1:934  58:387| 2:6605800{  7633210| 12:5244848 asmmlo[
1902. .| 72l  m521]  T2e0| 14:823|  27:604| 1:207|  50:234| 2:1605223|  8843850( 13:9408335| = 3:8565955 ]
1903. . 72 5:308 6:979|  14:252|  26:530| 1:079| 51406  2:3253798| '8365060|  13:2168341|  3:5835086|
1904, . 72 5:228 6:875|  14:041|  26:144|  1:406 53:064|  2:4785070|  887T$150(  13:8958650(  5:1225471|
1905. .| 72| B@il]  6:795]  14:052]  26:058| 1:A41]  48:985) 2:3363028| . B64S120| 14T6TSISL|  4:8005142)
1906. . 72 6:298 7:715|  17:796|  31:809(  1:768 5T:R20|  2:7633262| 1:0078310|  18:1125530|  '5:7T463988
1907 . . 72 5:591 6:837|  15:828|  28:256| 1:087 55:073|  2:5313353| 9818700  16:3145223 6:2955166
‘1908, .| 7ol 4857 6:100| 16:225| or:se| 1704  s0:oa1|  2:4185002(  9305140(  15:6048880|  5eo465112]
1909. . 72 7:529 6:586|  14:089! 928:004| 2:238 54:885|  2:4785640|  9828460| 16:0875278 6:685,5689 |
1910. . 72 1:982 6:959|  18:055| 20:996|  3:402 60:440|  2:8518752) 1:0415180|  17:1505739|  9:4655139|
Soma| 2:200| 187:328| 201:098| 415:950| 804:376| 43:221] 1:5415180| 79:3105356) 18:4945560( AT6:7598786( 174:7495452( I

Observacedes. —Bste ramal foi aberto & exploragio na sua totalidade, entre aestn_gﬁo' de Torre das 'ﬁnrgang e a fronteira

(a) Bstas verbas siio as que da verba geral <recoita fora do trifogor de todas as linhas exploradas pela -Umuﬁlw Rial compotom a #ste ramal na proporgio do seu rendi
. i
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D
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\ dﬁﬁw& além de Marvlo, na extensfo de 714,640, em 6 de Junho de 1880.

L]

I

m‘?ﬁm‘ﬂfugv annal.

CACERES
Rendimentos (Hguidos de impostos) " | s O BRI TR U Desnesis % §§,
BHpess Produto lignid ilométrico | quilométrico |de exploraciio| < _.5
S— S — g g de ex;;ﬁ':r:gﬁc (tl:-:'zfug?.-? 4 = r;[:a;l 3 llliqrzi({::ru 3 “ga{;r g = zé
i A e y (trafego) [trafego) quilometro r;' 2.5
velocidade do trifego do trafego (a) Totais ;5 < &
26:2245735|  29:5395463 1975911  29:6678574|  25:2595006 1:9805457| 7385486 1073011 6315475 086
54:8093501 6:3:1685340 2:9865585 66:154 3925 48:8665095 14:3025245| BIT3338 1985642 6788696| 0,77
98:2208203 | T5:934 8588 1:267 5343 80:2023431 T4:0398480 4:8055108| 1:0963314| # 673988 1:0235326 0,94
56:2765294 82:34235986 9143056 83:2075042 GT:-&EJL’.;S'{)-M} 14:8505946 | 1:1435652 2065263 9378389 0,82
52:3225052 T5:6693107 63635008 T6:3258165 67:2118325 8:4573782| 1:0505960 1173469 9338491 0,89
31:4163799 49:5395816 1:1205060] - - 50:6593876 96:0208597 | —  6:4803781 6885053 | — 908011 38064 1,13
20:7873303 54:2703025 1:3525051 55:6225074 0:3T3 34148 3:8965575| TH3ATHO 543119 - 6998631 0,93
38:5608509|  61:220650|  1:4195310]  62:6488960| * 54:4125105 6:8175545| 8505412|  943638| 7558724 0,89
32:3133310 DT:0435910 8965556 H5:8405466 64:951 3087 [—  T:0078177 SO43776|— 978322 920280958 1,12
32:7953202 65:934 3885 1:532 3087 67:5165972 HT:2088237 8:6868098| 9165456] 12050647 7958809 087 '
27:2005933 49:9405039 | 1343716 20:07T438755 62:5508996 | —  12:6108957 6935612|— 1753152 8688764| 1,25
22:6723392 51:8153180 7505000 H2:565 3180 75:5258306 | — 23:7108126) - 71956565 | — 3293307 | 1:0485962| 1,46
20:994 5668 46:3998372 1945000 46:593 3372 66:1708159 | —  19:7T703787 6445436 |-— 2744594 | © 9198030( 1,43
16:2765413 89:5268502| 3304314 39:8613866 94:9943002| —  15:4673450|  HABSITO|— 2148826| 1638805| 1,39
16:1733645 39:4385268 2235724 39:6615902 a93:6395130 | —  19:2005362| H4TSTH3|— 2663679 S145432| 149
22:710$230 44:3708521 | 2605271 44:6353792 51:T408506 | —  T:3698985| 6165257 |— 10258361 T185618| - 117
1 22:3148644 40-:964§OOQ 4505673 41:414 3675 51:4025620|— 10:4383618( 5685944 | — 1445981 7133925 1,25
22:7905829 41:6335511 2135649 41:8475160 56:406 5466 | — 14:8325955| . 5785243 |— 2065013| T845256| 1,36
25:91238178 44:9145402 2005789 45:1655191 5T:201 3178 | — 12:2368771 6235811 | — 1705649 7948460 1,27
26:8165005 45:5735209 2625143 45:8553442 50:3238141 | —  9:7T493842| 6325962 — 1355414| T688376F 1,21
32:2585438 48:5325395 2078857 48:7405252 60:7938070| — 12:2608675| 6745061 | — 1703237 84453481 1,25
32:5458708|  50:6705656 1703937  50:B415593|  60:5015449| —  9:8305793|  T035759|— 1365538|  8405297| 1,19
32:6688747|  50:4565037 - 00:456.50537 54:9848950| —  4:5235913|  TO0STT8|— 625901] " 7638679 1,09
__ _38:412'5(‘)36 . 55:210:3463 -5 55:2105465 56:6628178| —  1:45138715 76648811 — 205163 - 863974 103
305385526  5B:5515647 -5~ 58:0513647|  53:6685723|  4:8823924| R138217| | 673818| 7T458308| 0,91
- 34:8743016 54:5013300 —H— 54:5013309 BT:T843907 |—  3:2333508| 9568962 |— 4580606] 8023568 1,06
A3 -40.:1-'@1}711«' 63:964 5238 205000 | 63:9843238|  T0:6388826|—  6:6745588| 88833392 e 925702 9813094 1,10
 36:6605790|  59:2705179 935750|  59:2935929|  T4:0025639| — 14:7325460| 8235197 |— 2045617 1:0273814| 1,25
| 88:b198T12|  55:1235204 20§000|  55:1435204|  61:9088995|—  6:7858791( T65S600|— 945247| 859847 1,19
- 32:5068523| © 55:2295490 215570 55:251 5060 61:6273538| — * 6:3988043! T6TS076|— B88s862| 8555938| 1,11
| 3816473758 65:2635686|  2:6665506]  67:030§142|  O7T:1435625|— - 1:8795989| 0065439|— 265111 9323550 102
L028:4615050| 1.679:0715168|  18:4885416] 1.608:4543584| 1835:6535864| — 155:6825696 S
3y
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NS
CAMINHO DE FERRO

§ " Mereadorias
i% Nimero de passageiros e el d:tnnelarlau Impostos
Anos f’;—i e S =SS | e —_ e —
| g g 1.%elagse | 2.% classe | 8.% classe Total v:;;;‘:g‘:m ‘.311‘;3:39 Da trinsito De sélo Passageiros \'g;:?g:de

A —
1882. 127 7:913| 22:243 65:442 98:598 338 13:027 4:8045991 -3~ H55: 9185896 7:9613063
1383 . 203 11:930( 35:353| 124:888| 172:171 1:900 90:033 9:5858468 =$= 97:8948171 15:5255248
1884 . . 203| 12:585| 35:839| "128:174| 176:598 2:317 65:454|  10:6755963 ~f= 98:3568645 19:593 5507
1885. .| 253 12:825| 35:090| 129:519| 177:434 2:154| , 88:132| 11:8215086 o 93:5348809|  19:0905610
1886. . 203 16:310| 37:881| 149:914| 204:105 2:428 96:796| 13:6215129 1:2205570 112:3755623 21:5778377
1887. . 253| 17:456| 39:639| 153:279| 210:374 3:170 90:259| 13:6655144 1:2514750 118:3368224 25:28058969 .
1888. .| 253| 17:654| 40:266] 167:600| 295:520|  3:240 93:138( 14:0308973|  1:3078060|  121:4865129|  26:3485143|
1889. . 2563) 15:596| 37:071|. 170:869| 9223:536 3:078 121:301| 16:1695793 1:4353970 122:396 5018 24:4548293 :
1890. . 203| 16:487| 37:357| 173:372| 9297:216 3:565 109:281( 15:3443761 2:0743700 125:5195702 25:49238531 Il
1891. .| 253| 15:732| 85:612 157:721| 209:065| 8:615 89:282| 12:6998396  3:3553020|  110:4375596|  28:5225930]
1892. . 253 14:209|  32:049| 148:876]. 195:224 3:192 89:485| 12:1788607|  3:1795470 05:7235219 f:.‘.‘f’u:143;551'£'r
1893 . 253 14:293| 32:492 145:394| 192:179] 2:939 92:106| 12:3985393|  3:3318790 97:2208142|  20:1925689
1894 . . 253  14:671| 33:222] 140:216| 188:109 2:812 91:109|  11:8018302 3:3338940 D4:T858557 20:0285608 .
1895. . 203 16:657| 33:276| 152:767| 202:700 3:0831 1 90:560| 12:5475171 3:0825700 106:7615749 24:956$241
1896. .| 253( 18:066| . 33:190( = 146:536| 197:792| = 3:237 92:801( 13:0238541|  4:2235850|  112:4333030( 24:0333502(
1897. . 2031 18:823| 40:147| 168:190| 227:160 3:610 88:667| 13:037$891|  4:5678540| 121:7273816 26:8415914)|
1898. . 2563 18:668[ 39:262| 169:641| 927:571 4:869 80:777| 12:8218181|  4:5518300] = 121:3498500 34:3255823|
1899 . 203 18:124| 38:997| 170:283| 997:404 5:605 106:611| 13:7968677 5:0168670 120:8415082 35::‘3295156 ;
1900 . 263| 24:769| 45:485] 182:491( 2592:745 5:281 116:161|  15:5995844|  6:5825460|  149:8045014 38:8898365]
1901 253 21:305] 44:710] 202:030| 268:045 H:458 116:306|  15:2008474 6:7508180)  140:4843852)  35:6528616 I
1902 . 263| 22:098| 46:140) 209:495| 278:633| 7T:077|  121:320] 16:5325907 7:0695600(  150:1085931|  44:2065221)
1903 . 253 23:702)  46:8631 213:219| 283:874|  5:805| - 133:909| 17:0105107|  7:1945020 152:3915022|  36:4285381]
1904. .1 253| 26:462| 053:335 235:619| B15:416 6:875| 135:998| 17:6278957|  7:6885130 160:8598158|  45:5945208(
1905 . 23| 25:183| 55:519| 226:014) B806:776(  7:205) . 141:780| 17:7618382|  7:5808420] 1658815145 49:7645042|
1906. .1 253] 26:149| 54:039) 292:548| 302:736| 6:062| 162:288| 18:3508167|  7:6115020 168:3078149|  44:5448850 ‘J
1907. .| 258| 25:467| 55:606| 243:857) 325:020|  6:850|  166:166| 18:9305232]  7:0055430 180:0818151|  45:9925931|
1908 . 258 25:000) 59:384] 263:723| 348:206| 7:43|  170:638| .19:2865193) 8:9855410| 189:9995731 50:9578327|
1909 . 253 24:112] 58:539) 9266:422] 349:0731 7:338]  178:317 19:6645092]  8:6518380|  181:7385083|  48:0815929
1910. . 203| 26:452| 68:575| 301:648| 396:675 8:822 186:285| 21:3675136|  9:2555440 200:5025294 | 57:5398309

Soma| 7:211| 549:877 !1.22?;331 HBHTT| 7.009:955 130:858| 3.178:072| 421:3535958| 127:0008820| 3.719:5605347| 928:4385490 4

Observagdes. — Esta linha foi aberta 3 exploragio na sua totalidade, entre a Figueira da I
Foi subsidiada pelo Estado com a quantia de 23:0008000 réis por quilémetro,

Foz nio teve subsidio algum do Estado.

0z @ a fronteira de Espanha

na importineia total de 4.650:764{220 réis, na extensio

>



DA BEIRA ALTA

Rendimentos (liquidos de impostes) 'E E A
Despesas Produto liguido c:lt::?odl:::énfrl::z t:::‘nl]]d;::z:rt::-: de 1::;11’:::;50 §: &

NG TN e T | de exploragi. (trifego) total liguido por Sl s

Pequena et Fors : (trifego) (trafego) quilémetro %EE
velocidade otais do trifego do trafego Totais 222

=

' 38:7405601 102:62058560 1:946 8905 104:567 8465 99:4523363 3:1685197| 8083035 245946, 7833089 0,97
| 102:4723501|  215:8015920|  5:5235073|  221:4145993|  173:8865498  42:005$422| 8533327| 1665029| 6875208 081
,'f 122:257 3907 240:2083059 5:9338738 246:14158797 147:1225442 93:0855617| 9495438| 3675927 5813511 0,61
155:8995493 268:524 5912 D:5683603 274:093 8515 165:2068545 103:3198367| 1:0613363| ° 4088377| 6523986 0,61
174:1225574 308:0755574 8:7525469 316:8233043 167:1805129 140:8958445| 1:2178690 5568899| 6608791 0,54
164:1913533|  807:8083726]  7:5603056 | - 315:3685782|  165:3483840 142:4598886| 1:2165635| 5633082 6538553 0,54
170:4455524 318:2798796| 11:8325246 330:1123042 159:0758342 159:2045454 | 1:2585023| 6208267| 6288756| 0,50
‘3‘26:6415985 373:4925206| 14:2618105| 387:7533401 172:7253784 200:7668512| 1:4768254| 7933544 6828710 046
199:5125101| . 353:5245134| 10:6345650|  364:1585784|  172:7085694| 180:8155440| 1:3075320|  T145686| 6823643] 0,49
154:1523684 293:1125510|  9:8535504 302:9663014 164:6208057 128:4928453| 1:15683547| H07$875| 6508672 0,06
162:3025930 981:1695666| 10:13635174 291:3053840 160:8143741 120:3548925| 1:1118342| 4753711 6358631 0,57
160:0525209|  987:3655040| 12:3313213|  299:6963253|  157:7708878|  129:5948162| 1:1355830| 5123230 6235600 0,55
160:7753001 975:5895166( 11:3215176 286:91035342 155:8115402 119:7778764| 1:0895285| 4733430 61558656 0,57
159:3083941 991:0268931| 11:5888753|  302:6155684 161:4263224 129:600$707| 1:1508304| 5125256| 6388048( 0,55
166:7495696|  803:2165237| 16:4015499| 319:6178736|  167:0163973 136:1995264| 1:1985483| 5388337| 6603146 055
160:4205125|  308:9898856| 18:7965153 327:786 8008 164:5775829 144:4125026] 1:2215304| 5705798 6508505 0,53
145:6665762(  301:3425085|  2:8038652|  304:1455737 168:861 35236 132:4808849| 1:1913075| 5235639 6678435 0,66
171:3378590|  327:5075828| 5:6265105| 333:1333933|  175:7793653 151:7288175| 1:2945498| 5998716 6943782 0,54
177:9035219|  365:9875498| 14:5025720|  380:4908227|  199:7213827|  166:2655671| 1:4465590| - 6578176 7898414 055
172:2215960|  848:3595428| 13:3175925| 361:6773353)  200:3765864| 147:9828564 | 1:3765914| 5845911 7923003 0,57
183:4865290|  377:8018442| 12:2995911| 890:1913353|  201:4593618)  176:4315824| 1:4933642| 6973359 7965283 0,53
203:9845343|  392:8035746| 15:5195108| 408:3223854|  208:1593086|  184:6445660 1:5525583| 7298820 8223763 053
202:7215333|  409:1748789| 13:5745279|  422:7493068f  220:0125214 189:1628575| 1:6173201| 7475678| 8694613 0,53
106:7808344|  412:4258531| 13:7335359 426:1588890]  211:8963868|  200:5285663| 1:6305140| 7025603| = 8375537| 0,51
214:0835934|  497:8355233| 14:8405075| 442:6755308|  227:8505242| 199:9845991| 1:6915048| T90s454| 9004504| 0,53
215:2675648|  441:3418730| 13:9735402| 455:3155132]  236:4375087 204:9043643 | 1:7448433| 8095900, 9348533 0,53
217:9705821|  451:1505879| 12:8808040| 464:0308919(  253:2215683|  197:9295196 1:7835205| 7828329 1:0008876| 0,56

' 220:0548209|  459:7748311) 14:4765738|  474:2518049}  260:2655669 199:5085642| 1.8175289| 7885571 1.0283718( 0.56
239:026 3457 497 :0683060| 14:174 5409 511:2428469|  2094:6255016|  202:4435044| 1.9643695| 800$170| 1.1648525| 0,59

5.058:5505105| 9.741:55675942| 324:1638049| 10.065:7208991| 5.413:4105804| 4.328:1475138

além de Vilar Formoso, na extensio de 25242518, em 1 de Julho de 1882, ¢ inaugurada oficialmente em 3 de Agosto do mesmo ano.
de 209420714, entre a estaglo da Pampilhosa ¢ a fronteira além de Vilar Formoso. A parte da linha entre a Pampilhosa e a Figueira da
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CAMINHO DE FERRO DO BOU:

(Via re

g 2 Mercadorias .
= Nimero de passagoiros —- Impostos '
g.;g Niimero de toneladas '_
Anos’ %E- e —— et | e ..ttt | — — | e i
EE 1.* classe 2.* classe | 8.% classe Total vgg:’;f:dﬁ vfﬂ?ﬁ;:; o De t{:l;mit.o De sélo Passageiros \'cmﬁﬁa ;'
L ' " .
1884. .| 31 21:753 95:691| . ~ 117:444 791 9:120 -5- -3~ 29:9258585 3:1505155|
1885.™| 84| 30:200| 95560 - 195:850| . 964] ,14:956 - 5~ | 29:8058085|  3:9785338 :
|

‘ !
1886 34| 31:335|  106:908| - 138:243| | 1:191| ' 16:096 -5- 4055320)  32:8108730 3:456 5980
1887. 34| 32434 113:020) - 145:454|  1:354|  18:622 -3- 4143340 85:4008495 4:2278540|
1888. 34| 32:184| 121:787] | -~ 153:971| 1:294|  21:167 -5- 4268610  37:8668530| = 4:0708125|
1889. .| 34| 85:193} ' 131:069| - - 166:262| - 1:400|  19:936 -8~ 4748140  38:0368120 4:4475069|
1890. .| 34| 36:092f 141:706] - CATTIT98| 13552  21:365 -5~ 7138870  89:0628435 4:9095910|
| | |

1891. .| 34|  36:987| 140:736| - | 177:723|  1:151) | 24:083 -8- 1:2628770|  38:8668155 4:8628653|
1892, .| 34 35:207|" 151:176] - 186:473|  1:341]| 27:951 -8 9613860  38:6013480(  4:6125460
1898, .| 84| 3%:679] - 146:257| - 178:936|  1:278|  28:160| 2:8978575 9888260|  37:2125077 3:9608095|
1894 . 34| 32:574| 149:682| - 182:256|  1:489|  27:761|  2:9108619 1:1048500|  37:3358792 4:4005983 |
1895. .| 34| 33:442| 156:002| - 189:444|  1:579|  2T:711|  3:0708345| 1:2548460 38:7495763 5:5798637
1896. .| - 34| 37:629| 168:206| - 200:885|  1:790| . 31:549| = 3:2735445 1:5858010|  41:5318276| 4:9875333 
1897. .| 34| 387371 169:955| .« - 207:326|  2:170|  36:834|  3:4648750|  1:7388780|  42:3878328|  5:5595625|
1898. .| 34| 36:311| 172:446| - 208:757|  2:494|  39:T16( = 3:5408369| - 1:745$360(  41:7865450 6:5798023|
1899. .| . 34| 87T:114| 190:762| - - 227:876|  2:971| - 43:115| 3:7688701|  2:0068010|" 43:8705953 7:6478404
1900. .| 34| 388:5358 210:291| - 248:849|  3:242|  42:909] 4:0913061| 2:876$600| 49:1978676 8:6508903
. L - - A . ; ’ 2 -t ' i
2501. .| 34| 38389 208:633| - 247:022|  3:663| 41:367| 3:9778621| 2:9755390| 48:4135839 9:0285381|
1902. .| 34| 40:029| ' 210:094] - '250:123|  3:623|  50:371|  4;0168911( - 2:0568960| 47:8598337 8:9535938|
1908 . 34| 40:799| . 210:193| -~ 250:992|  3:797|  43:314| 4:0538084| 2:9465020( 48:4T15505| = 9:3578448|
1904. .| 34| 43:709| 222:620| -~ 266:320|  B3:708|  4L:917| . 4:1548599|  2:9778370|  50:2305138|  9:4995044|
1905. .| 34| 43:102| 223455 - 266:557(  3:675|  45:470| - 4:1718489(  2:9958960|  50:627$726| 9:2805023
1906, .| 34| 4t:177] 9238:004] - 219:271|  3:625| 48:183| 4:2433346| 3:0005400| 51:0558844|  9:1585929
1907. .| 44| 45:950| - '248:793) - 24:743|  3:753|  51:889|  4:3688827] - 2:9698320  57:8145660 10:08759293
1908. .| 56) 53:677| 289:951| - 343:628|  4:060( 67:301| 4:6268328) 3:1013240|  66:9033015] 11:0875644|
1909. .| 56| 54:291| 306:446| - 360:737|  4:215]  09:273| 4:6468319(  3:1308020]  67:1858882| 11:7564713 1-
1910. .| 56| 57:428| 337:642| - 395:070  4:373|  65:378| 4:8173892|  8:2503200| 71:8535742|  12:8805756|
Soma 991 1.035:794] 4.952:175| - 5.I8T:969( 66:543| 974:764| 70:0828281| 38:3195950( 1.212:9215618| 185:6078918|

(a) Tendo entrado em vigor em 1 de Janeiro de 1893 as novas tarifas desta linha; nas quais fol ineluido o imposto de trinsito o adicionals, #6 daquela data comegou a ref

Observagdes.—Esta linha foi aberta 4 explo-ag

Jalho de 1907.

do entre as estagles de Trofa e Visela, na extensfio de 255299, em 31 de
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GADO A1GUIMABKES E A FAFE

duzida)

17

L)

Rendimentos (liquidos de impostos)

Rendimento

Rendimento

Despesas

c¢eita do trifego

Relagio entre a
despesa o a re-

y Despesas Produte liquido quilomdétrico quilométrieo | de exploragio
TR L s T R — | de exploragito (trifego) total lignido por
(trafego) (trifego) quilémetro
vfieo%t;g:; A Totais do trifego | Fora do trifego Totais
5:2695405|  38:3545145 405960|  38:3958105| 23:8455196| 14:508§949| 1:2375230| 4685030  7695200| 0,62
8:3838155|  42:1665578 4543020  42:6208598| 28:5108662|  13:6558916| 1:2405193| / '4018644|  8385549| 0,68
9:5398020|  45:8065730 5108490|  46:3175220| 30:9745690| 14:8325040| 1:3473256|  4363286|  9115020| 0,68
11:9985950|  51:5565985 50953951 - 52:0665380| 29:4265923|  22:1305062| 1:5165381 6508884  8655497| 057
14:3978350|  56:2645005|  6828545|  56:9468550| 29:5518333|  26:7128672|  1:6545824|  7858667| 8698157 0,53
14:1405000 56:623 5189 9328275 DT:6008464 | 28:2218925| 28:4015264| 1:6658387 8358331 8308056, 0,50
14:5408980|  58:5135325 7608075  59:2735400| 27:7885478|  30:7248847[ 1:7205980| 9038672  8175308| 047
17:1975587|  60:9265395 4843075 61:4108470| 28:8935573| 52:0825822| 1:7915952|  9428141| 8498811 047
90:3515336|  68:5655976| -« 4445415|  64:0098691| 27:5465159| 36:0198117| 1:8698567| 1:0598386|  S10§181| 043
91:9035743|  63:1358915|  7198872|  63:8555287| 95:9208547| 37:2158368| 1:8565938| 1:0948569| 7628369 041
21:0885209|  62:8245984 6695985|  63:4948969| 25:5918106| 37:2835878|  1:8475798| 1:0958114| 7528679 041
22:5008074|  66:9195474 7005741|  67:6208215| 24:8795115| 42:040$359| = 1:9685219| 1:2368481| 7315788 0,37
24:5005949|  71:0198558 6908317|  71:7098875| 24:2758086| 46:7445472| 2:0885810| 1:3748837| 7135973 0,34
97:8045019]  75:8408872| 1:0178110|  76:8575982| 25:6648572| 50:1768300| 2:2305613| 1:4758773|  7548840| - 0,34
99:3408676|  77:7068149|  1:3085975|  79:0158124| 26:4018668| 51:3048481| = 2:2858474| 1:5088955|  7768519| 0,34
. 31:4078910]  82:9265267 4595420|  83:3855687| 26:6345749|  56:2015518|  2:4395007| 1:655632| 7838375 0,32
81:3508010|  89:1985589 6775365|  B89:8T58954| 28:1953815| 60:4028774|  2:6235487| 1:7768552| 8465935 0,32
99:4795031|  86:0215951| . 4865080  87:4078281| 28:8965743|  58:0248508| 2:5568507| 1:7065603| - 8495904 0,33
32:0115482| + 80:7248757| 4758040  90:1995797| 29:8265856| 59:8978901| 2:6388963| 1:7618703|  877$260| 0,33
30:8845928|  88:7135181 5935095  89:3063276| 23:9668562| 59:7465619|  2:6098211| 1:.7575253| 8518957 0,33
30:7215801|  90:4505483 4908170|  90:9408653| 27:0985842| 62:4518641|  2:6608308| 1:8368812|  8288495| 0,31
31:5048871|  91:4213620 5665630  91:9885250| 23:3085964| 63:1128656| 2:6835871| 1:8568254|  8328617) 0,31
33:0608759 93:2755532 5485620 93:824 8152 ‘ 28:200$258| 64:9858274) 2:7435398| 1:9118332 8328066| 0,30
37:9955634|  105:8985223 6755270|  106:5735493| 37:4585343|  68:4395880 2:4068777| 1:5658451 8515326 0,35
A8:2038674|  126:1943333 6758270 126:80693603| 49:6268683| 76:5678650( 2:2535470| 1:3675280 8868190( 0,39
49:9505959|  128:9023554 2985910|. 129:1315464) 50:9868213|  77:9168341| 2:301$831| 1:3915363]  910§468| 039
48:1175229|  132:4208707| 3:8568107 136:2768814| 53:7938325| T8:6278382(  2:364$655| 1:4045060 9608595 0,40
698:6515541| 2097:2718077| 19:7068677| 2.116:9778754| 827:0748386 1.270:1968691
_P“ﬁiv‘l cbbranga,

~ Dezembro de 5[883, até Guimaries, na extensfio total de 334421, em 14 de Abril de 1884 e até Fafe, na extenslio total de 54%657, em 21 de
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RAMAL DE
gé Nimero de passageiros Marn:(—]orius Impostos
%E Nimero de toneladas
Anos ,g:“—:- e e s | e — . | e — e —— — e
2 : ranc aque a
Eg 1.* classe 2.% classe 3.2 clagse Total va(ltwidr;n vsloéid':;e De trinsito De silo Passageiron \'e?::l?iide
“
1885. . 1 3:303 6:347 9:356 19:006 352 5:388 488541 -$- 5975476 1868393
1886 . . 2 16:014 32:342 07:949 106:305 1:549 16:489 2205694 4478190 2:40448870 8198837
1887 . 2 14:041 23:809 62:390 105:240 1:990 13:385 2388602 7073630 3:71238915 9668794
1888. . 2 16:709 33:413 73:725 123:847 2:482 24:631 2158498 6285540 3:3398997 1:044 87556
1889. . 2 19:345 33:986 13:742 127:073 3:450 21:603 2705092 8033400 3:697$932 1:4765410
1890. . 2 18:539 39:425 112:469 170:433 2:977 25:484 2025264 1:1543810 4:1278672 1:2818313
1891. . 2 17:120 40:035 99:253 156:408 3:313 25:954 3175081 2:1474710 3:7928511 1:6158524
1892. . 2 15:557 35:442 104:232 158:231 2:787 24:682 2745991 2:1173020 3:6683849 1:70258226
1893. . 2 14:533 35:911 97:368 147:812 3:043 27:021 2518479 2:264,3860 3:6138060 1:6518092
1894. . 2 12:666 35:650 98:007 146:323 2:923 29:230 2198539  2:3815620 3:5285518 1:5595765
1895, . 2 14:529 42:979 107:695° 165:201 2:743 25:508 2378985 2:4535220 3:6458002 1:6398412
1896. . 2 12:627|  49:824 146:275 208:726 3:139 29:525 25888996 2:8138310 4:666 8785 1:7808438
1897. | 2 10:932|  43:521|  158:352] 212:805| 2:983|  30:429 2075783  2:9438160|  4:4208408|  1:5088874
1898 . . 2 16:057 53:957 156:994 227:008 3:487 32:729 3178720  3:0643330 4:5145834 2:1798400
1899. . 2 17:645 60:240 165:140 243:025 3:961 37:094 3228350  3:3208370 4:8968894|  2:2068708
1900. . 2 18:041 61:593 168:852 245:486 3:392 36:803 3205167 4:0658690 5:0318532 2:2385066
1901 . 2 16:805 64:017 141:803 222:625 4:173 35:026 3028247 4:2748150 H:71288291 2:3035983
1902. 2 21:207 76:518 188:858 286:583 4:230 34:130 3798431 4:204 8540 5:3188655)  2:45568721|
1903 . 2 20:999 75:739 186:930 283:668 4:801 40:563 3678608  4:3095290 5:4478589|  2:4948276
1904. . 2 20:972 74:878 231:845 327:693 4:224 40:488 4838185  4:2843210 T:AA848677|  1:1788040
1905. .] 2 19:960(  71:349]  220:913] 512:222|  4:494| 43:095 4215902|  4:3518840 6:4528069|  1:4618075|
1906 . . 2 21:363 85:499 238:552 345:414 4:660 45:834 4508126  4:5318350 6:6815845|  2:5998795
1907. . 2 20:507 82:128 229:196 331:831 4:883 49:148 ATH8249|  4:4725370 6:8228213 2:694 8433
1908. .] 2 20:143 87:572 264:613 372:328 4:786 55:566 718528  4:6858490 8:7T168952|  2:8305984
1909. . 2 20:831 90:799 251:276 362:906 4:927 57:066 483288  4:78855640 8:0423514|  2:794 8547
1910./'1. '8 22:320] 103:263|  283:215 408:798 5:693 60:382 5265484|  5:0225640 76675793  3:04838716
Somal 47 | A42:765| 1448:236| 3.928.006) SSI0:997 OL:4421 SOT:23) . BTI6SBM0| T6:2275310) 180155891 AT:TUBIT

Observaq;("iau.—f'lste ramal foi aberto & exploragdo em 18 de Outubro de 1885, na extensio aproximada de 1%7.

(a) Estas verbas sdo as que da verba geral sreceita fora do trifegos de todas as linhas exploradas pela Companhia Rial competem a esta linha na proporgiio do seu ren

/
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COIMBRA
g‘_‘ﬁ
,, » Rendimentos (lignidos de impostos) E §
| g . Rendimento Re_ndin!en'to Hespesa = Ll
| — S ————— e U o e SOl vl Sl i Bl TR R S.8
!. Poguisna Totais Fora : (trafogo) (trifego) quildmetro = e &
| velocidade do trifego do trifego (a) Totais S.&8
' -
1:2775394 2:0613263 458919 2:1075182 1:167 5883 8938380| 2:0615263 8935380 1:1678883] 0,57
4:2788578 7:5038285 1934886 T:6975171 5:8185422| - 1:6843863| 3:7513642| ;' 8425451 2:909s211] 0,78
3:5748327 8:2545036 2025930 8:456 5966 6:4135205 1:8408831| 4:1275018 9205416| 3:2065602{ 0,78
3:1788675 7:5638427 1248450 T:68TSRTT (:0205928 1:5425499| 3:7815713 T715249| 3:0105464] 0,80
6:2788424|  11:4525766 2TRST44|  11:7315510 7:9025551 3:5560$215] 5:7265383| 1:T755108| 3:9515275] 0,69
7:2248335|  12:6333320 368234  12:6698554 - 9:0345035 3:5095285| 6:3163660| 1:7995643| 4:5175017( 072
T:8608838|  13:2778K873 2138000  13:4908873 9:0675308 4:2105565| 6:6385936| 2:1055282| 4:5335654] 0,68
6:72098882(  12:1008957 585000  12:1585957 8: 7585110 3:3423847(  6:0505478| 1:6715423| 4:3795055| 0,72
6:9318323|  12:1958475 1038457  12:2985932 8:234.5231 3:9615244( 6:0978737| 1:9805622| 4:1175115{ 0,68
6:6735642|  11:7615925 6687281  11:8288648 8:3688387 3:3938538( 5:8805962| 1:6965769| 4:1845193| 0,71
6:3108759|  11:5958173 698324  11:6648497 8:1055276 3:4898897| 5:7975586| 1:7445948| 4:0525638| 0,70
7:1328302| 13:579$525 1493398|  13:7283923 8:2468395 5:3335130( 6:7895762| 2:6668565| 4:1235197 0,61
T:36838061|  13:3015343 688258  13:3695601 8:6975918 4:6038425| 6:6505671| 2:3015712| 4:3485959| 065
7:9018120|  14:5955354 815496  14:6765850 9:1983756 5:3068598| T:2078677| 2:6985299| 4:5995378| 0,63
B:13485624|  15:2388126 878650  15:3258776 8:9495095 6:2805031) 7:6195062| 3:1445515| 4:4748547) 059
8:0578772|  16:2278370 698499  16:2963869 10:2665330 5:9613040( 8:1135685| 2:9805520| 5:1335165| 0,63
8:1135907|  16:1308719 48416  16:1853135 10:6345472 5:4965247| 8:0853359| 2:7485123| 5:3175236| 0,66
9:3568928(  17:1318304 -3~ 17:1318304 10:759 5886 6:3713418|  8:56556562| 3:1855709| 5:3795943| 0,63
9:2648498|  17:2065363 - 17:2065363 11:414 5053 5:7923310|  8:6035181| 2:8965155| 5:7075026 066
10:4965325|  19:1595042 ~$- 19:1595042 11:2453062 1:9135980| 9:5795521| 3:9565990| 5:6228531| 0,58
0:8358792|  17:7485936 -3~ 17:7485936 1L:BT88T8T|  6:1705149( 8:8745468| 3:0855074| 5:7895393] 0,65
10:2458406|  19:5275046 -$- 19:5275046 12:1753756 1:3018290| 9:7635523| 3:6755645) 6:0878878( 0,62
9:6798075|  19:1958721 -§- 19:1955721 14:1825698 5:0133023| 9:5975860 2:5()6,_5511k 7:0915349| 0,714
10:8338778|  22:3818714 -3- 22:3815714 14:353 5866 8:027848| 11:1908857| 4:0135924| 7:1765933| 0,64
11:3878963|  22:2255024 181056  22:22635129 13:7115848 8:5138176) 11:1128512] 4:2565588; 6:8558924| 0,61
_ 11:6168095|  22:3325604 823001  22:4145605 14:4785029 7:8548575| 11:1668302| 3:9275288| 7:2395014| 0,64
200:6508723| 376:3795691|°  1:9865490| 578:3065181|  248:7835287| 127:5965404

L
dimento do trifogo anual.



| N.” a
Ml ; g l
% CAMINHO DE FERRO DE LISBOA |
|. : B i .
! 3 "..:1. S Mercadorias
B g E o Niimero de passageiros — Impostos
i 23 Niamero de toneladas -
oy _ T | —— e — | _— —~ & S=E o~ e [pa— —vsmaay
._I ﬁ‘. Anos gé’
§ E g 1.® classe 2.2 ¢lasse 8.2 plasse Total veﬁfﬁﬁﬁﬁn vfm._';g:;,, De trinsito De sélo Passageiros ve?::imo
iy Z =
. :
e - 3
! » 1887. . 66| 64:635| 137:530( 218:073|  420:238 T07|  38:627| B:4465641|  4918560| 124:6645251|  4:3398457|
) LA 1888. .| 74|  80:933| 159:444| 264:196| 504:573| 2:274| 89:402| 13:1215332| - 7365650 157:0365630) 9:1465439|
i 1880. .| 74| 92:924| 181:713| 317:622| 592:259| 2:789| 116:632| 13:4505080 8865090  177:5923057|  9:6605892 |
‘ -3 1890. .| 74| 88:908| 182:625| 325:586| 597:200|  8:375| 651:781| 12:0435933| 1:1055640| 175:2165739| 16:6615323]
5 A 1901..| 74| 7e:376| 172:300| 286:785| 535:461|  :001| 616:497] 11:1255042| 1:6473850| 156:2035406| 14:4895038|
1892. . 74| 78:964| 182:472| 286:181|° 54T:617|  2:705| 119:762| 10:6275578| 1:3925160| 188:7365517| 11:0525486/ |
e 1803. .| 74| 93:175| 215:304| B837:675| 646:154| 3:331|  T6:411| 10:3015524| 1:6365200| 140:0315763| 11:4415514|
5 1894 . . 74|  94:844| 9233:442| 331:843|  660:120| B:7T13| ¢ 87:684| 10:1365947| 1:6975560| 187:864$353| 14:8355503
g 1895. . 74|  66:307| 167:146| 393:647| 627:190| 4:276| 119:797| 11:072s859| 1:8795520| 141:4805436| 18:6895106|
o 1896 . . 74| 43651 217:179) 419:195]  680:025| 8:316| 131:444| 12:5683639| 2:4458300|  154:0065709| 15:0895809|
S 1897. . 74| 39:933| 158:968| 578:399|  777:300(  8:553| 160:640| 14:967TI8| 2:8825040|  165:1943875| 14:8745796)
e - - 1898. . 74| 62:022| 224:920| 697:660| 984:602|  3:040| 154:084| 14:0488806| 2:9655130 164:9995180| 13:1515830|
1899. . 74| 63:319] 245:493| 718:457| 1.027:260(  3:986| 202:180| 15:5733711) B3:6455650]  184:7385960| 12:2815559)
o 1900. .| 74| 68:223| 264:506| 774:103] 1.106:832) 4:084| 232:404| 16:9345887| B:9TTS890|  192:0108656| 12:7505634|
e+ . ) .
' 1901. . 74| 75:065| 289:117| 864:566| 1228:748|  4:620| 204:448| 17:7995750| 6:1535200)  195:3885170( 14:2505353 i
1902 . 74|  T7:638| 301:642| 893:471| 1.272:751| 4:551| 319:962| 17:1045197| 6:3845730|  197:3708580 15:';40578’!’1_
. 1903. .| 74| 78:860| 306:392| 907:542| 1.202:794|  4:309| 369:791| 18:7835064| 6:7068710| 205:1718525) 16:2865950|
-8 1904. .| 74| 83:660( 524:369| 961:195| 1.369:224| 5:243| 380:039| 19:2868767| T:317SHM0| 208:3145150| 15:5205852
r 1905. . 74|  75:688| 203:462| 869:607| 1.238:757| 5:862| 344:281| 19:B588167| T:TTTS180|  223:3345369| 17:7475090| §
- 1906 . . 74| 76:650) 215:814| 077:061| 1.269:525| 6:520| 407:404| 20:4423817| 7T:S1852701 224:9725410) 18:3205635|
| ‘-_',"f i 1907. . 74l 74:961] 211:210] 956:977| 1.243:148| - 6:761| 404:050| 19:8425894| 0:4225710  219:9065579 18:580,1681[
B 1908, .| 74|  90:710| 255:807| 1.017:449| 1364:056| 6:948| 404:273| 20:9555360| 8:2775010| 220:1505412| 19:1315596|
i 1909 . 74| 82:701|, 277:036| 1.095:194| 1455:021| 7:360| 459:765| 922:70655T8| 8:B0TSTA0|  239:2685923| 20:774 65|
e 1910, 74| 84:300| 283:774| 1.137:971| 1.508:045| 8:083| 489:702| 22:8115618| 9:0508950| 244:3095443| 21:1255068)
" N Soma| 1:768| 1814717 5.503:755|15.630:455] 22.948:927| 105:325| 6.671:009 373:0595859|107:1065580| 4.396:9225093| 550:83 :
;. Observagdes. — Esta linha foi aberta 4 exploragio entre as estages de Alcdntara-terra e Cintra, na etmﬁo apro:ima(ll
ad concessio, além das estagdes de TOrres Vedras e Cintra.
S e
:: (a) Bstas verbas siio as que da vorba geral «roceita fora do trifegon de todas as linhas exploradas pela Companhia Rial eompotem a esta llnh-l na prapor¢iio do sen “‘1
-9
-
cr
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A CINTRA E A TORRES VEDRAS
Rendimentos (liquidos de impostos) [ '§ i
Rendimento | Rendimento Despesa '
—— —— e S —— — Daespesas Produto liguido | quilométrico | quilométrico |de exploragio| = &
: de exploragiio " (trdfego) total liquido por s
o P Totals Foin i A (trifego) (trifego) quilimetros ’a ; g
velocidade do trifego do trifego (a) 233

l &

L‘ 53:8325950|  182:8353967|  4:2208959| 187:0658926|  TO:1735317| - 112:6625650| 2:7705242 1:7075010] 1:0635232| = 0,38

124:0135058|  290:1965127(  4:5008717|  204:6965844|  114:2445624|  175:9518503| 3:0215569| 2:3775723| 1:5435846| 0,39
112:1395207|  209:3023246|  6:9815344|  306:3735590  154:2208217( . 145:1725029| 4:04558414 1:9615784| 2:0843057| 0,51
88:3245371|  280:2025433 1545910  230:957$343|  160:0548577|  120:1475856| 3:7865520| 1:6235620| 2:1623900| 0,57
109:9155611 280:601 8955 4:0853000|" 284:6863955 172:5195921 108:0825034 | 3:7913918| 1:4608568| 2:3318350| 0,61
84:6955673|  234:4843676 9815000  235:1658676|  139:6705409|  94:8143267| 3:1683712| 1:2815274| 1:8875488| 0,59
76:4848900|  297:9585177|  1:9338827|  229:8923004|  136:8525734| - 91:1055443| 3:0808516| 1:2315155| 1:8495361| 0,60
| 71:9205049|  223:9195905| 1:2705243|  225:1905148|  131:0865213| 92:8338692| 3:0255944| 1:2545509| 1:7715435| 0,59
101:1208249|  256:2395791 1:5318972 257:T7T18763 143:7525915)  112:4868876 | 3:4628700| 1:5205003| 1:9425607| 0,56
110:7415008|  279:7875616| 3:0785189]  282:8655755| 125:9345718|  154:5525898| 3:7805914| 2:0885553| 1:6925361 0,45
| 147:2933849|  327:2035520] - 1:6798562|  323:9735082|  155:1855058| .172:1085462| 4:4295885| 2:3953790| 2:0975095 047
194:5065964| 802:6575974|  1:6805952|  304:3475926|  169:3465417|  133:3115557| 4:0893972| 1:3015507| 2:2885465| 0,55
141:7465465|  338:7165984|  1:0485310|  340:6655324| 181:5843204|  157:1325690| 4:5775255| 2:1935414| 2:4535841| 0,54
166:9215794|  370:9835084| 1:5888871|  372:5715955| ~ 200:1765591| © 161:8065498| 5:0185284| 2:1865574| 2:8265710] 0,56
187:5915709|  897:1605232| 1:3393816]  308:5005048|  220:1525614| 177:0075618| 5:3675030] 2:3915994| 2:9755036]. 0,55
181:4235368|  894:5345735| 1:5255525|  396:0605560|  213:3075091]  181:2275644| 5:3315550| 2:4495022| 2:88285928| 0,54
901:8005308|  423:2675787]  1:5045410|  424:7725197]  214:1023528| . 209:1655259| 5:7195835| 2:8265558| 2:8035277| 0,51
209:7265992)  433:5615904| 1:1943930|  434:7565924| 216:2565444|  217:3058550| 5:8585945| 2:9365561| 2:9225384| 0,49
197:8895660| 438:9715119| 2:7698867|  441:7408986| 218:6075618| 220:3638501| 5:9318312( 2:9775885| 2:9645157| 0,60
| D16:5185570|  450:8115624]  1:6555445|  461:4675060| 222:1905150| - 287:62(474| 6:2135670| 3:2115101| 3:0025569| 0,48
© 906:0023357|  444:4803567|  2465780|  444:7368347|  216:5135322|  227:9765245| 6:0068615| 3:0805760| 2:9255855| 049
990:6085498|  468:8095501|  1:5215200|  470:4205701|  224:6385505|  244:2605996| 6:3365479| 3:3005824| 5:0358655| 0,47
251:7208883| - H11:7735271 1:5405805 213:3145076 226:8075252( - 284:9665019| 6:9155855 3:850589’3'“ 3:0645962 044
249:004 8745 514:439;!25{3 4:0925865|  518:5323121 950:2495294|  264:1893962| 6:9515882| 3:5705135| 3:3815747| 048
3.634:4205726| 8.382:1795541] 53:6455779| 8.435:8253820| 4.985:9265823| 4.096:2525718

de 28 quilometros, em 2 de Abril de 1887, ¢ em 21 de Maio do mesmo ano até Torres Vedras, na extensfo total de 735342, até os limites da

44
dimento do trifego annal.

.
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CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS
38 Mercadorias
23 Nimero de passageiros ; — Impostos
o3 Namero de toneladas
2 e
Anos 'g % e ———— e ————— — | — o~ —| - e EEEE————E
é -‘-? 1.% classe 2.8 ¢lasse 3.2 classe Total ,3:::;:&?19 Vg:%?ﬁ:;e De trinsito. De sélo i’aasngulm \-3;:;:11:111
“H
1887. . 40 4:802 10:596 33:132 48:530 261 6:471] 1:6148929 8848880 25:4925695 1:4358650
1888. . 123 16:432]  35:410 122:273 174:115 1:658 45:874| 6:6358870 4275660 86:8695900 6:9205901
1889. . 161 21:958 48:457 154:422 224:837 2:287 79:581| 9:3638775 9968900 109:2355468 9:6065354
1890. . 168 -23:271 55:544 207:722 286:537 3:908 101:611| 9:2943364| 1:5528330| 115:5285626| 10:9625444
1891. 168 21:357 51:629 195:763 268:749| 11:754 85:039 9:0388631| 2:7378710| 113:1688720( 12:8325050
1892. . 168 20:460 49:882 183:059 253:401 2:835 101:086] 8:8088862| 2:6008770| 105:2698891| 12:3495719
1893 . 168 21:211 48:626 221:574 291:411 3:969 88:424| R:7888519| 2:8625040| 105:5355404| 13:5843531
1894 . . 168 25:118 01:454 211:284 237:856 4:039 95:314| 8:6815812| 2:9445360| 101:0723711| 14:7943500
1895. . 168 18:524 46:008 263:681 323:213 4:498 109:684| 9:3655001] 3:3968060| 102:9745842( 16:8165107|
1896. . 168 25:368 69:837 233:877 379:082 0:225 121:395] 10:1365267| 4:2545880| 114:1968801| 17:6498169
1897 . 168 22:239 88:529 322:112 432:880 5:653 135:771| 11:8745415| 4:8425220| 125:9898603| 19:5655931
1898. 168 24:078 74:649 377:472 476:199 6:603 147:076| 13:8075441| 5:20858930| 136:5598942| 22:3198583
1899 - . 168 23:294 75:847 376:473 475:614 7:613 149:362| 13:8468376] 5:8358260| 135:4508970( 25:3155825
1900. . 168 23:113 75:256 373:540 471:909 6:399 192:538| 15:6173498| 7:6648150| 139:3495023| 21:3338562
1901, . 168 24:737|  77:653 390:267 492:657 7:436 936:246| 17:4068438] 8:0878890| 145:2158243| 24:1295060
1902. . 168 24:742 80:287 399:918 504:947 8:267 995:166| 16:6025828| 8:1835060| 144:3105964| 27:8425122
1903 . . 168 26:104 84:831 422:521 033:456 7:504 249:102] 18:0518341| 8:0478720| 148:6015503| 23:6395206
1904. . 168 29:269 95:113 473:816 598:198 7:600 157:869( 19:2108168| 8:4315160| 152:8343414| 26:8023665
1905 . 168 29:707 96:547 481:000 607:254 9:342 205:365( 18:5035022| 8:7213440| 159:9345427 30:3455015
. e
1906. . 168 19:359 70:449 514:771 604:579 8:8563 928:377 20:2823769| 8:7793670| 160:9773081| 34:0818089
1907. . 168 19:383 70:568 515:791 605:742 9:829 256:187] 20:2115680| 7:2418240| 158:1735050| 34:4985026
1908. . 163 21:466 77:397 497:417 596:280| 10:074 264:804| 20:1333967| 9:1078530| 152:3108948| 41:3825664
1909. . 168 24:138 88:673 507:712 620:523{ 11:080 351:772| 20:9965446] 9:2518340| 157:4568303| 44:3265295
1910 ... 168 20:036 83:357 538:801 642:194| 10:449 313:286| 21:6048323| 9:4698230( 163:6985023| 38:870$935
Soma | 3:855| 530:166| 1.606:599| 8.068:398| 10.205:163| 157:136| 3.947:400329:8755742 131:032,5430 3.060:2045052| 536:4925403

Observacdoes.—Esta linha foi aberta i exploragiio entre as estagles
8 de Jurzho de 1389 e 15 de Junho de 1891 o ramal de Alfarelos;, sendo a extensfio total aproximada da linha de 1676048,

(a) Nestas verbas sio incluidas as que da verba geral vreceita fora do trifegoy de todas as linhas exploradas pela Companhia Rial eompetom a esta linha na propor¢io do

rantia de juros liquidadas pelo Estado pela forma seguinte:

(b) Nos primeiros pagamentos relativos aos anos de 1888 e 1889 foi encontrada a quantia de 100:000§000 réis que 4 Companhia Rial tinha de entregar ao Estado pels linha
{¢) Nesta importincia esté compreendida a de 3:6183455 réis que no 1.° semestre houve a pagar para complemento de garantia de juro liquidada em referlnein a0 ano
(d) Nesta importdneia estd compreendida a de 13:2033348 réis que no 1.° semestre houve a pagar para complemento de garantia de juro liguidada em referénoia a0 ano

Em 1888 — todo o ano em duas secgdes, de Torres Vedras a Leiria
Em 1889 — parte do ano, na totalidade da linha até a Figneira da Foz e a Alfarelos. ...«
Em 1890 — todo o ano, na totalidade da lnha. oo iiiiiiinriianiiinranannass B N
Em 1891 — idem. ors;

Em1892 —1dem...oseevvsaecssccsssnsonrsrsssnsnssssnssvns Seasmenavenianavenan ik aee
Em 1898 —idem . uccvvvrcrrnrvarannnns sasivanbeisshesibobrassciianan Svanye Biveiveies
B I808 == AAaI Ve n v kv d o b kS ST 048 B finda Denioih
Bt 1808 - AAOID 4 5.0« S amdin qob b Panisa b ool iVhrbvene RS SR N T e Y T
Em 1806 —1dem +.osvessessesssananssarsnss Falas SRR ae AR s e AT e
B TADT = fABMN « s a0 val s onbiounnnisvnsesssrsbinushunebeneiiensbonsspsderttaesisssehss i
Em 1898 —Iidem
Em 1809 —fdem ...covivenenrnarinn § e A R o RA R RA B SN s SR VA WA pashendasen
Em 1900 —idem
Em 1901 — idem
Em 1902 — idem
Em 1908 —fdem ....ooeeuinnnns shasihesssnssanene P e B TP CC O e P T
Em 1904 —idem ....... P S S P P g dresanasres Rt SR PRI T
L L e L R
Em 1906 — Reembdlso pars o Estado ..covveisss GRS R VA NP e s 4 ae p
B 1907 —ldem. s sacsscerssaninssivsasnssnavinsns sesdsanered taserasensins Sesssnnsaes
Em 1908 — 1dem . covencersorsrociassciocrassnsarnnnssasnnss gdn AN e s e e e B e atiel b .
Em 1909 — idem '

Bm 1910 — {dom scesvesesarssass B sisssrnas

de Torres Vedras e Leiria, na extensiio a

---------------------------------------

ooooooooooooooooooooooooooo

proximada de

---------------------

......................................................................

---------------------------------------------------------------------

---------------------------------------------------------------------
---------------------------------------------------------------------

---------------------------------------------------------------------

-----------
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A FIGUEIRA DA FOZ E A ALFARELOS

3£

(Rendimentos liguidos de impostos) : g
— —— — |  Desposus. | Produto tiauido | quiioménes | quontnes |de spmmnzo| £ * &
de exploragiio + (trifego) total liquido por :a_‘i}:
Pequena Totals Whn St (trifego) (trafego) quilometro =8
velosidade do trifego do trafego (a) Totnis ; =52

&
7:85338701 54:7823046 S043767 35:586 5813 21:0823531 13:6998515| 8693551 3425488 5275063 0,61
94:4935681 | 148:2845482 60:234 8826 208:5198308| 129:5413542 18:7425940| 1:1585472 1465429] 1:0123043| 0,87
90:137 3562 208:977 8384 86:8178291 205:7943675| 157:6525003 D1:3458381| 1 :2976996': 3183915| 9793081 0,75
86:4825765 212:9734835 101:1415065 314:1145900| 213:5723139| —  5983304| 1:2673702|— 38561 | 1:2715263 1,00
81:2408793 207:241 8563 103:6105088 310:8018651| 213:4515589| — 6:2105026| 1:2335581|— 365964 1:2705545 1,03
B5:1685119|  202:7875220|  101:4185088|  304:2058317| 179:3755160|  23:4125069| 1:2075067| 1395858 1:0675709] 0,88
17:2035905 196:323 5840 102:2308553 2908:554 3393 1.79 12943337 17:0295503| 1:1685594 1018366 | 1:0675228 0,91
80:0155105 195:8825316 101:676 5281 20T:508800171  171:9158154 23:9675162| 1:1653966 1428662| 1:0235304| 0,88
93:4675109| | 213:2588058 101:840 8087 315:0985145| T178:2435779 35:01489279| 1:2695393 2083418| 1:0608975 0,84
09:3825776|  231:2285746|  103:1085997|  334:337s743| 193:1215995  38:1065751| 1:3765362| 2265826 1:1495536] 0,84
120:2808657|  265:8365191|  98:3105822|  364:147013| 216:7545766|  49:0815425] 1:5825358 29925151 1:2905206] 0,82
141:7195869 | 500:5995804|  90:3695652)  391:1695046 220:1955500|  80:4035804| 1:7895282| 4785594| 1:3108688] 0,73
144:3875686|  305:1545481|  105:1715849|  410:3265330| 226:9575720|  78:8965761| 1:8165395| 4695623| 1:3465772| 0,74
186:250341|  346:0325926|  G4:1615212|  411:0945138| 246:8603618| 100:0725308| 2:0655076 5955668| 1:4695408| 0,72
220:0745953 389:4195256 49:5743162 438:0938418| 261:4855718| 127:9333538| 2:3178971 618509| 1:5568462| 0,67
201:8808059 374:0335145 307704377 411:8035522| 231:7368136| 142:2075009| 2:22683R87 8475006 1:3793381|. 0,62
228:0443642 405:2855351 16:8085247 422:0033598|  233:1285687 | 172:1565664| 2:4125413| 1:0245742| 1:3878671| 0,58
244:461 3980 424:1898059 6:8958945 431:0858004|  225:7508157| 198:4385902| 2:5245934| 1:1815183( 1:3435751| 0,53
217:9925196 408:2715638 8:4215508 416:6925946 243:5675219 164:7045389 | 2:4308188| 9805383 1:4498805| 0,60
251:1475639 446:2058809 4474406 446:6535215|  247:0735738| 199:1328071| 2:650$987| 1:1855310| 1:4705677] 0,55
250:1465134 442:8175210 9068787 443:7238907|  238:3873687( 204:4295523) 2:6358816( 1:2165842| 1:4185974| 0,54
253:5928363 447:2858975 2:0158172 449:3015147|  24T:0715146| 200:2148829| 2:6623416| 1:1915755| 1:4705661| 0,55
268:9375920  470:7198518 5505885 4T1:2703403(  245:2425917| 225:4768601| 2:8015901| 1:3425122| 1:45938779| 0,52
| 279:8735069 482:4428027 6:6938541 489:1358568| 285:1688883 | 197:2733144| 2:8715679| 1:1745246( 1:6978433|° 0,59
3.764:2353024 | 7.360:9318479| 1.351:1795408{ 8.712:1108887| 5.005:9115241| 2.355:0205238 :.'.]

964,55885, em 1 de Agosto de 1887, e até a estaglio da Figueira da Foz, na extensdo aproximada de 151%63194, em 17 de Julho de 1888, ¢ em

Stu rendimento do trifego anual, e desde 1 de Janeiro de 1888 (datn fixada pela portaria de 11 de Junho désse ano para contagem de garantia de juro) as importaneias da ga

.....
................................................................

L R
-----------------------------------------------------------------

-----
................................................................

et X LN

:”"“Wm de 8. Martinho do Porto i Mariuha Grande
*Onbmico g 1897-18¢8.

.
--------------------------------------------------------------

Seondmioo de 1808-1899,

e
.................................................................

LN
-------------------------------------------------------------

-
..........................................................

............................................................

57:9855810
81:986 5400
100:565 5088
100:5655088 . _
100:5655088
100:565 5088
100:5655088
100:5654 088
100:565508%
96:9465633
$8:8915195

62:728§415,
48:2603457
37:841 5786
16:244 5571
6:4008024
T:7895902
1:4718075
— 87835685
7:007 5864
10:855 4602

18:5404823
1.264:285 3027
———————

» nos termos do artigo 19 ® do contrato de concessio de 28 de Novembro de 1883,
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CAMINHO DE FERRO DE
(Via re
g w Mercadorias
=2 Nimenp de passageiros - Imposios
'g g Nimero de toneladas _ :
Anos ..g:‘ﬂ'- = - —— ey | T ——e__ | _ -~ | R e nT SR ‘i
E g 1.2 classe | 2.% classe §.* classe Total v;;;:ﬁ;];de vEleo(:;i‘:l!:d‘a De trinsito .De sélo Passageiros “(1};:1?1:313 |
: I
e | 4
1887. .| 14 567|  1:016 4:592 6:175 199 2:803 365583 1025900{  2:6995114)  1:0665983 ;1
1888. . 55 2:020]  3:748 21:018 26:795 496 12:469]  1:2755684 4375230  10:2618562 2:7075051 |
1889 . . 55 1:940|  4:503 24:463 30:906 3731 18:596|  1:5055409 2075650  11:3615160 2:3585305
1890. . 55 2:716 4:431 26:174 33:321 781 17:323]  1:6493884 3018660 12:8798614 3:8495467
TR0, . 55 2:598|  4:392 24:239 31:279 726 16:810|  1:6328647| ' 5268150  12:768$338 3:447 5424
1892. . 55 1:804|  3:966 20:074 25:844 656 19:381)  1:6985046 53186000  10:7655558 3:4155608
1893. . 55 1:985|  4:291 91:646 27:9922 422  21:360|  1:6578587 5958490  11:1258774 2:5485336
1894 . . 55 1:953]  3:811 21:021 26:785 500[  19:022]  1:5708506 6055430  11:08432161  2:7153696|
1895. . 55 1:819 4:901 21:578 27:593 4921 18:621] . 1:5828466 6185240  11:2588871 2:4095152
1396 . 55 1:948 4:370 91:931 97:549 415 19:727  1:5588015 7468730 - 11:1108259 2:4425326
1907, . 55 2:078|  4:852 23:808 30:738 514 20:080|  1:6845726]  7TI8s270|  12:4835458 2:8865133
1398. . 55 1:955|  4:556 23:9232 20:793 783 18:796]  1:6925418 5433301  12:5008772 4:0725286 |
1899 . . 55 2:090|  4:559 23:466 30:115 712|  24:936|  1:9898554 8005060  12:4423107]  3:9155234
1900 . . 55 2:444| 5:343 26:141 33:928 625 26:153|  2:1395185| 1:0885250| 14:0653974|  3:4875095
1901. .| 55| o568 5:964|  27:388]  35:920 694  26:019|  2:1805082| 1:9205020|  14:7695530|  83:6835590|
1902. . 55 2:570|  6:629 27:244 36:443 801 20:339) 23713527 1:2185080|  15:43135066) 4:0265869 |
1908. . 55 2:635]  6:485 98:569 37:689 57 29:463|  2:4255012| 1:2565880|  16:0263215 4:0995232|
1904. . 55 2:657 6:561 32:556 41:774 705 26:687|  2:4048367| 1:2498320(  17:4523677 4:0523883 |
1905. .| - 55 2:548 T:467 31:411 41:426 877 27:820| 2:5085525( 1:1423320 = 18:0745835 4:5668133
1906 . 55|  9:.838] 7699 32:933] 49818 907|  33:133)  2.7765026|  9985530| 19:3008771|  4:6464810
1907 . 55 2:602| 7:175 31:309 41:086 827 35:308| 2:8115549 92075410]  17:0485314 4:183 8857 |
1908. . 55 2:397 7:573 31:309 41:209 872 :—30:342| 2:5765268( 8713560  17:3235653 4:355 5245
1009. .[ 55|  2:328] 8:236|  33:025|  43:580 801 38:732  2:9228788| 1:0265390 I1T:TRISLI2| 41678975
1910. . 55 2:331 7517 33:395 43:243 9307  35:961| 275952211  9258570|  17:5068481)  4:2635464|
Soma| 1:279| 53:328! 129:845  611:272 T93:945|  15:803 533’9“‘*. 47:7135015| 18:0005070| 827:5115431 83:366§7MT-

Observagoes. —Esta linha foi aberta & exploraglo entre as estagdes de Foz-Tua a Mirandela, na extensfio de 5467955, em

(@) Nestas verbas sfio incluidas as importincias das garantias de juros pagas pelo Estado desde 20 de Setembro de 1887, quo siio as seguintes:

Ko ano de 1997 estd incluida a verba do 1515522 réis, proveniente da roctificagio nas liquidagdes da garantia de juro nos anos de 1887 (2.° semestre), 1888 '¢1 89 1.0° -
< P &

.
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Em 1904 — {dem.. .. c.c0unes shew st ubdnboene ot B sns Fedpaasmytibesssseres Baa b e snnige .

Bin 1905 — 1det i ovvvreiiavancsnns {omg s L el ] L PR SR e A e pa il
b 4L SR S e RN T PR St i o, SR SR e S v s dny e presvesiiaannt I
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FOZ-TUA A MIRANDELA
duzida) e
3 ~
Rendimentos (liquidos de impostos) . @ §
- Despesas Produlo liguido t}?l??&glftpr?tt'fn Iﬁ‘lﬁ??ﬂﬁ de ::?: ﬂlp(ﬁla fio ‘E : &
(Ce—— — e S R T Thy gl o ey ext:llorm;ﬁu (trafego) total 5 liquido . gnr 4 203‘?
B otals _ (trafego) (trafego) quilometro " ek
. velocidade do trafego do trifego (@) Totais 'é- g
4:5645330 8:3308427 15:2064561 23:536 3988 7:1445?11 1:1858716 9958030 848694 2108336| 0,86
18:3888268| 381:3565881 59:1635252 90:5208133| 41:7675317|—10:4108436 5708125 —= " 1895230 7594405 1,33
‘0 21:8985071| 35:6178536 58:1545114 98:T718620| 40:5958417 [ —+4:977 5881 6478591 — 908507 7388098| 1,14
21:7618725( 38:4904806 aT:6018473 96:0928279| 32:7823413 5:7085393 6998833 1033739 5968044 0,85
21:6858079| 37:8905841 59:321 8855 97:2128696] 27:9623194 0:9283647 6388942 1808521 5088403 0,74
24:1708345| 38:3518511 H7:8375956 96: 1898467 |  25:5028897| 12:8488614 6975300 2335611 4635689 0,66
26:6025437 |  40:2765547 O7:454$615 O7:7315162| 25:4443099| 14:8328448 7324301 2698681 46256201 0,63
23:T688720| 8T:5685637 60:2905693 97:8598335| 25:1778711 12:39095926 6335066 2255239 4578777 0,67
23:9148407( 37:58238430| 59:2125044| | 96:T945474| 24:1718636| 13:4108794 6838317 24335833 4395434 0,64
24:8258031) 3R8:3778616 59:563 8830 97:9418446 | 24:6338497| 13:7445119 6973774 2494893 4474881 0,64
- 25:3198641|  40:6895232 57:7245950 - 98:4145182| 24:8903713| 15:7985519 7398804 2878245 4528568 0,61
23:9868320| 40:5598378 57:44135201 98:0008579 | 26:0498423| 14:5095950 7375443 2638817 4734625 0,64
32:0265251| 48:3835042 49:4623030 97:8458672) 26:TO85023| 21:5855619 8798701 3925465 4873236 0,55
SH:6888339|  52:1415408 45:948 8768 098:0908176| 25:9178488| 926:2235920 9485025 4768798 5418227 0,54
34:3228196] 52:T758316 45:5228857 98:é98;5173 25:808;5988: 93:9665328 9598550 4358751 5238799 0,55
88:1085454|  5T:6568889 40:926 5408 98:58257-97_ 28:0428927| 29:6138462 1:0485298 5388427 2098871 049
38:5068198]  53:6308645 40:3808715 99:0115360] 30:5754627| 28:0855018 1:0665011 51080911 5668920] 0,62
36:25628646] 5T:THRF206 44:9988115 102:7568321 | 28:9538640| 23:804£566 1:0508149 5238719 5265429 0,60
57:3265905|  59:9675963|  46:8825089|  106:8505052| 29:7638750| 30:2048213|  1:0908327 5498167| 5415159 0,50
42:7405445| 66:6885026 41:6858292 108:3738318|  25:5008988| 41:1878038 1:2125509 7485855 4635654 0,38
| 46:4008333| 67:6328004 30:5935127 08:22568131)  23:8298625| 38:8024379 1:2298673 7055498 5248175 043
- 30:7458405| 61:4248303 37:8045840 99:2298143| 36:3035455| 25:1205848 1:1168805 4568743 _ 6605062| 0,59
49:0455959| 70:9955046 20:1398581 100:134 8427 33:1495805‘ 37:8458241 1:2908819 688;0954 " 6025724 047
_ 45:1318778|  66:9018723 29:957 5640 96:8098363 | 34:4918775! 32:4098948| = 1:2163395 589892721 ' 6278123| 051
- TB5:1688378 | 1.146:046 8513 | 1.142:2735811{ 2.288:3208324| 683:2585124| 462:7888389
3'9 de Setemhro de 1887. :
Mereaa,, AP STV TR FE U TR PR R T S P e 15:206 5561
R Rt e 3 54 4 oy e e e T L L R T P R ] 59:1236012 X
(01, o N L S IS Babmin ton b s e kb pme e s s> 58:00953544
URPE R LIS Ha pva b ihessn Fila e it vermassas ssssusaiaos FeEshsunanam 57:501 5148
BRI L) o i ayiely o o L TR SR S N 59:2225135
A AT T T L T L ) O R S LR 57:631&608
L P T g e TSNt TR AP TR R R 57:2215275
e g S T N S iy S i S PP LY 50:9205188
O S R A Ve T S R i e Ml 58:0405211
RENRL O 5 o'y s ol AR Rt e 6 ] 1 e RSO A W Y 583437#817
l't.s.ga ................ I T T N R R R 55:963}61“ .
RSy g ke L R AL i S's OA TNy & sk Y 56:938 5442
L e S R R R R PRV 49:114§177
L R R P R A 4b:356 5412
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RAMAL DE SANTA

N g

(Dupla
gw Mercadorias
g% Nitmero de passageiros s Impostos
g; | Niimero de toneladas
Anos g% |—--‘— e e — et e A Y e ———
Ra '
E E 1.% classe 2.4 classe I 8.% classe Total mﬁ)ﬁgggu vzrollil;:{? e De trinsito De stlo Passageiros \‘3::;:‘&%6
“
1888. . 3] - 17:631 55:190 43:708 96:529 756 41:103 7115782 -5~ 8:6918333 3928451 | -
1889. . 8 17:736 36:820 96:774 111:330 1:244 67:200 8678227 -5~ - 9:3238858 DTTS144 |
1890. . 15:478 26:842 53:233 95:553 1:500 66:781 BOTS167 -—5-, 0:144 3928 68781
1891. . 8 10:453 1-1:864 24:422 49:739 1:015]  42:874 6338369 ~3- 4:3098413 RT8S460
1892. 8 | 20:583| © 46:386| 107:412| 174:381|  3:626| 65:503|  1:2885083 -3- 14:1225544|  2:8785039
1893. . 8 34:430 77:591 179:672 291:693 4:948 51:894 1:5335621 -5~ 20:656 5746 - 2:8478020(
1894. . 8 34:328| 105:979 276:548 416:856 5:211 65:851 1:7743699 -5- 25:6498749 2:7125744 |
1895 . 8 38:833| 109:371 2928:715 476:919 6:196 81:947 2:1375321 -3- 30:107$413 2:887$5060/
1896. . 8 39:892| 106:709 372:209 518:810 6:034] 101:008|  2:3748702 -3- 31:7148516 2:8018762]
1897. . 8 31:367| 124:826 454:163 610:361 9:966 095:707 2:5948615 -8~ 34:9615704 3:2375063 |
1898. 3 47:610| 173:828 658:355 79:793 7:546 08:270|  3:0828081 -3- 44:5735.944' 2:9818230
1899. . 8 58:759, 165:419 622:437 846:615 7:565| 129:140 3:4768922 -35- 48:8608937 I 3:2048275
1900. .| 8 60:374| 169:966|  639:551|  869:801| - 9:561| 142:534|  3:9808345 5o 57:0143638|  8:6128888|
1901. . 8 72:024] 169:212 648:953 890:189 8:883| 138:592| 3:8318251| 205820  53:5048838 3:8675991) &
1902. . 8 59:646| 153:439 582:144 795:279 9:064| 180:404 3:6838518| 1765290, 49:3508360]  4:4443981|
1903 . . 8 66:513| 171:162 649:177 886:852] 10:780| 211:640| 3:7335782 225;&5101 51:9068287 5:1353904 |
1904. .| '8 70:883] 181:693 693:788 946:364| 10:549| 219:448]  4:1705191 7485010  56:3355238 7:4928236
1905. . 8 75:532| 193:495 739:203| 1.008:230| 11:644| 235:060| 4:3795074 3955690  61:6128949 6:6905055
1906 . . 8 T7:407( 200:218 749:573| 1.027:198| 12:026] 260:426| 4:5918750 4625220\ 63:3038695 G: 7528504
1907. . 8 77:516| 200:714 751:603| 1.029:833| 13:577| 2566:720| 4:7105326 498;5920i 65:0615962 6:7975268
1908 . . 8 95:218| 224:449 799:223| 1.118:890| 13:400| 251:177 4:7438760 5565250! 65:2475317  6:9458190(
1909 . 8| 89:517) 295:120|  846:409 1.161:055 13:601] 264:594| 4:9243540) 6858610  65:6805773, . 6:9468516)
1910. . 8 93:819| 181:775| 1.048:027| 1.253:621[ 17:009| 288:811 '5:036&272f 6748550  T0:7425861 7:6408974 |
Soma| 181 | 1.135:549| 3.095:127 11.325:304! 15.565:980| 181:351| 3.356:833| 69:0665398 4:4435870 941:9775003|  92:6613026,

Observacdes. — Esta linha foi aberta i exploraglio, em via simples, entre a bifurcaglio de Xabregas e a de Bemfica, em 20 de:

mada de 159, e entre a bifurcagliv de Sete Rios e Campolide, na extenslo aproximada de 048, em 5 de Setembro de 1391.

A segunda via neste ramal foi aberta i exploragfo entre Campolide e a bifurcaglo de Chelas em 10 de Setembro de 1892, ¢ entre 4

¢ aproximadamente de 73.

(@) Estas verbas sfio as que da verba geral «rcceita fora do trafegas de todas as linhas exploradas pela Companhia Rial competom a esta liulia na propordo do seu raﬂ-",




- 412

APOLONIA A BEMFICA

via) |
» 8
Rendimentos (liguidos de impostos) f..g
. Rendimento Rendimento Despesa Pfget
el <31k o Despesas_ | Produto liguido | quilométrico qnilpm'étzico de exploragiio =« 5-;‘
S ) de exploragiio (trifego) total l;qtzzdu, _por g e
Peruena Totais Fora . (triifego) {iratege) quilometro sz
veoloeldade do trifego do trifego (a) Totais g RS
| : 7
6:1958500 15:2795284 2365705 15:51558989 5:5045495 0:7245789 2:0058857 |  1:9445958 1:1108899| 0,36
95068270 19:4075272 46135164 19:8585456 8:9408160| 10:4675112 2:4255909 1:3083389 1:1175520| * 0,46
8:8485422 18:7508131 505328 18:8005459 8:7933680 9:9565451 2:3433766 1:2443556 1:0998210| 0,47
9:9595;109 15:14752582 2195000 15:3668282 11:1613675 3:9858607 1:8933410 4985201 1:3955209| 0,74
10:7838510 27:7845093 1165000 27:9005093 15:0075814| 12:7763279 3:4735012 1:5973035 1:8758977| 0,54
9:4315741 32:93585607 2795400 33:2145907 17:7213453| 15:2148054 4:1165939 1:9013757 2:2153182, 0,04
9:904 8771 58:267 5264 2175081 38:484 5315 26:2113758| 12:0558506 L£:TRIS408 1:506 8938 3:2768470, 0,68
12:3733489 = 45:3685462 2715243 45:6398705 29:9085667 | 15:4595795 2:6718057 1:9325474 3:7388583| 0,66
15:83655%4 50:4425852 2043957 50:997 8809 23:2738557| 22:1695295 6:5058357 2:7715162 3:5348195| 0,56
16:8925024 95:0903791 2828707 55:3738498 33:5845452| 21:5065339 6:8863348 2:6885292 4:1988056| 0,60
18:3805587 65:944 5761 3683216 66:3125977 B7:4315836| 28:5125925 8:2438095 3:5643115 4:6788979| 057
18:4405524 70:5958736 4065074 71:001 8810 STTR689781  32:R08875H8 8:824 5466 4:1015094 4:7238372| 0,53
19:6005500 80:2235026 S135606 80:571$652 44:0508023 | 36:1695003|  10:0288503 4:5215125 5:5073378| 0,55
19:8008648 T7:2638477 2605647 T7:5248124 43:6385002| 33:6245925 9:6578934 4:2035115 5:4548819| - 0,56
21:9418596( , 756:7365937 45680 5:7T418617 39:464 5998 - 56:271 $939 0:4678117 4:5335992 4:9335125| 0,52
19:8318558 76:8735749 —-$- 76:8738749 43:0208511 | 33:8445238 9:6095219 4:2305530 2:3T8S6RIT 0,56
23:2615121( - 87:0888595 -3~ ST:0888595 48:67T68658 | 38:4115937| 10:8863074|  4:8013492 G:0848582| 0,56
25:1145620 03:4173624 -3- 03:4178624 47:2733248|  46:1445376| 11:6773203 D: 7688047 5:9008156| 0,51
26:623 5476 96:6798675 -8- D6:6793675 48:0585850| 48:6205825| 12:0843959 6:07748603 6:0078356, 049
26:0045145 97:8633375 -3~ 97:8638375 47:6925974| 50:1705401( 12:2325922 6:27135301 5:9618621| 049
| 26:0815433  99:1785940 =5 90:1735940|  49:2385441) 49:0353409| 12:3965742)  6:2415937| o 6:1545805| 0,50
30:2345490 102:8708779! 1178940 102:988$719 00:2233859| 52:6465920F 12:83583847 6:5808865!  6:2775932| 0.49
" 20:0683776 107:4525611 3424200 102:7945811 05:4765114| 51:9765497| 13:4315576 6:4975062 | 6:9348514] 0,51
415:0245194| 1.449:6625228|  4:5215948| 1.454:1845171]  777:2083753| 672:4533470 |

Maio de 1888, na extensio aproximada de 7 quilémetros; entre a bifurcaglio de Chelas e a estaglio de Brago de Prata, na extensdio aproxi-

bifurcagsio de

-

3 :
j-:thonto' do trifogo anual.
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Chelas e Brago de Prata em 10 de Agosto de 1893. A extenslo d8ste ramal entre as estagles de Campolide ¢ Brago de Prata
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(Dupla
g z Mercadorias . .-
e Nimero de passageiros — Impostos R
'gg Nitmero de toneladas ’
Anos g .E' e ,--—'—--—f“--.--—"'——‘-- | -~ il e
g E 1.% classre 2.* classe 3. classe Total ve?{;:i‘?ldn?le “I:foq‘;ﬁ::e De transito | I_.");e sélo ‘Passageiros \-i:l}::;i?dn g
Z - £t TN 4
1889 . 5 84:424 01:8%6|  176:310 34 -~ 8135354 05800|  16:1275962) | 1675864
1890. .| 19 |- 14:339| 285:572| B15:681|  615:592| 194 o7 | 2:9425427| 575210 57:9655200| 1:0495303
1891. .| 24 30:928| 190:990|  273:434|  495:352 186 457 3:9705963 1565340|  76:5863746|  3:0378574
1892. .| -24 53:648| 117:306 194:927 565:381 451 5:008 3:031 8563 1943740 bT:4375251 2:0385454
1393, . 24 56:562| 123:679 205:517 385:758 642 5:076 2:974 3789 2508340|  HT:1028599 |  2:0668565 7
w04 | o1 | 6614 150:396| 210:164 426:674| 705 | 6:273 | B:1524162)  B05S040| . HB:5ITH093| 28T
1895. .| 25 56:155| 201:785 373:018 630:958 599 15:817 4:2025301 3753280|  TB:4BDSTE8 | 2:T6155691
1896 | o7 | 15:372) 343:249| 784:070| 1.203:584| B65 | 41:154 | 7:0245002| 1:2355840| 134:5433541 . 3:7675528
1897. .|(b)26 80:576| 335:762| 1.118:302| 1.534:730| 1:560 35:815 R:6835020| 1:5913720] 160:0488880|  4:6818724 l
1808 .| 95 | 132:490| 693:032] 1212:991| 2038:513| 1:795 | 25:247 | 11:T58$510| (2:1745120| 226:2105910 4:9165684]
131 26 174:557| 956:039| 1.134:185| 2.264:781| 2:711 43:760 | 14:4533102| 4:0885530| 278:8615523 "6’:3.’:'-0#169.
1900 . . 26 177:486|  972:083| 1.153:221| 2.302:790| 3:458 45:407 | 18:561$329| 10:4158100| 261:5528370{  6:6708610 i
; ) e | | 4
1901 . 26 165:949| 962:023| 1.314:414| 2442:386|  4:320 37:853 | « 13:8005334| 10:3985400| 267T:5153878| .8:-192&876_ _-
1902 .| 96 | 141:687| 802:802| 1.023:204| 1.967:373| 3:577 | 46:885 | 12:0278014| 9:8755480| 232:5085341  8:451800 §
1908 . .| 20 189:549| 790:743| 1.007:872| 1.938:164| 3:500 45:852 | 12:6673370| 10:4965030 288:8;[}5,5696_ 8: 790§5G"|"
1904 | 96 | 150:851] 483:642| 1126:644| 1762:137| 3:945 | 50:249 | 12:0495983) 10:4708750( 227:0075440 7:0605070| &
1905. . . 26 165:998| 529:264| 1.232:703| 1.927:965| 0.683 61:939 13:4268154| 12:1483240( 252:3923032|  9: 33%633 i
1906 . . 26 160:374| 432:386 1.142:473| 1.735:233| 4:565 59:470 |  12:2025519| 11:1255230| 220:2195604 9:80_1*6445 ¢
1907 . . 26 151:228| 407:696| 1.077:753 1.636:677 | 4:938 62:787 12:0083797 | 11:1945220| 226:7083576 10-005;331 :
1908 . . 26 159:853|  434:0900 1.196:120) 1.790:063| 4:574 67:231 | 12:7315279| 11:6245100| 238:6245240 10'0975658
1909. .} 26 168:852 486:084 | 1.204:8611 1.949:797| 5:480 64:800 | 14:0285841| 12:4405110| 262:5745546 13.838;!532‘
1910. . 26 161:523| 499:806| 1.355:103 ‘2.016:522 6:160 60:115 | 14:4263734| 12:6975160 269:1268877|  13: BSJAGG
Soma | 536 | 2.185:001 |10.233:026| 15.830:623| 31.607:740( 59:986 | 779:420 | 206:0263547133:0825780| 3.904:8585061 137 8496228 |

Observacdes.— Esta linha foi aberta & exploraglio entre s estagbes de Pedrongos e Caseais em 30 de Setembro. da’l
em 6 de Dezembro de 1890, em via simples proviséria, na extensdo total aproximada de 23%5. A ligagfio, tamb&m provisiria, entre as esta;'.ﬁ

-

L

A explorago provisoria o trbgo entre Alcintara-mar e Cais do Sodré, na extensdo de cérea de 3 quilometros.

" A via dupla foi aberta A exploraglo enti¢ Caxias e Estoril em 1 de Outubro de 1890, entre o Estoril é Cascals em 21 de Maio .l

do Sodré em 4 de Julho de 1897.

(a) Estas verbas sio as que da verba ge ral «receita fora Jo trifegor de lodas as linhas exploradas pela Companliia Rial compefem a cbta linha na proporgho do seu r n

(b) Extensdio rectificada’om 1897,

L3

i\

a
Th .

;‘\' '4'

o _-I ! '. “.' ;k e b . :
___;um;- i '..- Lhalei ¢ Jm.é r--,._‘lu..iii .m‘ec,\

; ol 4

et




29
15
CASCAIS
via) -
: . a é g
Rendimentos (liquidos de impostos) ©as
Despesas Produto liquido If:iii)dria?g-?t-o Rg?odhz: . de Des{; e é i
B T T Ry W, de axzirl’nraqﬁ.o [tr:ifngctlrj q total qmllqﬁidzl o exz’)ot:mﬁo % :—8
Phtidede Totals Fora (trifego) (trafego) quilémetro " é’, g
veloeidade do trifego do trifego (a) Totais L =22
=
-$- 16:295 5826 8803945 16:6768771 15:0358718 1:2605108 3:2598165| . 25628022 | 3:0075143 0,92
485901  59:0195093 15948598 99:1785691 62:3018678 |— 3:2825585 3:1()6;;‘3268J — 1728767 | 3:2793035 1,05
| 1143169 79:7388489 | 1:1665000 80:904 5439 77:3463090 2:3928399 3:3228437| ° 998683 | 3:2225754 0,97
1:9435402 61:4194107 2575000 | 61:6765107 62:583 3853 |— 1:1645746 2:5595129 |— 488531 | 2:6073660 1,02
3:5095502]  60:7685666 5158516 |  61:2845182 | ' 51:7855120 |  8:9835587 | 2:5325098| 3745314 | 2:1578714 | 085
4:6375486|  65:0875990 25694228 65:4575218 51:2055145 13:7925845 2:7125000| 5745702 | 2:1375298 0,79
5:6248977 86:8423284 5195202 87:3615486 81:0175157 9:8258127 3:4738691 2333005 | 3:2405686 0,93
11:2095021| 149:5205090 | 1:6445975 | 151:1655065 | 95:7535013 | 53:7675077 | B5:5375781| 1:0918373 | 3:5465408 | 0,63
17:1508727| 181:8815340 9338355 1.825;81-1;:».'605 114:1305015 67:7513325 6:9958436 | 2:6055820 | 4:3895615 0,63
13:0888207| 244:2153900 1:3635629 : 245:5798520 177:7145228 66:5013672 | 9:3923918| 2:5573756 | 6:3355162 0,73
15:6175954| 300:8493639 | 1:7305528 | 802:5505162 | 222:6563732 | 78:1923907 | 11:5715139| 8:0075419 | 8:5635720 | 0,74
16:3848114 | 284:6075094 1:2185934 285:826 3028 252:1793759 32:4278535 | 10:9468426| 1:2475205 | 9:6995221 0,89
15:2935769|  290:9875523 0815476 | 291:9183999 | 241:4165224 | 49:5215299 | 11:1895904| 1:9045665 | 9:2855239 | 0,83
15:5618941| 256:6113285 | 1:3135090 | 257:9245875 | 226:4508807 | 80:1603388 | 9:8695664| 1:1605015 | 8:7095649 | 0,88
O1:D455487| 268:9518750 | 1:2223505 | 2710:1745255 | 235:5935713 | 33:4985087 | 10:3445207| 1:2855693 | 9:0585604 | 0,88
92:4695510|  256:5875020 2738580 | 256:8105600 | 239:0365873 | 17:5005147 | 9:8663808| 6735082 | 9:1935725 | 093
24:6498386| 286:3745051 078790 287:081 8841 241:7233749 44:6503302 | 11:0143386| 1:7178319 | 9:2975067 0,84
21:7845654|  260:8055902 ' 753860 | 200:8818762 | 230:3258653 | 30:4805249 | 10:0308996| 1:1723317 | 8:8585679 | 0,88
21:507 8171 258:2213078 | 2:3778795 200:T988873 |  214:8868390 43:3343688 | 9:9318579) 1:6665718 | 8:2643861 0,83
98:3838827| 272:0555725 995140 | 272:1545865 | 292:1165749 | 49:9385976 | 10:4638681| 1:9205729 | 8:5425952 | 0,82
24:0158741| 299:7188819 b 1135665 29§:&32§481 224:9523750 74:7663069 | 11:5278647 | 2:8758618 | 8:6525029 0,75
25:0068793| 307:6165136 | 1:0183087 308:6345223 | 237:6125416 | 70:0035720 | 11:8315390 2:692;5451{' 9:1385939 0,77
305:3725518( 4.348:0745807 | 18:6415898 8.517:8435931 | 770:2308876

4.366:7163700

7

naextensiio aproximada de 19 quilémetros (sendo dupla a via entre Pedrougos e ('axias), e entre as estacles de Aleiintara-mar e Pedrouncos
de Alefintara-mar e Alcintara-terra, na extensfio aproximada de Ok6, teve lugar em 10 de Agosto de 1891; em 4 de Setembro de 1895 abriu

1892, entre Pedrougos e Belém em 25 de Junho de 1896, entre Belém e Alcfntara-mar em 28 de Julho de 1896, e entre AlcAntara-mar e Cais

‘dimento do trifego anual.
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'LINHA URBANA

Lisboa (Rocio)

(@) Estas verbas sdo as que da verba geral «receita do trifegos de todas as Jinhas exploradas pela Companhia Rial competem a esta linha na proporeiio de seu rendi -'

9
-

-
(Dupla
g - Mereadorias
22 Nimero de pagsageiros T Tmpostos
gg { Nimmero de toneladas
Anos .2'&- = YA TR LN A 2 e e s =y RS ) - == e | —
2 £ | nsclasse | 22 classe | 8.4 classe Totid | oo | yodiend - | D trinsito Do sélo Passagaltos | weiionde
“ - —
1890. {2 48:842 100:708 126:272 275:822 331 - 1:2065163 935800|  23:7675552 5318623
1891. .| 4 79:917|  158:656  214:018|  452:591| | 2:144] -~ 2:0775785 5035420| 89:6098293|  2:9055322
1802 .4 98:965 991:824 360:894 381:683 5:073 - C2:4268668|  2:90435160 45:6845610 5:9535002
1293, | 4 | 1926:714] 284:022] 462:087| 872:823| 6:914 - 2:7463087|  4:1963770| 51:4595502| 7:4595550
1894. .| 4 128:832 326:797 532:017 ORT:646 7:566 - 2:9945366 |  4:77356001 56:1088991(  8:3935100
L1895, .1 4 99:654 204:R66 66T:848 . 1 062:368 R:791 - 2:28785021  5:0745400|  61:91635536{  R:8045032
1896. .| 4 78:0562 ~ 305:059 694:372( 1.077:483 9:003 " 3:3038210]  6:5648430] 62:1668826]  R:8145646
1897. .| 4 64:372 256:255 932:373| 1.253:000 7:909 = 3:3498536|  7:6088950| 62:6785206| 9:3473601
1898. .| 4 105:841 385:662| 1.253:686| 1.745:189] 10:183 - 4:6465483!  7:407$540| 88:9985633 15:9678654 |
1899. .{ 4 118:992 395:936| 1.212:758| 1.727:686| 10:153 - 3:7738607|  9:3608880| 72:0445010( 15:7958121 |
1900. .| 4 121:915 405:662( 1.242:552| 1.770:129( 11:505 o 4:0815037| 13:5308090| 77:7825700| 17:6915466
1901. .| 4 | 143:719] 448:159| 1.390:506] 1.982:377| 12a11] - 4:1663470| 13:1025710] 80:3345673| 18:2174880]
1902. .| 4 132:228 422:757| 1.307:382| 1.862:367| 12:060 - 4:0728346| 12:7668940| 77:0413100] 16:1575614
1908. .| 4. ] 142:329 455:055| 1.407:260( 2.004:644| 37:847 - 4:2198055| 13:7348270 78:480&252 15:2275963
1904. .| 4 158:825 493:151| 1.453:106] 2.105:082( 13:236 - 4:9855169) 15:2085870 94:5463863 '16:'4825133
1905. .| 4 152:353 473:323| "1.394:920| 2.020:596| 15:135 - 4:2798793 | 16:0268580| 80:2208236| 18:4338821| - ‘
1906 . 4 155:454 400:436| 1.521:248| 2077:138] 15:577 - 44118736  16:6815200] 82:3688901| 24:9795278
1907. .| 4 153:560 3951556 1.502:740| 2.051:856] 19:955 - 4:3995976 1.'(:1275486 80:9948345] 27:1335970
1908. .| "4 | 195:835| @ 461:628| 1.643:773| 2.301:236| 18:224| - 1:6015638| 17:0225750|  86:2725554| 26:8425397
1909. .| 4 174:313 480:129, 1.710:726| 2365:168; 18:575 -~ 1:6413437| 18:4375680( 86:9345260| 27:8594589]
1910. .| 4 105:096 300:746| 1.093:389( 1.499:231| 20:249 3:R77 4:7605835| 19:4933860  89:6955620| 29:6205532]
Su:ua| 82 | 2.585:801| 7.466:387 22.123:927| 32176:115| 262:541 R | T8:4305849 | 222:5205380 | 1.479:1055663 322:6275294
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DE LISBOA
a Campolide
via)
e
Rendimentos (lignidos de impostos) H b
» S | R v o it 2
A TR oy e 1 dplexplorashé | | (whtoge) | . . totsl T A Gl i SC
Dabaans Fora ' (trifego) (trifego) quilémetro g © &
velo?}ldada Totals do trifego do trifego = ! Totais 4 2@
: (a) a & 98-
|
o 24:2998175 658876 24:3655051| 14:9358560 0:3638615| 12:1498587 4:681 8807 T:4675780 0,61
—P- 42:514 5615 6245000 43: 1.38;3615 90:7348201| 12:7808414] 10:6285653 3:1958105 74338550 0,70
~$- 51:6373612 2273000 51:8648612| 44:32882565 7:3098357| 12:9095403 1:8275339| 11:08235064| 0,86
—d- 58:9195052 4998825 5O:4188877( 43:0068835| 15:9138217| 14:7295763 3:97883041 10:7513459| 0,73
-~ 64:5025091 3655905 64:8678996| 46:6438336| 17:8588755| 16: 1955523 4:4645689| 11:6603834| 0,72
—d- 70:7208568 4225815 T1:1435383| 48:997T$R30| 21:7228738| 17:6803142 5:4308685| 12:2498457| 0,69
~-3- T0:9815472| " TR08917 71:7625389( 50:5115019| 20:4708453| 17:7455368 2: 1178613 12:6273765| 0,71
—3— 72:0255807 3693612 72:3955419 54:993540'”1‘ 17:0325406|  18:0065451 4:2588101| 13:7483350! 0,76
-3— 104:966 8287 5865100 105:552$387| 62:2498995| 42:7165292| 26:2418571| 10:6798073] 15:5625498( 0,69
= 87:8398131 5055260 88:3445391|  71:2735293| 16:5653838| 21:9595782 4:1418459| 18:8185323| 0,81
- 95:4745166 1085903 05:8835069| 82:5768750| 12:8975416| 23:8683541 3:2245354! 20:6443187) 0,86
-$- 08:5624503 3328466 0R:8855019| 86:9335119| 11:6195434| 24:6385137 2:9045858| 21:7338279} 0,68
-3- 93:1985714 3:484 8475 96:6835189  90:0718330 3:1278384| 23:2993678 TB18846| 22:5174832| 0,97
~5- 93: 7088215 3:33885H25 07:0468740] 97:7338499[— 4:0255284 | 23:4278054 | — 1:0065321| 24:4335375| 1,04
o 111:0288996 6:2725209 117:3018205| 91:5175232| 19:5118764] 27:7573249 4:8778941| 22:8798308| 0,82
. 08:66440567 | 10:7705645 109:4245702| = 88:9675224 9:6865833 : 24:6633514 2:4215708| 22:2418806| 0,81
o 107:3488179! 54178970  112:7665149| 85:52041565| 21:8288024| 26:8375044 5:4575006| 21:3805038| 0,79
3= 108: 1288315 6:0143308 114:1423623| 88:4188324| - 19:7095991|  27:0323078 4:9278497| 22:1043581| 0,82
-35- 113:1145951 5:2738542 118:3885493| 02:4418256| 20:6738695| 28:2783737 5:1688423| +23:1108314 0,82
e 114:793 5849 3:3345480 118:12853201 108:1335200|  6:6605649; 28:6983462 1:6655162) 27:0333300| 0,94
- 2133818 119:5385970 7965925 120:3368895| 114:9225184 1:6163786| 29:8845742 1:1543196| 28:7308546| 0,96
9135818 | 1.801:9465775| 49:8015758| 1.851:8385533(1.493:0065998| 308:9395777

Mento do trdfego anual,

4

e
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' CAMINHO DE FERRO DE :
(Via.re . |
|
i
|

g 2 » 1 ; Mereadorias
"_g‘.g 3w g g e Niumero d:tonuladn i A :
Anos ,g'g — e — | | e e i | ——e | I .

g § 1.* classe 2. classe 8.8 classe Total veﬁi’;ﬂize ‘,Efncz:;;:;ﬂ De trinsito De sélo Passageiros : vatli::i?i:fia } :
1890 . 5 806 764 3:406 4:976 20 824 1175792 545220  1:6045115 1923744 {
1891. .| 50 6:602  11:162|  40:182 57:946 325 7:879|  1:3455040 4485510|  19:1283753|  2:5515468 ;
1892. .| 50 5:202 9:662| - 34:319 49:183 351  10:100|  1:2855145 4563780  16:4315762|  2:3333115| .
1893. .| 50 4:193 9:192|  33:311 46:696 349  11:212)  1:2625194 4793820  15:7138888|  2:2025692
1894. .| 50 4:008 8:298| - .28:634 40:940 374 8:618|  1:1678762 4603980  14:1555724|  2:5798673
1895. .| 50 3:650 8:566| - 32:473 44:689 413 10:114|  1:2925909 5505180  15:2805164|  2:7405845
1896. .| 50|  4:341]  9:306] 82:844|  .ae:581] 506 10:714| 1:8325705| 7235470 16:1895788[  3:4113862
1897. .| 50 3:963 9:573|  35:336 48:872 531  11:308| 1:3873471 8465340| 17:0893188|  2:9555823] .
1898. .| 50 3:761 B:714|  34:949 47:417 692  10:304| 1:3868537 8378050|  17:2038276|  3:6135877
1899. .| 50 3:922 9:258|  85:037 48:217 805  13:644| 1:4815486 9415580  16:9078904|  3:6665107
1900. .| 50 4:330 9:907,  36:622 50:859 T84[  12:898| 1:5668956| 1:2805790| 18:4983774| - 8:9818927|
1901. .| 50 4:049 9:953|  40:114 54:116 798| 11:993|  1:6528754|  1:3268670|  18:9043022| < 3:8568437 1
1902. .| 50 4:142 9:860|  40:266 54:268 976  12:465 1:634$916| 1:3768830|  19:2965157|  4:2028651| | |
¥1903. .| 50 4:158|  10:277|  41:321 55:756 866| . 15:431| 1:6955606| 1:3825600| 19:8605128)  4:2098616( |
1904. .| 350 4:510|  11:158|  43:727 59:395 979|  16:073| . 1:8755809| 1:4923830| 21:5128681| = 4:5013379| I
1905. .| 50 4:646(  12:245|  45:232 62:123|  1:068|  15:086| 1:9068628| 1:5585790|  22:4903947|  4:7875567

: | | |
1906. .| 50 4:667| 11:716|  46:382 62:765|  1:125|  16:370| 1:9568957| 1:5085780|  22:7185846| ' 5:0478594
1907. ;| 50 4:984( 11:633|  47:577 63:494|  1:252|  17:307( 1:9935808| = 1:5535140| 22:4995560|  5:5148351
1908. .| 50| . 4:794] 12:312|) 51:415 68:521(  1:418|  17:324)  2:1398658|  1:6588700| 24:6155940|  6:2765139
1909 . d 50 4:065]  11:857|  50:206 66:1287  1:627)  17:155|  2:07187T14| 1:6455530  28:3673983  6:5825406
1910. .| 50,  4:383)  14:235] 53:637| 72:255  1:684)  19:191]  2:1688976| 1:7668590|  25:5658695  6:1495236)
Soma 1005,  S8:476 200:738 R06:983) 1105:197 16:843| 260:010| B2:6935123| 22:3435180| 380:1205304| 813475600

Observagdes. — Esta linha foi aberta i exploragiio na sua totalidade, entre as estagles de Santa Comba Dio e'-\iiaan, em 25

| |

(a) Nestas verbas silo incluldas as importAncias das garantias de juro pagus pelo Estado desda 25 de Noverbro de 1890, que &fio as soguintes :

Em 1890 — trinth 6 5046 188 euvenessrerervasansesrens PR P T AT ).

Em 1891 — todo 0 800 «iuvessernss Ay F2s e v ¢ vATES (4 e el A ey e

B 1898 — 14001, ¢ o1 vias st sauvas N S T S E AN LR dretiayhils

B T608 <o JAIMTL 26 ums s e by o LEAVE ¥ o0 103 S IHN IS ¥ SRR TS OB A e

Em 1804 — idem ......ovaenin Weed.bs e aedan sesEranavesniesevseriiasaats CPIra |
Em 1895 — idem.. ... POORSHRE b e Nivaid oo lnba ] gnsathesinnms A M SRR, PR RES i

Em 1896 —fdem. . .ovvcivianiannsss Fensreane sranusansenabiaiens ereaesivesinervanns <
Em 1897 — jdem. ... covivs 5 RN M LR AP (o inh e RE N AT
- Em 1898 — idem. . ..0v.t Vedikb e s svinntans s haus s SHARERRT A s hnn s
Em 1809 — 18, ca s ssuvsveaiai P e PSP O SOk iy [ g R b R
Wy O = TR Lo 1 R v e s s e PAEA bty OV D
B 1001 = 000+ « o s oo svovos vaivs P e, Wi B s M it b
Em 1902 — idem...cocvvse Fouvunken S (o I APREREREY R ool-liio.o!.qal
Fm 1903 —1d6m.esrervarnanen > rep g I PR, SN Y o s B Wopa sy s e S 0
TN L0 < TR oot 5 e N o v 1 55 0k peanaas S PP Py T
Em 1906 — idem...... e T A BT ..-.........-.'.........._.-\............‘..........-_‘..-':
g SAG VY RS SOOI NS R s 4 A Ve s ROTPTIRNR. |
Em 1908 — fdem...seuzs. L dkaririsoe Sunewviweniitn he s i david va speigv e enie s subakes & ' 3
Fm 1909 — {deMm .\ cauevurnerensnsass F2 At Ml Vo wbary ghos Bakion i swab g aese se st
B S0 e s ek x5 s f Vs e RN S bakind RIS SN PR e S L
AT ¥
¥ !.. " s F .,"
Ry s 8 b
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~ duzida) A
i eye
~ Rendimentos (liquidos de impostos) o : <
:E ¥ Despesas Produto liguido gﬁ?ﬁ?ﬁﬂfﬁ) (?lﬁ?g;}?mt{; de ]a):;}):r?gio é o=
[ e— ———m———| de exploragiio (trifego) total liguido por & E"s
. Pequena’ otais Pits ! (trifego) (trifego) quilémetro t§_§. 8
- : velocidade do trifego do trifego (a) Totais E =i
" T
“{i | 9955959 2:7925818 6:3155789 9:1088607|  5:5745227|— 92:7815409 5O8$563|— 5565282(  1:114845| 1,99
- i - . i "
| 86285799  80:3095020| 62:3695176|  92:6785196| 30:1305934 1785086 6065180 35562 6025618 0,99
| 9:8145595| 28:579402|  62:4585776|  91:0335178| 28:0313879 5475523 5715588 105950 5603638| 0,98
.| 11:3068648| 20:4235228|  62:5165716 01:9395944| 267595629 2:6635599 5883465 535272 5355193| 0,91
i 0:3265104|  26:0615501| 62:6335066|  88:6945567| 28:6285299|.— 2:5665798 5215230 |— 518336 5728566 1,10
| 10:6795498|  28:1008507|  62:5515546)  91:2619053) 28:2985741 4803766 5745190 95615|  5648575| 0,98
- |
E‘ 114865649  30:7885200|  62:6155098|  93:4035397| 25:8418510|  4:9468789 6155766 | 98,5936 5165830 0,84
| 11:9305035|  81:9845046| - 62:7575606)  94:T415652| 25:8065447)  6:0878599 6393680 1218751 B17$928| 081
. 10:7988830|  B1:7055983| 62:2178758|  93:0235741| 25:4R48995|  6:2208988 6345118 1248619 5098699 0,80
_;;ﬁ__i-’ 14:0068971]  84:580$982| | 62:3075059|  96:8885041| 30:4248447|  4:1568535 6915618 835130 6085488 0,88
| 13:T413665|  86:167366| 61:3233615)  97:4008981) 29:1358975) 70815391 7935346 1408627 5828719 081
Al ' .
| 19:0485540|  85:7085999|  61:9245017|  97:6335916( B0:7038645|  5:0055354 7145179 1008107 6143072| 0,86
D A3:T4s137|  BT:2423945| 60:9635199)  98:2065144|  25:T468977)  8:4953968 7443858 1695919| . 5745939 0,77
U | 15:5063252]  89:6655996]  50:0523476|  98:TIRS4T2| 30:6483204|  9:0175702 7938319 18Qs354| ~ 6128965] 0,77
Ll 17:3108305|  43:3245365|  58:9343764| 102:259$129| 31:1048941) 12:2195424 8665487 2445383 6225098 0,72
| 16:3368301|  43:6145815|  B6:8875130 100:5018945| "28:7343751| 14:8805064 8725296 2975601 5745695| 0,66
e | 17:8535099|  45:1198539|  55:3375754 100:4575203| 27:7338628| 17:3855911 9025390 3478718 5545672| 061
E ;"4 | ABA815680|  46:1955591|  51:5835162  OT:TTSFTOI)  20:0443200) 16:2518382 9935912 3255028 5983884 0656
L | 18:2988702)  49:1908790 43:112;903[ 97:3038693| 30:1658062|  19:0255738 9835815 3808514 6033301 0,61
L q7:8808938]  47:7908827]  49:6598061| 974495378, B1:8348634| 15:9558693| 9558806 3195114 3 6365692 0,67
| 16:7795141|  50:4945072|  46:8545976) 97:3495048| 32:7945416| 17:6995656|  1:0095881 3535993 6555883 0,68
| 208:9728778|  749:4495501 1.179:3718537 1.028:8215198] 586:5475630| 162:9015961 §
-‘;fde Novembro de 1890, na extensfo de 49%51086.
IR G v« 63 s by branen b0 A SRR L o8 Qo % g0 45 S0 Novath s 6:3158769
- YN G e b i I AP S AR SR RN PR 62:804 3466
Bl w2 i vy i Wpees R T T T e S s R PR R PR A R 62:804 §466
L Maiaeraspssrsasetaranatenss T R L e T S L g 62:804 5466 -
e S s R ST AT PR 62:8045466
N6y AR S8 S AANA LS RS TR EY AN AT e e g T s e 62:304 5166 ’
s < o B o i o s SRR RS 0 T S BT RE d A R 62:3043466
RN TR R I S PR S (62:109§456
e e R RS BN B B s  61:760§708
_.-._n“_....\.._ut......{.............-..., ...... b a4 Al gls puipins ML IS P 61:876§285
BN N cis s son oy ovinid soasmaspmsuaponpess vensnies ) - 80:794§%02
BiEss ooy stiisniss sanadidugnaensisdondues chsdudumans o Mo biralinnn 01:93?#358
Sstrnaiaencasnnns o S R NANE RS TS A O BN &t w AN AR S 59:8104463
- TP L L R e A R bl 07:3874412
i %?;.N.’_-".,.. .......... i #vasnpavasiesdaniacss Chap s viae Rk i N N e ”:m&m
i e e e e e il iy PR T A T SR U Gk A L e T 53:4385508 *
; e i N A N R T I e . . 51:938§869
AN A s SEAMA RS A SAARA RS SN CARAH 03 EAREATIIAA RS 40 A8 et s B0:85TH81T
i b s vy o Sese s A i i AR T TR e e S DTS . AT862H61% e
B v oo sheni ren e L8 I A R Sy o shs s o 43:263 5081
R i w b A a8 R A R A i S ey L AR " 46:550 5856
- \ . o 1.158:601§174
¢ s b »

LAY
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CAMINHO DE FERRO

b) A verba anual da garautia de juro total da linha garantida ¢ de 401:1115861 réis, mas 1o ano do 1895 deduziu-sé & quantia de b5:8765075 véie, importinein de
(¢} Nesta importincia estd incluida a de 12:8053810 réis que no 1.° semestre houve & pagar para complemento da garantia de Jjuro liquidada em referéucia ao ano ¢co

& p
B ) Morc‘:i!orlas
,__g _g Niimero de passageiros T i Impostos
Anos _':‘g" =% R ——— e — —— T —— | —— e | —
= s 4 >
g g { 1.2 classe 2.8 classe 8.8 classe Total VB'I';:;:;:I‘:]G vlﬁf{f;ﬁ::sc De trinsito De sélo Passagelros vg;:i':&:ta
z
1891, "2 a2 2:837 6:856 24:579 34:272 331 B:814| 1:9075681 3135320 19:5085032 3:8598725
1892. . 165 6:491 15:642 4R8:473 70:606 885 26:070]  4:3098132| 1:2323070 40:9623713 T:8T88869
1893 . . 195 8:210 20:710 65:095 94:015 1:545 37:321| 5:8778905| 1:7468320 52:8765171 8:9465901
1894 . . 212 8:383 224797 T3:789(° 104:969 1:541 49:278]  6:0928388| 2:0355440 H7:1373199 9:3165178
1895. . 212 8:238 20:758 89:459 118:455 AN 47:197 6:7908923( 2:3915160 59:6498678 | 11:0635845
1896. . 212 1:011 20:53% 104:857 132:906 1:864 51:432] T7:3728465| 2:7715450 62:3598 100 9:9098200
1897 . . 212 7:016 27:929 101:622 136:567 2:280 D0:683|  T7:6608661| 3:0343770 63:6505007 11:4575395
1898. . 919 7:543 20:063 114:095 141:701 2:589 49:526| T7:6798341| 3:1038340| 67:4913252| 12:9085243
1899 . . 212 0:073],  19:947 115:086| . 142:606 2:636|  62:479 0:1448532| 3:5045400 69:1358379 | 14:7398175
1900 . 212 7:701 20:283 117:028 145:012 2:566 73:883| 9:5958625| 4.7458870 T1:9498756 | 14:8738706
WL . . 212 9:182 21:342 119:541 149:865 2:627 T8:719)  9:9915863| 4:8058870 72:2635103 | 15:3195213
1902. 212 9:139 22:606 128:582 160:327 | 3:405|  102:268] 11:0918651] 5:1255360 75:2558426 | 19:3558597
1903 . 212 9:252 22:884 130:175 162:311 2:9241 108:306( 11:7208907| 5:4728760 79:0073688 [ 18:8808685
1904 . . 212 9:269 22:912 130:434 162:615 3:266| 121:047) 11:5788751| 5:6365690 79:1248286 ) 23:2208306
1905 . . 212 9:169 22:602 129:101 160:872 4:187)  112:579| 12:2755063| 5:6088520 84:3123599 |  26:2358513
1906 . . 212 8:185 21:897 137:112 167:194 3:843 | 131:065] 13:0878997| 5:8038550 B4:T665307 | 22:9125298
1907. . 212 3:282 22:172 138:928 169:382 3:8821  138:330( 13:2393885( 5:9698680 84:8568365, 23:85568323
1908. . 212 7:860 21:949 137:863 167:167 3:049 ) 122:662| 12:0358448| 5:924 8560 S1:7728575 | 22:6705489
1909 . 212 7:946 22:513 141:528 171:987 3:913| 138:564| 12:3975071] 6:2063730|  82:2053860] 21:6608048
1910. 212 7:795 25:292 169:902 202:989 4:_591 154:713| 13:480$224| 6:7275960 91:8755022 23:55.75578
Soma| 4:019| 157:077 . 421:692( 2:2175049| 2:7953818 54:349 | 1:6645936 | 187:3385513| 82:2545620 1.380:43835518 | 322:6205296
Observag¢oes.—Esta linha foi aberta & exploraglo entre as estagdes de Abrantes e da Covilhdl, na extensiio de 1655086,
{e) Nestas verbas siio incluidas:
1.9 — As que da verba geral «receita fora do trifegos de todas as linhas exploradas pela_Companhin Rial competem o esta linha na proporgde do sen rendi
2. — As importincias de garantia de juro liguidadas pelo Estade, desde 6 de Setembro de 1881 para as duas primelivas secgfes do Abrantes i Covilhi, Sxando
1806 a extensfio total prdvisiria da linha para éste efeito em 203% 71349,
As garantias de juro liguidadas neste mapa sio :
Eng 1801w 357 A0S . 5 « 0371 ha Sonz TR nlls 58w OB o b LR ok b semsepaieasnie i ap B A
Em 1802 e 8000/ 0 RI0: . avvit aimnas s ais ohts ohinas kinios'anasessaseossmasonssssvnessssssssvas
Ent 1808 = Jdaiis i35 e nenriomnse st s dods s bobteastiaes totrttateitsadie S gal o
o 100 = TARIE ko ¢'v i mn/a bn's 0 50 40816 Wimiardipsoh i o8 6 i B8 Wb bAs N F e s o s s T Vi
Em 1895 — idem s ..ccrvvenrsrrarsvanes Vensuisring e gud 7N PR R S TR Y AN
Emlﬁﬂ'ﬂ—fﬂem --------- Frevssasacaan | R TR ) Ty P 2 tastaanin CERLEE T sesaeN i
EmlBﬁ?-—-idem -------------------------------------------------- IFsssb sy LR
J Em 1898 —idem «oovvuvesns Setatostasnshonrannns Rasbra s teavsasasur N arne “us wes ..
EmlM—ld.m ----------------------- ..l;".olltal!liuo:loicl.uljooliooil sEET bR
Emlm—-’d‘m...-----aa.--.o-q---co---o-.o-cong}-lnl oooooo rEsabTRsRaaans dssumsssana N
Em\lﬂOl-—-—idm -------------------------------- Cr s b s et v i s s s R nas s an s ':'
Em 1902 —idem ... 0 o0 uiacss sreibgs 3t Reaeavskbas s RN R R (e i_]
E’mlm—!dem ............................ sesenen seRbeE s T Pyt S S A e Tl g “ee Y |
Emlm—’dam ooooooooooo o.ao_ ooooooo tc-.‘to-.a.no.v-n-onoo-l aaaaaaa LR aRB IS s .I
Emlm*—idﬂm --------------- R Teeassganan e Bramasannnavnns LR !
3 Em 1906 — fdem ... ..uenanisrinne AR A AR SRR TS S R v SO A "‘
Em 1907 —idem ..... JebipNS gt ative STV A T STE TN 1 (hS I ¥ T A g wsod'ge B
Bmlm—ldm ------------------- R -c----.-t. ------ Sessancan o 60k 4 a0 0% Win 44 2/mia1 ‘.
By 00D+ TRREE, v 2 vers gDt 1w b7 76 S0 mveARIHLy PV Us P oo Konitbmd s Lol I Al 8 %
Em 1910 — idem 1
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- Rendimentos (liguidos de impostos)

~ Meuto do trafege annal.
- A portarin de 26 de Margo de 1802 para ¢

B 5 s v s Sapon g b FIF I e R RRa S B KA RN RS R Py 99:3515185
.... L R A S e L T e L B e AR S R Y P n S VY 809:911§570
i S N P R R R E LR A R AR EA AR 509:094 §735
B0 oo gara g b bowabinaashing alannsnnamaiedonsaanisbonsa i $09:941§570
o AN = P N R T s oty ¥ ite i SR L4 W e e v ape'da () $895:1355788
AT SIS SERp AR S S sy Bk S 4 o Ml 5 P e D W 401:111§860
R T P R T PR Y P ) S Sy TR SRR 401:111 5860
R s 65 s wan by v s e oRR s R A e L VR % DR N 401:111§860
BN SR e F IR G e I e Ay oy S R R pery SR OO T 388:306 3050
............... R |2 S e g S SRR <SR ST paae | 408:2055459

......... e s TR R Et e g s ) o 394:7704810
*hissasnsans Sapenten Nebabrrere e St gedesb s faevisnsnssssnsnanavies 86636905361
':\i L R R b sdnnasnan tidaasaunisarannnes s 850:1646833

B te Vb wath s danie sl g oMb s shAa 8 2 Nk ke K ¥ o &8 ginio's dinininn 354:183 5764
R R T ST e i ns VRS ANy R0 AV N ST T e 889:8175044
)‘-'0-_l||oc--o ----------- B e R R T R F R R R L R 82438'86531
Sdps s anseny dasnan TP Epssasidinelipab i VNS spasyaenbsbnai o 5 30 819:78’&”0
Y T VYT IR P A I T g i B el e B845:5975284
..................... P R S T A I L Lt ST 881:4705080

ARy e ned R v vk o s k¥ w Wl AL g TR S S S AR T 1 813:2565317
6.857:8588134
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" Multay devidas pela Companhia Rial, liquidadas sogundo o agérdo de 11 de Abril de 1896.
- Umico de 1899-1900 ‘ |

~em 6 de Setembro de 1891; ¢ até a Guarda, na extensio aproximada de 2114590, em 11 de Maio de 1893.

sto efeito a extensio das duas secgbes em 157%,41065, e desde 1 de Janeiro de 1895 para as trés secgdes,

Rendimento Rendimento Despesas : :é
| — . SN ———EE— el Despesas Produto liguido quilométrico quilométrico | de exploragao -::E. o
B de exploragio (trafego) total lignido por o8
Pequena Totais Fora : jtreeas] {Seedego) quilometro | 2 3 3
velocidade o trifego do trifego (a) Totais % i‘g
&
18:8295321 42:4973078 99:9715135| 142:4685213 61:751 8178 | — 19:2545100 8175252 % 3708271 1:1878523| 145
45:4905391 04:3318973| 310:3393570| 404:6718543| 157:0908267 | — 62:7585294 5713709|— 3805353 9528062| 1,66
66:8778161| 128:7005233| 310:1865532| 438:8868765 162:0938696 | — 33:3933463 6605001 | — 1715249 8315250 1,98
69:1958730| 185:6495107| 310:7118074| _446:3605181 165:0158398 | — 29:3665291 6395854 | — 1388520 1188374 1,21
79:5818491| 150:2955014| 396:0343352| 546:3298566| 166:3928196 |— 16:0975182 T083939|— 755930 7848869 1,11
01:2718117|  163:5395426) 402:9113071|  566:4505497 152:6204491 10:9185935 13411 0150564 7198907 0,93
01:7435821| 166:8515223| 401:9688085| 568:8195308| 164:7133068 2:1385155 7873034 108085 1765948 0,99
85:8865720 166:2865215| 402:0405352| 568:3265567 163:583 3636 2:7025579 7845368 123748 7715620 0,98
113:4605240| 197:3343794| 389:4415143] 586:7755937 158:4683875|  388:8658919 9305825 1835329 7475494 080
191:2848227| 208:1075689| 404:0968756| 612:2045445| 166:7375383 41:3705306 9815640 1958143 865497 0,80
130:1465574| 217:7288890| 395:5058316| 613:2345206 168:0418038| 49:6878852| 1:0275022 2348376 7925646 0,77
151:2185016| 245:8095039| 366:7385921| 612:5475960 165:8208754 79:9885285|  1:1598476 3773303 825173 0,67
| 164:4323023| 262:3208396| 350:4163096| 612:7365492 176:3485969 85:9718427| 1:2373361 4055526 8313834 0,67
 155:9698880| 258:3148472| 354:2428809( 612:5575281 161:4783985 96:8358487| 1:2185464 4565771 7613693 0,64
162:6338080| 273:1813192 339:3508979[ 612:5323171| 165:3488997| 107:8328195 1:2888590 5085642 7795948 0,61
180:5075050| 288:1858655| 324:3755016| 612:5603671 174:3138370| 113:8725285|  1:3595366 5375133 8225233 0,60
7. 184:0038628| 292:7158316| 319:8225920| 612:5335236 176:5748004 | 116:1418312|  1:3808733 5473837 8323896, 0,60
| 162:4575888|  266:9008952| 845:6508794| 612:5515746 179:3258458 B7:57565494 1:2585966 4135092 8458874 0,67
170:9305588| 274:7968496| 837:766825( 612:5638321 179:3295672 95:466 5824 1:2965210 4508315 8458895 0.65
e 183:8098319| 299:2415919| 321:1255709 620:3675623| 220:7795033 78:4625886|  1:4118518 3708108| 1:0413410{ 0,73
| 2.429:7285265| 4.132: 7873079 | 6.882:6955455| 11.015:4823534 3.285:8265468| 846:9605611

fixando o acordo de 11 de Abril de
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CAMINHO DE FERRO DE

NS

J
& Mereadorias
Ea Nfimero de passageiros — Tmpostos
=S Nimero de toneladas
E'g. ¥ o o A S A T ot P ——
Anos STa
o8 2 g .
E § 1.2 classe 2.2 ¢lasse 8.2 classe Total \a;:;;?él:da vf'lr:}:iﬁ:;e De trinsito De sélo Passageiros Yﬁ;r;:&ze
e
1904, .. 70 6:208 11:648 52:160 70:016 2:096 50:830 3:8698791 8908510 | 27:7823922 6:096 8141
18900 . 70 “4:959 10:502 03:956 T4:417 2:994 | 51:534 4:357 3886 0398580 | 28:4035193 | 10:6688018
1906 . 70| 4:460 | 9:651 | 58:437 | 72:548 |  3:607 | 65:605 | 4:564519% | 927440 | 28:3005981 | 13:5285146
1907 . 70 4:155 9:060 54:911 68:126 3:980 | 59:908 | 4:4818727 9038210 | 25:0808793 | 13:0865194
o8 | 70| .m:men| o1497| souer | esi02 | 3870 | 70:53%0| 4:7898757 | 9608800 | 28:0118516 | 11:1419830 |
3008 .. 70 3:715 9:940 65:793 79:448 4:390 T1:573 1 5:3115624 1:0748550 | 26:3728879 | 13:7365929
1910 . % 70 3:324 9:168 62:713 }  75:206 |  5:306 70:644 5:1318791 1:0408520 | 25:192§525 | 17:6965996
Soma| 490 30:613 | 69:118 | 408:431 | 508:162 95:794 | 440:718 | 30:4998767 | 6:7365610 |185:1343809 | 85:9545254

Observaedes. — Esta linha, na extenslio de 69%3842, foi aberta i exploragio na sua totalidade em 16 de Janeiro de 1904.

N\

= 7



7

 VENDAS NOVAS A SETIL

Rendimentos (liguidos de impostos) 'E_;;
Rendimento Rendimento Despesa S

R el e ——— — Despesas Produte lguido ' quilométrico quilomdtrico de exploracio 'E 2

‘N de exploragio (trifego) total liquido por 98,
; B i dindsd e (trafego) {trafego) quilémetro ﬁ :én
b velocidude “do trifego do trifego Totats gi ?5
¥ e

L. 51:6818394 | 85:5608957 p -3~ 85:5608957 [119:1608810 |[— 33:5995853 1:2228299 — 4798997 1:7028297 1,39
| 58:3145869 | 97:3865080 —5- | 97:3865080 | 69:4975108 | 27:8888972|  1:391$229 3935414 9925815 | 0,71
L 50:8925963 |101:8125090 -5-  [101:8125090 | 66:0325688 © 35:7795402 ' 1:4548458 5118134 | = 9438324 | 0,64
| s7:6205142 | 95:7875120 _s— | 957875129 | 76:8658676 | 18:0215453| 1:3685387 2705306 | 1:0985081 | 0,80
| 64:7088372 | 99:T615718 $330- | 99:7625048 | 71:4678488 93:294 5230 1:4255167 4045203 1:0205964 0,72
| 70:3195634 [110:4295442 -3 110:4995442 | 70:3238153 |  40:106$289|  1:5775563 5725947 |  1:0043616 | 0,63
| 64:4343868 [107:3245389 —5~  |107:3245880 | 94:2065172 | = 13:1185217| 1:5835206 | 1875404 | 1:3455802 | 0,87
'1426:9725742 698:061 8805 $330 | 698:0625135 H567:55635095 130:5083710|

e
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':1 &

b
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‘N‘ 0
CAMINHO DE FERRO DE
(Via re
E Mercadorias
o Nimero de passagoiros — Impostos
o Nitmero de toneladas
R S—:-_% — —~— i | e —e, ~ | — e B e St i
% —?} 1.* clagse 2.% plasse .2 ¢lasse Total ‘.Jf:::i?;}:én \‘ﬁﬁf{ﬂf’,ﬂﬁo Da trinsito De sélo Passageiros “:jir:;:;l%“
= |
1905 . . 10 596 1:265 7:570 9:431 146 3:278 2288837 2065550 | 2:1085410 4403109
1908 .. . 48 2:714 6:052 31:564 40:330 472 183:005 1:4725229 9718560 | 12:6578495 2:14735144
1907 .1. 80 3:267 7:55%8 42:264 53:089 024 12:982 2:5005882 1:19938780 | 20:4783639 2:8408693
1908 . . 30 5:285 8:253 .| 44:817 56:355 591 20:200 2:3165260 1:2745440 | 21:6895264 3:2498199
1908 . - 50 2:846 8:258 46:410 o7:514 056 21:853 i 2:356836D 1:3268560 | 21:7563999 3:1048570
1910 .. . 80 2:700 8:647 47:810 09:157 657 23:701 | 2:5138818 1:3815230 | 23:2353386 3:316 8507
Somma. .| 378 | 15:408 | 40:033 | 220:435 | 275:876 |  2:946 | 100:019 | 11:3835301 | 6:3595120 (101:0263193 | 15:0985022 | |
Observacdes.—O0 trigo de Mirandela a Romeu na extensiio , (U OYRRL PR P L e AR SO BB T B ST DA R AT e L
O troco de Romeu a Macedo na extensfio de . . « . ol s vin v w aie waie sia e e e e s e W e bie
O troco de Macedo a Sendas na extensBo de . o < + v o e wie s a slae e g a8 e W ieie e s e B la e
O troco de Sendas a Rossas na extensfio de . .+ oo a0 sTae v wiaie e w w st e e e s sle e e
O tr8co de Rossas a Braganga na extensBode o v o o & ¢ v b v v v ais o e bie e ot s e e B ‘
HOREL 2 LT i o g e o oo bt A ha s .
{a) Nestas verbas ostio ineluidas as garantias do juro pelo fundo espoeial dos caminhos de ferro do BEstado, que sio as seguintes: B
Em 1005 — parte do ano no trégo de Mirn.nd:sln aSendasg.. soevrarnrnonssengesiairnsans d
Bm 1906 — parte do ano na totalidade dalinhn «.oeviiiiiiiiiiiniaisiiiiiinrinainaias 8
B 1907 — $000 0 1104 sie s s s assssnasssiossssssnasstossassnssssansassenssssdossateses 4
Tm 1908 — 1A0IN - isvenasaissisnvsasstopatsrvaisssaossssetsssssssasnstsossssasssisss
Bim 1000 — {Q0M < coiis sosanmmrannsonpasnssnssnsnssnysasnripessossnnnasdygssnsssaiiives i
T T VTIE ¢ TR B A (1 SRR S e L ey WSRO ER R 4, A ST i
\
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MIRANDELA A BRAGANCA

duzida)

Rendimentos (liquidos de impostos) ':E%
Rendimanto Rendimento Despesas o<
e e e ——— R — Dasposas Produto liquido quilométrico quilométrico de exploragao ==
' de exploragilo (trifego) total liquido _por 5% o
B (trdifego) (trafego) quilometro 2S5
e TR DR e e B ¥
3:0725494 | 5:6215013 | 11:2775204| 17:8988217| 4:2698617 | 1:3518396 | 5625101 1355139 196591 | 076
20:8385082 | 35:6428721 62:2098773| 97:9428494| 22:8415102 12:801$619 7423556 2665700 4755856 0,64
20:3458796 | 52:6655128 98:4805962| 151:1468090| 50:7633345 1:9018785 6588314 235773 6345541 0,96
25:6218957 | 50:5608420 95:1275025 145;687;5445 50:3508493 - 2098927 6323005 25624 6298381 0,99
27:1108539 | 51:9728108 92:3865117| 144:3588225| 48:2178760 3:7548348 6498651 465929 6025722 0,93
28:9635229 | 55:5148922 03:2668433| 148:78183556| H50:1695840 D:3458082 6933930 665813 6275123 0,90
' |184:9525007 |251:9765312 | 453:8875514] 705:8135826|226:6125157 |  25:3645155
135020 foi aberto & exploraglo em 2 de Agosto de 1905.
15% 480 foi aberto & exploragiio em 15 de Outubro de 1905.
145020 foi aberto b exploragiio em 18 de Dezembro de 1902
135560 foi aberto & exploraciio em 14 de Agosto de 1906
mfoi aberto b exploraciio em 31 de Dezembro de 1906
- T95100
—
................................................................... 10:629 4814
L e R S SRR [ SRR T A R R R B e T 55:9845174
BN S i aa s ifsaasbenssiissabnranannsensaiashovgerssssentstanyssedssionges 02:5118404
.................................................................... 92:4425540
R R N R S A AR T REY PN T L 90:118/828
Y PR AN T e e I e R T P T S R R R 02:227 5482 -
 430:014§297
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N

‘LINHA DO VA

(Via re

B | Meroadorias
o i Numero de passageiros — Impostos
z L] ! Nu‘nmero_rla toneladas | \
U? e —— —zas s e e | T —— e — | e——ce—— | e —
Anos é'_'_:_ [ | v
g° i \ ( I Yo
§ § 1.% classa 2.% classe . 3." classe | Total “5;;:{:1:::]“ \'f\l?::tl:is:;ﬁ De triinsito Da sélo Passageiros ‘,mﬂ:ﬂa
£ | | -
1906 . .| 26 12:490 - 37:593 50:083 43 11:504 1:0985798 8145403 | 12:3408525 1:5495228
1907 . .| 43 12:608 - 10:212 D2:820 1:005 26:632 2:0258178 1:5018014 | 19:9425751 3:7495440
1908 . .| 62 13:795 - 49:020 62:815 1:422 25:502 2:8188452 2:0883971 | 26:3978241 5:0665209
1909 . ./ 62 14:774 - - 50:070 64:844 1:336 25:584 2:85945005 2:1198028 | 30:2175135 9:3625193
1910 . .| 77 16:306 | - 48:142 64:448 |  1:717 30:881 3:695$369 2:7385921 | 34:4255708 6:7T128885 .
Soma | 266,79 69:973 - 295:037 | 295:010 ; 6:028 | 123:103 12:4965802 0:2628337 [123:3235360 | 22:4698955

Observagdes. — 0 trigo desta linha entre Régua e Vila Rial, na extensdio de 26 quilémetros, foi aberto & exploraglio em 12
O trigo desta linha entre Vila Rial ¢ Pedras Salgadas, na extensiio de 36 quilémetros, foi aberto & exploragio em 15 de Julho de
O troco desta linha entre Pedras Salgadas e Vidago, na extensiio de 15 quilémetros, foi aberto & exploragfio em 20 de Margo de 1910

L3

T T ———




:'I..c‘* r:-—::rq‘:":;_. "‘i Iiﬁw :IT_'_' "‘ p ‘ { b £ Yol s TS L e e g . : r -‘?.‘";,wrrr .’,\_'T“,I‘}-:;f'.'?":.l‘.ll MWW‘P A,
‘:. J" ’. ) = l..\ " } ‘ : . .};“I g
G- GO
» A
s
entos (lignidos de impostos) ; E’
: Rendimento Rendimento Desposas p
TR —— —_— Despesus Produato liquido quilométrico quilométrico de exploracio =
: da axploracao ; (tritogo) ~ total | liguide por 2
Totais, Fora {l-rafago!_ (trifego) quilémetro * g 2
do trifogo |  do trifego i g5
o
93:0408873 | 11501 | 23:9625374 | 16:3195178 |  7:6215695 9205802 935149 6275660 | 068
44:1258055 78700 | 44:1628755 | 34:3698470 9: 7558585 1:0315923 2083147 8038776 0,78
| 61:4095112 578330 | 61:4668442 | 4T:4018624 | 14:0075488 | 9903470 2255921 648542 | 07
; m;m 555520 | 623485204 | 55:576397H 6:7T158709 1:0048720 1085317 8965402 0,89
T | 80:515$570 | 458390 | 80:5605960 | 74:3963365 |  6:1195205 | 1:0455656 798470 9665186 | 0,92
|272:9835204 | " 207441 |212:4905735 [228:0633612 | 44:2195682 | |
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«
N %
, LINHA DE
(Via
g 3 .: Mercadorias
= : Niimero da passageiros - - Impostos
::_E ! Nimero de toneladas i
Anos .".:,'-;.: | - "_-'-I_n——f"“——-—_-—‘"—“——-—_. — o~ —_— | — £ e S| P P
EE 1.% ¢lasse [ 2.% classe 3.8 ¢lasse , Total “ﬁ;‘.‘;:;::‘de | \.,1,);::3.‘;3::39 De trinsite De sdlo Pasgsageiros \'e(:;:?(;l:da ﬂ
z i [
1906 . . 2 47 | 961 2:073 3:281 13 j 483 558199 518960 8625060 395288
O -5 29 6:044 ‘ 23:473 51:081 80:598 604 12:192 1:1958256 1:2038810 | 17:4995268 1:2313619
1908 . . 29 1:792 | 13:814 67:949 83:555 676 14:074 1:2735994 1:3273580 | 17:3045364 1:4733278
1909 . 29 1:797 | 14:1227| 70:927 | 86:846 798 | 14:417 | 1:2985452 | 1:3618750 | 17:5628573 | 1:6395138 .
1910 . 29 1:769 ] 13:687 72:853 83:309 913 16:205 1:3165414 1:3195880 | 17:2868541 1:5665403
Soma| 118 11:649 j 66:057 | 264:883 | 342:589 3:009 57:371 5:1398315 D:3548980 | 70:5148806 D:94958726

Observagiio.—Aberto b exploraciio em 16 de Dezembro de 1906 na extensdo de 2940308

Em virtude do disposto na carta de lei de 1 de Julho de 1903 tem sido adiantados i companhia do eaminho de ferro do Mondego |
Adiantamento relativo ao 2.° semestre de 1905 . .
Idem, relativo a todo o ano de 1906

. .

--------

................

Idem, idem, de 1907
Idem, idem, de 1908
Idem, idem, de 1909

--------------

oooooooooo

Idem,idem; de 19305 fal. ALl e yiolimle B e Ve VR L b i, Sur iy S0

] W gy —
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larga)
—
- | fE t:;
~ Rendimentos (liquidos de impostos) ; . ? q%
- ARG PRI B e B L TR E
- —— —— W rIeI::;‘:‘I’fr:qﬂo Pm(i:;?eg?)} *5"311 . liquido [ g 87
7, s Totals Fore (trifago) {trafego) quilémetro ?‘;’ &é
. volosidade do trifego do trafego Totais E'g' e
3205392 1:2308740 -8- 1:2308740 9365826 2935914 6158370 1463957 4685413 0,38
T:0258678 | 25:7565565 —3- 20:7568565 | 19:9228679 5:833 3886 8888157 2015168 68635989 0,77
3:0545254 | 26:8313896 -3- 26:8318896 | 21:2403364 5:5918532 . 9253237 1923811 7325426 0,77
) B:4685644 | 27:6703355 —-3- 27:6708355 | 22:8443639 4:8255716 9543150 1665404 TR75746 0,82
' ____%256{611 28:1098555 -$- 28:1098555 | 30:12338860 | — 2:0143305 9695295 6935458 1:0383753 1,07
. | 38:1345579 [109:5995111 -3 109:5998111 | 95:0685368 14:5308743
f.
|
,i Pelo fundo especial dos caminhos de ferro do Estado, as seguintes importincias :
R R T S b e T T s 5:2503000
B o R SRR g A Tty 10:5005000 s
L L T U S O S 10:5005000
: ;] NS S a SR e WA R e e e e e e e lo:mém
R S N S RSP 10:5003000 »
R A TR / 10:5005000
LS 57:7505000
J
1.
&
5y !
.
}
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LINHA DO VA

N.

(Via re

' é ac-l Mercadorias 5
= = Nimero de passageiros - Impostos
gg - Niunero de toneladas
Anos —:-'E‘ T ———— ‘ ’ [ — . — | e ——ep———_ | S—————

° ':': (o 8 % : g

gé 1.2 olaEsc 2.8 olnsge ’ 8.4 classe i Total veff;:it:](iafiltr ‘.f.le‘js;gz:}u De trinsito De sélo Passageiros Y:::::]d,&o
1908 . .| 33 148 | 503 4:279 | 4:930 4 2 525217 375870 9804241 33802
1909 . .| 48 ' 1:865 | 15:766 | 148:634 | 166:265 | 469 | 3:636 | 2:2265541 | 1:7733500 | 38:3348569 | 1:3975087
2000 .. . 55 1:637 | 17:372 | 164:720 | 183:738 622 15:941 2:9753858 |  2:2323610 | 45:0848612 | 2:0735440

Soma| 136 3:650 33:641 | 317:642 | 3564:933 1:095 19:577 2:97588568 4:0148070 | 84:3998422 3:4748279

i

Observagoes. —0 trigo de Espinho a Oliveira de Azeméis na extensiio de 325,791 foi aberto & explora¢fio em 21 de Dezembro

O trigo entre Oliveira de Azeméis e Albergaria-a-Velha na extenslto de 195959 foi aberto & exploragfio em 1 de Abril de 1909.

la) Nestas verbas estio incluidas as garantias de juro que sfio as seguintes :

N0 2.7 sextiagtrg de TO0E. fobo koo nd vune s did vivas R OREL s b o Debattis A e e s v Nt S
O 800 Q8 IP0D...c v dsi i D o Tl i bt 7 e Sl PN L 2 AT Lt F AR By PLSUL T8 o Lnamean
Mo §B0 QU TOR0 4105 s o b oa s e YRy T inans BFnta B 80 Y S 4 BT HE o ik bt SR L i I

';'

1




~ De
d:a.e!.

RAR
or
»

i

| Produto lquido

agio | (wrifego)

Relacio entre a
despesa e & re- |

ceita do trifego

1:8515610 | — 8673567

| 6:924,8832

1:2048587 |

.

: f.l_tiﬁrd'-_t".o'a’--‘-a;’oo'-o.ln't'u'o-éon-n

u'.‘.'}l"’ll_.l_l‘ht"—.‘!--.’l"lt-.o.-c.ito 1

TR 4
!r-.“l."..‘**h“]‘_"l‘“I...Q;Jb".l".'."blnctgti'-:l.l'!‘lcn.

]

 soegest
20:1205069

| 95:0805784
648115804
_'
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N.O

LINHA DO VALE

(Via
& Mercadorias
2s Nitmero de passageiros — Impostos
= Nimero de toneladas
g‘ﬁ e —————— eI — ,u--—'—--‘x-..—'—"--. B e ——— | — — N
Anos 3 e
v : .
g é 1.* classe 2.4 classe 3.% classe Total v:;;::.ld:de vnPl:glil;::e De trinsito De sélo Passageiros ‘.::::;]dd&a
z
1909. .| 10,18 3:557 - 10:508 14:045 263 5:831 284:979 211:220 2.968:791 1.477:298
1910. .} 13 3:205 - 12:847 16:050 407 9:604 364:274 269:992 3.354:465 1.720:895
Somaj 23,18 6:740 - 23:355 30:095 670 15:435 649:253 481:212 6.323:256 3_.198:193_

Observacdes., — O trico desta linha entre Livragio e Amirante, ra extensdo de 13 quilometros, foi aberto i expleragio em

(@) Saldo negativo.
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ntc m@'iemmgs)“. e ey 2 o
i Pl N Lk ' R ) £ ey | . ' Rendimento | Rendimento Despesa
e —— R — — Despesas | Produto liguido | quilométrico | 'quilioméuieo de exploragio

esa ¢ a receita do

Relagio entre a des-

- -I : AL . - v } I ¥ > dsuplox.m fem’ . w .
Bei® el b e v Ey S : - ' { v ( 25 Ry ~ [trifego) (trafego) quilometro g
- "Totais Fora g . _
~ dotrifego |  dotrifogo Totals . £3
;:.____ _ ; ® : .- . 5 . T J 1

6.209:190 | &fsao'f 6.217:790 | 6:1195085 | 905105 6095940 | 68931 } 4705698 | 098
5 | 7.936:805 | 18:425 | 7.955:520 | 9:0295773 |(a) 1:0928878| 6105530 |(a) B45067 | 6948597 | 1,13

<t 111 , ¥
I i :

] ..' + .‘ T T 1 l... * ® ¥ .
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Mapa esfatlstics do trafego de todos os caminhos de ferro, de

e . 4 il
ARG SR T T =

’é‘ I Mercadorias
=3 Nimero de passageiros, .- Impostos
r .EE Nimero de toneladas
Linhas ..;é‘.. N i i e | Tl A B TR e D 20 e I g T T 3 1
=3 | ' ! ' Grande | paguena ‘
Eé 1.%elasse| 2.* classo ! S.% classe Tatal v;l;:leﬁi- velocidade | Do triinsito De silo Passagiiros: x
z 1 __ :
Linhas exploradas pelo
Sika Saeste . . L S L 672) 47:177) 248:680]  067:323) 1.263:180 24:402( 471:435] 63:1055681| 85:9635544| 487:0855136] e
MIGHe & Pono. - ok 4 &0y 313‘ 90:103 302:31& 335:255 1.727:674 26:054; 613:346 69:8125055, 51:74335052] 635:3908006
R fom! (37:280,  550:996 2.302:578] 2.990:854 50.-456j 1.035:2:-51{132:9175735| 87:7065596| 1.122:4755242) |
- i
: Linhas exploradas pelo
Vale do Corgo. ... . .. .« "I' 63 MATH " o) 000 mmf 1:336i 25:584| 2':859,5005{ 21195023  50:2175155
Vile do Tamega. . . - . . . . | ‘13 '3:587| . - 10:508) 14:045 263 5:831)  28dg079| 21152900  2:9685791)
Totaly & o n e o 75 18:311) . - l 60:578  78:889) 1:599| 31:415’ 3:1435984) 2:3308248|  33:1855926
Linhas exploradas por
| Leste e Norte . . .. . . 506, 177:255) 534:757| 2.834:333| 3.546:345| 58:838| 1.697:100] 97:8045736] 62:2025150] 1.616:4565583
_ | Ramal de Cdceres 721 ' 7:329 6:556 14:089 28:004) 2:233| 54:835| 2:4735640 9825460 16:037}:'278
=2 | Ramal de Coimbra . . . 9l 20:381| 90:799| 251:276| 362:906| 4:927) 57:066 = 548§288| 4:7888540 8:0428514] -
= | Lisboa a Cintra e Torres| 74| 82:791) 277:036] 1.095:194| 1.455:021| 7:369 459:756| 22:7058578 B8:8075740| 239:2685923/
E Térres, Figueira e Alfarelos| 168 24:138|  88:673 507:7T12]  620:523| 11:080| 351:772| 20:9965446] 9:2515340 157:4565303| 4
% Santa Apolénia a Bemfica 8| 89:517 225:129]  846:409] 1.161:055 13:601} 2064:594 4:9245-5401 6858610 65:6898773 II
S | Ramal de Caseais. . . . . 26 168:852  486:084] 1.294:861| 1.949:797 5:480| 64:809 14:0285841] 12:4408110] 202:5748546]
S, Linha Urbans' . 50 & 5L 4{174:813]  480:120| 1.710:726| -2.365:168 18:575 = - 4:6415457| 18:4375680]  86:9345260(
":"f, Boirx Baiked <. & v o v 212 7:946| 22:513|  141:528| , 171:987| 3:913| 138:564| 12:3078071| /6:2068730! . B52:2055860, |
i Setil a Vendas Novas . . 70! 3:715 9:940 65:793 79:448] 4:3900] 71:573| 5:3118624] 1:0748550( 26:37248879 :
\ Coimbra a Lous& . ... . .| 29 1797  14:122 70:927 86:846 T98]  14:417| 1:2988452] 1:3618750( 17:56628573|
1 LA g 1:171|753:484] 2.935:768, 8.832:848| 11.827:100|131:204] 3.174:665(187:1305653(126: 238 $660] 2.578:601 5492 j’
Linba da Beira Alta . . . . . . 2563 24:112 H8:H39 266:422 349:073| T7:338] 178:317| 19:6645002] 8:6515380 181:73‘8’083 9
Total geral . . . .|1:424(782:596] 2.294:307) 9.099:270( 12.176:173]138:542 3.352:9&2{%:794;7451134:890}0& 2.760:3395575
A R :
:_'- Linhas exploradas por
u . Porto & Povoa e Famalicdo. . .| 64| 88:538] 909:203 - 007:831] 3:386]  89:199 7:42257‘68' 5:40456%)" 105:1988566)
v Bougado a Guimardes . . . . . 56| 54:201| 306:446 - 360:737|  4:215]  69:273| 4:6468319  3:1305020 67:18588821 ¢
:e. Santa Comba D%o a Visen . . . 50| 4:065|  11:857 50:206 66:128 1:527] 17:155| 2:0715714] 1:6458 23:3675983| -il. ,
A; Mirandela a Braganga . . . . . ROl 2:846 8:258 16:410 57:514 566  21:853| 2:3565365] 1:396&560 21:7563999 T ;
Foz-Tua a Mirandela. . . . . . 55| 2:328 8:236 33:025 43:589 801 - 38:872| 2:9225788| 1:0268300( 17:781s112{ &
",'-‘ ;. Vale do Vouga. . ." .. v e, oiie 48| 1:865)  15:T66]  148:634]  166:265 469 3:636] 2:2268541] 1:7738500|  58:3345569 ' J‘
i_f; = O O 853/153:033| 1.250:856  218:275) 1.692:064] 10:954 239:488| 21:6468495| 14:3068710) 273:6255111] |
l)l | + Linhas do Estado (via larga) . .[1:415] 137:280| 550:996] 2.302:578( 2.990:854| 50:456] 1.085:231 139:917578@ -87:706{596_ I.1'22:4755- o _
"';,_". Linhas do Estado (via estreita)] 75| '1%:311) - 60:5758 TR:880| 1:599|  31:415, 3:1433984) 2:3308248)  53:1855926 :
E" R Linphas das companhias (via . , ; ' | S Cge . i ke |
8 BRRERY - ey e e 1:424] 7T82:596( 2.204:307] 9.099:270| 12.176:173{158:542| 3.852:982/206: 71945745{134:8908040 2-780:%9’5?_5L : 4
. Linhas das companhias (via es- ' _ i | S It
o - T e S R 353| 153:033 1.250:856) 278:275| 1.692:064] 10:954| 230:488) 21:6465495| 14:3065710} 273:6268111) ¢
E-* Total geral . . , [2:867[1.092:120] 4.105:159]11.740:701 | 16.957:980|201:551] 4.700:166/364:5025960/239:2325504| 4.180:6255854] e |
I _ : % Ry -~ ll
Tlh,-l.?’ - v 0 I]J 1
ey 2 F R S R A A 4 BV aw
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Rendimentos (liguidos de impostos)

%

¢ &

- g

Rendimento | Rendimento| Despesas 3-3
A SE N 8 —ET— Tl Despesas Produto liguide | quilométrico [quilométrico|de exploraciiol = « &
l de exploracio (trafego) total liguido _por - 5:_3
Pequena Totais Fora g oty Pnlego) (trifego) qulinete '%_g =2
veloeidade do trifego | do trifego Totais 228

==
do (via larga)
858:3065015] 1.498:8215655( 20:0155232) 1.518:5305887)  067:7015558) 551:1205207 2:9305389 7905358 1:4405031] 0,64
696:6288607| 1.521:0818479 12: 7?:18{;43 1.533:8638122] 824:4665179 696:6155300] 4:4345639(2:0305948 2:4035691 0,54
: : |

1.554: 930,512.3]

3.019:9035134

32 7995575

3.052:7035009] 1.792:1678537

1.227:7358597

Stado (via. estreita)

lrof 22

53625193 20:T185356) ~ 62:2025684] 555520 62:3485204|  55:5768975] _ 6:7155709 1088317 8965402 0,89
1.477.(29&[ 1:763510 11 6’2“95190i 85600 G: 2178790 6:1195084 908106 6,;931; 470699 0,98
i eeag.mq 23:476,;457] {-;3:5015874} 645120! 63:5655994|  61:6965059,  6:8055815 |
‘Companhias (via larga) |
9:0095580] 2 166:2828819| 4.131:7T485982| 33:0315422| 4.165:6805104] 1.401:6355982| 2.730:1135000] 8:1695464/5:3995434| 2:7705030] 0,40
|[ 6:6855080,  32:5065523|  55:9205490 918570/  55:2513060 61:6275533— 6:3985043| 7675076/ — 888862  8555938| 1,11
| 2 794..;54:_ 11:3878963]  22:2255024 15105]  22:2265129)  13:7115848  8:5135176|11:11285124:2565588| 6:8555924 0,61
£l 951:7208883 511:7738271] 1:5405805 518:3145076 226:8075252| 284:9665019| 6:9155855(3:8505893| 3:0645962] 0,44
268:9375920] 470:7198518| 5508885  471:2705403] 245:2425917| 225:4765601| 2:8015901/1:3425122] 1:4593779] 0,52
30:9345490| 102:8708779)  1175940]  102:9885719]  50:2233850|  52:6465920/12:8585847(6:5805865] 6:2775982 0,49
94:9158741| 209:7188819] 1135665  209:8325484 224:9528750(  T4:766506911:5275642/2:8755618| 8:6525029| 0,75
-3 u4=793,58491 3:3345480]  118:1285320| 108:1335200]  6:6603649(28:6285462/1:6655162(27:0335300, 0,94
170:9308588| 274:796$496(337:7665825)  612:5635321| 179:3208672|  95:4665824| 1:2968210{ 4508315 8455895 0,65
70:3198634]  110:4295442 ~$~ | 110:4205442| 70:3238158| 40:1068280| 1:5775563| 5725947 1:0045616 @63
8:4685644|  27:6708355 B~ 97:6705355 22:8445639)  4:8255716| 9545150 1665404| TRTST46[ 0,82
3.085: 7145205/ 6.121:976 5025(377:3785697| 6.499:3545722| 2.604:8323805| 8.517:1435220 ‘
990:0545299]  459:7748511| 14:4765738  474:2515049| 260:2655660] 199:5083642| 1:8175280| 7885571| 1:0285718 0,56
| 3.965:6685504 6.581: 7505536/391:8555435| 6.973:6055771| 2.865:0985474| 3.716:6515862
nj anhia.a (via esﬁmita.) : '
; | 49:6308977]  163: 94,3;325_ 5535345  164:5028170) .104:3655200]  59:5838625| 2:5618700/1:6308706] 9305994| 0,63
49:0508959] 128:9028554 2283910 129:1318404]  50:9865218|  77:9165341| 2:3015881[1:3915362|  9105468| 0,39
17:8895938  47:7905327| 49:6593051|  97:44935378)  31:8345634] 15:9555693) 9558806 8195114 6365692| 0,67
971108539  51:0725108| 92:3865117| 144:3585225,  48:2178760]  3:7645348| 6495651| 465929 6028722, 0,93
19:0458959)  70:9955046] 20:1395381|  100:1345427  33:1495805  3T:B45§241] 1:2005819| 6885005 6025724| 047
3:7205288|  43:4515844] 98:537TS118|  TL:9885962)  36:5275012)  6:9248832 9055247| 1443267| 7605980 0,34
197:3578610|  B07:0605704/200:5035922  T07:56435626| 305:080$624| 201:9805050)]
1.554:9855122 3.019:9035134] 32:7995875] 3.052:7035009 1.792:167 $587) 1.227: 7358597 -5- -5 S i
98:4765457|  B45120L.  68:5653994  61:6965059]  6:8058815 -3- -$- -~ | -
1:850$435| 6.973:6058771| 2.865:0085474| 3.716:6515862]  -8- —5=- gt i
5085922)  T0T:5643026 305:0808624| 201:9808080f -5~ -3~ -5 | - -
, m:mams‘ssﬁ :22535862] 10.802: 395400 5.024:0425694| 5.103: 1734354 3~ | - | -5 | -

e
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Mapa estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro, de- |
&
y L A
gt Mereadorias ey
=2 Nimero de passageiros — Impostos iy
gé Niumern de toneladas "
Linhas S : !A B H & o T F F[ .
gE 1.“c1a.u_uei 28 clagse | 5.4 classe If Total ?;;l:c(:? vi’{z}a‘:g:gu De trinsito De silo Passageiros 'iIIJI
'é" i | dade | '
Linhas exploradas pelo |
R R 681 46:849) 248:129  908:229] 1.203:200| 20:652 513:683| 68:4345476] 38:9815663) 520:4515170] |
Minho e Douro’ . . . . . . . . 343, 87:365 29.—3:155| 1395:384 1.707:904| 28:589| 613:570 71:4115705| 52:9285675| 651:3305266| |
RGRRL o 1:024/134:214|  543:277) 2.233:613) 2.911:104 58:234] 1.127:253139:8465181| 91:9105838| 1.172:7818436] ¥
Linhas exploradas pelo :
Vala do'Coxgo.. . ¢ i o0 77 16:306 - ; 48:142 64:448]  1:717]  30:881 3:6958369| 2:7388921] 34:4258708 : R 7
Vale do TAmega. « « » ... « - 13| 3:208 = - 12:847  16:050( 407 9.-504! 3645274 2608992  3:3548465| [
BT AT s 90| 19:509, - ' 60:939  80:498| 2:124] 40:485 4:0598643) 5:0085913)  B7:7805173
' Linhas exploradas por
Leste e Norte « . . « . . 06| 154:777  H48:641] 3:152:600] 3.856:018] 70:545] 1.793:594/108:1315729] 64:3518910] 1.728:6685571
_ | Ramal de Ciceres 79| 4:982]  6:950]  18:055]  20:996] 8:402)  60:440| 2:8518752| 1:0418180 17:150$739
= | Ramal de Coimbra . . 9| 99:320| 103:263|  283:215| 408:798| 5:693]  60:382|  526$484| 5:0225640]  T:66785793
2 1 Lisboa a Cintra e Tirres T4l 84:300] 285:774] 1.137:971 1.508:045] 8:083| 4859:702| 22:8115618] 9:0505950] 244:3095443
':"f Torres, Figueira e Alfarelos| 168 20:036|  83:357|  538:801|  642:194| 10:449] 313:286| 21:6045523 9:4695230[ 163:6985023
E‘{ Santa Apoléonia a Bemfiea| 8| 23:319 181:775| 1.048:027| 1.253:621 17:009| 288:811| 5:0365272| 6748500  70:7428861
= | Ramal de Cascais. . . . . 26(161:523| 199:806] 1.355:103] 2.016:529) 6:160|  60:115 14:4265734] 12:6073160| 269:1268877| §
S Linha Urbana . . .. i 4/105:096] 800:746] 1.093:389] 1.499:231| 20:249)  B:877| 4:7605835 19:4935860 89:695562% |8
WL Beira Baniy & &Ll L 212 7795  25:292)  169:002)  202:989] 4:591| 154:713| 13:4805224| 6:7278960| 91:8755022( |
g Setil a Vendas Novas . 70 3:34 9:168 62:713 T5:205) 5:356|  70:644] 5:1318791) 1:0408520]  25:1928525
l Coimbra a Lousd . . . . . 29| 1:769| 13:687 72:853 88:309 913  16:205] 1:3165414 1:3195880| 17:2865541 ¢
110, RCRAL: & U 1:171|589:741] 2.058:558| #.932:629( 11.580:928|152:450| 3.311:769/195:0785176(130:8895840| 2.725:4095015  F
Linha da Beira Alta. . . . + . 953| 26:452]  68:5TH|  B01:6458  396:675| 8:823) 186:285| 21:3673186] 9:2055440| 200:5025204] £
Total geral . 1:424(616:193] 2127:133)  9.234:277| 11.977:603(161:272| 3.498:054|216:4455312/140: 1455250 2.925.:-91'1;309|
~ Linhas exploradas por |
Péorto & Pévoa e Famaliclo . . 64| 89:862| 953:305 - 1.043:167] 3:632]  88:470; T:8715214 52559,58(!)? 110:9135570] ‘
'Bougado a Guimardes . . . . . 56| 57:428 3537:642) - 395:070| 4:378|  65:378 4:8174802| 3:2505290  T1:8H3T42
Santa Comba Dio a Viseu 50| 4:383(  14:235 58:637 72:255( 1:684]  19:1911 2:1685976] 1:7665500)  25:5658695
Mirandela a Braganga . . . . . 80| 2:700 8:647 47:810 50:157|  68T)  23:701] 2:5135818 1;3815230 23:2355386 |
Foz-Tua a Mirandela . . . . . 56 2:331]  T:517)  33:305|  43:243|  939] 85:961f 2:7598221 9255570\ 17:5065481)
Vale doVougs' . «+ + .« - so| 1:637 17:372)  164:720] 183:788)  622)  15:041) 2:0755858| 2:2895610) 4b:08agei2
Teolal g e & i 360| 158:341) 133878 299:571] 1.796:680 11:007)  248:642] 23:1065979) 15:1165090  04:1595486)
s ! f . Re 4
Linlas do Estado (vialarga) . .|1:024/134:214 543:277) 2.233:613) 2911:104) 58:234/ 1.127:253 139:8465181] 91:9105358 1.172:7815436|
Linhas do Estado (via estreita) 90| 19:509 o 60:930 #0:498| 2:124 40:485  4:05950643) 3:00859153 37:7803173)
Linhas das companhias (via . T 37 I3 e I
Thega) 1 e D 1:424(616:193| 2.127:133] 9.234:277| 11.977:608|161:272 3.498:054(216:4455312/140:14535280| 2.925:0115809| 1
Linhas das companhias (via es | | | | N DR | N
e R T AR G T 360(158:341| 1.338:718  299:571( 1.796:630 11:907 248:642| 23:1068979| 15:1168090| 204:1505486]
Total geral . . . .[2:808)928:257| 4.000:128) 11.828:450| 16.765:835|233:587 ma.:mass:mma[mawm 1.430:6325404)
v 44 pelilads
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Rendimentos (liguidos de impostos)

Grande
velocidade

St

Pequenn |
velocidade

Totais
do trifego

—T e TP

Fora
do trafego

Totais

Despuosas
de exploragio

Produto liguido

(trafego)

Rendimento | Rendimento

quilométrico (quilométrico
total liguido
{trifego) (trafego)

de exploragio

Despesas

por
quilémetro

}

pesa e a receita do

Relacdo entre a des-
trafego

‘ Estado (via larga)

| 180:0015827] 992:7495258) 1.625:1025255) 18:5008816] 1.643:6933071| 1.007:0118039| 618:0015216( 2:3865346] 90735623 1:4285723) 0,61

206 625,‘;952’ 697:078815| 1.555:9358083 5:0605660| 1.560:9955693| 877: 3055441i 678:0008599 4:5363253/1:9765879) 2:0595374( 0,56

| 887:5275779] 1:620:7285073| 3.181:0375288| 28:6515476 1.296:1605508

| Estado (via estreita)

.‘-_" 6:7425885|  30:3468077) 80:5158570]  455390]  BO:560S960|  74:3965365) 6:1195205 10455656 TISAT0|  9665186| 0,92
| 1.7205805|  2:8613535  7:9368895 - 185425 7:9555320’ 9:0205773|— 1:0928878| 6105530 — 843067 6945597 1,13
; [ | BaGBaT0 | 422085512 . 884525165 G3s8I5| 8BS0  $3:4265138)  5:0265320
~ Companhias (via larga)

b | 3885355599 2.346:1535111] £.463:3525581] 20:3985148| 4.483:7505720) 1.582: 7635885 2.880:5985696| 8:8205855(5:6928863| 3127992 0,35
| 0:4655139)  38:6474754  65:2633636 2:6665506  67:9305142)  67:1435625(— 1:8795980 9065439 265111 ~ 9328550 1,02
| 3:0485716)  11:6165005  22:3325604) 825001  92:4145605 14:4785029  7:8548575(11:1665302(3:9275288) 7:2395014) 0,64
| 21:1955008| 249:0045745] 514:4305256 4:0925865  518:5825121] 950:2405294) 264:1805962| 6:051$8823:5705135) 3:3815747| 0,48
| 388708935 279:8735009] 482:4425097| 6:6935541)  4B9:1355568) 285:168s888| 197:2735144| 2:8715679/1:1745246( 1:6975433 0,59
| 7:6405974]  29:0685776 107:4525611] 3425200 107:7948811|  55:4765114]  51:9765497(18:4318576(6:4975062| 6:9343514] 0,51
| 13:4825466]  25:0063798) 307:6165136| 1:0185087) 308:6345223| 23T:6125416  70:0035720/1:8815390/2:6925451| 9:1385939) 077

| 90:620s532| 2134818 119:5385970| 7965925 120:3353895 114:9225184)  4:6165786(29:8845742/1:1545196(28:7304546| 0,96

| 93:5575578]. 183:8005319] 209:2415019(321:1258709)  620:3675628| 220:7795038|  78:4625886| 1:4115518) 3705108| 1:0415410 0,73
| 17:6968996]  64:4343868| 107:324,8389 5~ | 107:3245380] 94:2065172|  13:1185217| 1:5335206| 187,5404| 1:3455802] 0,87
| 1:5665403|  9:2668611)  28:1095555 B 98:1005555]  30:1238860)— 2:0145305| 9695295/ — 695458| 1:0385758| 1,07
Y 554-6195706J 5.237:0845963| 6.517:11356R4(357:2155982| 6.874:320,5666] 2.952:9235495| 3.564:1905189
| 67:5508300) 250:0265457) 497:0685060| 14:1745400|  511:2423460) 204:6255016) 202:4435044) 1:9645695) B00SIT0) 11645525 0,59
| 612:150,5015) 3.476:1115420) 7.014:1815744[371:3005301] 7.385:5725135| 3.247:5485511] 3.766:6335233 -

: i aompanhias (via estreita)
| 9:6493454 B0:1088320) 171:3215544)  1:0045350 172:32556911  115: 2628128 56:0685916) 2:6763896 BT6077| 1:8005810) 0,67
0 | 103808736 48:1775229) 132:4208707 3:8565107|  136:2768814]  53:7935325 78,6274362 2:3648655/1:4045060, 9605595 0,40

6:1498936)  18:T798141 50.49450721 16:8548976  OT:3495048  82:7943416)  17:6995656] 1:0005881 3535993 6555888 068
3:3165307  28:9635229 55:514;922 03:2665433  148:7815355  50:1695840)  5:3155082 6935936 663813 6278128 0,90
£:96354640  45:1318778)  66:0015723 29:05756400  90:8595363  BL:4915775  32:4095948 1:2168395 5895272 6278123 0,51
|| 2:0735440 130815470 60:308592) 95:0805780  §5:3298300  59:0345935 12045387 10955264 215902 1:0735362 0,98
.; BT:8418637]  204:8918167 533.-892;2901-200:0295290\ T36:921 8080, 345:5365719,  191:3558571
| | 3875074779/ 1.620:7285075) 3.181:037528%) 93:6515476| 3.204:0885764) 15848705450/ 1296:1605808 5~ | =3~ B
8 163;780' 12:2085512|  88:4525465| 633815  88:5165280 83:4265138  5:0268327 -5~ | -5~ )
619:1595015| 8.476:1115420| 7.0 1815744(371:3005391] 7.985:5725135) 3.247:5485511| 8766:6335283 -5~ | - | 5| -
204:8015167| 536:8025200/200:0205290]  736:9215580] 345:5368719] 191:3558571]  -5- |  —$- S
53439505 173(10.820.5685787 595: 134$672| 1L415:6988750) 5.561:387 5848 5250:1755080) -5~ | -5 -3~

T
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Mapa resnmo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interésse geral, em leito prop‘ri-o,_,' :

a8 Mercadorias
5'5 Nimmero de passagoiros —_ Tinpostos N |
9 Nimero de toneladas F |
Anos ] :5 bR 1% I“' = FE . ‘
7 ;5 ;: 1.2 clasge | 2.8 classe 8.2 classe Total vﬁ:??dduj!a vl?:}';;’;f:a De trinsito De sélo Passageiros ve(l;::.l?lifie u
LE
1877. | 2] 43:447] 143:266|  510:117)  696:830(  9:969|  146:891  20:7195209 -3 352:0268655|  47:9015746] |
1878. . 465 49:376] 157:572| 569:006| 775:954]  9:901] 142:698)  $2:3035281 5= 399:1465945)  44:1805350( |
1879. .| 538 57817 177:157]  670:349] 905:328] 11:590|  195:240| 37:8965014 S 452:6045449)  57:1565155( |
1880. .| 577 67:315] 183:601) ° 728:047) 971:053| 10:122) 211:513] 47:3803888 B~ 502:1585426]  70:4635867|
1881. .| 584]  66:403| 174:865 - 732:817| 974:085| 10:446) 244:849]  47:0993567 e 506:7805232|  T8:3645431) |
1882, .| 585 64:081| 174:7620 715:670| 958:413)  10:920  252:534]  51:6725107 g B3T:7188832]  T7:5938073|
1883 . .| 500 68:949) 175:320 708:697]  952:966|  11:334) 287:781]  52:5005342 ~$- 549:0108877)  79:8325404|
1884. .| 598 74:643) 178:033| 735:546 * 988:222|  13:335| 263:000|  54:3445937 -5~ 545:0155559]  %8:5405500]
1885. .| 5O8|  T1:486| 170:066| T27:466) 969:018] 12:508|  994:696 52:4203167 -$- 527:3063690[  83:3085879) |
: 1886. .| 598|  76:945 180:722  T54:416) 1012:083| 13:375  300:921] < 54:1435059] 9:4725300)  548:9555266 90:3955120|
| 1887. . 649)  79:961) 191:460]  766:660] “1038:081)  15:032  521:926( 58:0605852 9:6635760  566:8045665  99:7075474|
1888 , 687  82:579 201:167) 831:170) 1.114:916) 15:230)  340:263| 61:0393512)  9:5673670] 608:6165875 105:8855939
B 1889 . 58 98:A451| 2U5:146/ 897:241| 1.210:838 15:452  358:870| 75:1985450| 11:2025850| < 695:9455718| 117:647232) §
¥ 1890. . 815 104:319) 221:355 915:530) 1241:204) 17:436)  396:247)  TI:5043801) 16:1685140| 722:6335647| 138:8225167) 4
1891, .| 815 99:663 293:432 885:620 1.208:724| 19:034)  391:097| 79:4955886| 33:6668010| T16:6205108 144:6785910 :
&7 1892. . B15| 91:623 212:060] 883:552) 1.187:235 IRTTY| 422:307)  7T0:1423770] 34:2955200 681:9524731| 157:5388515)
s 1893. .| 815  96:925 221:.998 908:962 1.297:885 AT:883  480:979| T1:4855786| 33:5655200(, 704:2815105 1313;97?3090'1_ v
' 1804. .| B15( 99:724 220:186| 886:581 1.206:491  A8:860| 437107 724375034 31:9975320] 697:2685838) 143:5485684| §
. 1895. B15| 104:743 '225:100 927:803| 1.257:646| 18:580| 450:946| T4:7425483) B33:9885040 T22:8215904| 148:3685194) |
1896. . 815 110:270| 244:467) 991:754) 1346:491]  20:602) 498:212) T0:5495047| B9:6875100] THR:BT05039| 153:5965271 "
1897 . BI8| 132:279) 208:434) 1119:289 1.550:002)  20:078| = 517:047) $3:2265262) 42:7268520| 809:3845952) 166:1575950) §
b C1B98. .| S18| 134747 322:332) 1.193:605) 1650:684) 28:527  546:720)  B4:9685763 44:6585590 810:2655904| 189:3465710(
1899. .| 818 123:036 504:519) 1.179:362 1.606:917| 34:879)  612:901) 85:2413M5| 4T0345660] T99:6715862 197:4958584 §
bt 1900. .| 828| 142:698) 329:658 1.287:844| 1.760:195 36:540]  658:319| * 90:8365 61:3223450|  879:2795491/  200:4108670| |
251 1901, .| 831 146:439 347:690| 1.397:999| 1.892:128]  39:003)  720:463] 97:4453658| 64:2228740| 897:7805053| - 230:2083838]
1902. .| 853| 153:768| 370:528| 1.522:872) 2.047:168| 41:812|  786:921 106:3495060\ 69:T035213)  926:7898976| 265:7423366(
1903. .| 861 155:500 387:561] 1.640:299| 2.183:360|  45:066|  803:705| 110:9375415 73:3248021)  959:9948579] 287:0255946( |
1904. . 870 160:673) 412:362) 1.813:083| 2.386:118)  45:737  810:301] 109:9715911| 72:9588710( 99T:7B6S667) 278:1285261 §
o 1905. . 899 153:096| 473:779) 2.013:996] 2.640:871| 48:786] 885:078 11'4:543;?194 T6:2785254] 1.024:6705508] 207:6045777) §
1906, .| 933 148:195 460:845 2.087:247 2655:287) 51:525  920:820| 120:2255876] 7T0:6515968] 1.050:1474313
1007, | 950 136:341) 457:150 1.960:446 2562957  43:731)  937:046 121:96139296] 80:4805849| 1.038:1065182
b 1908. .| 986 143:136) BA5i5DA| 2.255:070 294063  50:207) 1.057:951| 126:5055126| BA:1495059 1112:1075109 3
1909 .| 1:015] 137:280] 550:996 2.302:578) 2.990:854|  50:456) 1.085:281| 132:0175736 ST:T06SHU6| 1.122:4755242)
i 1910, | 1:024] 134:214) 543:277) 2:233:613) 2.011:104|  58:234) 1.127:253) 139:8465181| 91:9105388| 1.172:7515436| 387:
L Soma|25:848| 3.611:022| 9.705:505| 39.709:221| 53.025:748| 899:968| 17.837:945 2.688:521§14B|1_.939:379!511|_ 25.431_:8?9;373 5.839:44
i"";_. : () Nestas estagBes esté inclufda em duplicado & disthneia qunmémn, ou 84,4, entre Pirto (Ommm UMMM sdo ﬂm*“" tambian a oxtensio el
iTL' comuns a0 trifego das linhas do Minho e Douro. j |
3] | SR ety
i"l;';:l -l' A AL Y sy i -2y \ .frhl;' ¢



‘a@-ﬂﬁnantos (liquidos de impostos) % :g
) S —— R — T — Despesa Produto liguido ;;?;:;i;‘nétc:ig; ;i:ﬁf&iﬂ:ﬂ ' de .Ia);;‘:}.)fr?:ﬁu 5—5 é
: de exploraciio (trafego) total liquido por o
r‘, i Paqunena Totais Fora - (ptaga) (ratezo) quiiometro & ; % .
" - velocidade do trifego do trifego Totais £3 :;;
g (=
}-281:1176419 681:0458811|  2:6595660|  683:7055471 330:82335598|  850:2223213| 1:6538024 }.85{)@5054 8023970, 048
- 204:5115819 737:8398114 1:1183355 738:0575469 420:8735530 316:9655884 | 1:5863751[ O6818646| 9058105 057
- 354:13T5792|  863:8985396 1:6825580 865:5805976 0563:2735683 |  310:6248718| 1:6053759| 5T78369| 1:0285390( 0,64
- 500:5085083| 1.073:1303376 5:6568992| -1078:7875368 550:5585810(  H22:5713566| 1:8595845| 9053670| 9545175 0,51
b 489 1045156 | 1.074:2488819 4:65783001 1.078:9065119 592: 4683566 481:7803253 | 1:8398467| 5245966| 1:0143501| 0,55
-. ',t D03:5925293| 1.118:9045198 2:79648370| 1.122:6603568 601:3868208|  517:5675990| 1:9128657| 8843732| 1:0275925| 0,54
) ..r: 495:9008578| 1.120:7435359 7:3243580| 1.128:067 5939 DTO:RT05945 |  H40:8725414 | 1:8098565| 9213818| 9778747 051
510 9008053 | 1.145:3565112 5:1495705| 1.160:5053817 D97: 9875702 5«,17:3'685410 1:9158311) 9155332 9995979 0,52
b 587.4..75295 1.148:0425864|  5:5078471| 1.153:6008335 656:1758776 491:8678088 | 1:9195804| 8223520| 1:0975284| 0,57
g |
P :8265000| 1.189:4665445(  9:3285190| 1.198:7945635 617:4718687| . 571:9948758| 1:9898074| 9568513 1:0328561| 0,562
"’ 590:3344960 | 1.256:8475099 9:0448735| 1.265:8913834 652:301 8746 604:5455353 | 1:9868590  9315503| 1:0053087| 0,52
609 0145180 1.324:4168997 6:1413805 | 1.330:5533802 134:2258057) 590:1913040| 1:9275827|  8593084( 1:0683743| 0,55
- ,-, 4719.65618058', 1.533:2495508| 11:5158539| 1.544:7653047 173:3825625 TH9:B665883 | 2:0498142| 1:0025463| 1:0205294| 0,50
" - 719:5268935| 1.575:9813749 9:2455570| 1.585:2273319 910:2705913 665:7108836 | 1:9338720| 8163823| 1:1168897| 0,58
;'{ (| 701.9"7#223 1.563:2763236 T:2385770| 1.570:5158006|  887:5015946| - 675:7745290| 1:9185130| 8295171 1:0885959 057 .
1" I 'MQ (T4HS90T | 1.669:2378153|  8:3395470 -1.5?7:576:5623 923:0215774(  646:2158379| 1:9208444|  7923902| 1:1823542| 0,59
?-' ..‘Zﬁﬁ 8174839 1.598:0265034 | 21:7695275| 1.619:7955309 873:3544665 724:6713369| 1:9608768| 8895167 1:0713601 0,55
31  T76:8343065| 1.617:7015587( 62:8608206| 1.680:5615883| B83:36384C8|  734:8385179| 1:9843910| - 9015028| 1:0833881| 0,55
: P 806 0228307 | 1.673:1125465| 41:8618734| 1.714:9748199 888:1123682 784:9995783| 2:0525899| 9635190| 1:0893709 0,53
5#@0&.845&264 .1.77'858115574' 14:8775060] 1.798:6888624|  895:R663370 ] 882:0455204 | 2:1828591| 1:0835368 1:0995223| 0,50
381.1935559_ - 1.806:7368461 | 18:6668906| 1.875:4035367 953:7823381 902:9545080| 2:2695849 1:1033856 | 1:1653993| 0,51
: ﬁﬂ?*lﬁﬂﬂlﬁl 1.905:7648830| 43:2165914| 1.948:9818744 995:3748606| 910:3903224 | 2:3298786 1:1123946 #1:2163839( 0,52
! ;&B 9805207 1.916:0778733| 388:2858045| 1.954:3128778| 1.076:6763751| 839:4003982| 2:3425393| 1:0263163 1:'316;5"231 0,56
' '||f" 53%‘8-91:8035312 2.08():493#473 35:5275221| 2.116:0208694 | 1.125:0403604 | 955:452;869 2:5128673 | 1:1535920| 1:3588745| 0,54
. . 2.231:5785951 | 33:8748461| 2.265:4535412) 1.144:1268073| 1.087:4528878| 2:6858414| 1:3088608| 1:3765806 0,51
2420:9715694| 22:7508603| 2.443:7315297| 1.263:7088571| 1.1567:2635123| 2:8385185| 1:3563698| 1:4815487 0,52
AB| 2.515:4468873| 96:7008754| 2.612:1475627| 1.334:4195153| 1.181:0275715 2:0218541| 1:3715693| 1:5493848| 0,53
| 2.493:7045924|  12:8168405| 2.506:5218329( 1.483:6235481| 1.010:0813443 2:8668327| 1:1615018| 1:7058314 0,59
2.504:26568457| 14:5665604| 2.608:8225061| 1.482:0735283| 1.112:1825174| 2:8858712| 1:2375132| 1:6483580| 0,57
| 2.727:5008824| 7:9165287| 2.735:4265111| 1.619:6648537| 1.107:85563287 | 2:9238376| 1:1873411| 1:7358965| 0,59
| 2.749:3315406 26:1678709| 2.775:4995115 1.701:0073851 | 1.048:3233555 | 2:8045032| 1:1035498| 1:7905524 0,62
2TT| 2.868:8808772] 17:9565730| 2.886:8365502( 1.681:3785608| 1.187:5025164 | 2:9095615| 1:2043863| 1:7058252 0,58
i &!DWIS& B2:7994875| - 3.062:7035009 1.792:1678587| 1.227:7853507| 2:0753274| 1: 2098592| 1:7658682) 0,59
| 3:181:0375288|  23:6515476  3.204:6885764| 1.884:8765480] 1.296:1603808| 3:1065481| 1:2658782| 1:8405699| 0,59
| 60,205:0288616| 664:6405437 | 60.869:6695053 | 83.457:1525512| 26.747:8765104
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Mapa resumo estatistico do trdfego dos caminhos de ferro portugueses, de interésse geral, em leito préprio,

drd

‘é s Mercadorias

P E Niimero de passageiros : _ Impostos

§§ Nimero de tfmcladas

Anos s E:- T e N e e s eeati= T | s R e ——

gé 1.% classe | 2."classe | 8.%classe Total ‘,S;:;:id;:]e ! ‘.Ef;l(:;s:;e De trinsito De sélo ; Passageiros v:llgzil:lds?ie

P
1877. .| 508| 67:949| 164:930(  709:054] 941:933| 11:883| 289:193] 47:0998800 -3~ 819:9425660| 122:0435340,
1878. .| 506 T4:845| 175:246| 708:465| 958:566] 11:650[ 284:969| 48:6465990| . -8- 8350:4728678| 140:7185922
1879. .|  506f 69:734] 171:323| 692:113|  933:170|  13:411| 314:085| 49:0628428 -$- 829:4598427 170:1178376
1880. .| 546( 75:869) 177:558  699:182|  952:609|  17:565( 400:8%7|  51:8045194 -$- 866:4085201 173:1148738
1881. .| 578 82:238) 196:243| 698:178| = 976:659| ~ 16:936] 447:367) 58:6278709 -3~ 885:22185635 165:6148148 '
1882. .| 705 107:999| 268:083] 758:245| 1.134:327| 17:613| 543:054| 61:6738332 - | 1.013:7028622| 184:6885194
1883. .| 831 119:540| 3511:649] 814:755| 1.245:944| 21:393| 555:900| 67:3125840 - | 1.055:7293884] 193:4375293
1884. .| 831 118:034; 318:265| 771:578| 1.207:877| = 24:261 558:536] 67:8258576 -$- | 1.045:9445220( 202:1988907
1885. .| 832 114:316| 326:884] 798:918| 1.240:118]  21:683 594:504| 66:0225170 -5~ | 1.009:8205013| 183:4335929 ;
1886 833| 151:790| 344:711)  983:299| 1.479:800f  25:358] 660:573| T7:7778107] 12:6738100| 1.190:8433518 226:8195991
1887. .| 9391 217:263| 464:147| 1.349:042] 2.030:452|  31:066| 697:356| 89:4413308]  13:5425020( 1.356:1838680 249:6455422
1888. .| 1:040] 299:202| 596:509 1.742:820| 2.638:531| - 36:227| 880:141f 103:0843491 14:299&700' 1.520:0718085| 269:9005676
1889, .| 1:081| 327:494) 748:237) 2.047:737| 3.123:463|  38:696| 1.055:715| 111:3035134| 15:4418640| 1.641:3175035( 265:0185118
1890 . .| 1:104| 375:000] 1.045:901| 2.553:067| 3.973:977|  44:794| 1.767:329 111:5185130] 24:6988580 1.687:9028862( 283:6315214
1891. .| 1:163] 389:485 985:830( 2.440:823( 3.816:138|  53:918) 1.435:941| 113:7215226| 44:1908350| 1.747:7838575 294:7515286'-
1892. .| 1:276 431:497) 985:466| 2.547:637| 3.964:600[  46:651 991:000] 108:907$315 43:174&770' 1.630:9345682 265:8665035
1893. .| 1:306] 490:984| 1.118:415| 2.822:632| 4.432:031] 54:167| 890:721] 114:2568701] 46:1675090| 1.645:0708343| 274:1013099
1894. .| 1:323| 509:636| 1.246:229| 3.079:591| 4.835:456| 54:743| 967:994| 111:1383287|  46:4255900| 1.641:4448209| 281:8525198
1805. .| 1:324| 442:617| 1.215:080| 3.640:660| 5.298:366(  68:190| 1.094:766| 118:0035777| 51:5555000] 1.733:2865400| 290:4775081
1896. .| 1:395| 443:672| 1.478:877| 4.302:946| 6.225:495| 58:236| 1.233:686| 124:6958225| 60:1455130| 1.833:1655501| 282:1055885|
1897. .| 1:325| 379:899| 1.492:497| 5.349:247| 7.221:643| 60:631| 1.246:516| 133:1733214| 64:9348850| 1.917:7648835| 306:4603642
1898 . .| 1:325] 549:603| 2.054:696| 6.250:044| 8.854:343| 76:569| 1.276:924] 142:8055128] 68:4758830| 2.093:0848745| 3851:4528000
1899. .| 1:325| 610:835| 2.314:616] 6.009:308| 8.934:759|  78:489| 1.579:630| 152:6378033 76:793}890| 2.219:4158115  362:5525480| |
1900. .| 1:325| 630:028| 2.371:612| 6.147:526| 9.149:166| . 79:518| 1.791:052| 160:5785842| 103:4845600| 2.300:8035556| B875:3965966 "
1901. .| 1:325] 661:138] 2,439:140| 6.578:304| 9.678:582| 83:832( 1.844:606 166:8015678 103:768{000{ 2.356:944 8725 382:3788530]
1902. .| 1:325] 659:362] 2.376:406| 6.691:788 9.727:566| 105:986| 2.334:897| 169:9755997| 105:0355210 2.410:2635330 424:853;294“
1903. .| 1:325| 699:618) 2.486:338| 7.146:848| 10.332:804] 125:692( 2.603:744| 176:5958723| 108:1923410| 2.463:0385238| 421:6875979
1904 . .| 1:395) 757:243) 2.294:201| 7.675:075( 10.726:519| 107:793| 2.643:265| 189:3408268| 115:1693970| 2.618:2705104| 465:8435641] .
1905. .| 1:395| 763:443) 2.313:544| 7.728:185| 10.805:172| 119:993 2.720:802| 193:1498976| 120:2035320| 2.692:1785398 497:457£3ﬂ -
1906 . .| 1:395] 700:502) 1.982:570| 8.151:915( 10.834:987| 122:892| 2.938:652| 197:9958333] 122:5615450( 2.694:4023071] 509:5893058|
1907. .| 1:424] 683:5567| 1.944:930| 7.959:172| 10.587:650| 143:330| 3.023:268) 198:7723775 123:6108430| 2.675:2878543| 533:68568335
1908. .| 1:424] 797:643| 2.154:210| 8.689:180| 11.641:033| 135:978| 8.071:159 201:589J780r 129:7595960| 2.735:75645545| 539:4455114| *
1909. .| 1:424] 782:596, 2.204:307| 9:0995270| 12.176:173] 138:542| 3.352:982| 206:7943745) 138:8905040| 2.760:8398575| 555:74252567|
1910. .| 1:424] 616:193] 2.127:133] 9:2345277| 11:977:603| 161:272] 3.498:064 216:4458312 140:1455280| 2.925: 9115309“ 612:159501

Soma|37:708 14.200:833;42.985:79‘}3 136.870:881194.057:506| 2.208:958]49.589:2568| 4.208:577 5544/ 1.893: 336;520] 60.868: 162;318[108581394532‘

(a) Nestas verbas estiio incluidas as Importinecias das garantias de juro, pagas pele Estado i Companhia ﬁ{ﬂ, pela linha férrea do Tirres Vedras & l‘lgnal.u_ da Foz e &
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io continente, de via Jarga, explorados por companhias, desde 1 de Janeiro de 1877 a 31 de Dezembro de 1910
A
"'_;'-. =¢&
| Rendimentos (liquidos de impostos) @ :'-3
- | Rendimento | Rendimento | Desvesa | & '3
| — ————— e GEHOE s o S W i o M e bl s i T g2
/ . S i Totais do trif Fora Totai | Leme i adiat q“ill'?’ge"" §§§
| velocidade y! AR do trifego (a) Uit | - é-'?-' <
919:5675610]  1.861:5535610  19:6195145| 1.881:1728755(  560:6045330 1.201:9495271) 2:7003902|2:56854881:1325414) 0,31
875:7355353|  1.866:0265953|  27:3915855| 1.894:3188808|  598:4975872| 1.268:4203081| 3:680357942:5065777|1:1825802| 032
| o58:8565762|  1.958:4333565|  16:1595390] 1.974:5028955|  597:5075568 1.560:0255997) 3:8705422|2:6895577 1:1805845| 0,31
| 1.059:4615018  2.091:9835957| . 9:0008000| 2100:9833957|  65S:8715596| 1.433:1129361 3:8315472|2:6245748/1:2065724 0,31
g ,
B | 11084515626  2.154:2875309| 100:5765771] 2.254:8645080|  712:1005200 1.442:1375109| 3:7275141(2:4955134 1:2325007| 0,35
| C | 1.159:6095590| 2.358:0005406|  37:8565755| 2.395:8578161|  934:4255308| 1.423:6755008| 3:34456812:0195255|1:3255426| 0,40
B | 1228:0945770|  2478:0918047|  30:3265096|  2.508:4188043|  952:1945750| 1525:8075107 2:9825060)1:8365218 | 1:1455842) 0,38
* | 1280:6745671| 2.528:8175798|  95:5265280| 2.554:3445087)  901:8595867 1.626:9575931| 3:0435102]1:9575551/1:0855271| 0,36
U | 1.301:0959289| 2494:3495931|  55:1935124| 2.549:5423855|  885:5345846| 1.608:5144385| 2:9985016/1:9335671|1:0643345) 0,35
! - |
| iaraienngaor|  2793:3215936)  69:5163619| 2.862:8388555|  043:7495280( 1840:5725706 3:35353272:2205375 1:1325952| 0,34
£ | 1431:2865988)  3.087:1165099|  69:7025815( 3.106:8135914 1.053:0245427 1951:0015672 3:23454162:1125984 1:1215432 0,35
| 1.604:9805703, 5.304:9615464| 116:8205215| 3.511:7813679| 1.210:3785551 :'3.184:58:2;%913 2:26433862:1005561{1:1635825| 0,36
b | 1786:9718597| © 3.693:3065750| 172:5015414| 3.865:3085164 ) 1.472:8635453 9.990:4135907 | 3:4165565|2:054506411:3625501| 0,40
B | 1738:5065330|  3.710:0805415] 120:1435184|  3.830:2235509| L64T:0545414| 2062:1265001 8:3605550, 1:8673868 1:4923712) 0,44
B | 1.430:0615678| * 8.481:5963539| 255:7005158| = B.737:2063692| 1.770:3125414| 1.711:2845125| 3:9933634/1:47154391:5225195) 0,51
_=,i-.- 1599:91235790]  3.419:0135507| 433:6805583| 3.852:6945000| 1.685:2805775| 1.783:7825734( 2:6795478|1:3585764/1:3205714| 0,49
| 1.581:0024293|  3.503:2635735| 449:272318( . 8.952:5365053| 1.640:7643886 1.562:4985849| 2:6825437}1:4265109 1:2565328) 047
|| 1558:5065046| 3.481:8025458)  440:0155906 3.921:8188359| 1.683:9995147| 1.797:8035306| 2:6315743)1:3585884 1:27235864| 0,48
| 1673:044594| 5.697:7085423| 527:6573030 4.225:365$453| 1.733:8175071) 1.963:8015352 2:792383111:5835302/1:3093529| 0,47
ot |
1 1748:6778850|  5.863:9495326| 55T:2525556( 4.421:2015882| 1.725:6615432| 2.138:3875894| 2:9135988)1:6125585 1:3015403| 0,41
| 1.896:9658718 4121:1915195| 536:4175611| 4.657:6085806] 1.917:451804| 2.203:7393301 51105252 11:6635200 1:44735133) 046
) 1.978:8643004|  4.423:4005749| 515:8235052| 4.939:2235801 2.060:0965695| 2.363:3043054 3:3385415|1:7855625 1:9543789) 0,46
9150:4545683|  4.734:4925978|  529:6073806| 5.257:1205084| 2.139:9095466) 2.594:5125812) 3:5T35148 1:0585182|1:6155026| 0,45
‘ 2354 0935087  5.030:2235609| 500:3595838|  5.530:5835447| 2.303:7043562| 2.636:5195047] 3:7965395)1:9895825 | 1:8065569| 0,47
2509 624174|  D248:9475420 472:8815286 B.721:8285715| 2.492:9355549| 2.756:0115880| 3:9615469 2:0805008 1:8815460| 0,47
25618565199  5.306:9725823| 430:6835035|  5.827:6555808| 2.430:4365641| 2.966:5365182| 4:0T35187 2:2385805 11:8345291| 0,45
&‘, 9771:6658200]  5.656:2018507| 395:6425521)  6.051:9345031| 2514:4485488| 3.141:8435019| 4:26838992:3715202 1:8075697| 0,44
| 2898:9178577|  5.978:0815322| 388:4853717|  6.366:5175039) 2.630: 4783977| 3.347:5585045| 4:2855527(2:3995683|1:8855643| 0,44
-". '» 2.861 5463734| 6.051:1825508| 877:996531| 6.420:1793034| 2616:2035621| 3.434:8585852| 4:3375T632:4625286 1:8755479| 043
3078 4825116 6282:4785945| 850:0315584| 6.638:4045820| 2.678:1885740 B.604:2845505) 4:5035565 2:5835716 1:9195849 0,45
&107:759;300 6.316:7325178|  349:8655087|  6.666:5975215 2.719:378;5’316! 3.507:3555862 | 4:4355007|2:5265281|1:9095675| 042
3093 6195039| 6.368:8185608| 870:7005394|  6.739:5285002| 2.768:6055957 3.600:2125741 | 4:4725485|2:5285239 | 1:9445245| 0,43
| 3.965:6685504  6.581:7505336/ B391:8555435|  6.973: 16053771 "2.865:0985474 2.716:6515862| 4:6223015|2:6105008|2:0125007 | 0,43
| 5AT6:A115420]  TOIA:A81TA4|  BT1:3908591( T.385:5726135 B2AT:HIBSH11  BT66:633523%| 1:9255689 2:6455108 | 2:2805581 | 0,46
' 137.073:1858089 | 9.509:6515159 ' 146:582: 8365«1‘)8| 58.852:0225385 | 78.220:2 0625701[

| 65.316:8838187

‘
1 !
'“
J

velos desde 1888, ¢ pela linha da Beirs Baixa desdo 1801.
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Mapa resumo estatistico do trdfego dos caminhos de ferro portugueses, de interésse geral, em leito proprio, no con ¥
g -4 y i Murcadorias < .I 1\,'
%E e R TR Niimero du_toneladns g ol ot i Y
=3 :
Anos gg--"__ e o T s ——— T ,_“—-—.
§2 | 1octesss | 2tclamso | Stclame |  Total  |egiocidado | volidade | Dotriusito | © Destlo | Pamageiros | yglgeads
:2 T
1877. .| 28| 23:492|  230:843| - 954:335 882  T:047 -3 8- 42:9428700|  1:0718000
1878. .| 85| 18:833| 213:162| - 231:995 830|  T:514 A i 39:6265460|  1:0765280| ¢
1879. .| 44| 16:457| 208:572| - 225:029 g18|  8:748 x = ~8- 87:2878570(  1:0878570|
1880. . 4 14:962 190:946 - 205:908 694 8:633 —$- . 34:5995470 1:2715620
1881. .| BL| 20:804| 216:288] = - 937:092|  1:947|  10:274 ~5- ~§- 44:2928390  4:8505265|
1882. 57| 19:001| 227:248| - 247:234]  2:726|  12:482 ~B- —$- 16:1125060|  5:6835060|
1883. .| 57| 20:342) 230:714| - - 951:056| 2:878| = 14:523 - -~ AT:8565736|  5:7655096|
1884. .| 88| 44:661| 340:244| - 384:905|  4:823|  24:613 —F- = A 80:1765699| 11:0505405|
185. .| 91| ©53:954| 354:315| - 408:269|  8:933|  34:888 o5 L T8:6755926]  9:9158978|
1886. .| 91|  59:630|  368:202] - 4o7:841| 4:366|  36:071 b 1:1455490|  83:6805203|  0:8073305]
1887. .| 105| 64:711|  393:436 4:592|  462:739]  5:348| ° 40:760 3463583  1:2018420|  93:0125414| 12:9028553| -
1888 . .| 146 65:056| = 417:379] 21:018] 503:453|  4:944| 49:954] 1:2753684| 1:579s5880| 104:5635843] 12:8365616(
1889. .| 146] 69:831] 432:201] 24:463| 526:585| - 4:321|  60:000| 1:5055409| = 1:3608350| 108:3485839| 12:0433774|
1800. .| 151 75:804] 461:907| 29:380| 56T:381| 6:122|  58:397| 1:T67§676| 2:0178560| 114:9655049| 15:1525801| ©
1891. .| 196 78:529| 440:131| 64:471| 583:131  5:552 L 66:547T|  2:9773687|  3:8808210| 125:0263506| 18:4225905|
1892. .| 196| 72173 443:149| 54:393| 569:714| 6:013|  76:402| 3:8993617| 3:5068340| 121:2043600| 18:7613656] |
-1893. .| 200 TLA72| 455:506| 54:957| 581:635| 4:695|  83:046 9:5195216 3:4865630) 121:0808936| 14:8215213| B
1894. .| 202 69:563| 506:061| 49:655| 625:279|  5:654]  79:780| 9:4848176| 3:8085580| 121:9268877| 16:3205291|
1895. .| 202| 69:189] 530:931| 54:051| 663:171]  4:978]  78:976| 9:9635656| 4:1163740| 128:9885224| 16:1685602( '
1896, .| 202| 78:498| 613:725| 54:075 T46:298| 6:109  85:071( 10:470$495| 5:2575150| 137:4335660| 17:3525505 !
1897. .| 203| 93:921 T4:407|  59:144|  83T:AT2|  6:646|  92:024| 11:4375132( 5:8125850| 147:5808555| 18:1875090(
1898. .| 208 91:632] 720:854| - 58:224| (BT9:TI0| 8:558| 97:305| 11:5818971| 6:1375080( 150:0993861| 22:6608407 lJ
1899. .| 203| 81:277| 723:308| 58:503 863:088| 7:994| 116:898| 11:7705182| 6:6965020| 143:1583470( 92:3245054(
1600. .| 203| 96:058| $40:890|  62:763|  999:711|  $:206| 131:046 13:3395515 9:9285460| 16D:THUSTOT| 23:3025487|
1901. .| 208| 97t soma18|  67:502] 1.023:007|  8:324| 134:685) 13:3043013| 10:0658850| 163:7365797| 23:1504391]
1902. .| 208 100:456|  846:804| 67:510| LOILTT0|  8:354| 166:772) 13:7065392| 10:4015060| 165:5655482| 23:5645938|
1903. .| 203| 103:546] $43:929]  69:890| 1.017:365|  8:071| 164:360| 13:7928043| 10:2615760| 165:9148166] ©93:8265808(
1904. .| 203 117498 987:096| 76:283| 1.180:877| 8:820| 158:523| 14:6868944| 10:7065280| 181:6805242| 24:9845402| |
1905, .| 213| 125:028| 1.074:339| 84:213| 1.283:580  9:078| 158:097| 15:3525702| 11:1505480| 192:4845166] 26:8075141|
X | : ..rf\‘
1906. .| 254 120:804] 1126:460| 110:229| 1.366:493| 8:935) 192:656| 17:3445110| 11:6385000] 208:8508088| 28:1975300]
1907, .| 298| 141:035 1150:909| 121:150 1.413:094|  9:189| 192:654| 18:9095639 11:7325020| 222:7015801| 29:9405987|
1908.. .| 338 153:136) 1.201:800| 131:820 1486:756| 9:076| 205:307) 19:1745949| 12:3765650) 259:2045581| 33:2765089| N
1909. .| 353| 153:033] 1259:856| 278:275| 1.692:004| 10:954| 239:488| 216465495 14:3065710| 278:6265111] 36:0775983 .'}-
1910. .| 360| 158:341] 1.338:718| 299:571] 1.796:630| , 11:907| 248:642 23:1065979| 15:1165090 204:159486 87:8415637| %
~ Soma|5:767| 2.650:592| 20.940:833| 1.956:332| 25.547:757| 202:149| 3.155:728| 270:3645165| 177:7205660| 4.426 (3543650 mmmi %

i

(a) Desde os anos de 1887 ¢ 1005 sfio incluidas nestas verbas as importineins garantidas de jure 1'm.gu 1'1010 Estado 2 Companhia Nacional respectivamente pelus linhas

¥

. &
l‘.
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nte, de via reduzida, explorados por companhias, desde 1 de Janeiro de 1877 a 31 de Dezembro de 1910

tidimentos (liquidos de impostos) "EE

: Rendimento | Rendimento Despesas R

. e ANy Despesas Produto liguide | quilomdtrico quilométrico |de exploragiio| £ @

- de exploragio (trafego) total liguido por 8= =

48 Peaudth Totais Tors 3 (trifego) (trifego) quilometro S : g
veloeidada do trafego do trifego Totals :_f E.g

{2

6:6275613 50:6413313 3165025 50:95735388|  36:6378788|  14:0035525| 1:8085618| 5008126 1:3085492| 0,72

| 10:8073915 51:5105655 4783860 51:9895515|  38:6495211| 12:8615444| 1:4715733) 367$470| 1:1045263| 0,75
| 10:6785144 49:0035284 4825040 49:4858324 |  43:3173374 5:685$910| 1:1135711| 1295225 9845486, 088
- 9:1133050 44:9843140 4463970 45:4318110]  41:0385241 3:9455899| 1:0025367| ~ 895680 9323687 0,91
g3 9:3095390 58:4525045 8135810 50:2655855|  48:2525699]  10:199$346| 1:1465118| 1998987 94635131 0,82
 10:8515860 62:646 5980 6823540 63:3208520|  53:0608097 9:5865883 | 1:0998070| 1685191 9308879 0,85
~ 11:R623000 65:483 5832 6775560  66:1615392]  53:6023675|  11:88L§157| 1:1488839| 2085441 9403398 0,82
| 17:4915959| « 108:7195063 8545200  109:5738353|  76:9908413| - 31:728650| 1:2355444 360553 874891 0,01
22:2013216)  110:8835120 1:3475580]  112:2308700]  79:0555936( 31:827§184| 1:2185495| 3498749 B685T46| 0,71
23:5155005| 117:0118513 1:2865500|  118:2085013|  80:9165183|  56:0955330| 1:2855841| 3968652| 8395189 0,69 ,
1 - 29:5095950 185:4245917 16:5905051| 152:0243868]  87:7008899|  47:7245018| 1:2895761| 4645515 8355216, 0,65
| '44:3315318|  161:7318772 60:7105657|  229:4428420| 118:6848717;  43:0475055| 1:1075752| 2045843 8123909) 0,73
 50:0495856|  170:4425469 60:2715654|  230:7145123| 117:8443663| 52:5975806| 1:167s414| 3608259 8075155 0,69
L 50:4285164)  180:5468104 65:5205667|  246:06687T71| 113:7368575| 66:809$520| 1:1955669| 4425447| 7533222 0,63
| 50:0388115|  203:3878526|  192:9063836| 326:3843362| 134:3885317|  68:9995200| 1:0373692| 3528037 . 6855655, 0,66
I 67:2665276]  207:232541|  121:4618602)  328:6048143| 128:4935760|  78:7385781 1:0575308| 4013728| 6555380 0,62
i | 75:1085809|  211:0115048|  120:9818618|  331:992666| 127:8535907)  83:1575141 1:055505 4155786| 6395269| 0,61
[ 6o:.01085%0| “207:9575604|  193:7135500|  330:971298| ' 131:4115419|  T5:8465275) 1:0265028) S758477| 650551 0,63
L - 72:055$546]  217:8078372 12‘2:67-55061 340:4825433| 131:6078574|  86:1005798| 1:0785254| 4265286 6515968; 0,60
[ 76:0528891 230:8385956| 122:8608245|  353:7085201) 131:1385660 99:7005206| 1:1425767| 4935566 6495201 0,57
'- 81:0423502 | 046:7605147|  121:8495846]  368:6095993| 138:0745954| 108:6855193) 1:2158567| 5358395 6808172) 0,96
i 31 8105155  254:5705423|  121:3785804|  B75:9498317| 150:4285989| 104:1415434 1:2545041| 5135011| 7415029| 0,59
| 98:9273950|  204:410§483|  112:5095149|  376:9195632| 158:6235719| 105:T865764) 1:3025514 5213117| 47818397| 0,59

¥ 10_8 HTSTAB|  207:5695992)  109:4T437I8|  40T:0445710]  171:5208278 126:0495714| 1:4655862| 6205934 8448927 057
a L1 497.;940 908:3855128|  109:3275954(  407:7135082| 170:7T57576| 127:6275552| 1:4698817) 6288707 8415170| 0,57
| 197:7425828] /316:8735248|  103:5758517|  420:4488765| 169:6638260| 147:2005988 1:5605951| 7265172 8358779 0,54
128 BI6§832|  318:5575886]  101:2023776 419:8505662|  175:6008333| 142:9575503| 1:5695250|  T043224| 8655026 0,55
127 10698342 333:7335986|  105:2605129 438:0045115| 178:2475923| 155:4865063| 1:6445000 7653941 87T83068) 0,53
123 6015085 347:0828399|  116:3365873|  464:3188765| 185:7315182| 162:2515210| 1:6338720] 761743  BT1FNT 0,53
157 3695291 804:4155674|  160:8083269|  555:2233943| 198:2388121 196:1775553| 1:5528817| 772$353| 7805465 0,50

k. 174 0515039 42?:598;217; 182:0218491|  609:6145708| 243:3895722| . 184:2035495| 1:4598362 6285680 830$681) 056
K 177 A803424|  449:9605994|  183:0255828 632:0863822| 279:2565493| 170:7045501] 1:3318245| 5055042| - 8265202| 0,62
1‘9’?367{610 507:0605704|  200:5035922|  T07:5645626] 300;0808624| 201:9305080 1:4368432| 5723181 8645251 0,60

' | 536:8025290|  200:029200|  736:9215580| 345:5368719| 191:3558571 1:4918367| 5318543] . 9595824 0,64

| 7.639:7825908| 2 872:5815221 | 10.512:3645129 | 4.644:6218051 | 2.995:1618857

hh

«
|

b

5 de Foz-Tua a Mirandela e Mirandela a Braganga ¢ desde 25 de Novembro de 1800 também as respectivas & linha de Santa Comba Dio a Viseu.
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Mapa resumo estatistico do trdfego de todos ‘os caminhos de ferro portugueses, de interésse

Mercadorias

§-§ Nimero de passageiros s Impostos
g'g Nimero de toneladas
Anos -Ei:;." e [T e gl e e e o o s | [ ST g ~= f——" —
o % .
E E 1.% classe | 2.% classe 8.% slasse Total \,:,'J,f‘,'é'iflp ‘,5{:,%?;::1“, Da trinsito De sblo Passageiros ?S:E?dd:da
F »
1877. .| 952| 134:888| 539:039| 1.219:171| 1.893:008| 22:734] 444:031 76:8195009 8- | 1.214:9125015( 171:0163086
1878. .| 1:014| 153:054|° 545:980] 1.277:471| 1.966:505] 22:381| 435:181} 80:9505271 -~ 1.289:2465083|  185:9758552
1879. 1 1:009] 144:008] 557:052| 1.362:462] 2.063:522| 25:819] 518:068 86:958 5442 -~ | 1.319:3518446] 228:3115101
1880 . .| 1:177] 155:146] 552:195| 1.422:229| 2.129:570| 28:381) ~621:023 99:194 8077 —$- | 1.403:1665097|  244:850$225
- L I‘II |
1831. .| 1:223| 169:445 587:396| 1.430:995] 2.187:836 29:320) 702:483 100:7273276 o 1.436:2948157| 248:8288844
1882. .| 1:356] 195:971| 670:088| 1.473:915 2.339:974| 31:259 808:020 113:3458439 -$- 1.597:5338514  267:9648327
1883 . | 1:486] 208:831] 717:683] 1.523:452 2.449:966| 35:600] 808:204 119:8135182 -§- | 1.648:5968997 279:0348793 |
1884 . | 1:595| 937:338| 886:542| 1.507:124| 2.581:004f 42:419] 846:248 122:1695813 —§- | 1.672:0368478] 801:7895812| |
1885. .| 1:520] 9239:756| 851:265( 1.526:384| 2.617:405 38:124) 924:088| 118:4428337 —p— 1.615:8025620]  276:6588786

1586, | 1:330| 288:374| 893:635 1.737:715| 2.919:724] 43:099| 1.006:565 131:9205166| 23:2005800) 1.822:7875987)  327:0125425
1887 | 1:607] 361:935 1.049:043| 2120:204| 3531:272 51:446] 1.060:012| 147:857$743| 24:497§200) 2.016:0005768)  362:2555449
1888 | 1:883]  446:887] 1.215:055| 2.595:008| 4.256:000{ 56:401( 1.970:358| 165:3095687 25:4375250| 2.233:2515806  388:6235281
1580 | 1:098] 495:776| 1.305:674] 2.069:441| 4.860:891| 58:469| 1.501:585| 188:0015993 28:0043320) 2.445:6115502  394:7095124
1990 | 2:083| 555:222] 1.729:163] 3.498:177| 5.782:562) 68:352] 2.221:073) 184:7905607| 42:8845280| 2.525:5015558 432:6063212|

1891 . .| 2:187| 567:677| 1.649:393| 5.390:923| 5.607:993| 78:504 1.803:585| 187:1945799  81:6868570 2.580:4305184)  457:8538101
1892. .| 2:300{ 595:292 1.640:675| 3.485:582| 5 791:549 71:143] 1.489:799 182:9495702 80':9765400‘ 2.434:0925022|  422:1665206)

1803, .| 2:334| 659:081] 1.795:919| 3.786:551 941:551|  T6:745| 1.405:646] 195:2613703]  83:2195010| 2.470:3823384  425:8995402)
1804 .| 2:353| 678:923| 1.972:476( 4.015:827| 6.667:226 79:257| 1.484:881 193:0595497|  $2:2315800] 2.460:6395924]  441:7215173| -f'
1895. .| 2:354] 616:549| 1.980:120{ 4.622:514| 7.219:183 01:757| 1.633:688| 202:7095916!  89:6555680 2.585:0015588|  450:0138877| 3

1296, | 2:358] 632:440 2.337:069 5.348:775| 8.318:284| 84:947| 1.816:969] 214:7148767| 105:0698380) 2.720:4695190]  453:0545661
1897 | 23690 606:099| 2465:338 6.527:680 9.599:117| 96:350| 1.857:387| 227:8365608| 113:4745220| 28747305342  490:7555682
1808, | 23620 775:089] 3.106:882 7.501:873| 11.384:737| 113:654) 1.920:049| 239:3655862| 119:2718500] 3.062:4508510  563:4595117)
1509 | 9:360]  815:148] 3.342:443] 7.947:173] 11.404:764| 121:362| 2.300:519 249:6495160| 130:5245570| 3.162:2455437)  582:3025118
1900 | 9:571l  868:784] 3.542:155| 7.498:133| 11.909:072| 124:264) 2.581:317) 264:7545980| 174:7355510| 8.345:8425804 608:2005128/

1001, | 9:374] 004:754] 3.645:248) 8.043:805| 12.593:807| 131:159] 2.699:754| 277:5623249| 178:0543500) 3.418:4618575|  644:7378759
1002 | 9:3861  013:586| 3.593:738] 8.282:170| 12.789:494! 156:152) 3.288:500| 200:0315449| 185:1395483) 3.502:6185788  714:1608508
1003, | 9:404] 958:664 3.717:828] 8.857:087| 13.533:529] 179:729| 3.571:809| 301:3155181| 191:7785181) B.583:8713349| 732:5165447) -
j004 . | 9.453] 1.085-414] 5.693:650] 0.564:441] 14.203:514] 161:850] 3.612:180| 313:9995123| 198:8345960 B.797:6865020) 768:951204]
1905. .| 2:507| 1.041:567| 3.861:662| 9.826:394) 14.720:628| 177:857) 3.764:877) 323:0518597) 207:6325064 3.909:3335067|  821:9595289|
1906 | 26081 990:091| 3.578:875] 10.336:984| 14.906:850] 183:900| 4.072:632] 336:6655117) 214:6655221| 3.974:7485992)  848:0085434|
1907 . | o710l 973:541] 3.552:989] 10.089:980| 14.616:510 202:255( 4.180:500 340:9685885| 217:3245306 3,076:0388367|  875:3285162|
1908. | 2:8100 1.107:710| 3.901:564] 11.125:995] 16.135:269 197:673) 4.372:919| 350:1785307| 228:3675640| 4.113:4635426|  906:0965748) *
1909 . | 9:867] 1.002:120| 4.105:159| 11.740:701] 16.937:980| 201:551| 4.700:166| 364:5025960 239:2525504| 4.189:6255854  941:102,501 "
1910 | 9.808]  993:957] 4.000:128] 11.828:450{ 16.765:835| 233:557| 4.914:434 383:4585115 250:1808621] 4.430:6325404| 1.045:9925211)
Soma |69:942(20.539: 1'60&73.632:130 178 784:826/272.956:116|3.31T:AT3(70.748:470| 7.175:5993912 3.316:16342301 00.855:947354] 17.303:9143930)

Observaedes. —Pelas disposiges do artigo 214.° do regulamento do imposto de sélo, de 26 de Novembro de 1885, elaborado :
1 de Janeiro de 1856. :

(@) Desde o ano de 1887 sio incluidas nestas verbas ns importincias das garautias de juro pagas pelo Estado.
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g6ral, em leito proprio, no continente, desde 1 de Janeiro de 1877 até 31 de Dezembro de 1910

R
N

s 23

b - Rendimentos (liquidos de impostos) E%
i SE ST TS ERRLE W Do . | Produioligudo c?m:u:’“lf'}‘ é“illzﬂ” de?fggirs&'ﬁo 2.,.,
Pequena Totais Fora . (trafego) (trifego) quilimetro | Qe
velocidade do trifego do trifego (a) Totals S EE

e : 2
L | 1207:3125633| 2.593:2405734]  22:5945830] 2.615:8355564  937:0655725 1.656:1755009] 2:7235992 1:7395680 9845312 0,36
L | 1181:0553087| 2.656:2765722)  28:9893070| 2.685:2655792| 1.058:0205613| 1.598:2565109| 2:6195602 A:5765189] 1:0435413| 0,40
| 1323:6723698) 2.871:3355245  18:3245010] 2.889:6595255| 1.194:0985625 1.677:2365620| 2:6125680] 1:5265148| 1:0865532| - 0,41
}J 1.562:0825151)  8.210:0985473]  15:1035962 3.226:2025435| 1.250:4685647| 1.959:6205826] 2:7275356| 1:6645936| 1:0625420 0,39
L | 1.601:8655172|  3.286:9385173 10?475881 3.393:0865054) 1.352:8215465| 1.934:1665708| 2:6875644] 1:5815494| 1:1068150[ 0,41
| 1674:0035743|  3.539:5518584]  42055605) 3.581:8475249| 1.588:8215613| 1.950:7295971| 2:6105288! 1:4385591 1:1715697| 0,45
|| 1736:6875348) 3.664:3195138)  58:3285230) 3.702:6475374| 1.582:6685370 2.081:6505768 2:4655894| 1:4005841| 1:0655053 0,43
© | 1.809:0665683 3.782:8923973|  51:5305284| 3.814:4285257 1.576:8375982| 2.206:0545991| 2:4805585| 1:4465593| 1:0335992 0,42
| 1.860:8135800] 8.753:2755215|  62:0988175| 3.815:3735390 1.620:7665558 2.132:5088657| 2:4545725| 1:3045708| 1:0605017] 0,43
| 1.949:9995482)  4.009:7995894|  80:1313800] 4.179:9315203) 1.642:1875100] 2.457:6625794| 2:6795607| 1:6065315| 1:0735292) 0,40
| 2.051:1315898 1.429:3885115]  95:3475501| 4.524:7358616| 1.793:0275072 2.636:3615043| 2:6105128| 1:5535542| 1:0565586 0,40
| 2950:2355196)  4.881:1105283]  183:672677) 5.064:7825910] 2.063:2805225| 2.817:8215008| 2:5925198| 1:4968543| 1:0955745| 042
\# Ij_-__2.556:6785011 5.396:9985727|  244:2885607| 5.641:2875334| “2.364:0908741| 3.032:9075986] 2:7015200 1:5175972| 1:183§228| 0,44
| 2508:5008488)  5.466:6085268  194:9095421)  5.661:5175689| 2.671:9615902] 2.794:6463366] 2:6245392 1:3415643] 1:2825747] 049
';,J' 2.200:9775016|  5.248:260$301|  385:9355759| 5.634:1965060] 2.792:2025677) 2.456:0575624! 2:3995753 1:1235026] 1:2765727| 0,53
| 2.330:2243973)  5.195:4885201(  563:4815655 5.758:9645856| 2.736:7463307| 2.458:7365894] 2:2585906| 1:0695016| 1:1895890 0,55
2416:0195081|  5.312:3008817)  592:0235211| 5.904:3245028| 2.641:9735458| 2.670:3278359| 2:2765050] 1:1445099| 1:1315951| 0,50
2404:4005637)  5.300:7615734)  626:5803801) 5.933:3515535 2.698:7735974| 2.607:9875760| 2:2555817 1:1088367| 1:1465950| 0,51
| 2803:5225795  5.588:6285260)  692:1935825) 6.280:8228085| 2.753:6275827 2.835:0008933 2:3743098| 1:2045333| 1:1695765 0,49
E - 2.691:0765005  5.873:5008856]  604:9983851) 6.568:5085707| 2.752:0665462] 3.120:9335304 2:4905294! 1:3285551] 1:1678373 047
| 2859:2018779)  6.224:6875803  676:9345363| - 6.901:6225166| 3.009:3095229| 3,215:3785574| 2:6355346| 1:3615295| 1:2745051] 0,48
j 2.957:8263375)  6.583:7365002)  680:4185860| 7.264:1545862) 3.205:9005290( 3.377:8355712| 2:7875356| 1:4305074) 1:3575282] 048
| 3170:3625939|  6.914:9108494] 673:4425000  7.588:3525404| 3.375:2095936| 3.539:7005558) 2:9275565 1:498560? 1:4285962 048
1';.8.4,54:244;147 7.408:2875074]  645:3618777  8.053:6483851| 3.690:2655444| 3.718:0215630| 3:1245541| 1:5685123| 1:5565417| 0,49
ST15:TI25T14]  7.178:9125048)  616:0835701  8.394:9955749| 3.807:8195198| 3.971:0928850| 3:2765710| 1:6725743| 1:6035967| 049
| B018:0385879)  BA34:BI1TST65  557T:0185155| B.691:8358920| 3.863:8085472] 4.271:0005293| 5:4095305| 1:7903029| 1:6195366| 0,47
| A163:9085470  8.490:2065206  593:6365054| 9.083:9325320| 4.024:4685029) 4.465:8285287 3:5315757| 1:8575666| 1:6745071| ' 047
, A.238:8325915  8805:4708252(  506:5625251)  9.512:0325483) 4.202:3448681) 4.513:1255551| 3:5465303( 1:8175610| 1:7285693) 0,48
£ - 4262:1275996)  8.903:4205852|  508:8995508)  9.502:3195800| 4.284:0085086 4.700:322,5266 3:5875328| 1:8785460| 1:7084854 0,47
| A605:5825190)  9.498:3505616  519:6675641) 9.948:0075257] 4.512:40085761 4.915:395040| 3:6155160] 1:8845945| 1:7305215 0,48
;,if-;;e_sa_:ub;az? 9.537: 7813856  558:0875937) 10.095:8695793| 4.698:1458359| 4.830:6365497| 3:5198476] 1:7855843| 1:7335632 049
| AT29:5008402)  0.749:0698576)  5T1:7485282| 10.320:8175858] 4.776:6425682( 4.972:4265804] 3:4695418| 1:7695546| 1:6095872| 0,49
il @.15.946:487&693 10177:2165048  625:2285352) 10.802:4395400] 5.024:0425604] 5.153:1735354| 3:5495778| 1:7975409] 1:7528369| 0,49
| 5.343:9398172) 10820:5638787|  595:1345972| 11.415:6985759| 5.561:3875848| 5.259:1755939| 3:7335808| 1:8145760( 1:9195043/ 0,51

205.204:4265042) 13.047:1033583| 218.251:5295625 97.197: 9083367 108.006:5174675 |

-

execuglio da carta de lei de 28 de Julho de 1885y-eomegou a cobrar-se o imposto do sélo nos caminhos de ferro a contar tam sémente a3



b S i i aLa

5 s AL % S
A * ‘ -~ R ".h YA k
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CAMINHO DE FERRO DO SUL E SUESTE

1877 A 1910
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Contos de réis
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CAMINHO DE FERRO DO RAMAL DE COIMBRA
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CAMINHO DE FERRO DE LISBOA A CINTRA E TORRES VEDRAS

1887 A 1910
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CAMINHO DE FERRO DE TORRES A FIGUEIRA DA FOZ E ALFARELOS

1887 A 1910
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Contos de réis

CAMINHO DE FERRO DE FOZ-TUA A MIRANDELA
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CAMINHO DE FERRO DE SANTA APOLONIA A BEMFICA

1888 A 1910
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~ CAMINHO DE FERRO DO RAMAL DE CASCAIS
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"CAMINHO DE FERRO DE SANTA COMBA DAO A VISEU
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Contos de réis

CAMINHO DE FERRO DA BEIRA BAIXA

1801 A 1910
200 /
e |
150 /
100 /
50
LEGENDA

Quilometros em exploragio - 0001 por 9 quilémetros

Receita total do trifego...

0m,001 por 2:0008000 réis
0=,005 por ano

——— Despesas de exploraciio.. . .

T a3 RGC(‘-ita ll’qUida ...........

300 — ' 7
280 /

\

260

240

220

200

180 j /______J
160 e _‘\/ i \//

-
-1

100 /

3 - \

o0 /

40

20

- 20

o P\ ' j

-60

--__-—--. -—-—----I-—--l—



CAMINHO DE FERRO DE VENDAS NOVAS A SETIL

1904 A 1910
QUILOMETROS EXPLORADOS—70

120

100

_,)K;"‘"
/

LEGENDA

40 ———— Receita total do trifego... )0 001 5 000@,6()0 r
37 por Z: reis

Despesas de exploragdo.... s 0,005 por ano

Contos de réis

Receita lHquida............

CAMINHO DE FERRO DE MIRANDELA A BRAGANCA

1905 A 1910
90 .

70

50

30

edel) -

10

LEGENDA

60 Quilémetros em explora¢io - 0m001 por 2 quilémetros

Receita total do trifego. ...

| 0,001 por 1:0005000 réis

Despesas d 1 T R
espb as de exp Orag 0 som,m por Sl

Receita liquida.......... ‘

30

Contos de réis

20 /

10




Contos de réis

CAMINHOS DE FERRO EXPLORADOS PELO ESTADO

VIA LARGA
1877 A 1910

1100

1000
200

800
LA
700 P

800 i

500 A

s00 L]

3250

|
3125 | |

LEGENDA

3000 © Quilémetros em explorac¢iio — 0™,0001 por 2 quilémetros

~—— Receita total do trafego..

00001 por 1:2508000 réis

Despesas de exploragio . ..

2875

: : {0,005 por ano
Receita liquida........ ... Lol

2750

2825

2500 _ >-/
2375 /

2250 /

2125 ' /

2000 | ;

1875
4

1750 + /

1625 _ il e

1500 | bl A

1375 / | | - /

/ A

1125 - ® 3 ///\

1000 -' / \/

875 | 1/ | S~ 4 /
/

- 750 /// { /M/,
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CAMINHOS DE FERRO EXPLORADOS POR COMPANHIAS

VIA LARGA
1877 A 1910

1500

500

8000

7600

7200 LEGENDA

Quilémetros em exploragio — 00001 por 5 quilémetros

Receita total do trafego ..

6800

"1 0m0001 por 4:0008000 réis
; 0,005 por ano

Despesas de exploraciio. ..

NS

Roceita liguida .........,.
|

6400

6000

5600 /

5200 : /

. 7

4400 /,
4000 Vi

Contos de réis
TN

2600 / —

| TABANZ= 4 7
3200 // NK / i g
2800 / ’;W//
2600 -

’ = i
2000 i~ X : 7 ///
/)

1600

1200 ~" /

800 /

\ /

400
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Contos de réis

400

as0

300

250

200

100

50

600

560

520

480

440

400

360

320

280

240

160

120

80

CAMINHOS DE FERRO EXPLORADOS POR COMPANHIAS

VIA REDUZIDA

1877 A 1910
/’/
/
/
7
/
)4
: .
LEGENDA

Quilémetms em exploragio — 0001 por 5 quilémetros
——— Receita total do trafego...
Despesas de exploragdo ...

0,001 por 4:0008000 réis

“{ Om
~— Receita liquida............ 005 por ano 4
/
/ /
A &
F

-/




s
' CAMINHDS DE FERRO PORTUGUESES NO CONTINENTE

VIA LARGA E VIA ESTREITA

1877 A 1910
3000
——
2000 : e 1 il
it
o= "
1000 | ——
0
11000 _
10500 2
LEGENDA rl

10000 Quilémetros em exploragiio — 0m0001 por 10 guilometros

Receita total do trifego.. .. ‘

eceita total do traieg0-- -+ | ou 3601 por 5:0008000 réis

Despesas de exploragdo .. ..
9500 8 i & 0™ 005 por ano =

Receita liquida......... .. /
9000 Zl
8500 ‘ /
8000
7500 ' /

4
/

7000 }/

6500

5500 7\< p,
/
o

5000 /

Contos de réis

4500

4000 / . it

3500 v

3000 # 7 /A\ //
& " ad 5 ’<¢F ><>-<71=‘£

2500 7 P4

2000 2

1500 / T-

1000 |4

500

- e wm s s e e - ws e  we ==  ws w-- —



