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0 CAMINO DE f[llllll DE BENGIIELLA
1912

Tive occasiao em 1912, de dar nolicia desenvolvida
d’este caminho, pondo em relevo a sua importancia eco-
Nomica, o fuluro que o espera como o caminho mais curto
para o interion da Africa equatorial e linha de penetragao
Ha rica regiao mineira de Katanga, referindo e analysando
08 principaes dados estatisticos que no relatorio da Com-
Panhia se achavam compendiados. _

Tenho deante de mim dois volumes de luxnosa edigiao,
illustrados com numerosas carlas e gravuras, conlendo um
0 relatorio e contas do Conselbo de Administracao refle-
rentes a 1912, e o outro os relatorios e mappas eslatisti-
COs do director da exploragao e dos cheles de servigo.

Importa l‘(“g‘l*-ldl como continuagao do estudo anle-

ior, o que de mais inleressanle se enconlra n'eslas publi-

Cagoes,

Nao soffreu modificagbes o capital da Comwpanhia, con-
Slituido  por  3.000:000 _acgdes no valor nowminal de £
3.000:000, das quaes 300:000 pertencem a0 Governo
Portugnez: e £ 1.710:000 em obrigacdes equivalentes a
7:695 conlos (0iro) de capital nominal.

dades

listao por da emissao 1909,

3:555 conlos.

Refere o relalorio o favor com que as obrigacdes sao
recebidas no. mercado portuguez, tendo as de £ 20 a co-
tacao de 804000 a 815000 reis.

Proseguem os estudos, estando approvado o projecto
definitivo entre os km. 430 e 783,500. Mandou-se estudar
nova variante entre os km. 530 a 580, da qual se espera
um encurtamento de 15 kilomelros, sem aggravamento
das condi¢des de planta e perfil.

Bm 31 de Agosto de 1912 ficou a linha construida alé o
Huambo (km. $26), proseguindo os trabalhos até o km. 520.

D’aquelle ponto até o Quanza ao km. 736 o trogo a cou-
struir nao offerece difliculdades e nao carece de curvas de
raio inferior a 200 metros, nem de rampas de mais de
lz "/, Esta quasi concluida a linha até o km. 520.

A seccao de Lepi ao Huambo foi inaugurada em 21 de
Setembro de 1912, conjunctamente com acidade do Hu-
ambo, onde convergem varias estradas e caminhos e que
deve tornar-se centro importante de colonizagao em regiao
de excellente clima, comparado pelos entendidos com .o
da Madeira.

Proseguiram em 1912 os trabalhos complementares e
de conservagao e reparagao da parte construida, onde a
abundancia da chava em zona de avulladas terraplena-
gens produzia, como ¢ natural, estragos de valor.

A influencia civilizadora do caminho de ferro laz-se
sentir pela facilidade com que os indigenas se empregam
nos seus trabalhos, tendo sido utilizados, em media, 2:230
na construccao e 950 na exploracao. £’ na verdade sym-
ptomaltico o facto, referido no relatorio, de ter rendig¢o o
imposto de palhota na circumscripgao do Hnambo 52 con-
los, mais do que se cobrava anteriormente em todo o dis-
(riclo de Benguella.

[' para desejar que a acgdo do caminho de ferro seja
conjugada com a de eslradas e linhas Lbleglaphuaa, com
o melhoramento da navigabilidade de varios rios, como o
Quanza, o Cuito e outros, e (perdoe Sua Majestade, o Ja-
cobinismo reinante) com o desenvolvimento das. missoes.

Diversas providencias sao indicadas no relatorio como
indispensaveis para a prosperidade da linha: mais facili-
no formulario da concessao de lerrenos; estabilida-
de ‘do pessoal dirigente da colonia, cujas [requentes mu-
lacoes se oppOem-a sequencia de plano e unidade de me-
thodo; permissao do transito livre para Katanga, ao qual
se oppoem sem razao as barreiras alfandegarias, que por
medo “do contrabando impedem o commercio licilo. A
Companhia pela sua parte estabeleceun tarifas reduzidas
para facilitar os transportes, ampliando a diversos outros
generos a que estabelecera em 1911 para o milho, fari-
nha, feijao, algoddo, palha, ete.; para materiaes de con-
slruecao; para pequenas remessas até 10 kilogrammas e
para passageiros na linha Lobito-Benguella.

Da abolicao do direito de exportacao do milho espera
a Companhia consideravei augmenlo de trafico, alvitrando
a sua extensao a oulros generos produzidos na colonia,
como Irigo, arroz, tabaco, semenltes oleaginosas, madeira,
gomina, ele.

crear, auctorizada em
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0 crescimento das receitas da linha accusa a tenden-
cla progressiva da regiao.
.As receitas foram, com effeito:

T G e ] I e 381:1475827
1R b A ST e 422:666H278
augmento. . .o.o.en.. 41:518p451

Esta differenga provem de 3:228#890 a mais em passa-
geiros, 39:5804191 em mercadorias e menos 1:2905630
de ponle-caes e diversos.

Na totalidade as receilas decompde-se pela seguinle
forma:

T T R T 1 SR 52:7305340
Mercadorias (g. v.e p. v.)...... 349:5848570
Ponte caes........ Sl b 7:9935248
Aloguer de material............ 4:188$760
Pivernae. st e ey b 3 8:1695360

422:6665278
As receilas por kilometro foram:

1:1415161
1:1094360

Tendo sido as extensdes exploradas, respeclivamente de
334,381 kilometros, os resultados obtlidos sao bastante ani-
madores, pois sO em fins de setembro a linha atlingiu o
Huambo, onde é d’esperar maior affluencia de trafego.

No trafego de passageiros houve augmento de 2.212
sobre 48.606 (ransportados em 1911, fazendo-se sobre
tudo seantir no grupo de indigenas, em que houve mais
4.106, conlra a diminuvigao da 1.* classe.

Como é natural, fez-se sentir o incremento do trafego
particularmente no numero de indigenas, que subin de
14:150 em 1909 a 31:037 em 1912.

Quanto aos transportes de mercadorias decompoem-se
pela forma seguinte:

1911 1912
Lluar_nirlmiv Importancia  Quantidade  Importancia
Grande velocidade.  376'  4:9358630 489t  5:3898700
Pequena .» 32:487 302:0638779 37:989 341:1878710

N’esla tonelagem avultaram os transportes de servigo e
de construcgao, representando 14:177 toneladas em 1911
e 15:192 toneladas em 1912.

0 trafego commercial p. v. é pois representado por
18:309 loneladas em 1911 e 22:794 em 1912, com o au-
gmento pois de 4:485 toneladas, que se deve a lenha, cal
e tijolo, de que houve 7:697 toneladas contra 2:179 em
1911.

Analysando a classificagdo das mercadorias transporta-

das e o sentido de transporte, vemos que, aparte os de,

servigo, houve 9:948 toneladas ascendentes e 12:846 des-
cendentes em 1912, contra 10:440 e 7:869. No trafego as-
cendente figuram principalmente diversas mercadorias com
2:364 toneladas, 1:879 toneladas de sal, 1:272 de lenha,
cal e tijolo, 1:129 de tecidos, e no descendente, 6:425 de
lenha, cal e tijolo, 2:753 de borracha, 1:845 de cereaes
e legumes, 537 de cera.

0 chamado trafego rico, representado pela borracha,
cera, fazendas, elc., mantem-se estacionario, segundo mos-
tram as seguintes cifras, em que se accusa a diminui¢do
de tonelagem compensada na receita pelo augmento de
servigo:

G 1T | S e SR [4:0811 225:1758139
) ) e s St 12:8.8 227:6415160
Differenca....... — 1:203 -+ 2:4665021

Para se avaliar a importancia da nova estagao do Huam-
bo, basta ver que em pouco mais de tres mezes o rendi-
mento, calculado pelas expedigdes, [oi de 23:0785030 e pe-
las chegadas de 45:7958710. -
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Na eslatistica de borracha e de cera exportada da al-
fandega de Benguella nota-se o minimo de 936 toneladas
de horr'lclm em 1906 e o maximo de 2:439 em 1910, ten-
do a exportagdo descido a 2:188 em 1908. Para a cera 0
minimo foi de 298 toneladas em 1905 e o maximo de 528
em 1911, sendo a exportacao de 1912 de 507.

A estatistica do caminho de ferro accusa 2:753 lonela-
das de borracha e 537 de cera em 1912, provindo a diffe-
renca de reexpedicao da parte d’essas mercadorias de Ben-
guella para o Lobito.

Alem do valor intrinseco, essas mercadorias lem grande
importancia para o caminho de ferro pelo consideravel per-
curso [oambo-Benguella (390 kilometros) da maior parte
d’ellas. Espera a (ompanhia a penetragao da linha na re-
giao Huambo-Bihé para desenvolver consideravelmente esse
ramo de trafego.

Se no interior o avangamento da linha ¢ a condigao
da sua crescente prosperidade, tem esse progresso de
ser acompanhado pela melhoria do seu terminws marilimo
no Lobilo.

Nao se tem desenvolvido este porlo como era de espe-
rar, 0 que bem se deprehende de exiguo rendimento da
ponte-caes (7:9934243 em 1912 e 8:6384393 em 1911),
devendo-se porém nolar que as taxas sdo reduzidas e 0
carregamento de exporla¢ao graluito.

SO agora comegaram a fazer-se concessoes de lerrenos
e se estao lazendo construcgdes e melhoramentos neces-
sarios, como a illuminagdo do porto e da cidade, a am-
pliagao da estagao telegraphica, a mstallacao de uma es-
chola primaria, etc. Ainda ha pouco nao havia alli arma-
zens, nem esta definitivamente assegurado o abastecimento
de aguas.

Por outro lado o porto de Benguella, a 36 kllometros,
faz concorrencia ao do Lobiio.

Ainda assim, em 1912 entraram n'este 184 embarca-
coes, sendo 96 vapores e 88 de vela contra 91 e 79 em
1911. A’ ponle atracaram 105 navios em 1912 e 90 em
1911. O movimento de passageiros foi de 1.956 em 1911
e 1.607 em 1912.

A exportagao foi de 1.
107 1 Oy

Ainda sob o ponto de vista do trafego futuro poe o re-
latorio em relevo a importancia das minas de Kalanga
que teem ja a capacidade de produccao annual de 6.000 to-
neladas de cobre, que vae ser duplicada, projectando-se
levi-la a 36.000 toneladas. A construcgio do caminho de
ferro de Benguella dard logar a uma economia de 7 sch.
por tonelada sobre 0s pregos acluaes.

A’ receila que indicamos correspondeu a despesa d'ex-
ploragdo de 317:8515983 reis, mais 165:4685464 reis que
em 1911.

Reunindo as receilas e despesas kilomelricas e os re-
spectivos coellicientes d’exploracido, chega-se s seguinles
cifras:

734 toneladas contra 1.712 em

1911 1912

Receita kilometrica..... 1:10948360  1:1415161

Despesa R 8345257 8965359

Coefliciente . . ... b Taia 0,75 0,785

Kilometros percorridos..  207:596 156:097
Receita por tonelada kilo-

MOLriCA s « o oo e vvs 4 35036 28473
Despesa por tonelada Kilo-

13531 13943

10121}y f o) IR et

Estes resultados sdo na verdade lisonjeiros, porque fo-

ram obtidos a despeilo do consideravel augmento do prego
do carvao, que vae a 40 sch. e se receia mesmo (ue
chegue a 48, pensando a Direcgdo em manda-lo vir do
Transvaal.

A despesa acha-se repartida pelos diflerentes servigos
nas proporgoes seguintes:
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Despesa Percentagem

R e R R R 6:9585807 2,1
Exploracao (Movimento, tra-

fego e fiscalizagdo)....... 58:685H259 18,5
Servicos centraes (contabili-

dade, saude, armazens,

COBLBRCIOBO0) - s 6 65 d o'avia s s 31:1915081 9,9
MRS (BTl v e o 500 o 81:3415722 © 25,5
Traccao e officinas. ........ 129:0494422 40,7
POBEOSCABSE 4 v ivie v e s s o nieie 10:6255692 3,3

317:851H983 100

O interessante relatorio do Director vem acompanhado,
como o anlerior, de minuciosos relatorios dos servigos,
documentados com mappas estatisticos, que nem todos os
Caminhos de ferro da melropole proporcionam a quem
quer estuda-los.

0 percurso, produclo e tarifa media foram os seguintes:

Percurso Produclo - Tarifa
Passageiros 1.* classe . 95 km. 38418 rs. 36 rs. -
» Lty e igd 13613 28
» s (o S LRt 477 8
Mercadorias para v...... 142 114900 33,9
» incluindo trans-
portes de servigo..... 226 85980 39,7
BOIPECH e« oo vioe s abisii o s 218 284780 131,8
Ul O L it R O g 181 234040  127,1
21 T A 1 S CATCEN R A 2317 98510 40)
Lenha, tijolo, cal, palha . 55 850 25,4
Cereaes e legumes...... 188 45620 3,5
REOIAOBAN 5. 5% Ve v o5 5 R {7 265400 134,5

Vé-se quao baixas sao os larifas para cerlas mercadorias.

Pela estatistica do trafego por mezes nota-se que o pri-
meiro trimestre do anno é o de menor movimento, o que
Mais auspicioso, torna os resultados do primeiro trimestre
de 1913 com 109:5685299 contra 87:5784646 em egual
periodo de 1912.

0 percurso dos comboios, accusado pelo servigo do mo-
Vimento, foi de 121:690 kilometros nos comboios regulares
€ 79:621 nos comboios facullativos e extraordinarios, du-
Plas tracgdes e machinas isoladas, a que ha que juntar
19:554 de servigo, elevando o total a 220:865 kilomelros.

Nio cabe nas proporgdes d’esle estudo a analyse minu-
Ciosa de todas os dados estalisticos, como 0s que sao sub-
Mministrados acerca da ulilizagao do malerial.

Assim, a relagao entre a tonelagem ulilizada e a ofle-
recida dos vagoes de pequena velocidade carregados é de
13,59 °/, e dos carregados e vazios 50,69,

Quanto ao comboio medio, o peso morto foi de 74,120,
4 capacidade offerecida 90,730 e a ulilizada 38,746, o que
dd pois o peso total offerecido 164,850 e o rebocado de
1124, 866.
~ E’ interessante o mappa das lemperaluras maxima e
Minima e das chuvas mensaes de cada estacdo, pondo em
felevo as cireumstancias climalericas de cada uma, a in-
lerioridade do Lobito sobre Benguella ¢ a enorme quanti-
dade de chuva na regiao do Cabal, onde atlingiu em 1912
Cerca de 2,30 contra 0,"400 no Lobito.

As despesas do movimento de tracgdo reparlem-se se-
gundo as seguinles percentagens:

1911 1912
BScriplorios’ s s oo oo sy aeges 6,8 %, 51 U,
BB A s s 4 o ohs, e 506 oY 38,7 33,6
Machings » s v o000 vas Wt a4 29,4 25,2
Alimentagoes. . .« o vevvvaes 1,9 e -
Combustiveis, oleos........ 33,2 34,8
100 100
Despesa por k. de linha.. 3194855 3385712
» » » trem.. 690,7 621, 1
por tonelada k . . 5,096 5,26
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Os agentes de tracgao sao em numero de 51 europeus
e 85 indigenas.

A exislencia de malerial era, em 31 de dezembro de
1912, de 7 machinas tenders, 16 com lender, alem de 2
lenders tanques, 10 carruagens de bogies, 4 de 2 eixos, len-
do 8 camas, 134 logares de 1.*, 149 de 2.* e 185 de 3.%
183 vagoes de bogie e 31 de 2 eixos.

Havia ainda no material de reserva 2 locomotivas, 6
automoveis, 2 carruagens de bogie, 1 de 2 eixos, 9 tan-
ques, 2 plataformas, 2 vagoes de soccorro, 1 guindaste
com o vagao-supporte da lanca.

Das locomotivas sao: 3 de manobras de 2 eixos conju-
gados, 13 de 3 eixos conjugados, 4 de cremalheira e 6 de
% eixos conjugados.

Os automoveis dispendem 15,'37 de gazolina por 100
kilomelros, e o cuslo do kilometro percorrido foi de reis
119,1.

0 percurso medio por machina foi de 7:149 kilomelros
em 1911 e 9:912 em 1912, avultando as da 8.* classe (4
eixos conjugados) com as medias de 18:333 e 15:684.

Julga o Director que convem sobremodo recorrer as
machinas Mallet, usadas com bom resultado na Uniao Sul
Africana e no caminho de ferro de Lourengo Marques, pois
podem rebocar 270 toneladasnas maiores rampas de 25"/
e nas curvas de 100 metros.

As machinas de 1.* classe (4 eixos conjugados) percor-
reram 7:819 kilometros contra 2:831 em 1911. As de cre-
malheira liveram o percurso medio de 1:228 kilometros,

0 consumo de carvao foi o seguinle em kllogrammas;

consumo de carvio por fonelada

por Km.

trem machina  kilometrica
Machina de manobras.. — 6,93 —
£3% CRUBBR v s Wb etk 12,99 . 11,24 . 0,12
Cremalheira «......... 65,5 54T V0,67
6. L 0laRet. il i 16,80 16,12 0,14
ety LS SRR ) 20,43 19,69 0,18
LI R R PR o 24,50 23,77 0,16

0 relatorio do servigo de saude, dffirmando a superio-
ridade do Lobito sobre qualquer outro ponto do littoral
de Angola, sob o ponlo de vista de salubridade, lembra a
necessidade de vellar pela sna hygiene.

Acompanha-o a analyse da agua de que o Lobilo se
abastece, que é excellente, ¢ um graphico, por mezes, de
doencas tratadas no hospital d’aquella cidade. :

Pela desconnexa noticia, que aqui deixo registada, po-
de-se ver a imporlancia da linha de Benguella, a sollicitu-
de com que ¢ administrada, o empenho que ha em col-
ligir dados minuciosos para se ajuizar da sua explo-
ragao. Se a acgao governativa se exercer intensamente, a
colenizacdao do planalto de Benguella encontrarda n’aquelle
caminho de ferro poderoso instrumento de progresso,
que por seu turno assegurara a prosperidade da linha
[errea.

Oxala que assim succeda e que todos os exforgos se
conjunguem harmonicamente para tornar fructuoso tao ras-
gado emprehendimento.

J. Fernando de Sowsa

Fith

Doencas dos ferro-viarios

885.517.6

Um dos vllimos numeros da Rivista tecnica delle fer-
rovie italiane, acaba de publicar um artigo do Sr. Dr. G.
Fabbri subordinado ao titulo «sobre as enfermidades dos
ferro-viarios como indice de morbosidade nas ountras clas-
ses de trabalhadores na [talia». Vale a pena resumir este
estudo, como ensaio de medicina social.

() professor Paulo Casciani, por occasi2o do quarto
congresso dos medicos ferro-viarios ilalianos que se reali-
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zou em Turim em maio do anno passado, depois de elo-gadas, derivadas de causas vulgares, por serem as que me-
giar sob muitos aspectos o trabalho do servigo sanitariof@lhor se prestamn realmente a fazer sobresahir as conclu-
das nossas linhas do Estado, accrescenta. «Mas talvez quefsoes de indole geral.
o maior titulo de honra dos medicos ferro-viarios consista Faz aolar que a diffusao dos  ferro-viarios por toda a
em terem demonstrado como ¢ que p6de resolver-se o de-gf[talia e a diversidade de labor desde o manuval ao do intel-
batido problema dos seguros obrigatorios contra todas asWaleclo, resumem com exactidao sufliciente e em larga escala
doengas, o que nao sO constitue nma das mais nobres as-Jqy'a influencia que o clima, o solo, & habila¢do, 0s costumes,
piragdes dos estados civis, mas lambem serve de argumento ¥ a alimenta¢do e a origem podem ter sobre a saude de
de discussao e que nao se pode ainda resolver entre nés ° toda a populagio.
pelas graves difficuldades economicas que offerece... 0 No estudo que se propde desenvolver, escreve com
servigo sanilario das nossas vias ferreas, com a sua orga- menos rigor mathematico do que elegancia de phrase o
nizagao de assistencia e fiscalizagao exemplares, lornou  Sr. doutor Fabbri: «Se é licito portanto bem estabelecer
mais facil esta reforma, demonstrando como é que para os effeitos de tal influencia em uns, ndo devera ser difficil
dar feicdo pratica a taes seguros se devem conjugar com avalid-lo lambem para a massa rabalhadora, analogamen-
08 servigos sanitarios, que de elles se fornam orgao vital te ao que succede com as pequenas pholographias nitidas,
indispensavel. : que, pela ampliacao, pouco perdem do rigor dos contornos,
0 douctor Ricchi, chefe d’aquelle servigo, ao agradecer adquirindo clareza». | 0
ao professor Casciani as suas benevolas apreciagdes, vol- Nao é bem o que demonstra o calculo das probabili-
tou-se para os collegas dizendo «deixae que insista sobre dades, onde as leis sao tanlo mais rigorosas quanto maior
o encargo que se confiou aos medicos ferro-viarios, encar- € 0 numero de casos individuaes observados.
g0 que (a missao piedosa da assistencia aos simples en- Muitas consideracoes inleressanles faz o Sr. doutor
fermos, se eleva, assumindo as mais delicadas funcgdes da  Fabbri a proposito d'uns graphicos de columna em que
medicina social, conforme opportunamente o accentuon o figuram as percentagens de casos de doenga, a media dos
nosso dignissimo presidente. Ligam-se estreitamente com dias de ausencia ao servigo e a media dos jornaes de au-
a nossa acgdo graves problemas de indole economica, de Sencia para cada caso, contados desde 1885 até 1912.
caracter disciplinar, de ordem hygienica e moral, de modo Um anno ha em que nao figura coisa alguma no gra-
que asseguro a mim proprio e vos asseguro que pdéde ser phico, o de 1905, porque foi aquelle em que, findando
dada como exemplo na Italia e féra da [talia para facili- em 1 de Julho as concessdes ferro-viarias, o Eslado to-
tar providencias de assistencia publica dquelles que pro- mou conta das linhas n’aquella data.
porcionam com o trabalho, forma e caracter a nova vida A nova organizagao dos servigos deu em resultado
social. » # ¢ ser este um anno de transicdo, em que se nao pode fixar
Invocando estas duas auctoridades, nola o Sr. doutor o criterio relativo aos valores anteriormente deduzidos e
Fabbri que ja em artigo publicado em 1912 evidente- posteriormente fixados lambem.
mente exprimiu as mesmas ideias, pela demonstracdo de Ainda n’esle mesmo graphico se observam columnas
que os ferro-viarios italianos jd gosavam na mais ampla representando percentagens de doengas de olhos, do ap-
medida de todos os beneficios que n'outras terras e ha  parelho respiratorio, rheumatismos, influenza e finalmente
muito menos tempo fruiam os trabalhadores, seguros con- doengas do apparelho gastro-intestinal.
tra as doengas vulgares ou s6 profissionaes, os desastres, Por este ullimo graphico, vé-se que a percentagem das
a invalidez e a velhice, e isto por causa de uma organi- doengas de olhos foi sempre inferior a 5. As doengas do
72a¢a0 sanilaria, que, aguardando mais ampla applicagio, apparelho respiratorio, na maioria dos annos, pouco exce-
podia no emtanto com muita facilidade e com grande uti- deram a 10 por cento, sendo inferiores a esta percenta-
lidade das simples administragdes e dos enfermos, exten- gem o0s annos de 1894 até 1904 na rede Adrialica e o0s
der-se a todos os funccionarios civis do Estado. Ja fez de 1910, 1911 e 1912, quando ji o Estado tinha emn maos
eschola o servigo sanilario dos caminhos de ferro, tanto no  a administracdo ferro-viaria.
Minigterio dos correios e telegraphos, como entre algumas 0 rheumatismo e a influenza allingiram um maximo de
das mais solidas administragdes particulares da alta e me- 45 por cento em 1890, ndo excedendo 15 nos annos ante
dia Italia, e muitas sao as sociedades lerro-viarias extran- riores, desde 1886 inclusive.
jeiras que pedem os regulamentos, por terem conhecido e Tambem sdao inleressantes as consideragoes relativas
apreciado a sua acgao. ao papel de educador que o medico ferro-viario tem que
;& Nao é certamente s6 na lucla contra a malaria que o  exercer, para evilar que se prolonguem os dias de ausen-
servigo medico das linhas ferreas italianas soube affirmar cia dos agentes, a pretexto de doenga.
a sua valia no campo da medicina social, mas conquistou «Em 1909, escreve, o phenomeno nosologico coulivera-
tambem direito de asylo, pelo concurso efficaz que trouxe se alé entdo, € cerlo, com as suas ondulagoes inevilaveis
as providencias prevenlivas e de soccorro, gragas as quaes  annuaes, entre limiles bem definidos e poderia accrescen-
se pOde asseverar que a classe dos ferro-viarios italianos tar-se surprehendentemente constantes. De um jacto, da-se
esta verdadeiramente privilegiada. E diz-se privilegiada uma peturbagdo nolavel; a percentagein dos casos, de um
nao porque se dessem aos ferro-viarios vantagens que ul- sallo, attinge 131, mais de doze jornaes a duragdo de
trapassem as justas aspiragdes humanas ou contrastem cada caso, e por isso, 16 dias o Lrabalho perdido por
com 0s conceitos democralicos do pensamento moderno, cada agente».
mas porque precederam em muilos annos as campanhas Dera-se n’aquelle anno um faclo novo estreilamente
dos trabalhadores na conquista dos bens de que ninguem ligado com a morbosidade dos ferro-viarios. Entrou em vi-
deveria estar privado nos tristes dias de enfermidade e da gor em 1 de janeiro de 1909 uma lei promulgada em 9
velhice, e que no emtanto, para a maioria dos outros tra- de julho do anno antecedente, segundo a qual, durante 08
balbadores, ainda estao em futuro. primeiros (res mezes de doencga, se mantinha a paga inte-
Depois d’estas consideracdes que deviam ser traduzi- gral a todos os agentes ainda aos menos graduados, que alé
das quasi a lettra para bem s¢ penetrar o espirito do ar- entdo, quando enfermos, 6 tinham um subsidio correspon-
tigo, o auctor espera que o modo como se resolveu o dente a dois tergos do jornal... Escusadas sdo muitas pa-
problema para os ferro-viarios italianos, deve servir de es- lavras para demonstrar que especie de lenlagdo podia ex-
timulo aos agricullores, industriaes e commerciantes, em cilar no animo de muilos a vanlagem conquistada; por
cuja perspicacia confia, e diz logo que ndo ¢ no ambito isso que a nenhum medico é possivel estabelecer com se-
d’'um artigo de revista que p6de exgottar o assumplo, e por guro criterio, com exactiddo mathematica, quando finda a
isso limita-se a considerar o que se refere a doengas agu- convalescenga e se pode considerar curado o enfermo.
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«Volumes e volumes se escreveram inutilmente em tor-
no d’este problema ¢ uma vez perdido o estimulo econo-
mico para regressar ao trabalho assim pode prolongar-se
0 periodo de ausencia, nao sO sem prejuizo para as f‘man:
€as domesticas, mas alé mesmo com vantagem, quando &
Paga se junte o subsidio das sociedades de soccorros mu-
lnos, onde especialmente nas cidades se inscrevem. Esta-
belecer n'esses casos o dia em que deve retomar-se o ser-
Vigo lorna-se sobremaneira difficil».

Continvando n’esta ordem de ideias, mostra como
S€ lem voltado & normalidade nas ausencias de servigo,
de modo que se reconheceu, em muitos congressos inter-
Dacionaes & boa organizacao dos servicos ferr-viarios so-
bre desastres e a lei que concede a dois lergos dos agen-
les a paga integral em casos de enfermidade. Concluindo
escreve: «Nao quero certamenle dizer com isto que se
030 possa ainda melhorar, se os medicos ferro-viarios sou-
berem todos comprehender que alem dos seus deveres
Curativos tambem lhes competem os educativos e morali-

Zadores, sem com isso confundirem a fraqueza com a pie--

dade e revollando-se dignamente contra toda a especie de
Iransaccoes. :

E assim o prova, conlinua, o segundo graphico, em que
S€ quiz estabelecer um confronto rapidamente visivel en-
ire as doengas que os senlidos verificam, taes como as dos
Olhos e do apparelho respiratorio e as rheumaticas e abdo-
Minaes, se bhem que estas ultimas se adaptam a simula-
¢esy,

Explicando esta ultima affirmativa, nota que os rheuma-
lismos e as doengas gastro-intestinaes figuram em mais
de metade dos casos de todas as enfermidades.
~ Nao deve porem excluir-se o facto de que o genero
Particular da vida a que estdo obrigadas certas categorias
de ferro-viarios, péde favorecer o desenvolvimento das
dOengas rheumalticas e abdominaes, mas niao pdde comtu-
do deixar de se observar que o trabalho ferro-viario deve-
Ma tambem prestar-se egualmente ao desenvolvimento das
doengas agudas do apparelho respiratorio, e comtudo estas
Manteem-se, relativamente as do ventre, n'uma relagio
fonstante muito mais baixa do que as que vulgarmente
Costumam verificar-se na grande massa do povo.

Cingindo-se mais ao problema, o Sr. doutor Fabbri
Passa das generalidades do graphico a que acaba de se
alludir, para casos mais especiaes.

Organizou um graphico por categorias de enfermidades
€ por empregos dos agentes.

Nas doengas, considera nove categorias: que subdivide
fm (reze especiaes.

A primeira refere-se a febres malaricas, a formas rheu-
Maticas e influenza, a segunda e a lerceira occupam-se de
doencas do sangue, lymphaticas e do que chama recambio
Malerial.

A quarta calegoria subdivide-se em doencas dos_ ap-
Parelhos circulatorio, respiratorio e digestivo, a quinta,
as doengas do systema locomotor e nervoso central e pe-
Mpherico, a sexta occupa-se das doengas da visdo e da au-

I¢30, e seguidamente veem as tres ultimas especies deno-
Minadas (uberculose, lesio traumatica e outras enfermi-
aues,

Quanto aos agenles, separa em columnas diversas no
8raphico os das secretarias, os das estagdes e deposilos,
Menog expostos a enfermar, os das eslagoes e deposilos,
Mais sujeitos a ficar doentes, os operarios das officinas e
“€positos de locomolivas, os agentes adstriclos as linhas,
& Conducgdo das locomolivas e aos comboios.

Com aquelle graphico teem os medicos ferro-viarios guia
Seguro para verificar as doenc¢as que mais atacam cada ca-
'6goria de agentes.

B’ curiosa a_ seguinte consideragdo que faz Zeiflemann:
endo ohservado em diversos deposilos das vias ferreas
“Waras um desuivel extraordinario no numero de casos
¢ enfermidade, oscillando no pessoal das machinas entre
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64 e 200 por cento embora nao achasse sempre a alta,
morbosidade inexoravel, como se exprime, ligada a gra-
vidade do trabalho, no emtanto sentiu-se auctorizado a
aflirmar que, se essa se encontra e repele em uma cate-
goria de agentes deve considerar-se consequencia de ser-
vigo particularmente pesado.e pode abaixar-se alliviando-
0, ¢ d’ahicunclue que, estabelecendo os turnos, devem me-
dir-se as reservas de pessoal conforme o estado diario da
morbosidade, sempre que esta for hem verificada e nio s6
apparente.

(Continua) Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Secretaria Geral

Let m 10— Em” nome da Nagiio, o Congresso da Republica
deoreta, e en promulgo a lei seguinte :

Artige 1.° E autorizado o Govérno a reorganizar o quadro e
vencimentos do pessoal dos servicos centrais da Administraciio
dos Caminhos de Ferro do Estado, em harmonia com as bases an-
nexas a presente lei e que dela ficam fazendo parte integrante.

Arl. 2° Fica revogada a legislacio em contririo.

O Ministro do Fomento a faca imprimir, publicar e correr.
Dada nos Pacos do Govérno da Republica, e publicada em 5 de
Julho de 1943, —Manuel de Arrviaga—Antonio Maria da Silva.

Bases a que se refere a presente lei
Base 1.

A despesa de 122445 fixada no Orcamento do ano econdmico
de 1913-1914 para os servicos centrais da Administracio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado serd reduzida a 11.0008 em virtude da
reorganizacio autorizada pela presente lei,

§ anico. Serdo suprimidos todos os abonos a titulo de Servicos
extraordindrios e gratificagoes.

Base 2.°

A Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado conservara
Nos; seus servi¢os os actuais empregados do quadro do Ministério
do Fomento que assim o_desejem e que 4 mesma administracio
convenham, sendo assegurada aos que nio fiquem ao seu SeIVIco
a situaciio em que se encontram no quadro do pessoal da Secre-
taria do Estado do Ministério do Fomento.

§ tnico. 0 pessoal dos servigos centrais do Conselho de Admi-
nistragdo dos Caminhos de Ferro do Estado formard um (juadro
privativo pertencente ao Ministério do Fomento, mas independente
do restante pessoal da Secrelaria do mesmo Ministério, devendo
entrar neste quadro os acluais empregados auxiliares em servico
no Censelho.

Pacos do Govérno da’ Republica, em 5 de Julho de 1913,

0 Ministro do Fomento, == Antonio Maria da Silva.

Lei n.° 37, —Em nome da Nacio, o Congresso da Repablica de-
creta, e en promulgo, a lei seguinte: : '

Artigo 1. E ¢ Governo antorizado a adjudicar, mediante con-
curso publico, a construcciio da linha férrea de Portalegre, nos
lermos das bases anexas i presente lei, ¢ com as condicoes dos
contratos de 9 de Dezembro de 1903, e de 9 de Agosto de 1907, -
que por ellas nao foram alteradas.

Arl. 2.° Fica revogada a legislacao em contrirvio.

O Ministro do Fomento a faga imprimir, publicar e correr. Da-

~ (a nos Pagos do Govérno da Republica, e publicada em 11 de Jullio

defl913.=Manuel de Arriaga=Anténio Maria da Silva.

Bases a que se refere o artigo (. desta lei

Base 1.
A Empresa entregard 3 Administragio dos Caminhos de Ferro
do Estado, nds prazos previstos na base 7.%, a linha pronla para
ser explorada, com todas as dependéncias necessarias conforme



218

os projectos aprovados, devendo-se proceder a uma vistoria prévia
do estado em que é recebida. ) -

As oficinas de reparaciio serdo limitadas &s instalagOes subsi-
didrias das oficinas do Barreiro que pela administragio forem jul-
gadas indispenséveis.

Base 2.

A administracio explorard a linha durante o prazo da conces-
sio, com o seu material circulante, cobrando todas as receitas e
efectuando todas as despesas de policia, conservagio e exploragio,
organizando livremente, e sem a minima ingeréncia da empresa,
as tarifas, lorarios e a contabilidade e escrituragao respectivas.

Base 3.¢

Em pagamento da exploragiio reverterd para a Administragio
dos Caminhos de Ferro do Estado a percentagem de 45 por cento
da receita bruta da linha, caleculada como adiante se indica, com
o minimo de 6604, por quilometro.

Para os efeitos desta base as receitas brutas serdo calculadas
nos primeiros trinta anos somando o rendimento préprio da linba,
liguido de impostos, com o dos impostos de trinsito e sélo que
sobre éle incidem e com o participe da receita liquida das linhas
do sul e sueste proveniente do afluxo do trafego da de Portalegre,
que durante os primeiros trinta anos de exploragio pertence, assim
como 0s rendimentos dos impostos, & Empresa, nos termos do arti-
go 252, . 2.2 e 6.° do contrato de 9 de Dezembro de 1903, sendo
o referido participe determinado pela forma preserita no artigo
27.2, do mesmo contrato. fa.

A soma de todas as receitas mencionadas serd dividida pela
extensio explorada da linha.

Base 4.!

As obras complementares exigidas pelo desenvolvimento do
trifego seriio executadas pela administragio por conta da émpre-
sa, ficando, porém, a cargo da mesma administracio &0 por cenlo
da respectiva importincia, desde que a receita bruta exceda 1.5008
por quilometro.
Base 5.4

0 Estado garante ao concessionario, desde que a linha esteja
em exploracio até Castelo de Vide, o rendimento liquido minimo
de 1.0004.

As quantias que hajam de ser adiantadas para complemento
destas garantias serdo, com os juros simples de 5 por cento, reem-
bolsadas pelo Estado, que guardard para tal fim todos 08 excessos
sObre as quantias garantidas que por ventura devessem pertencer
a0 concessiondrio alé completa liquidacio da conta de adianta-
mentos.

Base 6.:

Logo que o rendimento liquido da linha exceda 1.0008 por
quilometro e que os adiantamentos que por ventura tiverem sido
feitos e seus juros se achem reembolsados, nos termos da base
anterior, reverterd para o fundo especial dos Caminhos de Ferro
do Estado uma percentagem a fixar no concurso e nio inferior a
67 por cento, como base da licitagio, do excesso das receitas liqui-
das s6bre aquele minimo.

A receita liquida a entregar ao concessioniario nio poderi ex-
ceder 1.3008 por quilometro, revertendo todo 0 excesso para o
Estado.

Base 7.¢

0s depositos provisorios e definitivos serio respectivamente de

50.0008 e 100.0008, devendo ¢éste ser restituido quando haja tra-

balhos feitos do valor triplo. . s '
A duraciio da construciio da linba até Castelo de Vide seri de

trés anos, e até a da Beira Baixa de cinco, contados da data” do

contrato.
Base 8.¢

0 adjudicatario pagard, a quem de direito pertencer, o valor
do estudo e trabalhos feitos, que o Govérno fara avaliar logo que
a presente lei seja promulgada.

A quantia fixada acrescerdo os juros legais desde a data 40
contrato até aquela em que o pagamento se realize.

~ Esse pagamento serd tido em conta para a restitui¢io do depo-
sito a que se refere a base 7.*
Base 9.!

A empresa concessiondria poderd emitir as obrigagoes neces-
sdrias para a construcao até o limite da anuidade correspondente
ao rendimento minimo garantido mediante prévia autorizagio do
Govérno.

Poderi, outrosim, consignar ésse rendimecto ao pagamento dos
encargos das obrigacoes a emitir, sem que dessa consignagio re-
sultem para o Govérno encargos diversos dos que derivam das

presentes bases.
Base 10.¢

Sendo a exploragio da linha feita pelo Estado nio subsiste o
direito de resgate previsto no contrato de 1903.

Base 11.°
A empresa construtora ficard obrigada a proceder imediata-

mente, & assinatura do contrato, aos estudos complementares d
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linha_de Portalegre até entroncar na da Beira Baixa, podendo
substituir, de acordo com o Govérno e quando nisso haja conve-
niéneia para o Estado, o trdgo ja estudaﬂu entre a cidade de Por-
talegre e a estacdo de Castelo de Vide.

_ Pagos do Govérno da Reptblica, em 11 de Julho de 1913. =0
Ministro do Fomento, Antdnio Maria da Silva.

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccdo Geral das Col6nias
4.2 Reparticao
Decreto n° 27

A idea de construir um caminho de ferro que de Quelimane,
capital do districto déste nome e porto de Mogambique, se dirija
a0 rio Chire, prolongando-se, eventualmente, em direccido a Tete,
nio ¢ recente. Ji em 2 de Setembro de 1887 os engenheiros, Joa-
quim Pires de Sousa Gomes e Alonso de Morais Sarmento, haviam
requerido ao Govérno a concessio provisoria da constru¢ao duma
linha férrea entre Quelimane e um ponto da margem esquerda do
Chire, acessivel & navegacio.

Apresentados pelos requerentes os estudos e a proposta final
da construcio, ser-lhes hia feita a concessiio definitiva ou, prefe-
rindo-0 o Goveérno, poderia abrir-se concurso soébre a base do pre-
co da construgdo ou da verba minima atribuida as despesas da
exploraciio. Aos concessiondrios seria garantido o direito de pre-
feréncia ou, no caso de lhes nio convir o resultado do concurso,
teriam direito a haver do Estado as despesas dos estudos, calcula-
das i razio de 500 réis por metro de via [érrea.

Celebroun-se o contrato provisorio em 20 de Setembro de 1888,
e em Marco de 1890 foi apresentada a proposta para a construco,
na qual, entre outras concessoes, se pedia a da garantia de iuro
de 6 por cento sdbre a verba de 27:000$000 réis por quilometro
de linha.

Niio obstante o parecer favoravel das estagoes competentes e
provavelmente, em consequéncia do periodo agitado e incerto que
iamos atravessando, nada se resolveu, pelo que, em Marco de 1891,
o0s concessiondrios reclamaram o reembolso da divida provenien-
te das despesas com 0s estudos que, de facto, lhes vieram a ser
pagos na importincia total de 94:0058000 réis.

Pas=ada a época das negociacoes com a Inglaterra, em 1893,
renovou-se a idea do projectado melhoramento, mas, desta vez, o8
proponentes, pondo de parte a exigéncia da garantia de juro, limi-
taram-se a pedir certas concessoes: vaslas dreas de terreno, a ex-
ploragio dum dos prazos, dois tergos do imposto de trinsito. isen-
¢io de qualquer imposto sébre a linha férrea, entrada livre de
direitos para as mdquinas, e outro material durante sete anos ¢
diversas dé menor valor.

Lavrou-se em 8 de Abril um deereto fazendo a concessao: mas,
certamente, em consequéncia de posteriores dificuldades na obten-
¢ilo de capitais necessirios, o projecto nio chegou a realizar-se.

Mais tarde, em 4893, formou-se a Companhia dos Caminhos de
Ferro da Zambézia, a qual, recebendo da Companhia da Zambézia
a sub-concessiio do direito de construir linhas [érreas que a esta
fora garantida pelo artigo 3.° do decreto de 19 de Abril de 1894,
se obrigava pelo seu contrato a empreender, dentro do mais breve
espaco de tempo, o estudo duma linha para o Ruo, e a comecar a
sua construcio dentro dum ano, a contar da assinatura do contrato
(que viesse a realizar com 0 Goveérno.

Cumprindo o pactuado nesse ano de 1895, organizou a Compa-
nhia uma missio de estudos, de que foi chefe o engenheiro Al-
meida Soeiro, e que, nos ullimos meses daquele ano e primeiros
de 1896, efectuou o8 estudos da linha de Quelimane ao Ruo, 0
qual a linha atingiria perto da foz de M'losa em frente de Forl-
Anderson.

A carta de lei de 7 de Julho de 1898 chegou a aprovar as ba-
ses para um contrato entre a Companhia e o Estado, e em uma
delas concedia-se como garantia de juro, embora a titulo de em-
prestimo, rendendo & por cento, a importincia necessiria para, so-
mada ao imposto de trinsito, g;erl‘azer 0s encargos do capital obri-

gacoes, nio excedendo, porém, o acréscimo que o rendimento

(.lgs7all‘{mdcgus do distrito viesse a ter sObre a média de 1893 a
1897.
A Companhia niio conseguiu obter, entiio, 0s capitais necessi-
rios. De ulteriores negociagoes entre ela e o Estado, sio testemu-
nho a proposta de lei apresentada ao Parlamento, em Abril de
1904, pelo entdo Ministro da Marinha e Ultramar, Rafael Gorjio, €
mais tarde, o decreto de 18 Janeiro de 1906, que autorizon 0 GO-
vérno a contratar em novas bases com a mesma Companhia. Ne-
nhum novo contrato, porém, chegou a realizar-se, subsistindo,
assim, o indefinido adiamento de obra de tam vasto alcance para
a regifio da Zambézia, e, em particular, para o distrito de Queli-
mane.

Ora o lancamento duma via [érrea de Quelimane para o interior
¢ uma absolutamente justa aspiraciio regional, que o Govérno da
Repuiblica reconhece do seu dever realizar, Olhando para a cartd

da  provincia, salta aos olhos que, entre as amplas e profundas.
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baias do distrito de Mogambique, ao norte, e a Beira ao sul,. o
Un1co porto maritimo digno déste nome é Quelimane; e que, devendo
pela simples disposicio geografica, corresponder a cada regiiio da
colonia uma saida particular para o exterior, que lhe dé serven-
Ua rdpida e economica, assim como a Beira cabem naturalmente
08 Ticus territorios de Sofala e Manica, com o seu prospero hinter-
land, assim a Quelimane deve caber toda a vastissima area do
territorio ao norte do Zambeze.

A eslas razoes de cardcter meramente geogrifico juntam-se
Oulras de maior valia ainda. As comunicagoes da capital do dis-
ito de Quelimane com as terras do seu interior sio dificeis: os
Mos quasi ndo dio serventia dorante o periodo das secas, a aber-
lura das estradas e a sua preparagio para a traccdo mecanica nio
320 ficeis em regiio, como a do delta do Zambeze, baixa, cortada
(e «mucurros» e frequentemente alagada. Sendo o interior do dis-
lrito essencialmente agricola, exige éle comunicacoes ripidas e

dralas com o seu porto natural, sob pena de ficarem improduti-
vas terras das mais ferteis que, embora nio muito afastadas, se
acham por ésse motivo privadas de valorizacio. Além disso, exis-
le no distrito uma populacio indigena densa e dada 3 agricultu-
a3 como esta Ihe nio pode pagar salarios remuneradores, essa po-
Pulagio é ji hoje solicitada por outras ocupacoes mais lucrativas
€m ferritorios distantes e estranhos, com grave dano para a eco-
Nomia da regifio. A construcio dum caminho de ferro, dando em-

Prégo a win grande niimero de bracos, facilitando a manifestacio

de novas iniciativas no distrito, o aparecimento de mais abun-
dantes capitais, e de mais modernos Processos, concorrerd para
ligar o indigena 2 terra, e melhorar a situacio economica dos
aboriosos colonos e das im portantes empresas que ji no distrito
Exercem a sua aclividade. O *caminho de ferro é, na opiniio do
Govérno, o fermento indispensavel duma profunda transformacio
Social e economica da Zambézia portuguesa.

Ainda outras razoes, muito ponderosas, concorrem a impor tal
melhoramento. - \

ki de todos sabido que o Zambéze nio é ja a via fluvial, comoda
€ franca, que foi durante muito tempo. Vao longe os tempos em
qie o missiondrio Goncaio da Silveira, subia o rio no mesmo na-
Vio ligeiro em que viera de Mocambique (meado do século XVI);
- M que a Praga de Sena se mirava nas dguas do rio que a banha-
Ya e lhe alimentava o comércio das suas feitorias; em que os ara-

€8 faziam um trifego intenso, fluvial, maritimo e terrestre alé os
Serloes de Sofala.

Por causas gerais, que tem produzido a diminuicio gradual da

Massa aquatica de todos os grandes lagos e rios alricanos, o Zam-

€ze ¢ o Chire apresentam cada vez maiores diliculdades 2 nave-
Ra¢ho, ainda mesmo de lanchas de fundo chato e pequeno calado,
€ consequentemente restringem o trifego das regices que déles
quisi exclusivamente se serviam até hoje. Durante mais de seis
Liezes no ano, lanchas assim nio sobem muito além da embocadu-
2 do Chire, nem ao longo déste, acima de Vila Bocage: e mesmo
4 regiiio para jusante ddstes pontos ¢ servida por um porto de
barra pouco funda e instivel, o Chinde, cuja povoacio assenta em
lerras de ano para ano corroidas pela corrente do rio, sem haver
lorma de o evitar. Para passar do rio Chinde ao Zambeze chega a
Sr necessdrio que se sinta, no ponto em que ¢les se encontram,
dnfluénecia da mare. )

Daqui se conclui, imediatamente, a necessidade de dar ao tri-
lego, das regides até agora servidas por éste rio, um caminho mais
- Mpido e facil, que outro nio pode ser, atentas as condicoes de
Ordem geogrifica, seniio uma via férrea, a que sirva de testa o
POrto de Quelimane. :

Se considerarmos o disirito de Tete, a situagiio revela-se ainda
Mais grave.

. Tam vasto territorio estd, praticamente, sequestrado do exte-
Flor pela sua remota posicio, combinada com a inavigabilidade do
- “ambeze, e mal se compreende como possamos ter a pretensio de

®Xplorar as suas riquezas mineiras, e até, mais singelamente, a de
Ihe facultar uma vida economica e adminiatrativa regular, antes
de o dotarmos de,mais ficeis e baratos meios de comunicacio com
0 exterior.

0 caminho de ferro_de Quelimane, prolongado na direcciio dos
“entros agricolas e mineiros désse distrito, resolvera um proble-
ha, que para éle constitui questio de vida ou de morte. .

Um outro papel, de ordem inter-colonial, cabe, ainda, i linha
e Quelimane. L y :

Olhando para a actual réde ferro-viaria do continente africano,
Verifica-se que ella se vai dispondo sob a figura dum grande tronco,

dcidade do Cabo a Alexandria, com ramificaces paraasduas costas.,

No nosso territorio temos ji, désse systema, a via de Lourenco
Marques, servindo o Transvaal, a da Beira, servindo a Rodésia do
Sl e ag projectadas do Mocambo e de Pemba que, indispensiveis

0 desenvolvimento dos territorios da provincia que se propoe..

lravesgar, irdo, embora em futuro nio proximo, servir também as
Colonias estrangeiras do interior de Africa em contacto com aquel-
 linha central.

A de Quelimane l& ird também, cabendo-lhe desde logo, natu-
"almente, o servir de artéria aos territorios nio portugueses ao
lorte do Zambeze. i
\ Com o presente decreto procura o Govérno atingir, pelo menos,
4guns de tam importantes fins.

.
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A sua caracteristica essencial ¢ a constituicio dum «fundo es-
pecial», destinado a ocorrer i construcio da via e seus ramais e
dos melhoramentos do porto.

Pareceu-nos esta a formula mais apropriada, por isso mesmo
que uma grande parte dos recursos hi-de provir de novos impos-
tos e doutras receitas criadas na propria regido, as quais, portan-
to, devem ser especialmente consignadas aquelle objectivo, sem
possibilidade de serem déle desviadas.

Fazendo administrar ¢sse fundo por um corpo em que estio
representados os interesses locais, aqueles que da terra trabalham
e que para ¢sse fundo contribuem, facilita-se a hoa aceitacio de
novos encargos, e da-se mais uma demonstracio dos intuitos de
descentralizacdo de fungoes e de autonomia local, que animam o
Govérno da Republica.

0 adicional s0bre o imposto indigena pode causar reparos, que,
todavia, serdo infundados.

E certo que na Zambézia, mais do que em qualquer outra re-
giio da provincia, merece o méximo cuidado a justa tributacio
do indigena, a qual ¢ um elemento indispensivel da sua econo-
mia, e fornece uma parte consideravel das suas receitas,

Nio hi, porém, excesso nas disposicoes do decreto,

Na realidade, ¢sse aumento de tribulacio que praticamente se-
ri satisfeito em géneros on em trabalho,e recobri-lo ha o indigena
largamente em dinheiro, quando 6r trabalhar na via férrea, pois
que, compensando-favordvelmente tal aumento, o salirio lhe sera
pago sempre em dinheiro, no lugar do trabalho, e em cifra nunca
inferior & que hoje Ihe pagam nos trabalhos ordinarios dos prazos.

Aliviando o indigena dos servicos gratuitos, que presentemen-
te ¢ obrigado a prestar, o decreto traduz o pensamento de o com-
plen.ls'nr indirectamente do novo, embora leve, encargo, que sobre
¢le lancga. ]

Procurou o Govérno,, na criagio dos outros novos impostos, nio
exceder os limites razodvelmente fixados pela necessidade de nio
prejudicar o desenvolvimento do comércio e da agricultura do
distrito.

Declara-se que ficard expressamente revogado o decreto de
18 de janeiro de 1908.

Desde que o Govérno resolve construir e explorar directamente
uma via férrea de Quelimane ao Chire, nio necessita ji da espe-
cial autorizagio que o decreto Ihe dava para contratat a modifi-
cagio, em novas bases, da lei de 7 de jullio e do contrato de 30
de julho de 1898 relativos & construcio, pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro da Zambézia, dum caminho de ferro com o
objectivo determinado do Ruo, que ¢ um afluente do Chire, muito
a montante da foz no Zambeze, e que ainda no futuro poderi ser
atingido por linha férrea diversa da do projecto.

Para o empenbo do Govérno da Republica em realizar essa
antiga aspiracio da Zambézia Portuguesa, que o0s Govérnos do
antigo regime nio lograram satisfazer, concorre tambem a consi-
deracio de que entre todas as regives da nossa Provincia de Mo-
cambique, so a Zambézia tem uma historia brilhante, que se vem
desenrolando desde os primeiros anos da empresa da India, que
nela mais acentuadamente, talvez, do que em qualquer outra re-
gido, revelamos o nosso espirito de aventura e de auddcia, a re-
sisténcia na penetragio e exploraciio dos sertdes, a habilidade ias
relagboes com as racas indigenas. : v

0 Govérno da_Republica nio podia esquecer que Quelimane,
hoje centro da mais vasta fazenda de culturas lropicais da provin-
cia, assenta na margem do Rio dos Bons Sinais onde Vasco da
Gama encontrou o homem «que vira ji navios grandes como
aqueles, com os quais sinais nos folgdmos muito, porque nos pa-
recla que nos famos chegando para onde desejivamos» (roteiro
da primeira viagem), onde se arvorou um padrio, e muitos dos
1n0ssos sucumbiram & violéncia do empreendimento.

No decurso da @ltima sessio legislativa, apresentou o Govérno
a Camara dos Deputados uma proposta de lei, inspirada nestas
mesmas consideracoes, que autorizava a construir e a explorar,
ou a contratar, a construcio duma via férrea de Quelimane ao
Chire, o seu prolongamento eventual em direcgio a Tete, e a rea-
lizar as obras de melhoramento do porto testa da linha. Tal pro-
posta recebeu parecer favordvel da comissio de colonias daquela
Camara, embora com a indicacdo dalgumas pequenas alteracoes,
mas niao chegou a ser discutida. Entende, porém, o Governo que
nao convém adiar por mais tempo a realizacio da importante me-
dida de-fomento que a proposta de lei representa.

Com estes fundamentos, sObre proposta do Ministro das Colo-
nias, ouvido o Gonselho de Ministros, e usando da faculdade con-
cedida ao Govérno pelo artigo 87.2 da Constituicio Politica da Re-
piiblica Portuguesa,

Hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.© E’ autorizado o Govérno :

1.° A construir ou contratar a construcio e a explorar :

@) Uma via [érrea que, partindo de Quelimane, na provincia
de Mocambique, se dirija & margem esquerda do Rio Chire, num
ponto quanto possivel proximo da sua confluéneia com o Zambeze;

b) O prolongamento eventual dessa via férrea em direccio a
Tete e aos outros centros agricolas ou industriais do distrito déste
nome;

¢) Os ramais das vias férreas referidas nas alineas anteceden-
tes que forem julgados necessarios;
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2. Proceder as obras de melhoramento do porto de Quelima-
ne e Tangalane, e de saneamento dos terrenos (ue lhe ficam con-
tiguos. 4 -

Art. 2° E criado um fundo especial, exclusivamente destina-
do a custear directamente ou por meio dum empréstimo, a cujos
encargos sirva de garantia, as despesas exigidas pela execugio das
vias férreas e mais obras autorizadas no artigo antecedente.

_Art. 3.2 O fundo especial serd constituido pela seguintes re-
ceitas :

1* Um subsidio de 100:0008, distraidos dos saldos existentes
no cofre geral da provineia, a data da publicacio déste de-
creto.

2+ Um subsidio anual nao inferior a 100.0008, que serd ins-
crito na tabela da despesa extraordindria da provincia, alé a con-
clusio das obras de que trata o artigo 1.°.

32 O aumento de rendimento das alfindegas do distrito de
Quelimane, sobre a média dos altimos trés anos, nio incluindo
qua_is;mer direitos e outros impostos que tenham a aplicacio es-
yecial. ‘

: 42 O producto dos impostos especiais autorizados por éste de-
creto.

54 0 rendimento liquido da parte da linha férrea que [0r sen-
do explorada, emquanto durar a construgao, e o produto de
(ualquer imposto que venha a onerar o trinsito electuado pela
mesma linha para territorio estrangeiro.

6.* A proveniente das concessoes dos terrenos marginais da
via férrea, que forem propriedade do Estado, em uma zona de 3
quilometros para cada lado da mesma via, - .

7. 0 produto das taxas ou impostos sObre o comércio ou indus-
tria que venha a ser exercido dentro da mesma zona; j

8.* Os emolumentos, ltaxas e mais receitas provenientes da emi-
gracio de trabalhadones indigenas dos distritos de Quelimane e
Tete para territdrios estrangeiros;

9. Quaisquer outras receitas que directamente provenham da
i:xecuga‘lo dos welhoramentos autorisados em o artigo 1.° desta
el.

Art. 4.° Para os efeitos do n.” &.° do artigo antecedente é auto-
rizada a cobranca dos seguintes impostos especiais:

1.—2 por cento ad walorem sObre as mercadorias importadas
para consumo, ¢ & por cento ad valorem sobre as mercadorias ex-
portadas pelas estacoes aduaneiras do distrito de Quelimane :

2.0—2 por cento ad valorem sobre as mercadorias submetidas a
despacho de reexportacio ou de cabotagem das mesmas casas
liscais;

3.°—Uma taxa adicional ao imposto de mussoco cobrado fora dos
prazos Massingire, Milange, Lomué e Alto Boror; !

ko—5# pelo contrato de cada trabalhador indigena dos distritos
de Quelimane e Tete, com destino a territorio portugués fora da
provincia. , )

Art. 5.* Sio exceptuadas da incidéncia do imposto especial so-
bre a importacio de que trata o artigo antecedente:

a) As mercadorias importadas pelo Estado e para consumo do
Estado;

b) As bagagens, nos mesmos casos em que actualmente sao
isentas de direitos aduaneiros:

¢) As mercadorias que devem sé-lo por disposicoes de tratados
uul convencoes internacionais ou contratos efectuados pelo Es-
tado.,

§ finico. O imposto especial sobre a exportagio substituird, no
distrito de Quelimane, a contribui¢io predial rastica, a qual ai
deixari de ser exigivel emquanto subsistir aquelle imposto.

Art, 6.2 A taxa adicional ao imposto de «mussdco», referida ao
n.® 3.° do artigo 4.°, sera de $40 nas vilas de Quelimane e Chinde,
circunsericio civil da Maganja da Costa, capitonia-mor do Baixo-
Molocué, e nos prazos Anguaze, Andone, Madal, Cheringone e Tan-
galane, Macuze, Lycungo, Mameduro, [nhassungo, Carungo, Que-
limane do Sal, Pepino, Malindo, Luabo ¢ Timbpé; de $20 nos pra-
z0s Marral, Baixo-Boror, Tirre, Lugela, Maganja-Aquem-Chire, e
na capitania-mor do Alto-Molocué.

§ 1.2 A taxa adicional, de que trata éste artigo, serd cobrada
por intermédio dos arrendatirios na drea dos prazos, e direcla-
mente por funciondrios do Estado no restante territorio, sendo pa-
20, em ambos 0s casos, por estampilhu especial colada no bilbete
de «mussdcor, e podendo abonar-se aos arrendatirios uma remu-
neracao nio superior a 3 por cento do total por éles cobrado.

§ 2° Logo que comece a ser cobrada a taxa adicional e em-
fluanto ela subsistir, 0s colonos dos prazos e mais indigenas do
distrito, prestario trabalho gratuito 80 na limpeza ¢ abertura de
caminho e na limpeza dos «mucurros» e canais ji existentes, e nio
mais de oito dias em cada ano.

Art. 7. A receita prevista no n.° 6.° do artigo 3.°, compreende:

1.2 O [0ro dos terrenos incluidos na zona ai declarada, e que i

data da publicacio déste decreto estiverem alorados a arrendati-

ri0s dos prazos ou a terceiros.
- 220 preco porque de futuro forem vendidos, aforados ou ar-
rendados os restantes terrenos da mesma zona,
§ Gmico. Para a futura alienagio on ocupagio désses lerrenos,

deixam de ser aplicdveis as disposicoes actualmente reguladoras

da concessio de terras 1nos’ prazos, ficando, porém, assegurado, aos
arrendatarios déstes, o direito de preferéncia aludido no n.* 3.2 d
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a}rtigu 156.° do regulamento aprovado por decreto de 9 de Julho
de 1909.

Art. 8.0 O fundo especial constituido por éste decreto serd ad-
ministrado sob a superintendéncia e fiscalizagio do govérno geral
da provineia, pela comissio de mellboramentos do porto de Queli-
mane, criada em 1 de Maio de 1908.

§ tinico. Dos fundos proprios desta comissao, a parte que nao
fOr necessaria 4s obras e servigos indicados no artigo 2.2 do diplo-
ma que a criou, serd incorporada no fundo especial de que trala
éste decreto para os fins nela declarados.

Art, 9.0 Na execuciio das obras, de que (rata éste decreto, se-
riio, tanto quanto possivel, empregados trabalhadores indigenas do
distrito, pagando-se-lhes em dinheiro, no lugar do trabalTlo, sali-
rio semanal ndo inferior a 40 para homens e $30 para mulheres,
além do «pogo», que serd distribuido com abundincia ¢ gratuita-
mente, observadas as prelerencias regionais guanto a géneros e
modo de preparacio.

Art. 10.° K’ autorizado o governador geral da provincia a orde-
nar os regulamentos necessarios a execucio déste decreto, subme-
tendo-o08 & aprovacio superior, sem prejuizo da sua imediata exe-
CUGAo.

Art. 14.° Fica expressamente revogado o decreto de 48 de Ja-
neiro de 1906, e toda a legislacio em contrario.

0 Ministro das Colonias assim o tenha entendido e faca execu-
tar. Dado nos Pacos do Govérno da Repablica. e publicado em 7
de Julho de 1913.=Manuel de Arriaga=Artur R. de Almeida Ri-

peiro.
iait

Linba de Portalegre

Foi publicada a carta de lei de 11 do corrente modifi-
cando as condigdes em que deve ser concedida, mediante
concurso, a linha de Portalegre.

0 minimo de receita garantido por kilometro ¢ elevado
a 1:0009000 quando a linha for aberta até Castello de Vide.
[ estabelecido o deposito provisorio de 50:0005000 e o
definitivo de 100:0005000.

0 prazo da construcgao ¢ de 3 annos para o lrogo até
Castello de Vide e 5 até a ligacao com a Beira Baixa, con-
lados da data do contracto.

Os estudos e trabalhos feitos serao previamente avalia-
dos, de modo que os concorrentes sabem de anlemado a
quanlo monta o compromisso que tomam de os pagar, €
esse pagamento ¢ tido em conta para o levantamento do
deposito. ;

As despesas d’exploragcao sdo fixadas em 45 °/, das re-
ceitas e a base da licitagdo é a percentagem minima de
67 °/, do excesso da receita lignida sobre o minimo garan-
lido que reverterd para o Eslado. A receila a entregar ao
concessionario nao excederd em caso algum 1:3005000.

E’ facultada a emissdao das obrigacOes necessarias den-
tro dos limites do minimo garantido e a consignacao d’es-
S€ minimo. ¢

Cessa o direito de resgale, que nao leria razao de ser
desde que é o Estado quem explorara a linha.

K" obvio que a nova lei, elevando a 1:0004000 o mini-
mo garantido, melhorou e tornoun viavel a lei de 1909 pois
o minimo de 8005000 ¢ subslituido por aquelle logo que
a linha chegue a Castello de Vide.

Tem a lei uma ultima base que mal se comprehende.
I’ determinado o comeco immediato dos estudos de Cas-
tello de Vide a linha da Beira Baixa, apesar de haver mais
dois annos para a construcgao e dever ser esse o ullimo
troco executado. Di-se ao concessionario a faculdade de
substituir o tragado entre Portalegre e Castello de Vide, 0
que equivale a4 de fazer uma variante, faculdade que 0s
contractos de 1903 e 1907 ja asseguravam de um modo
geral. '

Aparle esle reparo, a nova lei satisfaz as aspiracoes
que foram manifestadas no arligo uvltimamente publicado
na Gaszeta, sobre o assumpto

Folgamos por ver assim aplanadas as difficuldades que
se oppunham & construcgdo de uma linha de tanta impor-
lancia para a economia do Alemtejo. RaiR -
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VIAGENS E TR

= As NOSSTA__Sh_v_iagens circulatorias

No nosso numero de 1 de janeiro ullimo dissemos: «. ..

abrigamos a esperanca de, por meio de uma combinagao

de difficil execugdo, mas que esperamos poder por em pratica em breve, offerecermos aos 10ssos assignantes e annun-
ciantes exclusivamente vantagens materiaes de tal importancia que nenhum outro jornal o podera fazer».
lista promessa vamos cumpri-la desde 1 d’agosto proximo, e consta ella da concessdao de bilhetes para

Viagens circulatorias em todo o paiz, por pregos enormemente reduzidos

liste servigo foi combinado e concedidopelas differentes administragdes exclusivamente para os assignantes e
annunciantes d’esta Gazeta ¢ portanto os bilheies s6 serao vendidos n’esta redacgao, — nem mesmo nas

estagdes poderéo ser obtidos.

0s nossos assignantes e annunciantse poderdo, pois, obté-los, mediante a apresentacao dos seuns recibos, e nao so
para si como para senhoras on menores da sua familia e qualquer que seja o numero de bilhetes.

[sto é: o assignante poderd repetir a requisi¢@io quantas vezes quizer durante o anno.

0s itinerarios ainda ndo estdo fixados, mas podemos. assegurar que ndo serdo menos de dez e 0s mais nleis e bem
delineados, permiltindo fazer as mais interessantes excursdes no paiz, visitar as estagoes thermaes, etc.

Os bilhetes serao de 1.* e 2.* classe. No proximo numero daremos mais delalhes d’este servigo.

Festas e touradas em Mealhada

Todos os annos por esta epocha se realiza na piclo-
resca villa da Mealhada uma grande romaria denominada
da Sant’Anna, costumando por esta occasiao o povo da lo-
calidade promover festas brilhantes, que chamam 4 linda
povoagao grande coucorrencia de forasteiros das cerca-
nias e alé de pontos bem distantes.

Este anno teem logar estas festas nos dias 27 de ju-
lho a 3 d’agosto, com um programma devéras attrahente.

Nos dias 27 e 28 do corrente ¢ 3 d’agosto, alem da
lestividade religiosa na egreja de Sant’Anna e das bri-
lhantes illuminagdes e fogos d'artificio, realiza-se uma
grande corrida de touros em que tomam parte 08 mais
lestejados artistas e amadores.

N'estes mesmos dias e nos seguintes da duragao das
lestas, haverd tambem concerlos, kermesses, bailes e des-
cantes populares, corridas de bicycletes e oulros numeros
de sport.

K’ de esperar que, como nos annos anteriores, a con-
correncia seja enorme, lanlo mais que as festas promettem
ser mais deslumbrantes que as dos oulros annos.

0 caminho de ferro, como de costume, faz servigo a
precos reduzidos, estabelecendo bilhetes de ida e volta &
Mealhada das estagoes e apeadeiros desde Coimbra até
Aveiro, os quaes siao validos para ida de 27 a 3 e volta
nos dias 27 a 4 pelos comboios ordinarios.

0s precos dos bilhetes incluindo o imposto do sello
8a0: de Coimbra ou Coimbra B, 2.* classe 350, 3.* 260
reis; Souzellas 190 e 140 reis; Pampilhosa 100 e 70 reis;
Mogofores e Curia 140 e 100 reis; Oliveira do Bairro 290
e 190 reis; Quintans e 0ia 490 e 360 reis; Aveiro 600 e
430 reis. =,

Nos dias 27 e 28 do corrente ¢ 3 d’agosto o comboio
I.° {1 tera paragem no apeadeiro de Curia, e o n.” 2217
fara servico de passageiros para Mealhada.

Transportes de madeiras entre o Minho

e o Algarve

() Conselho d’Administragae dos Caminhos de lerro do
Estado acaba de dar a sua sanc¢do ao projecto de amplia-
¢d0 da Tarifa especial n.” 101 de pequena velocidade,
tombinada entre os Caminhos de ferro do Sul e Sueste,
Companhia Portugueza e Minho e Douro, aos transporlgs
de madeira em bruto ou serrada procedentes das esta-
¢0es de Barcellos e Valenga ou ds mesmas destinadas.

A estacdo de Barcellos disfructara dos pregos que vi-
goram pela-mesma tarifa para a de Vianna do Castello;
para Valenga ¢ estabelecido o prego de 4310 por lonelada.

E' de esperar que dentro em breve entre em vigor
ésta medida que estava sendo reclamada pelos negocian-

tes de madeiras do Minho, de onde ha grande quantidade
d’esta mercadoria para expedir para o Algarve com des-
lino principalmente ao fabrico de caixas para [ructas.

Ampliacédo da classificacdo de mercadorias
da Companhia Portugueza

Conforme os Avisos que a Companhia Portugueza acaba
de publicar, a classificagao geral e a da tarifa 9 de p. ve-
locidade é additada com a rubrica «Azeile industrial» (oleo
extrahido do bagaco de azeitona por qualquer dissolvente).

Esta nova rubrica foi incluida para favorecer os impor-
lantes transportes do azeite extrahido pelo sulphureto de
carbono e outros dissolventes que ultimamente a industria
tem lancado no mercado para usos industriaes, substituin-
do com vantagem, pela economia de preco, outros oleos
mais caros.

Tambem para allender ao crescente desenvolvimento
da cultura e industria da chicoria, mérmenle na povoagao
do Eixo, districto d’Aveiro, promeltlendo tornar-se a cultura
exlensiva a varios pontos da Extremadura, foram sub-
stituidas na classificagdo geral e nas das larilas de p. ve-
locidade n.”* 7 e 10, as rubricas «Chicoria (raiz de) em bru-
lo», pelas de «Chicoria raiz secca» e «verde» e «Raiz de
chicoria «secca» e «verde»; sendo tambem estas duas ruo-
bricas incluidas na tarifa especial n.° i1, com os precos da
2.2 serie.

Transportes de minerio de uranio

Ja foi approvado pelo Governo a larifa especial que a
Companhia“da Beira Alta em combinag¢ao com a Companhia
Portugueza se propoz estabelecer para os transportes de
uranio, das estacoes da linha da Beira Alta de Santa Comba
até Villar-Formozo para a de Alcantara-Mar, com destino a
exportagao pela barra de Lishoa.

A esta nova larifa que toma o n.° 104, ja livemos oc-
casiao de nos referir no nosso numero de 1 de Junho ulti-
mo, quando da sua apresentacao ao Governo.

Em breve se poderda avaliar do importante heneficio
que ella (rard para a exploragao das minas de uranio ra-
difero que abundam na regiao das Beiras, pois deve entrar
em vigor nos principios do mez de Agosto.

Servi¢co de reembolsos sobrecarregando
remessas directas entre Portugal e Franeca

Entrou honlem em vigor uma nova tarifa—318 de
grande velodidade—estabelecendo o servigo de reemholsos
que oneram as remessas transportadas ao abrigo das tari-
fas directas enltre Portugal e Franca.

Como os leilores verdo pelo exemplar que distribuimos
com o presenle numero, as taxas que a tarifa estabelece
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sao bastante reduzidas, o que facilitarda enormemente as
relagbes do commercio entre os dois paizes.

Com salisfacgdo registamos mais este melhoramento im-
portante para o desenvolvimento do trafego internacional,
que gragas as medidas das empresas ferro-viarias se vae
dia a dia accentnando mais prospero.

Transporte d’adubos
ras linkas da Beira Alta

Entra em vigor no proximo dia 20 a 7.* amplia¢ao a
tarifa especial n.” 5 de pequena velocidade, da Companhia
dos Caminhos de ferro da Beira, estabelecendo precos re-
dozidos para os (ransportes de adubos ou materias pri-
mas para a sua fabricacao.

Os pregos estabelecidos por esta ampliagdo para ex-
pedigoes de 1000 kilos ou pagando como lal, é de 16 cen-
tavos por lonelada e Kilometro até 100 kilomelros, e de
12 centavos de 101 até 253 kilomelros, com 08 minimos
de 96 centavos e 1560 por lonelada; e para vagdes com-
pletos de 10 toneladas ou pagando como tal, de 1,8 cen-
tavos por toneladas e kilometro, com os -minimos de 60
centavos e 1 escudo por tonelada.

Accrescem a estes precos as despesas accessorias.

XXXVI
Final da viagem. — Bilhetes directos com paragem em transito.

— Uma carruagem luxuosa.—Carruagens directas em longos
percursos.—Um passeio maritimo por 6 contos.

Vamos terminar as ja longas notas de uma larga ex-
cursao, em que, no regresso, -poderiamog ainda, extender
por varios pontos da llalia, as nossas descripgoes, porque
o bilhete tomado em Brindisi, directo a Venlimiglia, nos
da a faculdade de, durante 10 dias, pararmos em todas as
estacoes do transito.

' uma vantagem dada ao publico, que desde muilo
quizeramos implantada entre nds, e por ella trabalhamos
em tempo, quando a nossa voz linha razao de se fazer
ouvir.

Ndo o consegunimos entdao, pela opposicao de quem via
n'isso uma difficuldade para a boa fiscalizagdo do transilo
de passageiros. Depois, ningnem mais se lembrou de tal e
vem a proposilo recordd-lo—que talvez a occasiio seja
asada, visto que agora e desde que se fundou em Portu-
gal uma associagao de tarismo, alguma coisa se pensa
n'estes assumpltos.

() passageiro que quer fazer um relativamente longo
percurso no paiz, sem regresso ao ponto de partida, toma
bilhete ordinario de tarifa cheia, de extremo a extremo da
viagem.

Mas quantas vezes, em caminho, deseja parar em qual-
quer ponto; porgue lendo o Manual do Viajante viu que
elle lhe inleressa, porque se lembrou de visitar um amigo,
porque tem que tratar de um negocio, porque se acha in-
commodado, ou por mil outros molivos.

Pois nao € justo que, elle que tomou bilhete ordinario
do preco mais caro, sem abalimento, sem favor, gose, pelo
menos, de eguaes vantagens as concedidas aos que tomam
bilhetes de preco reduzido?

0 que perdem as linhas ferreas se a esse passageiro
derem um prazo, supponhamos de um dia por cada 50 ki-
lometros, para effectuar o percurso completo, e assim lhe

permittirem demorar-se em transilo, por exemplo, 7
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dias entre Lisboa e Porto, ou 8 entre Lishoa e Villa Real
de Santo Antonio, ou 10 entre Lishoa e Valenca, etc.?

Péde o passageiro prejudicar o caminho de ferro, fi-
cando n’uma estacdo, e d’ahi voltando atraz, retomar o
comboio n'outra anterior? Nole-se que, n’esse caso, ainda
haveria a vantagem d’elle ter tomado bilhete para traz, o
que lalvez fosse bastante compensagao para o duplo fra-
jecto com o mesmo bilbele. Mas esse mesmo perigo de
abuso se evila, se, em cada paragem o bilhete s6 for va-
lido com o carimbo e data da chegada e partida.

Se elle, pagando, como pagou, a tarifa ordinaria, pide
ir tomando bilhetes de estagio a estagdo, dando apenas
ao caminho de ferro o lucro dos pequenos arredondamen-
tos de prego, para que, desde que tomou o bilhete por
junto, nao lhe dar validade para se deter, como poderia
fazé-lo com bilhetes a pequena distancia ?

[ ndo ha ainda os casos possiveis, dos bilheles que se
perdem, dos que, por qualquer circumstancia, nilrapassam
08 prazos, dos passageiros que, lendo gasto em caminho
0 tempo de que dispunham para toda a viagem, regres-
sam, do meio do trajecto, ao ponto de origem, sem apro-
veitarem o resto do percurso, ou leem que tomar novo
bilhete para completarem a viagem ?

Emfim, nao sejamos mais papistas que o Papa, e ini-
ciada a ideia — qne nem ¢ nossa, porque esla em vigor
em varias linhas francezas, em loda a [talia, na Suecia e
nao nos lembra se em oulros paizes, as dlru'guf' pensa-
rao no assumplo, se quizerem.

[sto veiu a proposito do bilhete tomado em Brindisi,
que servia para paragem em Bari, Foggia e Rimini e po-
deria ser utilizado para lodas as outrag como Bolonha,
Parma, Piacenza, Tortona, e Genova, se nao lora que tudo
tem que ter um fim, e depois de uma viagem de mais de
cem dias ha que re**resaar mais ou menos directamente,
alias a digressao nuncajse acaba.

Uma nota algo interessante : Em Torlona L!‘aShOldd -5
para o comboio que vem de Mildo e ao entrarmos na car-
ruagem que viramos indicar 2.* classe, licamos contraria-
dos suppondo termo-nos enganado, porque nos julgiamos
nao mesmo em 1.* classe, mas em salao de luxo.

Convencidos, a breve trecho, de que era, com effeito,
uma 2.* classe das linhas do Estado-Belga, achimos ex-
traordinario o luxo que estes vehiculos vio attingindo. 0
compartimento, assas vasto, era s para b passageiros:
3 no banco de um lado (e ja se vé como n’elles se vae a lar-
ga) com assento estofado a velludo verde escuro e encos-
lo, até mais de metro e meio de altura, de estofo egual;
dois em pollronas, em frente d’aquelle, separados por
uma mesa polida.

Do tecto pendia um lampiao de meltal nickelado com
tres lampadas electricas; aos lados havia mais duas. Fe-
charias de metal branco, grandes espelhos bisautés, nas
paredes. B aqui esla o que é, por vezes, uma 2.* classe
nos grandes trens internacionaes.

Essa carruagem ¢ uma das que andam em giro nos
grandes percursos, ¢ que varias vezes lemos encontrado,
com cerla surpresa, em paizes distanles d’aquelles a que
ellas perlencem.

Faz ella a ligagao directa, sem trasbordo, entre Osten-
de (para as procedencias de lnglaterra) e Roma, e nao nos
recorda—citamos de memoria—se Napoles.

Para isso vem por Bruxellas, alravessando toda a Bel-
gica, o Luxemburgo, a Lorena, entra em Franca ¢ sae
d’ella para a Suissa, passando & llalia pelo Siao Gothardo,
a Milao, Genova e Roma.

Outros vehiculos, no mesmo caso, ha, que passam, de
comboios a comboios, desde [amburgo, pela lollanda, a
Colonia, ao Rheno, & Suissa e atravessando a Austria, vio
acabar a sua derrota em Buda-Pest.

E pensarmos nés que para ir, no nosso paiz, de Faro
a Vianna, temos que trasbordar tres vezes, e para se fa-
zer circular, nos comboios dlem de Villar-Formoso, a car-
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ruagem da Beira-Alta, tem havido tantas difficuldades
que ella ainda ndo passa da fronteira!

Decididamente, ou estamos hoje de tdo mau humor,
(que o cor de rosa nos parece cinzento, ou, com [ranque-
za, aquem dos Pyrenéos é-se bem differente do resto da
Buropa.

De Genova, de Nice, Marselha, Toulouse e Baiona nao
0§ occuparemos, porque varias vezes ji tralimos d’essas
Cidades e do caminho que entre ellas se segue.

Sem fadiga, dormindo duas noites em hotel e duas no
comboio, péde-se fazer a viagem em 4 dias menos umas 5
horas.

E todavia, a caminho de Genova, veiu €comnosco um
Italiano amavel, que se dirigia 4 Argentina e vinha tomar
0 vapor em Lisboa.

Acongelhimo-lo a que continuasse por caminho de fer-
Io até ca, o que lhe daria a certeza de alcangar a partida
do paquete rapido da Amerika Linie. _

Enthusiasta pela via maritima, preferiu vir por ella des-
de Genova, e 14 o deixdmos, onde perdeu um dia por de-
mora na chegada do vapor, e d’ahi seis de (ransito alé
Lishoa, chegando aqui quatro dias depois de nés, e um
depois de ter parlido o vapor que devia leva-lo.

0 prejuizo que leve, disse-nos, nao foi inferior a umas
30.000 liras ou o melhor de 6 contos de reis.

Sempre € muito bom o viajar por mar...
der tempo e dinheiro.

para per-

Beira Alta-—[sta companhia solliciton do Governo que
na nova distribuigio de fundos para construcgao e con-
servagao de estradas, sejam contemplados varios lancos,
Cuja conclusao muito convem para maior desenvolvimento
do trafego d’este caminho de ferro.

Vidago a Chaves — Comecaram no dia 7 do cor-
rente osy (rabalhos do prolongamento d’este caminho de
ferro.

Ramal de Cascaes--No apeadeiro de Si. Amaro
esta sendo construido um novo edificio com accommodagoes
para os passageiros e habitacao do pessoal.

Postes de aviso—A Companhia Porlugueza esti
collocando, por conta do Automovel-Club, postes nas es-
tradas, a 150 metros das passagens do nivel, avisando da
proximidade d’estas.

As placas,sdo em conformidade com o accordo inler-
nacional para a signalizagdo das estradas.

Povoa a Famalicao - lista companhia submetteu i
approvagao do Governo a subslituigio das suas larifas n.”
2,4,5 e 9 de grande velocidade, por outras de maior van-
lagem para o publico.

Villa Real de Santo Antonio a Ayamonte —
Vae hrevemente realizar-se uma conferencia entre o repre-
sentante portuguez dos caminhos de ferro do Estado, e o
representante hespanhol, versando sob a ligagdo ferro-via-
ria entre o sul do nosso paiz e a provincia hespanhola de
Huelva.

0 engenheiro Sr. Moraes Sarmento, chefe dos servigos
de Via e Obras do Sul e Sueste, partin ja para o Algarve,
2 fim de escolher o local em que deve fazer-se a ligagao
por via fluvial, em Villa Real de Santo Antonio.

Quelimane —Nao deve demorar-se o inicio dos tra-
balhos d’este caminho de ferro, em vista da publicagao do
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decreto que manda proceder-se ao estudo das bases em
que deve ser estabelecido.

Mocambique —Segundo noticias chegadas de Mo-
cambique, o engenheiro Sr. Delphim Monteiro ja deve ter
partido para o interior, em reconhecimento da linha até a
fronteira da Niassalandia. O Engenheiro Sr. Arez ficou en-
carregado de proceder aos estudos da testa maritima do
caminho de ferro, que parece seria no Lumbo, como é
grande desejo dos Mocambicanos.

Moamba a Chinarare—Ji chegou a Lourenco
Marques o representante da casa Dich Kerr, empreiteira
d’este caminho de ferro, que vae proceder ao estudo defi-
nilivo da linha. Espera-se que os trabalhos comecem em
breve, para poderem estar concluidos dentro do prazo do
contracto. '

7l Suazilandia a Galu — Foram votados cinco contos
de reis para o prolongamento d’esta linha.

~Mossamedes —Devem tomar grande incremento 08
trabalhos do avanco d’este caminho de ferro, logo que es-
teja resolvido se deve adoptar-se a cremalheira para vencer
o grande degran que a serra de Chella offerece ao tragado,
ou preferir-se o tragado ja estudado, que substitue a cre-
malheira por um percurso mais longo.

Hespanha

Parece haveruma casa extranjeira encarregada ou em via de en-
carregar-se da construccao do caminho de ferro de Alicante a Al-
coy. y \
sta construcgio augmentaria o trafego do porto de Alicante
com o embarque da producgio fabril de Alcoy e com o da agricola
de toda a lertil regido atravessada pela projectada linha,

Za& Em 1912 pagou a Companhia dos Caminhos de Ferro de
Madrid a Saragoca e a Alicante, ao Estado, ou cobrou por sua
conta a titulo de impostos e contribuigoes, a quantia de 14:995.361,99
pesetas. Alem d'isto o Estado realizou, em virtude de fratiquias
estipuladas a seu favor, uma economia de 7:140.137,43 pesetas.
O benelicio total do Estado, na exploracio das linhas da Compa-
nhia dag Caminhos de Ferro de Madrid a Saragoca e a Alicante,
foi, pois, de 22:135.499,42 pesetas, importancia que corresponde a
6.041,35 pesetas por kilometro e 44,53 por accio.

Franga

As receitas de exploracio, em 1912, dos Tramways de Paris e
do Departamento do Sena, foram superiores em 444.000 francos s
de 1911, e as despesas diminuiram em 147.000 francos, por forma
que os lucros daexploracio augmentaram no total de 591.000, nio
obstante a copia de trabalhos de reparacio. Comtudo, foram explo-
rados 80 258 kilometros, dos 324 que pertencem a toda a rede.
Somente algumas linhas ¢ que foram dotadas de novo material
de tracciao, emquanto n'outras continaram em servigo numero-
sas automotrizes de accumuladores, cuja exploracio ¢ cada vez
mais cara.

0 acabamento dos trabalhos de electrificaciio da rede vae mo-
dificar por completo o estado de coisas actual. Applicando aos 324
kilometros da concessio, a receita obtida em 1912, com as linhas
todas em exploragdo alcancar-se-hia uma receita de 14 a 15 mi-
Ilhoes de [rancos, que se elevaria facilmente a 20 milhoes com o
desenvolvimento normal do trafego, e sobretudo com o desappa-
recimento dog obices que actualmente ge deparam & exploracio,
pelas vbras que se vio effectuando.

0 coefficiente de exploragio poderd, por outro lado, baixar
para 75.9/, como nos Tramways do Sul e até para 71,5°/, como nos
Tramways do Leste Parisiense, de modo que os lucros de explora-
¢ao ultrapassarao sensivelmente a somma de 5 milhoes de francos.

&l A partit do 1.° do corrente, o0s servigos regulares de
auto-omnibus, organizados pela Companhia do «Midi», em Franca,
permittem aos turistas o admirarem sem fadiga os pontos mais
pictorescos da maravilhosa regido dos Pyrenéos.
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Italia

Realizou-se a 18 do passado junho a «experiencia geral» da

nova linha ferrea do Loetschberg, nos Alpes, na fronteiraitalo-suissa,
ea28do mesmo mez foiasua inauguragdo official: dois trens elec-
tricos, embandeirados, dirigiram-se pela primeira vez de Berne a
Briga, na Halia, através do tunnel do Loetschherg.
. Foi um novo trinmpho do trabalbo humano, e até do trabalho
italiano, porque esta grande montanha, famosa pelas suas gar-
gantas e pelas enormes geleiras, foi escavada pelos robustos bra-
¢0s dos mineiros italianos.

A linha tem 72 kilometros de comprimento; o tunnel tem 14.
600 metros, sendo pouco menos extenso do que o do 8. Gothardo.
O ponto culminante da linha. no interior do tunnel, estd a 1.249
acima do nivel do mar, emquanto a entrada norte esta a 1.200 e
a do sul a 1.219. Os modernos processos de perforamento, adopta-
dos para este tunnel, permittiram uma rapida execucio dos tra-
balhos. O avanco diario do perforamento attingiu, muitas vezes,

10 metros. M .
Uma cabrea colossal

Nas officinas Bloom & Voss, de Hamburgo, [oi posta a
[unccionar, nos primeiros dias do passado abril, uma nova
cabrea colossal, que bate o record das cabreas gigantes-
cas alé hoje installadas. A machina foi construida pela
Dewtsche-Maschinenfabrik de Duisburgo, e o seu primeiro
servigo [oio descarregamento de um barco gemeo do pyros-
capho Imperator, de 56.000 toneladas, inaugurado em 3
de abril do corrente anno, Vendo-se assim o maior- [barco
debaixo da mais gigantesca cabrea, e nas mais vastas of-
ficinas, as quaes foram tambem construidas pela mesma
Deutsche-Maschinenfabrik.

A cabrea, munida de bracos de 96 metros, possue um
eixo giratorio vertical para permittir a passagem de na-
vios de mastreacao muito elevada. Com o brago superior
totalmente erguido, o extremo d’este braco fica a 100 me-
tros acima do nivel das aguas. A cabrea é toda ella movi-
da por eleciricidade, e tem dois carretos independentes;
0 primeiro supporta o peso de 250 toneladas até 35,5 me-
tros ¢ o peso de 110 toneladas a 50 metros do eixo ver-
lical; o segundo é conslituido por uma cabrea girante
deslizando sobre o brago da.cabrea principal, em todo o
seu comprimento. Este ultimo carreto supporta o peso ma-
ximo de 20 loneladas, e funcciona alé uma distancia ma-
xima de 73,5 metros do eixo verticai, com uma carga de
10 toneladas. 0 campo assim servido pela immensa cabrea
tem nm diametro de 147 metros e uma superficie de
17.000 metros quadrados. O servico da cabrea ¢ feilo por
dois machinistas sémente, dos quaes um governa a cabrea,
de uim nicho sitnado debaixo do brago horizontal, e tem
tambem o governo de um holophote para illuminar todo o

campo de operacoes.

A applicacao dos cabos subterraneos nos
caminos de ferro de traccdo electrica

0 emprego de cabos nos caminhos de ferro de tracgao
electrica dara este anno um grande passo para a [rente,
e que pora a ltalia no primeiro plano n’este genero de
applicagoes.

Esta-se ja em caminho de assentar 70 kilometros de
cabo triphasico subterraneo armado, de 3><40™™*¢ 25.000
voltas, para estabelecimento da tracgao electrica na linha
de Milao a Lecco. Este cabo sera fornecido pela casa Pirelli
& C.*, de Milao, a qual acaba de assignar um contracto
com a Administragao dos Caminhos de ferro do Estado para
o fornecimento de 50 kilometros de cabo triphasico sub-
terraneo armado, de 3><50™™* o 27.500 wvoltas, destinado
a applicacao da tracgdo electrica na linha succursal do
Passo dei (iovi. Este cabo serda submetlido a uma expe-
riencia, a 85.000 wvoltas, no laboratorio ¢a fabrica, e a uma
outra de 65.000 voltas ap6s o assenlamento.
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 15 de Julho de 1913.

A" hora em que ha 45 dias, a nossa [olha se imprimia para,
como invariavelmente succede ha 26 annos, ser distribuida nos
primeiras horas da manhd aos leilores, apresentava o Sr. ministro
das Financas, nas duas camaras reunidas em congresso, um rela-
torio sobre o orcamento geral do Estado para o anno economico
1913-1914, on seja um resumo das suas conclusoes, do que resul-
tam os seguintes dados:

100571 ST L M U -5 A 75.894 contos
Despeda . b il e St FEES 74927
Saldo positives. . .L. S 967 »
Para a marinha de guerra............. 399 »
Saldo disponivel,..x T aldiai coveih o ss 408 »

Damos esta noticia tio somente para que fighe aqui registada,
porque ella, com quinze dias de excursio por todos os jornaes, e
de discussiao por toda a parte no paiz, affixada em cartaxes, ana-
lysada em longos artigos, combatida por uns, elevada 4s nuvens
por outros, ¢ por demais conhecida.

Para nos que nao lemos que ver as causas, nem as queremos
considerar, sob o ponto de vista politico, 0 gesto, como agora se
diz, do Sr. presidente do conselho, foi a esperada confirmacio dos
seus processos de administracio.

Uma cousa, mesmo sem ser absolutamente verdadeira, mesmo
contestavel com certas razoes, quando ¢ tenazmente aflirmada,
continuamente proclamada, insistentemente posta em evidencia,
acaba por calar nos espiritos e ganhar foros de principio assente.

Ora no caso presente, mesmo que a extincgdo do deficit deixe
0s espiritos ponderados em cerias duvidas, sempre serd, sO nas
consequencias da ideia, um certo beneficio para o paiz, e portanto
—bem haja.

Ja ha quinze dias aqui dissemos que a situagdo do Thesouro
tem melhorado muito, pelas razoes que exposemos; nao admira,
pois, que essa melhoria conduzisse ao equilibrio or¢camental.

A'lem d'isso 6 justo reconhecer a enorme somma de trabalho
(que representa o chegar-se a tal resultado, e de que nos dio tes-
temunho as leis promulgadas agora sobre as questdes financeiras.

Por ellas ficou consignado que os 30 °/, de imposto que foi lan-
cado nos titulos de divida publica. com caracter provisorio, ficam
em definitivo, e assim, 0 3 °/, interno passa a chamar-se, para todo
o sempre, 2,10: 0 % °/, 2,80, ete. y
 Se perdidas estavam as esperancas da integralizacio d'aquelles
Juros, a resolucdo agora tomada nio tem outro effeito senao arru-
mar melhor a escripta publica, o que s6 bem faz. ALk

Outras disposic¢oes sio tendentes ao mesmo fim, isto €, simpli-
ficar, coordenar os orcamentos, tornando mais clara a sua compre-
hensio, o que desde muito era reclamado, porque aquella peca fi-
nanceira era, com effeito, um labyrintho me que ¢6 0s grandemen-
le praticos conseguiam orientar-se.

Notamos apenas que n‘'uma d’essas leis se fixa a despesa em
74:915.000 escudos, isto é, menos 12.000 escudos do que nanota do
Sr. ministro das Financas, de que resulta que o saldo que n'esta
era de 967.000 escudos passa a 979.000. Antes de mais, que de
menos.

Quanto a nos, e sem nos embrenharmos em analyses de como
0 orgamento foi manohrado para se chegar a este resultado, a ques-
tio é que, A]m qualquer forma, se chegon ao equilibrio.

Seri difficil torna-lo uma realidade, mas ¢ preciso que isso se
consiga como base de toda a nossa administragio e do nosso cre-
dito publico. :

Os effeitos d'esse equilibrio ndo se fizeram sentir nas taxas
cambiaes que, pelo contrario manifestam desagradaveis tendencias,
para nos; mas isso dever-se-ha & natural incredulidade dos mer-
cados, e, nio o duvidamos, tambem s peripecias d’esse jogo de
ambigoes que se esta desenrolando nos Balkans e ninguem pode
prever quando e como terminari.

¥

A adopeio do novo systema monetario para as operagoes ofli- -

ciaes e bancarias tem-se feilo sem difficuldade, visto que se trala
apenas de supprimir nma cifra pas verbas a escrever, porque na
contagem oral ainda ninguem pensa em centavos, nem'pensari
por muito tempo, o que nio admira, porque em Hespanha ha ainda
muitas terras em que nio se conta gendo por reales ¢ em Franca

muitissimas onde 80 se falla em sous. Ha mesmo quem, tendo que

dizer 13,75 francos, diga 275 sous.
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.. Tambem nos levaremos muilo tempo a habituar-nos, se antes
d’isso mio houver umn boccado de bom senso que faga ainda sub-
stituir este systema illogico pelo que nos dé entrada na unido latina.

A Junta abre
25.000 libras.

coneurso no dia 17 para o fornecimento de

. Os cambios tiveram uma leve subida, ficando hoje a libra a
5,48 compra, 5,22 venda. O Rio-Londres conta 161/3 ou 148883 reis

por libra.

Curso de cambios, comparados
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Em 15 pE JuneO Em 30 pE Jusno

e et e — e —

Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor

Londres cheque ........... 46 4 1/s 46 1/, 46 3
S B e B 865 | — B7 ARl e
Parig cheque....... .0 s. 619 622 613 616
BErIR e o Tak e $0 A 2561/, | 2551, | 252 253
Amsterdam cheque ........ 429 431 425 527
Madrid cheque ............ 950 960 940 950

Cotagoes nas bolsas portugueza e extranjeiras
_

JUILLEIO

Bolsas e titulos — AFEN
2 3 { ) 8 Y 10 I 12 14 15 -
Lisboa: Divida Interna 3/ assentamento| 88,85 | 38,80 — 38,80 — 3880 | 9880| 98,80| 38,80 8890 — - 23RS
Divida Interna 3 /o COUPON.- - vecevrnnnn. 38,60 | 38,60 38,60 38,60 35,60 3IR00| 38,65| 9875 38,801 3880 I880( 38,80 35,80 —
0 " 4 °fo 1888, c/premios....... — 20520 - 20H25 — - 20840 | 20840 | 20840 | 20440 —_ L0840 — —
» i I'J'| “Irla 1888,‘9 .............. b J‘i&:ﬂ) e t:r]"lftr‘f“ — —_— Hi._Jfl;')l(] t::’i,-‘"-(} — o — - (\:l“{,‘m.' —
‘ o A 18I0 e = ~ - — - — _ — — | c48500 | 49500 | c49800| — —_
, v 3%, 1905 c/premios........ s 8500 80| — > 8500 | 8590 | 8590 | 8AHO s ok 8495 | 8§90 =
' a4 Yy %1905, (C.0% de F.°Est)] ~— — — — — — - — — | ch4H30 | cH4B30 | ¢ 54835 — -
" » %1909, ob. (C.*%de F.OEst)} — — - — — b — | CI8H80 | ¢T8HR0 | cTBASO | — 79600 | ¢79H00 | —
»  Externa 3 °/, coupon 1." série...... - G0 | 6OA10 | BHERC | GHH10 | GHH20 | 6HBS0 [ 6GHH30 | 65830 | GHFA0 | GOHSH0 | GHAH0 | 6GHAHO e
» LR B Sl T SRR RRETR PR i — = - — 64660 | 64560 | — ~ 65400 | — - — -

" » LBV BETIR v o suimisivrionvis 67480 | G7H80| G7H70 | 67470 —_ (7550 — - BIA60 | 87860 = = (7580
Ubrigacoes dos Tabacos 4 'fs ®facveoieinns — = — i = e = i = s = = ok -k
Acedes Banco de Portugal. .. ooooon e — 1538400 | 153550 | 153850 — £ (4800 | 154810 - 154850 = 154850 | =l

" » Commercial de Lishoa...... - — — = ay i = e gy 2 e £y

" n Nacional Ullramarino....... UDH00 - — — 100400 | 100400 =t ) LOOFO0 | 10000 | 160500 [ 100400 1 100500 3
l " Lishoa & Acores........... - — —— — — — (05400 — - -— 105A50 -~ =
o«  Gompaphia Cam. I Porl.......o.... — — — — < t = = = 9 o S S
o Gompanhia Nacional....c...oooenenn — -— - — — = ] e i il 2 s =
»  Companhia Tabacos, coupon........ 71490 | 71570 | ¢32500 = = = =7 ot ¢72650 w2, 79850 % 2 X
v Gompanhia dos l‘hnuiplluljus, coupon e - | - — —_ 3 e, 50800 e gy bk 2 " %
Obiig. Gompanhia Atraves d'Afvica.........  — 8H#80 | 8HAB0 | 85ABD | SHASO | - 8Hd80 | SHA80 | 85480 | 8§70 | — 4= §5670 | —
»  Compaphia Cam. F. Por. 3%, 1.° grau] 62§20 — — — — ._ e i (62530 L~ 62840 i) o
Gompanhia Cam. F. Por. 3 °/o 2.9 grav] 47§55 - — 17460 | 47850 | 47650 = 47650 | 47560 -_— ATHR0 | (47580 | 47480 -
Companhia da Beira Alta 3 °/¢1.° grau — = — - e i s 5. 2 25 =& Loy i =
Gompanhia da Beira Altad °/,2.° grau)  — o — - — il — L e 2 s 16420 A o P,
Gompanhia Nacional coupon 1." série — 71400 - — — oy e - = - 71840 b 2 ==
Companhia Nacional coupon 2. serie - _ a3 Ho0 — L i e T o b2l 134 [£2 s .
PrBgdines 6 Yeesoeiiheiisi i vas e 2 — i i o e - A e = s Y i iz e
" R s e e o i — e 79800 'S == =3 70400 = 9850 iy 2
" " 4 Ifri ‘j!e RSB ST — - — —_ s - - o p— = = e 76400 =
PII"III 3 /s portuguez 1.0 sérig......... I & e =5 62,10 £ s . = 62,90 — sl o
Aceies Companhia Cam. F. Porl........... — — — - - o 0 A s = e 1 B &
»  Madrid-Caceres-Portugal .« ....ooven. 32 10,25 30 .25 30,25 30 97 29 —_ 27 g9 = s —
w Madrid-Zavagoza-Alicante .........., = = 435 435,50 | 430 196.50 | 427 o s s A i =
n ANERIUABE o Ssiasine o iad s/ ik s b drvoa 2y — s oo et 394,73 L 203 988 " L L 2 = il
Obrig. Companhia Cam. F. Port. 1 grau..} 306 307 306 500 300 304 5 205 297 e Y any = s =
< v Companhia Cam. F. Port. 2.° grau..] 239 — 234 297 b 998 297 999 i ol 997 = £ L
»  Companhia da Beira Alta........... 270 - 270 272 . 271 R 20 271 — 274 - - —
“»  Madrid-Caceres-Portugal ......ccoo. 166G 164 162 162 164 163,25 | 164 1692 ok 1G6.50 | 16 £ W L
ondres: 3/, portugues . .......o..... 62,600 62,501 62,50 | 62,501 62,50 62,50 62,50 62,50 62,50 62,50] 62.50] 6250 = =
Amsterdam: Obrig. Alraves d'Africa. - | = | B3581] 83,87 - ~ - 83,70 | 84,81 - - 83,12 - —

- Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes .
m

Desde - PRODUCT(_)S TOTAES s MEDIA KILOMETRICA
LINHAS ( de janeiro | o= e R B A
até e e, - o em 1913 1912 em
Kil. Totaes Kil. Totaes 1913 1913

Portuguezas Reis Reis Reis Reis Reis Reis
Compantia Caml- Rede geral ..... I Julho 1.073 [3:080.486800 | 1.073 | 3:030.088500 [+ 50.098500 | 2.870563 | 2823894 | -{- 46569
IIB[IS de ferro{ Vendas Novas. .. » " 70 63.723800 70 53.436500 [ 10.287800] 9i0333| 765837 |- 146896
POPTNGUERES:- - { coimbra a Louza]| » o 20| 14956800 29| 15619800 —  663300| 515572| 538858 — 22586
TR e ORI S 30 Junho 681 857.500348| 681 874386398 | — 16:886453 | 1.260817 | 1.283897 | — 24580
Minlio @ DOUro «..o.vevvvennn. %N » 467 856.752800| 467 797.374876 | - 59.377524 | 1.833559 | 1.707844 [+ 127815
T E T T R TR 3 » 253 | 228.621883| 253 52_1'?.17745‘26 + 11444857 903864 858841 | 45523
Companhia Nacional .......... oh » 185 87.807899| 185 81456805 |4 6.441893] 475812 4408304 34582
ERUINATBOR &+ o (Jihs viah ooy soes 30 Abril Hb 1.725876 56 40976850 | -{- 7498261 745810 731872 |4 13838
Porto a4 Povoa ¢ Famalicao ....| » » 64 48.040381 b WDATISA0 | -+ 25618357 750864 710562 (4 40502
Hespanholas Peselas Pesetas Pesetas Pesetas | Peselas | Pesetas
Norte de Hespanha............ 20 Junho 3.681 68.222:600 | 3.681 66.784.440 | - 1.437.560 18.533 18143 |- 390
Madrid-Zaragoza-Alicante ... o 3.664| 59.982.278|3.664 | 59.036.451 | -+ 943.827| 16370 164424 258
T R e S N 30 » 1.083 12.303.294 | 1.083 13.010.164 | —  706.867 11,360 12.013 | — 653
Madrid-Cac.-P-e Oeste de Hesp.| » » 777 4752813 | 777 4.851.638 | — 08.825 6.116 6.244 | — 128
Lorca a Baza e Aguilas. . ... i oF B Julho 168 2984856 | 168 1.864174 -4  420.682 13.600 11.096 | + 2.504
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Companhia dos Caminhos ¢ Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do
Conselko Fiscal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de 7 de Junhko de 1913.

(Continuwagio)

Resultados das linhas exploradas em virtude de contractos

A relacio dos logares occupados para os logares postos & dis-
posicao do publico foi :

E 20T R e 20,84 %,
Tem sido:
[ﬂm l gl ’1 .......................... 21’59 n/"
n {910 .......................... ‘2[157 u/n
N L SRS S TR A, P ) 20‘3“_) n/ﬂ

. O numero de passageiros para ch:u rso inteiro, algarismo que
indica a intensidade media do trafego de passageiros, continua a
augmentar, sendo :

DAL L R S U AP W 239.398
TR . AR\ R TN e\ ST 299.354
S e A ey 05 296.110

Trafego suburbano

Us quadros seguintes mostram os resultados do trafego sub-
urbano :

Receil.a_u _lias-ii-nllis
suburbanas
R — Y —— -

Differengas em 1012
Em 1912 | Em 1911

Linhas il 20

ii—

a4 Imais a menos

é 2 Lishoa a Yilla Franca.| 87:2194120| 79:2608790] 7:0494330 e
23 ( Lishoa a Cintra....... 162:4025380[148:2845540] 14:117 5840
= = Lishoa a Cascacs . ...[230:8035637 [226:2884500] 13:605 5647 -
¥ 2]

Cioimbra a Figueira........... 36: 1284820 33:7595200] 2:3698620

165:4868610{167:2555800]  — {7605 100

FOrto @ AVERED . v aniviaions

0 quadro precedente nio comprehende as receitas de assigna-
turas, que adeante se indicam :

; —

| e

~iReceilas

de assignaturas Difterencas em 1912

Linhas '——"‘--__,:__-__:.:-——_ e
Fm 1912 _Em 1911 _| a mais a menos

an J
-_f’: @ |LLishoa a Villa Pranca.| 9:2715520] 9:4764540 — 2064020
5-5-% Lisboa a Cintra....... 24:5098310] 23:0788140) 14815170 —
;,é = | Lishoa a Cascaes..... 6G1:4468580 | H8:5304270) 20168310 -
o
Loimbra a Figueira........ .. 2905500 284600 — ; a48500
Porto ‘@ AVeITD....cooussaiisi 5:2494550) G:588H380 — J 1:3415830

A ligeira reducgio do trafego da linha suburbana de Aveir®
deve considerar-se passageira, porque no anno anterior o movi-
mento fora muito grande.

Bilhetes de barhos de mar

O trafego dos banhos de mar deixou ainda a desejar em 1912,
como se vé do seguinte quadro, notando-se que ¢ sobretudo nos
passageiros de longo percurso e principalmente nos de Hespanha
que a falta ¢ mais sensivel :

Annos Numero| Producto
L P e S SR A S O R | S i T 98.587] 102: 7345211
T S S TR P AN < N 36.669] 103: 7058 450
L SR N R el X 1) L S 32.842] 104.2138386
A RCRNE G S R TR R e 329971 116:281 8618
R e N P S R e R Sl PR 37.678] 119:2868114
eI e R S a0 & Y Sy 38.082] 120:0228725
s LR WS e b AN e i TR Y 11.086) 132:6428354
BRI ST b T4 L TR e T S e h6.453] 146:5188733
LT e S e SRR I et b e 46.532] 119:8038185
RS R TR s b st o A6.A477( 118:5285238

Mercadorias em grande velocidade

Foi satisfactorio em 1912 o tralego das mercadorias em grande
velocidade.

O percurso medio ‘(129,& kilometros) foi maior que em 1911
(26,1 kilometros); a tarifa media por tonelada— 60,65 reis—baixou,
tendo sido de 62,64 em 1911.

O principal accrescimo provem dos generos alimenticios, es-
pecialmente o transporte de peixe.

No quadro que se segue véem-se os productos das mercado-
rias em grande velocidade de ha dez annos a esta parte ;

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Producto liqui-| Differenga a
Tonela em do de impos-| mais sobre o
Annos tos ¢ dereem-| anno anterior

Kilogrammas bolsos
1 RS I s o T AB6[27T7:603 8345 2:4T715142
008 . ¢ e e e T e 37.149.561]|297:2973298( 19:6938953
BO0N ¢ . i e i s 39.975.350(322:801 81 58] 25:503 5860
1906 .. ... o0 ailen 51.522.433[347:3938879| 24:5925721
BT o2 205 vk o RN | 42.992 340[369:5628088| 22:1685209
LN . . an i n ) ol S DS £5.221.426(372:6328341|  3:07085253
'L TP RS SRR 2 47.133.8391395:5538749| 22:921 3408
B0 7. G e ek d e R 54.437.007|431:7728587| 36:2185838
, L1 SRR PR B R i e 56.56%.5941461:9068427( 30:133 3840
301G PR R e 8 K 63.332.4301512:1 7786721 50:271$245

(Continua)

factl

Gompanbia da Beira Hifa

(Coneclusao)

Relatorio do Conselho de Administracdo, apresentado
a Asgembleia geral dos Accioristas, de 26 de Maio de
1913.

Liguidagao final do exercicio de 1911
0 saldo do exercicio de 19il, destinado ao servi¢co das obr?

gagoes de 2 grau, foi de R8,: ¢ «.vovisoipnninines 75.9825851
A deduzir:
Custo de 620 obrigagoes de 2. grau, amortizadas
no referido exercicio, Rs..... 10:1025916
Pagamento de 79:332 coupons n. 7,
a razio de 4,25 Frs. cada; in-
cluindo a differenca de cambio,
RSP PR 0 J 65:8585782 75:961 5698
Saldo para conta nova, R$................ 28153

Conta de ganhos e perdas
0 saldo da conta de «Ganhos e Perdas» no exercicio de 19414

foi, conforme a nota acima, de Rs.......co.coou.n. 215153
A addieionar: — resultados disponiveis do
exercicio de 1912, na importancia de Rs... ... 00.5308 239
Importancia a applicar ao servico das obrigacoes de ’
20 Grany RB..ov oo uio sl Fniloom b v dbiupdloiies st s 00.551 8392
Menos:— Custo de 640 obrigacoes de 2.° grau )
aMOPHIBER R S . oo o o s ad o s Esters w8 RS 10:2228750
Liquido a distribuir ao coupon n.° 8, Reis:..... 80:3285642

permittindo a distribuiciio de 5 francos ao proximo coupon a pagar
em 30 de Junho, conforme determina o artigo 13.° dos Estatutos.

Em 1912 as perdas resultantes para a Companhia pela diffe-
renca entre os impostos pagos em Franca e Portugal e as reten-
coes operadas no acto do pagamento dos coupons, importaram
apenas em Reis 3998206; mas uma outra quantia de Reis 6953036
foi tambem lancada a debito da conta de Ganhos e Perdas, por li-
(quidagoes anteriores. A percentagem attribuida & Administragao,
pelo artigo 21.* dos Estatutos, ¢ de Reis: 1:5463560. /

Terminamos o Relatorio apresentando ao Conselho Fiscal a ex-
pressiio do nosso mais vivo reconhecimento pelo util e preslimoso
concurso que nos dispensou constantemente. LK '

Aos Srs. lnspector Geral, Engenheiro Adjuncto, Director daEx-
ploragio, Chefes de Servico e a todos os agentes que se evidenci-
aram pela dedi(:uﬁflg, zelo e sollicitude com que desempenbaram
0s seus cargos, deixamos lambem aqui consignados 0s nossos
mais sinceros e calorosos agradecimentos.

Resolugoes

Submeltemos, portanto, & vossa apreciacio as seguintes conclu-
soes.

1.*—Que approveis, de conformidade com o Parecer do Gon-
selho Fiscal, as contas, balanco e actos do exercicio de 1912 (33."
exercicio) constantes do Relatorio da Administragio; =~

2°—Que ﬂ}l{prm'cis a liquidagiio do mesmo exercicio, fixando
a quantia de 5 Francos ao coupon n.° 8 das obrigagoes de 2.” grat
(impostos a deduzir). / . .

Segundo as disposicoes comprehendidas nos artigos 22 e 34
dos Estatutos, tereis que eleger dois membros effectivos para 0
Conselho d’Administraciio, em susbstituicio dos Ex."o* Srs. Di's.
Julio de Vilhena e Eduardo Burnay, que terminam o seu mandalo
(podendo ser reeleitos) e tres membros effectivos e dois sup-
plentes para o Conselho Fiscal.

Ligboa, 5 de Maio de 1913.

0 CoNseLHO D'ADMINISTRAGAO—Em Lisboa: Julio Marques de” Vi
lhena, Presldente, Eduard Burnay, Conde do Cartaxzo, Francisco Ga
bral Metello, A. J. Simbes d’Almeida, Luiz Ferreira da Silva Viannd,

Em Paris: Octave Keller, Edouard Delange, André Walter, Patt
Gravier, Jules Empis.
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Parecer do Conselho Fiscal

SENHORES AccioNisTAS: — Em cumprimento das disposicoes es-
latuintes, examindmos as contas e balanco do exercicio de 1912,
€ temos a satisfaccio de afflrmar que estdo em pleno accordo com
0 relatorio apresentado pelo Conselho d’Administracio.

_ 0 exercicio de 1912, fecha com resultados muito animadores,
a0 80 no aungmento de trafego mas tambem pelo largo incre-
mento dos traballios extraordinarios e dos melhoramentos, assim
€omo pelos aperfeicoamentos introduzidos em todos os servicos da
exploragio.

O Relatorio do Conselho d’Administraciio demonstra com cla-
'eza os progressos realizados e poe em confronto os resultados
dq anno de 1911, para rapidamente serem notadas as differencas,
alim de se fazer uma segura apreciacio, pelo que apenas nos
Cumpre chamar a attencdo dos Srs. Accionistas para tao lucida e
Completa exposicdo das contas da gerencia. :

encionando com muito prazer as auspiciosas determinantes da
melhoria que o exercicio de 1912 regista, pela influencia que ti-
Yeram no reforgo da situagio economica e financeira da nossa
Companhia, prestamos a homenagem do nossso reconhecimento ao
Conselho d'Administragio, pelo bom exito de suas previdentes
resolugoes, as quaes foram executadas com rara energia, superior
Competencia e extremado zelo, pelo illustre Administrador Dele-
gado, .o sr. Luiz Ferreira da Silva Vianna, pelo que bem merece
esla especial referencia. ;

_ Tendo assistido a todas as reunides do Conselho d’Administra-
Ga0, approvamos todos os seus actes, verificamos a existencia dos
ttulos em carteira da Caixa d’Aposentacoes, conferimos todos os
Inventarios, assistimos & incineracdo das obrigacoes amortizadas
€, com a consciencia do dever cumprido, certificimos que o Ba-
lanco em 31 de Dezembro de 1912 esti exaclo e que a conta «Ga-
nhos & Perdas», depois de eflectuado o servico das obrigacoes de
L° grau, apresenta a disponibilidade de Reis: 90.5518392, que,
Nos termos do Convenio, tem de ser apnlicada i amortizagio de
640 obrigagoes de 2.° grau e ao dividendo d’estes mesmos titulos
€m circulacio. -

N'esta conformidade, somos de parecer:

1.> Que approveis o Relatorio, actos, contas e Balanco do Con-
Selho d’Administraciio, do exercicio de 1912. _

2.°— Que, para liquidagdo do exercicio de 1912, fixeis em 5
francos, com impostos a deduzir, o pagamento do coupon n.” 8
das obrigacoes de 2.° grau.;

3.0 —Que louveis o Conselho d'Administragio e o Comité de
Paris, pelos proficuos resultados da sna gerencia. )

&°— Que, em cumprimento dos Estatutos, procedaes is elei-
Goes de dois membros para o Conselho d’Adminstracio e do Con-
Selho Fiscal effectivo e supplente.

Lishoa, 5 de Maio de 1913.

() ConseLino Fiscan
Marquez de Mendia
Henry Burnay & C.*
Nestorio s

Geidh.
ARREMATACOES

- Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Tarefa N.’ 143

Para a construcgio do edificio de passageiros
e annexos da estagio de Lamarosa

Deposito provisorvio: 130800

No dia 21 do corrente pelas 2 horas da tarde, na estacio Cen-
tI‘il_l de Lishoa (Rocio) perante a Commissio Executiva da Compa-
Nhia, serio abertas as propostas para a construccio do edificio de
Passageiros e annexos da estacio de Lamarosa.

As propostas serdo enderecadas & Direccgiio Geral da Compa-
Nhia, estacao de Lisboa (Santa Apolonia) com a indicaciio exterior
10 sobrescripto : «Proposta para a construcgio do edificio de passa-

eros ¢ annexos da estacao de Lamarosa» e redigidas segundo a
O'mula seguinte: Eu abaixo assignado, residente em. .. obrigo-
Me para com a Companhia dos Caminhos de Ferro, a executar a
arefa N.°... construcgio do edificio de passageiros e annexos da
USlaciio de Lamarosa, na conformidade das condigoes patentes na
Cimento, pelo preco total de... (preco por exlenso).

(Data e assignatura por extenso e em letira bem intelligivel).

As condicoes e os desenhos relativos a esta tarefa estdo paten-
63 todog o3 dias uteis das 10 horas is 17 horas, na Reparti¢iao Cen-
fal de Via e Obtas, estagio de Santa Apolonia. _
| 0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feilo até ds 13
10ras precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio

Xlerno da estacio do Rocio.

.

Repartigﬁo Central de Via e Obras e das quaes tomei pleno conhe--..
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DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Construccao do ramal de Portimao a Lagos

No dia 23 do corrente mez, pelas 12 horas, perante a Direccio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder a arre-
matagio da empreitada de construccio d'uma ponte de beton de
cimento armado, sobre a Ribeira de Farello, do prolongamento de
Portimio a Lagos.

A Dbase de licitagdo ¢ de 41508, e o deposito provisorio ¢ de
103875.

O adjudicatario a quem a adjudicacao for [eila reforcard o sen
deposito provisorio até a percenlagem necessaria para perfazer 5
por cento da importancia total da adjudicagio.

0 deposito provisorio deve ser feito até as quinze heras do dia
22 do corrente mez.

0 programma do concurso e caderno de encargos estio paten-
les na Secretaria do Servico de Construccio e Estudos, Largo de
S. Roque, 22, Lishoa ; na Direccio do Minho ¢ Douro, Porto, e na
séde da seccio, em Portimio, onde podem ser examinados todos
0s dias uteis, das dez ds dezaseis.

Concurso para adjudicagao do fornecimento de
137.000 travessas de pinho em branco

No dia 30 de julho de 1913, pelas doze horas, perante a Direc¢iio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, na sua séde, Largo de
S. Roque, n.* 22, em Lisboa, serio abertas as propostas para o for-
necimento de 137:000 travessas de pinho em branco, sendo :

Travessas de 2",80><0™ 26><0",13 semi-circulares. .. ... 110:000
Idem de 2",80><0™,28><0" 14 semi-circulares.......... 15:500
Idem de 2",80><0™,28><0™14% rectangulares, para juntas. 11:500

137:000

Este fornecimento ¢ dividido em 10 lotes de 13:700 travessas,
sendo cada um dos lotes constituido por :

Travessas de 2",80><0",26X0"13 semi-circulares. ... .. 11:000
[dem de 2",80X0",28X0™ 14 semi-circulares........ 1:550
[dem de 2v,80X0™ 28X0™, 14 rectangulares, para juntas. . 1:450

13:700

A base de licitacio serd de 400 réis, por cada travessa, posta
dentro do vagao na estacio da Marinha Grande, na linha da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, e de 600 réis por cada
(ravessa, tambem posta dentro do vagio, em qualquer tlas esla-
¢oes d'esla Administragio, com excepeio das de Lishoa.

As propostas poderio ser feitas para qualquer numero de lotes.

Para ser admittido & licilacao tem o concorrente de mostrar
que eflectuou, em qualquer das Thesourarias dos Caminbos de
I'erro do Estado, o deposito provisorio da quantia de 1373000 réis
por cada um dos lotes posto na estacdo da Marinha Grande e de
2058500 réis por cada um dos lotes posto nas estacoes d'esta
administracio.

O concorrente a quem for adjudicado o fornecimento de#ual-
quer numero de lotesfterd de reforgar o seu deposito provisorio
com a rlu:mliu necessaria para perfazer 5 por cento da importan-
cia total da mesma adjudicacao, constitnindo, assim, um deposito
definitivo que por intermedio da Direccio do Sul ¢ Sueste seri
transferido para a Caixa Geral de Deposilos, onde ficard i ordem
da mesma Direccio.

Este reforco deverd effectuar-se na mesma Thesouraria em que
tiver sido realizado o deposito provisorio.

O programma do concurso ¢ o respectivo caderno de encargos
acham-se pafenles na Secretaria da Direccio, Largo de 8. Roque
n.° 22, em Lisboa, e na do servico dos Armazens Geraes, no
Barreiro, onde podem ser examinados em todos os dias uteis das
11 48 16 horas.

Construccdo do ramal de Portimao a Lagos

No dia 31 do corrente mez, pelas doze horas, perante a Direc-
¢ao dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder a
arrematacio das empreitadas n.> 12 e 13, de construcgio de terra-
plenagens e obras de arie do ramal de Portimao a Lagos.

As bases de licitaciio sdo respectivamente de 9.731511 e de
0.831883 e os depositos provisorios de 243527 para a empreitada
n.’ 42 e de 245380 para a empreitada n.° 13.

Estes depositos devem ser effectuados em qualquer das thesou-
rarias dos Caminhos de Ferro do Estado, até as quinze horas do
dia 30 do referido mez.

0 concorrente a quem a adjudicacio for feila reforcari o seu
deposito provisorio até a percentagem necessaria para perfazer 5
por cento da importancia total da adjudicacio.

Os programias do concurso, caderno de encargos e mais docu-
mentos que constituem os processos das ciladas empreitadas, estio
palentes na Secretaria do Servico de Construcciio de Estudos, Lar-
go de S. Roque, 22, Lishoa, e na séde da Seccio de Construegio,
em Portimio, onde podem ser examinados todos os dias uteis das
dez ds dezaseis horas.
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AGENDA DO VIAANTE
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CAMINHOS DE FERRO PORTOGUESES

Sociedade Anonima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA
E

Companhias dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta, Salamanca d Fronteira de Portugal,
Medina del Campo a Salamanca, Norte de Espanha, Meio Dia de Franca e Orléans

Servigo directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.° 318 —GRANDE VELOCIDADE

¥m aplicaciio desde 15 de Julho de 1913

Servico de reembolsos sobrecarregando remessas transportadas
ao abrigo das tarifas directas entre Portngal e Franca

De qualquer esta¢do das Companhias francesas do Midi e de Orléans para qualquer esta¢do da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
ou da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta ou vice-versa

S PRECOS (1) F
| Além de 500
PERCURSOS . | francos
Alé por
800 francos | cada fracgdo
indivisivel
}de 100 francos
Portugal Escudos
De qualquer estagdo da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses a Fuentes de Ofioro .. .. .. 238 l o
De Villar Formoso a qualquer estagio da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.. .. .. .. #28 )
De qualquer estagdo da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta a Fuentes de Oiioro. $24 i 508
De Villar Formoso a qualquer estag@o da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alla. . Sih. ) iiye
Espanha Pesetas
De Fuentes de Ofioro a Hendaye ou de Irun a Villar Formoso.. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 2,25 | 0,30
Franca | Francos
De Hendaye a qualquer estagdo das Companhias do Midi e de Orléans .. .. .. .. .. .. .. .. 0,75 043
A5
De qualquer estagdo das Companhias do Midi e de Orléans aIrun .. .. .. .. .. .. .. .. .. 1,25
{.° — lmposto de sélo e assistencia em Portugal .. .. .. .. Escudos $07

(1) Néstes pregos nfo estdo compreendidas as) 2.°— Imposto de sélo em Franga R i s - T ERRROR; 08
despezas de e ha 3o — Renisto § PAra 0 retorno dos Avisos procedentes de Portugal Escudos 802
) ! 8 para o retorno dos Avisos procedentes de Franga. Francos 0,10

- »

Observa¢iio importante

Muito embora nesta tarifa se indiquem separadamente 08 pregos para 08 percursos portugués, espanhol e francés por causa
das diferencas do cambio, o prego total é indivisivel e deverd ser satisfeito na moeda do paiz em que se fizer o pagamento, Este
far-se-ha ao ecambio indieado por um aviso periodico afixado. nas estagGes e que serd revisto de 45 em 15 dias pelo menos.

Em tudo que ndo for contrario ao que na presente se estipula ficam em vigor as condigdes das tarifas ge-
~ raes de cada Companhia.

| Lishoa, 7 de Julho de 1913.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferreira de EMesquita

| . Exp. 946 g
| Exploragio — Servico do Trafego @
| ramyor®
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Servigo directo combinado com os Caminhos de Ferro Portuguéses, Minho e Douro ¢ Sul e Suesle

AVISO A0 PUBLIGO

2." Ampliacdo 4 Tarifa especial n.’ 101 de pequena velocidade

Aprovada por despacho ministerial de 3 de julho de 1913

Desde 10 de agosto de 1913, a tarifa especial n.” 101 de pequena velocidade, em vigor
desde 20 maio de 1911, para transporte de mercadorias diversas por vagdo completo de 10.000
quilogramas, ou pagando como tal, de algumas das estacdes dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste para Viana do Castelo ou vice-versa, é ampliada aos transportes dc madeira em
bruto ou serrada, procedentes da estacio de Barcelos, ou 4 mesma destinados,
aos quaes serdo aplicados os pregos da 3." série da mesma tarifa.

Para os mesmos transportes ¢ tambem ampliada a referida tarifa 4 estagio de Walenga.

a0s precos seguintes, por tonelada:

Da estagdo abalxo Indicada Companhia '
d de Vila Real de Santo Antonio ou vice-versa Kino ¢ Douro Portugudsa e Hes ol
|
Vaienqa ................ (O s s PR 04650 14745 18705 45100 ll

Ficam em tudo mais em vigor as condi¢des da referida tarifa especial n.° 101 de pequena
velocidade, bem como do Aviso ao Publico B n.° 182 de 26 de janeiro de 1912.

Lisboa, 21 de junho de 1913.

B. n.° 239 0 Engenheiro Director

Exp. 743 Nrthur Mendes.

2500 ex.—Tip. dos Caminbos de Ferro do Estado



