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IV

Na serie de artigos encimados com eslte titulo limitei- -

me a resumir a valiosa monographia de D. Edvardo Ma-
ristany, eqperldlmenw consagrada ao estudo da transfor-
Macdo da rede de M. Z. A. e a generalizagdo dos resultados
Obtidos em toda a rede hespanhola

" tempo agora de ampliar esse estudo & rede porlu-
Bueza, a qual nenhmna allusao se faz n’aquelle trabalho.

40 é 0 assumpto destituido-de interesse, moérmente sob o

Ponto de vista da constituigdo da nossa rede [erro-viaria.

Seja-me licito recordar a nossa situagao, fazendo o ba-
lango, por ora assds modesto, dos nossos haveres em ma-
leria de viagdo accelerada.

As nossas linhas de via larga sommavam 2:
lrog, segundo a ultima eslalistica official, referida a 31 de
dezembro de 1910.

'QOmpanhia dos Caminhos de ferro Portuguezes.... 1.172

»  Beira-Alla..... «.ooiiiiiien vy Aaa H03
» Minho e Douro....... 343
» T N e RN R ¢ |

Total. 2.449

149 kilomes.

Se acerescentarmos 0s2,%™3 de Valenca e Barca-d’Alva
a fronleira, explorados pelas companhias hespanholas vizi-
nhas, os 16,“™3 de Valen¢a e Monsdo quasi concluidos e
as linhas em construccdo no Sul e Sueste (Valle do Sado,
Porlimio a Lagos, Evora a Reguengos, Barreiro a Cacilhas),
sommando cerca de 208 kilometros, eleva-se a extensao
das nossas linhas a 2.676 kilometros.

[’ inutil, para o assumplo que me proponho, versar a
consideracdo das de via estreita, sommando .597 Kkilo-
metros.

0s 2.676 kilometros de via larga teem & pontos de li-
gacao com a rede hespanhola. E' portanto olmo que, se
em Hespanha o estreitamento de via deveria abranger ra-
cionalmente todas as linhas de via larga, por maioria de
razdo nenhuma das nossas poderia ser excluida d'essa al-
teragdo, se houvesse que ser feila.

Supponhamos transformadas as linhas do paiz vizinho.
Deveriamos emprehender egual tarefa? Balangear-se-hiam

vantagens e encargos?

0 plohlema nao tem alcance pratico em vista das con-
clusdes negalivas a que leva o estudo do estreilamento
das linhas l]E‘Sde]hOId‘-», mas offerece certo interesse espe-
culativo. Antes de o versar, importa recordar antecedentes
curiosos, que irei pedir & historia, (a0 mal estudada ainda,
da conslltmgao da nossa rede.

Pena ¢ que um trabalhador infaligavel e dispondo de
lempo, ndo revolva os archivos e relanceie attento a vista
pelas aclas das Camaras para dotar a nossa lilleratura eom
traballio minucioso e bem documentado, semelharie a
obra classica de A. Picard, Les chemins de [er [rancais.
A historia parlamentar dos nossos caminhos de ferro se-
ria sobremodo instructiva, mostrando-nos o criterio que
orientou (quando nao desorientou) em cada epocha, 08
nossos homens publicos, e as illusdes que nutriram muito
hons ospn'llos defrontando com o problema

O primeiro ponto a esclarecer seria o das razoes qne
levaram a adoplar enfre nos a via de 1,"44, com que se
inicion a nossa rede, quando mais de 10 annos antes a
Ileqlmnhu escolhera ja a de 1,"678.

Como é sabido, foi a Rea{ Orden de 31 de dezembro
de 1846 que perscreveu no paiz vizinho as condigoes ge-
raés para a concessdo dos caminhos de ferro, fixando em
6 pés a largura da via.

Até 1843 tinha havido apenas em 1830 a concessao
(que caducou) da linha do Jerez a Puerto de Santa Maria,
Rota y Sanlucar, a de Tarragona a Reus em 1833, a de
Barcelona a Matar6 em 1843 (a primeira que se levou a
effeito) e a de Madrid a Aranjuez em 1844.

Foi o pedido da linha de Madrid a Cadiz que determi-
nou o estudo do assumplo, em loda a sua generalidade,
por uma commissdao d’engenheiros, cujo notavel parecer
servin de base a Real Orden citada.

[' de notar que no informe da Commissao a escolha
da largura da via de 6 pés (1,678") é justificada nos ter-
mos seguintes:

Nosotros lemos adoptado 6 pies, porque sin aumentar consi-

derablemente los gastos de estabelecimento del camino, permite
locomotivas de dimensiones suficientes para pmducn en un
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tiempo dado la cantidad de vapor bastante para abtener con la

misma carga una veloeidad mayor que la que podia conseguir-se
com las vias de 423 pies, propuestas por una de las Empresas
que ha hecho proposiciones al Gobierno, y mayor tambien de la
que podria emplear-se con las de 5,17 pies, que mas frequen-
temente se ha usado hasta ahora; consigniendo-se ademas que,
gin diminuir la estabilidad, se pueda hacer mayor el diametro de
las ruedas, lo que tambien conduee a aumentar la velocidad.

Nenhuma referencia se faz n’este informe a razoes de
ordem estrategica, que, se acaso influiram na escolha, nao
foram adduzidas, ou o foram por forma reservada.

Quasi pela mesma epocha iniciaram-se em Portugal os
estudos de caminhos de ferro. Constituiu-se em 18%% a
a Companhia das obras publicas de Portwgal, cujas esta-
tutos foram approvados por decreto de 19 de dezembro
d’esse anno. A carta de lei de 19 de abril de 1845 appro-
vou o contracto entre a Companhia e o Governo, figurando
entre as obras previstas um caminho de ferro desde a
margem do Tejo até d fronteira de Hespanha.

A Companhia poz & testa dos servigos technicos o €n-
genheiro belga José Luiz Victor Du-Pré, que foi encarre-
gado dos reconhecimentos e estudos d’aquelle caminho de
ferro.

Na Revista FEconomica, publicagdo assas rara, que a
Com panhia emprehendeu confiando-a a Oliveira Marreca, en-
contram-se no numero de fevereiro-margo de 1846 varios
eselarecimentos curiosos. Fora concluido e submeltlido ao
Governo o projecto da 1.* secgdo, do Gaes dos Soldados a
Sacavem, inicio «da grande linha vertebral dos caminhos
de ferro ma FEuwropa» a qual se alribuem 560 kilomelros
entre Lishoa e Madrid, 400 de Madrid & fronteira juuto de
Baiona por Calatayud e Pamplona, seguindo por Baiona,
Bordeus, Orleans, Paris, Bruaellas, Aix-la-Chapelle, Colonia,
Hanover, Brunswick, Berlim, Stettin, Danlzig, Koenigsberg
e cuja extensdo sommaria 3.420 kilometros.

F’ interessanle a noticia dada pela Revista e que vou
(ranscrever. ;

Na 1. secciio (Lishoa & Sacavem) ha de estabelecer-se a es-
tancia, com os edificios necessarios para secrelarias, salas de espe-
ra. sala de venda de bilhetes, grande telbeiro de resguardo, arma-
zem para locomolivas, grande officina para concertos, elc.

Desde a estancia até Xabregas e um pouco dlem hi-de con-
struir-ge um muro de cal que leve o caminho pelo Tejo e basta a
principio uma so0 via com estagdes de resguardo.

A 2 secco divide-se em duas partes: a primeira de Sacavem
a Verdelha e a segundo de Verdelha a Villa-Franca (um engenhei-
ro de 2.2 classe, 2 sub-engenheiros e 7 aspirantes).

Du-Pré partin eom um engenheiro de 2.* classe para Hespa-
nha, a fazer o reconhecimento geral dlem da fronteira, a fim de
ministrar 4 Companhia dados para a escolha definitiva da linha e
ponto d’entroncamento em territorio hespanhol.

Quando de toda a parte do mundo accudirem viajantes ao
nosso bellissimo porto, ou para proseguirem nas suas discursoes,
ou para gosarem a dogura d'este suave clima, todo o Portugal ex-
perimentard o beneficio de taes despesas.

No numero de 20 de margo noticia-se que o estudo
do caminho de ferro central de Madrid a Badajoz por Tala-
vera e Toledo, esta confiado aos engenheiros Thomaz Rum-
ball e Captain Pilkington, tendo a empresa por secretario
Hardy Hislop. O capilal social era de 200 milhdes de reales.

Em 24 de abril da-se conta da entrega, ao Governo, do
parecer da Direcgdo da Companhia sobre a directriz geral
do caminho de ferro, de accordo com o relatorio Du-Pré,
que a Revisla Economica publicou no numero de 15 de
maio e que a Revista d’Engenharia Militar reproduziu ul-
teriormente. r :

Ao noticiar o regresso de Du-Pré do reconhecimento,
noticiava a Revista _Ecomomica que teria de ser [eilo se-
gundo; que o primeiro ia a Ribeira de Sanlarem, a Bar-
quinha, passando ahi para o sul para ir por Ponte de Sor.

«0 caminho seguird o curso mais commercial que podér ser
até Elvas e de ahi vae & fronteira.

Até chegar 4 Barquinha pode considerar-se uma verdadeira
linha de producgio; de ahi por deante tambem de communicacio
europeia.

o Norte da Beira vird & Barquinha. Nao ¢é ainda plano as-
sente». v
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Em sessao de 12 de margo de 1845 apresentou o mi-
nistro do Reino a proposta de lei confirmando o contraclo
com a Companhia de obras publicas. E’ inleressante o resu-
mo d’esse diploma.

Dar-se-hiam a Junta do Credito Publico 600 contos an-
nuaes, a partir de 1846-1844, para fazer face as obrigagoes
do contracto, sendo as sobras capilalizadas e podendo essa
dotacio ser reforgada com a parte que ao Governo perten-
cesse nas receitas e com mais 200 contos de contribuigoes
directas.

A Companhia construiria:

{.0— diversas estradas previstas na lei de 26 de julho
de 1843:

2.9—um caminho de ferro desde as margens do Tejo
alé a fronteira de Iespanha;

3.9__as obras da barra e da aifandega do Porlo, a cir-
cumvallagao de Lishoa e a casa penitenciaria;

4.°—quaesquer obras designadas pelo Governo por
convencoes especiaes, dentro de tres annos a dalar da
lei.

() caminho de ferro estaria concluido em 10 annos, as
estradas em 8 e as obras do n.° 3.° em 5.

A Companhia mandaria fazer os estudos, que o (ioverno
approvaria, fiscalizando a construcgao e verilicando a des-
pesa.

Abonar-se-hia o juro de 6°, e a amortizagao entre 30
a 60 annos. 0s titulos da Companhia teriam as vanlagens
da divida fundada. )

As tabellas dos direitos de transito seriam combinadas
entre o Governo e a Companhia, Conservaria esta o cami-
nho de ferro durante 99 annos contados da conclusao.

Do producto liquido dos direilos de transito reverteria
um terco para o Governo e dois para a Companhia.

Fra concedida a livre importagdo de materiaes. O lrans-
porte do correio seria feilo por quantia ndo inferior a des-
pesa effectuada. Era concedido o exclusivo de diligencias,
postas e servigos de communicagdo accelerada por 40
annos nas estradas e 99 nos caminhos de ferro, nao se
impedindo porém o lransito de carros particulares.

Concediam-se madeiras das mallas nacionaes.

A proposta foi acaloradamente discutida nas Camaras,
accusando o deputado José Maria Grande o Governo de
tor feito o contraclo sem concurso previo, quando os di-
rectores da Unido Commercial linham pedido para serem
ouvidos sobre contractos d’obras publicas e os eslatulos
da Allianca Industrial tinham ficado sem approvagao nem
rejeicdo, em quanto os da Companhia éram approvados,
apesar de nao eslarem conformes com 0 direito. '

A Allianga allegava que tinha o capital de 4:000 con-
los, que projectava elevar a 8:000 ou 12:000. A’ lesla
Jelle estavam o Conde de Farrobo, Jerviz de Athouguia,
1. Ferreira Pinto Basto, José Ignacio de Seixas, Street Ar-
riaga ¢ Gunha e oulros.

No seu discurso referiu-se «is condigdes para lazer a
estrada de ferro apresentadas por uma associagao de ca-
pilalistas, em que flguravam o Marquez do Faial e Benja-
mim d’Oliveira». '

0 ministro dos Negocios Extranjeiros levanlou-se para
defender o projecto, nos lermos. seguinles:

«A Companhia, na for¢a do sen enthusiasmo, digse: tambem
n6s havemos de ter uma estrada de ferro; tambem da margem es-
querda do Tejo a Badajoz ba de haver um caminho de ferro, como
nos outros paizes. Talvez n'isto fossem excessivos; talvez n'isto @
sua imaginacdo os levasse muito adiante; mas ¢ certo que nao
houve falta de patriolismo, ¢ certo que o estimulo de ver todas
as nacoes, a Allemanha e Inglaterra, que ja gastou 60 milhoes de
libras em estradas de ferro, a Italia, todos 08 paizes da Europa,
empenhados em fazer estradas de ferro, esla Companhia pelo
menos ha-de se Ihe fazer credito de que foi impellida por uma
forca |mtriolica..ﬂue nio ¢ dado a todos apresentar.

B, Sr. Presidente, poderia o Governo rejeitar esta grande ol-
ferta, s6 porque tinha uma clausula que podia ou nio ser adequada
20 N0ss0 paiz nas presentes circumstancias ? Nio senhor; 0 Gtg

verno faria_muito mal se tal fizesse, porque a Europa toda es
em tal movimento de progresso, que n0s ndo sabiamos se aquillo

g
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fue fioje retiravamos em certo sentido, de aqui a dois annos teria-
Mos de envergonhar-nos de o ter retirado. Nos nio sabemos se
esla estrada, que parece que vae ficar alliisolada sem ter um pon-
1o de grande movimento, porque nao tem um porto de mar em
Badajoz, de aqui a pouco nos faria communicar por caminhos de
ferro” com o resto da Europa. Niio vemos a Hespanha empenhada
em fazer estradas de ferro? Nio ¢ para ji, mas quem duvida de
fue em poucos annos isto possa acontecer ?»

o’

Na Camara dos Pares o Conde de Villa-Real ponderon
que se houvesse ja um caminho de ferro de Madrid até

- Cadiz, poderia ser conveniente fazer-se tambem a via de

- COmmunicagdo de que se tratava, mas emquanto aquelle

| Qelles se poderia tirars.

S€ nao fizesse em Hespanha «escusavamos nés de ler ca-
Minhos de ferro em Portugal, porque nenhuma utilidade

Accudiv o Ministro dos Extranjeiros com replica analoga

| & que formulara na Camara dos Deputados.

Tambem eu entendo que essa qualidade de caminhos se nio

Pode considerar entre nos de uma necessidade primaria e que em-
Quanto nio possuirmos estradas communs, principalmente aquel-
138 que mais urgentes se tornam, nao ha razio para dar grande
lesenvolvimento aos caminhos de ferro. Tambem eu entendo que

- 88le caminho de que se trata ha-de ser mais util quando a Hes-

Danha tiver feito 0s seus, mas ¢ cerlo que os caminhos de ferro
1o se podem comecar tao promplamente COMOo se escreve no pa-

| DPel e entio como haviamos nos de dizer hoje & Camara: cacceita-
| Mmos tudo, menos 0s caminhos de ferro», quando talvez de aqui a
| res on quatro annos leriamos de arrepender-nos da recusa, quan-
|

|

i

o talyez teriamos de envergonhar-nos, vendo a Hespanha appro-
: 8 : 2 PI
Almar oz seus das nossas fronteiras e vendo-nos privados das

B X
| -?ﬁ!’andes utilidades que de ahi deveriam provir. Pedia pois a pro-
1 uen

Icia que fossemos preparando o trabalho, que ¢ de sna nature-
% mais moroso que o das estradas ordinarias.

Sao na verdade curiosas estas reflexdes que mostram

| bem a indecisio e falla de plano com que enire nds se

Iniciou & concessdo de linhas ferreas, e como desde a ori-
8&em [oi a preoccupagdo das ligagOes internacionaes a uni-
‘& que dominou nos espiritos. _

- Pouco depois, em maio de 1845, o Diario do Governo

| Uoliciava a chegada de um engenheiro, Clegg, que propu-
| "ha um caminho de ferro de systema atmospherico de
| lishoa ao Porto por Cintra. Referia tambem que uma com-
| Danhia franceza, que parecia ler ja contractado o fuluro

Caminho de ferro em Hespanha, propunha a construcgao de
Im de Lishoa ao Porto com uma ramificacdo sobre Bra-

' 'E'&nca.

|  Na «Revista Universal Lisbonense» respigaremos al-
| Bung (rechos interessantes para mostrar a orientagio do

‘ E8pirito publico n’essa epocha.

1 . Nao dizemos ja que se introduzam os caminhos de fervo, que

1 M 0 porto maritimo de Madr

I
.'?ffora‘coisa impossivel, mas que deveras se metta mio durgentissi-
- Maghra das estradas e ao melhoramento de transportes, para que
- % possa transitar por este bello paiz e nio nos custe lanto uma
- "®quena jornada como se vieramos de S. Petersburgo. (Volume de
SH-1842. pag .367). ; .
. Uma via-ferrea th;e atravesse toda a peninsula desde Lishoa
ﬁo valle do Tejo e Madrid, de ahi por Saragoca e pelo valle de
0 dos affluentes do Elbo e algum dos portos dos Pyrencos a li-
i-se com as vias ferreas de Franga, seria de muito grande utili-
_dﬁparu toda a peninsula, e, trl{uzmu::r a Lisboa, tornaria-esta capi-
; il e das provincias centraes da Hes-
Binha, que teem 2 a 3 milhoes de habitantes, e poria Lisboa em
ﬁ%municagﬁo por meio de taes caminhos com todas as capitaes
. u'.ro a8,
o 08 \[')iajnnles dos paizes transpyrenaicos que Liverem de embar-
al

jmgmra a maior parte dos povos da America ¢ para a costa occi-
Dare da Africa, ete., deveriam em grande parte vir a Lishoa
Y8 o fazer. (Volume de 1842-1843, pag. 529),

panha, que, marchando pelo Norte do Tejo, serd cerlamente
Muito proveito, porque estou convencido que no nosso paiz,
I 0 seu solo e a abundancia de rioa que o cortam, os canaes
M muito mais uteis. .. Demais, nio me parece que tenhamos
oVimento bastante para sustentar os carris de ferro. (Volume de
W-1B46, pag. 26) _ :

uas 80 sio as estradas marcadas para caminhos de ferro: a
* liga a Hespanha com Portugal, e outra entre as duas princi-
cidades do Reino. Os cinco dias de viagem por terra até o
se reduziriam a cinco horas. Os outros carris de ferro em
gal sdo por ora sonhos agradaveis. (Idem, pag, 109).

: Haa Nio que eu seja enthusiasta por mais de um, o de Lishoa...
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No volume de 1846-1847 da mesma Revista, vem lrans-
cripto o relatorio de Du Pré, datado de 8 de abril de 1846
e ¢ proposto um caminho de ferro de Lisboa por Cintra,
Torres, Caldas, Coimbra e Castello Branco, entrando em
liespanha por Alcantara e um ramal de Coimbra ao Porlo
e outro de Castello-Branco ao Algarve.

A par d’esta exlravaganle directriz de estrada, lrans-
parece aqui e acola a preoccupagao quasi exclusiva ou
pelo menos predominante de construir a ligacao com a
[lespanha. Sendo vejam-se as seguintes ponderagdes do
ministro da Fazenda na Camara dos Pares, em 5 de feve-
reiro de 1846.

Ainda que o Estado perdesse 200 ou 300 contos nos caminhos
de ferro annualmente, devia fazé-los apesar d’isso. Eu tenho pou-
ca fé nas vantagens que resultariam do caminho de ferro de aqui
para o Porto, supposto que com o tempo elle bavia de dar resul-
tados tambem, mas temos a navegagiio costeira, que em parte o
suppre. Trala-se de um que una Lisboa com as fronteiras de Hes-
panha.

Pela mesma occasiao declarou o ministro do Reino:

0 caminho de ferro contractado deve partir das margens do
Tejo as fronteiras de Hespanha; por esse lado estamos hem e na
posi¢io d'escolher o que mais convenha. Note 8. Ex.* (o Duque de
Palmella, ao qual respondia) que de proposito se designaram as
margens do Tejo e se [allou na fronteira de Hespanha, para se es-
colher o que [(Or conveniente e em todo 0 caso que venba ligar
com os que se fizerem n'aquelle paiz. Tudo esta portanto depen-
dente ainda da conveniencia que o Governo entender que pode re-
sultar d’este caminho do ferro.

Nag. me parecem lundados os receios de que nunca teremos
caminhos de ferro e que exista mesmo a impossibilidade de fazé-
los, ou seja pela nenbuma concorrencia que n'elles haveria, ou
seja porque a posi¢ao topographica do nosso paiz se ndo preste a
factura dos mesmos caminhos de ferro. Nao estou por uma nem
por oulra coisi. ..

Bastard ver que dillerentes companhias se apresentam para
contraclar; eu nio posso suppor que ellas queiram arruinar-se e
perder os seus capitaes.

Na sessao de 23 marco de 1846, o ¥isconde de Sa de
Bandeira pergunta ao Governo:

[.°~~qual o ponto da margem do Tejo ¢ qual o da
raia da Hespanha que a via ferrea deve ler por termos;

2. —quaes as povoagoes principaes por onde ha-de
passar;

3.°~—qual .a despesa orgada da sua construcgdo egdo
rem necessario para a sua exploracao. '

0 ministro do Reino respondeu que a Companhia se oc-
cupava de fazer os estudos e organizar os planos para a
construcgdo, prometlendo que até 20 de abril communica-
ria 0 plano da linha geral alé Hespanha. Nao havia ainda
orcamento.

Abrira-se concurso para a construcgao de linhas, que
acabava em-18 de abril; em consequencia do annuncio ja
tinham chegado qualro propostas, que o Governo s exa-
minaria depois de aquella data.

0 Visconde de Sa de Bandeira observa enldao que nan
convinha decidir por emquanto que a Companhia de obras
publicas fizesse o caminho de ferro, pois podia haver pro-
postas mais vanlajosas e calcula a legua no minimo de
200 conlos e a linha de Lishoa & fronteira em 8.000.

Refere entao que no anno anterior Benjamin d’Oliveira,
capitalista de Londres, parente do Conde do Tojal, propo-
sera um caminho de ferro de Cacilbas & fronteira, pagan-
do o Governo 5°/, do capilal desembolsado, mas esse pa-
gamento cessaria logo que se abrisse ao (ransito qualquer
porgao da mesma estrada, na parte do juro correspondente
40 capilal empregado n’essa porgao. k

0 Governo deveria, na sua opinido, decidir quaes sao
as vias ferreas que em combinagdo com as nossas prinei-
paes vias aquaticas podessem ser consideradas as arlerias
das communicagdes, ¢ depois proceder a consltruccdo por
empresas, evilando estradas empedradas parallelas aos
caminhos de ferro.

Providencias de ordem financeira lomadas em 1846,
suspendendo a applicagdo da lei d’estradas, levaram a CGom-
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panhia a declarar em representagoes de 28 de maio e 5
de junho de 1846 que linha mandado suspender todos o0s
trabalhos d’estradas, por ter sido destruida a base do seu
contracto.

Seguiu-se a liquidagao do debito do Thesouro da Com-
panhia e a paralyzagao por alguns annos em que as con-
vulsdes politicas levaram o paiz & guerra civil, obstando
a qualquer iniciativa para a crea¢ao de vias acceleradas.

Em nenhum dos documentos que pude consultar en-
contrei a minima referencia a escolha da largura da via.

E' provavel que a iniciativa do engenheiro Du-Pré se
tenha devido a adopgao do typo de 1™ 44 adoptado ja en-
tao na Europa central.

E’" curioso que estando a esse lempo fixada a largura
de 1™,68 para a llespanha e sendo quasi exclusiva preoe-
cupagao dos nossos homens publicos a ligacao internacio-
nal, nao se adoplasse desde logo typo identico. Tambem
nao foi o proposito defensivo pela differenga da largura
que orientou os espiritos, pois nenhum vestigio se encon-
tra de tal preoccupacao.

Perdoem os leitores esta longa digressao, que algum
interesse historico pdde ter, e serve de ponto de partida
ao estudo que emprehendi e que proseguirei no numero
seguinte.

J. Fernando de -Sowza.

O tunnel da Mancha

No periodico Le Jowrnal de 24 do passado mez dese-
tembro vem publicada uma extensa reportagem allusiva
ao tunnel da Mancha. Conta ella o que se passou na ves-
pera no congresso da «Union Franco-Britanunique du Tou-
risme».

A ligagdo enltre a Franga e a Inglaterra por terra é um
problema que ja conla muilos annos e que apparece de
vez em quando em discussao de sociedades sabias, em re-
vistas technicas ou em congressos, até que um dia ha de
chegar a ser uma realidade.

Assim succede com lodas as obras verdadeiramente
grandiosas e proveitosas para a humanidade. Foi o que se
den com a perfuracao do Sao Gothardo para ligar ferra-
viariamente a Italia e a Suissa e de alli com o resto da
Europa. Hoje, ao passar por qualquer dos camiunhos do Sao
Gothardo, do Sao Bernardo, ou do Simplon talvez que o
viajante descuidado se nao recorde de que ha ponco mais
d’'um seculo havia quem duvidasse de que um exercito
moderno atravessasse os Alpes, e que Melas e o estado-
maior austriaco quasi que por descargo de consciencia
deixaram em Bard um punhado de homens que resistiram
tanto quanto poderam a Bonaparte e &s tropas da primei-
ra republica e por pouco ndo conseguiram fazer fracassar
o plano que foi origem da epopeia napoleonica.

A energia do exforco que entdo foi preciso realizar
comparada com a extrema facilidade com que hoje atraves-
sam 08 Alpes milhares de pessoas em todas as epochas do
anno, ¢ que sao de molde a bemdizer quem primeiro
advogou a ideia do tunnel dos Alpes.

Muitos inimigos tem tido o projecto do tunnel da Mancha,
desde 0s estados-maiores dos dois paizes até aos financei-
ros de vista curta e tambem um dos mais notaveis genios
philosophicos do seculo passado. 0 evolucionista Herbert
Spencer esquecendo-se de que tinha iniciado a sua carrei-
ra scientifica como engenheiro de caminhos de ferro foi
um dos adversarios do tunnel da Mancha, nao porque o
Julgasse technicamente irrealizavel, mas porque descaracle-
rizaria a Inglalerra.

Mal se perceberia como é que um espirito de lio ele-
vada envergadura nulrisse semelhante receio, se se nao
soubesse que o publicista portuguez José Pereira de Sam-
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paio, mais conhecido pelo pseudonymo de Bruno, justifi-
cadamente o altribuisse, assim como a reluctancia em ac-
ceitar o systema decimal de medidas, ao facto de Spencer
nunca ter sahido de Inglaterra. Com effeito, a viagem aos
listados-Unidos, quando ja em plena gloria, ndo pode con-
tar para o philosopho como uma excursao em que alguma
coisa observasse. Era uma consagragido da Greater Britan-
nie ao illnstre filho da Great Britannia, isto ¢ da Maior
Bretanha a Grande Bretanha.

Se Spencer tivesse feito qualquer pequena excursao
pela Europa continental, -eria que o Inglez ¢ por toda a
parte inconfundivel ¢ em toda a parte procura imprimir o
cunho da sua nacionalidade. Por mais largos annos que
viva n'um paiz, embora ahi crie familia e ahi tenha os
seus interesses, o Inglez nunca se desnacionaliza, faz gala
em que lodos saibam que elle ¢ Inglez, nunca amoldando
a sua prosodia e muilas vezes a syntaxe de que usa a lin-
guagem que ouve. A concordancia do possessivo com 0
genero do possuidor e nao com o da coisa possuida é nm
dos seus peccadinhos mais vulgares, porque a grammatica
inglesa determina que assim se componha a phrase. Os
mews botas, a minha chapew, diz ingenuamente qualquer
institutrice que da Inglaterra venha para Portugal e aqui
demore largos annos, embora sempre oiga que de outro
modo fallam os que a cercam.

Estes factos minimos é que, caracterizando um povo,
sao capazes de demonstrar que o tunnel da Mancha é bem
capaz de anglicizar toda a Europa e nunca de desnaciona-
lizar a Inglaterra.

Ja Napoledao previa que o mundo todo, em prazo que
fixou, havia de ser inglez ou russo. lHoje nao pode ja he-
sitar-se em affirmar que pelas suas modas, pela sua poli-
tica, pelos seus jogos athleticos, o mundo caminha para a
anglomania a passos agigantados. Um humorista parisien-
$e, cujo nome nao vem para 0 caso, contava que, sem
nunca ter apprendido inglez, tinha feilo uma viagem a Lon-
dres e linha-se entendido muito bem com a genle da ca-
pital do Reino-Unido, tanto era o inglez que ouvira no
Boulevard: foot-ball, cock-tail, roast-beef, snow-shoes, waler-

proof, lawn-tennis, era a enfiada de palavras que assim

escrevia, sem que se percebesse ligacao alguma entre ellas
para provar o que contava.

No emlanto, agora lorna a fallar-se ontra vez no tunnel
da Mancha e dado » bom estado das relagdes politicas dos
dois paizes é hem presumivel que entre no caminho da
realizacdo o projecto do Sr. engenheiro Sartiaux, da
Companhia de Caminhos de Ferro do Norte f[rancez ou
qualquer outro bem distante do que imaginava o enge-
nheiro Mathien, quando Fox, o ministro inglez, e o prt-
meiro consul Napoledo Bonaparle concordavam em (qué
podiam levar a cabo obra tao grandiosa.

A geologia demonsira que, antes da epocha actual, ©
mar do Norte estava separado da Mancha por uma largd
faxa de terreno, que pelo norte ia de Dunkerque a Dover
e pelo sul envolvia a ilha de Wight e passava em curva &
muitas milhas a oeste de Tréport, Dieppe e o Iavre, con
cordando talvez com a angra onde hoje existe Cherburg0:

Jela acgdo vagarosa das aguas este isthmo foi send®
corroido, e, segundo o geologo Lyell, ainda hoje o cand
da Mancha se alarga uns 40 melros por anno. _

Ora o facto é que o mar que n'outros ponlos aperta ©
convivio dos pevos, aili procura afasta-los com a violencid
das suas correntes, com a altitude das suas marés, com &
rudeza penhascosa das coslas marilimas, com os cachop0®
qua n'ellas sdo avangadas sentinellas e com os tempora®
(que lantas vezes alli dominam.

Em 23 de setembro ultimo na reuniao de Londres da
«Unido franco-britannique du tourisme» de que ja
fallou, o Sr. bardo de Erlanger recordon a ideia do €0
genheiro ‘Mathieu, que no emtanto ficou esquecida al

1876.
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De facto, uma estrada de mais de 40 kilometros (04
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em sublerraneo, para ser percorrida por diligencias, era
eém demasia problematica, mas nem por iSSO menos se
pensou em ligar os dois paizes sem ser por meio de em-
barcacoes, logo que os caminhos de ferro se tornaram
uma realidade. A par da ponte ideada por Thomé de Ga-
mond, que escreveu uma das primeiras memorias sobre
08 melhoramentos do porto de Lishoa, deve recordar-se
0 tnbo immerso de Franchol e Tissié.

Tudo eram porém ante-projectos sem base segura, alé
que, 68 annos depois da entrevista de Fox e Napoleao, se
Iniciaram novas combinagdes que redundaram no protocol-
lo de 1876.

[niciaram-se entao os estudos geologicos e observou-se
que entre a Franga e Inglaterra se enconlra uma camada
de terreno cenomaniano com 60 melros de espessura. A
tompacidade da rocha oppde-se as infiltragdes, e, segundo
0 Sr. engenheiro Sartiaux ja citado, serao em diminuta
(uantidade as aguas a exgoltar. Baseia todas estas asser-
¢0es em perlo de oito mil sondagens que se fizeram, para
reconhecer os diversos lerrenos que constituem o fundo
do Passo de Calais.

A maxima profundidade entre Dover e (Calais nao ul-
lrapassa 45 metros e o comprimento lotal do tunnel esta
Calculado em 39 kilometros e 616 metros.

Os trabalhos ja zomeg¢ados em Dover serao executados
pela companhia ingleza e 0s que se iniciaram em Sangatle

- Caberdo 4 linha franceza.

‘A proposito dos trabalhos que ja se fizeram, nio vem
[6ra de geito referir aqui o que conta o ultimo numero do
Je Sais Tout.

Fizeram-se sondagens tanto na Franga como nas cos-
las de Inglaterra, por intermedio de duas sociedades que
Poderam reunir capitaes importantes. Cavaram-se pogos
€rn Sangalle e perto de Folkestone e de cada um de esses
Pogos parliu uma galeria que se prolongou alé cerca de
1.800 metros por debaixo do mar.

Quando os trabalhos se encontravam n’este estado, a
- Opiniao publica preoccupou-se em Inglalerra com esla
- Via submaritima, que podia tranformar-se em passagem [a-
Voravel para um invasor, contra quem nada poderiam os
- Canhdes da frota britannica. Intrometleu-se no caso a di-
interromperam-se os trabalhos.
0s engenheiros [rancezes desejando fazer desapparecer

~ lodo o obstaculo que vinha da susceptibilidade britannica,

~lizeram flgurar no seu projecto um viaduclo cuja construc-

G40 era capaz de dar seguranga aos mais limoratos de

dlem da Mancha.

~ «Consentiremos na construcgdo do tunnel, disseram os
~ Officiaes superiores da almirantado inglez, se os canhoes
~las possas [rotas furem capazes de o destruir.» Esta condi-
- f0 devia ter no espirito dos que a formulavam o valor de
~Uma jmpossibilidade malerial, porque, a primeira vista,
N30 parece facil destruir um tunnel com a arlilharia de
lavips. Mas os engenheiros francezes projeclaram um via-
“Uuelo, na praia de Wissant, antes que o comboio se inter-
Mlasse no tunnel, de maneira que dois liros de canhdo
- Uestruiriam esta obra de arle, impedindo assim o trajecto.

- fara maiores garantias a dar a Inglaterra, propoz-se que,
levendo os comboios ser movidos por electricidade, ficasse
?t? territorio inglez a fabrica productora da energia elec-
ica,
Nem assim sossegou o espirito publico inglez, que agora
acceita com Sir Francis Fox a obra de que o ministro
-homonymo d’este engenheiro conlemporaneo se occupava
“Im 1802 com o consul Bonaparte.
I’ que ha consideragdes economicas que se nio devem
%Squecer. Por exemplo, o Sr. engenheiro Sarliaux, n'um es-
ludo publicado em 1911, notava que entre a Franga e a
AMlemanha transitavam 2.800:000 viajantes para uma po-
Dulagio combinada de cem milhdes de individuos, que se
Ontavam 4.350:000 viajantes entre a Franga e a Belgica
- ®Hollanda, cuja populagdo tolal nao ultrapassa 50 milhGes

329

e, a par d’estes algarismos, a Inglaterra nao troca com o
resto da Europa senao 1.650:000 viajantes.

Depois ainda ohserva o Sr. bardao Emilio d’Erlanger que
o custo d’esta obra nao excedera 400 milhdes de francos,
e calcula que o trafego de viajantes e mercadorias se ele-
varda a cerca de 38 milhdes annualmente, captivos de des-
pesas de exploragao avaliadas em 10 milhdes de francos.
D’esta forma, o rendimento liquido da obra corresponderia
a 6,75 por cento do capilal.

A par d'eslas consideragdes financeiras, a assembleia
da Unido franco-britannica do turismo, ouviu tambem o
engenheiro Sir Francis Fox, que ¢ um especialisla emi-
nente sob o ponto de vista lechnico, especializando-se em
empresas de construcgdao de tunneis no Reino-Unido. Foi
elle que fez parte da commissao de (res perilos que pre-
sidiu 4 construccao do tunnel do Simplon, perfurando
tambemn muitos outros, especialmente sob o Tamisa e o
Mersey.

Na sua conferencia, este engenheiro recordou o projecto
da ponte de Thomé de Gamond datado de 1857, que par-
tia de FEast Ness Corner e entroncava no conlinente ein
Calais. O mais simples dos projeclos de ponle previa um
dispendio de 580 milhdes de francos, recordando os de
Schneider & C.* de 1875 e o de Berpard de 1890.

Tambem attentou nos servicos de ferry-boats, lembran-
do o da Central-Pacific, que circula no lago Michigan nos
Estados-Unidos.

Mede 129 metros de extensdo, tem qualro vias-ferreas
e os comboios embarcariam n’elle sem que 0s viajantes pre-
cisas§em de sahir das carruagens.

No emtanto, os desniveis de marés com oilo metros na
Mancha tao precaria tornam esta solucdo, que pode alfoita-
menlte pdr-se de lado.

Analogamente as pontes com a violencia das correnles
marilimas tornar-se-hiam um perigo para a navegacao.

Cingindo-se finalmente ao problema do tunnel, Sir Fran-
cis Fox faz notar que nos dois kilometros em numeros re-
dondos que se perfuraram do lado da Inglaterra, a rocha é
de tal modo compacla, que, sem recobrimento algum de
proteccao, nem por isso se produziram infiltragdes que
meregam a pena considerar-se praticamente.

Assim como no projecto Sartiaux, no d’esle engenheiro
o tunnel seria conslituido por duas galerias parallelas, gada
uma com 5™ 40 de diametro interior, e alastadas de 10
meltros, ligando-se uma a outra por meio de corredores.
As paredes do tunnel seriam constiluidas por anneis de
ferro fundido com espessura sufficiente para resistirem a
pressao, e tanto externa como internamente revestidos com
cimento hydraulico, de forma que esta armadura conslitui-
ria uma especie de beton armado.

Antes de se iniciarem os trabalhos proprios do tunnel,
executar-se-hia um de muito menor diamelro, para que, por
elle, se evacussem os maleriaes de desmonte e que de-
pois serviria para a drenagem das aguas nas duas vias e
para a ventillacao.

Foi numa das questoes que mais particularmente estu-
dou Sir Francis Fox, a da ventillagao, em que emprega po-
derosos ventilladores que expellirao o ar no sentido da
marcha dos comboios, de modo que assevera que mais [a-
cil é assim a resolugdo do problema do que o do areja-
mento de numerosas galerias de minas actualmente em
laboragao.

Na execucao, os trabalhos nunca cessariam durante
24 horas, em seis dias conseculivos, descansando-se no
setimo. Em cada estaleiro haveria tres partidos que se re-
vezariam de oilo em oito horas, precisamente no local dos
trabalhos, de modo que se ndo daria inlerrupgao alguma.

Avalia em mais de 15 metros o avango diario e por:
iss0 annualmente se perfurariam 4.827 meltros de cada
um dos lados do tunnel.

Segundo este engenheiro, a perfuragiao da galeria auxi-
liar duvaria quatro annos, podendo quasi simullaneamen-
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te executar-se os trabalhos nas duas destinadas s vias fer-
reas, d’onde conclue que no prazo dé cinco annos eslariam
o0s dois grandes paizes europeus ligados ferro-viariamente.

Para evitar o viadueto de que ja se fallou, Sir Francis
Fox inclina-se para um processo de defesa engenhoso.
Com um simples jogo de valvulas collocadas sob a fiscali-
zacio das auctoridades militares dos dois paizes, seria pos-
sivel metter no tunnel uma quantidade de agua sufficiente
para o inundar, e, quando se reconhecesse ter cessado o
perigo, 0 exgolto far-se-hia com relativa facilidade.

No projecto Sartiaux tambem ha duas galerias circula-
res parallelas com 5",50 a 6 melros de diamelro, uma
destinada aos comboios que vao de Franga para Inglaterra
e outra para os que fazem o trajecto inverso, exactamen-
te como succede no projecto de Sir Fraucis Fox.

[stas galerias sdo munidas de drenos e communicam
em certos ponlos uma com a outra, por melo de corredo-
res tambem.

0s drenos teem declividade bastante para convergirem
a uma galeria inclinada tambem, de maneira que as poucas
aguas que acaso ¢e infliltrem, e as qué cahirem na via,
irao ter a pogos d'onde poderosas machinas as exgoltarao.

(s comboios que vdao para o tunnel destacam-se da
linha de Boulogne a Calais nas proximadades de Marquise,
ficando a estacdo distribuidora e 0 servigo aduaneiro em
Wissant. Nesla estacdo a locomoliva electrica engata na
cauda do comhoio, que deixa alli a_locomoliva a vapor.

Analogamente, os comboios vindos de Inglaterra dei-
xam em Wissant a locomoliva electrica, engalando-se, no
que ao tempo representa canda do trem a machina, a va-
por & segnindo assim rapidamente viagem.

Calcula-se que a suppressdo do embarque e desembar-
que como agora succede, poupard pelo menos duas horas
no percurso mais rapido. Por esla forma sem esperar ma-
rés, sem lranshordos, um viajante que saia de Londres
is 8 ou 9 horas estara em Paris @s 13 ou 14; pode tornar
a melter-se do comboio as 18 ou 19 horas e chegar oulra
vez a Londres as 23 ou 24.

Como se vé, por este horario gaslar-se-hia 0 mesmo
lempo entre as duas grandes capitaes, que 0 que hoje
precisamos para ir de Lishoa ao Porto, embora raro tenha-
mos a felicidade de no mesmo dia tralar alli de negocios
e voltar para casa.

Mello de Mattos

% ’
0 CANAL DO PANAMA

Com relacio ao grande aconl:cimento mundial e his-
torico da abertura d’esta importanle via de communica¢ao
inter-oceanica, nio resistimos a tentagdo de (ranscrever,
traduzindo-o0, o magnifico artigo que a seguir reproduzi-
mos, e que é devido a brilhante penna do Sr. G. Allix,
distineto collaborador do nosso muilo estimado collega de
Paris, 0 Jowrnal des Transporls.

«Todos os jornaes annunciaram, a 10 de outubro, que
n'esse dia 4s 9 horas da manhd, o Sr. Wilson, presidente
dos Bstados-Unidos, premendo um boldo electrico no seu
gabinete de Washington, tinha communicado o [ogo, a
3.000 kilometros de distancia, a uma carga formidavel de
dynamite cuja explosao havia feilo saltar o dique de Gam-
boa, sobre o tragado do canal do Panama, e que conslituia
o ultimo obstaculo que separava ainda as aguas dos dois
oceanos. Admiravel assumpto para philosophar: a face
historica d1 terra profundamente modificada, o conlinente
americano dividido em dois, as ondas do Pacifico unindo-
se 4s do Allantico! Neste ullimo ponto, a imagem evo-
cada ¢ apenas uma figura de rhetorica, visto que o plano
d’agua do canal esta a cérca de 26 metros acima do nivel
medio dos dois oceanos com o qual elle se ajusla por
meio de represas. 0s primeiros promotores francezes do
anal recuaram perante a ideia d’'um canal de nivel que
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formasse esireilo entre as duas Americas. De Colon sobré
o Atlantico, um alveo d’'uma dezena de kilometros conduz
a Galin, oude tres represas elevario os navios até ao lago
do mesmo nome que recebe as aguas do Rio Chagres.
Uma navegacio de 40 kilometros conduzird a entrada do
canal da Culebra que mede cérca de 15 kilomelros; em
seguida desce-se para o pequeno lago de Miraflores, e, por
meio de duas outras represas, allinge-se por fim o nivel
do Pacifico. 0 dique de Gamboa que o presidente Wilson
acaba de fazer saltar, servin para proseguir-se por mais lem-
po COm a excavagao a secco no canal da Culebra; presen-
lemente as ondas do Chagres penetram ahi, e o tragado
do canal estd coberto d’agua em todo o seu comprimenlo,
0 que permiltird trazer para a Culebra os cabos immobi-
lizados nas duas extremidades do canal e desembaragar-
se da terra cavada a nivel deitando-a nas partes prolun-
das do lago de Gatun. Mas se barcos pequenos podem,
desde ja, passar d’'um oceano ao outro, ainda ¢ preciso
muito tempo para que o canal possa ser aberfo a navega-
cio, e 0 menos que se poderd admillir, sem se ser taxado
d’optimismo exaggerado, é que a data de 1 de janeiro de
1915, officialmente prevista, nao seja ultrapassada. Falta
aninda excavar mais o alveo, acabar diversos trabalhos
d’arte, completar as dragagens; e, infelizmente, o gigan-
lesco trabalho ja completado ¢ um pouco um trabalho de
Penelope: nio se passa um mez, sé nao- semanas, sem que
0s jornaes ndo annunciem novos desmoronamentos.
Todavia nido p6de agora restar duvida, mesmo aos mais
sceplicos, que a grande obra deve estar emfim completada
n’'um dia mais ou menos proximo; e como a abertura d’es-
la nova linha marilima sera um acontecimento d’uma im-
portancia economica consideravel, o estudo das suas re-
percursoes provaveis tem sido e sera ainda o objecto d’um
arande numero de trabalhos. 0 mais recente ¢ o que o St

Daniel Bellet acaba de publicar no Jowrnal des Economistes

sob este titulo bem appropriado para uma empresa que
se tornou absolutamente americana: «O canal do Panama
pagara ?» :

A lembranca do successo inesperado do canal de Sue?
linha determinado em Franga, pelo novo projecto do Sr. de
Lesseps, um verdadeiro enthusiasmo, que a lamentavel
queda da sociedade financeira arrefecen mnilo, mas de
que 0s Americanos herdaram uma grande parie. [ que li
como ci ¢ muito vulgar imaginar-se que uma via d’agud

artificial ¢ invariavelmente muilo economica e susceptivel

de prestar os maiores servicos aos transporles. «() exame

da obra do Panama, diz o Sr. Bellet, agora que se feem

quasi lodos os dados para a julgar flnanceiramente, ¢ um
excellente argumento contra aquella «doenga da canaliza
¢io» que lavra um pouco em (odos 0s paizes. Nio quer
comprehender que a velocidade nos canaes ¢ impossivel,
mesmo nos canaes relativamente de grande secg¢do, quan®
do elles se destinam a dar passagem a barcos muito gran-

des; nao se quer Lao pouco comprehender que a immobl~
lizagio das mercadorias eleva (de forma inapercebida pard

muitas pessoas) o preco do frete; nao se tomam em con-

sideragio as enormes vanlagens da velocidade que offe

recem 0s caminhos de ferro».

(0 successo do canal de Suez é devido a condigdes €A
cepcionaes, e mdo deve haver illusdo: ¢ um canal de ni-
vel, sem represas, portanlo percorrido sem vagarosidades
nem perigos; atravessa dois lagos que estdo ao nivel do
mar, o que diminuiu as excavagdes de terra a nivel; @
solo, areia, argilla ou vasa era de facil excavagdo, nao ob-
stanle ser necessario proceder a penelrages e a um tras
balho continuo que por si 86, de qualro em qualro annos,
uma cubagem equivalente pouco mais ou menos & cubaget™
primitivo do canal. Emfim as margens sio suaves e o sel
conlacto sem perigo para os paqueles. Nao succede 0 mes’
mo com 0s canaes de margens rochosas, como o canal de

Corintho, que os navios ndo ousam affrontar; e sera peior

ainda na Culebra. Um engenheiro que ¢ uma auctoridad®




no assumpto considera indispensavel revesti-la em todo o
seu comprimento de pontes fluctuantes de madeira. Quaes-
. (uer que sejam as dimensoes que se déem a um canal, a
marcha de um navio n‘um alveo de secgao sempre muilo
restricta, ¢ lenta, diflicil, perigosa; essa marcha enconlra,
~em -consequencia do fraco volume d’agua, no qual o pa-
quele se move a maneira de embolo, varias resistencias,
(que nao sO a acrazam mas tambem provocam correnles
lateraes, redemoinhos, desnivelagdes, suscepliveis de fa-
zerem arribar o barco. Todos estes riscos que quasi fazem
abandonar canaes como os de Corintho, de Manchester e de
Kiel, hdo-de influir na frequencia do canal do Panama, onde
as numerosas represas ainda mais os aggravarao. 0s na-
vios que fazem o servico do Extremo-Oriente nao podem cru-
zar-se em marcha no canal de Suez: ¢ um pouco teme-
rario julgar-se que barcos muilo maiores, o conseguirao
sem exlorgo. .
A avaliagdo do trafego provavel do canal ¢ impossivel
porque depende d’'uma grande quantidade de elementos de
que nao se poderia dar conla. Limilarmo-nos a calcular
a diminuicdo de distancia e de tempo entre dois ponlos
seria esquecer que a abbreviagdo ndo ¢ tudo e que ha in-
leresse em preferir uma rota mais longa quando ella offe-
reca Lralego, frele de carga, operagoes commerciaes que
venham augmentar, pelo caminho, as receitas da viagem.
Evidentementle o canal criard novas relagoes entre os
Estados-Unidos e uma parte da costa occidental da Ame-
rica do Sul, e bem assim entre os portos orientaes dos
Estados-Unidos e do gollo do Mexico e os porlos yankees
ou canadianos sobre o Pacifico; diminuira de 8.500 milhas
Imaritimas a distancia entre Boston e San-Francisco; appro-
Ximara tambem Nova-York de Honolulu e de Yokohama,
mas a via do Panama nao apresentara nenhuma vanlagem
Sobre a de Suez eatre o leste dos Estados-Unidos e as Phi-
lippinas ou a Asia extrema oriental ao sul de Changhai.
0 caleulo dos navios que passarao pelo canal do Pa-
Nama deu, segundo os auctores, resultados muito diver-
808. As previsdes do Sr. Emory Johnson parecem ao Sr.
Bellet demasiado exaggeradas; todavia o proprio Sr. John-
Sou nao ha illusdes sobre a allracgdo para o canal, visto
que tem a recommendacao de nao alastar os navios por
laxas muito elevadas, e de ao contrario os attrahir pela
- Venda de carvdao no proprio isthmo, por precos que nao
- deixariam nenhum beneficio e que constituiriam um ver-
- dadeiro premio de auxilio. Contrariamente & opiniao do co-
~ tonel Geethals, director geral dos trabalhos, que declara
- Considerar a obra do canal como uma empresa industrial,
que remunerarda os capitaes empregados, o8 Americanos
- parecem ndo ler grande confianga ¢ poem em jogo mais o
| Seu amor-proprio do que os seuns interesses. D'ahi a sua
1 Dhosiilidade contra o caminho de ferro mexicano do isthmo
de Tehuantepec; d’ahi o tractado de proleclorado com o
Bstado de -Nicaragua, em virtude do qual esle fica inter-
~dicto de conceder qualquer via de navegagao arlificial no
~ Sen territorio a qualquer outra nagido que nao seja os Ks-
lados-Unidos. Em resumo, a obra ¢ para esles menos com-
mercial que militar. A, perigosa travessia do couragado
~ {ue teve de dobrar o cabo Horn duranle a guerra com a
i HBBpanha, determinou os Americanosaemprehenderemo aca-
- bamento do canal para assegurar uma communicagao mais
~ Mapida entre os seus dois mares, mas elles entendem ficar

08 unicos donos e interdiclar a passagem a outrem ; ¢ por
1830 que principiaram a fortificar e a armar o isthmo, e a
Guestao do rendimento economico nao figura na primeia
flla das suas preoccupagdes. Nio ignoram que a explora-
- %0 financeira se traduzird por um deficit. .
~ As laxas previstas pela lei de 1912 permittem avaliar
- Approximadimente as receitas brutas em 42 milhdes de
~ fancos ou em 60, conforme se admitle um trafego de 7
nﬁ{ﬁl‘lh(’ies”de toneladas, segundo a commissdo americana do
- tnal oy de 10 milhdes segundo o Sr. Emory Johnson.
~ Por outro lado, qual é o custo total do canal ?

iy
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A verba das despesas de estabelecimento d'origem
franceza é em numeros redondos de 1.200 milhdes de
francos; esle total ja esta consideravelmente ultrapassado
pelas despesas americanas (ue estdao sempre correndo.

Presentemente attingem 362 milhoes de dollars, nao
contando mais 10,5 para os trabalhos militares; o eanal
depois de terminado terd importado certamente aos Esta-
dos-Unidos nos 375 milhdes de dollars previstos nas ulti-
mas avaliagdes (sendo as primeiras em 1906, de cerca de
140 milhdes de dollars apenas!). Isto perfaz, juntamente
com os (rabalhos militares, um pouco mais de 2 billides
de f[rancos, e se se accumuiam as despesas das duas
companhias [rancezas chega-se a poucd mais ou menos
de 3,5 billides de francos para verba do primeiro estabe-
lecimento total do Panama.

0 Sr. Johnson avalia em 31 milhoes de dollars, isto é
cerca de 160,5 milhdes de francos, as despesas annuaes
do canal em exploragdo normal, sendo 15 milhdoes para
as despesas militares, 4,5 milhdes para manulengio e ex-
ploracao, 11,5 milhées para o servigo dos juros dos capi-
taes empregados na construcgao.

As despesas de manulengdao e exploragao serdo cerla-
mente muito mais elevadas que as previstas pelo Sr. John-
son. Quanto aos 11 1/, milhdes de dollars, ndo asseguram
sequer 3°/, de jurp aos capilaes americanos, nao fal-
lando nas despesas {rancezas; e segundo as pralicas anti-
commerciaes que se encontram em lodas as exploragoes
de Estado, o Sr. Johnson nao leva em linha de conta a
amerlizacdo. A verba de 1601/, milhdes de francos para
as despesas annuaes esla pois muilo abaixo da realidade;
e todavia essa verba ultrapassa terrivelmente os 42 ou 60
milhdes de receitas descontadas. O Sr. Johnson avalia que
no primeiro anno, o trafego do canal ndao trard mais que
um milhdao de dollars, havera portanto, segundo 08 seus
proprios calculos, um deficit d’exploragao de 30 milhoes de
dollars o qua! avolumara d’outro tante-o capital da empresa.

Tambem, assegura o Sr. Daniel Bellet, ¢ praticamente
impossivel que jamais, por assim dizer, a via artificial
cavada através do isthmo seja propria para renumerar e
justificar os penosos exforgos, lao cuslosos, consagrados d
obra. Os Americanos, julgando que ella duplicard o valor
da sua frola, tornando-a simultaneamente disponiyel nos
dois lados maritimos, alimentam talvez outra illusdb; por-
que nao esta demonstrado qne a passagem dos navios de
guerra, no canal do Panama seja coisa facil e bem assim
que a sua entrada e sobretudo a sua sahida em caso de
hoslilidade com uma outra nagdo, possa fazer-se sem risco.
As sommas enormes que o deficit d’exploracdo do canal
fard perder em cada anno ao thesouro americano permil-
lirfam aos Estados-Unidos adquiriv uma segunda frota.

Sob o ponlo de vista economico, as vias ferreas trans-
continentaes que em grande numero atravessam o conli-
nenle norte-americano sao susceptiveis de prestar mais
servicos que o canal do Panamd, mesmo para o transporte
de mercadorias, que teem que soflrer, nas duas extremi-
dades da via, n’um e n'oulro oceano, as paragens e len-
lidoes resultantes d’um embarque. «0 rodeio feito pelos
navios que passarem pelo Panamd, o custo da taxa a pa-
gar, 08 riscos que lerac de ser cobertos por qualquer se-
guro, parecem-nos collocar o canal do Panama n’um
plano de inferioridade relativamente a via ferrea, o que é
sempre 0 caso, quando, pelo menos malerialmente, possa
haver concorrencia entre a via de mar e a ferrea.» E 0
Sr. Daniel Bellet finaliza assim:

«Achimos n’este rapido exame do canal do Panama,
do seu possivel trafego, das receilas que d’elle ha a es-
perar, das despesas que elle lem ja (razido e (rarda ainda,
uma nova prova € um novo ensinamento: em maleria de
communicagoes [laceis, rapidas e seguras, o caminho de
lerro parece-nos sempre valer mais que a via marilima
arlificial, quaesquer que sejam as dimensoes d’esta ultima
ou o luxo da sua construcgao.»
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SPORTES

Nova tarifa

Para o transporte de diversas mercadorias por vagao
completo, entre as estagoes de Espinho até Porto-Campa-
nhd, local ou transito, e as de Sampaio de Oleiros até Al-
bergaria-a-Velha, deve comecar a vigorar no dia 10 do
corrente mez uma nova larifa combinada enire a Compa-
nhia Portugueza e a do Valle do Vouga.

A nova larifa que vem preencher uma lacuna que ja
se estava fazendo senlir, pois que os transportes entre as
estagcdes do Valle do Vouga e as da Companhia Portugue-
za, alem de Espinho, s6 disfructavam de precos da Tarifa
eral, vae certamente beneficiar muito o commercio da
regiao servida pela linha do Valle do Vouga, que é fertil-
lissima e susceptivel de grande desenvolvimento.

A tarifa inclue na suva classificacdo todas as mercado-
rias que podem constiluir ou que ja constituem, (rafego
proprio das zonas a que altende, pelo que contem um
grande numero de rubricas. :

0s seus pregos—precos de eslagdao a estagio—eslao
divididos em quatro series, e sao bastante reduzidos.

Como a linha do Valle do Vouga é de via reduzida, e
portanto nem todo o seu malterial dispde da mesma capa-
cidade para carregamento que o da Companhia Porlugue-
za, ha mercadorias cujo minimo estabelecido para vagoes
completos differe nas dvas linhas, como por exemplo 08
adubos agricolas, que na Companhia Portugueza teem o mi-
nimo de 10 toneladas e no Valle do Vouga o de 8 tonela-
das. A tarifa indica 0os minimos em cada uma d’essas li-
nhas, e sera applicada sempre que seja allingido o mini-
mo de carga exigido pela Companhia a que perlenca a
eslacdo expedidora, ou quando convenha pagar como lal.
A Companhia Portugueza, quando ndo sejam 0s minimos
por ella estipulados, ndo considerara, porém, a remessa
de «vagao complelo» para os effeilos do expedidor e do
consignatario gosarem da faculdade de effectuarem de sua
conla e risco as operagdes de carga e descarga.

As demais disposigdes da larifa, relalivas a forneci-
menlo de material, retorno de encerados, carregamento
dos vagoes, etc., obedecem & mesma orientagdo que as
de outras larifas em vigor nas linhas da Companhia Por-
tugueza.

Transporte de pyrites para Povoa e
Braco de Prata

Deve brevemente ser posto em vigor um additamento 4
tarifa n.° 8 de pequena velocidade da Companhia Portu-
gueza, pelo qual serd concedido ao consignatario que no
prazo de um anno tiver recebido nas estagoes de Povoa
de Santa Iria ou de Brago de Prata e procedente de Ven-
das Novas ou mais alem, o minimo de 500 toneladas de
pyrites, (exceplo as queimadas) por expedigdo de vagio
completo .on pagando como lal, o reembolso da diferenga
entre o que tiver pago pelo pzrcurso de Vendas Novas ao
destino e o prego de #83 por lonelada, incluidas as des-
pesas de manulengdo, excepto as de carga ¢ de descarga
quando as remessas procedam de Vendas Novas, e a de
descarga no destino quando procedam d'dlem de Vendas
Novas.

Esta medida tem por fim beneficiar importantes trans-
porles que carecem de proleccdo especial e que se desti-
nam as fabricas d’adubos chimicos da Povoa e Braco de
Prala, e que lem encontrado da parte da Companhia Por-
tngueza a maior boa vonlade em facultar transporles ba-
ralos, a lodos os produoclos da industria portugueza, sendo
de crér que ella va cada vez mais offerecendo d’estes be-
neficios.

Prazo para carga e descarga de vagdes

Foi approvado pelo Governo, devendo entrar ém vigor,
a parlir de 24 do correnle, uma modificagao a tarifa de
despesas accessorias da Companhia Portugueza, pela qnal
0 prazo para a carga e descarga dos vagdes estipulado pelo
artigo 8.° daquella tarifa é restringido nos mezes de agoslo
a dezembro, quando taes operacoes sejam [eitas pelos ex-
pedidores ou consignatarios, pela forma seguinte :

No prazo de 3 horas deve ficar concluida a operacao
de carga ou descarga dos 3 primeiros vigoes de cada re-
messa; nas 2 horas seguintes um novo grupo de 3 vagoes
da mesma remessa. '

Fstes prazos sido elevados ao duplo para as seguintes
mercadorias, quando transporiadas a granel: adubos, areia,
azulejos, batatas, barro, cal, carvdo, cebollas, [ructas, gar-
rafas, ladrilhos, loica, minerios, sal, sucata, telhas, terras
e tijolos.

A Companhia vio-se forgada a tomar esta medida por-
que a intensidade do trafego nos referidos mezes excede
em certas occasioes por tal forma o movimento normal
que s2 vé em embaragos para poder allender as requisi-
coes dos vagdes, devido & morosidade que resulta das
operagoes de cargas e descargas serem feilas pelos expe-
didores e consignalarios, demora que prejudica ndo s a
Companhia, mas ainda mais o publico pela falta de vagoes
para o8 transportes. Em vista d’isso a Companhia resol-
veu tambem reservar-se a faculdade de, na referida epo-
cha, proceder de officio & execugdo d’aquellas operagoes,
sempre que, sendc da conta dos interessados, esles as
nao tenham iniciado dentro de uma hora contada do mo-
mento em que tenham sido postos os vagoes a disposicao
dos expedidores ou consignalarios, cobrando os respecti-
vos direitos, 10 centavos por tonelada e operagoes.

Ficam exceptuadas d’estas disposigdes as remessas de
animaes, malerias perigosas, vehiculos e volumes de peso
indivisivel desde 3.000 kilos.

Tarifa Internacional n.” 801 de pequenra
velocidade

A larifa inlernacional n.° 301" de p. v. actualmente em
vigor para o transporte de varias mercadorias entre Por-
tugal e Franca, vae dentro em breve ser ampliada a esta-
¢ao de Bayonne da Companhia do Midi de Franga, com pre-
¢os especiaes, 0s quaes terao tambem applicagio as esla-
¢oes francezas situadas aquem de Bayonne.

ista modificacao ¢é importanlissima, porquanlo as re-
messas de ou para Bayonne alé agora disfructavam dos
precos da estagao de Bordeus, bastanle mais elevados
que 0s que vao ser eslabelecidos. A

Tambem a mesma larifa vae passar a ter applicaga0
as mercadorias procedentes de ou destinadas a pontos si-
tuados dlem de Franca. '

As remessas cuja procedencia ou destino definitivo
seja uma estacdo belga, allema, suissa, ilaliana, ou ainda
de qualquer outra nacionalidade alem da Franca, seguira0
a destino por meio de reexpedicdao na estagio [ranceza do
percurso lHendaia-Bordeus-Paris que o expedidor indicar
na guia. :

As taxas d’essas remessas nos percursos hespanhoes €
portuguezes serdo processadas pelos pregos da 5.* serie
da tarifa. quando despachadas por vagdes completos de
5 ou 10 toneladas de carga.

I’ esta mais uma boa medida tendente a [acililar a3
relacoes commerciaes entre Portugal e o extranjeiro, pelo
que nio pode deixar de ter a melhor acceilagio por parle
do publico. _




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vichy desanimado, mas agradavel.—Um bom hotel ¢ um janiar
esplendido.—Lyon ¢ Genebra.—& linha do Jura.—Londres
em Dijon. :

Por natural pendor, desagrada-nos sempre a decaden-
cia; e ver uma cidade ou estagao de banhos depois de pas-
sada a epocha é sempre ver em espirito 0 que ji nao ¢,
0 que ja ndo esld, o que deve ler sido interessante, o
brilho que se apagou, o movimenlo que estacionou.

Bstes parques, eslas raas, esles holeis, ludo esteve
cheio de gente, mas tudo esla quasi deserlo; esle grande
calé-concerto ja nao funceiona; aquelle e aquelle theatro,
fecharam; os principaes e grandiosos hoteis ja nao recebem
hospedes; n'aquelle coreto tocava uma bella orchestra
quatro vezes por dia, mas ja ndo loca; 0s grandes esta-
belecimentos de joalharia, de antiguidades, de quadros ri-
quissimos, empacotam & pressa para irem para oulra par-
te; os clubs poem taipaes. _

E' um levantar de [eira, gradual mas conlinuo, dia a
dia, e para cada lado que nos vollemos, encontramos sem-
pre uma indicacdo que nos diz:-—Viesse mais cedo; agora,
adeus, alé ao anno que vem.

Mas Vichy é uma cidadezinha tdo encantadora que ain-
da mesmo desataviada das suas loucanias eslivaes nao
deixa de ser agradavel, se o tempo estd bom, para a
estada de uma semana.

I alé diremos mais; agrada eslar alli n’este final da
epocha, com menos genle e pouco movimento, e se lemos
menos diversdes, nao nos falta todo o conforto e temos
mesmo maior liberdade do que em plena eslacdo, em que
0 alto mundo alli se reune e por vezes nos conslrange,
seniao com as suas exigencias, com a agglomeracao de
gente por loda a parte. E nao dizemos cgente que se
acotovella por toda a partex como é costume dizer-se,
porque, ci por fdra, s6 muito raramente se acotovella. Em-
purrar, metter os hombros, disputar o logar a quem o tem,
S0 8¢ usa nos paizes de pouca educagdo. Quem quer pas-
sar, pede licenga; quem nao o pode fazer, conforma-se:
viesse mais cedo. Muitos maus costumes ha, qne nés nao
lemos, mas esse ¢ muilo raro...

Nos parques, quasi vazios, mais facilmenle nos assen-
lamos onde queremos; nas ruas, quasi desertas, podemos
circnlar sem perigo de sermos atropellados por awtos.

Sentimo-hos livres, ¢ nés adoramos a liberdade.

0s hoteis que, na epocha, nos fazem pagar elevados
precos, dao-nos alojamento e alimentagdo por uma diaria
razoavel. v

Vive-se, n'esla epocha, quasi que na Genebra dos Ge-
nebrinos : o8 holeis sao mais baralos, o commercio reduz
08 sens pregos. i :

0s theatros estao abertos; ha onde passar as noiles, e
emquanto ndao veem os [rios do inverno, as bellas noites
de luar— porque Genebra tem um clima delicioso — deixam-
nos excellentemente passear nos parques e jarding., ==

Para seguir para Paris ha, entre oulros mais longos,
ois caminhos mais directos: o que segue a maior parte dos
Viajantes, por Bellegarde, Culoz, Bourg, € o por Lausanne,
Pontarlier, Dole.

Aquelle era nosso ja bem conhecido, de outras viagens; -

Bsle, ndo s6 tinha o valor da novidade, como cerlamente
Seria mais interessante por alravessar em pleno Jura.
~ E note-se, que sendo mais accidentado, nem por isso
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¢ mais demorado o (rajecto, porque se sae e se chega a
mesma hora, visto ser menor o percurso. Por isso mesmo
¢ levemenle mais barato uns quatro francos, o que lar-
gamenle compensa lermos. que pagar, no trajecto da Suissa,
o transporle da bagagem.

Apenas ha o incommodo de um (rasbordo em Lausan-
ne, mas lao facil, que se passa, na mesma plataforma, de
um a outro comboio, tendo esle bella carruagem directa
do P.-L.-M.

Todo o caminho offerece panoramas deliciosos, e para
0s qne ja conhecem a parte alé Lausanne, o inleresse so-
be de ponlo ao subir-sé¢ o monte Tendre, cujos elevados
picos alcangam 1423 metros, ao lado do Suchet que attin-
ge 1610 metros, elevando-se sempre a linha alé Vallorbe,
onde se passa a fronteira.

Ahi foi feita ullimamente uma nova linha que estabe-
lece a ligagdo mais direcla, ¢ esta a concluir-se uma enor-
me estagao, estylo suisso antigo, muilo original.

Para o lado da Franca comega-se em breve a descida,
pelo valle do Doubs, qua é lindissimo, serpenteando-se
continunamente.

Em Dole ¢ ligado ao (rem um vagao reslauranle, para
0s que seguem direclamente a Paris, onde o comboio chega
as 11 da noite. Mas como em caminho fica Dijon, cidade
importante que nado conheciamos, ahi nos ficamos para
d’ella fallarmos a seguir.

Para terminar este dia de excursdo, um espectaculo
inesperado se nos apresenta: Dijon estava completamente
emvolvido em nevoeiro, nao se vendo de um a outro lado
da rua.

Era uma atmosphera londrina que nos rodeava e che-
gou a por-nos um certo embaraco para escolher hotel,
porque, & parte o principal, o da Cloche d’Or, que é no
centro da cidade, todos sao no largo ou proximidades da
estacao.

86 com certo custo conseguimos descortinar por enlre
a bruma a porta do Moderne, que ¢ bom e novo, como o
seu litnlo indica. B

E nesle caso, cilaremos o que escolhemos d’esla vez e
do qual eremos ter ja fallado em 1906:—0 Mternational,
um verdadeiro paraiso com os confortos d’um palacio, e a
cozinha de um nababo. >

Mesmo na estagdo em que aquelles bellos quarlos sdo
disputados por todos os que conhecem o seu excellente ser-
vigo, 08 seus pregos sao inferiores aos dos demais holeis,
de 1.* ordem como aquelle; passada a epocha é dos raros
que ficam aberlos, mesmo o unico, dos bons, que ndo fe-
cha, e o custo da pens2o, desde 12 [rancos por dia, é ex-
traordinariamente barato, attento o seu conforto e o ser-
vigo exemplares.

Para a clientela de luxo, para os que gostam de vi-
ver sumptuosamente e nem mesmo gostam sendo de gas-
lar muito, tem o Sr. Soalhal, o amavel proprietario do /n-
ternational o ultra-faustoso hotel Astoria, ao qual faz re-
clamo especialmense. com os seus luxuosos quarlos de
grande preco.

E ji que alludimos a amabilidade de M. Soalhat, cite-
mos: um faclo que o caraclerizou, duranle a nossa estada
alli.

N'um dia comegaram a perceber-se uns ruidos de festa
que se preparava. Era o casamento de um filho do pro-
prietario do hotel.

Os hospedes nao s6 foram convidados a assistir a fes-
la, como, logo ao almogo, nolaram que o servico fora ang-
mentado.

No jantar, porém, o menw loi egual ao do banquete
que - ao mesmo lempo era servido na festa intima da fami-
lia, composto dos mais finos pratos da cozinha [ranceza,
com vinhos em profusdo das mais raras marcas.

Imagine-se a surpresa de um hospede, que, chegando
no comboio da tarde, vein directamente para a mesa, sem
de nada saber, ‘a0 ver que os creados lhe serviam’o mais
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fino vinho do Rheno, o melhor Bordeus, o mais velho Bor-
gonha e o mais caro Champagne. O homem sorria para
0s creados e para 0s oulros commensaes, e terminado o
jantar declarou que d’oravante, ao procurar hotel, se in-
formara sempre se ha algum em que se case um filho do
dono da casa.

De Vichy a Lyon sao quatro horas, no rapido que, se-
guindo, em parte do trajecto, o curso do Loire, lem que
atravessar o extremo norte da regido montanhosa cha-
mada o Macisso Central, o que obriga a linha a fortes
rampas e bastantes obras d’arte.

Lyon é tambem ja nossa bem conhecida; ndo obstante
difficil é passar aquelle importante centro sem lhe consa-
grar um dia ou dois, quanlo mais ndo seja, para rever a
bella cidade que se extende nas margens dos dois rios, o
Rhodano e o Sadne, o primeiro dos quaes é um dos mais
importantes da Franga, e onde o commercio e ainduslria
teem um tao grande desenvolvimenlo, que, em muitas es-
pecialidades, abastece toda a Franga.

De Lyon a Genéve, ou a Genebra, como nos dizemos,
a belleza da linha sobe de ponlo, porque ella propria sobe
de nivel, tendo que se valer da vertente do Jura, seguin-
do o encantador valle do Rhodano.

A bella capital da Suoissa franceza apresenla, n'esla
epocha, um caracter mais placido do que em-pleno verao,
quando milhares de forasteiros a enchem; de saccola as
costas os que se propdem fazer alpinismo, de Baedeker na
mao os que vao por simples turismo commodo, para s
subirem montanhas commodamenle recostados nos ascen-
sores e caminhos de ferro eleclricos, que tornaram a Suis-
sa 0 paiz das alluras accessiveis aos commodistas.

Gl
A volta a0 mundo pela telegraphia sem fios

Do nosso estimado collega, Induwstria e Invenciones,
de Barcelona, transcrevemos, com a devida venia, as se-
guintes linhas : ) ‘

«A telegraphia sem fios pé6de ter uma applicagao com-
mercial de enormissima importancia. Tendo-se em vista
que um cabo ordinario transatlantico, importando n'vns 5
milhdes de escudos, ndao péde lransmillir mais que 35 pa-
lavras por minulo, e que duas estagoes (elegraphicas sem
fios podem effecluar esse mesmo servigo com uma velocidade
duas vezes e meia maior, com uma despesa d'installacao
que ndo vae alem de dois milhoes, e cujas despesas de
exploragdo sao muilo mais inferiores ds de cabo, ver-se-
ha a formidavel coucorrencia que a telegraphia sem fios
pode fazer a esle nltimo.

0 prego de um cabo submarino cobrindo uma extensao
de 3.000 milhas, varia entre 35 a 50 milhdes, ao passo
que duas eslagdes de telegraphia sem fios dando o mes-
mo resultado importariam apenas em 3 milhdes. Alim de
poder attender @ manutengao do cabo a companhia explo-
radora deve fazer um negocio de 2.500:000 pesetas, ao
passo que para a lelegraphia sem fios € sufliciente 2 °/,
(’essa somma.

Dois milhdes ds palavras a fr. 1,25 por palavra repre-
sentam uma somma sufliciente para cobrir as despesas do
cabo, ao passo que o mesmo numero de palavras, por me-
tade d’aquelle prego, nao s6 cobrirao as despesas para a
manutengdo da lelegraphia sem fios, mas tambem permil-
tiriam deduzir 35 °/, das entradas para amorlizar o capital.

Nao ha duvida que a tarifa da telegraphia sem fios é
mais elevada que a do cabo, mas as despesas para repa-
ragdes e manutengdo d’um cabo sao mais elevadas do que
as necessarias para a manutengdo de uma estacao de Le-
iegraphia sem fios.

Uma. companhia que possua 3.000 milhas de cabos sub-
marinos, deve ter um barco promptlo a fazer-se ao largo
em qualquer momento, para ellfectuar quaesquer repara-
¢oes necessarias n'um delerminado ponto. Isto representa
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nma despesa de 1.250:000 pesetas. As eslagoes de tele
graphia sem fios occupam apenas alguns metros quadra”
dos e as reparacoes eflfectuam-se facil e rapidamente.

A Inglaterra e a America leem lomado isto em linha de
conta, e de commum accordo elaboraram planos cujo fim
¢ assegurar um servico de communicagoes em torno do

globo. Provavelmente, serao ulilizadas as eslagdes ji exis-

les : a de Cornwall (Inglaterra), que foi a primeira instal-
lada por Marconi em 1901 e que serviu para as primeiras
experiencias através do Atlantico, e a de Glace-Bay (Nova
Escocia).

Em Belmar (Nova-Jersey, perto de Nova-York), serd
edificada brevemente uma grande eslacdao; a lransmissao
ird até a zona do canal de Panama, e de alli para Hawa.

A estacao de Hawal, uma das mais importantes d’a-
quelle grupo, ficara communicando com o Panama, 8.
Francisco e Philippinas, e brevemente com uma projectada
estacao na Nova-Zelandia.

Manilha, a ultima estacao do grupo americano, ficard li-
gada a este com Singapura, do grupo inglez, que commu-
nicara continuamente com as estacoes de Bangalore e de
Aden. D’ahi por deante as communicagOes transmittidas
para o sul, por sobre as grandes montanhas da Abyssinia
e os desertos da Africa Oriental allema, chegarao até Pre-
toria no extremo da Africa do Sul. Provavelmente a esla-
¢do de Pretoria ligard com a que se conla estabelecer em
Buenos-Aires. .

De Aden, sobre o Mar-Vermelho, poder-se-ha commu-
nicar com nma estacao do Cairo, € a mensagem Lranspora
prodigiosamente o Medilerraneo e a Italia e chegard a Bar-
celona, Paris, Berlim ou Londres, gastando apenas alguns
minutos.

De Inglaterra seguir-se-ha a rota actual de Clifden (Ir-
landa) a Glace-Bay (Nova Escocia), para ligar com o (Ca-
nada, ou enlao, utilizando a nova esta¢io mais poderosa de
Londres, para se alcancar o ponto de partida, Nova-York-
Belmar.

Aproveitando esla cadeia de estacdes que formam a ar-
teria principal de um grande systema, poderd um despa-
cho radiotelegraphico dar a volta ao mundo em dez ela-
pas, parlindo de Barcelona.

De Nova-York poder-se-hia seguir a rola S. Francisco-
Hawai, mas actualmente isso ¢ impossivel, visto que as
estacOes pertencem a companhias differentes, que nao ad-
mittem a transmissao mutua de telegrammas. F' este 0
caminho que se seguird dentro em pouco, quando a esta-
¢do de Manilha possa cummunicar, mas actualmente pode
dar-se ja a volta ao mundo, passando por uma larga se-
rie de pequenas eslagdes de pouco alcance, situadas ao
norte da Australia.

As grandes eslaches que se virdo a estabelecer em
breve na America do Sul, simplificarao bastante a actual
linha quebrada, e quando a installagio d’essas eslagoes
estiver lerminada, ficarao consideravelmeute reduzidas as
actuaes tarifas, podendo-sé communicar em qualquer pon-
to do globo, por precos infimos.

m .
A arbitragem obrigatoria na Nova-Zelandia

0 primeiro ministro neo-zelandez elaborou um projecto
de lei tendente a punir o operario, que tome parte n’uma
greve illegal, com uma mulla de 10 libras. O patrdo que
declare um lock-out illegal pagard a multa de 500 libras.
0 syndicato, cuja maioria de membros lomem parte n’uma
greve illegal, fica responsavel e o tribunal podera annul-
lar o registo d’esse syndicato.

Alem d’isso, estipula o projecto que, nas industrias
nio sujeitas 4 lei de arbitragem, nenhuma greve poderd
ser declarada sem o consenlimento da maioria dos opera-
rios, obtido por votagdo secrela, alias ficardo os operarios
exposlos ds mesmas penas que n'um caso de greve illegal.

-
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O gaz nos automoveis

Pensa-se em uiilizar o gaz natural, existente em gran-
des quantidades nos Estados-Unidos, para dar movimento
aos aulomoveis. Deve-se esta ideia ao Sr. A. Schenk, da
Virginia, que obteve patente de inveng¢ao para um metho-
do para liquefaccao do gaz natural dos pogos d’aquella re-
giao, comprimindo-o em cylindros de ago semelhantes aos
de acelylene dissolvido. As experiencias effecluadas deram
excellentes resultados : um dos aulomoveis ensaiados, um
Ford, percorreu uma distancia de 160 kilometros com 9
melros cubicos de gaz. Um cylindro contem 18 metros
cubicos de gaz, com que se péde percorrer uma distancia
de 300 kilometros. Trata-se, actualmente, de estabelecer
depositos por todo o lerritorio da Republica, que sirvam
para subslituicao dos tubos vazios por outros cheios. Es-
pera-se poder fornecer o gaz por melade .do preco de
equivalente quantidade de petroleo.

Companhia Portugueza.—Segundo consla o ra-
pido de Madrid vae passar a ser composlo com as novas
carrnagens d'esta companhia, que ji se encontram em Lis-
boa. O novo material subslitue com vantagem o actual da
Companhia dos Vagoes-leitos, pois sdo mixtas de 1.* ¢ 2.*
classe, tendo 23 logares de 1.* e 15 de 2.% 0s compar-
timentos de 1.* transformam-se em cama podendo com-
portar cada carruagem 10 leilos.

liste material ¢ o mais luxuoso e confortavel que se

pode imaginar e d’elle nos esta promettida numa larga des-

cripeao, que daremos n'om dos proximos numeros.

Companhia Nacional.— Esta companhia vae pro-
ceder a transformacao do seu malerial de passageiros na
linha de Vizeu, comecando pelas carruagens de 1.* classe,
que ficardo com 3 compartimentos, com 6 logares cada mn,
corredor, retrele, lavatorio, etc. .

Valle do Vouga.—FEm meados de novembro, conla
esla companhia abrir & exploragao o lrogo de Bodiosa a
Vouzella, e por todo o mez de dezembro inaugurar o resto
da linha, ou seja de Vouzella a Ribeiradio, cuja construc-
¢ao vae muilo adeantada. '

Lobito.—Do relatorio de agosto ultimo do commissa-
rio do Governo junto do caminho de ferro de Benguella,
enviado ao ministerio das Colonias, extraclamos os seguin-
les ponios: n :

Os dois vapores com material para a sec¢ao da linha
que acaba de ser aberla, fizeram a descarga 4 razao de
420 toneladas por dia, um, e ooutro a 514, lendo segui-
do todo o material para o kilometro 430 em 38 dias,
razao de dois kilometros por dia (rails, travessas, elc.) o
que mostra estarem bem montados os servigos de descar-
ga e de transporles da companbhia.

Vae ser construido um tanque de ferro de 300 meiros
cubicos em S Pedro, e montar-se a canalizagao enlre o
Kilometro 118 e a estacdo de Catengue, para abastecimento
da agua; esperando-se lambem o malerial para outro tan-
que de 1:000 metros cubicos no Lobito, com 0s compelen-
les filtros, para se garantir o abastecimento de boa agua
Polavel & populagdo e aos navios.

Comegou a ampliagdo de mais 28 meltros da ponle do
Lobito, o que muito facilitard a atracagdo dos barcos.

X
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Conlinua com excellente resultado o emprego da lenha
nas locomotivas, lendo-se [eito no mez de agosto a eco-
nomia de 2.6855800.

Ficou resolvido ndo .parar com os trabalhos para a
construcgdao da seguinle seccdo, ordenando-se que conli-
nuassem as lerraplenagens na propor¢iao de 1.500 libras
por mez, alé que se faga o contracto para a construcgio
das outras sec¢des da linha.

Receitas até 31 de agosto ullimo: total 305.363541.
Despesa tolal, 202.849488.

Por telegramma foi communicado que a receila do mez
de setembro foi de 56.000800, e a despesa 32.000500.

Durante o mez de setembro, segundo foi tambem com-
municado telegraphicamente pelo medico da companhia, foi
regular- o estado sanilario em todo o percurso da linha.

Franga

Por decreto de 5 de outubro de 1913 serd desclassificada. a
partir da organizacio da rede de interesse local do territorio de
Bellort. dos servi¢os urbano e suburbano definidos abaixo, a parte
da linha de tramway, em exploracio, comprehendida entre a praca
Corbis (antiga praga da Bascule) e a praca do Hotel-de-Ville (an-
tiga praca das Armas), em Bellort, que foi declarada de utilidade
publica pelo decreto de 16 de setembro de 1897.

Ficou approvado: N

a) O accordo sobre o convenio e o caderno de encargos anne-
X08 ao decreto de 15 de setembro de 1897, estabelecidos, a 26 de
outubro de 1912, entre o maire de Belfort, em nome da cidade, e a
"Companhia dos tramways electricos de Belfort”; -

b) O convenio assignado, a 9 de janeiro de 1913, pelo adminis-
trador exercendo funcces de prefeito do territorio de Betfort, em
nome do territorio, e os Srs. Baert e Verney, concessionarios da
rede de interesse local declarada de utilidade publica pela lei de
23 de novembro de 1909, para a organizacio, na dita rede, de um
servico urbano entre o limite do bairro excentrico de Mgnthéliard
¢ a Fundicdo de Belfort, e de um servico suburbano entre Dan-
joutin e a Fundigio de Belfort.

s, — A abertura do tunnel do Mont d’ Or, cuja construccio loi
decidida pela conferencia franco-suissa, para as vias d’accesso do
Simplon, concluiu-se em 4 do corrente mez d’outubro. O eixo esta
perfeitamente justo. Quatro engenheiros da Companhia do P.-L.-M
foram os primeiros a atravessi-lo. Vallorbe festeja o acontecimen-
to e o canhdo ribombou.

O tunuel do Mont d’Or representa a mais importante obra da
linha Frasne-Vallorbe. Tem um comprimento de 6.099 metros, dos
quaes 990 pertencem a territorio suisso e 5.409 a territorio [rancez.
GGastaram-se 34 mezes e meio na abertura do tunnel, apesar de se
ter previsto que a obra levaria apenas 32 mezes a concluiu-se.
Este atrazo foi devido ao apparecimento de quantidades conside-
raveis d'agua, tendo-se extrahido 10.000 litros por segundo. Sao
necessarios ainda quatro mezes para se terminarem completamente
0s diversos trabalhos interiores do tunnel.

Belgica

A ""Companhia nacional dos Caminlios de ferro Vicinaes” apre-
sentou & repartigho dos caminhos de ferro os planos relativos i
construcgio de uma linha vicinal de Bracquegnies a Havré. A no-
va via partird de Bracquegnies, atravessara Strépy, Maurage, Bous-
soit e chegard a Havre,

Em Bracquegnies, 0 novo caminho de ferro sera ligado ao vi-
cinal de Bracquegnies a Castean, e em Havré ao de Havré a Mons.

Allemanha

Estio actualmente entaboladas negociacGes entre a adminis-
tracio dos caminhos de ferro da Prussia, e o ministerio dos Cami-
nhos de Ferro da Belgica, dcérca de uma via-ferrea de Aix-la-Cha-
pelle-Louvain, por Tongres.

. Se for a cabo este projecto, tambem gracas a uma segunda
linha de Liége a Verviers, se alcancaria a via-ferrea de Herbes-
thal a Bleyberg. g
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267.915 2 267.922 271.8H4
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266.460 272.928 a 272.952 273.085

Hespanha
274,284 a4 274.288 274360 a 274363 275.512 276.683 276.699
Em Mondariz acaba de organizar-se uma companhia, composta  277.801 a 277.809 277.811 277.958 4 277.972 277.976 277.977
de varios capitalistas d'alli e de Vigo para a conslruc¢ao ¢ explora- 277980 278170 253.081 4 283.085 283.0%0 286.156 a 286.160
937.510 2 287.514 287.809 a 287.811 288412 288413 292.477 a

(io d'uma linha electrica entre Mondariz e Vigo, passando por
Ponteareas, Porrino ete,

299.527 a 299.537

203145 a 203.160  296.12% a 296.126
304.020  307.994

292.509
303.572 2 303.57%  304.015

A estaciio geradora serd cm Porrifo junto d estagio do caminho 301815 301.816 _

de ferro. 309.922 311.475 311.612 312,023 a312.025 312403 314845
A companhia de que faz parte E. R. Peinado, proprietariodo 314846 317.029a317032 317.349 319.683 321.952 325.321
320485  320.885 2 329.887 330.017 2 330.025 332.806 333.835

Grande Hotel e balneario de Mondariz trabalha com toda a aclivi-
dade para que esteja a funccionar na proxima epocha balnear, 333.839 a :133.8.’1{;_ :
F' sem duvida um grande melhoramento que muito vae facili-  339.440 344.615 a 341.629
tar a concorrencia aquella estancia, que ficard assim ligada pela  341.731 a 341.745  341.747
342.787 343.075 a 343.077

337.423 a 337.454 338.868 a 338.870  339.139
344.639 a 341.648  341.652 a 341.680
341.748 342.763 a 342.773 342.783 a
343.195 343.196  343.428

viacio accelarada ndo 80 4 rede da M. Z. 0. V. como tambem & 342787 :

nossa linha do Minho i 345.825 0 345,900 347.483 347.48% 348483 348.18% 348.486
345,521 a 348.537 354.461 a 355464 351598 354.612 355.729
355.898 a 355.900 357309 362793 365.250 365.254.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortizacao do 1.° semestre de 1913

de 1:040 obrigacoes de 3 9, privilegiadas, de 2.° grau.

Estas obrigacoes teem todas o coupon n.° 13 e seguintes.

==

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 31 de Outubro de 1913.

Sahiu o relatorio da Companhia de Mogambique, reéspeitante
a 1912, demonstrando possuir em numerario, quantias emprega-
das em reportes, depositos em diversos bancos, e lettras do The-
souro, 1:85% contos, sendo 197 emAfrica e 1657 na Europa.

0 excesso das receitas sobre as despesas cifrou-se em 195 con-
tos, tendo havido em relagiio ao anno transacto, uma diminui¢ao
de 54 contos.

Segundo o exarado no referido relatorio pela Direccio teria
havido, em vez de diminui¢io, um acerescimo de 40 contos, se
nio fora a queda do preco da borracha, e ficado por cobrar 43
contos. — O parecer dos corpos gerentes ¢ que do saldo da conta
de Perdas e Ganhos, na importancia de 194 contos, nio seja dis-
tribuido dividendo, propondo que da referida quantia se retirem
5 °/, para fundo de reserva, em harmonia com os estatutos da
Companhia, 421 contos para diversas amortizacoes, discriminadas
no relatorio ¢ para conta nova o restante: 62 contos.

N 129 1553 a 1557 3865 3868  4.570 Esta Companhia tinha distribuido em 1911, o dividendo de 4
5392 6799 a 680% 7452 a 7.156 7916 8765 a  shelling por accio.
8767 10914 15453 15454 16438 16439 18.352 a ) "
18370 18876 19415 20836 21.099 21.100 21.763 A " g - "
99378 a 22381 24893 a 24807 24987 27270  97.655 Realizon-se no dia 25 do corrente mez o sorleio das obrigagoes
97656 28823 98824 -30.672 a 30678 30819 31.193 30/° 1905 (sopeirinhas) sendo sorteadas com 08 principaes premios,
31196 32379 32380 32780 32.781 35.666  37.329 as seguintes: . ; ;
50021 a 4002% 45561 a A356% 435840 a AS84A2  AB.99T7 a 174.684, 5.000800-—161.741, 450500—114.863, 180800 —1206.426
46,000 46500 a 46.513 46632  46.665 a 46.667  46.956 180800 — 252.443, 180500—9.341, 45800—24463, ASS00—A40.585
47.079 a 47.083 50160 51855 5H51.856 52307 a 52.313 ASS00—111.392, 45500 —119.462, 458001511424, 45500,
55960 56.073 a 56.086 57471 58225 a 58.228  60.303 . e . Ve
63113 a 63415 63826 63827 6%120 O6&121 - 64569 FEm consequencia dos ultimos acontecimentos politicos que
64.570 65.755 65.756 72386 a 72.388 72582  74.546 tanto perturbaram o sossego da cidade, as transacgoes teem sido
75039  76.057 a 76.060 76164 76.292 a 76.295  76.509 quasi nullas; todavia o movimento commercial da nossa praga foi
77401 77902 78891 78892 78986 a 78988 80495 a  segundo as estatislicas, de 1321 conlos. .
80500 81.605 a 81.610 82454 83449 83150 84880 A exploragiio nacional, durante o anno findo, foi de 34.324.993
86448 o 86450 88007 a 88009 88012 88013 89865 a  escudos; o quantitavo de 260.20% para mais relativamente ao anno
89.868 89974 91.858 a 91.86% 93022  94.025 95.340 transacto. ; . T3/ 2
06.42% 97.419  97.520 97571 97.572 100.781 a 100 784 Pela estatistica especial respeitante a 1912, o commercio e in-
112669 1126752112677 112680 a11268% 113.018 113.148 a dustria manifestaram desenvolvimento satisfactorio.
113462 113566 114990 115331 115332 115459 117.907 *
1920.405 2 120408 123.038 123.234% 123235 124.00% 125405 a . e ! :
1954613 195685 195867 127.3682127.372 130.569 a 130.572 A8 1nscri pgl_les_cmllmu:lrzml conforme o8 precos antecedenies,
131885 132326 132851 133599 133.600 134294 a 134296 tendo regular movimento. .
136981 136285 139.997 139.998 *145.809 145.810 146.462 a Todos 08 outros valores do Estado mantiveram gl‘ﬂl}[le firmeza.
146.473 149.967 152493 158.732 161.653 a 161.656 162.808 a As obrigacOes exlernas conservaram o0s respectivos precos,
162903 163.261 a 163.266 163.505 163506 163 621 a 163.624 sendo da 1.* serie 67.20 e da 3. 69,40. . .
165348 167.430 168.857 a 168.861 170.00% 171.013 a171.016 As accoes bancarias nio manifestaram movimento sensivel,
174565 a 170550 172694 i72.695 175996 175.997 177244 a conservando os precos anteriores, excepto as do Banco de Portu-
177948 177385 477.631a177.63% 177.641 177.642 178.208 gal, que lmixnru.m 0‘50, cotando-se a 154,50; as do Commercial a
178.962 2 178.96% 179.781 2 179.790 180.824 181.62% 181.625 135,00; as de Llshpa & Acores 110,00 ¢ as do Ultramiarino a 9958
185,776 a 185.778 186.491 186.785 186.788 186975 186.976 Phosphoros continuaram a 573, :
187.921 a 157.22% 189371 193.720 193.721 196.395 a 196.398 Norte e ;Leste liveram o preco firme de 638 e por ultimo, ven-
196,567 a 196 571 198.245  198.459 a 198.468  200.482 201.772 dedor a 628350 e comprador a 62850.
902754 2 202.746 203 499  206.063 a 206.066  208.276 a 208.278 Tabacos sem movimento, tendo a colagio de 69 e depois ven-
909.270 2200278 213407 213.409 213411 203413 213415 dedores a.66,50 sem registo de operagoes.
UIEIT 213419 203421 213423 213425 213427 213429 As de Companhias africanas mostraram algnma melhoria, mas
213431 213.433 213435 203437 214546 a 204 540 24551 o todos os valores apresentaram frouzidao.
ASSAE 251702215172 215534 215536 218.3922 a 218.327 As do Caminho de ferro, exceptuando os de Norte Leste 2.°
219.0214 219.022 219417 219.851 219852 220.2561 220910 grau, conservaram alguma firmeza.
290911 224118 224678 225.686 2225 706 226.056 226.057 »
998356 232342 233.040 233970 234.051 a 234058 234523 a '
934,525 236.242 237.219 238487 240.247 240.248 242.316 a 0s cambios que no principio da quinzena mostraram bastante
242395 233.015 243.294 244000 244188 2244190 244.995 firmeza, [raquejaram bastante na ultima semana, havendo por isso,
245.010 245400 a 245106  245.260 a 245.264 246.475 246.480 poucas transacgoes. ,
246.490 248.762 249.991 a 249.997 253.830 255.985 a 255.993 A Junta_de Credito Publico adquirin na 1.* quinta-feira ’esta
256.593 a 256.595 258.488  260.339 2 260.363 261017 261.825 a  quinzena 25:000 £, sendo 5000 a 5332,2; 10,000 a 5832,7: 5.000
961.839 262.293 a 262.295 262421 262422 261069 266.459 a H8432.5; e 5.000 a 5533.
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Nio houve mais coneursos para compras de cambiaes no Curso de cambios, comparados

corrente anno em uurgsequgnuin do St minisiro das Financas deter- e——————— - — —
Il.lllli]l‘ que o Illlll_lSlCI‘lO cuja pasta dirige fornecesse a4 Junta o quan- Ex 31 pE OUTUBRO Em 1% pE OuTusro
titativo necessario para os encargos da divida externa. —— | ——
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W
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Cotag¢des nas bolsas portugueza e extranjeiras

OUTUBRO
3 e —————— T — T T e ———— S — —
Bolsas ¢ titulos |
16 17 I8 20 | xR W 24 25 AT 28 29 a0 al
1
Lisboa: Divitla Interna 3°, assentamento] — — 39,40 1 39,30 — 30,25 39,251 39,30 39,40 - 39,40 | - 30925 | 88,25
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a » e e BN s s i e — — — - — ¥ = —_ il ol i el = 5

" " 3 °:I'., BT e S e A R G920 | 69420 [ GOFL0 — 69400 = GOSI0 | 69420 =3 G840 aite et =0
Dbrigacies dos Tabacos 4 s %p.eennns. — - — —_ <4 ik giL S b ol il £ 5 =,
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» » Gommercial de Lisboa...... s — — _— - Ry o 135850 Ed 3¢ Ty s e B

" " Nacional Ultramarino....... LA B s Hu400 1 89400 — = 99400 - — 09800 | 99400 | 99500 —_—

" " Lishoa & Agores ........... - — f — — —A wd o 110500 LSt — e - =5

»  Companhia Cam. F. Port........... — — =) — - - — o 5! G220 | 62800 | 61§50 L £l

»  Gompanhia Naciomal. o oovevevo.. - — 1 D60 — — a5 L i e S Bt gos ey BT ™ =

o Gompanhia Tabacos, coupon........ — S 69400 e i i, Gl K = dng ) e Pa T
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Gompanhia Nacional coupon 1.* série] — — 73400 - - e il — S 4 = ey = =
Gompanhia Nacional coupon 2." serie}]  — - - 60800 1 gadon o e 64500 e L et d - &
prediaes 6 %o cseioeiaian — — — - - — e e 88850 | — R 88850 2 et

" O Ygnervavisiavaee - —_ = -~ T8480 | 78480 —_ — -— . e i £i —

] g Y TR e = S = o X 'l iy X 4 id £ P ia 7
Papis: 3 /o portuguez 1.* serie —_ 62,80 - - S 62,75 A 62,95 63 o x e J £ el
Acgoes Gompanbia Cam. F. Porl........... == = = = — — — — | 201 201 = 206 - —

»  Madrid-Caceres-Portugal . oovvine. 33,25 — - H 32,75 3] 20 91 s o i’ 290 290) i

o Madrid-Zaragoza-Alicante «...oooone. 447 . 445 318 = 445 = e Vi - e o i) oz
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- Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
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PRODUC TOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA

\ Desde e ——————— ol sbesd =l
LINHAS I deajta;wlm S I_gj3 £ Ig__!z Differenga 1913 1912 Differenga
Kil. Totaes Kil. ~Totaes I69r1n3 I;;g
Porluguezas Escudos Escudos Escudos | Escudos | Escudos | E:cudos
Gumﬂannla Catl-- ltede geral ..... 14 Outubro 1.033 5:406.560;’50{) 1073 | 5:304.465800 [-1-102.295800 | 5.038501 | 4943858 | - 95833
ohos de ferro{Vendas Novas...| » 70| 116524800 70| 109.976500 |- 4548800 1.636505 | 1574508 | - 64597
Portuguezes. . - Coimbra a Louzal » ’ 29 25.777800 29 27013800 | — 1.236800| 888586| 931848 | — 42862
BULE SUeSIB. v ovvvsvnens 0w 20 » 681 | 1:654.496841 | 681 | 1:659.561838 | — 5.064897 | 2.420851 | 2436594 | — 7843
BIBHO 6. DOBID + s vcone omnns v 10 » 471 113359,6889500 467 | 1:462.395865 | -1 97.202835 3311843 | 3.104887 | - 206856
BRI 5, v e 8 5 P 16 Setembro| 253 | 417.308829( 253| 400.390861 |- 16.917568 | 1.649843 | 1.582857 | - 66586
Companhia Nacional .......... ; » 185 | 135.043550 [ 185| 126961841 |- 8082509| 729896| 686827 |+ 43869
BIRIIOPIES o, . +li'5 s on b s saes 31 Julho 56 82.222875| 56 79317851 | - 2905824 | 1.468526 ] 1.416838 | - 51588
Porto & Povoa e Famalicio ....| 31 Agoslo 64 110.954857) 64| 10%653899 | 1 63005581 1.733566 | 1.635521 [ 98845
Hespanholas Peselas Peselas Peselas Pesetas | Pesetas | Pesetas
Norte de Hespanha............ 10 Outubro |3.681 | 119.586.488 | 3.681 | 114.553.992| = 5039496 12 664 31.120 | - 18544
Madrid-Zaragoza-Alicante. . . . .. v » 3.664 | 102.516.618 ) 3.664 |  99.482.085 | -|- 3.034.583| 27979 27.431]|-- 828
Rildaluges.... ... i vy S g i 1083 20.396.41311.083 | 21.9390.747| —  s54362%| 10.756] 20.258|— 502
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp.] 20 » 777 8.307.253 | 777 8.285 175 | -| 29078 10.691 10.663 | - 98
| o3
|

JAIBATA) 168 2902748 155,720 20.467| 47813 | 2654

Lorca a Baza e Aguilas....... 18 » 168
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Companhia dos Caminhos ¢e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Adminis.tracﬁo e Parecer do
Conselho Fiscal, apresentados a Assembleia Geral dos
Accionistas, de 7 de Junho de 1913.

(Continuacao)

TERCEIRA PARTE

Caixa de Reformas e Pensoes

Como nos Relatorios anteriores publica-se em seguida o «Ba-
lango» d’esla Caixa, na data de 31 de Dezembro de 1912, e egual-
mente a respectiva conta de «Ganhos e Perdas», que em detalhe
apresenla quaes as receitas e sua importancia que a Companhia
entenden affectar ao servico de reformados e pensionistas.

BALANCO EM 3! DEZEMBRO DE 1912

ACTIVO
BatER vy e futens Rt e A CNELS S b g 3:0088820
PABGINIE0, CRBMLO - <o s e sern atiia voo oo oo im s 302:9298575
Terrenos no Entroncamento.....cocvvevieiieninnnas B:601 5908
[MINOVEIS + o e ovvevninerinnetiiiats tartiaanseanses T 37:956H438
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes _ -ifll!;rh&ll.l?} 3048045858
SADhoE 8 Pordan. -« eeivins i sania P 2 N R e LA Y 20:524H500
CONTAS DE ORDEM
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes— c/valores
@I dePOSILO. - e vvvvearitannaenuenrssnsanenosrnassonssonsnnsas H16:120H500
Total goril— RIS - siviaesy cauivsihiaepampas 70308808
g PASSIVO
Contribuintes:
1y e T e S G 76:9608000
Ly Tt T it R S . 22679870
RN 98704 uag.6306713
VTR T R B e SR S i e 60248320
PENSOES PO PAGAT. «ovvresrinrerrunsmnsiissrsesnnas 1938045
BRI IO v v vov's s on v v s ST h RS A e o) WklaTa s 296060
Conlas a liquidar......cooovvenn Teeaven prvesseveses 26324074
al T R e M e e e e e 1H0BA3A6
Caixa de Socorros . t.38 »J_{ii{n $15:4108858
CONTAS DE ORDEM
Valores em deposito na Companhia Real dos Camivhos de Ferro
POPIMGUEZBE ¢ v avevsnivsirnsssiosssassiotatisiossunsassassanans 316: 1205500
Total geral —Reéis......ocvivviciiiiiiiiiiiai, Ta1H39H858
EXERCICIOS ANTERIORES
Saldo devedor em 31 de Dezembrd de (911......... AL8T24230
Deduzindo:

Operacies em 1912 relalivas a exereicios anteriores.. .
EXERCICIO DE 1912

22764002

210054841

Encargos:
:hefurmaulus ................................. A0:301 5020
PRI ERR L 01Vl il dsa daan S dis v iewadirs opidd 28:48043 et ;
n 8 _ 84BN erirmipse)
RO o RBIE ce.s r # -t vis tow hrean A KRN h ach e e s L 89:3775202
_ EXERCICIO DE 1912
Receitas:
Affectas pela Companhia:
Bilbeles de gare............... 10:2425020
Marcagiio de logares,.......... 2838000
Annuneios nas estacdes........ 10705000
i r e > C1re " 305 AR
Bilhetes gratuitos de circulacio ..“"i_‘" #4400 22:000§480
Proprias:
Juros de papeis de credito. ... 10:008 8553
Luero em titulos sorteados.... 146460
Rendimento liquido de casas.. 2605340
Aluguer de terrenos. ..-....... 2284765
Iiven:iholsos de 1907 nio recla- o
MBAOB - - s savsssvianeessonss 8714110
it 11378237 e
- s 1:3784 34:36088717
Reversdo de joias e quotas por fallecimento, demissio e reforma
d'empregados ...... e B P R P 9:483 $085
Subvencdo da Companhia, relativa a 1012......coiiiiiaiiiniis. 25:0005000
Somma —Réis....ccoiiiiiisiiisiniiiinaniiiinn, 68:8528702
Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1912........00000 20:524H500
RORR = REIE o= < vvlso b0 6is uiit ol wiatin f 4 0 6n s b4 s 80:377H202

Examinando o Balan¢o encontra-se no activo sob a rubrica
«Immoveis» uma nova conta, que comprehende a antiga «Habita-
¢oes no Entroncamento» cujo saldo devedor era de Réis 12:0275948
e que a diflerenca ou sejam Réis 25:2288490 representa o custo
dos immoveis pertencentes & Caixa de Soccorros, que segundo
determina o Regulamento de 31 de Dezembro de 1908 passam a
ser pertenca da Caixa de Reformas e Pensoes.

A verba indicada de Réis 25:2288490 tinha sido amortizada em
annos successivos, restando por liquidar pela Caixa de Soccorros
sob a epigraphe «Construcgdes e Obras a amortizar» a somma de
Réis 6:3998346 que no Balango figura a credito da Caixa de Soc-
corros, sendo esta somma o verdadeiro custo dos immoveis trans-
feridos, porém como o seu valor real seja o do custo effectivo ou
fosse de Réis 25.2285490, foi este o adoptado, o que fez angmen-
tar 0 activo realizavel de Réis 18:629814% em diminuicio da con-
ta de «Ganhos e Perdase.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

IMMOVEIS

Habitagdes no Entroncamento..........oooiuven. 12:0275948
Eschola Camdes no Entroncamento. ......oocuenen 6:931 8398
Armazem de Viveres no Entroncamento.......... 8:1528368
Dito ein Castelio: BrafmCo . v ¥ dele st sqiatriaot ey 2:0748472
Dito end Torres VOdrad. v s e i o5 v s aistars ws s 5:2985862
Dito em Gaia. ¢ i & i s et S e T 2:771 8390

Somma—REI8..ocvairiiseisaine 37:2565438

A importancia da contribuigio do pessoal n’este anno foi:

POF JOIa V. o o oG s s i s 6:2508795
POT QUORA + ¢ ¢ w55 « o siviain 311358855
Em total —Réis.....  37:3868650

Da analyse da Conta de «Ganhos e Perdas» verifica-se que a
Administracio da Companhia concorreu em 1942 com as seguin-
les verbas, para esta Caixa: .

I *—Totalidade das receitas affectas a este Servico. — 22:9908450
2.°—Subvenciio da Companhia—Exercicio de 1912. 25:0008000

3.2—Augmento do activo por passagem dos immo-
veis da Caixa de Soccorros.. ... 5 ¥ s P e e e 18:6208144
Total — Réis.c.ovvvenronnnnn. 66:619562%

Os papeis de eredito, que representam a inversio parcial das
sommas com que contribuiu por joias e quotas o pessoal actual-
mente ao servico, foram angmentados com a acquisi¢io em 1912
de mais 670 obrigacoes de 3%, privilegiadas de 1.° gran, emissio
da «Beira Baixa», da nossa Companhia e¢ conslam do seguinte

quadro:
PAPEIS DE CREDITO
Existencia em 31 de Dezembro de 1912

Designacio Hg::;e Cotaciio Ritis
Acgies da Comp.* Real dos Caminhos de Ferro
Portugnezes: .
de capital,coveereeineeiane, 8] 714100 41044000
de usofructos oo vssnss s 1| Hal00 ha o0
Obrigacies da Companhia Geral do Credito Pre-
dial Portuguez: -
B0 B Vi ns gl s s hornias A 28( 894000 249286000
A0 A s Moo co avs B seesvus 391 Baf000 33154000
Obrigacdes do Governo Portuguez de 4 %/ (Em-
prestimo de I888) cv.iaiiiiiisiiniiiiniriiiian 1491 204000 2:0804000
Obrigaciies da Com-(de 3°/, 1.° grau (inalienaveis | 1282 714000 01:022 4000
panhia Real dos)» 3°°14.% » oovviiiannns 1.134] 718000 8:5144000
Caminhos de Fer-3 » 3% 1.0 5 ceivevinneans 1335 77412088 102:956/375
ro Portoguezes 0 3% 2.0 » «Beira Baixas 268] H746H0 15:4604200
Representando Béis....coovvvvannnaias coe]|  H02:920H575
B — —— —- s
Pessoal inscripto:
Empregados e operarios inscriptos em 31 de De-
zembro de 4911, .....ooovinliin SR AR IR )
Inscriptos durante o anno de 4942......... S B 200 4.467
Reformados durante 0 anno de 1912............ : 18
Eliminados por demissio em 1912 ...ooveevenn.. i3
Fallecidos em 1912..-........ 32 129

Ficam existindo em 31 de Dezembro de 1912 3:274
—_—

Pensionistas:
a) Reformados existentes em 31 de Dezembro de

{7 PR e Lo WL T Skl Oe e i 251
Reformados durante o anno de {M2.......... {8 960
Reformados fallecidos em 1942, ......ovvvviunns e i8

Ficam existindo em 31 de Dezembro de 1912 251
h) Legatarios existentes em 31 de Dezembro de

T N o e a0
Legatarios admittidos durante o anno de 1912 66 55
Perderam o direito:
Por fallecimento........ i & &
Por casamento. ......... St A e PSR 3 i)
Por maioridade....... 9
Por passar a cargo da Caixa da Comp.*. 1 a3

Ficam existindo em 31 de Dezembro de 1912 732
—

Caminhos de Ferro Portuguezes.—Lisboa, 9 de Maio de 1913
0 Presidente do Conselho de Administracdo

Victorino Vaz Junior
(Continna)
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

Construccéo dalinha do Guadiana
Seccao de Evora a Reguengos

No dia 4 do corrente mez, pelas doze horas, na séde da sec¢io de
construcciio em Evora, Rua de Aviz, 5, perante o chele da mesma
seccio, se ha-de proceder & arrematacio das empreitadas abaixo
designadas, de construccio de terraplenagens e obras de arte da
seccilo de Evora a Reguengos, linha do Guadiana, licando assim
sem effeito o annuncio de 11 de Outubro de 1913, visto o praso
desde a insercao do mesmo no Diario do Governo n.® 239, de 13 do
corrente, até o dia que se achava marcado para a arrematacao, ser
inferior ao determinado na portaria de 12 de Outnbro de 1903:

N.o 1. Terraplenagens e obras de arte=Base de licitagio 10.659540,
deposito provisorio 266549 : i Al

N.2 2. Terraplenagens e obras de arfe=Base de licitacio 6.211873,
deposito provisorio 155830. : :

() concorrente, a quem a adjudicacio [or feila, reforcard o seu
deposito provisorio até a percentagem necessaria para perfazer
5 por cento do importancia total da adjudicacio. |

Os depositos devem ser feitos até as dez horas do dia da arre-
Mmalacao. )

O programma do concurso e caderno de encargos estao paten-
les na secretaria do servico de construcgio e estudos, Largo de S.
Roque, 22, Lishoa e na Direccdo do Minho e Douro, Porto, e na
sede da secretaria dareferida seccao, onde podem ser examinados
todos os dias uteis, das dez ds dezaseis horas.

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Construccgio da linha do Sado

No dia 11do correnite més, pelas qualorze horas, ¢ perante a
Direccio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se hi-de proce-
der & arremataciio das duas empreitadas de construcgio de reser-
vatorios, em cimentv armado, para tomas de agua, respectiva-
mente nas estagoes de Torre Va, Ermidas, Louzal e a0 kilometro
19 150, do lanco do Garviio a Azinheira dos Bairros; e nas estagoes
de Caveira, Grandola e Valle do Guizo, no lango de Azinheira dos
Bairros a Alcacer, da linha do Sado. R

Os depositos provisorios sao respectivamente de 558 ¢ 37850,
¢ devem ser effectnados em qualquer das thesourarias dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, até s treze horas do referido dia.

Os programmas do concurso ¢ cadernos de encargos estio pa-
lentes na secretaria do servico de construcgio e estudos, Rua de
S, Mamede, 63, Lisbhoa, ¢ na Direccdo do Minho e Douro, Porto,
onde podem ser examinados, todos os dias uteis, das dez as dez-
aseis horas.

Construccgio do ramal de Portiméo a Lagos

No dia 18 do corrente mez, pelas doze horas, perante o chele
da seccio de construccio do ramal de Portimio a Lagos, em Por-
limi'u.:. e procederd i arrematacio de empreilada n,° 17, de con-
Strneciio de seis casas de guarda e duas do guarda e partido, cuja
ase de licitacio ¢ de 6.101886. o

0 deposito provisorio, que deve ser feito em qualquer das the-
Zourarias dos Caminhos de Ferro do Estado, ou na estacio de Por-
Umao, até ds 11 horas do referido dia 18, ¢ de 152805, ;

0 programma do concurso ¢ o caderno de encargos estio pa-
lentes na secretaria do servico de construcgio, Rua de S. Mamede
3, a0 Caldas, Lishoa, ¢ na secgiio, em Portimio, onde podem ser
eXaminados todos os dias uleis, desde as dez ds dezaseis horas.

Caminhos de Ferro Portuguezes
Leildo

No dia 5 do corrente mez e dias seguintes, s 41 horas,
Dor intermedio do agente de leildes Sr. Casimiro Candido da
Cunlia, na estaciio principal d'esta Companhia, em Lishoa Caes dos

Oldados, em virtude do art.® 143 da tarifa geral, proceder-se-ha &
Yenda em hasta publica de todas as remessas com data anterior-a
8 de Setembro de 1913, bem como d’outros volumes nio reclamados.
. Avisa-se, portanto, os consignatarios das remessas indicadas na
lnla relaciio e d'outras que pela sua menor importancia se nio
Mencionam, de que poderdo ainda retiri-las, pagando o seu debito

Companhia, “para o que deverdo dirigir-se a Reparticiio das Re-
Clamacies e Investigacdes na estagdo do Caes dos Soldados todos
!g dias wteis até 4 do dito mez de Novembro inclusivé, das 10 as

10ras, :
5 N.° 3450 de Malveira a S. Mamede, 98 pacotes dermu{lo;l ra com
l'b73& kilog a Silvano Marcellino; 21.752 de Alcantara T. a (.ga:g:’nrms

barricas de cimento com 1.400 kilos a Manuel Ramalho; 65.021

k
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de Coimbra a Lisbhoa P, 1 caixote de livros com 115 kilos a Felix
Horta; 9.923 de Caes do Sodré a Paco d’Arcos, 1 caixa e xaropes
com 33 kilos a Jodao Augusto Porto; 78 030 de Lisboa P. a Porta-
legre, 9 volumes differentes com 390 kilos a E. Pinto & Comp.#;
5877 de Leca a Alcantara M, 1 guindaste, e 2 rolos d’arame com
4270 Kilos a Joiio Alves da Silva:; 10.632 de Soure a Braco de
Prata, 1 * vagio com cal em pedra com 5.020 kilos, & Fabrica
de Material de Guerra; 80424 de Gaia, a Paialvo, 2 ¢. de vinho
engarrafado com 136 kilos José Martins Jacintho: 16.855 de Ovar a
Gaia,1 (%) vagio de carrascade pinheiro com 3.8%0 kilos a José Pe-
reira Valente & Filhos; 79.298 de Lishboa P. a St*. Anna, 1 caixole
de oleados com 89 kilos a Antonio Dias Successores.

(%) Iistas remessas serdo vendidas em leilao nas esta¢des des-
tinatarias no dia 5 do corrente mez.

B !

Forneclmento deloleo de purgueira

No dia 17 de Novembro pelas 14 horas, na estacio central de
Lishoa (Rocio), perante a Commissao Executiva d'esta Companhia,
seriio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 39 to -
neladas d'oleo de purgueira.

As condicoes estio patentes, em Lisboa, na reparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacao de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas &s 16.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até is 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacdo do Rocio.

Fornecimento de barro refractario nacional

No dia 3 do corrente mez pelas 14 horas, na estacio central de
Lishoa (Rocio), perante a Commissio Executiva d’esta Companhia
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 40
toneladas de barro refractario nacional, das proveniencias de Oli-
veira do Bairro e Ovar.

As condicoes estio patentes, em Lisboa, na reparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas as 16. 3

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito alé as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
aio externo da estacao do Rocio.

FREIOS DE VACUO

Harry Edward Gresham e George Kiernan,
desejam vender ou conceder licencas para
a exploracao do privilegio de invencao que
lhes foi concedido em Portugal, para «aper-
feicoamentos nos ejectores para apparelhos
de freio de vacuo».

Para tratar e informacoes o agente official
de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R. dos

Capellistas, 178, 1°, Lisboa.

r 9
Mexandre Fontes GRALHOS DEPENNADOS
Critica @ reforma orthographica de 1 de setembro de 1911

Pre¢o 60 reis

ORTHOEPIA E ORTHOGRAPHIA

Preco 200 reis

Pedidos ao auctor, R. Nova da Trindade, 48, 1.° — LISBOA
< —4

- ANIMATOGRAPHOS

Olympia. — Rua dos Condes. Sessdes todas as noites.
Salao de concertos e cinemalographo. Todas as noites soirées
elegantes. A’s quintas, matinées-rose com programmas
escolhidos de canlo, concerlo e «films». Sempre 08 mais
escolhidos films da actualidade.

Trindade. — Salao de Concerlos e Cinematographo.—
Tercas e sexlas, Soirées-concertos.—Quarlas e sabbados,
Soirées da Moda. Os melhores concertos de Lisboa.
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AGENDA DO VIARIANTE

B".BA“ Gran Hotel Viscaya. - Todo v con
forto. Cozinha esmerada. Succursal nailha
de Chacharra-Mendi.—Proprictario, Felix Nonez & CG.°

BRAGA-BOM JESUS Grande Hoter

Grande Hotel
do Elevador-Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de primeira ordem. Banhos completos. Ser-
vigo especial para diabeticos. Bons quartos. Luz elee-
rice. Asseio e ordem. Precos muodicos.

GINTRA Hotel Netto. — Servico de prir zira or
dem— Aposentos conforfaveis e aiseados
— Magnificas vistas de lerra e mar—Sala de jantar
ara 150 pessoas— Magnifico parque para recreio—II-
uminacio electrica— Telephone n.® 15— Precos razoa-
veis— Propiietario: José Lopes Alves.

o oo

2 PRy

mercearia. — Praca do Municipio, n.°* 4,
r i|, e7.

MADR"] Gran Hotel de Londres.— I'ri-

MOrOSY Se¢ |\|i o de alojamentos e Humlm

Ortega.

In ..
GUIMAHAES .rn::’fﬁn !iilllntlﬁlllh‘lllo IInlf":lal I

pAHIS Ad., Seghers. licpresentante do gran
|1|'~ fabricas da Belgica, Allemanha, ¢le.—

tel ¢ sem davida um dos melhores da provineia, de | Rue Seribe, 7.

inexcedivels commodidades e asseios tratamenlo re-

f'ﬂll'lll'l!'llilil\'t']- Proprietario, Domngos José Pires. POHTU Grande Hotel do Porto.—Le mell
. leur de la ville. Lits & ressorts. Omnibus

LISBOA C. Nlahl)ny & Amaral. — Commis- | Téléphone. Boite aux letires—Salles de lecture et de
sOes, consignacoes, transportes, ole. Vide | reception. Baing. Jlournaux.

annuncio  na frente  da  capa—Rua do Commercio,

PuHTu Joao Pinto & |I'llliu.—llumnac]mnics-
—ltua Mousinho da Silveira, 134.

LISBUA Canha & Formigal. — Arligos e SEVILHA Gran Fonda de Madrid. — i

cipal estabelecimento de Sevilha — Ilu-
minagio electr u' a—Luxuoso pateo—Sala de jantar para
200 pessoas—Banhos.

Conforto inexeedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo VALENBIA D’AI‘GANTARA t't!“ﬁa- dg:tuﬁ.l

¢ Carmen. Precos modicos. — Proprictario, Emilio | l@ez. — Agente internacional de aduanas y trans

portes.
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AVISO AO PUBLICO

1" ADITAMENTO A CLASSIFICACA0 GERAL

PEQUENA VELOCIDADE

Desde 1 de Outubro de 1918 a classificacdo geral em vigor é modificada como se segue:

: Cla:jsses N{u.r;erus das ta- Classes | Numeros das ta-
Designagdo das mercadorias - rilas especiais Designacdo das mercadorias da rifas especiais
Tarifa internas . apli- e % peci Tarifa | internas apli-
Geral caveis Geral caveis
Automoveis armados {Tarifa geral, Capitulo XV)...... - - Locomotivas transitando sobre as suas proprias rodas I
| I 3 (Famfa geral, Capitulo XVI)eo: ivanvnn ilvannains s — —_
Barcos, (Tarifa geral, Capitulo XV) ................. — - s
; : : . ! ; L wels tRAAB: e N T TS P I 7 =
Bombas de incendio armadas (Tarifa geral, Capitulo XV)| — = == S bl R
Botes (Tarifa geral, Capitulo XV) i Maquinas agricolas nfo designadas sobre rodas ....... I 7 ==
7 L U A e . X
Caldeiras montadas sobre rodas .......o.ooneiun... 1 ‘ = Maquinas nfio designadas sobre rodas.....oovoueiniis 1
| ;
Camions armados (Tarifa geral, Capitulo XV)........ — = [, et Material de incendios sobre rodas (Tarifa geral, Capi-
L G e O A S U e R SR i e sp S PR S — — —
Candas (Tarifa geral, Capitulo XV) ................. - s P st
- ' r Objectos de péso inferior a 100 quilogramas por metro [
Carretas armadas (Tarifa geral, Capitulo XV) ........ — — ‘ — citbico (Tarifa geral, artigo 60.°) niio designados . ... hre - =l
1 r - g L > |
Carrogas armadas (Tarifa geral, Capitulo XV)........ = — | = Reparos (artilheria) armados (Tarifa geral, Capitalo XV) 1 e 0
Carruagens (Tarifa geral, Capitulo XV) v............ i3 | - ’ e Tenders armados, carregados sobre vagles (Tarifa geral,
1 feetiece . - S G ) B e N A S R S S T O B — e —
Carruagens de caminhos de ferro armadas sobre vagdes '
(Lamta woral; Oapitalo XV v v o v mieatbn sense — = e . . ;
ik e in T ' I] Tenders circulando sobre as suas propris rodas (Tarifa
¢ - r Y et T = — —
(Carrnagens de caminhos de ferro circulando sobre as ‘ geral, Capitulo XVI) ...,
suas proprias rodas (Tarifa geral, Capitulo XVI).... — . =
Trilhadoras de palha, armadas . .................... I {) -
CeIfeIEAR AFTANGAR . Toii 50 ot s S pib e s ot e s B 1 1 =
Vagles de caminhos de ferro, armados, carregados sobre |
Cilindros compressores armados (galgas) ..... ....... I —- = vagles (Tarifa geral, Capitulo XV) ............... e - ==
Debulhadoras armadas.............oooooiiaiiiii, 1 T M Vagles de caminhos de ferro circulando sobre as suas
: - roprias rodas (Tarifa geral, Capitulo XVI)........ —_ — —
Embarecagdes (Tarifa geral, Capitalo XV)..ooouuey .. / - = / S g ; Sk g
\ o Veiculos para transportes terrestres, nio designados, ar- -
Galgas (cilindros compressores) armadas . ............ \ 1 g _ mados (Tarifa geral, Capitulo XV). ..o.vvreenore. = s, il
Lanchas (Tarifa geral, Capitulo XV)......ovivin.nn. - e \ e 3 : .
b maig Viaturas militares armadas (Tarifa geral, Capitulo XV) — — —
Locomotivas montadas, transportadas sobre vagdes (Ta- ) : :
rifa geral, Capataler X V). v vicon vie e i vaevins == — s Volumes de péso inferior a 100 quilogramas por metro
ciibico (Tarifa geral, artigo 60.%) .............00t. — - —
Locomotivas de via reduzida montadas .............. 1 - s
: o R LIOPYAR BUIDAAEL viv o o s v wra /308 e S0k Kaisinge. & brashiv arissinrs | - =
Locomotivas transportadas sobre vagles (Tarifa geral,
(B OB MO gy e B S s R e SR L — o = Zorras «Decouviller armadas ... iianiveranss I { —

Nota. — As mercadorias incluidas na classe especial da mesma classificagiio, serfio taxadas pela 1.* classe da Tarifa geral.

Lisbhoa, 1 de Setembro de l‘Ji'd.

X

0 Presidente do Conselho de Administragio,

José Cupertino Ribeiro _Jinior.

439800 ox.—Outubro do 1015 —Tip. don Cam,** de Ferro do Estado
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CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anénima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE : ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

AVISO A0 PUBLICO

1. ADITAMENTO
A

TARIFA DE DESPEZAS ACESSORIAS

Estacionamento de vagoes

A intensidade do trafego nos mezes de Agosto a Dezembro excéde em certas ocasioes por tal forma o mo-
vimento normal, que, para poder atender @s requisi¢oes de vagbes dos expedidores, se torna indispensavel na-
quela quadra do ano abreviar quanto possivel as operagdes de carga e descarga das remessas de vagDes com-
pletos.

Dada a demora que resulta de tais opera¢des serem feitas pelos expedidores e consignatarios, demora que
redunda em prejuizo do publico, por ter por consequencia falta de vagdes para os seus transportes. estes Ca-
minhos de Ferro reservam-se a faculdade de, na referida época, proceder de oficio 4 execucio daquelas opera-
goes, sempre que as cargas ou descargas de conta dos expedidores ou consignatarios nio tenham sido iniciadas
dentro de uma hora contada do momento dos vagdes serem postos 4 carga ou descarga.

Quando essas operagdes sejam feitas pelos expedidores ou consignatarios, 0s prasos para carga ou descarga
dos vagdes serdo, durante os mezes de Agosto a Dezembro, ambos inclusivé, os abaixo indicados.

Findos estes prasos, as remessas ficardo cativas do pagamento dos direitos por estacionamento de vagoes,
previstos no Capitulo 1V, artigo 8.° da Tarifa de Despezas Acessorias, em vigor.

Praso para carga ou descarga de vagoes completos

No praso de 3 horas deve ficar concluida a carga ou descarga dos 3
primeiros vagdes de cada remessa.

Em cada 2 horas seguintes um novo grupo de 3 vagdes da mesma re-
messa deve ficar completamente carregado ou descarregado.

Estes prasos serao elevados ao duplo para as seguintes merca-
dorias, quando transportadas a granel: |

Aduelas, areia, azulejos, batata, barro, cal, carvdo, cebola, frutos, gar-
rafas, ladrilhos, louca, mineral, sal, sucata, telhas, terras e tijolos.

Quando as operagdes de carga ou descarga sejam feitas pelo Caminho de Ferro, cobrar-se-hdo os respecti-
vos direitos, 10 cenlavos por tonelada e operacao.

Sio exceptuadas das disposicOes déste Aviso, as remessas de animais, materias perigosas, veiculos e mas-
sas de peso indivisivel desde 3.000 quilogramas.

As disposigoes do presente Aviso entram em vigor em 24 de Novembro de 1913

Em tudo que ndo seja contrario ao que o presente dispde ficam em vigor as disposicdes da Tarifa de Des-
pezas Acessorias, em aplicacdo desde 20 de Janeiro de 1912.

Lishoa, 23 de Outubro de 1913.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia

Ferrewra de Mesquita
. B. 2.26%2
Exploragio — Servigo do Trafego
Expediente n.° 899

950 exemplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima — Estatutos de 3C de Novembro de 1894
Séde : Estacio do Rocio — Lisboa

" AVISO A0 PUBLICO

Devendo ser ja do conhecimento publico
o novo regimen de importacio em Espanha
das mercadorias exportadas de Portugal, que
pelo findo Tratado de Comercio ali tinham
livre entrada, as disposicoes do Aviso ao Pu-

‘blico B. n.” 2.260 de 13 do corrente sobre sé

serem aceites em portes pagos as expedi-
coes para Espanha das mercadorias com-
preendidas na tabela A do referido Trata-
do, passam a ser restringidas apenas as
expedicoes de:

Peixe fresco, mariscos,

caca, carnes verdes, aves,

|

leite e hortalicas, legumes
verdes e guaisquer generos
de facil deterioracao, sal e

aguas.
Fica pelo presente anulado e substituido

o Aviso ao Publico B 2260 de 13 do corrente.
Lisboa, 17 de Outubro de 1913.

B. 2.261 O Director Geral da Companhia
Exploracio — Servigo do Trafego
IR . e L. Forquenot
Expediente 538

950 exemplares



