Gazeta dos Caminbos dc Ferro

LL; DO 27.° ANNO ]

Cenlende uma PARTE ©OFFICIAL do Ministerio de Femenlo
(Despache de 18 de julhe de 1912) ¢ dos Caminbes de Ferre do Estade
(Resclugio do Censellio de Administracao de 3 de julbe de 1912)

NUMERO 627 ]

Preminda nas exposigoes: — Lisboa, 1888, grande diploma de honra
Bruxellas, 1897, Porto, 1897, Liége, 1805, Rio de dJdaneiro, 1008, medalhas de prata— Antuerpin, 1894, S. Luiz, 1904, medalhas de bronze

Preprictavio-director

L. de Mendonga ¢ Costa

Engenbeiro-consullor
Antonio Carrasco Bossa

Redactores effectivos: — José Fernando de Sousa e José Maria Mello de Mattos, Engenheiros

————

___Secretario da Redacgiio: Alexandre Fontes, Official do Exercito

¥ COMPOSICAO ’
Ypog. da Gazela des Caminhos de Ferro

IMPRESSAO
_Centeo ' Typographico, L, d'Abegoaria, 27

LISBOA, 1 de Fevereiro de i914

REDACCAO E ADMINISTRACAO
[ R. Nova da Trindade, §

Telephone 27
 Enderego telographico CAMIFERROC

SUMMARIO

Estatistica de 1912 das linhas do Sul e Sueste, por J. Fernando de Sousa. 53

Paginas

O comboio de luxo «Lloyd-Riviera-EXpressi .. .. .ocooeenen. ANt e e 30
novo Paris, —Il— por Mello de Matlos. cccociiviiiiiiiiiiiaiin. ik a
DR B B SO TMBIEIRE o s s LU s SRR F I Te s PN RS SR v RS PH g TN a o a8
A8 modernas maravithas do mundo, POr A. Fooeiverioeariinioiiiiiiiaan. 30
B OOTEPNGRO 08 SIBOLEICOR. 45 40 vuseinibia ais vioia sialbivie as aTiieousioiaidsrs sap'asss o ¥ 40
Viagens e AP BBBPOTERE o iiisaseiteacnis sapassesbnssranesesonsssaon GRS, 40
Thomar a PEYAINOT c1n e hovvadssde s vansvipsasyes PO A P GO 11
A Riqueza BRI N 510 ¥ v 570l 3 0 008 4 4 SR LB 141 Wi s A BT 4 ANF (SN g5 RV PO N A i
Seguro contra accidentes em dirigivels & agroplanos.......c..ooooveeeen. 41
A greve na Companhia Portugueza....ovveueiiiiriiinsreansasiiranirianss 42
Parte financeira
Bolatim Commercial e Financeiro .......ooooviaien e Gy R A it
Golacdes nas bolsas portugueza ¢ estrasgelras. . oo T PP Ty ey 415
Reewitas dos caminhos de ferro portngueses ¢ hespanhons. . .. . a A AR 10
Linhas Portuguezas.—Valle do Vouga.—Ligacio da linha do Minho com
Letatios. —Extremoyz e Portalegre o Castello de Vide oo 40
Linhas estrangeiras.— Hespanha.— Inglaterra,—Brasil. — Estados Unidos.— 40
07 1T, D R S U T ey ronepy e < S o e G G e o A S S v T 46
Os novos servigos de aulomoveis na «Route des Pyrénées: e no «Pays
BASQUE N, v evras s saareiras s S R S RO U B e R e ety i s 17
D futuro canal da ESCOCIR. <ot vrrereinrensrrresartos S PL A CPT as e §7
ﬂrrtmlugogs ..................... MRt g U M W L e e 13
DIBENGN O VIBJARGE <« 5 b 53555 aio-dn's's Sa0blh €4 RN S8 0N 0 34003 Salna s 18
Horario dos COMBOIOS . «oiuviarnrorisrsierrnsse T T A dN o L e ey St A8

ESTATISTICA DE 1012 DAS LINGAS
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Conservo ainda viva reminiscencia da extranha im-
pressao que na minha meninice me casava o myslerioso
JOxercito de numeros, que em columnas cerradas ¢ncontra-
va guarnecendo, qual forlaleza inexpugnavel, as laboas
de logarithmos.

Excedia a minha comprehensao aquelle formidavel
acervo de algarismos, a que nao descorlinava servenlia,
antes de the penélrar os arcanos.

Analoga impressido causardo talvez em muilos os com-
paclos volumes de reswimos estatisticos, (que as principaes
administracoes de caminhos de ferro publicam @ cusla de
consideravel dispendio e que na maior parte das biblio-
thecas vao guardar inviolada a sua virgindade.

Todavia os raros estudiosos, que, enchendo-se de cora-
gem, se aventuram na selva osewra dos seus algarismos,
consideram-nos, com razao, valiosos instrumentos de elu-
tidagdo das complexas questies de trafego lerro-viario.

i na criteriosa analyse das eslalislicas que se baseia
4 racional elaboragao das larifas e a apreciagao do influxo
exercido pelas linhas ferreas na economia da regiao que
Servem.

Tem pois cabimento pas columnas da Gasela a nolicia
pormenorizada das eslalisticas que respeilam ao0s cami-
nhos de [erro.

Temos presente o volume dos resumos eslalislicos
das linhas do Sul e Sueste relativo a 1912,

(omegou esla publicacao com a eslatistica de 1905,
por iniciativa do distincto e zeloso chefe do servigo de
liscalizagdo e eslatistica d’aquella direcgao, o Sr. Car]os
Vasconcellos Porlo,

Basta comparar os volumes que soccessivamente leem
vindo a lume, para avaliar os aperfeicoamenlos que n'el-
les tem introduzido gradualmente aquelle distinclo fune-
cionario.

Os resumos de 1912 representam consideravel pro-
aresso, avanlajando-se muilo aos anleriores. Abrem .com
uma introducgao relativa @ geographia economica da re-
gido servida pelas linhas. Linha por linha e estagao por
estacao, enconlramos referidas as suas carac leristicas agri-
colas e industriaes, a populagdo dos ceniros servidos e
outras indicacoes uteis do trafego.

As eslalisticas dos annos anteriores conlinham nos
mappas do movimenlo, de estagao a eslagdo, das recova-
geus ¢ das mercadorias de pequena velocidade, os nume-
ros concernentes, lanto as quantidades, como as impor-
lancias.

As quantidades englobavam porém n'um SO numero
lodas as expedicoes da eslacao para o mesmo destino,
sem deslringa das ¢--pvr:e~ de mercadorias, 0 que lornava
impossivel a aprecia¢ao minuciosa da sua distribuicao.

fssa lacona nao era sufficieutemente supprida pelos
mappas do movimenlo de estagao de partida, em que fi-
guram separadamente a expedigoes de cada especie de
mercadoria sem_designagao do deslino.

' a eslalistica das}quantidades a que mais inleres-
sa a0 esludo dos problemas postos pelo (rafego. O cuslo
dos transportes é facilmente deduzido das respeclivas la-
rifas. Pode-se pois sacrificar a estalistica minuciosa das
imporlancias, 4 imilagdo do que se laz na de pdsngmros,
com economia consideravel de trabalho, que mais util ap-
phmg(m pGde ler na individuagad das quantidades. Seria
porém prolixidade inutil essa subdivisao nas eslagoes de
pequeno movimento (para as quaes é indicagao sufficiente
a classificacao das e.\pethg(w s sem distincgao de deslino),
ou em relacdo a8 mercadorias de insignificante tonelagem.
0 senso pratico aconselha apenas essa distinegao para
as  principacs estagoes, e como ha, em cada uma, cerlos
ramos predominantes do trafego, baslard mencionar sepa-
radamente esses, agrupando sob a rubrica de diversos as
especies de mais que secundaria importancia.

Assim, a classificagao da recovagem abrange 6 grupos:
transporles funebres, gado, carruagens, meltallico e valo-
res, comesliveis e diversos. 0 grupo de gado subdivide-se
em dois e 0 dos comesliveis em qualro: peixe, creagao,
(ructas, horlalicas e diversos.

Na classificagao da pequena velocidade figuram 24
grupog, elevados pela subdivisio de 9 de entre elles a 40.

Na estatistica de 1912 enconlramos, lanto para a gran-
de velocidade como para a pequena, feila a sub-divisao das
quantidades para as eslaghes mais importantes.

Na grande velocidade, por exemplo, decomposeram-se
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assim as expedigoes de Lisboa, Faro, Olhdo, Luz, Tavira_u,
(lonceicdo, Villa Real, Setubal e Portimao, em que mais
avulla a recovagem. ‘ |

Em cada uma d'ellas figuram mais ou menos grupos
distinctos, conforme a natureza especial do trafego, reunin-
do-se o resto em diversos.

Assim, nas estacoes da Luz, Conceigao e Tavira, caracle-
rizadas pelo tralego de [ructas e horlaligas, separam-se ape-
nas estas da reslante recovagem, emquanto em Villa Real,
alem d’aquellas, mencionou-se em separado o peixe,

Na estacdo de Lisboa descreveram-se aparle melallico
e valores, peixe ¢ comestiveis diversos. ; .

Quanto a pequena velocidade, apenas se Llemar.:im. -
divisas as expedigoes de 15 eslagoes ou apeadquros; 0
numero de grupos distinctos, dlem de diversos variou po-
rém muito com as especialidades do trafego de cada uma.
Bastou destacar duas, lres ou qualro especies na maior
parte d'ellas para poder dar esclarecimentos inleressantes
sobre a distribuicao do trafego que d’ellas provem. 0 nu-
mero de classes crescen naluralmente com a imporlancia
da estagio e a complexidade do sea movimenlo com-
mercial.

Se se quizer pois esludar minuciosamenle um proble-
ma do trafego de cerla regiao ou eslagao, Como por exem-
plo o dos lransportes de peixe, de corligas, de cereaes,
de gados, elc., mostram-se na eslatislica os elt.a_menlos ne-
cessarios com sufficiente destringa, o0 que nao succedia
nas anteriores. o

Figuremos um exemplo concrelo: as expediges de
peixe de Olhdo em grande velocidade. Allingiram eslas
am total de 1.907 toneladas, cujas principaes parcellas ti-
veram o0s seguintes deslinos: 368 loneladas para Lishoa,
494 para Villa Real, 209 para Moura, 114 para Vendas
Novas-Transilo.

Bosalta desde logo a importancia relativa dos lrans-
portes de peixe para Villa Real, pois a estagdo de Faro
apenas expediu para alli 38 toneladas das suas 856 ¢ a
de Portimao 54 das suas 996. Villa Real expedin 81 lo-
neladas de peixe. A sua avnllada recepgdo de Olhdo re-
presenta seguramente o abastecimento das fabricas em
occasides em que mais convém desembarcar o peixe em
Olhdo e envia-lo para Villa Real pelo caminho de ferro.

Vejamos agora as expedigdes de [ruclas e hortaligas do
Algarve em grande velocidade. As principaes eslagoes ex-

adidoras siao: Faro com 45 toneladas, Olhdo com 330, Luz
com 585, Villa Real com 191, Algds com 235, Tavira com
130, Conceicao com 119. : '

Foi o mercado de Lisboa o que consumiu a malor par-
e (’essas expedigoes, recebendo de Favo 315, de Olhao
317, da Luz 545, de Villa Real 133, de Tavira 126, da
Coneeigao 119 loneladas. S

A expedigdo de fruclas e hortaligas do Algarve allingiu
em 1912 cerca de 2.800 toneladas, deslinadas na quasi Lo-
talidade a Lisboa. Para Vendas Novas-Transilo, isto €, para
0 Norte e para Hespanha foi nulla. I portanto facil orga-
nizar os transportes d'esse ramo de recovagem, pois teem
todos uma unica estagdo por deslino e vé-se que eslao
absolutamente por explorar quaesquer oulros mercados.

Aféra o littoral do Algarve, sdo as estagdes de Palmel-
la, Setubal, Extremoz, Evora com 210, 372, 182 e 140 lo-
neladas, que avultam na expedigio de [ruclas e hortaligas.
Setubal envia para Lisboa 162 loneladas e 198 para o
Barreiro.

Para Lisboa envia Palmella quasi toda a sua recovagemn.
0 mesmo succede coin as ountras, sendo insignilicantes as
remessas para Vendas Novas-Transilo.

0 estudo do tralego do peixe, sobremodo inleressante,
p6de ser egualmente feito com a eslalistica de quantida-
des minudenciada. Nao o farei agora, porque o meu unico
proposito é dar ideia do conjuncto da estalistica, sem me
embrenhar em mais digressoes, bastando a precedente

para exemplo.
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Pela mesma razao me absterei d'exemplificar o parti-
do que para o estudo das quesldes de Lrafego se pode li-
rar da nova lorma da eslatistica de pequena velocidade.
Referirei apenas que no [im de cada mappa ligura uma
synopse especial do trafego de peixe para Hespanha, ten-

~do sido expedidas em grande velocidade 2:890 toneladas

(400 de Faro, 108 de Olhao, 2:341 de Setubal, 41 de Por-
limdo) e em pequena velocidade 508 toneladas de Setubal.

Na secgdo de pequena velocidade figura, a mais de
1911, um mappa do nomero de expedigdes eflectuadas,
tanto em grande, como em pequena velocidade.

Em compensagao foram eliminados os mappas do mo-
vimento entre estagoes conseculivas, dos annos de 1890
a 1896 ¢ o de 1908 em deante.

A razao da suppressao loi lalvez a imposibilidade de
lhes accrescenlar novas columnas, mas esse obice evilava-
se supprimindo um cerlo numero de annos. Assim baslaria
ter 1890, primeiro anno complelo da exploragiao da linha
do Algarve, 1895, 1910, 1911 e 1912. Bastariam esses
marcos milliarios para se lazer ideia da evolugao do tra-
fego no seu conjuncto, que ¢ sobremodo elucidativa.

Na parte graphica annexa 4 eslalistica encontram-se,
alem dos numerosos graphicos que illustravam o0s volumes
anteriores, qualro das receilas lolaes de passageiros, gran-
de velocidade e pequena velocidade, e da lolalidade das
receilas por mezes, dos annos de 1905 a 1912, pondo em
relevo as variacoes do rendimento durante o anno.

¥

Convem agora dar noticia tao suceinta quanto possivel
dos resultados da exploragao accusados pela estalistica.

Passageiros—A receita bruta de passageiros, incluindo
08 impostos, foi a seguinte, comparada com 1911:

1912 1911
Bilheles inteiros e reduzidos.. . ... 575:1274 506:497H
»  de assignatura....... .. 7:6048  7:058)
»  d’excursdes especiaes. . .. 614 1:3295
»  d’exXCUTS0eS < o v s e 8444 9615
vy de baphos..c..eiasv.ean 209165  25:193%
Livretes kilometricos......ovvue. 4:8964 3:6015H
Comboios d'excursées. .. ....o.. .. 7585 1:5194
Aluguer de vapores. .....uoeeu.. . 3045 2040
Cobrancas devevisores nos tremvias  11:9088  17:8444
» supplementares . «..... 13:3768  24:8565
» de ampliagio de prazos. 1:2008  1:2045
643:8108 590:266H

Houve consideravel augmento na receita de bilheles
de carldao, cerca de 69 conlos, sendo porém digna de no-
ta a diminoicdo nas cobrangas pelos revisores, que som-
maram 25 contos, contra 42 em 1911.

A serie das cobrancas supplementares e vendas de bi-
[hetes em transilo, nos tramways, pdoe bem em releve
¢sta subita depressao em 1912,

Supplementos  Tramways Total
1908 ..s-ane 12:9154  12:3115  35:2269
(909 ....... 15:3508  11:6093 26:9594
PRI & o aioin acs 19:5545  15:4885  35:042)
{911 ....... 248565 17:8445  42:7005
1012 . cenaes  13:3758  11:9085 - 25:2838

Tao brosca depressao fdeve corresponder 2 qualquer
causa de ordem administraliva, que bem podem ser ins-
lrucgdes mais severas, tendentes a reduzir o numero dos
passageiros sem bilhele de carlao comprado nas estagoes.
Contando unicamente esles, o numero de passageiros
transportados foi de 1.499:181, com o percurso medio de
42,87 kilometros, transportados a um Kilometro. Em 1911
houve 1.257:312 passageiros, percorrendo 57.102:370 ki-
lometros e tendo o percurso medio de 45,41 Kilometros.

A proporgao das differentes classes [oi, em numero de
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3,3 °, na 1.% classe, 20,5 lona 2.% ¢ 76,2 °, na 3.* e em
Teceita, de 11,1 °f,, 28,2 °f, e 60,7 °f,.
A tarifa media, incluindo impostos, foi de 8,959 reis
tOnira 8,869 em 1911.
A larifa media dos ullimos 5 annos foi 0 seguinte:
1912
8,959

1908 1909
10,933 . 9.310
0 augmento da circulacao lem-se dado principalmente
2 3.* classe, o que explica a consideravel diminuigio da
lrifa media. Assim o demonstra a seguinle synopse:
1912

1910 1911
9,410 8,869

1908 {00 1910 1911 ;
elasse..... R9:7625 46:3548 46:4805 AS:6095  A8:874S
22 classe. ... 941.5305 239:6785 248-1225 266:3088  307-8315
- Classe. .. . 902:0038 875:0868 008:2265 042:3055 1.142:4768
Receita total.. 477:8898 A35:1978 477:7778 50G-4978 5754979

Aos passageiros munidos de bilhetes de cartdo haveria
Qe juntar os dos tramways, cujo numero foi o seguinte:
1908 1909 1910 1911 1912
116:545 106:174 147:086 151:961 110:852

Na larifa media ha que fazer a deducgdo do imposto, o
Qe a reduz a 8,403 em 1912, tendo sido 10,25 em 1908.
B digno de nota o aproveilamento que leem Llido o8
bilhetes de hanhos.

1908 1909 1910 1941 % 1912
fee. em esc. 21:1894 22:0964 26:5325 25: 1925 27:9163
~ Avultam as relagdes internas, representadas em 1912
P;Jl‘ 25:5494, ficando apenas 2:3675 para o servico com-
lado.

0s servigos extraordinarios sio por essencia variaveis

2 receita, que tem porém crescido desde cifra, variando

€18 a 12 contos entre 1899 e 19u2, alé que nos ulti-

Mos dois annos se elevou a 46 e 43.

0 uso dos livretes kilometricos, restricto as linhas do
Eﬂiado, continua sendo muilo limitado, pois a respecliva
*eceila, de 145 bilbetes, foi apenas de 4:89064 em 1912,

Em 1909, primeiro anno em que a estalislica accusa
M separado esta parcella de receila, foi ella de 2:7394,

Ndendo pois a crescer sensivelmente.

0 mesmo se p6de dizer dos bilheles de assignatura

M numero de 315, com o rendimento de 7:6043. Em
07 venderam-se 202, com a receita de 5:3335.

A analyse do movimento entre estacdes conseculivas
Mostra a distribuigao do tralego.

Limitar-me-hei a transcrever os numeros relalivos aos
®Xlremos de cada linha, comparando-os com 1911.

1914 1912
n Via fluvial...... Sl N i 578:538 676;809
Barreiro-Lavradio.. . . . veeies 262:562 420:927
Pinhal Novo-Valdera ........ {57:476 168:120
Escoural-Casa Branca,....... 143:038 155:913
Casa Branca-Alcagovas....... 105:008  {14:840
S. Mathias-Beja............. 99:221 108:309
Beja-Represas . ......... v ¢ 193178, . . T8:398
Messines-Tunes........ eoews - D952 07:490
Tunes-Albufeira. ... .. snewnie. ” 1837 1 75298
Monte Gordo-Villa Real...... 50:442  78:691
Pinhal Novo-Palmella........ 199:012 237:715
Pinhal Novo-Aldegallega . . . . . 48:006  70:037
Paiao-Montemor. ... ... i 19:752 23:695
Monte das Flores-Evora.. ... . 90:069  101:859
Evora-Machede. « .« s« oo 10: 745 H3:607
Borba-Villa Vigosa.......... 17:578  21:781
Evora-Ledes....... Y e 19:956 21:362
Cabegdo-Mora ........... : (:286 (:520
Beja-Baleisdao . ......... Jase o 32:650  36:975
Machados-Moura,.... .o.oc. 14:856  16:57H
Tunes-Algos. . .. . . b, B o 39972 . 51:024
Estombar-Portimao. . v eveo-v.  40:260  49:627
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Foi o tralego suburbano que principalmente se desen-
volveu, havendo um augmento de 98.271 passageiros na
via fluvial. Nos ramaes de Aldegallega e Setubal houve
0s augmentos de 22.032 e 38.703.

As relagbes do Sul com a linha do Selil compensaram
a diminuigdo suecessiva do trafego, de modo que entre Pi-
nhal Novo e Casa Branca o numero de passageiros pouco
variou, tendo tido o acerescimo, em relacao a 1911, de cer-
ca de 12.000 passageiros. Accrescimo sensivelmente egual
houve ao longo da linha do Sul até o Algarve. Ahi 0 mo-
vimenlo regional delerminou augmento maior, que foi de
13.400 entre Tuunes e Albufeira, 28.200 entre Monte Gor-
do e Villa Real.

Nas linhas de Ponte de Sor, Evora e do Suesle o ac-

“crescimo foi relalivamente pequeno.

As variacoes mensaes da receila obedecem a causas
de ordem geral, que ¢ ocioso por em relevo. A receila mini-
ma ¢ quasi sempre a de fevereiro, lendo-se elevado de 29
contos em 1905 a 41 em 1913. A maxima foi em selem-
bro, elevando-se n’aquelles annos a 52 e 75. A relacdo do

minimo para o maximo foi, em ambos os annos, extremos

do periodo, 1:1,8 proximamente.

Tendo sido a receila bruta lolal de passageiros,
645:8094 em 1912, a media annual ¢ de cerca de 54 con-
los contra 49 em 1911.

0 exame do graphico geral do movimenlo de passa-
geiros desde 1873, accusa tres periodos perfeilamente ca-
raclerizados.

O primeiro vae de 1873 a 1895, em que a razdao do
crescimento se manlem conslanle e diminuta, havendo
apenas um sallo brusco em 1889, delerminado pela aber-
tura da linha até Faro, para conlinuar a mesma lei de
erescimento bruto.

De 1895 a 1901 o augmento do numero de passagei-
ros accenlua-se; de 1902 em deante o crescimento é in-
comparavelmente mais rapido.

Assim, temos que de 160.000 passageiros em 1873
passa-s¢ a 270.000 em 1888, a 330.000 em 1889, a
370.000 em 1895, para allingir 503.000 em 1901 e

1.640:000 em 1912.

0 crescimento annual foi de cerca de 7.000 passagei-
rosfalé 1895 (salvo o salto de 188Y), passou a 13:000 de
1895 a 1901 e a 104:000 de 1901 a 1912.

Bagagens e cdes.—As quantidades e imporlancias [o-
ram as seguintes em 1911 e 1912,

Numero de guias........... 45:385  49:153
Bagagens—Peso............ 2:330t 2:542¢
»  —Importancia ..... 9:5815 10:8534

Caes—NuUmero... ce.eoe J:641 3:757
» —Importancia....cvvu. 1:0705  1:1738

Demasiado longo e fastidioso yae o presenle arligo,
convindo pois deixar para o nuimnero seguinle a analyse
da eslalistica de mercadorias em graude e pequena velo-
cidade.

J. Fernando de Sowsa.

Gl
0 comboio de luxo «Lloyd-Riviera-Express»

0 comboio de luxo «Lloyd-Riviera-Express» (L. 36/37 e
L. 38/39), deslinado as viagens enlre a Allemanha, a Hol-
landa e a Cdte d'Azur (via Bellort), circulou pela primeira
vez em 1 de dezembro & partida de Berlim, ¢ depois a 3
de dezembro a partida de Vintimille.

0 Riviera-Express, que loi creado no inverno de 1900-
1901, nao circulava de comeco sendo lres vezes por se-
mana, entre Berlim e Nice; depois passou a circular dia-
riamente, durante os tres ultimos mezes da lemporada; e
50 a partiv de 1911-1912 é que passou a ecircular todos o8
dias sem resiriceao.
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O novo PARIS

(625.712)
Il

Resta-nos fallar o segundo problema com que se
defronton o Sr. Delanney e que elie chamou dos es-
pacos livres.

B singular como nas cidades se tem 86 procurado reco-
brir a maxima parte dos terrenos com propriedade edifi-
cada.

De principio isto explicava-se pelo circulo de muralhas
que ndo deixava expandir as cidades e por isso se apro-
veitavam todos 08 espagos possiveis.

As ruas tortuosas e estreilas preslavam-se a delesa
nos assaltos de tropas inimigas.

Ap6s largos periodos de paz, porem resullava insufli-
ciente o espago occupado pela cidade e esta expandia-se
para alem do amuralhado.

Assim é que Paris nos tempos de Philippe Augusto oc-
cupava 253 hectares, que ji passavam a 439 1o reinado
de Qarlos V de Franga, a 1103 quando Luiz XIV engran-
decia Versailles e actualmente mede 7.802 heclares.

Taes augmenlos porém sO se faziam & custa do reco-
brimento dos espacos destinados a quinlaes, a pragas pu-
blicas e a paleos.

Por isso, ja em 1320, se represenlava contra o con-
gestionamento das ruas parisienses, tamanho que nem 0s
pedes, nem os cavallos por ellas podiam passar.

Bm 1554, Henrique Il da ordem de se cohibirem 08
desmandos dos proprielarios que reconstruem as suas ca-
sas «sem respeitarem a ordem dos alinhamenlos, nem a
medida»

Em 1607 ordenava-se ao agenle de viagao que «pro-
videnciasse de modo que se embellezassem ¢ alargassemy
as ruas o melhor possivel.

Nos seculos XVII e XVIII, crearam-se novos bairros, O
Marais ¢ a praca dos Vosges no tempo de Henrique IV,

sob os reinados de Luiz XIV e Luiz XV, o bairro de S. Ro-
" que e os arrabaldes de Santo Honoralo, 8. Germano, S.
Philippe du Roule e as pragas das Viclorias, Vendome e
da Concordia.

Fntao enche-se Paris de passeios, as muralhas (rans-
formam-se em boulevards ¢ lragam-se 0s jardins das Tu-
lherias ¢ dos Campos Elyseos.

B’ por esse lempo que Boileau escreve que para oS
vicos 6 Paris a terra das maravilhas, porque sem abando-
nar a eidade se enconlram no campo.

No emtanto, o conjuncto da populagao vive em bairros
sordidos, sem ar nem luz, incommodos, insalubres, com
ruas onde nao entra o sol.

' n'esse tempo que Voltaire escrevia «lmmensos bair-
ros exigem pragas publicas, e, a0 passo que o arco do
triumpho da porta de 8. Dionysio e a estalua equesire de
Henrique «o Grande», estas duas ponles e esles dois So-
berbos caes, esse Louvre, essas Tulherias, esses Gampos
Elyseos eguallam e ultrapassam as bellezas da velha Ro-
ma, o centro da cidade, é obscuro, acanhado e repellénte e
representa o lempo da mais vergonhosa barbarier.

Ora o problema do arejamento de Paris, seculo ¢ meio
depois do que escreveu Voltaire, surgia com mais inlensi-
dade do que nos tempos do philosopho de Ferney.

Por isso, escreve o Sr. Delanney. «Entre as grandes
capilaes enropeias, ¢ Paris aquella em que mais s¢ con-
centra a populagdo. Segundo-o ullimo censo, conta 370
habitanles em media por hectare, ao passo que Berlim so
tem 265 e Londres 161.

N'um graphico que conlem os vinte bairros de Paris e
as 77 communas do deparlamento, vé-se que a populagao
se distribue diversissimamente. 0 de mais densa popu-
lagdo ¢ o lerceiro, com 739 habilantes por hectare; se-
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guem-se-lhe por ordem decrescenle o undecimo, o quars
to, 0 segundo, o nono, 0 decimo e o decimo oitavo, res-
pectivamenle com 663, 641, 611, 553, 535 e 520 habi-
tantes por hectare; o decimo sexto ¢ o bairro de Paris
onde menos densa se encontra a populagdo, que no em-
tanto orga por 200 habitantes em cada 10:000 melros qua
drados.

Das communas circumjacentes, ¢ a de Levallois-Perrel,
com 288 habitantes por hectare, que o excede, bem como
aos bairros numero sete, oilo, doze, treze, quinze e dez-
anove, mas constilue uma excepgao certamente por cau-
sa da sua inlensa vida industrial e fabril.

De facto, Clichy, que immediatamente vem em densi-
dade superficial ap6s Lavallois-Perret conta 162 habitantes
por unidade de superficie, Le Pré Saint Gervais 110, assim
como Vincennes, Kremlin-Bicétre 105, Montrouge, 101.

Abaixo d’estes valores ficam os das oulras setenli
commnnas do departamento, descendo n'uma d'ellas a 7
habitantes por cada dez heclares (Rungis) a 13, 14 e 10
tambeém em cada dez heclares respectivamente em Orly,
Bonneuil sur Marne ¢ Dugny.

Nas lindas communas de Asniéres, Bois-Colombes e Les
Lilas bem se desenha a preferencia dos Parisienses, com 03
seus 87 habitantes por heclare para as duas primeiras ¢
84 para a ultima.

N'esses lermos, diz o Sr. Delanney que importa prepa-
rar a distribui¢ao da enorme populagao que em cincoenli
annos passou de 1.953:660 pessoas a 4.154:042 ou win
accrescimo medio annual de 44:000 almas.

Em logar de deixar que se accumule ao acaso, é preciso
preparar os arruamenlos e os espagos livres para os seis
milhdes de habitantes que ha de haver em Paris d’aqui a
meio seculo.

Mas o problema dos espagos livres ainda ha pouco mal
se definira, n'uma formula quejconvem transcrever lal como
a exprimiu o prefeilo do Sena «0 ideal nao € portanto con-
centrar os espagos livres, mas difundi-los e importa que o
interesse pelos grandes passeios ndo faga esquecer a uli-
lidade dos squares, das ruas e dos pateos de que mais di-
reclamente depende a hygiene da habilagio.

Ha porém duas correntes de opiniao: a dos partidarios
dos grandes espagos livres e a dos que se inclinam para
08 @Spacos pequenos; mas entre as duas opinides radicaes
o Sr. Delanney eclecticamente adopla os grandes espagos
arborizados nas cercanias da cidade, onde menos cusloso
¢ 0 lerreno, e os jarding, caes, passeios, squares, parques
¢ largas avenidas no centro da cidade.

Nio seguiremos o illustre prefeito do Sena no estudo
que faz dos espagos livres em Londres, Berlim e Vienna,
comparando-os com os de Paris. Demais ndo convem ape-
nas colejar algarismos, mas ler em vista que a largura
das ruas, o sen arejamento, a sua exposi¢ao sob o ponlo
de vista da illuminacao solar e a altura dos predios, sao
oulros lantos factores que devem ler-se em conta, no Lo
cante 4 distribuicao dos espagos livres,

Deve repartir-s¢ a quesldo, escreve o Sr. Delanney,
depois do indicado exame. Hao-de examinar-se os diver-
s0s problemas percorrendo em ordem inversa o caminho
que acaba de seguir-se, estudando successivamente:

@) As ruas e paleos relativamente a altura das casas;
0s quarteirdes insalubres; os jarding particulares;

b) 08 passeios inlernos;

¢) 0§ passeios das cercanias.

Quanto as ruas e paleos a regulamentlagao seria a que
no congresso de saneamenlo e salubridade de 1904 se ex-
primiu nos termos seguintes: «Nas agglomeragdes urba-
nas, a altura maxima das casas nao podera exceder a lar-
gura das ruas em que se consiruirem, e os paleos desti-
nados a illominar as parles habitaveis deverao ler uma
largura minima egual a altura dos edificios que SErvemm .

Mas come em todos 08 casos essi regulamenlagdo re-
presenta o optimo ¢ por isso o ideal, o limile para que
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deve lender-se, como diriam ou um poela, ou um geo-
metra.

. Gomo ha de todavia por-se em pralica em cidades an-
ligas, onde o terreno esta fortemente pulverizado na sua
divisdo cadastral ?

Torna-se necessaria a lolerancia e portanlo sO nas ruas
tom 20 ou mais metros de largo é que se péde impor d
Mtora das casas a indicada regra, acceita pelo congresso
lludido. '

De resto, ja no decreto de 13 de agosio de 1902 a
diloptara a Franga, a despeilo de se observar na commis-
“40 que o redigira que, para se applicar a Paris, era neces-
Sario, como o propoz o nolavel architecto Emilio Trélal,
derrubar e reconstruir metade de Paris.

Procurando uma formula de (ransigencia, o Sr. Delan-
ney distingne duas zonas: a do interior de Paris em que ¢
Necessario proceder com cuidado, ¢ para iss0 propoe (que
€ propocionem mais rigovosamente as alluras das casas
tom as larguras das ruas, reduzindo o privilegio excessi-
VO de que gosam as pouco largas. Tanto mais justificavel
Seria quanto é cerlo que eslas ruas eslreilas sao, na sua
maioria, particulares e as lolerancias de que gosam sob o
Ponto de vista das alturas de construcgdes nao incitam 0s
S6us proprietarios a augmentar-lies a largura.

_ Mas nas cercanias de Paris a reforma pode ser mais ra-
dical, porque nem ha que atlender a antiguidade de cer-
10s edificios que é necessario conservar, nem ao parcella-
mento excessivo do solo, nem a altura desmedida das casas
legadas pelos teinpos passados.

Por isso, a preleitura do Sena enlende deverem appli-
Car-se em todas as communas as disposicoes que lanta
difficuldade ha para adoptar em Paris.

«l) inevitavel, escreve o Sr. Delanney, estudar a refun-
digdo e a unificagio dos regulamentos sobre a altura das
Consfrucgoes e a dimensao dos pateos nas communas do
‘lﬁparlamenlo do Sena. Tambem devem examinar-se alem
ﬂ-:Isso com certa circumspeccdo, mas com i precisa ener-
8ia, as modificagdes que pédem dar-se no regimen dos pre-
dios parisienses».

No tocanle aos quarleirdes de casas insalubres nao da
0 relatorio do Sr. Delanney uma solugdao concrela, mas
ahordoa-se a pareceres da Commissdo de Hygiene, em que
Se prova que a tuberculose ¢ devida mais do gue tudo ao
Mau arejamento e ao nenhum assoalhamento de muitos
dposentos. «Todas as demais causas alé aqui invocadas,
% miseria, o alcoolismo, o vicio sob todas as suas formas
:oiere, sdo apenas secundarias, quardo se compara o effei-
0 d’ellas com a privagao de ar e principalmente da luz so-
lar. A wberculose ¢ a doenca da obscwridade.»

Transcreve passagens de estidos do escriptor Jules

uret, que nio encontrou em Berlim 0s bairros infectos e
Msalubres que ainda se deparam ao viajante em Roma,
fm S. Petersburgo, em Londres e em Paris, e verifica que
Ha capilal da Inglaterra em vinle annos se expropriaram
Irinta e cinco Mwirros insalubres, saneando-se 40 heclares
(e tarreno, deslocando-se 45.500 habitantes e dispenden-
do-s¢ 50 milhdes de francos approximadamente. Desde
1911 que estava decidida a demoli¢ds de tres novos bair-
08 insalubres, que se expandiam sobre perto de 7 hecta-
'es de lerrenc.

Conciue, depois d’estes exemplos, nao com uma reso-
280 do problema, mas com um volo algum tanto senti-
Mental, a modo de manifestagao d'um desejo: «Paris deve
'esolutamente por maos a obra, se quizer manter a sua
Teputagao e o seu presligio.»

Ainda na primeira parte do problema lem que lralar
(o jardins particulares e s alvitres aponta, porque con-
nde a questio com o imposto.

Demais ¢ melindroso, porque é diflicil estabelecer a li-
Nha de demarcacdo entre os terrenos ndo edificados e que
3¢ destinam 4 especulagido e oseque se applicam ao sanea-

Mento dos predios de que sdo logradouro. Por isso, depois

de dizer que infelizmente os jardins particulares lendem
a desapparecer, eshoga propostas fiscaes, nao as caracteri-
zando porém. 2

Como complemento da destruigao dos predios insalu-
bres, falla no emprehendimento parallelo de os substituir
por casas hygienicas e de renda modica.

A" obra das habitagdes economicas destinou o Conselho
Municipal de Paris 200 milhoes de [rancos, ou, ao par, na
nossa moeda, 3.600 conlos, ¢ assim se crearam novos Ly-
pos de edificagdo urbana, cuja conslrucedo é necessario
incitar.

Mas nao bastam as casas d’esfa natureza em paiz ver-
dadeiramente civilizado, e assim tambem o Sr. Delanney
allude s cidades jarding dos arrabaldes.

«A cidade jardim comporta, assim como a habitagao
egconomica, a communidade de espagos livres. Divide-se
em predios distinelos, mas que nao deixam de constituir
um mesmo lodo. As habilagdes que compdem a cidade
sao egualmente banhadas pela luz do sol e arejados sem
que umas prejudiquem as outras. B nma combinagdo mui-

1o seductora que reune as vantagens da grande ¢ da pe-

quena propriedade, que espalha o luxo dos jardins e dos
parques.»

Assim definidas as cidades jardins, entende o arrojado
prefeito do Sena que devem crear-se @o longo das vias
ferreas metropolitanas, em terrenos cultivados ou no lo-
cal dos fortes que circumdam Paris.

Com facilidades de transporte, bom ar, hoa luz, arvo-
redo, descongestionar-se-hiam as forles agglomera¢des de
Paris, com vanlagens hygienicas que sao obvias.

Este capitulo do relatorio do Sr. Delanney, pela manei-
ra como estd escripto, seria capaz de enthusiasmar o mais
phleumatico habitante d’aquella cidade da Hollanda em que
Julio Verne lez a colossal experiencia da influencia da oxy-
genagao em organismos pouco aclivos., N'um lempera-
mento de meridional que tenha hem arraigado o amor
ao engrandecimento de Lishoa, quanto nao poderia elle
fazer! .. Mas passemos ao que se refere ao ajardinamen-
to do interior de Paris.

[ncontestavelmente Paris fica inferior a Vienna de Aus-
(rin, Berlim e Londres, quando se nao contarem o8 bos-
ques de Bolonha e de Vincennes, os caes e explanadas
dos bowlevards que eircumdam a capital da Franga.

No interior da cidade os espagos arborizados atlingem
223 hectares, ao passo que em Berlim medem 552.

Ainda mais nilida é a divergencia se 3¢ observar que
3:300 metros quadradog de parques e squares cabem
a mil Berlinezes e s6 780 a cada milhar de Parisienses.

Expostos esles inconvenienles capilaes, o 8r. Delan-
ney considera cada bairro como uma cidade, e de faclo
nao deixa de ter razao, porque, sem favor, cada um d'el-
les ¢ uma grande cidade menos pela area, do que pela
populagao. N

0 decimo quinto mede 721 heclares, o decimo oitavo
conta 269:892 habitantes. Sido estes dois respeclivamenle
o mais amplo e 0o mais populoso.

Para estudar methodicamente a questao organizarams-
se dois quadres muilo interessantes.

0 primeiro compara a populagio de cada bairro com
a superficie total d’elles, com a dos jardins publicos, com
a dos espagos nao edificados e edificados ¢ com o cuho
das construcgbes particulares.

Por este quadro vé-se que a populagdo tolal de Paris
sobe a 2.847:229 almas, com 364 heclares de lerréno
em media, competindo por habilante:

78 decimetrog quadrados de jardins publicos; 216
de jardins abertos ao publico e de ruas ou pragas arhori-
zadas: 17,761 de area nilo edificada (jardins, vias publi-
cas, pateos e sagudes, terrenos ele); 9,"75 de superficie
com construecoes e que lem 107 de edificios parliculares
on um volume cubico cujo lado mede 4,"™75.

No oitavo bairro cabe a cada habitante o maximo-cubi
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de construcgao particular (214 melros), no vigesimo, o mi-
nimo (76 melros). 0 mais dotado de jardins publicos € o
primeiro (7,"969), o que menos lem é o decimo lerceiro,
(3 decimelros quadrados por habilante), seguindo-se-lhe o
decimo com 4, o undecimo com 5, o segundo com 6 ¢ 0
duodecimo com 8. D'ahi por deanle todos os oulros sobem
quasi gradualmente até ao sexto com 2,45 de superli-
cie. Abstrahindo do primeiro bairro, o maximo fica no
sexto.

No compulo das superficies de jardins publicos, arrua-
mentos e pragas arborizadas, ainda é o primeiro que bale
0 record com 9,45, a que se segue o oilavo com a super-
ficie de 9,19, o setimo com 9,05, para chegar ao lerceiro
com 10 decimetros quadrados por habitante.

0 bairro que tem  maior area occupada por jardins,
vias publicas, paleos e terrenos sem construcgoes € o de-
eimo sexto com 37,15, depois o decimo lerceiro com
32,52 e o mais mal dolado é o lerceiro com 5,25.

Aquelle emn que se enconlra a menor superflcie de
construcedao por habitante é o quarlo com 6,"67; a que
se segue o deeimo oitavo com 7,11, o decimo selimo com
8,20, chegando o oilavo a area de 15,23.

Ja de si sdo inleressanlissimos estes valores, mas nao
menos dignos de interesse 08 do quadro seguinle, em que
se trata do cubo e allura das construcgoes nos vinte bair,
ros de Paris.

Aqui vé-se em milhares de melros cubicos o volume
das construcgdes publicas, o das consirucgdes particulares
@ 0 total dos dois; e por hectare e tambem em milhares
de melros cubicos, a capacidade das construcgdes publicas
e parliculares segundo o terreno lotal do bairro ou s6
no edificado.

Na totalidade, o cubo de construcgdes para lodo o Pa-
ris mede 334.617:000 metros, dos quaes se reservam
para casas de habila¢do, officinas, [abricas, lojas e arma-
zens 305.933:000 metros. O volume portanto dos edifi-
¢ios publicos em Paris é de 28.684:000 melros.

Dos bairros, 0 mais bem dotado de edilicacoes d'esla
natureza ¢ o decimo segundo, com 3.166:000 metros cu-
bicos, depois 0 setimo com 2.732:000 wmetros, & 0 mais
pobre em edificios publicos ¢ o segutdo com lrezentos
mil metros cubicos.

Ainda n'este quadro se nola que a altura media das
casas para loda a cidade ¢ de 12 metros, embora no pri-
meiro bairro atlinjam 16,5 e 16,20 no segundo e nono,
para descerem a 8,80 no decimo nono.

Destes elementos lira o Sr. Delanney as seguinles

conclusdes: «Abstrahindo das avenidas plantadas, as
142:071 pessoas domiciliadas no decimo segundo bairro
leem apenas como passeio, o square da praga de llalia,
cuja superficie ndo chega a meio heclare. 0 decimo tem
o minusculo square de S. Lourengo e os jardinsilos das
margens do canal de S. Martinho, occupando ao todn
62 ares para uma populacao de 153:000 almas. O decimo
segundo nao esta melhor partithado: um unico square
com pouco mais de um hectare para 239:335 habilantes.
0 decimo oilavo com 269:892 pessoas apenas lhes offere-
ce menos de tres hectares de jardins publicos».,

[sto represenla, para cem habilanles, 3 melros quadra-
dos de jardins publicos no decimo lerceiro bairro, 4 no
decimo, 5 no undecimo e 10 no decimo oitavo.

Procurando dotlar os bairros cenlraes com jardins e
largos arborizados, o Sr. Delanney, discule successivamen-
te 0s meios propostos. A expropriagdo, por dispendiosa, ¢
impraticavel na maioria dos casos para o cenlro de Paris,
mas o afastamento de quarteis, hospilaes e oulros est: be-
lecimenlos publicos para longe dos bairros centraes daria
pela demoli¢io de taes edificios, meio facil de dotar a ci-
dade com pracgas arborizadas. Traga assim um programma
futuro e longinquo, mas para immediala execugdo decupli-
_ca quasi 0s jardins do decimo bairro, no undecimo passa-
~rdo de 1 hectare e 26 ares a 12,"52, distribuidos por

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

cince largos. No decimo lerceiro alem da Praga de [falia
contaria mais qualro com mais de 11 hectares.

Onde porém se lraga um programma de obras ¢ em-
bellezamentos digno da grande cidade ¢ na ampliagdo de
Paris, no maior Paris, como deveriam intilular-se racio-
nalmenle os dois arligos consagrados pela Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro, ao projecto do Sr. Delanney.

Primeiramente haveria que desmanltellar as fortifica-
¢oes, com o que se alcangariam 450 hectares approxima-
damente de passeios. Oulros ficariam nos locaes dos lortes
destacados, em sitios elevados, longe dos nevoeiros, do
fumo das fabricas ¢ com amplos e rasgados horizontes.

No programma indicado o Sr. Delanney propoe:

600 hectares de jardins publicos nos terrenos da zona
militar.

Uma cintura continua de bosques e planicies enrelvadas
a noroeste de Paris com 1:400 hectares.

Dois amplos passeios, um ao norte perto de Colombes
e oulro ao sul perto de Hay e Thiais com nm total de
1:650 hectares.

Doze parques distribuidos, ao sul, a leste e a oesle
com 670 hectlares.

Ou ao lodo 4:320 heclares de novos jardins e aceres-
cenlando os 223 ja existenles, os 109 projectados para 0
inlerior da cidade e os 5:200 de bosques e florestas exis-
tentes, attinge-se o valor de 9:852 heclares de lerrenos
ajardinados para logradouro do publico.

Para uma populacao que se calcula em seis milhdes de
almas dentro de meio seculo cada habilanle teria entdo
16™,42 s6 em jardins, ao passo que Londres offerece 5,5
por habitante.

A ultima questdo que o Sr. Delanney procura resolver
¢ a financeira, que se cifra em eflectvar operacdoes de
venda de terrenos, adoptando a expropriagao por zonas €
tracando cidades— jardins n’alguns terrenos, como por
exemplo, no campo de Marle.

Fallando d'este projecto grandioso, o Matin nio se
farta de o applandir em (res columnas de prosa vibranle
e enthusiasta.

Assim tivessemos inicialivas rasgadas por parle da
edilidade lishonense, e jornalismo com intelligencia bastan-
te para incitar 0os que se dedicassem a lal obra.

Em Portugal, comtudo, & bem para recear que os que
de tal se occupem sejam tralados de maduros.

E* um criticismo commodo e que nao obriga a exfor-
cos cerebraes. ¢

Por isso, aos miolos dos que descobrem as maduwresas
alheias, Ihes succede o mesmo que a cerlos fructos e
alguns tuberculos. Apodrecem, por eslarem em (uielagao.

A bisbilhotice politica em que muilos se mexem,
produz caspa no cerebro, e por isso nio deve considerar-
se sequer como movimento digno de [ixar outra atlen¢ao
que nao seja a dos apreciadores do egrande e horrivel
crimen.

E esses, que ndo sio maduros, passam por esle mun-
do como a ostra agarrada ao casco de um navio. Nao
alrazam a marcha da embarcagao, mas tambem em nada
auxiliam a conservagao d'ella.

Metlo de Matlos.

Eaitl
Arbitragem commereial

A Camara do Commercio de Nova-York poz em ordem
do dia um projecto de creacdo e de organizagao, no com-
mercio mundial, de nm convenio, em virtude do qual to-
das as discussoes enlre commerciantes de differentes na-
¢oes seriam reguladas pela arbitragem, em vez de 0
serem pelos tribunaes communs. Todos 0s contractos con-
leriam um arligo especial, estabelecendo que as ques-
loes seriam sujeilas a esse tribunal arbitral.
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AS modernas maraviltas do mundo

Tinham o¢ anligos as chamadas maravilhas do wndo,
no numero prefixo de sele, as sele classicas maravithas
do mundo, que por 0 serem nao deixavam de ser tambem
verdadeiras monstruosidades: o twmado do Mawsoly, em
Halicarnasso, a pyramide de Cheops, o pharol de Alexan-
dria, o cologso de Rhodes, os jardins de Semiramis. em
Babylonia, a estatua de Jupiter, em Olympia, o templo de
Diana, em Epheso. Todos estes monumentos da eslatuaria
ou da architectura antiga primavam sobretudo pela gran-
diosidade da confeccao. Nao, que nao [ossem eslaluas
primorosamente cinzeladas, ou massas de granito sabia-
mente encastelladas segundo as leis da architectura, como
as pyramides egypeiass Em todo o caso, nas que ficaram
sendo chamadas as maravilhas do mundo, o que mais se
nota principalmente é a grandeza, ¢ 0 peso, € a mole, €
a ideia adstricta da duragdo, da perpetnidade desejada
Pava lodos esses monnmentos. I assim, a essas consiruc:
¢oes coube-lhes muito bem o nome de maravilhas (mira-
bilia), por isso que se deslinavam a ser miradas, contem-
pladas por successivas geragdes, e por lodos e de muito
longe, atlenta a sua grandeza colossal.

[’ para notar porém o contraste [agranle enlre
a8 construccoes dos povos de paizes pla-nos e as con-
Strucgdes dos povos de paizes montanhosos. 0 ho-
mem, mercé da sua pequenez e da consciencia que
lhe assiste da sua ephemera passagemn’este mundo, nas
regioes monlanhosas, nos Alpes, no Himalaid, por exem-
plo, ndao ousa levanlar qualquer grande monumento, por-
que por muilo grande que fosse, sempre ficaria pequeno
40 pé dos monumentos levantados pela propria Natureza.
0 habitante dos Alpes, ou do Himalaia, limila-se a erguer
Umas choupanas [rageis, que durarao na lerra lanto como
08 seus habiladores, quasi uns e outros vivendo como as
Yosas de Malherbe. Nos paizes planos, por¢m, e ¢ onde
&}lluem as populagdes, e se formam sobretudo as grandes
Civilizagoes, o homem sente-se mais senhor de si, nao
lem tanto a rival Natureza a [azer-lhe a maior das con-
Correncias, impa-lhe a vaidade, e ei-lo que se abalanga &
levantar grandes construcgdes prodigios que sirvam de
lestermunho, as geragoes futuras, da grandeza ¢ do esplen-
dor de uma antiga civilizagdo. Esses prodigios, essas ma-
ravilhas, veem afinal a cahir e a perder-s¢ por completo
Na perdurabilidade da existencia da lerra, mas podera o

Omem pensar diversamente?

Ora, assim como 0s anligos liveram as suas maravi-
lhas principalmente na Assyria, na Chaldeia, na Grecia, e
Mo Egyplo, os habitantes actuaes do planeta vio encont-ar
a8 suas em paizes, em regioes planas tambem, como se-
Jam Londres, Paris e Nova-York. Londres ¢ a cidade dos
monumentos cologsaes, grandiosissimos pelo menos; Paris,
tom o sen projectado alargamento, a que os Francezes
thamam /e plus grand Pavis, vae em caminho de lomar
48 proporcoes de Londres: e Nova-York, com a sua esla-
la da Liberdade (especie de colosso de Rhodes) e os
SeUs  skyscrapers, ¢ a que parece destinada a offuscar
Mais que nenhuma com a exhibigao de verdadeiras mon-
Slruosidades architectonicas. B aos skyserapers juntam-se
a8 idejas, ainda em embrido de outras construcehes mira-
b?lanles, como sejam as de vias de transilo e de commu-
Hicagoes, amontoadas umas sobre oulras, com varios an-
dares, ou varias arlerias, para pedes, para carros, para lo-
188, para linhas ferreas, e, oh cumulo! com estagdes nos
Mais allos andares para o servigo da navegagdo aerea.

0s skyserapers (gratte-ciels, como lhes chamam os Fran-
(E""'-ES) esldo porém dispostos em Nova-York por forma a
fOnseryarem a sua caracleristica de monstros, mas a pou-
YO contrihuirem para a esthevca da cidade. kstio amon-
Wados uns com 08 outros: nao se destacam entre $i, mui-
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las vezes: outyas vezes eslao juntos a construcgdes de
arandeza regular, ¢ muilas vezes intercalam-se com con-
strucedes baixissimas, que ao pé das primeiras parecem
verdadeiros pygmeus.

Mas sdo posilivamente uns monstros. A Pan-American-
Building projecta ervigic um edificio do custo de 12 mi-
lhdes de dollars, e que sera o mais alto do mundo. Este
edificio vird a ser mais alto do que os seguintes: Bankers
Trust (167 melros); Singer Building (180 metros): Metro-
politan.  Tower (210 melros); Woolworth Buwilding (225
melros). Vira a ler 270 melros.

Vejamos a opinido d'alguem que ja tenha visto de
perto estes sckyscrapers.

Diz Pierre Loti, o afamado litlerado francez: «Ohl 0s
shyscrapers! Precisavia de muilo lempo para habituar a
visla a contempla-los. Se ao menos eslivessem agrupados!
Uma avenida formada por filas d'estes edificios poderia
produzic um effeilo de phantastica belleza. Mas nao; er-
guem-se aqui e acold, ao acaso, alternando com edificios

normaes e as vezes com edificios baixos, e antolham-se

como construceoes atacadas do morbus do erescimento ¢
langando-se loucamente para o altor.

0 Sr. Raimundo de Sanabria, collaborador da cAme-
ica e Industrins Americanas», relata, a proposito do
perigo que estas casas monslros podem [razer mos in-
cendios:

«8ei-o por experiencia. Sou forte e sdo, mas nao obs-
tanle pouco fallon para que a experiencia feita se me lor-
nasse fatal. Bra na epocha em que as officinas da dmerica
estavam installadas no 33.° andar da Metropolitan Tower.
Fui n'um domingo tratar la de um assumplo. A0 querer
descer, havia-se deteriorado o unico ascensor que ateé én-
(o estivera trabalhando. Pouco me preoccupou o acciden-
te, ¢ comecei a descer a pé. Mal havia descido uns dez ou
doze andares declarou-se-me um principio de verligem, @
julguei prudente senlar-me na escada a descansar. Vinha
s6, ¢ porlanto ninguem me apressava, nem me obstroia
0 passo; tomei as minhas precaugdes e levei cerca
de meia hora a chegar 4 rua, mas n'um estado las-
Limoso.

Que me leria succedido se em vez de vir 86, com todo
0 meu vagar, viesse fugindo a um incendio, com uma mul-
tidao atraz de mim? Teria morrido com ceriezar.

Nlem da maravitha dos skyserapers, lemos lam-
bem, na mesma Nova-York, a maravilha da vida subler-
ranea.

Tao grande ¢ o desenvolvimento da vida sublerranea

em Nova-York, que cerca de 1.000:000 de habitanles la.

passam encafuados varias horas do dia, & mullidao de
operarios s6 raras vezes sahem a respirar o ar livre e a
ver a luz do dia. B tal o movimento sublerraneo, que
ja originon o estudo da influencia que esse modo de
vida possa vir a exercer nos caracleres physicos da popu-
lagao.

Por via sublerranea pode-se ir de todos 0s pontos de
Nova-York alé a estacdo do caminho de ferro da Pen-
sylvania; e por via Subterranea, ¢ a graude prolun-
didade, se sae da cidade, partindo da estagao do Grande-
Central.

Sito tambem maravilhosas as construcgdes dos grandes
(uneis dos Alpes, o canal do Panamd, o de Suez, 0 pro-
jectado tunnel do canal da Mancha. O que dislingue,
porém, as modernas maravilbas do mundo, das antigas,
¢ o caracter da untilidade pralica a que lodas ellas obede-
cem, sem maior allengao pelo lado esthetico d'estes em-
prehendimentos. Sdo muilo mais prosaicas. Fallam € ser-
vein mais ao conforto e as commodidades da vida, do que
as anligas, que comquanto lossem uns monstros, se diri-
wiam tambem a0 espirito e ao sentimenlo, e que eram
mais para a vida contemplativa e para o disperlar da sen-
sacdo do bello.

A. F.
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O contracto dos electricos

0 Senado Municipal de Lishoa, como agora, ¢remos, se

{he chama, deu, na sua sessao de 27, uma prova de bom
taclo administralivo approvaudo, por wnanimidade, 0 pa-
recer da sua commissao encarregada de examinar o pro-
jecto de contracto com a Companhia Carris de Ferro, pa-
recer que conclue da seguinte forma;

«Tendo comparado a situacio aetnal, perante a Companhia
Carris de Ferro de Lisboa, da Camara Munieipal e dos habitantes
da mesma cidade, sitnacao derivada dos contractog existentes en-
tre a Camara e a referida Companhia,com a sitnagio em que uma
e outra ficariam collocadas pelo contracto em projecto, de cujo
exame foi incumbida, a commissio ¢ (e parecer que esse projec-
to, tal como esta, nio convem, nem i Camara nem a08 municipess.

0 projecto ficon pois, reprovado @ limine, depois do
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estudo feilo por essa commissao, que, pelo que se v, nao
se (deixou influenciar pela companhia, como ltanlas vezes,
e por lantas partes, tem succedido.

Registemos os nomes dos cavalheiros que assim pro:
cederam, porque é ji rvaro, entre nds, encontrar quem
lao crileriosamente defenda og interesses da cidade e re-
sista 4s tendencias gananciosas da Companhia.

Sao elles os Srs.: Lima Bastog (relator), Ernesto Jolio
Navarro, Feliciano de Sousa, Fernando Brederode, Fran-
cisco Guerra, Joao Pires Correia, Levy Bensabal, Mathias
Mira e Zacharias Gomes de Lima.

Fica assim confirmado, pela upanimidade de um (&0
numeroso corpo administralivo, o parecer que emitlimos
aqui, no artigo do nosso numero passado.

Isto nos basla.

VIAGENS E TRANSPORTES

Interrupcdes de servigo nas linhas
hespanholas

Bm virtude do grande frio que tem [eito em Hespanha
as neves teem obstruido grande numero de linhas ferreas,
algumas das quaes ainda se enconlram com 0 Servigo in-
terrompido.

Entre essas linhas conlam-se a de Venlas de Bafios a
Santander, entre as estacoes de Alar e Barcenes, pelo que
36 sao acceitas expedigdes que tenbam de passar pelos
ponlos interceptados, com reserva pelos prazos de trans-
porte; “a linha de Robla a Valmaseda entre La Robla e
Guardo e enlre Mercadillos e Bilbau, na@o se acceilando
para aquelles pontos sendo remessas de pequena velocida-
de com reserva pelos prazos de lransporte.

Sal da Figueira para Gaia, Porto-Campanha
e mais alem

Ja se acha approvado pelo Governo, devendo entrar bre-
ve em vigor a ampliacdo da larifa N. B. 6 de pequena velo-
cidade, pela qual as remessas de sal procedentes da Fi-
gueira para (aia, Porlo-Campanha e mais alem, serao laxa-
das pela 15.* serie ao preco de 1580 a lonelada.

Ampliagdo das tarifas 10 e 1 de pequena
velocidade da Companhia Portugueza

Deve brevemente comegar a vigorar a ampliagao a fta-
rifa N.° 10 de pequena velocidade, pela qual sao incluidas
no § 1.* d'esta tarifa, as estagoes de Monte Real e Monle
Redondo com pregos especiaes, e para o efleito da eon-
cessio especial do bonus por meio de reemboiso aos expe-
didores de remessas de vidro em obra que no prazo de
am anno effectuarem o minimo de 100 loneladas com
destino a exportagdo pelas barras de Lishoa, Porlo e
porto de Leixdes, concessao que egnalmente ¢ ampliada
na tarvifa n.° 1 de pequena velocidade, para as eslagoes
de Monte Real e Monte Redondo.

Tarifa P n.° 4 de grande velocidade
Excursdes

Vae ser ampliada dentro em breve acs percursos supes
riores aos 3:000 kilometros, & tabella de precos de bilhetes
da tarifa de excursoes em Portugal—P n.” 4 de grande
velocidade—que era limitada a 3.000 kilomelros. o

Por essa ampliacdo estabelecer-se-hao as taxas de 2p00
em 1.* classe, 1450 em 2.* ¢ 1300 em 3. por ecada [rac-
¢do indivisivel de 250 kilometros.

Estacao de Valdera

onforme Aviso publicado pela Direcgao dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, o apeadeiro de Valdera situado
ao kilometro 21,200 da linha do Sul, é elevado a partir de
hoje a estacdo de 4.* classe.

Ampliacdes de tarifas

Pela Companhia Porlugueza foram presentes i sanegao
governamental os projectos de ampliagao de tarifas a se-
guir indicadas, e que cerlamentle merecerao a approvacao,
allentas as vanlagens que representam para o publico:

Tarifa especial n.® 10 de pequena velocidade.—Incluin-

do as estagdes de Monte Real e Monte Redondo no § 1.°
d'esla tarila, com os precos seguintes, por toneladas:

Procedencias ou destinos ' A serie 2.2 senrie 5.0 serie 4.0 serie

(aia e Campanha ...... coe BA10 44864 4818 348062

Bemfica...oo0 svseaiheee HHI6 4855 3569 3508
Lishoa C. S. alé Braco-de Pra-

ta e Alcantara-Terra ... .. 5823 4462 3470 3817

Caes do Sodré alé Pedroucos. 535 4872 34886 3527

' tambem lomada exlensiva a (ransportes proceden-
tes de Monte Real e Monte Redondo a concessdo especia)
do mesmo § para o transporte annual do minimo de 100
loneladas de vidro em obra com deslino a exportagio pe-
las barras de Lisboa, Porto e Leixoes, correspondendo-Ihes
liquido de reembolso o prego de 2480 por tonelada, in-
cluidas as despesas de evolugoes e manobras e embar-
ques nos caes das Companhias.

Transporte de leitoes

Sendo por vezes difficil determinar & simples vista se
se algum suino de pequena estatura apresentado a des-
pacho deva ser considerado para o efleilo da taxa como
«leitdon, ou como «porco», a Companhia Portugueza no
intnito de aclarar a forma de applicar a taxa por cabega,
a que se referem os Capitulos IX e XIV da tarifa geral,
eslabelccen que, a partiv de 15 do corrente, a taxa por'
cabeca correspondente a «leitdes» seja applicada sempre
que os animaes d'essa especie, nao pesem mais de 40 ki-
los cada um, e SO para 0s que pesem mais de 40 kilos
a laxa correspondente a «porcor. Para o efleito ter-se-ha
que drecorrer a pesagem dos animaes, sempre que haja
duvida,




- Thomar a Payalvo

[ incontestavel que nos proverbios crystalliza a sabe-
doria das nagoes. Todavia a verdade que elles exprimem
lem a todos os casos se applica, e por isso se invoca sem-
Pre o aphorismo de que ndo ha regra sem excepgio.

Bssa excepedo reclama-la-hemos nés para o conbecido
Juod abundat non nocet, a proposito das linhas [erreas ir-
fadiando de Thomar.

Quando primeiro se delineou o tracado da Linha do Nor-
&, pensou-se em ir do Enlroncamento por Thomar e Miran-
Ua do Corvo a Coimbra. Em Miranda destacar-se-hia d'essa
linha a da Beira Alla, que segniria por Cerld, Arganil, (eia
& Gouveia.

Era para ambas a boa directriz. A linha do Norte ficava
Maisjcurta, servindo directamente Thomar. A de Beira Alta
S€rvia a zona da beira-serra, mais rica e povoada.

Apprehensdes acerca de difficuldades da construegio de-
lerminaram a preferencia da directriz por Pombal, ficando
Thomar longe do caminho de ferro.
~ Como consequencia d’esse erro de tracado surgiu mais
larde o alvitre da linha do Mondego, Coimbra 2 Arganil,
A8sim como, posteriormente, a da linha do Entroncamento
€ Gouveia por Thomar. '

Quando ha poucos annos se estudou o plano da rede
fomplementar do centro, propoz-se, dlem d’essa ullima
linha passando em Thomar, a de Thomar a Nazareth, ulli-
Mamente concedida e a cnjos estudos se esta ja proce-
dendo.

Ficava aquella cidade ligada em dois pontos com a li-
Iha do Norte e lornava-se o centra de irradiacdo de (res
trogos de caminho de ferro, a que se juntaria mais tarde
4 linha da Certd. Eram mais que sulflicientes para assegu-
far as snas relagdes commerciaes.

Pois bem: procedeu-se ha pouco como se tal plano nio
SSlivesse decretado, e auctorizou-se a Camara de Thomar
& constroir e explorar um ramal de vie larga de Payalvo
i cidade.

Se esse ramal exislisse ji, nio dispensava a linha de
Wirismo Thomar-Nazareth, a cujo primeiro trogo laria po-
"m concorrencia.

Concedé-lo porém, quando aquella ja estava prevista e
In via de conclusdo, era dar logar i excepeao, pois em tal
s, quod abundat nocet.

B uma duplicagdo de linhas que se ndo justifica, pois
que basta uma; construir duas é desperdicio condemnavel.

0 ramal tem a sua funegdo restricla e nio dispensa a
linha, que pelo contrario o péde supprir, alem de desem-
Penhar a sua funcedo mais larga. -

10 que succederd é que a previsao dos dois embarace a
Lonstruegio, fazendo [ugir 0s capitaes, que ji nao é facil

amar a uma linha s6. Se o ramal vingasse, faria retrahir
48 iniciativas pelo que respeita @ linha, sendo afinal a ci-
lade gravemente prejudicada.

0 faeto de haver um ramal de via larga nio poupa a
hﬁldeare‘in 408 passageiros, nem as bagagens e recovagens,
“Pm mesmo a boa parte da mercadoria de pequena velo-
fidade, a nio ser transportada por vagiao completo.

_E desde que haja baldeagio, que importa que o ramal
Seja de via larga ?

Ora pois: bom serd que todas as boas vontades se con-
8feguem em Thomar para lornarem viavel o que ¢ mais util
2 a cidade, em vez de suscilarem concorrencias nocivas
bnl’(lu(:o razoaveis, esquecendo que o oplimo ¢ inimigo do

m.

es Gt
A Rigqueza belga

b .'Segumln tma recente estalitica official da Belgica, a
“Oduccio agricola deste paiz altinge actualmente cerca

iR

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 41

de | billiao de francos por anno. 0 valor medio das ler-
ras, que fOora avaliado em 5.100 milhdes de [rancos em
1902, elevava-se, em 1912, a 5.600 milhdes, ou s¢ja n'um
acerescimo de 500 milhdes.

0 valor do gado belga allingia, em 1912, 915.300.000
[rancog, contra 678.400.000 em 1902. O material agricola
pode ser calculado por 150 milhdes de francos contra 133
milhdes em 1902. 0 rendimento cadastral das proprieda-
des era de 238.066.000 lrancos em 1911.

Segundo o ultimo relatorio do commissario da moeda,
a cunhagem do numerario belga effectuon-re, a datar de
1832, em mais de um billido de pegas, representalivas de
um valor de cerca de 1.240 milhdes de francos.

0s moveis ou trastes caseiros sdo avaliados pelas es-
latiscas em 3 billides de francos.

Em resumo, a riqueza publica na Belgica, decompde-
3¢ assim:

1902 1912
Propriedade rustica 5.955.400.000 6.665.000.000
Propriedade urbana 4.800.000.000 5.950.000.000
Bens moveis...... 8.580.000.000 13.752.000.000
NOmerario « « =« . .. 386.000.000 436.000.000
Trasles caseiros. .. 3.000.000.000 3.000.000.000
{017 ESPORKPERIRY 22.721.400.000  29.803.000.000

—_—

B2SsY

Seguro contra accidentes em
dirigiveis e aeroplanos

As companhias de seguros, preoccupadas ha alguns
annos com os accidentes em dirigiveis e aeroplanos, vao
ja encontrando algumas solugdes para o problema, exis-
tindo ja na Allemanha e n’outras nagdes, companhias de
seguros que acceilam os riscos dos mencionados acciden-
tes, podendo citar-se na Allemanha as companhias Albin-

gia, “Nordstern, Colonia e Oberrheinische, que eslao n'es-

“8¢ Caso.

A primeira, a Albingia, de Hamburgo. admitte apoli-
ces individuaes, de 1.000 marcos, e de duas categorias:
a primeira, para um unico acronauta, e por cada as-
censao, 1,80 marcos; e a segunda, por um anno, 7,20
marcos.

A companhia de seguros Colonia applicon a seguinte
tarifa: !

Seguro annual
B —— e

Dirigiveis Nio dirigivels
GCaso de morle.. ssv.s e Ko {580 %., - .00
Incapacidade permanente. ... 1400 %a 0 200 Y on
Por um marco diavio de inde- -4
MNIZACA0 + o o« o sy wisiets, v el as « T S
Segure por nma vingom
N — e
Dirigiveis Niio dirigiveis
Caso de morte. ....... saves 0,40 % 0,50 ",

Incapacidade permanente. . .. 0,40 %/,
Por um marco diario de inde-

MAIZACHD o ve v 5000 o ST e

0,50 97,

U.! 8“ ”/{m ]9““ u,-‘rﬂn

As maiores quantias seguradas sao 100:000 m. em
caso de morte, 150:000 no seguinte, e 0,50 de indemni-
zacao lemporaria.

A Obervheinische acceila esles mesmos riscos, aceres-
centando @s condigoes geraes as especiaes de que na pro-
posta se indicard o nome do aerostalo on dirigivel que
haja de servir na ascensao, e o dia, hora, e logar em
que aquella haja de effectnar-se, sendo a quola para cada
viagem e cada dia de ascensiao a de 0,50 por 1.000 nos
casos de morte on de incapacidade permanenle, e a de
I por 1.000 por um marco de indemnizagio diaria.
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A ANorstern, de Berlim, nao acceita este risco senao
como aceessorio de um seguro geral ¢onlra accidenles,
mediante uma sobre-quota de 4,50 por 1.000, contraclau-
do tambem apolices aeronauticas a 1,70 por 1.000, por
cada aseensdao e acronaula.

) gt a Lo Pz

Registamos faclos, para a historia:

Duron dez dias o estado de sublevagao em que, na
noite de 13 para 14 de janeiro findo, se declarou uma
parte do pessoal da Companhia Portugueza.

Fomos exaggerados, confessamo-lo, quando, no nosso
numero passado, chamamos a esle movimento «greve o
pessoal», @ menos corresponderam a verdade dos faclos,
08 oulros jornaes, que encimaram as suas nolicas com o
titnlo: Greve dos ferro-viarios. ]

Porque nao foram os ferro-viarios mas alguns lerro-
viarios que se puzeram em greve; nao foi a honrada e
trabalhadora e digna classe, que recusando-se a traba-
lhar e, para isso, pretextando exigencias inconcehiveis em
cerebros equilibrados, commelleu essa serie de desalinos
que, durante lao largo periodo, causaram 08 maiores pre-
juizos, 4 companhia, e sobretudo ao paiz.

A elasse ferro-viaria foi sempre, como lanlas oulras,
entre nos, exemplar de ordem ¢ de disciplina, como lal-
vez nos resolvamos um dia a demonstrd-lo, por d'isso
lermos longo conhecimento pralico, emquanto n'ella nao
se intrometten a maldila politica, a instituigdo nefasta que
tem desgracado 0 nosso paiz.

Foi este elemento dissolvente que mais contribuin para
a siluagdo a que o pessoal chegou, e que, senlimos dize-
lo, se prejudicou todos, nao exemplou dos seus malelicos
effeitos o pessoal em geral.

A greve que se. deu agora foi um aclo [6ra da lei, por-

(que nem se cumpriram s disposigdes em que ella obriga -

4 um aviso previo, nem sequer foi votada n‘uma livre
assembleia da classe, manifestando-se até antes de reali-
sada a assemblein em que csse assumplo deveria ser dis-
cotido, ¢ sendo resolvida, segundo declaragdo dos proprios
grevistas n'nm seu manifesto, por um comité secrelo, que
nao fora eleito nem podia funceionar como representante
do pessoal.

E que ndo o era, di-lo a grande maioria do pessoal
que nao adheriv e nobremenie resistin as inslancias, as
instigagdes e alé as ameacas lerrovistas para seguir o
movimenlo.

Debalde se tentou demover esse immenso pessoal do
seu posto, ¢ perdidas foram as fentativas para arras-
tar na onda o pessoal do Estado e alé o dos carros elec-
tricos que pada linham que ver com 1S80.

Vo-se, pois, que sO6 fins politicos foram a origem
d'essa insurreicdo, em que se compromeltien nm grupo,
arraslando atraz de si uma corrente de incautos ou de
suggestionados.

0 motivo, dizia-se, era obter melhoria de condicoes
de reforma.

Mas deve nolar-se que sendo a maioria dos manifes-
tantes composta de pessoal das officinas, ¢ sendo esle em
numero nao inferior a 700 operarios, nao chega a 50 o nu-
mero (’estes que estdo inseriplos na Caixa de Relormas.

I} maig: para se imporem condigoes ha dois molivos que
podem justilicar a exigencia: o conhecimento de que
quem lem que dar pode alargar as suas concessoes, e 0
exemplo de outras administracoes similares em que se
proceda por forma mais liberal.

Ora nenhum d’estes factos se da na Companhia.

Ella esta ainda em situagdo de nada dar de dividendo
ds suas acgdes desde ha mais de 20 annos, e em (o lon-
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juro das obrigacoes. Niao €, pois, uma companhia pPros-

oo periodo uma SO vez couseguiu pagar integralmente 0

pera, nem sequer em regulares condigdes financeiras.

I apesar d'isso, nem os vencimentos do seu pessoal
sdo inferiores ao que pagam as grandes e poderosas com-
panhias eslrangeiras, especialmente as inglezas, nem as
concessoes que ella lhe tem feito nos vllimos annos, e que,
nos ullimos seis que represenlam um encargo annual
de 600 contos, podem ser excedidas.

No corrente anno ainda os angmentos [eitos ao pess
soal orcam por um encargo de 90 conlos, € as modifica-
goes que fez no regulamento das reformas representams |
[he annoalmente mais de 100 contlos.

Publicimos no numero passado os lopicos d'esle regu=-
lamenlo, e ¢ curioso compara-lo com as concessoes de
que disfrucla o pessoal, nas linhas [rancezas, islo ¢ em
paiz que em tanlas coisas nos serve de figurino.

Emquanto que, entre nos, o pessoal concorre para &
aixa com 3 %, do vencimento, em Franga esla contribui:
¢ao s6 € de egual percenlagem nas redes do Este e do
Midi: sendo de 4 9/, na do,Oeste, 5 no Estado e no Norte
e 6 no P. L. M.

A reforma, que ¢ aqui concedida aos 60 annos de edas
de e 30 de servigo (b5 e 25 respeclivamenlte ao pessc)al.'J
dos comboios reservas ele.) é nos mesmos limites de edas
de no Oesle francez, e nas demais redes aos 55 e 25 pard
lodo o pessoal, excepto no Orleans onde ¢ aos 50 com 23
de servico; mas em geral, a reforma extraordinaria s st
concede por doenga, [erimentos ou invalidez adquiridos
em servico, emqguanto que o regulamento portugnez a per
mitte por impossibilidade de trahalhar, embora extranho
a0 servigo.

0 quantum da veforma que aqui se propoz de 55 °fo
do ordenado e outros proventos ¢ em todas as linhas [ran-
cezas de 50°/, so do ordenado, 0 que é consideravelmenté
inferior. .

Tambem a pensao de supervivencia concedida aqui as
viwvas, orphdos masculinos até 18 annos € filhas emqueant®
estiverem solleiras, ¢, no Orleans, sd para as viuvas e nas
oulras redes para estas e orphdos 86 alé aos 18 annos.

Por aqui se vé como o pessoal portuguez flecara henes
ficiado em relagio ao que se concede nas grandes
redes [rancezas que vivem n'uma siluagao desalogada,
distribuindo dividendos avultados as suas acgdes, que por
isso sio cotadas muilo acima do par, e algumas por mais
do triplo,—acgdes de 500 [r., do Esle estao a 930, do P
L. M. a 1.280, do Midi a 1.100, do Norte a 1.699, do Ors
leans a 1.345. Estas duas ultimas distribuiram, no anné:
passado, o Norle 74 [rancos ou um dividendo de 14,8 "%
o Orleans 59 francos ou 11,8 %,.

A Companhia Portugueza fazendo 1o valiosas conces—
sdes 4o seu pessoal, provou  evidencia 0 seu desejo de
beneficia-lo alé ao extremo do possivel apesar de ji exees
dendo o que razoavelmente d’ella se poderia esperar.

Dispondo, pois, a Companhia, de pessoal sufficiente parsd
assegurar o servico, como o faria regularmente se nao
fossem o0s actos de ssabotage» praticados na linha, nas.
eslacdes ¢ nas locomotivas, compelia ao Governo assegus
rar a liberdade do trabalbo, e assim o levon a effeito, =
zendo proleger 08 poucos (rens que se eflectuaram ¢ as
estagies ameagadas—como em toda a parle se (em [eil0y
¢ por fim chamando a preslar contas 4 juslica os prins
cipaes promolores do movimento.

Pela sua parte a Companhia publicou a ordem da i
recedo 1.2 66, que Lranscrevemos :

o — ——— -

.

Tendo o Governo garantido a liberdade de trabalho e interessan®
do-ge por uma solugio tho coneiliatoria quanto possivel, o Consé
o de Administracio avisa que acceitard ao servico o pessoal qué
ge apresentar alé terga-feira, 20 do corrente, ’ _

)8 respeclivos cheles deverio, portanto, mandar tomar nota dod
nomes dos empregados que se nio apresentem ale aquelle dia ¢
que para todos o8 effeitos deixario de pertencer aos quadros 49
Companhia.
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I Os empregados responsaveis por actos de damnilicacao dos
lveres da Companhia serfio demittidos,

Serdo encerradas definitivamente as oflicinas onde nio compa-
fecam até o dia acima indicado operarios em numero sufliciente
Mara que o trabalho recomece.

Far-se-ha a inseripeio dos nomes dos operarios que se apre-
Sentarem.

0 Conselho de Administragiio reserva-se o direito de fixar em
Epocha proxima as condicBes em que o trabalho ¢ de novo come-
ado, visto que a forma por que elle foi interrompido causou i

Ompanhia importantissimos prejuizos.

_ Muito do pessoal ausenle apresentou-se, mas havendo
dinda uma grande parte que niao o lez, a Companhia pro-
lﬂﬂgou 0 prazo alé ao dia 24, dala em que todo 0 seu pes-
S0al voltou ao servigo, ficando apenas suspensos aquelles
Sobre 0s quaes recahem suspeitas de lerem pralicado
dClos criminosos, o que se lem apurado com todo 0 es-
Crupulo, para que ndo haja injusticas nem a menor repre-
Salia contra os que estejam exemplos d’essa impulagio.

Ao pessoal que se conservou fiel fez-se a concessao
Constante da Ordem Geral do Conselho de Administragao
0.° 68, que ¢ como segue:

_Levo ao conhecimento de todo o pessoal que o Conselho de
Administraciio, na sua sessio de hoje, resolven por unanimidade,
fndepemlenlementc das gratificactes e outras recompensas a con-
teder ao seu pessoal de qualquer categoria, mandar desde ji
dbonar o dobro do vencimento normal durante os dias 14 a 20,
lelusive, d’este mez, ao pessoal que realmente tenha feito servico
:leﬂs referidos dias, e que esteja comprehendido nas seguintes ca-
Bgorias:

Servigos da Exploracio—até Chele de Estacio, inclusives

Servicos de Traccio e Officinas—até Chefe de Machinistas, ex-
Clusive;

Servicos de Via e Obras—até Chefe de Seccio, exclusivé.

Ao restante pessoal, que esteve presente, sem entrar em servi-
€0 activo, abonar-ge-ha o vencimento ordinario durante os dias de
Presenca.

Assim se fez tambem em 1911 nos caminhos de ferro
de Inglaterra, o «North Easterns dando-se, a todos 0s em-

- Pregados que ficaram leaes durante a greve, um bonus,

fue em muitos casos foi egual ao dobro do salario, por to-
4o o tempo que trabalharam. A quantia total d'este honus
thegon a um pouco mais de £ 20.000.

Como medida disciplinar, geral, e for¢ada pelas cir-
Cumstancias, a Companhia publicon mais a seguinte Ordem
da Direcgao, n.” 98.

Levo ao conhecimento de todo o pessoal que o Conselho de
A.dml_niatragiio, na sua sessio de hoje, tendo em vista que a expe-
ll‘ie_nma demonstrou quanto ¢ inconveniente, para a disciplina e
0a regularidade do servico, que o pessoal continue a viajar com

asge permanente em toda a linha; mas nio desejando cercear re-
8alias que o pessoal possua e o evitar abusos, resolven:

L2—que os bilhetes de identidade passem a ter validade vni-
amente para a reduceio de 75 °f, no preco das viagens;

2°—que aos empregados e operarios (que, devidamente ancto-
Wzados, residam fora da localidade onde trabalbem, seja concedido
Passe valido nos dias uteis de trabalho e nos comboios que devam

ilizar para tomar 0 Servico e regressar i Suas cosas;

3.°—que aos empregados e operarios, quando no goso de licen-
:4"1 regulamentar, seja concedido passe em toda o réde durante o
-ﬁmg)o de licenga. z

S—conceder duas viagens gratuitag por anno 4s familias dos
®Mpregados e operarios, em logar de uma como actualmente, ¢
It conformidade da Ordem da Direcciio Geral n.® 96 de 22 de Ou-
bro de 1913.

So—auctorizar a Diveeciio Geral e os chefes de Divisio a con-
ctder passes de urgencia aos empregados e operarios, para uma

Viagem, quando: :

a) justifiquem convenientemente os sens pedidos,

Som sejam agentes especialmente recommendaveis pelo sen hom
-mslorla:'ueum. _

€) niio haja inconveniente para a diseiplina ou para o servico.
q 0Os Srs. chefes de Divisdo dariio conhecimento 4 Direccio Geral
40180 que fizerem d'esta auctorizaciio,

G Por fim, devemos inscrever tagibem n'este registo a
feular da Direcciio, de 27, que diz:

Tendo vindo ao conhecimento d'esta Direcgiio Geral que se
E Pala; com o intuito evidente de desorientar o pessoal, que o
Unselho de Administragiio da Cothpanbia tem em mente o cer-
U quaesquer regalias que actualmente sio concedidas ao mes-

mo pessoal, venho, com a auctorizacio do referido Conselho, de-
clarar que nio 6 spa intencio retirar qualquer regalia de que os
agentes gosem, nem pelo que respeita a veneimentos, nem a
quaesquer concessoes anteriormente auctorizadas pelo mesmo
Congelho, tendo-se limitado, a bem da disciplina e da boa exe-
cio do servico, a tomar a deliberagio constanie da Ordem da Di-
recciio Geral n. 98 de 26 do corrente, regulamentando 0 uso dos
billietes de identidade, devendo o produclo da venda dos bilhetes
com 785 °|, de abatimento. que [Or feita aos agenles, reverter, como
receila, para a eaixa de soccorros.

Temo-nos referido & pequena minoria que provocou,
instigon e proseguin este movimento e para juslilicar o
nosso asserto basta que pensemos que a Companhia tem
ao seu servico nao menos de 7.500 agentes; os do Estado
sao 6.194, fora os supranumerarios; na Beira Alla ha uns
{.500; na Nacional mais de 300, e reputemos em egual
pumero 0§ das tres linhas de Guimaraes, Povoa e Valle
do Vouga.

Pode-ge, pois caleular em uns 16.000 os membros
d’esta grande lamilia.

Ora o pessoal em greve, se o réputarmos em 2.000
pessoas sera exaggerar ao maximo, e d'esles, quantos a
ella adheriram por suggestao, e alé pelo terror de conse-
quencias com que os ameagaram, e as suas familias. Ve-
ja-se que, por causa d’'este estado de espirito enlouquecen
o bilheteiro do Caes do Sodré, ¢ os receios e lagrimas da
pobre mulher de um machinista em Campolide, conforme
08 jornaes referiram.

Vé-se portanlo que o numero dos grevislas represen-
lava apenas, no maximo 27 por cenlo do pessoal da Com-
panhia e 12,5 por cento do pessoal ferro-viario do paiz.

Este movimento, para mais, caracterizou-se por actos
de inconcebivel atrocidade, ja damnificando o material
fixo e circulante, ja impedindo-se a circulagao dos lrens por
meios violentos (como o da bomba em Caxias) destruindo
a placa giraloria do Entroncamento (como se vé na gra-
vura da «lllustracao Portugueza») e sobretudo desapara-
fusando earris ¢ collocando-0s de novo cuidadosamente,
para illudir os conductores de machinas, dando-lhes morle
certa de que sO por felicidade escaparam,

[i depois de taes actos, ainda os promotores do movi-
mento insurreccional extranharam que os corpos gerentes
da Companhia os nio recebessem para parlamentar.

Se qualquer dos mais exaltados livesse um eseriptorio
seu, e 08 empregados declarando ndo quererem (rabalhar
nem deixarem (rabalhar os oulros, lhe partissem a mobi-
lia @ lhe dirigissem ameacas, (como as receben todo o pes-
soal superior e alé modestos agentes da eslacao) acceila-
ria elle, depois, que elles 1he entrassem em casa e e dis-
sessem:—conversamos a4 boa paz?

e

Temos registado os principaes Iristes factos que s
deram duranle a greve. '

Ella esta passada; 0s animos serenaram;: o pessoal in-
subordinado reconhecen que a Companhia nada mais the
poude conceder-—porque nao pode.

Resta que os servigos se normalizem e que se esque-
ca, de lodos os lados, esse mau sonho que tanto alleeton

aquelle organismo, espalhando os seus  perniciosos eflei-

tos pelo paiz inteiro. B todo  esquecerd, assim o dese-
jamos.

Uma nota, porém, deve ficar em memoria de todos:—
a altitude sympathica d’aquelles que resistindo a sugges-
les de lodo o genero, seé conservaram firmes nos seus
postos, arriscando por vezes a propria vida no eumpri-
mento do seu dever,

listes sao 08 genuinos representlantes d’essa numerosa
classe em que ingressamos ha 40 annos, guando lodos se
eslimavam ¢ se disputavam apenas por prestar o melhor
servico que as suas forgas lhes permittiam: salisfeilos por
cumprirem o sen dever, conlentes e reconhecidos quans
do o sen esforco lhes era galardoado por um leve ang
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mento do sen entao bem reduzido vencimento, uma grali-
ficagao, ou um simples elogio em modelo X 14.

A esse tempo se vollara?

Desejamo-lo do fundo da alma.

@

[nfelizmente vemos que ainda a pacificagao nao esla
completa, sendo natural que os empregados e operarios
(que estao em risco de perder os seus logares prelendam
a lodo o transe rehavé-los, influenciando os seus collegas
a manterem-se em hosltilidade com a Companhia, exagge-
rando 08 faclos e ameacando-a com uma nova greve, co-
mo se vé dos seguintes periodos da anola officiosa» for-

necida aos jornaes diarios:

0 pessoal estd agitadissimo, nio sendo para admirar que ve-
Iwam a praticar-se actos so proprios das violencias que a Compa-
nhia tem posto em pratica.

Esta attitude da Companhia é impropria da epocha presente e
ninguem suppoz que tal proceder se adoptasse, s0 proprio de
creaturas destituidas de sentimentos humaititarios.

o

A' ultima hora acabamos de receber o seguinte

Aviso ao publico que, por ja ndo lermos espago n'ou-
lra seccao e se relacionar, alé cerlo ponlo, com esta, pu-

blicamos n'este logar.
Restabelecimento do servico normal

A partir de 1| de fevereiro de 1914 é restabelecido
todo o servico normal de (ransportes nas linhas d'esta
Companhia.

Desde essa dala entra de novo em pleno vigor o ho-
rario de comboios de passageiros conslante do carlaz D,
128 em vigor desde | de novembro de 1913, e os trans-
portes de mercadorias e gados, tanlo de grande como de
pequena velocidade, passam a acceilar-se nas condigoes
das respeclivas larifas, sem reserva de prazos de (rans-
porte.

Fica pelo presente annullado o Aviso ao publico B.
2;293 de 21 do corrente,

e
Compram-se n'esta Administracao exem-
plares do n." 613 de 1 de Julho de 1913, d'es-

te jornal.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 30 de Janeirode 1914,

0 orcamento para 1913-191% apresentado nos ullimos dias da
semana finda, e de que demos aqui 08 topicos, na revista anterior,
foi pouco discutido na imprensa, e o sen valor na praga foi sup-
plantado J:elo facto, mais palpitante, da greve ferro-viaria.

() saldo positivo ¢ motivo de louvores ao ministro, por parte
dos seus partidarios e de reparos duvidosos, pela dos que lhe sio
adversos. Imparcialidade, em politica, ¢ planta rara na nossa vida
publica, tdo rara que nio a contiecemos. E' por isso que 0s que
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nao se deixam inflair por tendenciosas informagies se encontranl
muitas vezes em difliculdade de encontrarem uma orientagao jus-
la e verdadeira, na apreciacio dos factos que mais interessam 0
paiz.
Que as financas estejam equilibradas, e mesmo com saldo, pd@
o duvidamos, visto que, por todos os lados e por todas as formas,
se procura fazer que 0s impostos, mesmo sem leis que os aggra-
venl. rendam o mais possivel para o Thesouro. _

Nio ha duvida de que em muitos casos se adoptou o principo
de que «0s pequenos regatos formam os grandes ribeirog» e cadd
empregado, cada exactor de uma lei que representa receita pu-
blica, se esforca por augmentar essa receita, embora com gravame
dos principios de justica, esperando mais ser louvado como em-
pregado zeloso do que reprehendido por excesso de zelo. )

No relatorio que precede o orcamento consigna-se o prineipio
de que a divida publica deve ir sendo amortizada, dizendo-se:

«Um paiz hem administrado deve diminuir todos os annos @
sua divida de nma importancia, cujo minimo ¢ fixado por lei ot
caucido dos proprios contractos do emprestimo, a fim de justificar
0 seu credito e poder realizar novas operagdes financeiras, quan-
do surja a necessidade de emprehendimentos que nio caibam nos
recursos correntes, nem consintam uma lenta realizaciion.

Assim em 1 de outubro do anno passado tinham amortizados
764 contas nominaes da divida interna consolidada, 640 da divida
lundada interna amortizavel, 1:399 da divida externa de convers
$l0, 4:575 nos emprestimos dos Tabacoo e da Cimara de Lishoa,
e 2:354 em diversos emprestimos

Em 1943, até ao mez de outubro, a divida fluctuante teve nma
rednceiio de 3:031 contos, especialmente por ter baixado a exter-
na de 9:392 contos para 2:559, a despeito de a interna haver pas-
sado de 83:422 contos para 87:225.

A parte externa d'esta divida ¢ a que mais motivos offerece |
para preoccupaches, tendo attingido, em 1941, 11:660 contos.
seu juro que regulava por 6 ¢/, foi reduzido em 1M2 a 5 ¥.

Mais foram pagos no dia 27, 1:500 countos ao Banco de Porti:
gal, resto da divida feito, por supprimentos, em 1912,

Os bancos estio, uns publicando, oulros preparando os seus
relatorios annuaes, sabendo-se que o de Portugal distribuird 2
mesma percentagem do anno anterior, e 0 mesmo se fard no Ui

framarino,
O Lisboa & Acoves distribue 7 °|, e o Commercial 8 °|,.

A segunda quinzena de janeiro foi fertil em acontecimenios,
niio 86 politicos como economicos do que resulton a completa pa-
ralyzagio de negoclos, notando-se, no ramo cambial, completo
abandono nas respeclivas transaccoes.

As desavencas politicas no Parlamento e es greves de algumas
classes aflectaram o bem-estar do paiz, e consequentement.: tor-
naram impossivel as diversas classes productoras trabalharei: so$-
segadamente.

Muito folgariamos que 0s Governos legislassem no atineate ay v,
tar conflictos entre o trabalho e o capital servindo de seu interme-
diario, applicando mesmo as diversas disposicoes dos Codigos de
forma a evitar as constantes desavencas entre patroes e operarios,
como se tem conseguindo em varios Estados da Europa, por meio
de nma vasta legizlacio n'esse sentido.

Parece que o Presidente do Conselho, agora demissionario, sé
propunha apresentrr ao Parlamento uma lei no sentido a que nos
referimos, pela qual o Governo solucionaria os conflictos d'estd
natureza; esperamos pois que 0 seu successor nao descurard tho
importante como inadiavel assumpto.

Bolsa: Negocio guasi nullo.

Inltarne: Manteve a cotaciio de 3895 e 39 ¢/, havendo falta de
papel.
l3 "/ de 1905—firmou-se, contando a 9 e 9,05,

% %/ 1818 — com poucos vendedores, mantendo o preco de
20,80 e 20.90.

5% 12— (Valle do Sado) com bastante procura.

_Segundo consta, a troca de titulos definitivos comecard no

principio do proximo mez.

Externo: manteve quasi sempre as mesmas cotagoes, havendo
comtudo bastantes compradores.

Acgdes banearias: continuam a firmar-se como na quinzena an-
terior, devido certamente a approximar-se o pagamento dos res-
pectivos dividendos complementares.

Caminhos de Ferro: — Sem oscillaciio, excepto Norte ¢ Leste 2.°
grau 3 °, que ao contrario do que se esperava em virlude da
greve, lirmou-se bastantey chegando a colar-se hontem a 46,50.

(s possuidores de Panificagdo parece manterem-se na especta-
tiva pois que o papel tem estado abandonado, havendo-se vendi-

do a {6.

Zambezia & Mogambique —Por assim dizer sem oseillagin digna
de registo, mostrando estas, comtudo, uma insignificante tenden-
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£ de melhoria e no mercado firme mostraram tendencia de rea-

Mmagio, conservando-se as colacoes sem oscillactes, apesar dali- ~— ST ) TSR .
fuidagio de fim de mez. gi-O0 DB SANGERD. 1] SO DE WATEID0. )

Cambios: Ao contrario do (jue se esperava, fraquejaram bas- GComprador| Vendedor {Comprador Vendedar

le, sendo a procara nulla. _ b

Tendo-se cotado no principio da quinzena a divisa Londres  Londres cheque ........... 43 3/g 451/, &d 5% 7/
1 45-44 /s, fechon hoje a 43 ¥g-45 4. b 00 8/0 ot SNl — 4V | —

. ; JALIS Chefe. . vvoioesassls )2t 2 e IR 5]

0 Rio-Londres fechou 16 /gy ou réis 145898, i L:,l,'ri?m'““cff“(" : 2_.;;: E;s’j‘, 283 o 1

A proposito do cambio do Rio-Londres, occorren fallar na si- Ll P SO AR i ey e " “!,'
taes : ol fegibus 5 e ovbmay (- o ek Amsterdam cheque ........ 437 139 L0 42

§a0 d'este Paiz, e que niio fazemos hoje por falta de espuaco Midnid chotua 085 903 990 1000
Mas que desenvolvidamente trataremos no proximo numero. s L LSRR R ik i g :

Cotacoes nas bolsas portugueza e estrangeiras

JANEIRO
Bolsas ¢ titulos - o e ———————— —
16 17 19 0 21 22 23 24 26 27 28 29 30 -
———
Lllllo.l PDivida loterna 3% assentamento] 38,45 38,051 33,9 - 38,90 — 39 30 39,10 39,25 30,601 3030 39,20 -
Divida internn § "s COUPOR. - nsewimesrnnn. 88,85 | 9885 38,85 | 3885 S8.85( 3800 +3895| 8805 So00| 39.25| Ua20 3920|8920 z
n " i */s 1888, c‘r}u't‘lniuﬁ ....... 21 500 — - i =4, Sy — % = L0H80) = 2685 =
. b0 e Mo ABBBD. e veeeresions e HGH20 — | eHGH10 | ad6850 | es6440 | ad6450 [ cH6840 | 56850 | 0 H6H40 v S6400 = =
" PR SRR e L s ~  |es0850]  — £ Pl — |ab0850| — — - = =
" " 3% 1905 C/prenios. ...... 400 4400 4500 - — i aa00 = =) T Ga60 e g =
) " § M 4 190D, (G.2" dde 1.0 Est) — — — - — - - — ¢ 8UA00 - —_ - — —
: o5 %, 1900, ob. (C.O% e Fe sy — —~ — — |e79850| — — - s = 80800 | — = —
*  Externa 3 /s caupon 1.7 serie...... GOS0 | 66HY0 | GEHSH — GEAT0 — | 66§60 GBOH60 | 66A60 | HES60 | GGHH0 | 66BI0 —
L, b S PR Rl 7]y [ I - - — — Boh2u = Ggato = GoA00 | GuA0N 1 ke Lol .
Ok 30 80 BAPIO v veieriives — BEAA0 | GSH40] 08540 | 68450 | 6SHA0 == BRA40 — GRE60O | 68850 | 08850 —
’bﬂga-;ﬁuh dos Tabacos 4 'y Yereveaiaiay - R - - - — . P — = 2 uf ¢ -
Atces Banco do Portugal. -« evves you suivay - {580 600 — {59550 = s = & L. b = 5 S =
. " Commerctal de Lishoa...... — — - — - — - = - = 142500 —_ = -
. " Nactonal Ultramarino....... — 101500 | 101500 — 101800 | 101500 — b 100860 | 101520 | 100460 = =1 =
1 “ Lishoa & ACOTes ..o.oveevi, — — - - Khts - ~ = L. 2% il s A i
 Gowpanhia Cam. FoPorte.-.....o0n — — — — - - = s = = = = <. =
* Companhia Naclonal. .o coeeeeniani — et e - — = - = = e — — = =
' Gompanhia Tabacos, coupon........ - 68400 | — B7A80  GTAK0 - - — — G8800 | 68500 —_ - —
0 Y Lompanliin dos 'hosphoros, coupon — 58800 x_.i,‘:?ﬂ_l — 57880 o 57680 a 57580 B 57590 -~ S8 800 =
b, Gompanhia Atrayes ("Afriea.. .. ... - R7H50 | 87460 A 87850 — = = s x = o =
' Compauhia Cam, F. Por. 3%, 1.° grau — Bara) o G e - - o 23550 — 64500 = . — ad =3
*  Companhia Cam. F. Por. 8 %/ 2.° graug 45850 | A5850 | 45930 | 4530 [ 45430 | 45850 | 46400 | 46500 [ 46870 | 46480 | 46H70 [ 4650 [ 46550 —
*  (ompanhia dn Beira Alta 3 %/31.° gran - - - —_ — - = — = — L — g ¥
f Gompanbin do Beira Alta 3 °/ 2.° grau — — - < L = = == 17800 | 1740 B = ¥
' Gompanbia Nacional coupon 1.* serief — — - — — . < = o 74000 e - s A
*  Companhia Nacional coupon 2.% serief  — - - = X5 = = oLl (B2 = = 34 35
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Am" 3 * portuguez 1. serie....ooo. — 2,40 2,10 —_ = = = =CH L =1 = = P 1
Behes Companlia Cam. F. Port....coooo.. — — s - — - — 4 - = = &
*  Madrid:Caceres-Portugal .. .ooovvven. — - 24251 24,001 2% - - — - 29 - a5 - 3
* Madrid-Zaragora-Alicante ... coooon 750 | 437 137 435,50 | 488,75 E i = = a = £ e ==~
S oAndaluzes.. .. niiienaiihrsrannaeis —_ = —_— A07 307.50 e =i - =t it = ik Ao =
' CGompanhia Cam. F. Port. 1.* grau..§ 247 206 245 206 2015 194 205 208 209 Jul 21y a0t - -
*  Companhia Cam. F. Port: 2. grau .. — 210 212 - 210 217 215 - 22() 221 28 218 - -
* Compunlia da Beiva At oo 270 270 - — — = — = 0.4 = 967 L == ==
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Receitas dos Caminhos de ferro portuduezes e hespanhoes

M_“

Disde PRODUC'I_'QS TOTAES % _M EDIA KILOMETRIC /
LINHAS | de janeiro | 1913 : 1912 Differangs Differenga
até Kil, Totaes Kil. Totaes l;?‘3 i IS ts.l'?
— %

= Porluguezas Kscudos Escudos sscudos | Escudos | Esendos | Escudos
Lo mbla Caml- Rede geral ..... 2 Dezembro] 1.073 | 6:400. 191800 | 1.073 | 6:299.873500 |--101. 318500 | 5.965569 | 5871827 [ -~ 94542
0hos de ferro Vendas Novas...| » » 7 135 882800 70| 136469800 | —  287800{ 1951817 | 1L.945S27 | — 481
Portugueass. . . Coimbra a Louzd| » v 20| 31490800 29 31616800 —  A26800| 1.0754851 | 1.090820 | — 1486
T PR 10 Janeiro 681 i8.6893868 | 681 A7.460826 | -~ 1.220842 71840 69869 | -+ 1880
Hiulme OO S AT o sh ks am s 20 Dezembro] 471 [1:947.671800 | 467 [ 1:831.819873 | -115.854 827 | 4. 135818 | 3 022852 | - 2125866
Beiry I e T O @ DR S 2 v 53| H69.248891 | 253 | SAAGTISN0 [~ 26577841 | 2249899 | 2 {52885 |- ViSlA
‘:Omp'anhia Nacional ..o s vves, 7 Janeiro 185 2345885 185 2501806 | — 215521 12568 13884 | — 1516
G_ﬂimaraes ................... 31 Outubro 56| 127892546 56| 125275806 |-+ 2.6478450] 2283879 2237805 |-+ 46574
Portg 4 Povoa e Famalicio . 30 Novembro] 64| 462103559 64 | 156988883 |- B.A14876§ 2.532586 | 2.452895 | -~ 79891
Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Peselas | Peselas | Peselas
N““'e de Hespanha.,.......... 10 Janeiro | 3.681 3.473.284 | 3.681 3785621 | — 312332 943 10281 | 85
drid-Zaragoza-Alicante. . . ... 10 = 3.664 3.079.462 | 3.664 SA20906 | —  AD.44A 840 §852|— 12
Wdaluges, . ......... eam, o3 0 {083 752036 | 1.083 662943 |+ 89103 694 12~ 82
Madrid-Cac.-p. o Oeste de Hosp.| 20 & 777 w5465 | 777 509426 [ — 13661 637 655 — 18
lama a4 Baza e Aguilas....... 17 o 168 1909921 168 203,950 | — 22,958 1 136 §.273| — 137
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Valle do Vouga. —Acha-se concluida a construcgdo
do ultimo trogo d’esta linha entre as estacoes de Vouzella
¢ Bodiosa, comprehendendo duas importantes ponles de
alvenaria sobre o Youga.

Foi ja pedida pela Companhia a comparencia da Gom-
missao de exame a fim de ser o trogo aberto a exploragao
no dia 4 ou 5 de fevereiro.

Ligacao dalinha do Minho com Leixoes.—
Esta sendo ultimado o novo projeclto d'essa ligagao.

A Junta autonoma dos portos do Douro-LeixOes esla
tratando de realizar a operagdo financeira precisa para a
realizagdo das obras de Leixdes e continuagdo do caminho
de ferro.

A enlrada do Sr. Xavier Esleves para aquella corpora-
¢ao ¢ garanlia segura de que lodos os exforgos serdo fei-
los para que se torne emfim realidade aquelle grande
melhoramento, pelo qual tdo devoladamente lem pugnado
o distincto engenheiro.

A construeccao immediata do caminho de ferro impoe-
se pelos servigos que desde logo pode prestar, devendo-
se prever a sua ligacao mesmo proveilosa com a aclual
barra de Leixdes, para desde logo se poder ntilizar a li-
nha para o lrafego.

Extremoz e Portalegre a Castello de Vide.
—Realizov-se o concurso para a construcgao d'esta linha.
no dia 15. Foi feilo apenas um deposilo provisorio, tendo
declarado o depositanle que a greve da Companhia Portu-
gueza, que na vespera rebentara, impediu a vinda de so-
¢ios da empresa formada, com 0s quaes linham que ser
accordados os lermos da proposla, pelo que pedia a por-
rogacao do concurso.

Foi aberlo novojconcurso que se deve realizar no dia
26 do correnle mez, com o mesmo cadernc de encargos
do anterior.

e —— w2 3 |

g ]
manlly (10l
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Hespanha

A Saciedad espanola de fervocarries secundarios obleve, como
¢ sabido, por Real Orden de 21 de agosto, a concessiiv da linha de
Avamonte a Huelva, de via larga.

Em virtude do concurso a que proceden, adjudicon recente-
mente a construccio da infra e saperstructura & Sociedad dp las
Cementos de Listao. Dada a importaneia da sociedade concessionaz-
ria & de esperar que a empreitada de construecio seja execulada
no prazo fixado.

gl A companliia do caminho de ferro de Soria é nma das que,
em Hespanha, mais ioleresse tem demonstrado pelo fomento da
agricaltura nas regioes atravessadas pela linha.

O Sr. Raul Orlet, delegado d’esta companhia, ha alguns annos
que emprehenden varias campanhas com o fito de levar a instrue-
¢cao e o amor pelo progresso & classe agricola, organizando, em
feiras e mercados, exposicies de machinas e de productos, que

‘T

serviam de estudo e de auxilio aos numerosos agricultores que
as visitam.

Para mais, n'estas interessanles exposicoes ligurava tudo o que
podia ser util aos lavradores; davam-se consullas sobre applica-
coes de adubos, e distribniam-se profusamente catalogos e tolhe-
tos de propaganda. N

Ag estagoes da linha exhibem todas um pequeno museu agri=
cola, onde os lavradores encontram referencias e toda a qualidade
de dados uteis sobre 0 emprego e formulas dos adubos, conselhos
para adquiriv 0s mesmos por vagio completo. indicando-se o pre=
co dos lransportes desde o0s centros prodoctores & estagio mais
proxima da localidade do comprador, mareas das casas que ver-
demy machinas, sementes, plantas, moinhos e que exploram a in=
dustria de plantas e gado; modelos de estatutos para a formacao
de syndicatos agricolas, tramiles para sollicitar subvengoes e con-
struceiio de estradas vicinaes, estudos corapletos e detalhados de
numerosas industrias que possam estabelecer-se no districto de
soria, e muilos outros trabalhos uteis.

Esta propaganda alargou-se a lodos os concelhos, e faz-se em
todos 0s pontos mais visitadoes pela populagio e pelos caminhios
que aMuem a todas as estacoes da linha lerrea.

gk Verilicon-se em 15 do passado ainanguragio da primel=
a seccao do caminho de ferro, de via reduzida, de Argamaosilia a
Tomelloso, comprehendida entre a estacilo de Cinco Casas e Ar-
gamasilla,
Inglaterra

0 ministerio inglez acaba de nomear uma commissio encarre=
gada de estudar as relacdes das companhias de caminhos de ferro
com a_industria e o commercio. Esta nomeaciio den resultados
ininediatos, como fol o de baixarem logo os \'aﬁures ferro-viarios.
Nas attribuicoes da commissio inclue-ge o estudo do problema do
resgate. '

Lord Loreburn, Lord Derby, o Sr. F. Huth Jackson, um dos
administradores do Banco de Inglaterra, e o Sr. William Plender,
fazem parte da commissio. Nota-se nio ter o governo nomeado
nem <6 uma personalidade importante dos caminhos de ferro.

' possivel que esta commissiio seja destinada a servir de bar-
i-_ei:-u contra as arremettidas dos partidarios da nacionalizagio das
inhas.

0 act de 1844 previa o resgale para a occasiao em que o divi-
dendo de 109, fosse corrente, e tinha por fim limitar n’esta altura
0 preco da compra pelo Estado, se este tivesse desejo de comprar,
e dar ao mesmo tempo ao Parlamento o direito de rever as tarifas,
se o dividendo ultrapassasse aquella cifra. Explorayam-se entio
uercal de 2200 milhas de linhas ferreas, ou seja 109/, da rede
actoal,

() resgate devia effectuar-se sobre a bage da multiplicacio por
25 (annos) da media dos rendimentos liguidos dos tres ultimos
annos. Se o rendimento fosse inferior a 109, 0 preco do resgate
ficaria a cargo de¢ uma arbitragem, a qual determinaria o excesso
que deveria ser pago a companhia (Act de 1844, clausula 2*).

0 preco de resgate das companhias ferro-viarias elevar-se-hia
aclualmente a uma quantia tal que nenbum governo, que nio fos-
se louco, poderia tentar esta operagio. O valor no mercado do
stock corrente de nm s6 companhia, a London and Novth Western,
¢ superior a 20 milhdes de libras esterlinas, ou seja cerca de 100
milhies de escudos. :

() Times, muito prudentemente, aconselha os administradores
a nio eshanjarem os lucros, administrando com a maxima €0
nomia.

0 governo, guiado pelo Sr. Lloyd George, sujeila a riguezd
britannica a uma rude provagao.

Brasil

Acham-ge¢ em andamento nas officinas da Estrada de Ferro
Central do Brasil, os trabalhos para as primeiras experiencias do
invento dog engenheiros André A, Despinay e Edwin E. Glayton,
denominado «chave automatica Despinay» e destinado a fazer com
que 0s trens entrem nos desvios sem o auxilio de guardas-chaves -
e em gualquer velocidade.

A chave em questio compdem-se de duas barras de ago collo-
cadas na parte externa dos trilhos e funccionando peli propris
pressio das rodas.

gk Proseguem com actividade os trabalhos de construegid
do ramal de _’T‘qcmemhé. um dos importantes emprehendimentos
da actonal administragio.

Bgl Realizou-se a inauguragio da linha ao Tombadouro, no
avancamento de Ouro Preto a Ponte Nova. )

(s trabalhos para o assentamento dos trilhos até Marianna es=
tio apenas dependendo da bocea do tunnel 3, que estard breveé
concluida.

Segundo noticias que nos chegam da cidade de Vigosa®
viio adeantadas as obras da variante Leopoldina Railway para se
rem coneluidas dentro-do prazo do contraclo.

O respectivo leito, jd tem nma boa extensio aberta, faltando
apenas a conclusao de duas pontes, dois aterros e quatro cortes,




~Até fevereiro, parece qne os trilhos chiegario dquella cidade,
Ltiji gstacao Ja s¢ comecoun o construir,

sk Foi provogado por 90 dias a contar de 30 de Novembro
O prazo para o conclusio das obras de construccao do ramal de
Birralinho & cidade de Diamanting, da E. F. Vietoria a Minas, que
Hitse acha em trafego até a estacio de Barauna.
A ponta dos trilhos ji se acha no kilometro 129, estando prom-
M 3 estacao do ponto terminal (Diamanting)-

. A companhia arrendataria da Réde de Viagho Ferrea do
!‘10 Grande do Sul. obleve a approvacao para a lomada de contas
Wlerentes aos periodos de julho a dezembro do anno passado, re-
fentes as linhas em tratego, ¢ de jullio a novembro do mesmo
0o, para as linhas em construcgho.

Estados-Unidos

- Segundo a Amervican Raitway Association, a coustruegio de car-

Migens de madeira para passageiros cessou, na pratica; a acqui-

8630 pelas companhias ferro-viarias, de carruagens inteiramente
£400 ou com caixilhos de aco, faz rapidos progressos.

Das informacoes lfornecidas por 247 linhag, representando nma
"ftensﬂo total de 227.000 wmilhas, resulta que, do 1.2 de janeiro ao
L* (e julho de 1943, foram encommendadas 1.440 carruagens para
nmﬂgeims (incluindo vagoes-leitos, vagoes-restaurantes, vagoes-
l;orrems, carros de bagagens, ele.). D'este numero, 1.064 carrua-
8EDS, ou seju 93,3 % deviam ser construidas inteiramente de aco,
©0 resto com caixilhos de aco.
™ Das 1 880 carruagens para passageiros compradas em 18909 pe-
d S taminhos de ferro, 26 9/ eram de ago, 22,6 %, tinham caixilhos
SCaco, @ 51,69 eram de madeira. Em (912, de 2.660 carrnagens
Lu_ltglrudus, 10,4 9, <0 ¢ que foram de madeira.

« Us pnumeros seguintes permittem avaliar do angmento do nu-
Merg e carrnagens de aco em gervico nos Estados-Unidos:
Carruagens

Do ecaixilhos

No 1.® de janeiro be aco
de nvo
ol P AN R SRS S 624 673
R S 4 So 0 [ 1417 1.098
B0 g A D R Gy o et o G434 1.636
L N N N e A Tt s € 5,347 2.399
L b R S e T IR I K 7271 3.296
B () IR7 0
Augmento de 1909 a 19id..... [l,g,:é /o ‘;’..'(;g:i /o

China

g Estd o governo da China disposto a mandar proceder & con-

cifgcgﬁo da linha Shasi-Singyifu, que deve ligar Pekin ds provin-

S neridionaes, Para esle fim, entrou-se em (‘.Ulllh!lliui"ill'.l com o
*¥rench, representante dos empreiteiros inglezes Pauling.

g linha, de 1.200 km. approximadamente, partird de Shasi, a

iy ‘3 de Hankow, para ir ter a Siugyifu, na fronteira do Yunnio,
Wessando o Hunio.,

: Gk

U5 novos servicos des automoveis na «Route de Pyrénées»
e no «Pays basque»

{ ‘Gl'nc.us a iniciativa da Compauhia do «Midi», da Fran-
» 08 (uristas cada vez mais nomerosos que  alllnem as
Slagtes pyrenaicas on as da «Cite d'Argent» e da  «Cdte
;’; ;um'.uun, nao lerao ja que esperar II']IIill{ lempo  para
_cmnhal'_mn automover certos pontos do massico :m_ula des-
y ‘Mecidos, on para eflfectuarem ao longo da cadeia, uma
3:338 viagens de um lado a outro, que deixam aos ami-
- si'ias monlanhas rcchrdayﬁes para sempre lIlUlVIdil?’B.lS.
mmdhcmns, com effeito, que a (.::.nnpunluu do « Midis,
vio Mda pelo exito que tiveram, no estio de 1912, os ser-
08 de auto-omnibns por ella organizados nos dois tro-
pniu:la «Route des Pyrindess, decidiu a organizagio, a
Oy de 25 de junho de 1914, de um servigo de auto-
oy U8 @ Chte d Avgent-Cite Vermeilles, percorrendo de

' Iﬂdo a oulro a cadeia D)’I'f?llai{:a.
laraith
O future Canal da Escocia

0},,.3“@" lambem a Inglaterra ligar o seu nome a uma
% Mundial, Seguindo o exemplo da Allemanha, da Sue-
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cin e da Russia, e, recentemente, dos Eslados-Unidos, ali-
menta ella o projecto de estabelecer communicagao enlre
o mar do Norte ¢-0 Adantico, alargando o canal ja exis-
lente na Escocia, entre o golfo de Forth e o de Clyde.

A execugao d'este projecto parece muilo facil, gragas
20 enthusiasmo dispertado pela perspectiva d’'uma pro-
xima execugao.

A commissao das Vias fluviaes declara que a construc-
¢do d'esle canal ¢ necessaria «para approximar Glasgow
de Hammburgo ¢ dos grandes portos europeuss.

0 novo canal ¢, sob o ponto de vista technico, parti-
cularmente facil de abrir: ficaria ao nivel do mar, nos
48 kilometros que separam o estuario do Forth, no mar
do Norle, do do Clyde, no Atlantico. Para o percorrer, 0s
barcos sO leriam que lranspor duas represas, uma em
cada extremo. Avalia-se em quatro horas approximada-
mente o lempo necessario para a lravessia de wm a oulro

lado da Escecia.
gk,
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

No dia 26 do proximo mez de Fevereiro, pelas 43 horas, na-
salu das sessoes do Conselho de Administraciio dos Caminhos de
Ferro do Estado, serio novamente recebidas e abertas propestas
para a construccio da linha ferrea de Portalegre, nos termos das
condicoes constantes do programma do conenrso e do eaderno de
epcargos de 28 de Novembro ultimo, publicados no «Diario do
Governo» de 29 d'aquelle mez ¢ & de Dezembro lindo.

0 deposito provisorio, para ser admitlido a licitar, é de 50.0003
feito, em dinheiro on em titulos da divida publica de valor equi-
valente, na Thesouraria d'nma das Direccoes dos caminhos de
ferro do Sul e Sueste ou do Minho e Douro. :

A base da licitacie ¢ a percentagem de 67 por cenlo do exces-
so da receita liquida da linha, calcnlada nos termos do caderno
de encargos, a qual reverterd para a Administraciio, devendo as
propostas fixar um numero superior aquelle.

Alexandre Fontes GRALHOS DEPENNADOS
Crltica & reforma orthographica de 1 de setembro de 1911
Prec¢o 60 reis

ORTHOEPIA E ORTHOGRAPHIA

.~ Preco 200 reis —
Pedidos ao auctor, R. Nova da Trindade, 48, 1.° — LISBOA o
L =)\

ANIMATOGRAPHOS

Olympia.—0 mais dislinclo cinema da capilal. Ses-
soes todas as noites. —Soirées da moda s segundas-fei-
ras. —Matinées Cinematographicas desde as 15 horas (3
da tarde), todas as segundas, quintas e sabbados. —CGom
0s mais escolhidos programmas de flms, sendo execula-
dos dorante a sua exhibicao os melhores trechos musi-
caes pelo sextello d'este Salao.

Todas as creangas acompanhadas de suas familias lem
entrada graluila. |

Trindade. — Salao de Concerlos ¢ Cinemalegrapho. —
Tercas e sextas, Soirédes-concertos.-—Quarlas e sabbados,

Soirvées da Moda. Os melhores concerlos de Lisboa.
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AGENDAR DO VIARANTE

Gran Hotel Viscaya.— Todu b con

BlLBAu forto. Cozinha esmerada. Soceursal on ilha

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix: Nonez & G*

Grande Hotel -

BRAGA-BOM JESUS gianie Hoter

do Elevador- Grande Hotel da Boa Vista.

g

—Nervico de primeira orden. Banhos completos, Ser-
vico especial para diabieticos. Bous (uartos. Luz elee-

tick. Assgin e ordem. Precos modicos.
GINTHA Hotel Netto. —Servico de prir 2ira or-
dem — Aposentos confortaveis e aiseados
— Magnoificas vistas de terra e mnar—Sala de jantar
ara 150 pessoas— Magnifico parque para reecreio— I
nlmiuavau clectrica— Telpphone 3.2 16— Precoe razoa
vais— Proprietario: José Lopes Alves.

Grande Hotel do Toural.

GUIMAR&ES i, Gampo Jo Tonral, 18.—Este ho

tel ¢ sem duvida mu dos melhores da provineia, de
mescedivals commuodidades o agseio: tratsmento re

commendavel—roprigtavio, Dommgos Jose Pires,
€. Mahony & Amaral. - Commis-

LISBOA sous, consignacoes, transportes, ete, Vide

annupeio i frenle  da capi—lpa do Commaerciu,
3 4 N
oy as

LISBO

- TOL i 7 ¢ [
Gran Hotel de Londres. - 't

MADH'B Morosn servico de alojumentos o cozinha.

Conforto inexcedivel. 3 Fachiadas — Preciados, Galdo
¢ Carmen. P'recos modivos, — Proprictario, Emilio

Canha & Formigal. — Arlizos de
tmercearia. — Fraca do .\llln'n'ipim [T Ll |

Oriega.

fue Seri

pories.

PARIS
PORTO

PORTO
SEVILHA

minaciio dlectrica—lLuxuoso
200 pessoas—Banlios.

VALENCIA D'ALCANTARA Yiugade Jus:

lez. — Agente internacional do aduanas y LYanss

[ {TC

leur de

—Rua M

cipal

Grande Hotel dojPorto. Lt N
‘ la ville. Lits a ressorts, Omuibis
Félephone. Boite aux lettros—Salles de lecture et
reception. Bains. Jonrnanx.

Joao Pinto & Irmao.—Despachanté®

Ad. Seghers. liepresentante de h’"""
des fabricas da Belgliea, Allemsanha, ofgss

pusinho da Silveira, 194,

@ran Fonda de Madrid. — ["';ﬂ;
estabelecimento de Seviiha — Wi
pateo—Sala de jantar par

HORARIO D& PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 1 DE FEVEREIRO DE 1914
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