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sLeilor amigov,

Assim comecavam 08 nossos anligos auclores a con-
Yersaciao preambular dos seus livros, com a certeza, ou
E{‘:IH menos a esperanga, de que o interloculor, a quem
¢ divigiam no singular, representava afinal uma pleiade
“8ual em numero pelo menos ao dos exemplares do livro.

Leitor amigo: direi eu ao lalvez unico que lerei, se é
q“f' entre a legiao dos assignantes d» Gazeta algum pa-
Gente o corajoso ha que o titnlo do arligo nao assusle ¢
‘}:‘9 lenha a vocacdo do martyrio. Quemquer que sejas,
”::‘} e defronles briosamente com a aridez do assumplo,

e-le de animo para levarmos a cabo a excorsio em-
Prehendida,

M readorias de grande velocidade.
Inr“l'llla am 1912 elevou-se a 32:04

8:050 em 19115 mais 3:997 tonel a.l.u
:'itrg%ﬂ abrangermos na "mm|_un.|gdn um  periodo  mais
v encontramos  9:165 tonMadas em 1892, o que re-

A tonelagem trans-
loneladas contra
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presenta um augmento de 22:882 toneladas em 20 annos,
ou, em media, 1:144 toneladas por anno.

Em 1907 transportaram-se 19:702 toneladas, de modo
que 0 augmento annval no ullimo quinquennio foi de
2:486 toneladas.

[sla longe esle trafego de ter allingido o limite do
crescimento, pois o aproveilamenlo das condigoes exce-
peionalmenle favoraveis que offerece o Algarve a cultura
de [ructas ¢ legumes lempordes deve originar avoltados
lransportes.

Convem deseriminar as parcellas de comesliveis que
n'aquella lonelagem avultam, para avaliar a sua I[ll]’)i]l‘ldll-
cia relativa. Tomarei pois, para lermo de comparagao de
1912 o anno anterior ¢ o de 1907 para o confronto abran-

ger um quinquennio,

I 07 1911 1912
PRiXR.vois camaie weee  $:48310 11:4691 150504
GEBRDRON oo imalssisis's B4 446 600
Fructas e hortaligas.. .. 1:234  2:816  4:267
DIVETSOS .+ vewissvaness  8I8. -2:220 1:066

Total de comesliveis... 11:950 16:958 19:972
by recovagem.... 19:702 28:051 32:047

S¢ ¢ notavel o incremento tomado pelo tralego de pei-
X, muito mais o ¢ o das fructas e horlaligas.

Nos Lransportes de peixe de 1912 occupa o principal
logar como eslacao expedidora, Selubal, que figura com
8:806 toneladas, seguindo-se-lhe Olhdo com 1:907, Porti-
mao com 996 ¢ Faro com 856.

As expedicdes do Algarve sommam 4:750 loneladas.
Das 8:806 toneladas de Setubal foram 5:582 para Vendas
Novas-lransito afim de segoirem para lespanha e para o
Norte. Para as de fructas e hortalicas conlribuiram as es-

tacdes o Algarve com 2:825 toneladas, ou seja perto de
1907 expediram

70 %, da expedicao lotal, quando em
apenas 446 toneladas, 36 "1, da lonelagem total. Contri-
buin decerlo em boa parte para este notavel incremento
do trafego a nltima remodelagao da tarifa que barateou
muilo os (eansportes de fructas, cujos pregos eram Ja os
mais reduzidos em linhas porluguezas.

Merecem ainda mencao os transportes de melallico e

valores, que allingiram em 1912, 809 conlos.

No movimento de grande velocidade de eslagao a es-
lacdo enconlramos a ulil innovagdo da destringa dos des-
linos das principacs mercadorias expedidas por cada esla-
can, a que ja me rveferi larzamente no arligo anterior,
mostrando as facilidades d'ella resullanles para os eslu-
dos especiaes o tralego.

Convemn por em  relevo a importaneia do movimento
de Lishoa, que expedin 7:358 toneladas e receben 8:173,
conlra 4:997 e 3.564 em 1907.

Vendas Novas-T expedio para as linhas do Sul ¢ Sueste

79 toneladss ¢ vecebeu 6:442 toneladas. Em quasi todas
as eslagoes sio as eapedicoes mais avultadas que as che-
gadas, com excepedo das do Adigarve, em que o desequili-
hrio s¢ manilesta em sentido contrario, salvo na de Villa
Reul, que expedin 477 loneladas e recebeu 1:606.

0 mappa do movimenlo enlie estagdes conseculivas
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poe em relevo a imoortancia do trafego de recovagem de
Setutal e do Algarve, como o mostram algumas cifras,
que lranscreverei,

1911 {1912

Lishoa-Barreéiro ......... ool 13:225 1t  15:651 1
Pinhal Novo-Vald>ra..... i 14:612 18:299
Yendas Novas-Cabrella... .. 14:121 12:961
Casa Branca-Alcagovas. . 7:823 9:443
Beja-Represas « voveevoneens 7:632 9:093
Messines-Tunes .« ve.oereson 7:599 9:412
Almancil-Faro ... v.ve cove 5:183 6:155
Monte Gordo-Villa Real. ... .. 1:157 1:484
Pinhal Novo-Palmella....... [0:802 12:927

Y » -Aldeia Gallega.. 232 317
Paidao-Monlemor.. . e cvu ... 580 512
Casa Branca-Tojal ......... 3:544 4:029
Borba-Villa Vigosa.......... 356 446
Evora-Leoes . ...... P 313 397
Beja-Balels80. . cocvecvnnses 1:879 1:566
Punes-Algos: . . coiwavivs . bt 2:034% 2:548
Estombar-Portimao. ........ 522 1:631

0 percurso medio da recovagem [oi de 133,1 kilome-
tros em 1912, contra 105,6 em 1907.

A receita liquida de impostos allingio 189:0664 ou
mais 83 contos que em 1905, o que da o augmento medio
annual de 16 conmlos. A receila por lonelada foi de
58669 reis contra 53192 em 1907, e a tarifa media 42,7
contra 49,1.

0 abaixamenlo da tarifa delerminon pois, auvgmenlo
de tralego do Algarve, que € o de maior percurso, e por-
lanto as variacoes que deixo registadas.

As cobrancas diversas em grande velocidade (armaze-
nagem e diversos) elevaram-se a 5:2644 contra 3:2405
em 1907,

As remessas de. pequenos volumes, agrupadas sob a

designagao de rotulos, deram os seguinles resultados:

1911 1912
Peso  Import.®* Peso Imporl -
Servico interno..... 750 L.~ 17:2268 7781t. 18:143p
»  combinado.. 176 2:1324 177 2:2064H

Este tralego tem-se desenvolvido baslante, pois a gran-
de wvelocidade em 1907 era represenlada apenas por 531
loneladas, com o rendimento de 12:4894. As enlregas no
domicilio em Lisboa devem ler contribuido para este ang-
mento.

A analyse do graphico de variagao mensal das receitas
da recovagem mostra que ¢ fevereiro o mez de menores
receitas (10 contos em 1907 e perto de 15 em 1912) ¢ 0
maximo ¢ o periodo de outubro a dezembro (13,5 contos
em 1907 contra perto de 24 em 1912).

' tambem nolavel a elevagao das receilas, que ba to-
dos 08 annos em margo, devida seguramente aos transpor-
tes de peixe (14 conlos em 1907, mais de 21 em 1912).
0 periodo de maio e junho é caracterizado pela exiguida-
de relativa dos lransporles, que pouco excedem os de fe-
vereiro.

0 exame do graphico geral das recovagens desde 1874
accusa dois periodos perfeilamente caraclerizados, o pri-
meiro dos quaes vem alé 1896 e o ssgundo lem origem
n'esse anno. ' certo que o trafego lem augmenlado rapi-
damente de anno para anno.

A lonelagem foi com efleito a seguinle:

1874 1895 1912
4: 494" 8:477" 35:716"

Para tornar esles numeros comparaveis addicionei as
33:175 toneladas de recovagens de 1912 as 2:541 de ba-
gagens, pois as dos ann s anteriores cilados englobam
umas e oulras,
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0 augmenlo medio annual foi de 175 toneladas no
primeiro periodo ¢ 1:619 no segundo.

Vé-se pois a allengdo que merece este ramo de (rafe-
go, que os barateamentos de larifa e as maiores lacilidas
des offerecidas pela mulliplicagao de comboios fizerat
nmgnedn lao iapidamente, nao esquecendo a influe neia,
que mais adeaate porei em relevo, da construcedao de nos
vas linhas.

L

Pequena velocidade. —A estatistica de pequena -elocis

dade accusa a seguinte Lonelagem:

1911 1912
301! 615:940"
Houve pois um angmento de 60:639 toneladas. Compas
rando os annos extremos do ullimo quinquennio, a difle
renga & de 217:847 loneladas, o que representa o augmen-=
Lo medio annual de 44:462 n'esse periodo.
Convem por em relevo o augmento que lem lido 0
tralego das principaes mercadorias, para o qu2 conlronla-
remos aqui, nao s6 os dados estatisticos de 1907 e 1912,
extremos do ullimo quinquennic, como os de 1890, pric
meiro anno completo da exploragdo da linha do Algarve.

-

M R T

1820 1907 1912

AZBIE v o v aarevs o aiNa 2:001t 5:7821 6:3831
Adubos chimicos...... 971  16:333 85:350
Carvdo vegelal...... : !:’):08»-’1 21:165 32:124%

»  de pedra...... 4:911 22:466 23:524
(omestiveis especiaes . i 967 13:4.6 18:913
COTBABE vie 74 7s s (ke 4102 l’) a8 28:746 80:945
FarinRas s s seveseam  + 3:070 15:808 - 18:997
RORBIONG 5t a - n By b pom l.y.SUt 30:359  42:160
Forragens ... ... «  2T10 18:602 412507
Fructas v.ee. s svaeasd « 400 8T 5039
Gado suino (cabecas).. 33:031 §7:022 134:794

» bovino » by 57 48066  2:340

» cavallar » 1:363 - 4:149 81035

» caprino e lanige-

ro (cabegas) ..... -— 12:374  10:048
B aTe b s ers [:850  [:661 1:785
LegUMeS s o o os 4 4is wins 2091  TH50 | 11292

Madeiras ..o ve wnioisiens 5:06% 11:233 18:245

Maleriaes de conslruc-

¢do (pedra, cal, ele).  1:571  7:080 13:203
MOLABS (s - oy s 5yaia sis 3:861  4:590  8:423
Minerios.« ¢« c sovewe. s 23:439 18:489 56:751
Objectos mdnumclum-

i o L R P euse - 23006 . 10:507 20:681%
Bl oo nieds i disdon e 2250, LB & S EGLR
1&!&‘1 I T S e [ 12 1) NS o 7|
Yinho L duwadus. aie ) 9I6R9 1 12927 15:987%

Total da peq. veloc. 158:404 398:09% 615:940

Sao bem elogquentes na sua concisao estes numeros,
accusando o progresso economico realizado por effeilo dd
facilidade de transportes, |

Resalta, mais que tndo, a progressiao correlativa dos
adubos e cereaes, le do augmentado de 1890 a 1912 0%
primeiros 84:379 loreladas e os segundos 65:387.

0 graphico respectivo pde em relevo esse rapido
crescimento, que se accentuou ultimamente, desde que
rasgada e intelligente iniciativa do Sr. Alfredo da Silva 8¢
Jeveu a creacao da imporlantissima fabrica das Leziriasy
estabelecimento colossal para o nosso humilde meio in
dustrial, que em 1912 expediv, pela sua estagao privatic
va, Bdl‘l‘@lr[) C. U F., 55:761 toneladas. ;

0 consideravel avgmento da tonelagem do carvao de.
pedra desde 1890 accusa innegavel progresso industriat
da regido servida, embora seja quasi exclusivamenté
agricola. Tambem merece mengiao o progresso do rafegd
de gados, mercé da radical transformagdo da tarifa reals
zada em 1898 e da ligacao com as linhas da Companhid

Real.
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0 ransporte de forragens, que era diminulo, allingiu
Lonsideraveis proporzoes; o mesmo se pode dizer do das

Madeiras e dos materiaes de construceao, accusando maior

elividade economica na regiao.

03 praduclos da exploragdo dos montalos (carvdo e
COrtiga) subiram de 30:888 toneladas em 1890 a 74:284
heladas em 1912. Nos primeiros annos de exploragio
tas !inhar; do Sul e Suesle, esses lransportes, incluindo o
Larvio (e pedra, englobado na estalistica com o vegetal,
tam apenas de 12:000 toneladas. Sextupliciram pois em
Menos de 40 annos.

Para nio alongar em demasia este fastidioso arligo
UMitlirei a analyse do mappa do movimento em pequena
Yelocidde de estagio a eslagio, a0 (qual se applicam as
rﬁﬂgx(‘ies [eilas, a proposilo da grande velocidade, 4 sepa-
raGE}O das principaes mercadorias por deslinos.

lendo sido 1912 o primeiro anno completo de servigo
WIS novas estagdes de pequena velocidade, Lisboa-Jardim
® Lishoa-Santo Amaro, interessa conhecer a soa quola-
Parte no (rafego.

Tolal

LishOa-l, Lishoa-S, A,

Expedicdo.......  23:076Y 13:847%  36:923
Recepgan ... ... g 9:236  10:492 19:728
T e 32:312  24:339  56:651

i Em 1907 a expedi¢do de Lisboa foi de 25:461 tonela-
48 ¢ a recepgdo 5:953 (oneladas: tolal 31:414 toneladas.
Houve pois o augmento de 11:462 toneladas na pri-
Meira, 13:775 na segunda, 25:237 no lolal. Este conside-
el angmento resulton sem duvida das melhores instal-
4¢0es (o servigo @ do sen desdobramento.
Convem por em relevo as principaes expedicdes das
iag estacoes.

Lishoa-J, Lighoa-S. A,

Comestiveis ... .« RE 4:430 {:333¢
e R S Lok 653 132
BEIRAE < b s et o |74 289
Desperdicios. » oo ivn .. : 73 (62
T L R G 1:119 08
Madeiras. ... .vovsven.. 594 1016
Materiaes de construcgio. . 3214 642
T TN R S . 4 2:163 2:406
Objectos manufacturados. . 6:866 2:091
BBUOIE0 voe asviis s ces A 185 376
(YT AR B f o NG 043 209

& ifeslgs diflerengas de tonelagem sao correlativas da lo-
Ao dos respeclivos ramos de commercio. Na falla
Ui?lag"m boa estagao central, disticeta da de grande velo-
CUB—como eslava planeado fazer-se no lerrapleno da Al-
Wdeza o coja construceio fo impedida pela imbecil ¢ lac-
A dsﬂ Opposi¢ao de alguns commerciantes- —capaz de supprir
“eliciencia da miseravel barraca do Terreiro do Pago, lem
il justificagio as duas estagoes privalivas com a van-
8Em de se exercerem as operacoes de carga e descarga
1S aguas tranquillas das docas.

Pillhuas recepcﬁes avultam cerca d‘e 2:100 l«:lil-ﬁlatli}s de
o oem Lishoa-J. e 3:700 em Lisboa-S. A., e 1:200 ¢
M0 de cereaes. A palha e cereaes represenla, pois, res-
Clivamente, 36 ¢ 70 "/, dis recepeoes.

Tendo sido as novas eslacoes abertas apenas em (911,
l‘-ur%" movimento estd em comego, sendo  de espe-
. QU8 para ellas se desloque parte do do Rarreiro, comn

Mento de receita da vin fuvial.

§ A m’in 1911 Lisboa-J. teve 13:819 toneladas e Lishoa-
By, ‘?:-ll“ 4 que ha que juntar 26:048 de Lisboa-T. P.,

Mando tudo 47:277 toneladas.

.._lendoaugmenlo loi p:)is,em 1912, 9:374 toneladas, ou 20 %/,

j“ﬂct :mlo de 11°, apenas essa percenlagem no con-

“L0 dos transportes de pequena velocidade.

l6i Movimento de Lransmissio em pequena velocidade,

Seguinte em 1907 e 19127
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Lishoa-T. Vendas Novas-T.

907 1912 1907 12

Exportagdao.. 170  1:469t 22:101t 65:406t
[importagao .. 22 1:025 .. 16:736  25:341
Totalls . < 39 2:494  38:837 90:747

[ interessante seguir a progressao do trafego combi-
nado desde 1905, primeiro anno complelo de exploragao
da linha de Vendas Novas.

Lishoa-T, Yendas Novas

-

G. V. P. Y. Toral G, V. Y Total
FH08 i — 2 2 £:968 30:615 32:583
F900 iy 10 25 39 2:599 35:671 38:270
BT R 14 A0 A 3:333 38:838 42:4M
FYUB vt 68 78 | 46 2:60%  41:685  44:289
£00D s v o 42 143 185 3:819  46:048  49:567 |
1940 .. ... {38  2:009 2:147 413 A7:847  51:830
LY e {89 f:054 1:343 5:092  67:946  73:008
L SRS {19 2:49% 2:613 6:921  90:747 97.668

" na pequena velocidade de Vendas Novas-T, que se
nota maior differenga desde 1911,

Com elleito, tendo havido o avgmento de 12:351 lone-
ladas de 1905 a 1910, ou 3:600 por anno, houve de 1910
a 1912 o de 43:326 toneladas, ou 21:600 por anno.

Contribuiu para esle augmento a expedicao de adubos
do Barreiro C. U. F., representando 17:313 loneladas, mas,
se¢ 08 abalermos a lonelagem de 1912, ficardo ainda
73:424 loneladas, ou mais 26:017 que em 1910, a que
corresponde o avgmenlo annual de 13:000 loneladas em
vez de 3:600 do quinquennic anterior.

la pois, desde 1911, mercaddrias, sobre (udo cereaes,
palhas e carvao, nao destinadas ao Norle, que preferem a
via do Selil a do Ba:reiro. Nos irigos houve o augmenlo
de 5:600 loneladas em relagao a 1910.

A receila, liquida de impostes, da pequena velocidade
foi de 1.085:1208045, ou 15695 por tonelada. O per-
curso medio foi 134 kilomelros, a tarifa media 12,6 reis.

Em 1911 a receita por tonelada, o percurso e a lavifa
media foram  sensivelmente eguaes (15694, 1-133,%1-
12T

A receita foi de 976:9295420, lendo pois haviino o
angmento de 108:1995625.

(0 mappa do retorno de taras vazias accusa 1:251 to-
neladas, rendendo 1:6299 e o das armazenagens e diver-
s0s 28:4705.

Do mappa do numero de expedigoes eflectuadas constam
[12:639 pela larifa espeecial n.” 8 (pequenos volumes),
193:371 de grande velocidade, 194:018 de pequena ve-
locidade.

No final da estalistica de pequena velocidade figuram
0s costumados mappas de movimento de (rigos e adubos
por Barreiro e Selil.

Para lerminar a analyse da eslatislica, falla referir-me
aos graphicos respeclivos ¢ a0 mappa das loneladas de
pequena velocidade que passarants enlre eslagoes conse-
culivas.

As consideracOes que elles suggerem lornariam porém
esle arligo de tal modo longo, que prefiro deixalas para

Ooulro numero.
J. Fernando de Sousa.

0S NIVEIS DA VIDA

331.1 |- 331.89

Na Iucla enlre os que possuem o superfluo e o5 que
a elle aspiram dao-se conllictos que hoje se intensificam
alé a reaccao brutal ou até a da recusa collectiva de tra-
halhar.

Ainda esta por apparecer a formula por meio da qual
Nieyes exprimin as causas da Revolugao Franceza. Na sua
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forma vaga, n'aquelle nada e tudo com que o oraloriano
de Fréjos exprimiu a historia do lerceiro Estado e as suas
aspiracoes, esldo no emtanto englobadas, a vida e as aspi-
ragoes da classe operaria.

Mas o que é uma classe?

Sdo quasi comprehensiveis com o anligo regimen e 0s
sgus tres bragos: o clero, a nobreza e o povo, cujos di-
reilos eram diversos e cujos encargos differiam lambem.
Em Porlugal, a casa dos Vinle-e-qualro constiluia as clas-
ses que formavam para Lishoa, pelo menos, o brago do
povo, mas n'elle deixavam de ler intervengao no que se
referia a represenlagao em cortes, algumas das que se
faziam represenlar na procissao do Corpus-Christi.

Analogamente, os bragos do clero e da nobreza, divi-
diam-se tambem em categorias.

Ndo era permitlido o ingresso nas ordens senao a de-
terminados individuos de certas caslas, quando no seculo
XI[ se instituiu a dos franciscanos, com Sao Francisco de
Assis, a ordem mendicante, a ordem do povo.

0 professor Gustavo Schmoller, da Universidade de
Berlim, demonstrou que, a despeito da sua organizagao,
as corporacdes religiosas do catholicismo esltavam con-
demnadas a perder a direcgdo espiritual dos povos, por
nao poderem constituir uma classe progressiva, gragas a
invariabilidade da regra, e, na mesma ovdem de ideias, o
celibato dos padres catholicos impediu a instituigao de
nma classe predominante.

No emtanlo, convem objeclar que o livre exame re-
duz tambem em f[orte progressdao a influencia do elero
lutherano e calvinista.

"~ No clero havia, no anligo regimen, classes cuja in-
fluencia social era diversa, como se comprehende obser-
vando as ordens fidalgas e as ordens mendicantes, ¢ o
mesmo se dava com a nobreza, alé que, no dizer de Ro-
gerio Picard, ja no seculo YVII, os eéconomistas oppu-
nham as classes disponiveis as industriosas, as que pos-
swiam as salariadas, as ricas as pobres. «Eslas lres se-
ries de opposigdes, escreve aquelle auctor, correspon-
dem a distincgdes fundadas sobre a consideragao da atti-
inde tomada por estas classes, quer na producgao, quer
na distribnicao, quer no consummos.

Mas quando uma sociedade ndo esla hierarchizada,
gomo distinguir e definir uma classe ?

Nao se comprehende que ella exista sem que lenha
consciencia de si propria e do logar que occupa relativa-
mente a outras, e, de reslo, esta concepgcao mal péde con-
ceber-se, a ndo ser como instantanea e correspondendo
ao que p6de chamar-se talvez a consciencia collectiva.

Assim, por exemplo, n’uma sociedade profundamen-
te religiosa, o bem supremo deve ser a entrada cin rela-
gdes de cada vez mais intimas com a Divindade, realizan-
do certos ritos, cujo privilegio compele ao grupo mais
elevado. Nessa sociedade, o logar dos diversos grupos
seria determinado pelo gran da sua parlicipagao na vida
religiosa.

Analogamente, se o fim principal de uma sociedade
for a sna organizagao e o estabelecimento do seu poder
politico, o objecto principal dos que a consliluem deve ser
a occupagio de cargos administrativos com o fim de mais
@ mais influenciar na vida publica, de modo que & medida
que mais se subir na hierarchia social maior extensao le-
rao os direitos polilicos.

Quando intervierem as preoccupagbes do lucro em
logar primordial, o poder pecaniario dos cidadaos, isto é,
o dinheiro que possuirem e as maiores [aculdades de o
adquirirem, ¢ que hdo-de fixar o logar de cada classe.

Nas sociedades puramenle guerreiras e nas essencial-
mente intellectuaes, os bens que correspondem a mais ele-
vada hierarchia ndo se parecem com os que dominam nem
na sociedade religiosa, nem na politica, nem na dos ar-
genlarios.

‘Mas o facto é que s6 em dados instantes uma socieda-
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de se pade considerar segundo as classificagdes acabadas
de enumerar; no emtanto o que se deduz de todas ellas
P(ue a aspiragao ¢ sempre uma unica que Halbwachs ex-
primin pela «vida social mais intensillcada que se possa
representars.

Como todas as formulas sociaes, tem esta o defeito de
nao caracterizar as classes nem sequer de permittiv defis
ni-las, porque, ao representar cada uma de ellas, deve de-
parar-se a ideia de nma profissdo e a de um conjuncto de
despesas, ou, o que & o mesmo, a siluagao do homem nd
sociedade e o gran da sua parlicipagdo na vida eollecliva.

Por esla forma, o3 niveis da vida corresponderiam &
graduagdes cada vez mals elevadas, impondo maiores res-
ponsabilidades, exigindo mais intensa preparagio e maior
exforgo 4 medida qua se subisse na escala social. .

Mas, segundo o economista allemdo Frederico Engel, @
homem deve considerar-se como um machinismo, que cors
responde a wm capital inicial de producgao e cujo Lrabas
Iho reproductivo deve ser lanlo melhor remunerado quan-
o mais custon a produzir. N'esla ideia simplista facil serid
aquilatar o trabalho e inlegrar os individuos na classe parid
que se prepararam, se ndo succedesse que laes classes
hoje predominantes, porque assim o exige o meio, amanha
lerao que descer para um nivel subalterno, embora o nao
[agam sem reagirem, e lanlo mais intensa sera a lucla
quanto mais bem differenciadas esliverem as caracteristi-
cas sociaes da classe que outras procuram supplantar.

Assim consideradas as classes, lem razao Guslavo
Schmoller em caracteriza-las pela heredilarviedade, mas
talvez se nao encontre no muondo civilizado nma exempli-
ficagdo justificativa do eriterio do professor berlinez, e por
certo que lotalmente desconhecido € no regimen que 08
economistas seus conterraneos denominam da empreitada
(Unternehimung). _

Por isso Karl Biicher sustentou que é por os homens
possuirem certa «lorga pecuniarias, que podem escolher
dadas profissdes e preparar-se para as exercerem. 0s ho-
mens (das mais diversas profissdes encontram-se reanidos
nas mesmas classes, mas o que se representa principals
mente quando se falla da graduacdo social de om  gropo
de homens ¢ a sva riqueza, isto ¢, o conjuncto das
suas despesas habituaes, dos beuns que podem proporeio-
nar a si proprios, gragas aos seus rendimentos. .

N'essas circomslancias, a lucta entre 0§ que possuem
£ 08 (ue aspiram a possuir, lorna-se mais aspera, e ¢ ens
a0 que as reaceoes se dao violenlas e por vezes lerozes.

Nas sociedades desorganizadas, nas que buscam @
formula da sua estabilizagao, ¢ precisamente onde mais
violenlas se lornam as accoes e reacgoes indicadas, ot
tambem nas epochas em que nido surge um grande inles
resse unico orientador da humanidade.

No emtanto, é precisamente n'essas epochas perturbas
das e n'essas sociedades que procuram estabilizar-se, qué
s¢ elaboram as novas syatheses de modernos direilos
desconhecidos nos codigos, orientacoes de moral inconces
biveis em estados anteriores de eivilizagao. _

Ora no regimen capitalista em que viveinos, ou regh
men de empreitada, como Ihe chamam os Allemaes, ves
mos que os grandes emprehendimentos earecem de nu®
merosos agentes que leem que disiribuir-se, segund®
uma divisao de trabalho, de cada vez mais rebuscada,

Assim se perde um dos prazeres do trabalho, que ¢
velho Fourier encontrara na variedade, mas succede (qué
se falhar esse agente, ao mesmo lempo recepior de am
impulso e transmissor de um movimenlo, a vida socidl
logo se resenle. 3

Entdo surge ou a doutrina do laisser [aive, laisst?
passer, da velha economia politica de  Bastial, on o inter
vencionismo, ot transe preconizado pelos socialistas com
remedio para lodos os males sociaes. ‘

Aqui ha que ler em conta as modalidades de pens®
mento dos povos € das racas e us influencias ancestraes:



B precisamente o que ndo fazem os qoe transplantam

Pra um meio socialmenle atrazado, o que se pralica n'ou-

tro) Industrialmente mais adeantado e onde o dever social
diversamente comprehendido.

Duas greves se deram quasi que ao mesmo lempo,
A em Portugal ¢ ontra na Inglaterra.

Emquanto entre nds se praticavam depredacOes, atlen-
lados contra pessoas, violencias, ameagas e linalmente
4Clos de egoismo que hdo-de ser o fermento de futuros
Cnfllictos, em Inglaterra verificava-se tranquillamente se
Brim ou ndo justificadas e principalmente se eram oppor-
Wnas g9 reclamacoes dos descarregadores de carvao.

Convencidas as classes que seflriam com a greve, que
Bl causava a vida social prejuizos muito superiores aos
Benelicios que resullariam para os grevistas, os estudan-

5 05 caixeiros, n'nma palavra, os menos trenados para
B 8ervico de descarregadores de carvio, foram esponlta-
lleiuneulo substitnir os reclamantes, ¢ estes nao -0 res-
PEII.aram a liberdade de acgao dos que procuravam subs-

Wi-los, mas, percebendo quanto era impopular o seu
Modo de proceder, submetleram-se, procurando disciplina-
"ﬂ_menle o modo de lazerem valer o que entendem ser
U8 seus direilos.

 Ha dois annos, surgiv em Lishoa uma greve de uma
M8 companhias que mais antipathicas sdo ao Lishoela,
P_Orque depois de monopolizar os lransporles em com-
fm‘fm por todos os methodos que ndao sejam os de (raccao
WMimal, a1 estes tem procurado destruir.

Motivos de sobra tlinha o pessoal d'aquella empresa
{:ill? fazer reclamagdes, castigos Ihe eram ioflingidos que
apassavam a medida do delicto commeltlido, mas em
“Bar da porem em evidencia as razdes que os levavam
b feClamar, aproveilaram wma fulilidade como causa da
-El';‘l:‘e ¢ manifestaram o egoismo de uma assuciugio de

SSE que procurava obter a representagao exclusiva do
'pe&“’«oal, que nem lodo estava n'ella associado.

'ﬂﬂa(?‘s violencias, as ameacas, as depredacoes linl!am
A0S alguns dos elementos ponderados que entendiam
'{"nstllﬂﬂ precisamente as reclamagdes de que o publico nﬁp
A dconhecimento, e assim conseguiu tornar-se sympathi-
< 40 pspirito do Lishoeta uma companhia que [elizmente
A0 teve porém a habilidade de -se aproveitar da aura en-
MO obtidy para alcangar vanlagens a (ue aspira.

)& facto, o primeiro acto que praticou [oi um protesto
m;ti:e ler consentido que n'uma epocha anormal se con-
iy : SEIM 08 recursos a lncms‘de.ll:a(:g‘.au, para lransporles

Ommum que ella estava inhibida de explorar.
mun.ggpois Organizon um novo contraclo com a camara
“Xplo l‘pal, em que mais odioso tornou o monopolio que

J0OTa, @ por lelicidade lal contracto ndo leve andamento
-malﬁf:s a circnmslancias que talvez se¢ ndo reproduzam no
Siliro,

4
l daﬁﬂdn_mlllzujlv egoismo capitalista é porém a contra-par-
i viahlgl‘egmsnm do operariado, (Jue nao procura apreciar
Del, lidade das, suas reclamagGes e prelende oblé-las

4 Violencia.

o, A iss0, as  associagdes de classe, em logar de se-
‘ﬂinhea,f; t.‘lri‘('}madums tlus inleresses communs, procuram
sty .1lt:a11gar 0 monopolio de serem ellas as que mi-

es for. exclusivamente o pessoal s grandes :{dlmlu.slra-
OPeray: }l‘o:warms‘e fabris, ndo consentindo a existencia do
10y, t‘ nao symhcz.ulo_. e, de esla maneira, 0 I'ermenlq de
io fdét.rlllllttlc;s exisle, emquanto se nao assentar no livre

i contracto de trabalho.

- ei’i‘; Enrém ¢ que deve ins:pirar-se_em principios ver-
.enc&}uule equitativos, e n'elle sera bem acceita a in-
sy“dlcaldo dpenas n!licmsu em Ia\'_or de lodo o Operario

! 0 on nao. Fm vez do salario de fome,.sa!m:re de

» Como dizem os Francezes, o que permilla ler em
| O exforco anterior ¢ a reserva para 0s casos de
I“ha'b“?’ eapacidade de trabalho, inlabor involuntario e

idade, representaria a fomnula de Engel, que Bella-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

53

my poelizon generalizando-a a todos pelo facto de perlen-
corem a communidade social.

Moitas sae as razdes que lornam inacceilaveis por
phantasista a ideia de Bellamy de estabelecer a conta-cor-
rente individual a cada homermn, que seria premiado com
tantos lempos de descanso quautos os beneficios que Li-
vesse (razido @ communidade.

Nao viu este socialista norle-americano que um des-
cobrimento nunca surge como a Minerva loda armada
sahindo da cabega de Jupiler.

Grandes sao por exemplo os beneficios que deve Ji a
navegacao a lelegraphia sem fios, mas sem os trabalhos de
Herlz, sem o tubo de Branly, ndao poderia Marconi realizar
a sua grande descoberta. Qual é porém a parte que cabe
a cada um de estes sabios? E se mais longe se levasse a
analyse, quantas reivindicagdes de prioridade nao surgi-
riam ainda.

A formula commodista hoje acceila por lodos, que o
anctor d’um descobrimento é aquelle que de elle soube
lirar as maiores consequencias, resultaria injusta, visto
que em anleriores verdades se appoiou para descobrir
aquellas que aperfeicoaram as ja existentes.

A camara-clara de Wollaston é incontroversamente a
base da pholographia, juntamente com a observagao do
ennegrecimento dos saes de prala pela luz, mas a serie de
inventos taes como a reproducgao das imagens no papel,
devida a Talbot, a applicagdo dos saes de bromo que per-
mittem a fabricacdo industrial das chapas, devida a Poite-
vin, 08 filbms subslituindo o vidro pesado, volumoso, que-
bradigo e exigindo ainda a camara-escura para carregar a
machina photographica, a subslituigdo da detective pelo
kodak, tudo sdo descobrimentos que permitlem um maior
numero de gosos e de vantagens 4 humanidade, mas que
sé¢ ndo possuiriam ainda se ndo se tivessem realizado as
descobertas de Niépie e de Daguerre.

floje o relevo na photographia sé se oblem geralmente
com o calleidoscopio, que é incommodo e pouco porlatil,
mas ja sdo apreciaveis as lentalivas que se teem feilo
com o emprego dss prismas e a correlativa demora das
ondas luminosas. Cerlamenle que por ellas se conseguira
a fixacdo das cores, que lao hellas se observam no vidro
despolido da machina photographica.

Taes resultados augmentarao o ambilo dos conhecimen-
tos da humanidade, permitlirao que o sol reproduza as
pinturas (que orpamentam 0s museus mais ricos do mun-
do, e que possa a humanidade toda inspirar-se na nog¢ao
do bello que de ellas se evola.

(s mais raros malizes das {lores serdao reproduzidos
com lodo o rigor e com loda a belleza nos compendios de
botanica, o8 silios mais encantadores da lerra poderao ser
por lodos admirados em imagens onde a coloragao e o re-
levo déem a perfeita nogdo da realidade, mas para lal
s¢ conseguir, para que a humanidade possa gosar, por
assin dizer graluitamente, semelh®nles bens, foram preci-
sos lodos os resultados até agora obtidos, e ha de ser
preciso passar por todos os estadios que pouco @ pouco
hao de approximar as reproducgdes incompletas da actua-
lidade, da perfeicdo a que por emquanlo aspiram tdo s6-
mente.

Cerlamenle que esses exforgos correspoudem a muilas
lentalivas abortadas, hoje possiveis no regimen da
Unternehmung, mas que se lornariam impossiveis na or-
ganizagao social de (rabalho obrigatorio em favor exclusi-
vo da communidade, a menos que se nao admillisse como
classe a parte, e classe fechada, a dos inventores.

Ora, estes nem sempre leem prepara¢ao scientifica in-
tegral, porque, se a possuissem, veriam mais as diflicul-
dades do emprehendimento do que o fim que se propdem
realizar, mais o8 obices resultantes dos meios a que po-
dem recorrer do que a conjugagao de elles para o resul-
lado a que visam.

Por isso os problemas sociaes, os problemas resultan-
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tes do industrialismo, do trabalho e da previdencia social
nao podem resolver-se por formulas a pwiori, nem pela
violencia, quer do capitalismo, quer do syndicalismo.

Tem que entrar-se nelles com lodos os [aclores, con-
sidera-los e pesa-los por assim dizer, para que se fixem
como infinilamente pequenos de diversas ordens, e s
assim se conseguira comprehender e definir os niveis da
vida em cada classe; sO assim se poderao distribuir as
classes para cada pequeno periodo da historia, e n'elles
determipar o salario minimo, que depende de [aclores
variadissimos e cuja importancia se allera com deseobri-
mentos que dia a dia apparecem. -

Uma auctoridade que nao deve ser suspeila aos que
sonham com uma sociedade nao capitalista, Karl Marx,
aflirmou e com razdo, que 08 maiores revolucionarios
sdo os inventores, porque sao elles que alluem com o8
sens descobrimentos os lundamentos do direilo e as ve-
zes da moral,

De facto, os lranspories [erro-viarios obrigaram a
admittir em loda a parte os direitos de (ransito, alle-
nuando-0s por vezes lanlo, que desapparecem, para evi-
lar a demora de apreciagoes adnaneiras, em paizes que 0s
arlefactos apenas alravessam correndo, em muilas deze-
nas de kilometros 4 hora.

A transmissao da energia a distancia discole o funda-
mento das leis ribeirinhas, dos direitos de riparidade, ¢ as
espheras de acgao individual da velha philosophia juridi-
ca estao soffrendo a erttica dos novos modos de aprovei-
lamento da energia das aguas correnles.

A fiscalizagdo aduancira nas [ronleiras e o diveilo fis-
cal correlativo hao de transformar-se com 08 avions, com
a navegacao aerea e as ideias absolulas do livee cambio
¢ do proteccionismo hao de amoldar-se¢ aqui ainda mais
do que nos caminhos de ferro a formuolas novas, que hao
de allerar assim ainda vma vez os niveis da vida, que,
segundo se vé, nunca podem sendo representar uma cur-
la epocha, um como relampago na vida da humanidade.

Mello de Matlos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministro do
Fomento, a quem foi presente o projecto do segundo lango da 3.2
Seccio da linba de Evora a Ponte do Sor, datado de 30 de Junho
do ano findo, na extensio de 28:208 10, conformando-se com o
parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, de 30
de Janeiro altimo, aprovar o mencionado projecto e respeclivo
orcamento na importineia de 382.5108.

Pacos do Govérno da Repablica, em 7 de Fevereiro de 1914~
O Minmistro do Fomento, Antanio Maria da Silva.

Direcgdo Fiscal da Exploragdo de caminhos de ferro

Concurso

Alé o dia 27 de Fevereiro proximo, a contar da presente data,
esld aberlo concurso documental e de provas escritas para o pro-
vimentlo dum logar de inspector fiscal do trifego desta Direcciio.

Conforme dispoem os artigos 40" e 68.¢ da organizacio dos
servigos liscais de exploragiio de caminlos de ferro e do ruslu-rli-
vo pessoal, aprovada por deereto de 7 de setembro de 1899, s0
podem concorrer.

a) Os inspectores do movimento e triifego e os chefes de esta-
cito de 1.* classe dos caminhos de ferro do Estailo;
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Ir) Oz chefes de estacio de 1.2 classe dos caminhos de ferrd
explorados por companhias;

¢) Us ligcais do movimento e lrifego:

d) Os actuais cheles de circunsericio do movimento e {rafego: 1

Os concorrentes lem de apresentar, para serem admitidoss
bons atestados, passados pelos respectivos directores.

As provas eseritas que, nos lermos do artigo 40.°, tem de ser ‘
prestados pelos concorrentes admitidos, terfio lugar depois de 2
de Fevereiro, em dia e hora que oportunamente se designarii
serio reguladas pelas instruches que estariio patentes na sedd
desta Direcciio, e versariio sObre assunto de servico que, nos Ler
mos do n® 1° do artigo 21.°, da ji eitada organizacio, seja dt
competéncia dos mspectores fiscais do trafego. ' |

Us requerimentos serlo entregues na secrelaria da Divecgily
Largo da Abegoaria, 29, 1.°, todos os dias fiteis, desde as dez 48
dezasseis. '
Secretaria_da Direegiao Fiscal da Exploracio de Caminhos de
lerro, em 29 de Janeiro de §91%.=0 Engenheiro Director Fiseal
Policarpo José da Costa Lima. a

0 BAIRRO (EUROPI)

Uma boa iniciativa gorada

Muito bons econoimistas da nossa lerra se leem ocens
pado, a miudo, da falta de criterio, dizem, com que a8
pessoas que podem  capitalizar algumas economias, a8
empregam em fondos publicos on valores facilmente nes
gociaveis nas bolsas, porluguezas ou eslrangeiras, e
vez de os applicarem na fundag¢io de novas industvias od
no desenvolvimento das existentes ou em hoas iniciativas,
muito produoctivas, asseguram, de que o paiz carece.
el sobre este thema se desenvolve vma grande sy
phonia, nem sempre harmonica, em que os lympanos vis
brados pelo patriolismo, alroam os ares e o naipe dos vios
linos solla lamenlos, justamente porque os anelaes se res
trahem de concorrer para o bem da patria.

Ora se¢ bem que isto tenha suceedido desde longos
annos, ¢ nos proprios nao lemos deixado de, nma vez ot
oulra, lomar parle n'esses coneertos, ¢ certo que muito $€
deve ao systema que persistenlemente se encontra nas
nossas administragdes publices, de se diflienltarem a8
grandes—e alé as pequenas—iniciativas, pondo-lhes e
traves; alé parece que 86 pelo gosto de as contrariar.

A arvore chamada empata medra frondente no nosso
paiz, .su!l'uvumlu 08 roseiraes que leem o arrojo de ques
rer vicejur.

Por isso quem reune algum peculio prefere empregds
lo em papeis que, dando um juro certo, teem facil reali:
zagdo de capilal, a arrisci-los aos azaves de qualquer
empresa que, embora de sorridentes promessas, fica de
pendente do respeitavel empata oflicial, ¢ portanto amea®
cadi de representar pura perda de capital ¢ lucros.

Isto dizemos  exemplificando-o na  grande iniciativi
que representava o Baivvo Europa.

Contemos a historia d'esla infeliz iniciativa em qoe &
ingerencia do empata official exerceu, mais uma vez, 08
seus perniciosos efleitos, prejudicando os que alli empres
garam os seus haveres, prejudicando a eidade, prejudicans
do a camara, o8 empreileiros de construegio, os architec
tos, as industrias decoralivas, os operarios de construcgios
0s fornecedores de maleriaes, a cidade toda, tudo, pard
salisfazer caprichos ou vaidades irritadas contra o fac
o de haver em Lisboa quem se arrisque a... ter ideias
boas e lavoraveis para o paiz.

Em maio de 1902 annunciou-se a venda judicial de
uma grande propriedade no Campo Grande, occupand®
quasi toda a parle desde a estrada de Palma até a de Tes
Iheiras e desde a rua Occidental do Campo alé a Azinhag®

dos Ameixiaes, com uma area de ons 340.000 metros
quadrados,

Algumas pessoas lembraram-se de comprar esses er
renos e fazer d'elles um bairro,

A propriedade foi & praga por 100 contos e reanidos
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Varios individuos resolven-se concorrer ao leildo. Arrema-
Mse por mais um Loslao, e com a contribuigao de re-
s8lo @ mais despesas, ficou por uns 113 contos. Era bara-
U8 dava margem para o que se projecltava: lazer alli
”m grande bairro elegante, um verdadeiro melhoramento
Para a capital.

Todos os 113 contos foram pagos pelos socios, estabe-

lfce_udt.}-se. em conlrario do que se faz, em geral, na fun-
Yigho de companhias, que nao haveria privilegios nem

Bielicios de especie alguma  para os fundadores. Era,
Portanto, uma sociedade absolutamente honesta, exemplar,

Logo na primeira reunido dos socios se tralou do Llitu-
U que se poria ao bairro, havendo diversos alvitres, entre
9 quaes se lembrou que sendo a propriedade chamada
‘los Pimentas» este lilulo se conservasse.

Alguem propoz enldao que se lhe chamasse Bairro da
HIrOpa; que s ruas se dessem os nomes de lodos os pai-
B3 europens, quanto possivel segundo a sua importancia
© posigao geographica. Foi approvado, e assim, a0 mesmo

Mpo que se dava ao bairro um lilulo pomposo e moderno,
Orrespondiamos a amabilidade de alguns d'esses paizes,
tOmg o Franga, que lem em Paris a sua rua de Lisboa, a
glaterra, que tem em Londres a Portugal-street, ele.

Alem ('isso corlavamos de vez as aspirvacdes de se
bﬂplizurem a8 ruas com os nomes de sujeitos, até dos lun-
_‘latloms do Dbairro, que ndo se senliam lisonjeados
Por  passar 4 posteridade
Favessa,

Um mez depois, o distineto engenheiro Sr. Oliveira Si-
Moes apresentava o projecto do bairro, que lieava nma
Uhry excellente.

A planta foi, com effeilo, muito bem estudada, salisfa-
“ndo todos 0s requisilos.

Longitudinalmente tres avenidas «Portugaly, «Franga»
B altalian, no alto as roas da Noruega, da Suecia, da Suis-
58, 6 descendo d'ahi as ruas de [nglatevra, da Allemanha,
_"';a Austria-Hungria, Belgica, Hollanda, Hespanha, Russia,
Brvia, e nem a Turquia esquecen.

As avenidas teriam 25 metros de largura, com placa
“9_ centro; as ruas, 20, 15 on 12 melros, e ainda se exi-
8iria os proprietarios, que mandassem edificar alli os seus
Predios, que deixassem em frente ’estes uma fachada de
: melros, ajardinada, o que dava as roas ainda maior
enury.

Bra um Dbairro ideal, todo verdura e edificagoes ele-
Rntes; nm bairro onde era natural que o corpo diploma-
lieo fizesse construir luxuosas vivendas, uma nota distine-
la para a nossa capilal.

Mas logo que se apresenton a ideia & Camara, viu-se
e 14 se torcia o nariz !

l'f‘:‘a isso devido a exaggeradas exigehcias da compa-

i
lm‘M;sululammm-! nada. 0 lerreno mede uns 340.000 me-
A S quadrados e a companhia reservava para si 200,000
* tlava perto de 140.000 4 Camara, a ecidade, para seu go-
O¢ alargamento.

Parecia que isto devia bastar; mas a sociedade dava
) .'“,‘iS: dava as ruas feitas, completas; a Camara sé linha
q“‘{ conserva-las, que illumind-tas, ¢ para isso recebia 08

'q_lt'lon:ms sobre as contribuigoes dos moradores, o que
M nma verba importantissima.

o l’uig, ¢omo dissmnus: 08 narizes cmnar.arios loreeram-

% Ilupve” quem receilasse um remedio ellicaz  para
J4allbecao nasal, mas os promolores, vaidosos da sua
g _::a e cir1§os da sna justica, ndo quizeram mandar aviar

bCeiluario.

O1 4 sua perda.
mosl;mlco depois apparecia a l'umigr;ruda ideia d'um: gran-
o D parque llnr:..'s.lul qnc_mlglulmrm 08 lerrenos do bair-
qnéﬂdlrm por ahi féra, deixando a perder de vista o Bos-
By e ll({ltjrrlhat. o Prater, de Vienna, o Yellostone, dos
Mdos-Unidos.
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Comecou entao a bella situacdo: a Camara dizia que
queria o parque, mas nao linha dinheiro para o fazer; e
nao deixava fazer o bairro, porque queria o parque, e nao
desistia do parque para enlravar o bairro; e o parque nay
se¢ fazia, mas o bairro lambem nao.

E assim estiveram os iniciadores seis annos alé que
vein uma Camara republicana, em 1908, da qual chega-
ram a esperar justica.

Mas qual?! Esta, com nm excegso de zelo que chega a
ser furia, s6 consenlin que se construisse o bairro em
taes condigdes que de novo a sociedade Lleve que
desistir.

Imagine-se que impunha que se lhe desse um exercilo
de seis fladores... nao se sabe de qué, e feilas as ruas
teria a sociedade que lhe dar 18600 reis a 28000 reis por
metro quadrado, a titulo de capital para com o juro pa-
gar as despesas de conservagao.

Ora, pelo projecto, a sociedade dava & Camara uns
130.000 metros quadrados de ruas, [eitas e complelas,
isto ¢, alargava-se a cidade em 5 Kilomelros de bellas
ruas largas, arborizadas. Pois a Camara queria que se lhe
dessem ainda 208 « 260 contos, para ella acceilar aquella
offerta. _

Lembra até o Gallego a quem o palrao quiz dar de
jantar, e lhe perguntou:—=FE o @enhor cuanto me paga?

Para pagar esla exorbitancia & Camara ¢ pagar a coun-
strucgao das roas, havia que dispender nada menos que
700 conlos, que, com 08 113 que o terreno custou, prefa-
zem 813, isto é, precisar-se-hia vender todos os 200.000
melros, todo o terreno, a 45065 reis o melro, em media!
Ora quem é o desvairado que imagina isto possivel?

Por estas razoes [oi resolvido na ultima reuniao da
assembleia a liquidagdo da companhia, ¢ a venda do ler-
reno em-.lalhdes, para hortas; e assim, onde deviam ele-
var-se luxuosos palacios e bellas avenidas, s6 brotariao
couves e nabos. E' evidentemenle uma vanlagem. .. para
o mercado da Praca da Figueira.

0 terreno lodo vendido assim, mesmo a prego baixo,
dara o capital, ¢ uma parte do juro, de que, em 12 annos
08 accionistas apenas receberam 10 por cenlo; e poupam-
se riscos e incommodos.

Se n'esse prazo o capital inverlido no bairro eslivesse
empregado em quaesquer litulos, 8 modesta taxa de 5 por
cenlo, 08 113 contos elevar-se-hiam hoje a 202:9315728
reis; cada accdo cojo valor facial—que foi pago em dinhei-
ro ¢ de prompto, quando se constituin a sociedade—por-
que n'ella ndo ha wma sé accdo beneficiaria, um ceilil de
capital figurado—¢ de 1005000 reis, representa hoje o
valor de 1004000 -+ 794585,

0 bairro daria trabalho a centenares de operarios,
os 5 kilometros de ruas permilliriam a construcgdo de
600 predios, que & media de 25 contos, teriam uma valori-
zacao de 15:000 contos, e o valor lgcativo, reputado mes-
mo em H %, elevar-se hia a 750 conlos annuaes, dos
quaes o Estado teria de contribuigdao predial, calculada na
hase de 15,447, cerca de 116 conlos annuaes; a conlri-
buicao de regislo, s6 sobre o lerreno, dar-lhe-hia mais
de 50 conlos desde ja, [6ra a transmissdao fulura dos edi-
ficios, que, calculada em 50 °,, em 20 annos representava
600 conlos. :

A Camara, cobrando os seus addiccionaes, nao leria
menos de 40 contos por anno, que Ibe davam para con-
servagao, limpeza e reparagoes de todos os 130:000 me-
tros de ruas, nao a razao de 80 reis que ella diz Ihe cus-
la esle encargo, mas a quasi o quadruplo, a 307 reis.

Mas com o seu inconecebivel excesso de zelo, terd que
conlentar-s¢ com a miseravel particula que lhe ecabe,
continnando o terreno em propriedade rustica.

A capilal perderda um bello bairro e um bom melho-
ramento, o Thesouro perde, a Camara perde, tudo perde,
porque esta preferin matar a gallinha dos ovos d'ouro,
ainda antes d'ella passar de pequena pintainha.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Restabelecimento de servi¢o nas linhas
hespanholas

Ji se acha restabelecido o servico nas linhas hespa-
nholas, que se encontravam interrompidas pelas neves, con-
forme referimos no nosso ultimo numero.

Temporada de banhos e aguas thermaes

Pelas differentes administragdes de caminhos de ferro
tanto portuguezes como hespanhoes, ja se esta tratando do
estudo do servigo especial de bilhetes a precos reduzidos
para a temporada de banhos e aguas thermaes em Por-
tugal.

Ao que nos consta pensa-se em eslabelecer servigo
quasi identico ao do anno findo, apenas com algumas mo-
dificagdes beneficiosas para o publico, e que a experiencia
tenha aconselhado.

Linha de Espinho a Vizeu

Acha-se finalmente concluida a linha de Espinho a Vi-
zen, da Companhia dos Caminhos de Ferro do Valle do
Vouga.

Com a abertura no dia 5 do correnle 4 exploracio
das eslagdes de Banho e S. Pedro do Sal, da paragem
de Real e do apeadeiro de Mossamedes, ficon definitiva-
mente ligado o servigo de Vizeu alé Espinho.

Pela riqueza e fertilidade da regido alravessada por
esta linha onde um grande numero de industrias, que ho-
Je ja teem uma relativa importaneia, se hao de falalmente
desenvolver com as relacdes que lhes traz o caminho de
ferro, pode-se sem receio de errar, asscgurar umn prospe-
ro futuro a linha do Valle do Vouga.

Linha ferrea de Argamasilla a Tomelloso

Foi ultimamente aberta & exploragao uma nova linha
ferrea hespanhola, que partindo da antiga estacao de Ar-
gamasilla de Alba, siluada na linha de Aleazar a Cindad
Real, vae até a estagiao de Tomelloso.

A antiga esta¢io de Arvgamasilla de Alba passon i ler
a designagdo de Cinco Casas, passando aquella denoming-
¢ao a perlencer a nma  estagao da nova linha que dista
d'aquella 14 kilomelros.

As duas estagées da nova linha—Argamasilla de Alba
e Tomelloso — prestam todo o servigo de  passageiros e
mercadorias em grande e pequena velocidade.

Feira e Semana Santa em Sevilha

A Companhia Portogueza esta estudando de accordo
com a Companhia hespanbola de Madrid a Saragoca ¢ a Ali-
canle, o servigo especial de comboios especiaes e bilheles
de ida e volta a pregos reduozidos, a estabelecer por ocoa-
siao da grande feira annval em Sevilha e das [estivida-
des religiosas que n’aquella linda cidade se costnmam
realizar por oceasiao da Semana-Santa.

Sevilha é uma verdadeira lentagdo para os Portugne-
zes que lodos os annos alli accorrem em grande numero
a gosar uns dias de alegria, para o que hastante leem
concorrido os caminhos de ferro com as reducgdes nos hi-
Ihetes de ida e volla que costumam eslabelecer.

Este anno é, pois, de esperar que essa afllnencia de
forasteiros 4 formosa rainha do Guoadalquivr, como lhe
chamam, nao seja em nada inferior & dos annos Lran-
saclos.

Diversas tarifas e ampliacdes de outras

-

Damos hoje como annexos nada menos de 12 doen-
mentos para as collecgdes dos nossos assignanles, cons=
lando do seguinte:

Minho e Douro.—Tarila especial 22 de grande velos
cidade para transporle de generos [rescos e demais o
mesliveis, em vagoes [rigorificos.

b nma larifa identica @ n.° 27 da Companhia Porti=
gueziv que, no anno passado, distribvimos com o nosso
numero 617.

P.JIF. i para Dbilbetes cireulatovios em Portugals
Hespanha e Franga, tambem identica & que  distribnimos
com o numero 625.

Aviso ao  Publico, ampliando a tarifa P 5 de grande
velocidade bilheles de excyrsiao. A soguir tambem  distri
buimos egual aviso da Direceio do Sul e Sueste, para es=
L ampliagao & tarila que, n'aquelias linhas e nas das
Companhias, tem a designaciao de P, 4.

Sul e Sueste.—Alem do awiso anterior, a tavifa n.
11 de grande velocidade, egualmente para generos [ress
cos como a do Minho e Douro, acima ecitada.

Companhia Portugueza. -— Aviso B4,
transpories de sal, pela tarifa N. B. 6.

Aviso 2298, 1.° additamento a larifa especial n.° 1 de
pequena velocidade sobre (ransportes de vidro em obra
de Monte-Real a Monte-Redondo para exportagio por Lis:
houa, Porto e Leixoes.

Aviso 2290. 2.° addilamento & larifa n.° 10 de peque-
na velocidade, ampliando-a as doas estagtes do anterior-

Aviso 2300. ldentico acs do Minho e Sul sobre a tari-
fa P. 4 a que acima nos relerimos.

Aviso 2303, Adoplando a forma de  considerar leitdes
Ou poreos, o0s suinosg que sejam apresentados a  des-
pacho.

Aviso 2394, Additamento & tavifa 14 de grande velo-
cidade sobre reembolso, em caso de morte de um assi-
gnante, de parte do prego do hilhele de assignalura.

Beira Alta,—1." ampliagdo & tarifa 9 de pequena ves
locidade para transporte de vinhos por vagio complelo,
ent e as estagoes de Celorico e Villar Formoso e as de Fi

gueira a Villar Formoso.
E;wla.

PUBLICAGCOES RECEBIDAS

Instruceao. Commercial Supevior. — Do nosso  velho
amigo Sr. Rodrigo Affonso Pequito, distineto lente do Ins-
lituto Superior Technico, rebebemos impresso o discurso
por elle proferido na abertura das aulas do Instituto Supe-
rior de Commercio.

E' um (rabalho interessante em que se passam em re-
visla 0s principios ¢ os resullados das instituicoes simi-
lares no estrangeiro, e se eslabelece, de uma forma ela-
rd, o servigo que o novo Institulo vem prestar no nosso
paiz.

Agradecemos a remessa.

2200 sobre

«Annuario Commercial de  Portugals, 2 volumes, 0
primeiro de Lisboa, ¢ o segundo das Provineias, cadd
vez mais desenvolvido, d'esta vez brilhantemente aceres-
centado com  boas carlas das principaes cidades do paizi
com informagao minuciosa e refundida no capitulo das
moradas; e sempre coidadosamente elaborado, gracas 4
intelligente direceao do nosso velho e querido amigo Cal-
deira Pires.
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0 comtracto dos electricos

Comecgamos hoje a publicar o longo ¢ bem elaborado
Pavecer da Conmmnissio incumbida de estudar entre a Ca-
Mara. Municipal de Lishoa e a Companhia Carris de Fey-
0 de Lisbow, o projecto de conlracto, documento a que
08 referiinos no numero passado.
~ Por elle se vé gquanta razao livemos para combalter a
Wfeliz negociagao, feila por uma commissao da anlerior
Ommissao administrativa do municipio.

B evidencia-se tambem quanto a nova commissdo d’es-

parecer [oi minuciosa, imparcial e prodente na defesa
o interesses publicos.

Annexos a esse relatorio ha ainda uns cariosos mappas
Omparalivos dos precos das carreiras acluaes, com as que

Bariam pelo project o contracto, pelos quaes se vé que
8¢ em alguns casos se dava um barateamento do (rans-
Porle, em muitos o publico ficava pagando ainda mais do

que hoje.
SENUORES VEREADORES @
e A Commissiio, por vos incumbida de estudar o projecto de no-
Fﬂ eontracto entre a Camara Munieipal e a Companhia Carris de
2o de Lishoa, vem apresentar-vos o resultado dos seus trabalhos
Do mandato que lhe foi dado, e que se limitava estriclamente
10 exame do projecto, procurou a Commissio desempenliar-se o
Wais conscienciosamente possivel, e folga de registar que o seu
Pirece representa a opiniio nnagime dos seus membros.
e Julgon util a Commissio dividir 0 parecer em tres paries, exi-
Winando na primeira o ajuste e hquidacio de contas que precede
b contracto propriamente dito, apreciando na segunda as conces-
M08 ou pegalias que sio ou parecem ser dadas & Companhia, e
Waliando na terceira as concessnes ou regalius que sio ou pare-
" ser attribuidas @ Camara on aos municipes. _
Entenden a Commissio que, por esta forma, mais facil ¢ segu-
itnle se poderd apreciar se 0s beneficios dados leem compen-
tn‘J-m nos henelicios recebidos, ¢ estabelecer o balango linal de
e pesultari a approvacio, rejeiciio on modilicacio do- projecto.
I PARTE
Ajuste e liquidacdo de contas

1—0 estado dos debitos da Companhia 4 Camara ¢ 0 seguinte:
L J DT pmuienla go Tribupal do Commercio um processo es-
Rg‘-‘lul de artigos de liguidagio em que a Camara prelende rece-
da Companhia determinada quantia, proveniente da garantia,
o PAZIL em - parte, de 30000 escudos annuaes, de licenca de
Wros (e viagho para transporte de passageiros em commum, a
HUE 6 poferem as condicoes 7.2 e 8.% do contracto de 5 de Junho
YEAR07  pelucionadas com a condigho 1.2 do contructo de 27 de
“Miho de 1892 ja denunciado.
emb).""‘Eﬂli'l _lambelu pendente no mesmo tribunal, am processo
D que a Camara reclama da Companhia a importancia das des-
ag:s da conservagao das calgadas e pavimento das ruas em gue
) Ntam as linhas a que se refere o contracto de 16 de agosto de
- O —Tomou a Camara ja a deliberagio de A:ro[u\r nova accio
Dot Lobranca das importancias das licencas dos carros da Com-
o Ha em cireulacio a partiv de 1909, depois de findo o contra-
10 de 18939,
) — Deve ainda a Companbia & Camara, importancias que se
M donmium com a garantia a que se refere a alinea aj e que ainda
S0 Toram pedidas judicialmente .
M“)-—- Deve finalmente a Companhia 4 Camara, darius verbas de
dy Pesas _da conservagio de calcadas e pavimento das ruas, dlem
) ;;uun!la pedida no processo a que se refere a alinea b).
hnsa) ~— Apresenton a Companhia & Camara umas contas, que diz
4 C_ﬂdus na condicio 48.* do contracto de {888, cuja importancia
dlnara contestou,
quaz--.lul;,a esta Commissiio bem fundadas todas as reclatnagnes
-e .rnl.aulrura fez & Companhia ¢ a que esta agora da satisfceio,
OB g LUE, @ titulo de liquidagio final, a Camara podia tomar a
: Bucio de pagar o credito a que se refere a alinea f) do nume-
po Wtecedente, credito cuja importancia ¢ contestada pela Cama-
' Ias a que a Companha porventura poderia ter direito. N'es-
Pron. MOs, entende esta Commissio que a liquidagio de contas
YDosta ¢ justa, satisfaz a Camara ¢ a Gompanhia, e que se Lorna
.%mm!) necessaria, desde que se pense em estabelecer utn novo
acto gue, resalvando os justos interesses de ambas as paries,
ol aeen deyidamente os pontos que sejam considerados litigio-
-ge-nc"?“ﬁ contractos que hoje vigoram, de modo a nido haver diver-
WIS nem reclamagoes faturas.
It PARTE

Concessses ou regalias que sdo ou parecem ser dadas
a Companhia

3~ Comparon a Commissio, coM o maximo cuidado, as con-

“
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cessoes consignadas no projeeto de contracto com as que a Com-
panhia actualmente usalrue,

Da comparacao feita, resalton o convencimento de que ha no
projecto, concessoes inteiramente nOvas, concessies antigas pro-
fundamente alteradas, advindo d'essa alteragio um grande au-
gmento do sen valor, e, linalmente, concessies Ji existenles mas
levemente modificadas por nova redacciio dos arligos que 2s cou-
signam. Sio as primeiras ¢ as segundas que vio ser examinadas.

§ — Natureza da concessio:

a)—Peio artigo 1.° reconhece-s¢ & Companlia o direito de ex-
plorar as suas linhas ferreas no exercizio da industria de conducyio
de mercadovias. Essa industria pode ser explorada quer por meio
de carros sobre carris, quer por meio de carros circulando fora
delles (artigo 1.2 § 3.9, podendo utilizar todas as vids e logires
publicos (artigo 4 * § 4.%).

b) — Alega-se que, ew virtude do § unico da condi¢o 9.5 do
contracto de 1897, a Companhia ji tinha de certo modo esse direi-
to que em lodo o caso ndo estava bem expresso.

Diz o citado paragrapho:

«§ unico. — A receita brata a que esta condigio se refere
serdt a proveniente das passagens nos carros da Companhia ¢ a de
quacsquer vehiculos de aluguer para carga ou Jassageiros.»

Entende tsta Commissao que a doutrina d'este paragrapho nio
reconhece de modo algum & Companhia o direito de collocara in-
dustria de mercadorias a par da de transporle collectivo de passa-
weiros, e tanto que so falla em carros da Companhia quando. se
refere a pussagens.

¢) — O reconhecimento de que a Companhia exerce lal indus-
tria, nas condigoes excepeionaes que resultam do projecto, e que
serio examinadas, constitue uma nova e valiosa eoneessio.

5§ — Recomhecimento da concess@o como de utiidade publica :

a) — O mesmo arligo 1.° reconhece para todos os effeitos le-
gaes a coneessio foita 4 Companhia como de utilidade publica,

Assim, entre outras garanlias que esse reconhecimento the ti
a Companhia nfio mais necessitard de auclorizacio dos propriela-
:’_ms dos predios para n'estes callocar as roselas a que prende o3

1015

b)—Tal medida tem por fim evitar a collocacio de postes que
desfeiam as ruas da cidade, mas, prejudicando os proprietarios,
beneficia a Compania, liveando-a de difliculdades ¢ de despesas,
Pois que os postes custam mais caros que as rosetas. Nio deixa
de ser esse reconhecimento nma n1ova coneessio.

6 — Ampliagao das concessies aos carros yue civeulaom  fora dos
e

a) — i foi dite que om virtude do disposto no § 3.° do arligo,
{.0a Companhia poderd explorar a sua industria de transportes
de passageiros e conducgho de mercadorias, e carros que circu-
lemi sobre os carris ou fora d'elles, mas esla questao apresenta
certos oulros aspectos que ¢ mister aqui accentuar.

b) — A conjugacio da doutrina d'este paragrapho com a de
ontros artigos e paragraphos do projecto, obriga it estudar o sen
aleance sob o ponto de vista :

1.°—do transporte collectivo de passageiros,

2.9~ do transporte nio collectivo de passageiros:,

3.°—da conduecio de mercadorias.

¢)—xo0h 0 ponto de vista de transporte collectivo de passagei-
ros, & necessario combinar o § 3.° do artigo 1.° com 08 §§3.°¢
b2 do artigo 23.° e com 0 artigo 33.°, Assim deduz-se o se-
guinte :
A—A Companhia poderd explorar o transporte collectivo de
passageiros em vehiculos que circulem [ora dos carris; nas mes-
mas ruas em que tenba as suas linhas estabelecidas ou em
quaesquer outras, e pao apenas alem dos extremos das suas
linhas, podendo mesmo, ao que parece, estabelecer carros de
tracciio animal em concorrencia com oplras empresas.

B — As condicoes de larificagio didsse servigo, nos termos:
dos §8 3.° ¢ 4.° do artigo 23.° sio:

|.*—Para os carros circulando fora de carris, onde haja li-
nlas da Companhia: tavificagio egual & do corpo do arltigo 23.°,
islo ¢ por zonas, a 2 centavos a 4* ¢ 1 centavo as restantes ;

2 —para 0s carros cirenlando fora de carris, onde nio haja
linhas da Companhia: tarificacio submettida & approvacio Ja
Camura (§ 4.0 arligo 23.9).

(. — N'este ultimo caso, niio se fica sabendo qual o eriterio
de que a Camara deverd usar para poder approvar ou rejeitar
as latifas que Ihe submetlam. Nos termo< do § 3.° do artigo 23.°
nio pode ser o das zonas, indicadas no eorpo do artigo, nem
tiio ponco o estabelecido na postura de 18 de agosto de 10049,
(que 1marea como preco maximo das carreiras:

Até 2,000 metros . «c.o-.vvve 2 contavos

“ 3.500 W O s SR 3 u
b TR o e sk et »
w6500 O SR S A "
s 8,000 IR A LR i By K »
i 9:;0{) B, seseseee Moot 7 »
w 41.000 R e e LR »

D—Este transporte colectivo de passageiros serd feito sem pa-
gamento de nenhuma das taxas a que eslejam sujeitus oulras en-



88" GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO -

tidades (artigo 33.°), ¢ tambem sem obrigacio do cumprimen-

lo das posturas que a esse transporle =e referem, como s¢ verd.

d)—Sob o ponto de vista do transporte ndo collectivo de passa-
geiros, parece 4 Commissido nio estar bem explicito que a Com-
panhia nio o possa fazer, pois o corpo do arligo 1.2 se refere ao
transporte de pissageiros sem addicionar as palavras collectivo ou
e commum. A explorar esse rumo de industria fa-lo-ha em con-
digoes excepeionaes, exempta do pagamento dos impostos camara-
rios ou de licencas e niio sujeita a posturas. Poderd fazer uma se-
ria concorrencia a sutomoveis e carrnagens daluguey.

¢)—Sob 0 ponto de vista de conduecio de mercadoriag, lica na
mesma sitpacio de privilegio que as apontadas na alinea d) em
relacilo ds oulras entidades que explorem a mesma industria.

[1—N'estas condigdes parece i Commissio que a disposiciio do
§ 3.0 do artigo 1.2 eas dos §5 3.2 ¢ &° do artigo 23.° constiluem
ainda uma nova e valiosa concessio.

7 — Area abrangida pelo contracto:

a' — Pela condicio 1.* do contracto de 10 de abril de 1888, [0
fixado o periodo de 99 aunos para a Companhia conservar e ex-
plorar as linhas que entio possaia e as novas linhas que se obri-
gava a constrnir; e n'essas mesmas linhas, a condicio 1.* do con-
tracto de 3 de junho de 1897, foi avetorizada a substituir o seu
systema de traccho. Pelo contracto de 10 de agosto de 1898 con-
ceden a Camara licenca & Companhia para construir e explorar
mais 26 kilometros de linhas, medwante o pagamento de 100 contos
de reis. ~

b) — Pelo artigo 22 do projecto de novo_contracto, é dado i
Companhia o direito de construir quaesquer linhas que de faturo
Ihe convenha explorar. O unico obstaculo que poderd oppor-se i
esse direito ¢ algnm motivo relevante de ordem ou interesse pu-
blico, mas a qualificacio d'esse molivo niwo pertence & Camara, e
sim a um juizo arbitral funccionando em condicoes ponco favora-
veis para a Camara. !

¢) — E assim alargada a toda a cidade a licenca concedida 4,
Companhia e, nio se esp: cificando que ¢ & area actual da cidade
e 1o periodo de 73 annos essa area augmentar, com elli augmen-
tarid o direito da Companhia. _ :

d) — Como consequencia d’essa concessio, o artigo 3.9 eslipn-
la quaes as linhas que na epocha actual se reconhecen ser neces-
sario eonstruir. Se toda a viacio accelerada ¢ de vantagem para
o publico. forcoso é reconhecer que algumas das linhas indicadas
870, de alguma vantagem para a Companlia.

Por exemplo : a do Chiado pelo encurtamento que da as liga-
¢oes Rocio-Estrella e Rocio-Praca do Rio de Janeiro, permitte &
Companhia: vma economia proporeional a 3 ou 7 Kilometros de
via, supprimic quasi por completo as degpesas da exploragio do
elevador da Estre/la que pode passar a lazer-se com 0s actuaes
cartos da Estrella e derivar parte do movimento da rua do Arse-
nal, onde os carros ja passam com intervallos de 21 segundos, 0

ue obsta @0 augmento das receilas; o mesmo se pode dizer das
linhas da rua da Prata e da roa dos Fanqueiros que seryirio para
alliviar o transito na rua do Ouoro, passagem forgada da maior
parte das carreiras que ji tambem atlingiu o maximo; pelo que
diz respeito a linha da Ajuda, protesta a Junta da Parochia d'a-
quetla fresuezia contra o tracado indicado. ;Iue suppoe diflicil-
mente se exeeutard, por exigit consideravel dispendio da parle
da Camara em viaductos e expropriacies para abertora da nova
rad.

¢)—Deve notar-se que, para diminuir os perigos da passagem
de carros electricos pelo Chiado, julga a 3.+ Reparticio wndispen-
savel enlre outras coisas rebaixar- e todo o pavimento das ruas
do Carmo ¢ Garrett'e Largo das Duas Egrejas, a que devem aceres-
cenlar-se as ruas de 8. Nicolau e do Almada. Esse rebaixamento
deve trazer notavel encargo para a Camara,

f)- N'estes termos ¢ evidente que o disposto nos artigos 2.* @
3.0 representa tambem umi novi e valiosa concessio, sem com-
pensaciio em dinheiro.

8 — Mudanca de systma de lracoao: '

a)—0 dispostc no artigo 6. allera profundamente o preceitna-
do no anterior contracto. Comparando o texto de artigo e dos seus
paragraphos com as condigtes 5. ¢ 6. do contracto de 1898 que

dizem o seguinte:

a5*—Nos 26 Kilometros a que se refere este contracto a Com-
panhia deverd e poderd substituir a traccio electrica por oulros
processos que as condicies locaes e 0s progressos da sciencia
aconselharem ¢ de que nio resaltem inconvenientes para o publi-
co com previa indicaciio on auctorizagiio da Camara e mediante a
apresentaciio dos respectivos projeclos, em harmonia com a con-
digio 17.% do contracto de 10 de Abril de 1888 e com o parecer
das estagbes competentes.

«f.*—Sempre que se julgue ulil a mudanca a que se relere a

condigio antecedente, a Camara Municirnl avizard a Companhia
por intermedio da direccio geral do servico das obiras municipaes
para proceder & referida mudanca no prazo de wm anno, a contar
da data do aviso. Se a Companhia ndo proceder & substituicio no
prazo acima mencionado, poderd a Camara lazer a concessio do
gystema indieado no aviso, a qualquer individuo on empresa, sem
indemnizacio alguma.

«§unico ~ K’ fixado em 20 annos, a contar da data da aprova-

¢do d'este contracto, o periodo antes do qual a Camara nio podes
i exigir da Companlia a mudanga de systema de traceaos.

Verifici-se que:

{."— Foi dispeosada a auc’orizacio da Camara para a mudan="
ga do systema e ainda a apresentacio dos respeclivos projeclos;
quando a mudanca seja de iniciativa da Companhia.

2.—Alongou-se_para 10 annos, no caso de sabstilnicio totalk :
¢ para prazo nio inferior a 3 annos, quando a substituicho fOr
parcial, depois da approvagio dos projectos o prazo que era de uml
anno a contar da data do aviso, quando a substituicio fosse orde
nada pela Camara. ;

3.°—Restringe-se, a determinadas condigoes, o direito da Ca=
mara a exigir a transformacio, sem se prescrever o modo de ve=
rificar se essas condicoes se realizam.

.—Perde a Camara o direito de fazer a concessio o nove
systema a outrem, quando a Companhia nio cumpra a obrigacio
o prazo estipulado, sem se estabelecer qualquer penalidadé para
a (lgmpuu!ua se esla hypothese se verificar.

A0—Alonga-se a 25 annos, o periodo antes do qual a Compi=
nhia nito pode ser obrigada a proceder & mudanca do svstema de
traccdio, periodo que findava em 16 de agosto de 1918 para os ol
imos 26 kilometros concedidos. Em compensgaciio obtem-se a g¢-
neraligagio da obrigagio a toda a rede da Companlia, o que tem
alguma importaneia.

_ 6.7 —Especilica-se que nos ultimos 20 annos do contracto €
nio pode fazer a mudanca do systema, mas, n'este caso, pode
admittir-se que se equilibra o que se concede & Companhia com
0 flue se reserva para a Camara.

by—Convem notar que os contractos de 1897 e 1398, so conie
deram (condigio 1.* de ambos) licenca para explorar linhas ulis
lizando a electricidade por conductores aereos como motor.

¢)—As profundas alteragoes que n'este ponto solfreram os cons
tractos anteriores representam, sommadas, um grande acerescimo
de benelicios para a Companhia. ‘

9—Privilegios exclusivos: :

O artigo 7.7 representa n'este contraclo a eelebre condicio 72
do contracto de I898, transeripta, legalizada nas suas entrelinhas
e ampliada.

10—Approvacio de projeclos:

al—0 artigo 9.° e sens parag-aphos regulam o modo como sé
deve proceder para serem approvados 08 projectos das linhas. Da
comparacio d’esse artigo com o § unico da condicho 1.% 5 1. ¢
2.2 da coundigiio 5.% 0 § unico da condicio 7.*, a condicio 8.+ €
seus §§ 1.2 e 2.° e u condigio 9.* do contracto de 1888. com 8%
condigoes 3.* e &.° do contracto de 1807 e com a condigio 14.°
g?li::l?glrucm de 1898, entedde a Commissio poder concluir o se-

1.°—Deixa a Companhia de ter obrigagio de submetter a ap
provacio da Camara, os projectos das pertencas das linkas (8.
de 1888 e 4.* de 1897) que compreliendem o postes, 08 consolos,
08 kiosques e outras conslruceoes.

2.9 —Nio fica a Companhia sujeita a nenhuma penalidade, s¢
nilo apresentar os projecltos das lini'ms i (ue se refere o t:t'n'po‘do'
artigo 3. no prazo de um anno ¢ 08 projectos wencionados no §
2.* do mesmo artigo, no prazo de 90 dias. Essa penalidade exis
tia na condi¢io 8 * de 1888, na importancia de 28250 reis por ca-
da linha e dia dlem do prazo. '

4.¢— Nada menciona o projecto dcerca da obrigaciio da Com-
panhia sujeitar na parte technica os projectos & approvaciio do
Ministerio do Fomento, obrigacio estipulada em contractos antes
riores (3.7 e &.* de 4807, 15.* de I898) sendo hoje a legislacio
em vigor 0s regulamentos de 30 de novembro de 1942 e 23 de
junho de 1913, Deve porém notar-se que essa omissio nio impli=
ca certamente que a Companhia fique desobrigada da ohservan-
cia da lei.

4.°~Si0 muito menos completos o8 projectos que a Companhia
tem de submetter 4 approvacio da Camard, collocando esta em
peiores condighes de apreciagao (9.* de 1888-4.2 § unico de 1897).

50— A Companhia fica dispensada de submetter & approvagho
tudo o que diz respeito ao material circulante e das machinas.

62 A Camara deixa de ter a faculdade de rejeitar os projec-
tos, e quando haja desaccordo terd de snjeitar o assumplo @ degis
sito do tribunal arbitral, que, como ficon dito funceiona em condis
coes desfavoraveis para & Camara.

b) —N'estes termos verilica-se que este artigo contem algumas
novas vantagens para a Companhia. '

H—Abertura a explovacio e fiscalizagio do material:

a) — Estatue o artigo 411.° sobre a qualidade do material ¢ a8
garantias de seguranca e commodidade para o publico que deve-
rio ter os trabalhos de construeciio. Nio vé porém esta Commiss
o qual o meio de tornar eflectivas as obrigacies que d'elle de=
rivaam. !

b) — Effectivamente, pelo artigo 12% as novas linhas e o novo
material circulante (sobre rails ou fora d'elles) so podem comecar
a ser explorados depois de examinados e approvados. Porém o
3.0 do mesmo artigo restringe 08 casos de recnsa. Assin: '

e)—A recusa para abertura & exploragio de qualquer linha, 80
pode fandar-se no facto de nido corresponder aos projectos apﬁro'-:-
vados. Quer dizer que ge nio pode verificar a qualidade de mate*
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Mal ¢ 4 seguranca do publico, nio havendo nenhuma penalidade
10-caso de deficiencias de nma ou outra.

( .") —Do mesmo modo a recusa de carros 8o pode fundar-se no
delo de se no acharem conformes con: as posturas a que estive-
' spjeitos, isto ¢, & largura dos assentos na [rente. i superlicie
tha Platalorma, ete. Nio se pode verificar a qualidade do material,
?1'3911(11_'2 da constraeciio, e se estio munidos dos apparelhos neces-
M0 para commodidade e seguranca do publico, nem {o pouco
se Pode exigir que sejam dos melhores modelos como preceitua a
fndicio 12* do contracto de 1888.

bi €)= Quaesquer lli\'l'.l';.'_l'll(‘.i.lti serfio resolvidas pelo tribunal ar-
ral, que nunca poderd obrigar a Companhia ao que o contracto
0 especificar.

12— Indemnizacies:
#)—A condicio 20.* do contracto de 1888 estipula:
s *Quaesquer indemnizagoes devidas por prejuizos resultantes
W8 trabalnos da execucio das suas linhas ferreas ou da explora-
840, ficam a cargo da Companhia concessionaria .
B2 condigio 10.* do eontracto de 1898 determina:

“Nos termos da legislagiio em vigor a Companhia fica tambem
HUSponsavel pelos prejuizos que cansar nas canalizacoes de agua
¢ Bz ¢ nos predios publicos ou particularess.

-, Lomo se vé g Companhiig é actualmente responsavel pelos pre-

Wizos resultantes dos trabalhos da execuciio das linhas e ainda da

Sha exploracado .

h) —Nas condicies 10.2 e 11.° do contracto de 31 de Dezembro
e 4942 com a Companhia dos Ascensores, prescreve-se tambern:

«10.*—Quaesquer indemnizacoes por prejuizos causados na
I’."Oln'leclmle publica, municipal ou particular, incluindo as cana-
l‘““!:"lt}s de qualquer especie existentes no sub-solo e 0s pavimen-
98, @ (que sejam resultantes da execucio de trabalbos nas linhas
g?'l'!"eus e guas perlengas, ficam a cargo da Companhia, nos termos

Taes de direitos.
e “if.2—A Companhia é responsavel, nos termos geraes de di-
Cilo, por todos 98 prejuizos, quer pessoacs, quer materiaes que
“sultem do servico de exploracios.

Existe portanto a mesma responsabilidade quer para a Com-
Ahin Carris quor para a Companhia dos Aseensores que n'aquel-
LSk pretende integrar.

- )—Pelo artigo 14 do projecto fica a Companhia liberta da res-
I5tsabilidade pelos prejuizos que resultem da exploracdao ¢ que
il:f“.ﬁm ser muito jmportantes, ¢ obrigada apenas ao pagamento
f l"lll(’l]llll?.:lg_‘ul?_:: pelos prejuizos causados pela execucio de tra-
e 08 0 propriedade publica, municipal ou particular, e nio de
llltlesque.r indemnizacoes, o que representa uma regalia de valop.

13— Assentamento de outras linhas:
Pela clausula 32, do contracto de 1912 com @ Companhia dos
Stensores, a Camara reservou-se o direito de auclorizar o assen-
r?.'a".‘""“ de outras linlas de ‘f_*.{.'ll:l| ou diverso systema, nas mes-
-.dirh.!'uug em que a referida _(.m_np‘;mluu l‘X‘llll._i'l‘ill' A8 SUAS, ¢ egual
% CHo foi fixado em relagio & Companhia Carris de Ferro pela
dicio 35 do contracto de 1888. ;
far Ksse direito nio figura em nenhum artigo do presente projecto,
v Uralmente como consequencia immediata do disposto no artigo
sl fue ja se fez referencia.

(Continua)

e _Qompanhla Portugu_eza.- -I'rus(.\gm*ln‘:n:‘.liv;mwn-
h-om. trabalhos da segunda via do Norte entre, Coimbra B e
cef“r“""“' estando concluida a lvrrupltflliagcul. € agora pro-
by o5¢ a0 empedramento, eslando ja alguns kilometros
Milados.,
== 0 renovamento da via na linha ascendenle estd ja
Proximo a Azambuja.
== [ista quasi conclnida a nova estagdo de Lamarosa,
endo em breve ser aberta ao publico.
h Minho e Douro. — Vio ser collocados para revesli-
"1??!'!'[9- tlt.) vestibulo  da {‘.Slilg‘.ﬂl"} do Porto, os paineis de
“HEJO pintados pelo grande arlista Jorge Colago.
“hoT -I'E'l foram dadas iuslrucgﬁgs a direcdo d’este cami-
€ ferro para proceder 4 revisao geral dos calculos

ey
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das pontes melallicas das suoas linhas, conforme foi indi-
cado pela commissao de pontes.

== Recomecaram os Irabalhos da conclusdo da linha
de Lapella a Monsao.

== Proseguem com actividade os trabalhos da con-
struegdo do troco da linha do Valle do Corgo enltre, Vidago
¢ Chaves, cuja extensao é de 18 kilometros.

Beira Alta.—Vae passar por importantes reparacoes
a estacao de Figueira da Foz.

Valle do Vouga. —Parece que entrara em vigor no
proximo dia 20 um novo horario d’este caminho de ferro,
tendente a lazer ligagdes mais rapidas entre Vizeu, Porlo
¢ Lishoa.

Companhia Nacional. - - Na eslagio de Vizeu es-
la-se lransformando o vestibulo, a fim de satisfazer o natu-
ral angmento de lrafego devido a linha do Va'le do Vonga.

Thomar a Nazareth. — Proseguem os trabalhos
de estudo d’este caminho de ferro, dirigidos pelo enge-
nheiro Sr. José Bonanea.

Penafiel a Lixa.—-Esta companhia esta fazendo uma
emissao de capital para a constroccao de uvma linha,
no leito da estrada, para as Aguas de 8. Vicenle e Enlre-
0s-Rios, a qual se espera seja ja inavgurada no principio
da proxima epocha thermal.

“ A -

Hespanha

Faram apresentados na Camara pelo ministro das Obras Pabli-
cas dois projeclos de lei relativos ds communicacoes ferro-viarias
franco-hespanholas.

Tem um por fim avetorizar o prolongamento, por meio di ¢on-
stroccio de uma ponte em Bilbau, do eaminho de ferro de S. Se-
bastiao & [ronteira (ranceza

0 oulro refere-se & approvacio do convenio de 3 de outubro
do anno passado, entre a Companbia do caminho de ferro de S.
Sebastifio & fronteira e a franceza do Midi.

Inglaterra

O troco Kambove-Elisabethvile, do caminho de ferro do Caho
a0 Cairo, da extensdo de 160 Kilometros, esti terminado desde
junho ultimo; e a respectiva exploragio faz-se por meio de nm
servico bi-hebdomadario.

A parte sul do caminho de ferro do Cabo a0 Cairo, situada em
territorio britannico, tem a exlensiio de 3.456 kilomelros. Da
fronteira do Congo belga a Bukama (porto que serd altingido ap-
woximadamente dentro de anno e oi€io), passando por Elisa-
|1cllwilhe e Kambove, ha 466 kilometros. A partir de Bukama, o
Congo forma, com as linhas construidas para evilar os rapidos
(cachoeiras), wma via de communicacio da extensio de 1.400
kilometros. Ao norte, a partiv de Goz-Abu-Goma, onde o caminho
de ferro de Senar-El-Obeid atravessa o Nilo-Branco, este rio ¢ na-
vegavel alé ao lago Alberto, exceplto no percurso de 130 kilome-
tros, de Rejal a Dufilé. Para rennir as duas linhas presentemen-
le u-rrminau]l:_ts do caminho de ferro do Cabo ao Cairo, o que lalta
construir é o troco de Elisabethville a Mabagi, no lago Alberto.

Este trogo, da extensio de 800 kilometros, foi concedido pelo
governo belga & companhia do caminhio de ferro do Congo-Supe-
rior aos Grandes Lagos africanos.

Suissa

0 excellente resultado obtido com a traccio eleetrica em de-
lerminadas linhas, e especialmente na do Loetsehberg, fez com
que se julgue chegada a hora de implantar o novo systema nas
demais linhas que reunam as condiches precisas.

A Confederagiio bavia-se preparado de antemio, reservando-
se, como medida de prodencia, a faculdade de dispor da forca
hydraulica de certas correntes fluviaes, o Rhodano superior, o
Reuss e ontros do canlao de Schwitz. Fez isto quando ainda o
problema da traccio electrica nos caminhos de ferro se apresen-
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tava technicamente bastante difficil. Agora, a Direccio dos cami-
nhos de ferro suissos estudou, primeiro que tudo, a linha do 8.
Gothardo, e n'ella comeguu pelo trajecto de Erstlield a Bellinzo-
na, - determinando a installacao de duas estacoes centraes, uma
e cada vertente do monte, de 50,000 ¢ de 60000 cavallos: o que
sera sufliciente, tendo mesmo em mira a extensio a que deve ap-
plicar-se este servico

0g trabalhos comecariio muito brevemente, e conli-se eslarein
lerminados em tres on quatro annos, na linha de que se trata.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 14 de Fevereiro de 1914.

Saliin um ministerio e entrou oulro com UM Programms mais
sympathico, por ter no seu lemma a narea de pacilicador.

K & justamente de paz que 0 paiz preeisa; paz nos espiritos,
paz nos negorcios, paz nas suas relacoes com o estranzeiro. 'este
estado de excilacio em que temos vivido resolta a sitnacio em
fue nos aclmmos e que foi desenhada pelo Sr. José Relvas, nosso
ministro em Madrid, na sessio de 11 do corrente, em breves pala-
vreas (que registamos, porque sabemos que sido inlelizmente verda-
deiras, ¢ devem ficar gravadas no espirito de todos para que os
erros passados se corrijam: ! _

«Se as dilliculdades da Republica siio grandes no interior, sio
colossaes no exterior. Enganam-se redondamente os que julgam
que ¢ sympathica & Eunropa uma Republica intolerante e radical,
pois a verdade é que a orientacio da Europa ¢ francamente mo-
narchica e conservadora.» e

Para a paz que se reclama, sendo indispensavel nio é bastan-
le a amnistia que se annuncia; ha que rever leis que poem os es-
piritos em sobresalto continuo; ha que desfazer impressies pessi-
mistas como a que ficon da celebre phrase dos proprietarios se-
rem simples «detentoress do que lhes pertence ¢ que a lei da
contribuicio predial tem, ahi agora, confirmado, pondo de sobre-
aviso os proprietarios e espalhando o panico, que se vae transfor-
mando n‘uma ameagadora erise de trabalho.

As palavras do novo ministro das Financas deram um peque-
no vislumbre de esperanca de que ge vae, agora, olhar com maig
enidado para os sagrados interesses do paiz do qoe para os fogos
de artilicio de grandes efleitos, com chuva de superavits ¢ fogue-
tes de prosperidades mais ou menos licticias.

A Junta, no sen concurso de ante-hontem, so conseguin as
25.000 libras de que necessilavi, a0 preco de &5 Y%/, on 58278
reis.

»

O relatorio do Banco de Portugal, respectivo i gerencia de
1913, apresenta os seguintes dados :

A somima do balango foi na importaneia de 208.681:951 5095,
menns 2.206:5308559, que em 1913,

O zaldo foi: de 338155588325, sendo: em notag, 17.4410:3598000,
oiro, 7 533:7558180; prata, 8 708:2088700; nickel, 108:9705200 ¢
cobre, 23:27432%5. Este saldo tem a seguinte digtribuiciio: ua
séde, 18.936:6708900; na caixa filial 9.491:921 8305 réis; nas
agencias, 53650658020 réis.

onfrontando os saldos de 1942 e 1913 verilicam-se no d'esle
ultimo anno as segointes differencas: para mais, ouro 513:16686006;
prata, 372.7638700. Para menos: notas. 1.737:2068000 réis: nickel,
10:301 83500: cobre, 1:449808%.

0 movimento geral da caixa foi, em 1912, 1.013:392:8705065;
em 1913, de 1.1560:732:40978563 réis. Para maig, em 1913, a 2omma
de réis 127.339:32748 498,

0 saldo dua carteira commercial. ¢ de 23.861:5758360, sendo
em lettras descontadas 14.020:5988955; lettras tomadas gobre 0
paiz, 42 5688000; lettras a receber no paiz, 2.082: 41286935 no es-
trangeiro, 2048295: lettras do estrangeiro a receber, 23:0888223;
bilhetes do thesouro tomados ao Governo, onro, 2 053:6438100;
ditos idem, interno, 3 280:0008000: bilhetes do thesouro desconta-
dos, 359:0008000 reis.

0 saldo de 1942 era de 22657:7978162, =endo: em lelras des-
contadas 12 548:8075882; tomadas sobre o paiz 60:5025638: a re-
ceber no paiz, 1.771:9068062; a receber no estrangeiro, G:8308485;
letras do estrangeiro a receber, 15:2768510; adeantamentos de ju-
ros de papeis de credito, 371 8385: bilhetes do thesouro tomados
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a0 Governo: ouro, 2832:5448200, bilhetes do thesouro internos
tomados ao Governo, 5280°0005000; internos descontados, reis
142:5008000 .

Differenca para mais em 1933 1.200:7785198.

Descontaram-se S3:493 lettras, no valor de 59 325:1734505; ent
1912, 77:822 no valor de 44 935:5438215. 0 angmento (vi de 5:67
lettras, naYimportancia de &385:63082490.

0 saldo da conta de emprestimos sobre penhores, que (ran si-
tou do anno de 1912, foi de 1.259:1885219. Realizados em 19EE
1.633:7898719., _

Amortizacoes e distrates: 330:7788239. 0 saldo para 191% é nd
totalidade, 1.303:0118480.

0 saldo das contas de credito e supprimentos ¢ 20.191:0045720:
Em 1912, foi de 20.603:2038350. Diminuin em 1943, £.512: 4085630

0 movimento geral da conta corrente com o Thesouro em 1913
foi de 34%7.235:2008931. Em 1912 havia sido de 287.151:6698193-
Augmento em 1913, 60 0R3:6308738.

As verbas com que o Banco contribrin para o E-tado foran:
participaciio nos lueros, 422:2398190: contribuicdes, 146:9148 190
imposto sobre o dividendo, 19:7058710; de rendimento sobre co=
brancas e juros de contractos com o Estado, ete | 27:5658890:
compensacio de juros ao Estado, nos supprimentos feitos pelo
Banco, pelo excesso de eireulacio acima de 72:000 contos no anud
de 1512, 533:3958050.

A cirenlacio fiduciaria em 31 de dezembro de 1913 era de
86 559:2408375; em 3 de dezembro de 1912, de 54 603.0398375.
Augmento em 1943, 1.956:2015000. :

A conta de ganhos e perdas accusa os lucros, em 1913, na un=
portancia de 2822:7778616 reis: em 1912 loram na importancid
de 2 858:851 8811 reis; menos, em 1913, 86:07481935.

0 conselho fiscal propoe a segninte reparticio dos lueros:

A's aceoes, como complemento da quantia ja anticipada de
4050008000 reiz, completado um dividendo de 10 por cento; do
remanescente dog lueros 10:000£000 para angmento do fundo de
pensies ¢ soccorros a empregados do Banea, passando em saldo
para o exercicio seguinte, juntamente com o dos exercicios anle-
riores, o remanescente, na importancia de 9:9508003.

L

Banco do Douro —O relatorio d'esta antiga e respeilavel institni=
¢iio apresenta os mesmos resultades do anno anterior, aqoi regis-
tados, sendo de notar que a taxa normal do juro d'este Banco, ji
reduzida ainda, em operagiio importante e bem garantida, foi mais
reduzida durante o anno. )

Os lueros totaes do anno de 1913, incluindo o saldo do exerct-
cio anterior e abatidas todas as despesas feitas, as contribuicoes
pagas ¢ os jurog abonados aos depogilantes —elevaram-se & impor-
lancia de eseados 33689828, o que. em relacho ao eapital realiza-
do do Banco, corresponde a nma percentagem de 8.51 % ¢ tendo
sido ja distribuido ds acgdes o dividendo de 21/,9, na importan-
cia de 9:886450 a Divecciio propde, ao remanescente, a applicacio
seguinle:

Para completar o dividendo de 51/5 9, ou 3830

por accio. livee do imposto de rendimento,

Para fundo de reserva, conforme o art, 15.° dos

H1:RGISE0

Estatutos, licando elevado a 32:000800 esc..  2:000800
Para gratificacio aos empregados e [alhas de

ey e YT leng - 350800
SUIAO TAPH RAK < i mi sV am W nmiica it ainis G: 588808

Bolsa.—O Inleyno 3 °/, mantem a sua colacio.

O Ezterno baixou um poueo, devido ao cambio, reanimando-se
novamente esta semanda.

Phosphoros com compradores a 58870, havendo bastante pro-
cura resultante certamente do proximo pagamento de dividendo.

Tabacos mantiveram os precos da quinzena antecedente; an-
nunciou esta Companhia um dividendo supplementar de 1914 —
K. 4835 — que comegon a pagar no dia 13.

Companhias africanas comn ligeiros angmentos nos precos an-
teriores, variando Mocambique entre 4820 e 4310 para o fim do
mez e Zambezia a 2835 para o mesmo prazo.

Em Mocambique firme entre 5520 e 4830 e 4455 e 4845 para
marco.

Tambem se cotou Beiva Alta (2 grau 3 *f) a 478 para fim de
margo, em prime de 0.25.

Nio permittin a crise politica que as fransacgdes commerciaes
fossem de grande vulto, notando-se em odog o8 ramos de activi-
dade commercial uma fraqueza de negocios que graves transtor-
nos traz_para todas as elasses productivas.

.

Cambios. — [a mezes que os cambios teem mantido, por assim
dizer, 05 mesmos carsos, como ¢ do dominio de todos; a snbida do
camhio ¢ originada pela especulagio de algups individuos que
a manejam conforme a orientacio que a nossa politica toma.

Soffreram durante esta semana varias alteracoes, lraquejando
bastante, até que na quarta-feira novamente_se animaram, ha-
vendo regular procura.

Bastante papel se recebeu do Brasil e de ahi certamente a

frouxidiio inesperada.




. Jogo que se constituiu governo, os egpeculadores, que pre-
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Curso de cambios, comparados

61

———

Yam alteracao de ordem, apressaram-se @ comprar grandes
?:‘ﬂl}h’dmles de papel, 0o que conseguiram facilmente, em conse-
vl‘"?!lma da frouxidao: foram apresentando papel que conserva-
im em carteira, julgando (que ainda mais baixaria, o que alids

i . .
W0 sneeceden. cansando-lhes reveses devido unicamente ao geu

Proreldimento menos patriotico.

"

b *Nn principio do mez a divisa Londres abriu a 45 %/ - 45 7/y5 e
KIS a 627 - 629 ¢ en-cerram hoje a &5 '/, - 45 'z e 631-634%.
Adibra ficou em 5828-5431, o Rio-Londres a 16 7/ ou 148808

PeIS pop lihra.

]
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Carreiras de Automoveis

Por varias vezes lemos aqui enaltecido as vantagens
de se subsliluirem as carreiras de diligencias, por aulo-
IHOVEIs.

Ja nos relerimos ao oplimo resultado das carreiras es-
tabelecidas entre varios pontos do paiz, e iemos agora a ac-
erescenlar que no proximo mez de margo sera [eilo-o ser-
vigo de correio ¢ passageiros entre a estagao da Guarda e
a cidade do mesmo nome, por meio de aulomoveis, € em
breve sera estabeiecida uma nova carreira entre a estagao
de Villar Formoso, Almeida e Figueira de Castello Rodri-
go, servindo alem d'estas imporlantes villas, S. Pedro do
Rio Secco, Reigada, Villar Torpim, ele.

Seria de grande conveniencia que se subslituissem Lo-
dos esses horrorosos carros do correio por antomoveis,
com o que muito leria a lucrar nao sd o publico, comno
tambem os empresarios, pois havendo um servigo rapido
¢ commodo assegurado, certamenle o numero de passa-
geiros seria maior. :

' ver as carreiras ultimamente montadas entre Olivei-
ra de Azemeis e Arouca, entre Mangualde, Vizeu e 8. P¢-
dro do Sul e entre Thomar, Certa ¢ Castanheira de Pera,
que andam sempre apinhadas de passageiros, o que rano
aconlecia na diligencia, apesar de ser mais barato o (rans-
porte.

A DBeira Alla lem ja na Figueira um aulo-omnibus pa-
ra fazer carreiras entre as eslagoes e as localidades, ser-
vigo que, esperamos, serd eslabelecido n'esle verdo. por
aquelles carros e oulros.

E francamente desejariamos que as oulras administra-
coes fizessem a mesma coisa, como o leem [eilo ja, e com
excellentes resullados, muitas das redes da Europa e Ame-

rica. e
k greve dos ferro-viarios
na Africa do Sul

Nos fins de junho de 1913, os operarios da mina de
Kleinfontein declaram-se em greve por motivo de muodan-
pga nas suas horas de trabalho. Foi restabelecido o ante-
rior. Mas a greve propagou-se. 0 Governo permittio a or-
ganizagdo do pickting e que a populagio se aterrasse por
tal forma que se lornou impossivel encontrar lestemunhas
para verilicar os delictos. Nos principios de julho, estavam
oilo minas em greve. 0 Governo decidiu-se ja tardiamen-
te a proclamar a lei marcial. No dia 5 de julho dev-se um
conllicto no qual houve 250 feridos e um certo numero
de mortos. No dia 10 a ordem [oi restabelecida.

0s mineiros sollicitaram uma lei reduzindo a oito ho-
ras o dia de trabalho, um systema fixo de salarios e esles
mais elevados; salarios supplementares para as horas sup-
plementares, que sao o trabalho & noite e ao domingo. 0s
exploradores das minas reconheceram as frade wnions,
accederam as oito horas, e M. Molan, ministro das Minas,
annunciou em setembro que o Governo linha preparado
como salisfaccao aos mineiros, uma serie de leis, um
factory bill, um workmen’s wages lien bill, wm induws-
trial disputes prevention bill, um trade wnions bill, um
mine benefit societies bill, um workmen's compensation
bill, e um amendment of the miners phthisis bill. Alem
d'isso nomeou-se uma comissao de inquerito as condigdes
do trabalho nas minas.

Os empregados dos caminhos de ferro do Transvaal
compararam o8 seus salarios aos dos mineiros. Acharam-
se em condicoes inferiores. 0 comilé das oflicinas verificon
que n’ellas se encontravam 1.750 homens a mais. As re-
ceitas eram inferiores ao calculado. A administracao que-
ria fazer economias. Despedin um certo numero de ho-
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mens. Os operarios e empregados do caminho de ferro
resolveram recorrer a grave, que 1do bons resultados Hi
nha trazido para os mineiros.

‘ 0 movimento comecou a dar-se nos primeiros dias de
Janeiro. A 8 de janeiro havia um oplimismo official. |

Dizia-se haver menos de 1.000 grevistas no Trans=
vaal; que lodos os comboios tinham podido circular nd
Nalal e no Estado do Cabo, os empregados de caminhos
de ferro tinham recusado responder ao incitamento do
Transvaal. No Orange, em Bloemfontein, tinha apenas has
vido alguns grevistas nas officinas.

No dia 9, percebeu-se que se tratava d’'um movimento
mais serio do que se poderia suppOr. 0 servico dos €a
minhos de ferro estava desorganizado. A Federation of Tras
des linha tomado a sna direcgio; e tinha sido ella que U
nha dado a greve de julho de 1913 o seu caracter vios
lento.

B Pretoria, Johanneshurg e Germiston a greve erd:
completa. Tinha havido lentalivag gara dynamilar a via
perto de Wilpoortje pouco tempo antes da passagem (0
Rhodesian Mail, | |

Mas o Governo de Pretoria, (que no verao passado 56
tinha mostrado fraco, resolven-se a proceder com energid.
Convocou as aetive citisen forces ¢ as citizen reserves
prohibiu todo o transporte d'armas. 0 regimento local dé
active defence foi mobilizado. E um comité de Public safell
(de seguranga publica) foi coustituido por convite do Go
verno.

O Trade Federation leader, Sr. Mason, disse pela larde
que todo o servigo dos caminhos de ferro se paralyzaria
no dia seguinte.

Mas, na tarde de 9, o Governo mandava prender o Sre
Colin Wade, o labowr member do Germuston Town Couv
cil; o Sr. Walerson, secretario do Sowth African Laboud:
Party; o Sr. Poulsma, Sr. Nield, secretario adjuncto da
Rgihway  Sociely e & noile os Srs. Grendon, Livingstong,
¢ Munro, por sedigio.

Muito natoralmenle, no dia 10, uma reunido da Fede:
ration of Trades pediun a liberdade dos prisioneiros, sob
a ameaca d’'vma greve geral. Foram enviados emissario$
ao Cabo e ao Nalal para arraslar & greve os empregados
dos caminhos de ferro. : |

Organizou-se em Bloemfontein um comité da greve.
No dia 12 houve no Cabo um principio de greve.

As distancias sao enormes. A greve dos caminhos de
ferro atrazava os proprios que a propagavam. Tiveram
(Jue recorrer aos automoveis,

Mas 0s empregados do caminho de ferro do Natal vo-
lavam uma resolugdo de recusa ao transporte de tropas €
reclamavam a liberdade dos agitadores presos.

No Transvaal, o Governo continuou a mostrar-se ener-
gico. Formou-s¢ um corpo de engenharia para segurangad
do servico de certos transportes, entre oulros o da hutha
entre Germiston e Withauk Spring. '

0 Governo ocecupou-se tambem em assegurar a chega-
da dos generos d'alimentagio, de forma a impedir uma
carestia excessiva.

Todavia os cheles da Federagdo procuravam provocar -
a greve geral; os mineiros do Reel enviavam grandes
adhesdes; pronunciava-se em seu favor a associagio dos
typographos de Johannesburg, o mesmo succedia com 08
membros das duas federagdes de operarios de conslruegao-

Todavia menos de dois tergos dos operarios ¢ dos
chawffewrs do Transvaal linham votado a greve. '

Dois tergos dos mineiros empregados na mina de
Randfontein-Estates tinham repellido a greve geral, mas
foram 08 unicos. 03 mineiro das oulras minas volaram
a favor da greve geral, na propor¢iao de dois lergos.

0 movimento alastron-se; no dia 14 os mineiros esla-
vam em greve. 0 jornal Joaknnesburg Star era  composto
por operarios ndao adherentes, mas os restanles jornaes
tiveram que suspender a sua publicagao. -




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

‘,..-_-'\ 13, o Governo linha proclamado a lei marcial. Em
fnde dos poderes que lhe eram conferidos, qualquer
l[‘itass.n'a ﬁ{:f.l\-';l interdicta de permanecer por rl"l!'il, l_las 8 ho-
8 da noile as 5 horas da manha, sem auclorizagao. Qual-
fQuer official podia requisilar animaes, aulomoveis, carvao,
Pelri{len, alimentos, licores e oulros objeclos; e os com-
fﬂlercmnu:s nao podiam celevar os seus pregos excessiva-
mente s, Interdiccao de qualquer reunido, em logar publi-
F?s de mais de seis pessoas; lodo aquelle que usasse

i explosivo poderia ser morto sem julgamento.

. A proclamagao da lei marcial era acompanhada d’uma
Clrcn |y para os indigenas, explicando a siluagao, assegu-
faido-lhes um pagamenlo regular e a proleceao do Estado,
® Convidando-os a conservarem-se tranquillamente nos
Seus compounds. 20.000 bhomens estavam concenlrados
W0 longo do Witwatersrand e o Reef.

; Dpslinu\'mn-sc a proteger d'uma forma effectiva os
Mineiros que ndo quizessem largar o trabalho. A forga
Mada ascendia a 70.000 homens.

U 0s chefes do movimento declararam que a acgdo do
? n’_"e’f“‘n b;'iu.'r.’r-nm.c.’n.t era reprovada pelo finperial Govern-
“m”lﬂ. Nio era exacto. 0 u!lo commissario, !m‘tl Gladstone,

4 approvado as medidas tomadas e linha posto, em
ﬁasﬂ de necessidade, as tropas imperiaes a dispesicao

9 Governo do Transvaal. No dia 14 de janeiro, a policia
Uerendo prender o Sr. Bain, secretario da federagao dos
g"e"l_Slas, foi repellida.

“'sgl)l.sp;u'ou-se um tiro. A .poli_ciat viu-se .r_)ln'igada a lazer
das armas. Em Benoni dois presos foram sollos pela

nultidao,

d 0 comboio correio que Lransportava um cerlo numero

M€ soldados poude allingir Pretoria. Foram enviados oito

®Ombhoios, dos quaes apenas seis chegaram ao seu destino.
A 15, 0 comité da Amalgamated Sociely of Engineers

_de Durban convidou os socios a parar com o trabalho, sob

PeNa de serem considerados «scabs» (leprosos). Foi preso

% presidente, o Sr. Boydell.

p Em Benoni foram presos 200 grevistas. Nesse dia fin-

O greve.

o 0s padeiros, que tinham principiado a estar em greve
dm lohannesburg, vollaram ao l.rabal[tp. A policia pren-
S0 62 delegados ypographos na occasido em que haviam
eidido voltar ao trabalho.

0l A 16, o Sr. Burton, ministro dos Caminhos de ferro, de
C4rou que os empregados de caminhos de ferro que dese-
188em relomar o trabalho o poderiam [azer provisoria-
Mente nas condigdes anteriores.

B No dia 17, o trabalho nas minas linba recomegado.

M Durban, desde o dia 16 que tudo linha entrado na
ormalidade.

b No Gabo, o Sr. Madeley, membro do tabowr party no

Wamento, disse a 16 de janeiro:
hi‘“_Nenhum systema de caminhos de fervo do Estado pode
) slir emquanto os seus empregados tiverem a liberdade

©8¢ por em greve sob as ordens d'um comité composto
r:lraﬁ'i.ladnrcs irresponsavels, e ll’!l.ld() i1 ccrjcm (que podem
smﬁflldr 0 seu logar sem penalidades. Comquanto elles
i MM que commelleram um aclo criminoso, segundo a
_\,igfslacao da Uniao, nao son dt; opiniao que lodos os gre-

Sls devam ser punidos: a lei deve ser repressiva e nio

'"Eil.liva, mas nunca se deve olvidar o seu caracler re-

"SSivo na condocta a seguir para com os grevistas,
r‘:}?“go esles Leuhu‘m recorrido a nm m«fvimenlu de .dcs-

£20 para com a industria, o commercio on o credilos.
0s socialistas dirao certamente, sobretudo depois da

“Portacio de certos cabecilhas: «F' uma vicloria da for-

. Mas os grevistas declararam «que eslavam em guer-
a4 Com a sociedader, e quando os homens se arrogam o
!l.r;lm‘_ﬁo de por um Estado em eslado de sitio, pela inter-
gupl‘-aﬁ da circulagdo, nao [azem mais que um acto de
SHeITA social.

conducta do general Bothijustifica a these exposta
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pelo Sr. Guyol, no seun livro: 0s caminhos de ferro ¢ a
greve. Fora pouco energico em junho ultimo, ¢ as desordens
foram graves. A licgao aproveilou-lhe. D'esta vez, pralicou
desde o primeiro dia ludo quanto se lornava necessario, @
a greve fracassou quasi sem incidente.

(Da Information, de Paris).

Turbina de 40:000 cavallos

Relata o Geénie Civil, de Paris, que, em Sainl-Denis,
nos arredores do mesmo Paris, a installacao electrica pos-
sug uma turbina Brown-Boveri-Parsons, de 25:000 caval-
los, e as inslallages de Saint-Coen e de Issy-les-Mouli-
neaux, destinadas a illuminacao de Paris, possuem onze
turbinas, egualmente de 25:000 cavallos. Mas a casa
Brown-Boveri esta agora constroindo uma muito mais pos-
sante, de 40.000 cavallos, para a estagao central de Mark,
na Wesliphalia. Esta ultima turbina, ligada a um commutador
triphasico de 10:000 woltas e 50 periodos, di 1.000 vol-
las por minulo e funceiona com vapor sobre-aquecido a
350.9 e a pressao de 13,5 atmospheras. Turbina e com-
mutador formam um todo de 9,"8 de comprimento e 4
melros de largura.

BTEEN

ARREMATACOES

Caminhos de Ferro da Beira Alta

Pelo presente se faz publico que esta Companhia recebe pro-
postas na séde da sua Direccio de Exploragiio, em Figueira da
Foz, para a compra dos pinheiros existentes ao longo da sua li-
nha, entre Figueira da Foz e Villar Formoso, e ainda de todos os
existentes em terrenos que sejam de sua propriedade.

As propostas devem sempre indicar a situaciio e quantidade
dos pinheiros a que se referem \

As importancias das propostas que vierem a ser acceilas deve-
riao ser depositadas pelos seus signatarios na bilheteira da estacio
mais proxima, antes de principiar o corte das arvores. ¢

Para cada caso serdo fixadas de commum accordo as condi-
¢oes que devem regular o corte das arvores. _

0s compradores licam responsaveis por quaesquer prejuizos
que a derrota das arvores causar & propriedade da Companhia.

Entre os Kilometros 32 e 3% existem cortados 15% pinheiros
que podem desde ja constituir objeeto de proposta.

Alexandre Fentes GRALHOS DEPENNADOS
~ (ritica 4 reforma orthographica de 1 de setembro de 1911
Pre¢o 60 reis

ORTHOEPIA E ORTHOGRAPHIA

= Preco 200 reis
Pedidos ao auctor, R. Nova da Trindade, 48, 1.” — LISBOA

= =)!
ANIMATOGRAPHOS

Olympia, —0 mais distinclo cinema da capital. Ses-
soes lodas as noiles. — Soirdes da moda as segundas-fei-
ras. — Matindes cinemalographicas desde as 15 horas (3
da tarde), lodas as segundas, quinlas e sabbados, —com
08 mais escolhidos programmas de films, sendo executa-
dos duorante a sua exhibigdo os melhores trechos musi-
caes pelo sexteto d’este Saldo.

Todas as creancas acompanhadas de suas familias leem
entrada gratuita.

Trindade. — Salio de Concerlos e Cinemalographo. —
Tercas e sexlas, Soirédes-concertos.—(Quarlas e sabbados,
Sovirdes da Moda. 03 melhores concertos de Lisboa.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENDA DO VIARJIANTE

Gran Hotel Viscaya. — Todo o con

B"-BAu forto. Cozinha egmerada. Succursal va ilha

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nuiez & G2

BRAGA-BOM JESUS Srande Hotel
do Elevador Grande Hotel daBoa Vista.

—Servico de primeira ordem. Banlios completos. Ser-
vive especial para dinheticos. Bons quartos, Luz elee-

t-na. Asseio e ordem. Precos modicos.
clNTRA Hotel Netto. —Servico de pric sira or-

denr — Aposentos confortaveis o aiseados
—Magnilicas vistas de lerra e mar—Sala de Jantar
ara 150 pessoas — Magnifico parque pary recrcio— |-
umipaciov clectrica — Telephone n.* th—"Precos razoa
veis— Propi‘etario: José Lopes Alves,

- a )
BU l M A H A Es 1_':.%;;"?’ ?.?%?.I“ :lln II.n':;::-Il” S

mescoldiveis eammodidatdes ¢ asseio: Ltratamento re
commendavel—Proprictacio, Domipsgos Jose Plres,

LISBOA

annoneio

LISBO

" -
0N, 8.

€. Mahony & Amaral. — Gommis
A0ES, cousignacies, transpories, sle. Vil
nn frente da  capa—ltoa do Comuercio,

Canha & Formigal. — Artigos e
mercearia. — l'raca (0 Municipio, n* 4,

Gran Hotel de Londres. /'

MAnHID MOrose servico de lgmientos o cozinlia,

Conforto inexeedivel, § Fachudas — Preciados, Galdo
¢ Garmen. Pregos modidos. — Proprictario, Huilio
Ortega.

HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 03 COMBOIOS

tel @ som dovida wim dos molliores da provineia, de

EM 16 DE FEVEREIRO DE 1914 =

Ad. Seghers. Hopresuilante de tl "
des fabrnicas da Belgica, Allemanha, l0=

PARIS A

Rue Seribe, 3

PURT[] Grande Hotel do Porto. |0 ""“
& e de fa ville, Lits A ressorts, Omnibss
Falephone: Boite sux lettros—Salles do lecture et 45
receplion. Baing, Journanx

PBHTﬂ Joao Pinto & lrmio.—n.-_,,,m.hgm'

—Hua Mousinho da Siiveira, 134,

SEVILHA Sran Fonda de Madrid. il
I.T.Ipﬂl I_‘Sti'lhlih"_-]"lpl“" e St!\‘lllm—'|_ |
minacio slectrica—Luxnoso pateo—Sala de japtar PRES

N pessons—Banhos.
ViuvadeJ

VALENCIA D'ALCANTARA Yiuga de 2t

loez. — Aucnte Internacional e aduanas Lrant
pories. )
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DIRECCAO DO MINHO E DOURO

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 22 — GRANDE VELOCIDADE

(Aprovada por despacho ministerial de 27 de Dezembro de 1943)

Em vigor désde 1 de Fevereiro de 1914

I _
PARA 0 TRANSPORTE DAS MERCADORIAS ABAIXO INDICADAS

EM

VAGOES FRIGORIFICOS DE PROPRIEDADE PARTICULAR

Aves mortas, carnes frescas, caca morta, cerveja, flores,
frutas frescas ou verdes, hortaliga,
leite, legumes verdes, levadura, manteiga, mariscos,
ostras, ovos, pao,
peixe fresco, plantas vivas, queijos frescos, requeijoes

¢ demais comesliveis cujo transporte se efectue pela velocidade dos passageiros

§ 1.°—MATERIAL MATRICULADO ISOLADAMENTE
Vagoes carregados

N As mercadorias que constituam a remessa serdo taxadas ao prego das tarifas que lhe correspondam (ge-
‘i'especiais aplicdveis de g. v.) mas com sujei¢io aos minimos abaixo indicados ou pagando como tal:

| Para as frutas frescas ou verdes, hortalicas, legumes

5:000 quilos por vagéao. -'

verdes e cerveja.
3:000 quilos -« .. vvvvien Para as restantes mercadorias acima indicadas.
N%tas minimos estd compreendido o péso das mercadorias e o das respectivas taras.
10 o 4 obstante, como pela condigiio 4.* do pardgrafo 4.° desta tarifa, se concede o transporte gratuito de

e | 98 gélo, os citados minimos serdio elevados a 5:500 ou 3:300 quilogramas, conforme o caso, quando as
Oras sejam acondicionadas em gélo,

Vagoes vasios

PelO transporte dos vagles vasios cobrar-se hd a taxa de 0§018 por vagio e quilémetro sempre que o péso
'kd% ‘ZEiculo nfio exceda 10 toneladas. Os excedentes déste péso serfio taxados & razdo de 0§0018 por to-
& Indivigiyel e quilémetro.
4 devolugiio dos vagdes vasios estd compreendida a gratuidade das taras e refrigerantes preparados para

%n'&”"al;&o dos géneros. - i




§ 2.°—MATERIAL MATRICULADO EM NUMERO MINIMO DE SEIS VAGOES

Vagoes carregados

A qualquer empresa ou entidade particular que, duma s6 vez, matricule, nestes Caminhos de Ferro, 0
minimo de seis vagdes frigorificos do tipo por éles aceite, serd concedida uma bonificaciio de 05018 por vaglo
e quilémetro sempre que o vagdo seja utilisado para o transporte de qualquer das mercadorias designadas n&
presente tarifa, com sujeigdo a0 minimo de péso na mesma estabelecido. ‘

Nilo gosardo de bonificagdo alguma os vagles que transportem apenas as taras e refrigerantes, pois nesﬂi'w
caso serfio considerados como material vasio. 1

A referida bonificagdo poderd ser deduzida no acto da expedigiio da remessa ou regularizar-se por liqﬂi_‘- 1
dagfio posterior, conforme convenha ao proprietdrio dos vagdes, que deverd, para &sse efeito, entander-se di-
rectamente com o Servigo da Fiscalizagfio e Estatistica desta Administragio.

Vagoes vasios

Pelo transporte de vagles vasios pertencentes a empresas on entidades particulares que duma s6 vez t&°
nham matriculado um niimero mininio de seis veiculos desta espécie cobrar-se hi 050009 por quilémetro e t0°
nelada indivisivel qualquer que seja a tara de cada veiculo.

-
I

§ 3.°—CONDICOES RELATIVA AO MATERIAL

1.* —Qualquer empresa ou entidade particnlar que pretenda pér em cireulagiio vagdes frigorificos de sud
propriedade, deverd sujeitar-se s seguintes disposigbes: .
a) Submeter préviamente o plano geral e detalhado dos vagdes 4 aprovagiio desta Administragdo tendo @

vista que em nenhum caso o péso désses vagles com a respectiva carga poderd exceder 22 tonsladas nem t80
|
T

pouco 3:300 guilogramas por metro liniar, compreendidas as bombas de choque. i
b) Conformar-se com as condigbes que esta Administragiio tenha estabelecidas- para a construgdo e circnw;—-’]'
g¢do do sen material, cingindo-se ds indicagdes técnicas que a @sse respeito se lhe facam, §

¢) Adoptar para a construgfio dos principais Orgios (rodas, molas, engates, bombas de choque, eta.)y ojf._[_
tipo adoptado por esta Administragfio, a fim de facilitar as reparagdes do material . x
d) Marcar os vagdes com a série e numeragio que a Administragfio indicar, inscrevendo além disso e®
cada lado do vagdo, com toda a exactido e em caracteres bem visiveis, a tara e a carga méxima em quiloe* |
gramas. .
e) Dotar todos os vagbes de freio de vicuo e de tubo de intercomunicagfio para o aguecimento por vap&l‘;i '
e dotar tambem de freio de fuso e de guarita um vagdio por cada trés ou fraccdio de trés que tenham de m&
tricular, entendendo-se que as empresas ou entidades particulares que j4 tiverem vagdes matriculados teri0
que instalar o dito freio em todos os que construam até que uma terga parte do sen maferial se ache providi"
de guaritas e de freios de fuso.
f) Indicar a sua residéncia para o caso de que a Administracio tenha de fazer-lhe qualquer aviso depoi$
de admitidos os vagdes e postos em circulagio. '
2.*—0Os vagles de propriedade particular nfio serfio admitidos a cireular se nio depois de terem sido
examinados e autorizados por esta Adminisiragdo. 1
3.*-— Ainda depois de recebido o material nas condigdes acima indicadas e quando por defeito de conﬂ*'ﬁ
trugdo os vagles ndo oferegam completa seguranga a Administragio poderd recusar a sua circulagdio até quég
as deficiéncias sejam sanadas. A
No caso de que a Administragdo, depois de aceites os vagdes, estabelega disposigies contrdrias 4 autori‘%
zagfo que anteriormente tenha concedido, os donos do material deverdo sujeitar-se a essas disposigles suapen?-'m{
dendo ou limitando a circulagfo dos vagdes emquanto éstes ndio reunirem as condigbes necessédrias para podes
rem transitar em todas as linhas, sem restrigio alguma. 1|
4.* — Muito embora os principais 6rgios (rodas, molas, engates, bombas de choque, ete.,) devam ser d2
tipo adoptado por esta Administragio, entender-se h4, no entanto, que estdo exceptuados os vagles j4 cons”
truidos e admitidos a circular, nos quais as ditas pegas sejam de tipos especiais; mas os donos do matarisl-'.a
terdo de depositar nesta Direcgllo (Servigo de Tracglio e Oficinas) de prevengdo para qualquer reparo urgenté; |
determinado nlimero de pegas. As pegas do tipo corrente serfio fornecidas pela Administragio que debitard ds 7
sua importincia os proprietdrios do material. ‘
5. —Os vagles deverio ser entregues prontos a circular e com as caixas de lubrificaglio providas d¢
azeite. A lubrificaglo em trinsito ser4 feita pelos agentss desta Administraglio, os quais cuidario do material
como se fosse propriedade da mesma Administragiio. i
A conservaglio dos vagles ficard a cargo do expedidor, que terd a obrigagio de manté-los em bom estad? I

E




ﬂ“ eirculagdo, especialmente no que respeita a rodas, aros, molas, caixas de lubrificacdo, ete., sob a fiscaliza-
90 desta Administragio. :
~ 6.*—No caso de paralizagio dos vagles vasios, quer por ndo serem requisitados pelos expedidores, para
'f’“.fregamento, quer por os consignatdrios, depois de concluida a desecarga, ndo os porem & disposigio desta
%, a taxa de 0§045 por vagio e por periodo indivisivel de 24 horas depois de decorride o prazo de 43 ho-
"8 4 contar da hora de chegada,
‘_ 1.® —_ Se os vagdes carecerem, em transito, de qualquer reparagdo urgente, seja de que naturesa for, esta
.-@ﬂministraqﬁo encarregar-se hd de fazé-la por conta do expedidor, cobrando a importineia do seu custo (in-
;’?lusivé gastos gerais) e mais as despesas de transporte se houver aumento de percurso, isto £, se a reparagio
‘Sigir 4 transferéncia do vagdio do ponto em que ocorrer a avaria até dquele em que tenha de efectuar-se a
."?‘f‘Parat;ﬁo; mas se esta ndio poder fazer-se por estar carregado o vagdo, o expedidor terd de fornecer outro
Pary o trasbordo da mercadoria, operagio que serd de conta do mesmo expedidor.
- 8. _Esta Administragio obriga-se a reparar as avarias que, por culpa sua, sofrer o material, mas nfo
}5’- responsabiliza pelas que se derem por casos fortuitos ou de forga malor, por aquecimento das caixas de lu-
Orificagsio ou por quebra de alguma pe¢a do vagio quando a quebra se dé por desgaste ou uso natural.
9.2 — Nenhuma indemnizagfio serd paga por esta Administraglio pela detenglio dos vagles durante a repa-
030 nas suas oficinas ou estagdes, comprometendo-se no entanto a que a reparagfo se faga com a brevidade
- Possivel. Fica igualmente isenta de toda a responsabilidade pelos atrazos e avarias que possa sofreg a merca-
Horiy emquanto o vaglio se acha detido por causa da reparagiio que néle tenha de fazer-se.
. 10.*— O expedidor e o consignatirio deverdo fazer constar, com os agentes desta Administragio nas es-
Maghes de partida e de destino, o estado em que os vagdes $do entregues ou recebidos pelas mesmas estagdes.
"I'._ a falta déste requisito, por parte daquéles, entender-se hé que se conformam com as declaragies dos ditos agentes.

§ 4.°—CONDICOES RELATIVAS AO TRANSPORTE

1.2 — A carga serd feita pelo expedidor e a descarga pelo consignatério ou pela pessoa que acompanhe a
Yemegsa, mas sempre por conta e risco dos interessados.

Cada uma destas operagies deverd ser feita dantro de doze horas uteis a contar daquela em que o va-

8lo, vazio ou carregado, seja posto & disposigio do expedidor ou do consignatdrio.
~ Se as operagdes de carga ou de descarga niio estiverem concluidas 12 horas depois do vagdo ter sido
'IP"!to 4 disposiglo, respectivamente, do expedidor ou do consignatdrio, esta Administragio cobrard, a titulo de
- Seupaciio de via, qualquer que seja o local em que se encontrem o0s vagdes, 1500 por veiculo e periodo de 24
§ Oras indivisiveis.

- 2.8 _(Cada vagio carregado serd expedido por um sé expedidor para um sé consignatirio e para um finico
,destino, constituindo uma sé remessa.

A Quando a remessa tenha péso inferior a0 minimo de earregamento exigido e seja constituida por mercadorias
e varius classes que gozem de diferentes pregos de transporte, aplicar-se hd ao péso que falte para completar
%sse minimo o prego correspondente & mercadoria que o tenha mais elevado dentre as que constituem a remessa.
'-... 3.*—FEm trinsito e como transporte independente da remessa inicial, poderfio admitir-se nas estagles
f;:' Wtermédias, para o mesmo pereurso do vago e transportadas no mesmo veiculo, outras remessas de géneros
rescos, sempre que o vagio seja acompanhado de agente do expedidor.

As remessas das estagbes intermédias serdo taxadas em relagiio ao seu péso e pelos pregos que correspon-
~ dam 3 estagiio donde tiverem sido expedidas, mas sem que o seu péso possa ser tido em conta para completar
~ 9 minimo exigido para a remessa primitiva. '

i 4°*— A Administragio concederd uma dedugio de 10 9 sobre o péso bruto da mercadoria quando as
Temessas de géneros e peixe fresco sejam transportadas em gélo, desde que s¢ja evidente que nelas existe sse
efrigerante.

Lo gélo depositado nas paredes dos vagdes para produzir o frio no interior dos mesmos, serd considerado
4 “omo um acessorio déstes e como tal transportado gratuitamente, mas os interessados ndo poderdio retird-lo, no
- todo on em parte, para destind-lo a outro fim.

. Uma vez introduzido o gélo nos recipientes, as comportas déstes serfio precintadas pela estagiio onde seja

foita 4 operagio, ndio podendo tirar-se as precintas senflo para renovar a provisdo, ou em caso de forga maior

- Yevidamente justificado. As ditas operagGes deverfio ser feitas em presenga dos agentes desta Administragdo
~ fue nfio permitirio que se retire qualquer quantidade de gélo. :

‘ A falta do cumprimento desta disposigio por parte dos interessados dard & Administragio o direito de
~ Mclamar-lhes perdas e danos.

f 5.2 —0s vagles carregados serfio transportados, normalmente, pelos comboios mixtos e, quando possivel,
Pelos comboios correios désde que o afastamento de eixos dos vages frigorificos ndo seja inferior ao do mate--

i:‘al que entra na composigio normal désses comboios. b

"
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No entanto esta Administragio reserva-se o direito de demorar o transporte até ao duplo do prazo indicado
para a marcha dos comboios mixtos sem que por isso seja obrigada a indemnizagio alguma.

6.2—0O transporte dos vagdes vazios serd feito pelos comboios mixtos, se o servigo assim o permitir, 0!
pelos de mercadorias mais directos, ficando no entanto as remessas de material vazio subordinadas aos prazos
regulamentares da pequena velocidade.

7.*—A Administragfo fica isenta de toda a responsabilidade pelo contetido do vagio quando &ste seja acom®
panhado pelo expedidor ou.por pessoa por éle designada para ésse efeito, ou quando o entregue na estagio de
chegada com as precintas do expedidor intactas no caso do vagdio ndo ser acompanhado por pessoa algumé:

8, —Por cada vagio vazio ou carregado forneceri esta Administraglio, 4 pessoa que ¢ acompanhe, Ul
passe gratuito de 3.® classe, vdlido para o percurso que o vaglio tenha de efectuar. O passe ficard sujeito a08
impostos correspondentes aos bilhetes ordinarios e serd vilide tGnicamente no comboio em que se efectue ©
transporte. No entanto a pessoa que acompanhe a remessa poderd utilizd-lo nos comboios mixtos quando ¢
vagdo vazio siga pelos comboios de mercadorias.

9.*—Ao portador do passe sé serd permitido o transporte da bagagem de m3o em harmonia com as dis
posigles em vigor.

10.*—Para a concessdo do passe € indispansdvel que o expedidor indique pelo seu proprio punho, 08
nota de expedigdio, o nome e apelido da pessoa que acompanhe a remessa. Os revisores e demais empregados
desta Administragio poderdo exigir a identificagio da pessoa portadora do passe, sempre que o julguem
necesséria,

11.* — A aplicaglio da presente tarifa especial fica sujeita as condigdes da tarifa geral desta Administragio
em tudo que nfio seja contririo as disposigles precedentes.

-

Observacoes relativas ao trafego internacional

— As remessas de géneros frescos destinadas a Espanha, ou além, poderfio ser transportadas ao abrig?
desta tarifa sempre que 4s mercadorias a expadir seja aplicivel alguma das tarifas directas combinadas em vigor
Pelo que respeita ao percurso em Espanha os transportes fazem-se exactamente nas mesmas condigdes que
em Portugal, visto que a respectiva tarifa espanhola ligdvel (especial combinada n.° 121 g. v.) tem o0s prwﬂE |
e condigles iguais aos da presente.

Quando se empreguem vaghes para transportes destinados a Franga, caso em que ¢ indispensdvel o tras:
bordo das mercadorias na fronteira hispano-francesa, em virtude da diferenca da largu_ra. de via, o expedidor
ao regressar i fronteira o vaglo vaziv, cuidard de cumprir na Alfindega da fronteira franco-hespanhola todas
as operagdes e formalidades, tendo em vista que, sobre éste ponto declinam as Administragdes toda 8
responsabilidade.

2.*— As remessas destinadas ao estrangeiro deverdo ser apresentadas acompanhadas de todos os docus
mentos necessdrios e exigidos pelas leis e regulamentos para o cumprimento das formalidades alfandegdrias
nas fronteiras.

3.*— As Administragles declinam toda a responsabilidade pelos atrazos, despesas, multas, apreensfes, etc:
etc., que possam ter lugar nas Alfindegas fronteirigas em virtude de indicagBes incompletas ou irregularidades
contidas nos documentos que devem servir de base para as respectivas formalidades aduaneiras.

4.*—Todo o expedidor pode tomar a seu cargo as operagles e formalidades da Alfindega nas fronteiras
ou fazé-las efectuar por individuo de sua escolha. Néste ltimo caso deverd declard-lo ao apresentar a remess®
fazendo na respectiva nota de expedigiio a declaragdio seguinte:

« Operagles aduaneiras na fronteira por ... (nome do individuo escolhido), Residente em .. .»

Na falta desta indicagdio ou no caso de indicagfio incompleta nas notas de expedigio e nos documentos
alfandegdrios, as operagdes e formalidades serdo preenchidas de oficio pelas Agéncias das Administragdes nas fron”
teiras, em harmonia com os dados fornecidos pelo expedidor nos referidos documentos e pelas tarifas respectivas:

Da mesma forma procederio as ditas Agéncias quando sejam elas as indicadas para efectuar os despachos:

— Quando as operagies e formalidades aduaneiras devam ser preenchidas por pessoa designada pelo®
expedidor, Esse representante do expedidor deverd satisfazer, por sua conta e risco e em todos os pontos, #
quanto lhe seja exigido que diga respeito a essas operagles ¢ formalidades, nfio podendo o transporte de mer
cadorias ter seguimento antes do despacho definitivo. As Administragfes declinam toda a responsabilidade per
faltas ou avarias que ndo se tenham feito constar na ocasiio de pér a mercadoria i disposigio para o despach®s
ou pelas que possam ocorrer durante o tempo em que esteja sob a guarda do representante do expedidor. -

Porto, 1 de Janeiro de 1914. 0 Engenheiro Director

F. de Figueiredo e Silva
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Caminhos de

DIRECGAO DO MINEO E DOURO

Servigo directo combinado com as Companhias dos Caminhos de Ferro Portugueses, da Beira Alta,

Nacional de Caminhos de Ferro, de Salamanca a Fronteira de Portugal,

de Medina del Campo a Salamanca, do Norte de Espanha, de Madrid a Caceres ¢ a Portugal,
de Madrid a Zaragoza e a Alicante, Andaluzes,
Sul de Espanha, do Meio Dia da Franga e de Orléans

Tarifa especial P. H. F. 0.’ 6 — GRANDE VELOGIDADE

(Aprovada por despacho ministerlal de 1 de Malo de 1913)

EM APLICACAD DESDE | DE JANEIRO DE 1914

BILHETES CIRCULATORIOS COM ITINERARIOS FIXOS

A PRECOS REDUZIDOS

Valencia d'Alcantara—Arroyo

- Paris (Quai d'Orsay)— Bordeaux — Irun— Burgos

'-'?llladolld-—Madlna—-b‘alamanca —Barca d'Alva—-Porto

'I Alfarelos—Entroncamento (ou Torres Vedras)
Lisboa — Entroncamento — Torre das Vargens

‘f‘la{mla (Empalme)—Madrid— Avila (ou Segovia)—Medina
Burgos— Hendaye— Bordeaux—Paris — (Quai d'Orsay)
ou inversamente

Precos (incluidos todos os impostos)

1.°—Itinerario A-—Percurso total: 4.178 quilometros

Percursos 1.* classe | 2.* classe | 3.* classe
Hscudos

12838 9863 6590
Pesetas

187,90 | 104,60 62,60
Francos

138,25, 93,356 60,90

T
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o°__Ttinerario B-—Percurso total: 4.666 quilometros

Paris (Quai d'Orsay)—Bordeaux—Irun—DBurgos
Valladolid — Medina— Salamanca—Barca d'Alva—~Porto
Alfarelos——Entroncamento (ou Torres Vedras)
Lisboa — Eptroncamento — Torre das Vargens
Valencia d'Alcantara
Arroyo—Plasencia (Empalme)—Madrid—Calataynd
Jaragoza— Caspe—Vilafranca (ou Villanueva)—Barcelona
Mataro (ou Granollers)
Cerbére—Narbone—Montauban
Brive— Limoges—Paris (Quai d'0rsay)

00 inversamente

[R——— T U )
------- THrereD. permNerey
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Precgos (incluidos todos os impostos)

I Percursos {.%classe | 2.* classe | 3.* classe ||
Hscudos
Portugfs ......oovvees 12838 9863 6890
Pesetas
Espanhol .........0.00 152,75 118,65 TL95
F'rancos
PRATICAR 5 v siaiciils dinialeZalons 160,65 101,656 66,30

8.°—Itinerario €— Percurso total: 5.233 quilometros

D I S P S ~—

Paris (Quai d'Orsay)—Bordeaux—Irun—Burges
Valladolid — Medina — Salamanca—Barca d'Alva—~Porto ‘

Alfarelos—Entroncamento (on Torres Yedras)
Lishoa — Entroncamento — Torre das Vargens
Badajoz — Mérida
Fuente del Arco— Sevilla— Utrera— La Roda—Mdlaga LEGENDA
Bobadilla— Granada—Bobadilla— Cordoba
Baeza— Madrid—Avila (ou Segovia)— Medina— Burgos
Hendaye — Bordeanx — Paris (Quai d'Orsay)
0u inversamente

Averany [ika

Pregos (incluidos todos os impostos)

r Percursos 1. classe | 2.* classe | 3." classe 1
| - |
¥soudos ‘ I
POrtugues. ... e..vnen.es 13§01 | 10813 1
Penetas ‘ |
Favniihol, o.soniesions oo 190,40 | 148,60 1 |
H'rancos 1
Francds ....... ..oc... 138,25 93,35
(L E RGN Wi R
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4°— Itinerario ) -—Percurso total: 4.053 quilometros

Paris (Quai d'0rsay) — Bordeaux — Irun

Burgos—YValladolid—Medina —Salamanca—Vilar Formoso

Luso (Bussaco) — Pampilhosa

Alfarelos— Entroncamento (ou Torres Vedras)—Lisboa

Entroncamento—Valencia d'Alcantara
Arroyo—Plasencia (Empalme)—Madrid
Avila (ou Segovia) — Medina

Burgos—Hendays—Bordeaux—Paris (Quai d'0rsay)

ou inversamente

Pregos (incluidos todos os impostos)

Percursos 1.+ clasze | 2.* classe | 3.* classe
Hscudos
T T 11810 | 8828 | 5856
FPesetas
Espanhol .............. 18790 | 104,60 | 62,60
Francos
DRADORE . . 0.oveyonoens 188,25 98,35 60,90

5.°_ _TItinerario E-—Percurso total:

Paris (Quai d'Orsay) — Bordeaux — Irun

B'“‘Eos—-Valladolld—-h{adlnaﬂSalamanca—Yilar Formoso

Luso (Bussaco) — Pampilhosa

Klfarelos—Entroncamento (ou Torres Vedras)—Lisboa

Entroncamento—Valencia d'Alcantara
Arroyo — Plasencia (Empalme) — Madrid

Ualatayud—-Zaragoza —(aspe—Vilafranca (ou Villanueva)

&rcalona—uatarb (ou Granollers) — Cerbére— N

arbonne

Hontanhan-——Brl_va———Limogas——Paris (Quai 4'0rsay)

ou inversamente

Pregos (incluidos todos 08 impostos)

Percursos 1.* classe | 2. classe | 3.* classe
Hscudos
Rortaguss .......0eee 11810 | 8328 | 5856 '
Pexetas
S S 15140 | 11780 | 71,10
Francos
............... 158465 | 101,65 | 66,30

— Y TOITO SO
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4,441 quilometros
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6. Itinerario F—Percurso total: 4.999 quilometros

Paris (Quai d'Orsay)—Bordeanx—Irun—DBurgos
Medina—Salamanca—Vilar Formoso—Luso (Bussaco)
Pampilhosa—Alfarelos
Entroncamento (ou Torres Vedras)—Lisboa— Entroncamento
Badajoz—Mérida—Sevilla—C(drdoba—Bobadilla
Mdlaga—Bobadilla—~Granada— Moreda
Baeza—Madrid— Avila (ou Segovia)—Medina—Burgos e RO IR

Hendaye—Bordeanx—Paris (Quai d'Orsay) Ferecrsa squtemmentar
ou inversamente

LEGENDA

— ORI PO

Precgos (incluidos todos os impostos)

I :
|l Percursos 1.2 classe | 2.* classe | 3.* classe
v Hscudos
Potagas: « . s suss onons 11810 |  sges | 5856
Pesetns I
Il Eapanhiol ... xcunoneonss 185,50 | 144,80 | 89,80
F'rancos
| I D 138.25 | 9335 | 60,90 ll

Percursos suplementares em Portugal susceptiveis de serem anexados ao itinerdrio fixo dos hilhetes circalatério
¢ Tespectivos precos

—_ g — —
2 53 Aumento
E Percursos suplementares _E * | 4.2classe | 2. classo | 3.* classe e Riae
g (ida @ volta) E é gfrn,:]’:%;:l'o
1] Tua~Braganea .«...coecemsverosnrosnsssssincenttoeeses sosis 270 3824 2543
2| Rogoa-Vidago .....iecvasivive ssnvos % B Pty S (AR 158 1890 1543
3| Ermezinde-Braga-Valenga.......ocvsepsinnrirrsneriacsianinss 278 3534 28561
4| Pampilhosa-Luso (Bussaco) ..... T L IR TN, o ey & v 18 $22 sL7
D| Pampilhosa-Vigsen .. ... eviviansss shsavasitdinacasssainis 172 2807 1856
6| Pampilhosa-Figueira da Foz ....cocviiveeniii i, 102 1823 $92
7| Alfarelos~Figueira da Foz «qccivovinsssonioans ciastiassadue 46 #56 $42
8| Lisboa-Barreiro-Setubal..... R R AR e S A B A 78 Su4 811
9| Lisboa-Barreiro-Setubal-Evora .....vcoev voinvirnsirarinnres 284 3841 2856
10| Lisboa-Barreiro-Setubal-Evora-Portimiio-V. Rial de S.te Antdnio 954 11845 8859
L1 Bt COmBA=VAROH: '« S e s o s 0.0'0:0 6 40k a0 s OB IET v5 5,005 $8-0 3 65542 100 1520 $90
12| PampilhoBR-POT. . o o« v colivtias svioan'ainissio bioindnnsens soinsnssiasie 224 2869 2502
13| Pampilhosa-Porto-Braga-Valenga.....c.oocoaveiiiinniiiiniinnss 520 6524 4868
14| Pampilhosa-Porto-Braga-Valen¢a-Ermezinde-Regoa-Vidago.. .. 868 10542 7882

Por éstes percursos suplementares ndio sfio devidos os impostos de sélo e de Assisténcia.

— e

- e —————————————

Notas

Os percursos suplementares n.°* 1, 2, 3, 4 e 5 s6 podem ser adicionados aos itinerdrios A, B e C.
Os percursos suplementares n.°* 6, 7, 8, 9 e 10 podem ser adicionados a qualquer dos seis itinerdrios fixos
Os percursos suplementares n. 11, 12 13 e 14 s6 podem ser adicionados aos itinerdrios D, E e F. ‘
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Observacoes importantes

1.*—0s portadores de bilhetes para os itinerdrios A, C, D e F, que compreendem o trajecto de Madrid a
Hendaye por via Avila, poderio efectudr esse trajecto por via Segévia sem nenhum aumento de prego; da
Mesma forma os portadores de bilhetes para os itinerdrios B e E que compreendem o trajecto de Zaragoza-
arcelona por via Caspe-Vila Franca e o de Barcelona-Cerbere por via Mataré, poderdio fazer o primeiro por
Via Caspe-Villanueva e o segundo por via Granollers 4 sua escolba, sem pagamento de qualquer sobretaxa.

2.*—(Os portadores déstes bilhetes teem a faculdade de percorrer o trajecto Alfarelos-Lisboa por via En-
troncamento ou por via Torres Vedras 4 sua escolha, sem pagamento de qualquer sobretaxa.

3. —0s passageiros que desejem em Portugal fazer os percursos suplementares que se incluem nesta
farifa podem para ésse efeito pedir no acto de requisitar os bilhetes circulatérios, os necessarios coupons para
98 percursos suplementares escolhidos.

Neste caso, além do prego do respectivo bilhete circulatério cobrar-se ha mais o prego correspondente,
Sgundo a tabela respectiva, aos percursos suplementares que se pretendam anexar ao bilhete cireulatério.

4.*—0Os coupons para percursos suplementares poédem ser de classe diferente da do bilhete circulatério
feSpectivo, mas ndo terdo valor se niio forem apresentados simultineamente com este wltimo.

CONDICOES

1.2 — Requisi¢do dos bilhetes. — Os bilhetes desta tarifa podem pedir-se em FPoxrtugal: Nas estagies
de Lisboa, Entroncamento, Coimbra, Pampilhosa, Porto-Campanhi, Porto-S. Bento ¢ Guarda; em Espa-
hha: em qualquer das estagOes das linhas situadas nos itinerdrios ; em F'ranga s nas estagbes de Paris
(Quai d’Orsay e Austerlitz) e nos despachos centraes de Paris da Companhia de Orleans.

No acto do pedido do bilhete o interessado depositard a importincia de:

Escudos 1480 se a requisigio ¢ feita em estagdio portuguesa

Pesetas 10 » » b » » »  espanhola
Francos 10 » » » hreq o Ly »  francesa

dy qual se passard recibo com indicagiio da data em que o bilhete estard & sua disposigio. Essa data, salvo
®Xtravio do pedido que é remetido pelas estagies aos respectivos Servigos de Fiscalizagio, serd pelo menos

finco dias tGteis depois daquele em que foi feita a requisigio.

£ assageiro terd também cinco dias para retirar o bilhete ; se o ndo fizer dentro déste prazo perderd di-
"o a0 depdsito tendo de fazer novo depdsito se quizer adquirir o bilhete depois desse prazo.

Os depésitos que nio se restituam revertem a favor da Administragio que tenha fornecido os bilhetes.

O prego do bilhete serd pago integralmente pelo passageiro quando este lhe fér entregue pela estagio,

de'~'iuzind0-se, porém, a importincia do depésito e recolhendo a estagdio o recibo que desta tenha passado.

2. —Bilhetes — Os bilhetes sfio pessoais e intransmissiveis e devem ser assinados pelos seus portadores

Que nio poderio recusar-se a apresentil-os e a reproduzir a sua assinatura sempre que isso lhes seja pedido
Pelos agentes das Administragbes os quaes poderio apdr nos bilhetes os sélos ou inscrigies que julguem con-

€nientes, considerando-se nulos e sem valor:
a) quando nio tenham a data e o carimbo da estagiio de partida;
b) quando encontrados em poder de pessoas diferentes daquélas para quem foram vendidos ;

¢ ¢) quando ndo tenham sido utilisados dentro do seu prazo, por extravio dos bilhetes, doenga ou fale-
fimento do interessado ou por qualquer outra causa, sem que em nenhum caso possa exigir-se das Administra-

€8 0 reembolso de qualquer importincia.
Os bilhetes sfio constituidos por vdrios ecoupons» reunidos sob uma capa e correspondentes a cada um dos

Pereursos parciais em que o percurso total se encontra dividido.

. Na capa deve figurar a data da partida da estagio de origem da viagem.
. 3.8 — Utilisagdo dos bilhetes — O passageiro poderd comecar a viagem em qualquer estagio do itinerdrio

Uinda que nio seja a indicada na requisi¢iio e no sentido que queira, mas uma vez comegada terd de conti-
Muar pg direcgiio escolhida.

. Todo o coupon desligado do caderno do bilhete circulatério é considerado nulo e cassado se o passageiro
:030 apresentar ao mesmo tempo todas as mais partes do bilhete, excepto as correspondentes 4 trajectos ji per-

rridos,
Os passageiror poderiio utilisar qualquer comboio em cuja composigio entrem carruagens da classe dos

-Beeu: bilhetes, sempre que para o percurso a efectuar possam admitir-se passageiros da mesma classe com bilhetes

arifa geral.

4.0 5 Abandono de percurso— I permitido aos passageiros abandonarem em qualquer altura da viagem,
Ualquer parte do percurso do seu bilhete sem que por &sse facto tenham direito a reembolso da importincia
“Orrespondente ao percurso abandonado.

. Se o passageiro deixar de utilisar alguns coupons para percursos suplementares passando além das esta-
%9es de entroncamento correspondentes, considerar-se hd para todos os efeitos que renunciou voluntariamente a
958 parte da viagem.

8 5.*— Prazo de validade — O prazo de validade déstes bilhetes é de 60 dias compreendidos o da partida

O da chegada e comecard a contar-se desde a data indicada pela estagio de partida na capa do bilhete.

di Quando o passageiro adquira algum dos coupons para percursos suplementares em Portugal, o praso de 60

48 Serd aumentado do numero de dias que corresponda ao coupon ou coupons adquiridos.

No bilhete circulatério serdlo anotados todos os coupons para percursos suplementares e o prazo com que
P;"’ ¢ada um déles se aumente o seu prazo de validade a fim de que &ste se considere prorogado por tantos
ei:a Juantos represente a duragiio dos coupons suplementares os quais devem conservar-se anexados ao bilhete

Culatério até final utilisagho déste tltimo para servirem de justificagio ao aumento do respectivo prazo de
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validade. Esta anotagiio serd feita pela Administragio que venda o coupon oun coupons para os percursos suple-
mentares,

Os prazos de validade s&o improrogdveis.

6.* — Paragens — O passageiro tem a faculdade de deter-se em todas as estagles tanto de percurso fixo
como dos percursos suplementares, contanto-que faga carimbar o seu bilhete: em Portugal e Espanha, & par
tida, e em Franga, 4 chegada e & partida de cada estagdo em que tenha lugar a paragem. Esta formalidade
porém, nflo se exige quando a estagiio de paragem seja a términus de um coupon. A duragiio das paragens nao
& limitada, mas em caso algum podem estas determinar qualquer aumento do prazo de validade total dos
bilhetes.

7.*— Mudanca de classe e comboios de luxo — Os portadores déstes bilhetes poderfio mudar de classe
nas condigBes previstas nas tarifas gerais de cada Administragiio isto é: como se fossem portadores de hilhetes
ordindrios.

Os bilhetes de 1.* classe sfio vélidos para viajar no Sud-Express ou para ocupar lugares de luxo, gempre
que os haja disponiveis, mediante o pagamento das respectivas sobretaxas.

Nas mesmas condigdes os bilhetes de 2.* e 3.* classe serfio vilidos para viajar no Sud-Express e pard
ocupar lugares de luxo se os seus portadores pagarem préviamente a diferenga por mudanga para a 1.* classe
e as respectivas sobretaxas.

8.2 — Meios bilhetes — Nao se vendem meios bilhetes desta tarifa.

9.* — Bagagens — Cada passageiro tem direito ao transporte gratuito de 30 quilogramas de bagagem
registada, nada tendo a pagar pelo seu transporte além dos direitos de registo, sélo e assisténcia.

Os excedentes de péso serdo taxados ao prego da tarifa geral de cada uma das linhas interessadas,

O despacho das bagagens com ou sem péso excedente serd feito sucessivamente de e para as pgtagdes
términus ou intermédias do percurso compreendido em cada um dos eoupons que constituem o bilhete gireulds
tério ou dos coupons suplementares, competindo ao passageiro indicar em cada estagiio de partida e sempr®
que deseje aproveitar-se da faculdade de paragem prevista na condigio 6.* qual a estaglio em que tenciond
deter-se, para que a sua bagagem para ali seja expedida. Entretanto, se o passageiro declarar que s6 desejt
deter-se numa estagio situada além do percurso abrangido pelo coupon do bilhete circulatorio em que se achar
compreendida a estagdo onde o passageiro se encontra e se esta tltima estiver habilitada a fazer habityalment®
despachos para a estagdo de paragem escolhida, serd a bagagem expedida directamente para essa estagio a0s
pregos e condiges das tarifas comuns ou internacionais em vigor nas respectivas Administragdes.

10.* — Solucdo de continuidade — A travessia das localidades onde exista soluglio de continuidade nas
linhas férreas, tais como Lisboa, Madrid, Barcelona, ete., fica a cargo dos passageiros tanto no que respei'“-'
ao transporte das suas pessoas como ao das suas bagagens.

11.* — Interrupc¢do nas linhas portuguesas e espanholas — No caso de suspensiio do servigo na linha por
onde o passageiro tenha de seguir, a estagdo onde o passageiro seja obrigado a deter-se, ampliard o prazo 9
validade do bilhete por um periodo igual ao que corresponda & paragem forgada sem que por esse aument0 2
prazo se cobre qualquer importincia. |

Se o servigo se fizer com trasbordo terd o passageiro que satisfazer as despesas a que der lugar ésse tr3%
bordo sempre que a elas tenham de sujeitar-se tambem os portadores de bilhetes de tarifa geral.

12.* — Irresponsabilidade das linhas portuguesas e espanholas — Os passageiros portadores déstes bilbe"
tes renunciam a todo o direito de produzir reclamagBes por quaisquer prejuizos ocasionados por diminuigfo 4°
numero de comboios ou por falta de lugares da classe a que correspondam os seus bilhetes, podendo, porém
neste Gltimo caso ou ocupar lugar de classe inferior sem direito a reembolso de qualquer importancia ou espel'*‘
o comboio imediato. Se éste nilo tiver lugar até o dia seguinte serd ampliado em 24 horas o prazo de validad®
dos bilhetes 4 semelhanga do que se prevé na condigiio 11.* para o caso de suspensio de servigo.

13.* — AlfAndegas — O despacho das bagagens nas Alfindegas das fronteiras serd efectuado pelas agéncid?
das Administragdes quando assim o pegam os interessados. |

Convidam-se os passageiros a assistir 4 verificaglio das suas bagagens nas Alfindegas tanto nas estaghes
fronteiricas como em outros quaisquer pontos onde tal cuso se der, pois que, pelo que possa ocorrer nessas
operagdes declinam as Administragbes toda a responsabilidade.

As Administragies declinam também toda a responsabilidade pela interrupgfio do transporte directo das
bagagens quando motivada pelas operagies aduaneiras ou caso de forga maior.

14.* — Disposigoes gerais — Em tudo que ndo for contrdrio ao que a presente estipula, ficam em vig"
as condigbes das tarifas gerais de cada linha.

Observacao importante

Muito embora esta tarifa indique separadamente por causa das diferencas de cimbio, os pregos correspol”

dentes aos paises em que se efectua o trajecto, o prego total é indivisivel e deverd ser satisfeito na moeda d!

pais em que o pagamento se fizer.

O pagamento far-se hd ao cimbio indicado por um aviso periddico afixado nas estaglies e que serd revistd

com intervalo nunca superior a 15 dias.

Porto, 18 de Dezembro de 1913.

0 Engonheiro Director
Trireco

Bxp. T 767 F. de Figueiredo e Silva

|
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ReparTicio pos Precos pos BiLwetes para ITinerarios Fixos

Distancias | 4.* classe 2.* classe 3.* classe
ITINERARIO A Quilémetros Escudos
Companhia Portuguésa. . . 606 9808,6 7$06,6 5506,1
Minho e Douro .......... 213 38194 28484 18779
Participe POXLAGUBN .+ » ¢ xo s bvic o0 0 niners Sélo e Assisténeia ....... - $10,0 $08,0 $06,0 |
? Rotals: oieins 319 12838,0 9863,0 65900
Pesetas
RN T Bt IS, ) S O B 1 SO N 1:714 137,90 104,60 62,60
Francos
TR e TR o SRR (. VRGP R 1:645 138,25 93,35 60,90
IT' N E R A R l O B Quildmotros Escudos
Companhia Portuguésa.. . 606 9808,6 7806,6 5506,1 |
Minho ¢ Douro .......... 213 35194 28484 1877,9
Participe portuguds. ........oooun. Sélo e Assisténeia ....... - $10,0 $08,0 $06,0
Toral: s ccniss 819 12338,0 98630 6590,0
Pesetas
Participe EROANMOL oL 00 Vs o i vana e s siais e e Halue A ban A s s 1:954 152,75 118,65 71,95
Francos
R R SR R ek Nt e IR IR BRIN O 1:793 150,65 101,65 66,30
ITINERARIO o Quilémetros Escudos
Companhia Portugudsa. .. 635 9866.7 7852,6 5837.,6
Minho e Douro ... ....... 913 3524 3 2852.4 1580,4
Participe portugtds. .....ooovvee.... Sélo e Assisténcia ....... - $10,0 $08,0 06,0
T R 848 13801,0 105130 78240
Pesetas
g T G S RO g TRy X 2:740 190,40 148,60 92,50
Francos
e e R P RN " UL = (ORI 8 1:645 138,25 93,35 60,90
ITINERARIO n Quilémetros Escudos
Companhia Portuguésa. .. 500 75813 58824 3890,6
Boieg A iv i 0a.05 vocnn 204 38187 28376 18594
Participe portuguds................. Stlo e Assisténeia ....... - $10,0 $08,0 $06,0
otals:aivass 704 11$10,0 8828,0 5556,0 h
Pesetas
Participe espanhol........ e A T 1 S o 1:704 137,90 104,80 62,60
Francos
T RS S SR S ESE DV St P 1:645 138,25 93,85 60,90
ITINERARIO E - Quilémotros Escudos |
! Companhia Portuguésa. .. 500 7$81,3 5$#824 35890,6
T EA T R 204 38187 25376 1569.4
Participe POXtREUBB. . o s o viisiiaaeinna Sélo e Assisténeia ....... - $10,0 808,0 $06,0
Potal v ides e 704 11510,0 8828,0 5$56,0
Pesetas
EREABS b BRRUBBOL: 5.z covs o' or SR o adaa s e ST st 1:944 151,40 117,30 71,10
Francos
TR T R A S R S (RS e e e TS 1:793 150,65 101,65 66,30
lTINERARIO F Quilémetros Escudos
Companhia Portuguésa. .. 529 7893,8 58918 3$96,9
B Beira Alta. ..... erreaaes 204 3806,2 28282 18563,1
gipe portuguds. ..o.vvrienarrens Sélo e Assisténeia ....... - $10,0 $08,0 $06,0
Total ....... 783 11510,0 88280 5856,0
Pesetas
B 8 I b o ol 5 8 v s s B et s 2:621 185,50 144,80 89,80
_ Francos ”
Partioipe trancds . ce.e.venevnsss Eewnch o ainia i TRl 1:645 138,25 93,35 60,90
LT SN i L AL o s tees. T 6 Rt | " | [ ST R
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ReparTicio Dos Precos pos BiLHETES PARA PERCURSOS SUPLEMENTARES

—————

S

Qulldmetros Precos — Escudos
Ttinerdrios (Ida e volta) 1.* classe ;
P [ B.A | M D, |88, | G N..| Fotal | G.Pol| B: & WD | i8S GN,

R S - s = - 270 270 - - - -~ [ 38240

B i e b e b - - 158 - - 158 - - |18900] - -

R R RN 2 - - 278 - - 278 - - |8834,0] -~ -

B s SR AR - 18 - - - 18 - | 8220 = = -

T R ) - 72 - - 100 172 - | #870| = - | 1820,0

Bl e i L, - 102 - - - 102 = 1$280] < .. 3

;SO © L L R 46 - - - - 46 | #56,0( - = 24 =

B o b = s - 8 = 78 - - = 89400 =

ey e oo O - - - 284 - 284 - - ~ || B8410| =
(TR I S SR s = - 954 = 954 - - — 115450 -
| AN T A - - - - 100 100 - - - - |1820,0
s s S A ey S s A 212 — 12 - & 994 |2854,6] - | Sl44| - =
B <ot ke aaies Gons 212 - 308 - = 520 | 28544 - |88696| - e

| O S I 212 - 656 - = 868 28545 - |78875 - =

Pregos — Escudos
— L S —— = e TN TR T —_
2." elasse 3 classe

e N -~ = - - |2843,0| 2843 - - - - 18620

[ I e - - |18480| - - 1443 - - | #9650 - -

8o e S = - |2851,0| = - 2851 - - 18670 - =

N SR s W SR, - | #1710l - - = S17 o TSRO s & ],

A R T Ly - | #6850 - - | $90,0| 1555 - | s440| - - $60,0

", o e e SoS) S - | 8920| - - - $92 - | #8620 -~ - -

; ZAMD IR R $42,0| = - - - $42 | $280| - = - -

e T - - - | SOl - 371 - - = 470 -

e BURIEY o S ey = = - 28560 - 2856 - - - [ t810| =~
10; i A - - - 88690 - 8859 - - - | BgT80| =
s D) (8 s SRSCAES = - - - | #900| 90| - - = = $60,0
1 L e e 18912 - | #108[ = - 2802 | 18278 -~ | $07,2] - -
M b raans 1890,8] - |2877,2] - - 4868 |1827,2| -~ |1884,8] -~ =
1 e R 18910 - [58910 - 7882 | 18273 - (88937 -~ =
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Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAD DO SUL E SUESTE
Servigo directo combinado com a Companhia Portuguesa, Minho e Douro e Companhias

dos Caminhos de Ferro da Beira Alta,
do Porto & Povoa e Fumalicao e Nacioncl de Caminhos de Ferro

TARIFA ESPECIAL P. N’ 4 — GRANDE VELOCIDADE

AVISO AO PUBLICO

(Aprovado por despacho ministerial de 21 de Novembro de 1915)

Precos para percursos superiores
a 3:5900 quilometros

A partir de 15 de Fevereiro de 1914, devera conside-
rar-se incluida na tarifa acima indicada, como aditamento
a respectiva tabela de pregos dos bilhetes, a seguinte dis-
posicao:

“Para percursos superiores a 3:500 quilometros, cobrar-
se ha, alem dos precos estipulados para este numero de

quilometros, mais 2800 em 1.°, 1830 em 2.° ¢ 1900 em
3.* classe por cada fracgdo indivisivel de 250 quilometros,,.

Lisboa, 7 de Novembro de 1913.

B n. 259 0 Engenheiro Director

Exp. n.’ 1:387 Arthur Mendes.

-

178 — 2:000 ex, — Fevereiro, 1014 —Tip. Cam.'* de Forro do Estado
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Caminhos de Ferro do Estado
DIREC[}ﬁO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N 11— GRANDE VELOCGIDADE

(Aprovada por despacho ministerial de 27 de Dezembro de 1943)

Em vigor desde 1 de Fevereiro de 1914

PARA 0 TRANSPORTE DAS MERCADORIAS ABAIXO INDICADAS

BEM

YAGOES FRIGORIFICOS DE PROPRIEDADE PARTICULAR

Aves mortas, carnes frescas, cagca morta, cerveja, flores,
frutas frescas ou verdes, hortaliga,
leite, legumes verdes, levadura, manteiga, mariscos,
ostras, ovos, pao,
peixe fresco, plantas vivas, queijos frescos, requeijoes

¢ demais comestiveis cujo transporte se efectue pela velocidade dos passageiros

§ 1.°—MATERIAL MATRICULADO ISOLADAMENTE
Vagoes cérregados

al As mercadorias que constituam a remessa serfio taxadas ao prego das tarifas que lhe correspondam (ge-
& ou especiais aplicdveis de g. v.) mas com sujeiio aos minimos abaixo indicados ou pagando como tal:

‘ Para as frutas frescas ou verdes, hortalicas, legunes

5:000 quilos por vagao. |

verdes e cerveja.

3:000 quilog « <« «vvvn.vs Para as restantes mercadorias acima indicadas.

Néstes minimos estd compreendido o péso das mercadorias e o das respectivas taras.
~ Niio obstante, como pela condigfio 4.* do pardgrafo 4.° desta tarifa, se concede o transporte gratuito de
10 % de gélo, os citados minimos serfio elevados a 5:500 ou 3:300 quilogramas, conforme o caso, quando as
mﬁ!“&doriag sejam acondicionadas em gélo,

Vagoes vasios

& Pelo transporte dos vagles vasios cobrar-se hd a taxa de 0018 por vagfo ¢ quilémetro sempre que o péso
- ¢ada veiculo ndo exceda 10 toneladas. Os excedentes déste péso serfo taxados 4 razio de 050018 por to-
nﬂﬁﬂﬁ indivigivel e quilémetro.

Na devolugfio dos vagles vasios estd compreendida a gratnidade das taras e refrigerantes preparados para

e
fhservagio dos géneros.  ~



Vagoes carregados

§ 2.°—MATERIAL MATRICULADO EM NOMERO MiNIMO DE SEIS VAGOES | ‘
i
|

o

A qualquer empresa ou entidade particular que, duma s6 vez, matricule, nestes Caminhos de Ferro,
minimo de seis vagles frigorificos do tipo por éles aceite, serd concedida uma bonificagdo de 05018 por vaglo
e quilémetro sempre que o vagio seja utilisado para o transporte de qualquer das mercadorias designadas D&
presente tarifa, com sujei¢gdo ao minimo de pé€so na mesma estabelecido.

Nio gosardio de bonificaglio alguma os vagles que transportem apenas as taras e refrigerantes, pois nesté
caso serdo considerados como material vasio. ]

A referida bonificagiio poderd ser deduzida no acto da expedigfio da remessa ou regularizar-se por ligui-
dagdo posterior, conforme convenha ao proprietdrio dos vagles, que deverd, para &sse efeito, entender-se di-
rectamente com o Servigo da Fiscalizagio e Estatistica desta Administragho. |

Vagoes vasios

Pelo transporte de vagles vasios pertencentes a empresas ou entidades particulares que duma s6 veZ M
nham matriculado um nimero minimo de seis veiculos desta espécie cobrar-se hd 050009 por quilémetro e to
nelada indivisivel qualquer que seja a tara de cada veiculo.

§ 3.°—CONDICOES RELATIVA AO MATERIAL

1.* —Qualquer empresa ou entidade particular que pretenda pdr em circulaglo vagdes frigorificos de. su f
propriedade, deverd sujeitar-se s seguintes disposigdes:

) Submeter préviamente o plano geral e detalhado dos vagdes 4 aprovagio desta Administragiio tendo e |
vista que em nenhum caso o péso désses vagles com a respectiva carga poderd exceder 22 toneladas nem tao |
pouco 3:300 quilogramas por metro linear, compreendidas as bombas de choque. |

b) Conformar-se com as condigles que'esta Administraglio tenha estabelecidas para a construgfio e cireuld
¢do do seu material, cingindo-se as indicagles técnicas que a @sse respeito se lhe fagam. |

¢) Adoptar para a construglio dos principais Orgios (rodas, molas, engates, bombas de choque, etes @
tipo adoptado por esta Administragdo, a fim de facilitar as reparagies du material.

d) Marcar os vagles com a série e numeraciio que a Administragiio indicar, inscrevendo além disso em
cada lado do vagiio, com toda a exactiddo e em caracteres bem visiveis, a tara e a carga mixima em quﬂd",

gramas. : 0y
¢) Dotar todos os vagbes de freio de vdcuyv e de tubo de intercomunicacio para o aquecimento por vapifs

e dotar tambem de freio de fuso e de guarita um vaglo por cada trés ou fracgiio de trés que tenham de mf""l
tricular, entendendo-se’ que as empresas ou entidades particulares que jd tiverem vagdes matriculados teri0
que instalar o dito freio em todos os que construam até que uma terga parte do sen material se ache providqi}

de guaritas e de freios de fuso.
f) Indicar a sua residéncia para o caso de que a Administragio tenha de fazer-lhe qualquer aviso dﬁP"%
de admitidos os vagles e postos em circulacio. Y
2.5 — 0s vagles de propriedade particular nio serfio admitidos a circular se niio depois de terem ido
examinados e autorizados por esta Administragiio. A
3.*-— Ainda depois de recebido o material nas condigles acima indicadas e quando por defeito de cﬂﬁ?'i
trugio os vagles ndo oferecam completa seguranca a Administragio poderd recusar a sua circulagio até qu°
as deficiéncias sejam sanadas. _ |
No caso de que a Administragiio, depois de aceites os vagles, estabelega disposigGes contrdrias & an‘o"ﬁ
zaglio que anteriormente tenha concedido, os donos do material deverdio sujeitar-se a essas disposigies suspen”
dendo ou limitando a circulagio dos vagbes emquanto 8stes nio reunirem as condigles necessdrias para po
rem transitar em todas as linhas, sem restrigio alguma.
4.* — Muito embora os principais 6rgios (rodas, molas, engates, bombas de choque, ete.,) devam sel'-_'da'_
tipo adoptado por esta Administragio, entender-se hd, no entanto, que estdo exceptuados os vagles 3400“"1,
truidos e admitidos a circular, nos quais as ditas pecas sejam de tipos especiais; mas os donos do ma:t'eﬁ‘l-‘
terfio de depositar nesta Direcglio (Servigo de Tracgio e Oficinas) de prevengio para qualquer reparo urgenter
determinado niimero de pegas. As pegas do tipo corrente serfio fornecidas pela Administraglio que debitars &
sua importdncia os proprietdrios do material. : :
b.* — (s vagbes deverdo ser entregues prontos a circular e com as caixas de lubrificagiio prq:nviitl‘ﬁl!‘;*‘%-i
azeite. A lubrificaglio em trénsito serd feita pelos agentes desta Administragdo, os quais cuidario do mater’®
como se fosse propriedade da mesma Administragio. : “ g =4
A conservagiio dos vagdes ficard a cargo do expedidor, que terd a obrigaglo de manté-los em bom estad? |




P : 3
l de circulagdo, especialmente no que respeita a rodas, aros, molas, caixas de lub.ificagio, ete., sob a fiscaliza-
940 desta Administragiio. .

6.*—No caso de paralizagiio dos vagbes vazios, quer por niio serem requisitados pelos expdidores, para
“arregamento, quer por os consignatrios, depois de concluida a descarga, nfo os pérem A disposigfo desta
Administracio para retorno cobrar-se ki, a titulo de estacionamento, se 8ste tiver lugar no recinto das esta-
ghes, a taxa de 0§045 por vagiio e por periodo indivisivel de 24 horas depois de decorrido o prazo de 48 ho-
T8s a contar da hora de chegada,

~ T.*-—Se os vagles carecerem, em transito, de qualquer reparaglo urgente, seja de que naturesa for, esta
&dministraqao encarregar-se hi de fazé-la por conta do expedidor, cobrando a importdncia do seu custo (in-
Clusiv gastos gerais) e mais as despesas de transporte se houver aumento de percurso, isto €, se a reparagiio
eXigir a transferéncia do vagiio do ponto em que ocorrer a avaria até dquele em que tenha de efectuar-se a
Yeparagdo; mas se esta nfo poder fazer-se por estar carregado o vaglio, o expedidor terd de fornecer outro
Para o trasbordo da mercadoria, operagio que serd de conta do mesmo expedidor.

8.% — KEsta Administragfio obriga-se a reparar as avarias que, por culpa sua, sofrer o material, mas ndo
S¢ responsabiliza pelas que se derem por casos fortuitos ou de forga maior, por aquecimento das caixas de lu-
bﬁﬁeaqz‘io ou por quebra de alguma pega do vagio quando a quebra se d& por desgaste ou uso natural.

9.* — Nenhuma indemnizagfio serd paga por esta Administragiio pela detenciio dos vagdes durante a repa-
fagdo nas suas oficinas on estagles, comprometendo-se no entanto a que a reparacgfio se faga vom a brevidade
Possivel. Fica igualmente isenta de toda a responsabilidade pelos atrazos e avarias que possa sofrer a merca-
doria emquanto o vagiio se acha detido por causa da reparagiio que néle tenha de fazer-se.

10.* — O expedidor e o consignatdrio deverdo fazer constar, com os agentes desta Administraciio nas es-

~ Magles de partida e de destino, o estado em gue os vagdes sfio entregues ou recebidos pelas mesmas estagies.
Na falta déste requisito, por parte daquéles, entender-se hd que se conformam com as declaragdes dos ditos agentes.

§ 4.°—CONDICOES RELATIVAS A0 TRANSPORTE

1.* — A carga serd feita pelo expedidor e a descarga pelo consignatdrio ou pela pessoa que acompanhe a
T®messa, mas sempre por conta e risco dos interessados.

Cada uma destas operagles deverd ser feita dzntro de doze horas uteis a contar daquela em que o va-
880, vazio ou carregado, seja posto 4 disposicio do expedidor ou do consignatério.

Se as operagles de carga ou de descarga mfio estiverem concluidas 12 horas depois do vagdo ter sido.
Posto & disposigr, respectivamente, do expedidor ou do consignatdrio, esta Administracio cobrard, a titulo de
YCupaciio de via, qualquer que seja o local em que se encontrem os vagdes, 1400 por veiculo e periodo de 24

Oras indivisiveis.
y 2. — Cada vagdo carregado serd expedido por um sé expedidor para um sé consignatdrio e para um Gnico
desting, constituindo uma 6 remessa.

Quando a remessa tenha pése inferior a0 minimo de carregamento exigido e seja constituida por mercadorias
_dﬁ‘ vérias classes que gozem de diferentes pregos de transporte, aplicar-se hd ao péso que falte para completar
€sse minimo o prego correspondente 4 mercadoria que o tenha mais elevado dentre as que constituem a remessa.
- 3*—Em trinsito e como tramsporte independente da remessa inicial, poderfio admitir-se nas estagbes
Itermédias, para o mesmo percurso do vagio e transportadas no mesmo veiculo, outras remessas de géneros
ft’eseos, sempre que o vagilo seja acompanhado de agente do expedidor.

Ty As remessas das estagles intermédias serdo taxadas em relagéio ao seu péso e pelos pregos que correspon-
dam 3 estagiio donde tiverem sido expedidas, mas sem que o seu péso possa ser tido em centa para completar
% minimo exigido para a remessa primitiva.

4%— A Administragio concederi uma deduedio de 10 %, sobre o péso bruto da mercadoria quando as
Temessas de géneros e peixe fresco sejam transportadas em gélo, desde que seja evidente que nelas existe ésse
Tefrigerante.

O gélo depositado nas paredes dos vagdes para produzir o frio no interior dos mesmos, serd considerado
“Omo um acessorio déstes e como tal transportado gratuitamente, mas os interessados ndo poderfio retird-lo, no

- Ydo ou em parte, pard destind-lo a outro fim.

Uma vez introduzido o gélo nos recipientes, as comportas déstes serfio precintadas pela estagio onde seja

it 4 operagdo, nio podendo tirar-se as precintas senfio para renovar a provisfio, on em caso de forga maior

- Uevidamente justificada. As ditas operagles deverdo ser feitas em presenga dos agentes desta Administragio
A8 nilo permitirio que se retive qualquer quantidade de gélo.

A falta do cumprimento dests disposigio por parte dos interessados dard 4 Administragiio o direito de
Teclamar-lhes perdas e danos.

DA 0Os vagles carregg;dos" serfio transportados, normalmente, pelos comboios mixtos e, quando possivel,
- Pelos combaios correios désde que o afastamento de eixos dos vagbes frigorificos ndo seja inferior ao do mate-
- Mal que entra na composighd normal désses comboios.

a1
= ek



No entanto esta Administracio reserva-se o direito de demorar o transporte até ao duplo do prazo indicado
para a marcha dos comboios mixtos sem que por isso seja obrigada a indemnizagfo alguma.

6.2 — O transporte dos vagdes vazios serd feilo pelos comboios mixtos, se o servigo assim o permitir, ot
pelos de mercadorias mais directos, ficando no entanto as remessas de material vazio subordinadas aos prazos
regulamentares da pequena velpcidade.

7.8 — A Administragiio fica isenta de toda a responsabilidade pelo contetdo do vagio quando éste seja acom’
panhado pelo expedidor ou por pessoa por éle designada para @sse efeito, ou quando o entregue na estagdo de
chegada com as precintas do expedidor intactas no caso do vagiio ndio ser acompanhado por pessoa alguma.

8.2 —Por cada vaglo vazio ou carregado fornecerd esta Administragiio, 4 pessoa que ¢ acompanhe, um
passe gratuito de 3.* classe, vilido para o percurso que o vagilo tenha de efectuar. O passe ficard sujeito 308
impostos correspondentes aos bilhetes ordinarios e serd vilido finicamente no comboio em que se efectue ©
transporte. No entanto a pessoa que acompanhe a remessa poderd utilizd-lo nos comboios mixtos quando @
vagio vazio siga pelos comboios de mercadorias.

9.2 — Ao portador do passe s6 serd permitido o transporte da bagagem de mio em harmonia com as dis-
posigles em yigor.

10.*—Para a concessdo do passe é indispensdvel que o expedidor indique pelo seu préprio punho, 08
nota de expedigiio, o nome e apelido da pessoa que acompanhe a remessa. Os revisores e demais empregadoS
desta Administragiio poderdo exigir a identificagiio da pessoa portadora do passe, sempre que o julguem
necessirio.

11.*— A aplicagio da presente tarifa especial fica sujeita ds condigdes da tarifa geral desta Administragio
em tudo que nfio seja contrdrio ds disposigbes precedentes.

Observacoes relativas ao trafego internacional

1.2 — As remessas de géneros frescos destinadas a Espanha, ou além, poderfio ser transportadas ao abrig0
desta tarifa sempre que 4s mercadorias a expedir seja aplicivel alguma das tarifas directas combinadas em vigor
Pelo que respeita ao percurso em Espanha os transportes fazem-se exactamente nas mesmas condigdes qué

em Portugal, visto que a respectiva tarifa espanhola ligdvel (especial combinada n.® 121 g. v.) tem os prego$

e condigles iguais aos da presente.

Quando se empreguem vagdes para transportes destinados a Franca, caso em que é indispensdvel o tras-
bordo das mercadorias na fronteira hispano-francesa, em virtude da diferenga da largura de via, o expedidor
a0 regressar 4 fronteira o vagdo vazio, cuidard de cumprir na Alfindega da fronteira franco-hespanhola todas
as operagdes e formalidades, tendo em vista que, sobre &ste ponto declinam as Administragies toda &
responsabilidade.

2.4 __As remessas destinadas ao estrangeiro deverdo ser apresentadas acompanhadas de todos os docu-

mentos necessdrios e exigidos pelas leis ¢ regulamentos para o cumprimento das formalidades alfandegfirias

nas fronteiras.

3." — As Administragbes declinam toda a responsabilidade pelos atrazos, despesas, multas, apreensdes, etc-
gue possam ter lugar nas Alfandegas fronteirigas em virtude de indicagBes incompletas ou irregularidades con-
tidas nos documentos gque devem servir de base para as respectivas formalidades aduaneiras.

4. —Todo o expedidor pode tomar a seu cargo as operagles e formalidades da Alfindega nas frcu:utm.rlls
ou fazé-las efectuar por individuo de sua escolha. Néste Gltimo caso deverd declard-lo ap apresentar a remessé
fazendo na respectiva nota de expedigiio a declarag3o seguinte:

« Operagdes aduaneiras na fronteira em . .. (nome do individuo escolhido), Residente em .. .»

Na falta desta indicagio ou no caso de indicagio incompleta nas notas de expedigiio e nos documentos

alfandegdrios, as operagBes e formalidades serfio preenchidas de oficio pelas Agéncias das Companhias nas fron-
teiras, em harmonia com os dados fornecidos pelo expedidor nos referidos documentos e pelas tarifas respectivas:
Da mesma forma procederdo as ditas Agéncias quando sejam elas as indicadas para efectuar os despachose
— Quando as operagdes e formalidades aduaneiras devam ser preenchldas por pessoa designada pelo
expedxdor, dsse representante do expedidor deverd satisfazer, por sua conta e risco e em todos os pontos, &
quanto lhe seja exigido que diga respeito a essas operagbes e formalidades, ndio podendo o transporte de mer-
cadorias fer segmmeqto antes do despacho definitivo. As Administragfes declinam toda a responsabllldade por
faltas on avarias que ndo se tenham feito constar na ocasidio de pdr a mercadoria & disposigio para 0 despacho;
ou pelas que possam ocorrer durante o tempo em que esteja sob a guarda do representante do _expe_dldor

Lisboa, 27 de Agosto de 1913. 0 Engenhsiro Director

Arthur Mendes.

L

1856—2:500 ex.—Tip. dos Oam.*® de Ferrc do Estado
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima — Eslatutos de 30 de Novembro de 1894

Séde: Estacdo do Roeio — Lisboa

|

Servico directo combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta

Aviso ao Publico

TARIFA ESPECIAL N. B. N.° 6 — PEQUENA VELOCIDADE

“TRANSPORTES DE SAL

A partir de 10 de Fevereiro de 1914 as remessas de sal que
da estacio de Figueira da Foz forem expedidas por vagoes

completos de 10.000 quilos, ou pagando como tal, ecom destino 4s es-

tacoes de Gaia ¢ Porto=Campanh3 (local ou transito),
30 abrigo da tarifi especial N. B. n° 6 de pequena velocidade, em
vigor desde 1 de Fevereiro de 1901, seriio taxadas pela 15." série,
ou seja ao prego de IB80O a tonelada.

Em tudo que niio seja contrario ao que se dispde no presente
Aviso, ficam em vigor as condicdes da referida tarifa especial N. B.
n’ 6 de pequena velocidade.

Lisboa, 28 de Janeiro de 1914.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferreira de Mesquita

B. 2.296

Exploragao-Servico do Trafego
Expediente n.° 500

950 exemplaros o



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Sociedade Anonyma — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacio do Rocio — Lishoa

AVISO A0 PUBLICO

1. ADITAMENTO

A

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” {—PEQUENA VELOCIDADE

A partic de 10 de Fevereiro de 1914 serio incluidas na €Qm=
cessao especial, constante da tarifa especial interna n.® 1 de pe-
quena velocidade, para o transporte anual do minimo de 100 toneladas de
vidro em obra, com destino a exportacio pelas barras de lLisboa, do
Porto e porto de Leixdes, as estaces de Riomie Real ¢ Monte
Redondo.

A estas estacoes corresponde, liquido do reembolso, o preco de 2580
por tonelada, incluidas as despezas de evolucdes, manobras e as de em-
barque nos caes da Companhia. |

Ficam em tudo o mais em vigdr as condicdes da tarifa especial in-
terna n.° 1 de pequena velocidade, em aplicacio desde 20 de Janeiro de

1912. -

Lisboa, 28 de Janeiro de 1914.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferreira de éMesquita

B. 2.293

Exploragio— Servigo do Trafego
Expediente 866

—

950 exemplares
-



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
CAMINHOS DE FERROD PORTUGUESES

Sociedade Anonima — Estatulos deé 30 de Novembro de 1894

w

Séde : Estacdo do Rocio — Lisboa

|

—

AVISO AD PUBLICO

2. ADITAMENTO

A

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 10 — PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 10 de Fevereiro de 1914 a tarifa especial interna n.* 10
de pequena velocidade, para transporte de diversas mercadorias, por expedi-
¢oes do minimo de 500 quilogramas, ou pagando como tal, é ampliada as
estacoes de Monte Real ¢ Monte Redondo com os precos a seguir indicados:

S I.°— Precos por tonelada

stagdes de : SERIES
I L — ™ e — S— T — e ee—
!
Procedencia | Destino
——_-""——' e — i * 1.1 2.1 3.3 4.a

ou viee-versa

Escudos
Gaia ou Porto Campanhi..... Monte Redondo on Monte Real......... 5810 | 4564 | 4518 | 3562
DR 5070 s Mo W o A 516 | 4855 | 3569 | 3508
NPT 4 1 Lisboa-Caes dos Soldados até Braco de
R Tuoel, o8 00k RdO0AL " prat o Aloankars Tam vorisn o5 5 5523 | 4862 | 3576 | 3517
Caes do Sodré até Pedrougos . ......... 5533 | 4872 | 3486 | 3827
|

A parlir da mesma data serfio inclnidas na concessdo especial déste paragrafo para o transporle anual
do minimo de 100 toneladas de vudro em obra com destino a exportagdo pelas barras de Lisboa ou do Porlo
e porto de Leix0es, as esta¢hes de Monte Real ¢ Monte Redondo, correspondendo-lhes, liquido do reembolso,
0 preco de 2480 por tonelada, incluidas as despezas de evolu¢hes ¢ manobras e as de embarque nos caes
da Companhia.

Ficam em tudo o mais em vigor as condicoes da tarifa especial interna
n.° 10 de pequéna velocidade, em aplicacio desde 20 de Janeiro de 1912.

Lishoa, 28 de Janeiro de 1914.

© Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferreira de Mesquita

~ B. 2.299

Expluragio—Servigo do Trafego
Expediente n.* 886 |

950 excmplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anodnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1804
SEDE: ESTACAO DO ROCIO —LISBOA

'!

[

Aviso ao Publico

- TARIFA ESPECIAL P. N.° 4—GRANDE VELOCIDADE

Precos para percursos superiores a 3:500 kilometros

A partir de 15 de Fevereiro de 1914 devera considerar-se inelui-
da na tarifa acima indicada, como aditamento & respectiva tabela de

Precos dos bilhetes, a seguinte disposi¢io:

«Para percarsos superiores a 3.500 kilometros cobrar-
se-ha além dos precos estipulados para este numero de kilo-
metros, mais 2500 em 1." classe, 1850 em 2." classe e 1800
em 3." classe por cada fracedo indivisivel de 250 kilo-

metros.»

Lishoa, 29 de Janeiro de 1914,

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferrewra de Mesquita

B. 2.300

—_Exploragiio — Servigo do Trafego

Expediente n.* 835

950 exemplares =



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacio do Rocio — Lisboa

AVISO A0 PUBLICO

A partir de 15 de Fevereiro de 1914 considera-se incluida nos

Capitulos IX e XIV das condigdes da tarifa geral em vigor desde

20 de Janeiro de 1912 a seguinte aclaragiio & forma de aplicar a
taxa por cabeca ao framsporte de leitoes:

«No caso de ser dificil determinar, & simples vista, se algum suino

de pequena estatura que seja apresentado a despacho deve ser con-

~ Siderado para o efeito da taxa como ceitiio» (suino no periodo de

. amamentagdo) ou como «porcos, recorrer-se-ha 4 pesagem dos animais

sobre que haja duvidas, entendendo-se que:
A taxa por cabega, correspondente a «leitdes», serd aplicada
sempre que os animais dessa especie ndo pesem mais de 40 quilo-
‘ gramas cada um e s6 aos que tiverem mais de 40 quilogramas se
aplicara a taxa estipulada para o transporte de «porcos» por cabegar.

Lisboa, 2 de Fevereiro de 1914.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferrewra de Mesquita

g B. 2.303

Exploracio — Servigo do Trafego
Expediente n.° 898

030 exomplares i
- @Mp




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnbOnima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE : ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

|

Aviso ao Publico
ADITAMENTO

A

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 14 — GRANDE VELOCIDADE

d_A particr de 15 de Fevereiro de 1914 considerar-se-ha incluida no artigo 1.° desta tarifa mais a seguinte
condigao :

CONDICAO 11.

Como excepgiao ao disposto no n.° 1 da condigio 10.* permitir-se-ha contudo o seguinte :

1.°— Quando o bilhete de assinalura deixe de ser utilisado por morte do respectivo titnlar, ou por doenca
ou mudanga de situagio ou de residencia, devidamente comprovadas, poderdo os assinantes ou os seus herdeiros
obter, a pedido seu e mediante entrega do respectivo bilhete de assinatura, o reembolso da diferenca entre o
Preco que segundo esta tarifa corresponda ao praso total (normal on prolongado) em que a assinatura era vélida
€ 0 prego correspondente ao praso a que, segundo o disposto no quadro a seguir. a mesma assinatura se con-
sidera reduzida :

Praso a que o bilhete se considera

Praso fotal 4o bithele Praso em que o bilhete foi utilisado )

incluidas as ampliagses que tenha sofrido

Menosded més. .. .. .. .. .. ..| Reduzido a 1 més. (a)
Maisde 4 més .. .. .. .. .. .. ..| Néo sefaz redugdo alguma.

Menosde 4 més. .. .. .. .. .. ..| Reduzido a { més. (a)
Menos de 3 méses .. .. ., .. .. ..| Reduzido a 3 méses.
Mais de 3 méses .. .. .. .. .. ..| Néo se faz redugdo alguma.

Menos de 3 méses .. .. .. . .. ..| Reduzido a 3 méses.

Menos de 6 méses .. .. . .. .. ..| Reduzido a 6 méses.

Menos de Q9 méses .. .. .. . .. ..| Reduzido a9 méses (b)
Maisde 9 méses. .. .. .. .. .. ..| Nio se faz redugdo alguma,

\
!
|
5
|
)Mmosdelmés. ve se s+ ss «+ ++| Reduzido s 1 més. (a)
i

(a) Quando se trate de bilhetes do arligo 1.2 ou 3.2, validos para percursos nfo compreendidos na tabela do artigo 2.2, o prego
a assiatura por 1 més serd computado em um tergo do prego que a tarifa 1% de grande velocidade astabelece para os bilhetes de

3 méses de vahidade.
Tratando-se de quaisquer bilhetes rara pereursos compreendidos no artigo 2.° entender-se-ha que o prego da assinatura por

I niés sera o estipulado pela tarifa n.® 14-bis de grande velocidade.
(b) Neste caso o reembolso a fazer serd o que eorresponda a metade da diferenga entre o prego de 6 méses e o prego de um ano.
NOTA IMPORTANTE — A aplicaciio destas disposi¢des far-se-ha sempre partindo da hipotese de que o bi-
lhete foi utilisado até a data em gue for devolvido 4 Companhia acompanhado do respectivo pedido de rescisio

da assinatura.

2°— Quando se trale de bilhetes de assinawura para pessoas da mesma familia, tomados nos termos da
tondigdo 3.* do artigo 2.° da tarifa 14 de grande velocidade a rescisio da assinatura motivada pelo falecimento
de um dos titulares far-se-ha, simultaneamente para todos os assinantes da mesma familia, nos termos indicados
N0 n." 1 desta condigdo (11.%)

Todavia. se nisso tiverem vantagem, poderdio os litulares sobreviventes continuar a utilisar as suas assina-
turas até o fim do respectivo praso de validade desde que satisfacam a diferenca entre o preco por que paga-
am cada um dos primitivos bilhetes e aquele por que leriam de 0s pagar se ao tempo em que foi feito o pri-
E]illll_':’p contracto de assinatura o titular falecido ndo fizesse parte do grupo de assinantes pertencentes 4 mesma

ilia,

As disposigdes desta condigio 11.* s@o extensivas aos bilhetes dos artigos 2.° e 3.° da tarifa especial n.° 14
de grande velocidade e os pedidos de aplicagdo desta condicio devem ser dirigidos ao Chefe do Servigo da Fis-
Calisagio das Receitas desta Companhia acompanhados dos respectivos bilhetes de assinatura.

Lishoa, 6 de Fevereiro de 1914.

_______B. 2.304 0 Diretor Geral da Companhia
E"P‘ﬂl‘aclo —Servigo do Trafego L. Forquenot
Expediente ne 322 ©

050 exemplares



__GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO _

"CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE : ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

li

|

Aviso ao Publico
ADITAMENTO

A

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 14 — GRANDE VELOCIDADE

" d‘A partir de 15 de Fevereiro de 1914 considerar-se-ha incluida no artigo 1.° desta tarifa mais a seguinte
ondigéo :

CONDICAO 11.°

Como excepcdo ao disposto no n.° 1 da condi¢io 10.* permitir-se-ha contudo o seguinte :

1.°— Quando o bilhete de assinatura deixe de ser ulilisado por morte do respectivo litular, ou por doenca
O mudanca de situagio ou de residencia, devidamente comprovadas, poderdo os assinantes ou os seus herdeiros
Obter, a pedido sen e mediante entrega do respectivo bilhete de assinatura, o reembolso da diferenca entre o
Preco que segundo esta tarifa corresponda ao praso total (normal ou prolongado) em que a assinatura era valida
€ 0 preco correspondente ao praso a que, segundo o disposto no quadro a seguir, a mesma assinatura se con-
Sidera reduzida:

—————

" __ Praso total do bilhete
| incluidas as ampliages que tenha sofrido

i |

Praso a que o bilhete se considera

Praso em que o bilhete foi utiisado reduzido

( Menosde d méds. .. .. .. .. .. ..| Reduzido a 1 més. (a)
"*| Maisdedmés .. .. .. .. .. .. ..| Nao sefaz redugdo alguma.

|
| Menosde d més. .. .. .. .. .. ..| Reduzido a { més. (a)
.ot Menosde 3 méses .. .. .. .. .. ..| Reduzido a 3 méses.
Mais de 3 méses .. .. .. .. .. ..| Nao sefaz redagdo alguma.
|

Menosde d més. .. .. .. .. .. ..| Reduzido a { més. (a)
Menos de 3 méses .. .. .. . .. ..| Reduzido a 3 méses.
Menos e G méses .. .. . .. .. ..| Reduzido a 6 méses,
Menosde 9 méses .. .. .. . .. ..| Reduzido a 9 mdses (b)

Maisde 9 méses. .. .. .. .. .. ..| Nio se faz redugdo alguma.

fa) Quando se trate de bilhetes do artigo 1.° ou 3.2, validos para pereursos ndo compreendidos na tabela do artigo 2., o preco
da assinatura por 1 més serd computado em um tergo do prego que a tarifa 14 de grande veloeidade astabelece para os bilhetes de
4 méses de validade,
Tratando-se de quaisquer bilhetes para pereursos compreendidos no artigo 2.° entender-se-ha que o prego da assinatura por
hés sera o estipulado pela tarifa n.® 14-bis de grande velocidade.
(b) Neste caso o reembolso a fazer sera o que eorresponda a metade da diferenga entre o pre¢o de 6 méses e o prego de um ano.
NOTA IMPORTANTE — A aplicacfio destas disposi¢des far-se-ha sempre partindo da hipotese de que o bi-
lhete foi utilisado até a data em que fbr devolvido 4 Companhia acompanhado do respectivo pedido de rescisio
& assinatura.

2.° — Quando se trate de bilhetes de assinalura para pessoas da mesma familia, tomados nos termos da
“Ondigio 3.% do artigo 2.° da tarifa 14 de grande velocidade a rescisio da assinatura motivada pelo falecimento
€ um dos titulares far-se-ha, simultaneamente para todos os assinantes da mesma familia, nos termos indicados
10 n.° § desta condigio (11.%)
' Todavia, se nisso tiverem vantagem, poderdo os litulares sobreviventes continuar a utilisar as suas assina-
aras até o fim do respectivo praso de validade desde que satisfacam a diferenga entre o pre¢o por que paga-
Yam cada um dos primitivos bilheles e aquele por que teriam de os pagar se ao tempo em que foi feito o pri-

g:gi_‘l’p contracto de assinatura o utular falecido ndo fizesse parte do grupo de assinanles perlencentes 4 mesma
tha,

t As disposicdes desta condigdo 14.* sdo extensivas aos bilhetes dos artigos 2.° e 3.° da tarifa especial 0.° 14
calﬂraude velocidade e os pedidos de aplicagio desta condi¢io devem ser dirigidos ao Chefe do Servigo da Fis-
153630 das Receitas desta Companhia acompanhados dos respectivos bilhetes de assinatura.
Lishoa, 6 de Fevereiro de 1914.

3., 2.304 0 Miretor Geral da Companbia

Ell”loracao—.. Servigo do Trafego L. Forquenot
Expediente n.» 322

930 exemplares



Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

PEQUENA VELOCIDADE

" AMPLIACAO A TARIFA ESPECIAL N.' 9

PARA O TRANSPORTE DE

Vinho em cascos, barris ou odres por wagon
completo de 8.000 kilos ou pagando como tal

Em applicagio desde 8 de fevereiro de 1914

Pregos por 1.000 kilogrammas incluidas as despezas accessorias

Das estacoes abaixo s da frente

Arazede o Li-

35616

- e ——

3560

oU vice-versa Figueira Alhadas Montemér | ode-cadima | C2ntanhede | Murtede | Pampilhosa
CElotiEo ..« % - 0 2870 2870 2870 28556 | 28394 | 23286 | 2§20
Villa Franca. . . 2890 2890 2890 23808 | 23646 | 23538 | 238376
Pinlel. . & . w5 3800 3500 3500 28898 | 28736 | 23628 | 25466
Gaarda: « v v e . 3820 3520 3820 3520 33078 | 2397 28808
Cerdeira. . . . . . 3860 | 3360 | 8860 | 3860 | 38438 | 3333 | 35168
Freineda. . . . . .| 3890 35728 | 83664 | 3860 3860 3560 33492
Villar Formoso. . .| 4300 35856 | 38792 33860 3360

As operagoes de carga e descarga das remessas serao effectuadas de conta

do expedidor e consignatario.

Ficam em tudo mais em vigor as condi¢gées da tarifa especial n.c 9 de pe-
quena velocidade de 30 d’abril de 1918.

Lisboa, 31 de janeiro de 1914.

O Administrador Delegado

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

PEQUENA VELOCIDADE

' AMPLIAGAO A TARIFA ESPECIAL N.' 9

PARA O TRANSPORTE DE

Vinho em cascos, barris ou odres por Wagon
completo de 8.000 kilos ou pagando como fal

Em applicagio desde 8 de fevereiro de 1914

Precos por 1.000 kilogrammas incluidas as despezas accessorias

_:u:—--

r
e esmgﬁs :iléaei}:eg:ada o i Flgueira Alhadas Montemor 3;;?:_%8&:'3&' Cantanhede Murteds Pampilho s&
I e e Ay e 2870 2370 2870 28556 | 28394 | 28286 | 2820
Villa Franca. . . .| 2890 2890 2890 23808 | 28646 | 28538 | 23376
Pinhel. . . . . . .| 38300 3500 3800 28898 | 28736 | 25628 | 23466
Guntda ol e vy 5 3420 3520 3820 3520 33078 | 2397 24808
Condalmattr. L6 3360 | 3360 | sseo | 3860 | 38438 | 3833 | 38168
Freineda. . . . . . 38490 33728 | 383664 | 3860 3560 3560 35492
Villar Formoso. . .| 4800 34856 | 38792 | 33616 | 3§60 3560 3560

As operagdes de carga e descarga das remessas gerdo effectuadas de*conta
do expedidor e consignatario. '

Ficam em tudo mais em vigor as condigdes da tarifa especial n.c 9 de pe-
quena velocidade de 30 d’abril de 1913.

Lisboa, 31 de janeiro de 1914.

0 Administrador Delegado

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



