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Collecgdes de 1913

Prevenimos os nossos assignantes de que se acham prompla
4§ encadernacoes da Gazeta de 1913, podendo, os que as dese;)-
'®m, enviar as suas colleccoes para serem trocadas por outras i n-
Cadernadas, mediante o preco de §75.
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Sul e Sueste.—Aviso ao publico: Transporte de cies.
Minho & Douro. —~Idem, idem.
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Linha de Portalegre

Noliciamos no anlerior numero que ficara deserlo o
s“'Bundn concurso aberlo para a concessao da linha de Ex-
B, moz, por Portalegre e Castello de Vide, & linha da Beira

dixa.
i A siluagao tos mercados financeiros mudou por Lai
“Tma no periodo relativamente largo decorrido desde a
Promulgagao da lei de 11 de julho de 1913 até a data dos
“Oneursos realizados em janeiro e fevereiro ultimos, que
€lerminon o retrahimento de entidades idoneas, anle-
ormente dispustas a arcar com o emprehendimento.
| Nem s6 a silnacao financeira deve ser tida em conta.
Mporta nao esquecer que as ameacas de greve, que se
aduziram em faclos lamentaveis de sabolage, 0s encar-
BOS da lei de accidentes de trabalho, e as difficuldades bu-
OCratlcas que.offerece a effectivagao das isengdes de direi-
5 alias demasiado restricas, mencionadas nos diplomas
& Concessio, ndo eram de molde a animar os capitaes a
Mmobilizar-se n’'uma empresa, cuja margem para a operd-
9 linanceira indispensavel ndo era demasiado larga.
P Ghegon ainda a ser [eilo um deposito pt()\h{ll‘ln no
fmeirg cone urso, sendo a l.llla da apresentacao da pro-

posla allribuida pelo concorrente a impossibilidade em
que a greve da Companhbia Porlugueza posera nm dos as-
sociados do grupo de comparecer em Lisboa. Pediu por
180 a prorogagdo do concurso, e pena foi que nao fossem
esses 0§ precisos lermos do decreto de abertura do novo
concurso, sem restitnicao do deposito ja feito, que ficaria
como garanlia de seriedade de aquelle.

E' natural que o mallogro da tentativa representada
pela lei de 1913 suscilasse o alvilre da construcgao di-
recta pelo Estado. Para isso era prec'so auclorizagao le-
gislativa, pois os recursos oblidos com o fundo especial
creado pela lei de 14 de julho de 1899 s6 podem ser ap-
plicados a obras auctorizadas por lei, e nao se achava
n'esse caso a construcgao directa da linha de Porlalegre.

Haveria quem julgasse necessaria tambem lei especial
para occorrer a falta de disponibilidades do fundo especial.

Com effeilo, em 31 de dezeinbro de 1910, pesavam so-
bre os seguinles encargos:

Garantias de juro, participagdes de receilas.. 100:0004
Annnidades dos emprestimos de 1905 a 1909.  406:0004
u » » 3 1918 5 i 4 '27376;’5
539:376H

Posteriormenle accresceu a annuidade, em oiro,
de 143:0004 do empreslimn do Valle do Sa- |
0, 00 555 o St i i s rle s e wim oo B R e A6 evae 166:0004

Annuidade do t‘mp:r»snmn de 4:3004, em oiro,
auclorizado por lei de 3 de abril fe 1913.. 306:7004

1.012:0764

Em rigor, deveriamos accrescentar 0s 90 conlos do ma-
ximo de garanlia do Allo Minho, mas como é de suppor
que a garaulia ndo funccione, e, quando haja de ser paga,
nao allmglm 0 maximo e sera sobejamenlte compensada
pelo afiluxo do trafego podemos fixar em 1:000 contos os
encargos auctorizados por lei.

As receitas do fundo especial foram, em 1909-1910,
610:734851 e d'entdo para ca, apesar do seu crescimento
se ter tornado mais curto por effeito de consideraveis au-
gmentos de despesa, devem-se ter elevado em 1912-1913
a cerca de 730 conlos.

Se 0 seun crescimenlo annual se mantivesse egual a
media de 39 contos do ultimo triennio, teriamos no fim de
4 annos cerca de 886 contos de receitas. Baslaria que as
novas receitas, devidas ao Valle do Sado, Barreiro a Caci-
lhas, Evora e Reguengos, Portimdo a Lagos, e aos Lrogos
auctorizados pela lei de abril de 1913, determinassem um
angmento de 120 contos para ndo haver no fundo especial
deficit. que houvesse de ser coberlo por supprimentos do
Thesouro, previstos nas leis de 1909 e 1913. Ainda assim,
como as receilas actuaes nao comporlavam novos encar-
gos, seria preciso lei especial para o emprestimo destinado
a linha de Portalegre, se nao houvesse na legislagao vigen-
le preceitos applicaveis, que de facto exislem, gragas ao
superavit, em cuja lua de mel nos achamos.

Com effeito, a base 3.* da lei de 14 de julho de 1899

18l { { ASPecii 5 dUgmentos .".. Dy 8
destinoun ao fundo especial os angmentos de impostos em ~

r

hn.-\- . 8



todas as linhas entdo existentes no paiz e o produclo lo-
tal das que de novo se construissem, sob a clausula, po-

rém, que das linhas actuaes s6 se tornaria desde logo efl-

fectiva a reversao nas do Minho .e Douro, e nas oulras
ficaria dependente, assim como a das economias de garan-
tias de juro, de haver saldo positivo no orgamento das
receilas e despesas ordinarias do Estado.

Mais tarde a lei de 1 de julho de 1903 isentou. d’essa
condigdo restrictiva os impostos do Sul e Sueste.

Raiou emfim a rosea aurora do superavit, ou anles, vae
alto esse sol financeiro, deslumbrando-nos com a sua luz.
0 fundo especial tem pois direilo & reversdo prevista con-
dicionalmente na lei de 1899, sem dependencia de nova
lei, reversao que deve ser effectuada por mero aclo do
poder execulivo, o qual lem obrigagao de se conlormar
na gerencia financeira com os preceilos legaes vigenles,

nao derogados até hoje.
W

Recordados assim 68 anlecedentes, vem a proposilo
apreciar um projecto de lei, que adeante reproduzimos,
apresentado ha dias pelo Sr. Antonio Maria da Silva.

Aucloriza-se n'elle o Governo a levantar 2.244:7104
(oiro ou equivalente) para a construecdo da linha de Por-
talegre.

As condigOes financeiras sdo idenlicas as das leis ante-
riores de 1909 e 1913, salvo a amorliza¢ao em selenta an-
nos, ficando a annuidade garanlida por supprimentos sa-
hidos dos 750 contos da receita liguida entregue ao The-
SOuro.

A annuidade é fixada no maximo de 131:6604, deven-
do-se entender que é em oiro, embora o projecto se es-
quega de o dizer.

0 artigo 4.° determina que a partir de 1 de julho de
1914 se tornem effectivas as disposi¢oes do n.” 4 da ba-
se 3.2 da lei de 14 de julho de 1899 (que manda reverler
para o fundo especial os angmentos de impostos de lodas
as linhas e as economias de garantias de juro).

0 artigo 5.° manda pagar os encargos do empreslimo
de 1:160 contos para os trogos de Amarante a Mondim e
de Borba a Elvas pelos recursos supplemenlares, oblidos
para o fundo especial em virlude do arligo anterior. Um
§ unico deixa a liberdade de fazer partir a linha de Bor-
ba ou de Villa Vigosa.

Outro artigo prevé o pagamenlo, pelo Governo, de
86:3004 aos herdeiros de J. P. de Matlos pelos trabalhos
feitos na linha de Portalegre.

0 relatorio recorda que a lei de 3 de abril de 1913
auctorizou aquelle emprestimo de 1:160 contos, sémente
quando houvesse disponibilidades no fundo especial.

Faz depois summariamente a historia da linha de Por-
talegre e calcula em 2.244:7104 a quanlia necessaria para
a construir, incluindo os juros inlercalares, indicando a
annuidade correspondente, de 131:6604.

Como a garantia de juro da lei de 1913 era de
143:0004, haveria uma economia de 11:3405.

Segue depois a analyse de recursos dos caminhos de
ferro do Estado, calculando-se que de garanlias e imposlos
devem reverter cerca de 588 conlos mais para o fundo.es-
pecial, pela applica¢ao integral da lei de 1899.

*

E' util o projecto e se [or transformado em lei, repre-
sentara consideravel impulso dado a viagao accelerada.

0 fundo especial attingira lal importancia, que poderao
ser constroidas, ndao s6 todas as linhas auclorizadas, mas
outras ainda.

[fa porém ndo pouco que crilicar e rectificar n'esse
trabalho.

Primeiro que tudo lamentamos que em vez de um pla-
no de conjunclo, como foram as leis de 1899 e 1903 ¢ ain-
da o projecto de lei de 1910, se crie uma legislagao frag-
mentar sem unidade de vistas e que d’ella se resinla.
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Devo ainda observarquea annuidade-de 13 1 6604, de°

“vendo ser em oiro, represerta 152:7004 em-papel,.e como

a garantia de 143:0008 ndo era em oiro, a economia de
11:3404 (ransforma-se .n'uin aggravamento. d'encargos de
9:0004. e

Convem todavia observar que nos parece excessiva a
quantia eslimada em oiro, pois represenla em pup?'
2.604:0004. (Em todos estes calenlos baseio-me no agiv
medio actvual do oiro, de 16 °/).

Se egual base livesse sido offerecida a iniciativa privas
da, isto &, se a garantia fosse em oiro, nao teria ficado
com certeza deserto. 0 coneurso. k

E* certo que a cifra indicada é vm limite de aunclorl:
zagdo, que pode deixar de ser allingido, e o Estado
péde adiar, pelo lempo que lhe convier, a ligagao com &
Beira Baixa, se bem que, a meu ver, convemn fazer o sacri-
ficio por complelo e construir rapidamente a linha.

0 que -ha que fazer, e com isso se pédem realizar eco-
nomias apreciaveis, é elaborar novo projeclo indo resolula:
menle aos limites previstos para curvas e rampas, modi
ficando o ponto de passagem na linha de Lesle e a posigad
da estagao de Portalegre, levando a linha pelo valle da
Escusa para a approximar de Marvao e Castello de Vide, €

escolhendo judiciosamente o ponto de ligagdo com a Beird™

Baixa.

B eclaro que o Estado tem mais facilidade pard
0 fazer que um- concessionario, a-cujas varianles s¢ 0p=
poriam quasi sempre as condigdes lechnicas do Lragado
approvado, allegando-se que eram peiorados.

Quanto as receilas de impostos e de garanlias, ¢ em
rigor, inulil determinar por lei nova que se compra uma
lei vigente e ndo revogada. Desde que o magico superavit
nasceu, a cedencia de aquellas receitas era obrigatoria, sem
mesmo ler que esperar que o robusto menino engordasse
@ Crescesse. :

N'esta hoa terra e com o ministerio das Finangas, ¢, por
rém, bom proceder conforme a maxima preconizada pelo
Sganarello para as suas relagdes com a Martinha: :

As amizades cansadas

Com duas ou tres bordoadas
Nao ¢ mau ir accordando.

[}

Va la pois essa bordoada do arligo 4.° do projecto.
0 alcance d’esse arligo esta em eliminar implicitamen=
e a condicional do superavit. Desde que prescreve que 4.

parlir de 1 de julho de 1914 se tornem effectivas as dis-
posicoes respectivas da el de 1899, segue-se que a ré-
versdo condicional se torna absoluta, haja ou ndo o robus-
Lo menino. '

Bsse artigo 4.° revoga, sem dar por lal, nma’ disposigad
(que os governos da Republica se teem esquecido de cums

prir) da lei de 27 de outubro de 1909, segunda a qual 0

imposto da pequena velocidade do Norle e Lesle seria
deslinado, desde que para o Governo comegasse a rever
ler, para 0s encargos de diversas linhas da zona central
classificadas por decreto de 1907,

lissa receita, superior a 100 conlos por anno, pertence
a0 Thesouro desde abril de 1911. Sdo pois cerca de 300
conlos que deveriam ter tido a applicagdo especial previsid
na lei, ou ser conservados para esse fim.

Pois 13 se tem sumido na voragem. ..

Approvado o projecto do Sr. Silva lal qual esld
absorvem os camivhos de ferro do Estado lodos os al-
gmentos de receitas provenientes de zona que ndo é @
sua @ em prejuizo d'esta, injusliga que o projeclo de lel
de 1910 procurou evilar, creando o fundo especial da 70
na central,

() arligo 5.° da lei é desnecessario, constituindo uwmd

duplicacdo da lei de 3 de abril de 1913. Pois se esta ant-
loriza 0 empreslimo de 1:160 contos para as linhas dO°

Tamega ¢ de Borba a EBlvas, quando haja disponibilidas

des, e eslas existirdo forcosamente logo que se dé a revers

]
]
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880 Lotal de impostos e garantias, inutil é legislar para o

e esta ja previsto na lei.

. Do artigo, o que é ulil e necessario, ¢ 0 § unico, des-
Mado a emendar o erro commeltido na lei de 1913, que
orngy obrigatoria a sahida de Borba.

Conforme aqui expuz ja, dois tragados se podem adoptar
U sahir de Borba ou mais detraz para ler a linha mais cur-

€ com melhor perfil, on segunir de Villa Vicosa, servindo
A,_landr(ml, tendo, proximo de Juromenha, uma estagao
Para o trafego de Olivenga ¢ sobindo depois a Elvas. 0
060 é assim mais comprido e portanto mais caro, e tera
Peior perfil. Em compensagao, em vez de ir do lado da
“trada n’'uma zona ja drenada pelos caminhos de [erro e
®rvir apenas Villaboim, vae ser utilizada por uma vasla
“na, portugueza e hespanhola, falta de communicagdes.
Sob o ponlo de vista do tralego é preferivel este segun-
0 tracado.

Alem d'isso, evila-se a creagdo de um ramaliculo de
Bﬂrhu a Villa Vigosa, oneroso e incommodo para a ex-
Ploragio ¢ que peiorara o servigo de Villa Vigosa.

confronto dos dois tragados deve, pois, ser objecto
le Ponderado estudo, em vez de se impor de animo leve
iMa resolugao, como fez a lei de 1913.
W

Assim pois, e para concluir, reconhecendo as vanla-
8808 do projecto, de lei, parece-me que é indispensavel
Sclarecer que a annuidade é em oiro, resalvar os direi-
S da zona central, pelo menos em relagio as receilas
flie ja Ihe pertencem, e tornar claramente independentes
S condiconaes, as reversdes de novas receitas atlribui-
48 a0 fundo especial.

Ja que se ndo faz o que seria oplimo, isto &, delinear
lin plano methodico, abrangendo lodo o paiz, evilem-se
Joanto possivel n'esta legislagdo [fragmentar que se vae
fromulgando, inj: sligas e incongruencias.

J. Fernando de Souza.

Projectode lei— sobre caminhos de ferro

% MSm{wws:—A construcgio dos caminhos de ferro de Amarante
m ondim de Basto, (_Ie‘ Borba ou Villa Vigosa a Elvas e de Extre-
H;:-!z por Portalegre a Castello de Vide e seu prolongamento até a
alclru Baixa, representando um_melhoramento de incontestavel
llm&nce economico, pois que da implantagio e exploragio d'essas
melﬂgi cxc!uswangeme depen_@e 0 desenvolvimento agricola, com-
D fcial e industrial de regides bastante ricas, tem sido bastante
"OlelaQa, mercé de varias circumstancias, entre as quaes se des-
%‘iﬂ, principalmente, a insufficiencia das disponibilidades das re-
“llas do fundo especial dos Caminhos de Ferro do Estado. Estas
It!_mtms 8i0 consignadas na sua maior parte ao pagamento de an-
UWdades e juros dos emprestimos contrabidos e garantias de Juro
i “Ompanhias, nio podendo 0 Conselho de adminbistragio mandar
dceder & conclusiio das linhas de Amarante e de Evora, em-
{lu o as referidas disponibilidades, livres do onus a que se re-
En": 0 artigo 2. da lei de 3 abril de 1913, nio completarem os
lor irgos do gm\:restmlq de §.160:000 escudos, necessario para se
Nar exequivel tio valioso emprehiendimento.
A A linha de Extremoz a Castello de Vide, uiio comprehendida
0j cgrupo das de que o Governo se reservou a construceio, foi adju-
A fla_ a José Pedro de Mattos, precedendn concurso publico, por
taria de 29 de outubro de 1903, de que derivou o contracto de
o & dezembro do mesmo anno, e achava-se em construcgfio (quan-
u Publicado o decreto de 27 de junho de 1907, mas em condigoes
® nio satisfaziam plenamente os interesses regionaes, justifi-
ge:'vqo & saciedade as alleracdes introduzidas n'este diploma e que
,egu'il’[ﬁgl de base ao contracto addicional de 9 de agosto do anno
st spm'em!o differentes vieissitudes, i se foi arvastando a con-
;nud"ﬁflo d'aquella linha na vigencia do contracto de 1907, e (e
|0m0 .lul que newi 0 pequeno trogo de Extremoz a Souzel (18 ki-
mmﬂll 08) g8 encontra concluido, sendo mister para o abrir 4 ex-
A¢io dispender ainda 120:000 escudos, approximadamente.
g, llecimento do concessionario veiu complicar mais a silua-
aye Obrigando @ abertora de novo concurso, que ficon deserto,
] ll‘eiede"do outro tanto aos de 28 de novembro de 1913 ¢ 24 de
[ 0> Auctorizados pela lei de 3 de abril de 1913.
qnut‘l’l‘llpnrlnnte factor da riqueza nacional, a «linha de Portalegres,
Lo 0 coneluida, relacionard o altos Alemtejn ¢ a Beira Baixa
- Dmedio e baixo Alemtejo ¢ Algarve: e, pelo seu entronea-

S
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mento no ramal de Caceres, ligara a rede ferro-viaria do sul com
toda a Europa.

Uma unica solugiio, pois, se recommenda: a construcgio d'es-
sa linha pelo Estado. De resto, os encargos da construccio directa
sdo inferiores aos resultantes da concessio da linha nos termos da
lei de 11 de julho de 1913, como facilmente se verifica pelos se-
guintes algarismos :

1.° trogo — Extremoz a linha de leste (km. 72)

Valordos estudos e trabalhos executados na
vigencia dos contractos de 1903 e 1907.. Ese. 86.360

Extremoz a Souzel, conclusio (18 km).... » 120.000
Souzel a linha de leste 13.000800 (54 km.). » 702.000
Arredondamento...... S e e sovinais B 1.640
BUIDMIB Vs vaci b st «. » 910.000
Juros de 6 */, em 18 meges............... o 81,900 991.900
2.° trogo — Linha de leste a Castello de Vide
36 kilometros a 14.000800............... Ese, 504.000
Juros de 6 ¥/ em 18 mezes............... »  45.360
BOMIMA <o aanveisigs »  DA9.360 549,360
3.° trogo — Castello de Vide 4 Beira Baiza
25 kilometros a 11.000800....... .... ...+ Esc. 275.000
10 kilometros a 25.000800.. . ... ) mi »  250.000
Ponte so0bre 0 Tejo...coevereencanes A s 80000
SOMa: <=5 vevs oo » o 605.000
Juros de 6°/,em A8 mezes..o...ocvve-v.. o 58450 659.450
2 °/e para COMMISSA0. ¢ cuvervnreoooss o3 44.000
Total do emprestimo a realizar..... o 2.264.710
Importancia da annuidade ao juro de 53/, -
em 70 annos.... .. S PR R A A v 131.660

A importancia da garantia do juro, quando a linha esteja com ~
pleta e emquanto o rendimento liquido nio exceder 4.000 escudos
por kilometro, sendo 143.000 escudos, havera uma economia de
11.340 escudos para o Estado, fazendo este a construccio por admi-
mstragio directa, & qual se deverd accrescentar a totalidade do
excesso em vez da parlilha u que se faz referencia na cilada lei
de 1f ‘de julho de 1913, e o accrescimo das receitas liquidas do
trafego nas linhas do Sul e Sueste proveniente do affiuxo de mer-
cadorias e passageiros da linha construida.

Haverd finalmente em favor da construcgio directa pelo Estado
a laculdade de regular, conforme convenha, os prazos de construc-
¢ho dos differentes trogos da linha.

Senhores.—As receitas do fundo especial dos Caminhos de Fer-
ro do Estado estio, ¢ certo, actualmente consignadas a encargos
no valor de 628.693832, nio incluindo n'esta quantia o pagamento
a Caixa Geral dos Depositos dos juros de 1.300 contos, quantia que
foi levantada por conta do emprestimo de £300 contos, auctoriza-
do pela lei de 3 de abril de 1913. ’

Congiderando, porém, que o fundo especial deve actualmente
ser augmentado com o produclo dos impostos de sello e transito
sobre o calculado para 1898-1899 e as re uci;aes das garantias de
juro em relagio & quantia de 622.500 escudos orgada para 1898-
1899, nos termos do numero quarto da base terceira da lei de 14
de julho.de 1899, conclue-se facilmente que as receitas do referido
fundo terio as disponibilidades necessarias para tomar completa-
mente a seu cargo o servico dos emprestimos de 2.240 contog, des-
tinados & construcgio da linha de Portalegre até entroncar na da
Beira Baixa, ¢ ainda os de 1.160 conlos, calculado para a linha de
Evora—trogo de Borba ou Villa Vigosa a Elvas—e de 4300 contos
(que foram avctorizados com a garantia supplementar da renda de
750 contos paga ao Thesouro. Com effeito, a importancia dos im-
ostos em 1898-189Y de todas as linhas a que se refere aquella
yase, com excepedo da linha de Guimaries,

@850 i 8 5a s aemwilie I VS veeraaeas 232.556888(2)
Impostos da linla de Guimariies ............. A 5535822
SOBTAIR o0 a8 W e idorenu ns : 238.082{!0}2)
Importancias dos mesmos impostos em 1912-1943.  519.969575(9)
[mportancia que deve reverter para o fundo es-
PECIl o ovpurnnennans, el o2 vl S 0 T 281.887865(7)
A importancia-das garantias de ju-
ros pagas em 1912 1913 foi de.. . 316.57559&(5;
A differenca para.........e...... 622.499894(5
3 R RO TS 0, O Rt BRE SR 3 305.924800
Total a reverter para o fundo especial..... 587.811865(7)

m vista do que deixei exposto e attendendo a grande conve-
niencia que haveria em construir sem delonga os prolongamentos
das linhas de Evora e de Amarante e concluir a de Portalegre,
submetto a0 vosso criterio o seguinte:

Projecto de lei

Artigo 1. —E' auctorizado o governo a levantar, mediante a
emissdo dos necessarios titulos da divida publica, até 2:244.710
escudos (ouro ou equivalente) e a applica-los successivamente &
construccdo da linba ferrea de Extremoz por Portalegre a Castello
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de Vide e o seu prolongamento desde Castello de Vide até o en-
troncamento na da Beira Baixa, no ponto que os estudos desi-
gnarem.

Art. 2.° — 08 titalos a que se refere o artigo antecedente serio
isentos de impostog, do valor nominal e typo de juro mais accom-
modados as condi¢des dos mercados financeiros, de modo que o0s
encargos effectivos, incluindo a amortizacio, ndo excedam a annui-
dade de 131.660 escudos.

A amortizacio effectuar-se-ha semestralmente, por sorleio ou
compra no mercado, no. prazo maximo de setenta annos.

A respectiva annuidade serd paga pela Junta do Credito Pu-
blico. para o que lhe serfio entregues mensalmente as quantias
necessarias.

A emissiio serd feila por wina 6 vez ou em series, a comecar em
1 de julho de 1914 podendo o governo vender ou mobilizar os
titulos nas melhores condicdes, quando o julgar opportuno.

Art. 3.° — Os encargos d'este emprestimo serio salisfeitos pelas
receitas do fundo especial dos caminhos de ferro do Estado.

§ unico. Quando as disponibilidades d'essas receitas forem acci-
dentalmente insufficientes para a entrega, & Junta do Credito Pu-
blico, de algnma ou algumas das prestagoes das annuidades, serd
a quantia necessaria deduzida da prestacio mensal da receita li-
quida a entregar ao Thesouro pela Administracio dos Caminhos
de Ferro do Estado, nos termos do n.* 2 da base 3.* da carta de
lei de 14 de julho de 1899, abrindo-se uma conta de subsidios
extraordinarios ao fundo especial dos caminhos de ferro do Esla-
do, em que serio lancadas essas quanlias, para serem pagas ulte-
riormente pelo mesmo lundo especial, nio se devendo porém con-
trahir novo emprestimo emguanto nio estiver satisfeito o debito ao
Thesouro.

Art. £°— A partir de 't de julbo de 1914 tornar-se-hio effecti-
rgggas dispogicoes do n.” & da base 3.* da lei de 14 de julho de

Art. 5.2 — Os encargos do emprestimo, que pela lei de 3 de
abril de 1913 o governo foi auctorizado a levanlar, a fim de ser
applicado a construcgio dos trogos de caminhos de ferro de Ama-
rante a Mondim de Basto e de Borba a Elvas, tambem serio pagos
pelo augmento de disponibilidades obtido nos termos do artigo
antecedente. :

§ unico. 0 prolongamento da linha de Evora a Elvas podera
ser execulado a partir de Borba ou Villa Vigosa, conforme [or jul-
gado mais conveniente em vista dos estudos a que: se estd pro-
cedendo.

Art. 62— O governo pagard, a quem de direito pertencer, a
uantia de 86.300 escudos, valor dos estudos e trabalhos executa-
08 na vigencia dos contractos de 9 de dezembro de 1903 e de 9

de agosto de 1907.

§ unico. A’ quantia lixada accresceriio os juros legaes desde a
data da promulgacio d’esta lei até aquella em que o pagamento
se realize.

Art. 72— 0 governo dard confa annualmente &s camaras do
uso que fizer d’esta auctorizagio.

Art. 8. — Fica revogada a legislaciio em contrario.

CLASSE OPERARIA

331

A austera «Revista dos Dois Mundos», como lhe chama-
va Zola, traz no seu uitimo numero um artigo devido a
penna do Sr. Charles Bénoist, que nao desdiz da tenden-
cia geral com que todos os quinze dias vae levar as clas-
ses conservadoras, a doutrina que desde Francois Buloz
mal tem variado.

E' singular como se lem conservado n'um longo pe-
riodo de oitenta e seis annos, esla carissima publica-
¢ao, que, de vez em quando, vulgariza assergdes como a
de aquella «fallencia da sciencia», que, passando quasi
despercebida alem da Mancha, leve repercussac unica,
gragas a Brumetiére e a mencionada revista, que elle en-
tao dirigia.

Depois de uma voga, como sé podem ler as saias lra-
vadinhas ou qunaesquer oulras creagdes que surgem dos
cerebros nem sempre ponderados dos costureiros da
erpe de La Paix», ésqueceu aquella Auwmorada do crilico
francez, a quem nao quiz occorrer que a sciencia nada
lem com a crenga.

No emlanto, o artigo do Sr. Bénoisl nao deve passar
Sem reparo, nao sO porque prosegue um estudo subordi-
nado ao litulo geral La crise de l'Etat moderne, mas por-
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que, bem decumentado ecomo se enconlra, pode l‘uduzir.
em erro aquelles que ainda acceitam, sem major exame,
as affirmaltivas que quinzenalmente, sahem envolvidas n'uma
capa cor de salmdo, que tambem nao tem variado de
maliz nem de formalo ao encontro dos que mais admiram
0 passado do que o exforgo para o melhoramento da hu-
manidade.

EBm tres periodos se divide o estudo sobre o «mytho
da classe operarias, e no primeiro o Sr. Bénoist historia
as lendencias dos publicistas e dos polilicos durante a re-
volugdo de 1848 e a segunda republica.

Para dar ideia da orientagdo d'este trabalho basld
Lranscrever esta passagem «as duas palavras cuja fortund
se seguiu alravés do seculo: associaed@o, 0rganizagao,
principalmente esta ullima, enchem agora milhares de ce-
rebros. Por toda a paite, em todas as pragas, em lodos
08 cruzamentos de ruas, O se enconlram pessoas (ue
corganizamos» ou que ereorganizamo lodas as coisass.

Na serie de litulos de publicagdes com que fundamen-
ta 0 que acaba de escrever, o Sr. Bénoist, logo de princi-
pio, allude a uma hrochura de Trésel senior, engenheiro
constractor de machinas, onde se encontra uma epipraphe
que nao deve esquecer e que resume lodo o projecto
de «organizagao e quolizagao universal» que suslentavd
o mechanico, de quem, em poucas ¢ enfasliadas linhas,
falla o auctor do artigo que se esla examinando.

Sustentava o engenheiro, que (a0 pouco apreciado @
pelo academico Sr. Bénoisl, que o «homem nasceu pard
trabalhar ¢ descansar ao abrigo da necessidade quando
lhe [laltam as for¢as» ¢ comludo esla doulrina lao jusla
parece repugnar ao collaborador da Revista dos Dois
Mundos. :

No emlanto, o direito ao trabalho e a sua justa remu-
neracdo vae impondo-se a humanidade, e se ainda nao
esla organizado o repouso livre de coidados para os que
labutaram em loda a vida, é para esse ideal que vao ca-
minhando todas as formas de governo, a despeilo das
doutrinas do conspicuo membro da Academia das Scien-
cias Moraes e Pol'licas que subscreve o arligo a que s€
allude, e que, dada a anctoridade de que ainda gosa a re-
visla que o edila, merece alguns commenlarios n'esta pas-
sagem.

A contrapOr as imagens de balalha, construidas para
assegurar o (riumpho de uma causa que a «Revista dos
Dois Mundos» denomina de mythos, para os applicar &
classe operaria, vejamos o que se apura de wum  estudo
do professor da universidade de Vienna, Sr. Philippovich
von Philippsberg sobre a reforma social ingleza devida ao
movimento operario.

Da nogdo ainda acceita na Inglaterra no secolo XVI, de
(qde os campos e as florestas evam, e geral, proprieda-
de do rei, como representanle da communidade, derivot
a mnocao do individualismo dos grandes proprietarios
ruraes.

Ndo foi comtudo, sem que se produzissem violentas
reacgoes, como o conflicto de Norfolk, capitaneado por-
Robert Ket, ¢ que, durando muilos annos, provocou o le-
vantamento geral dos camponezes de 1552.

Afogado em sangue esle movimenlo, d'elle derivot
um proletariado agrario, que procurou organizar-se, Su-
jeitando-se ao encargo da pasloreagdo de grandes reba-
nhos que pertenciam aos lords, iste é, a individuos queé
s6 conhecia pelos pesados encargos que lhe faziam senlif
por intermedio de agenles seus.

Quasi um seculo levou, alé que, em 1649, appareceu &
associacao dos Leveliers ou niveladores, que tentou proses
guir um fim demoeratico que em breve recahin no com-
munismo agrario. 4

Perseguidos e conlundidos com os «Diggerss, cojas
culturas sao destruidas por tal modo que, waquelle mes=
mo anno, procuraram reagir contra as demasias do poder,”
ainda uma vez fracassaram as doutrinas socialistas pré
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Sadas por Winstanley, mas que dez annos mais tarde re-
purgiram com Pedro Corneille Blockboy.

Dos meados do seculo XVII para ¢d, crescen a miseria
04 Gran-Bretanha, a ponto tal que o professor austriaco
fscreve: «Desde 1660, os proprietarios ruraes acharam-se
protegidos, sob o ponto de vista agrario, por meio de me-
didas coercivas internas. Em 1689, vieram juntar-se im-
POslos de protecgdo e premios de exportagao. 0 imposto
Subia a 5 shillings por quarter (290 litros), quando o pre-
£0 d’este regulava por 48 shillings. Como acharam isto
Ansifficiente, os proprietarios ruraes reclamaram augmen-
10s. De 1750 a 1790 o pre¢o do quarter regulava por 36
shillings, que subia a 91 '/, de 1810 a 1819. Crescev a
pobreza. Em 1803, a taxa dos pobres elevava-se a 100 mi-
Ihdes de cordas, de 1814 a 1815 a 125 milhdes e de 1817
4 1818 a 200 milhdes. (')

De 1760 a 1820, os salarios em dinheiro dobraram e
08 em gen>ro baixaram 33 por cento. Resultou de isto
lido que o paiz ficou submergido pelas massas prolela-
rias. (s camponezes expulsos do campo, 0s industriaes
Itabalhando em casa, o0s arlistas que nao podiam aguen-
lar a concorrencia, os operarios das fabricas arruinados
pelo desenvolvimento dos machinismos, conslitlniam uma
grande massa de esfomeados, a procura de trabalho e de
linheiro, desnorteados pela miseria. Foi assim que o $0-
Cialismo britannico se constituiu sobre dois aconlecimen-
108 economicos: a suppressiao da communidade do solo e
4o regimen agrario e a vevolugdo industrialy.

Bste aspecto va extrema miseria a par da enorme ri-
Queza da  Gran-Bretanha provoecou reparos em lodos os
Publicistas, tanto do Reino-Unido como extranhos, e, se
fehuscarmos entre o0s escriptos da segunda melade do
Seculo XIX que appareceram em Portugal, mais de um se
fefere a esle phenomeno ¢ aos perigos que pode originar.

Mas ja em 1785, Baley, apesar de theologo-conserva-
dor, escrevia: «Se considerarmos o¢ homens, vemos que
9 por cento se matam a Irabalhar, se eslafam a colher
08 [ruetos do seu trabalho, para que alinal vivam na abun-
dancia alguns d’elles apenas, e para que passem uma vi-
a de privagoes, exaclamente os que trabalharamo.

(lopiosa ¢ a bibliographia socialista apontada pelo pro-
[Bssor austriaco, e ndo menos dignas de inleresse sao as
Observagies que faz a proposilo da lentativa lao conheci-
a de participacio de lueros em que se arrninou Roberl
"Wen, procurando corrigir lalvez a affirmativa sentimen-

il que Hall exprimia em 1805, nos seguintes lermos: «A
Ollava parte da producgao da Inglaterra ¢ distribuida pe-
08 quatro quintos da sua populagdo e 0s sele oilavos
fSlantes aproveilam a quinta parte d'ellas. ()

ApGs reacgdes violentas por parte do operariado, 0
Parlamento  comprehenden em 1825 que ndo podia nem
(levia reagir-se por mais lempo conlra as reinvidicagdes
h‘-’s sem-trabalho, sulfocando-as em sangue como se fize-
" no primeiro quartel do secolo XIX em Manchester, em
Notlingham ¢ especialmente em todo o Lancashire, onde
9% hussaros trucidaram homens, muolberes e creangas,
e em numero de 80:000 reclamavam, porque linham
lome,

Foi com efleito no comeco do segundo quartel do se-
o XIX que as camaras inglezas deixaram cahir no es-
qﬂf.!t:imenln as leis conlra os conluios operarios, quando
MCidissem sobre a discussao das condigdes do contraclo
® Lrabalho. s

Tomou corpo desde entdo uma das ideias a que consa-
Brara g sua fortuna e a sua vida o illustre Ricardo Owen

injustamente esquecido quasi, hoje em dia.

- s
(") A corda austriaca «krones de 100 hellers ou 50 kreutzers

_;gle 40 par em moeda portugueza $188,82, Os valores apontados
3-7._73!:10 correspondem em contos de réis a 18882, 23.602,5 e

iy P 0 agetor “citado computa em 472:796 contos a producgiio
dlezy n'aquella epocha. >

- ' 1
85

De faclo, aquelle henemerito orientou as classes pro-
dueloras para o associacionismo sob a sua dupla forma
de cooperacao para melhoria das condigcdes da existencia
¢ para o aperfeicoamento dos contractos do Irabaiho, re-
sultando da sua propaganda desinteressada, a ponto lal
que n'ella perden loda a sua lortuna, o cooperativismo,
coja formula mais perfeita é ainda essa associagao dos
leceloes de Rochdale e o trade-unionismo que hoje se
impde revestindo ja uma forma legal.

Ap6s aquells primeiro passo, do parlamento inglez, os
whigs procuraram appoiar a sua influencia eleitoral no ope-
rariado, na campanha chamada dos burgos podres (rotten
towns) ¢ é notavel, no dizer do allemao Otto von Leixner,
(Unsere Centurie) a cordura com que o povo britannico
reivindicou os direitos ao eleilorado.

No emtanto se Manchester, Leeds, Huddersfield, Bradford
¢ oulros cenltros induslriaes conseguiram que o crilerio
da represenlagao nacional se baseasse na imporlancia
numerica dos povoados e nao nos seus pretensos direitos
historicos nem por isso logrou o operariado fazer cumprir
pelo partido liberal os compromissos que para com elle
lomara.

0 fracasso da lentativa de 1832 nao desanimon porém
0 socialismo britannico, que em 5 de fevereiro de 1839
expoz n'um programma, que denominou a carta (the
chart), as suas reclamacdes, onde figurava em primeira
linha o suffragio universal e egualitario, como meio de
ler representanles na camara dos communs, para provo-
car a elaboragao de leis de que resultasse a egualdade
malerial de lodos.

Foi importante n movimenlo dos carlistas, que reuniu
mais de um milhdo de adherentles; mas, por carencia de
educagdo, as massas operarias preferiram langar mao da
violencia, do incendio e d'outros meios analogos para se
fazerem ouvir.

Como sempre succede, nao s6 na mechanica racional,
mas tambem na da sociedade organizada, a esla acgao
seguin-se a reaccdo dos corpos constituidos, de modo que
as corporacoes operarias pouco mais obtiveram do que a
lei do trabalho mineiro para as mulheres e as creancas
em 1842, o dia normal de dez horas em 1847, a suppres-
sdn dos impostos sobre os cereaes em 1846 e o reconhe-
cimento official das corporagoes operarias.

Extinclta esta agitagdo, comegou em Inglaterra um pe-
riodo de tranguillidade no movimento operario, como raro
se¢ observa.

\ industria ingleza dominava em todo o mundo. A es-
chola de Manchester, com Cobden a frenle, prégava o livre
cambio em nome da liberdade, que escravizaria os mais
fracos, 08 que nao podessem produzir muito por ndo le-
rem largo mercado e por i$s0 nao conseguissem pro-
duzir baralo.

Data d’essa epocha a renovacag das bellas phrases re-
tumbantes e as formulas do [(aissez faire, laisses passer
e oulras mais que sdo a contra-partida de aquelle subli-
me do Sr. Denis Poulot a que se refere a «Revista dos Dois
Mundos» ¢ a reedi¢ao do physiocratismo de Gournay.

E' n'aquella epocha que nos meios operarios parisien-
ses se affirma ocamente que «o fuluro se enconitra nos
grandes preceilos, nos principios», sem o0s definir, sem
0s examinar, considerando como dogmas inlangiveis as
formulas que se ndo apreciam, por exemplo a «paz uni-
versal pela solidariedade das nagdes» e oulras lao vazias
de sentido como esla.

Por isso, facil é a critica que o Sr. Charles Bénoist [az
aos palavrosos da segunda metade do seculo XIX, classifi-
cando com o Sr. Poulot o «sublime simples», o «sublime
murcho», o asublime verdadeiro» e o «sublime dos subli-
mes», repleto de theorias polilicas, economicas e sociaes,
expostas emphalicamente, defendidas com vehemencia,
por quem leu muito, reputando que isto é bagagem sul-
ficiente para fazer um orador, para legiferar, ¢ para vo



tar. «Nao estuda questao alguma, escreve o Sr. Poulol
a proposilo d’este sublime, e repele a «Revista dos Dois
Mundos», discute sempre generalidadesn».

Mas quao picloresca nao é a recordacdo com que en-
lernecidamente, na sua ja longinqua mocidade, applaudia
quem isto escreve a descripcdao da «paz universal, n'um
amplexo [raterno do mundo inteiro, descansando na bar-
monia do amor e da felicidade».

Ao passo que florlam porém as imagens rheloricas e
que a industria ingleza commandilava com Cockrill, os
centros mineiros belgas da provincia de Liege, a Allema-
nha esquecia os seus idealismos philosophicos, e delibe-
radamenle ia investigando as necessidades dos mercados
alé enlao subordinados a industria britannica, amoldava a
forma ao gosto da clienlela, subordinava a qualidade a
barateza, abria largos prazos ao credito, alé que ahi por
1900 surgio na Ioglaterra o grito de alarme com o livro
intitulado «Made in Germanys.

Muitos paizes haviam sido conquistados pela industria
allema, a ponto lal, que Sheflield em toda a parle se via
batido por Solingen nas cutellarias, a ponto lal que alé as
cuchillas sevilhanas, que o [nglez sempre se recusara a fa-
bricar, hoje veem da Allemanha, que se ndo importa de
concorrer para a fralernidade nniversal com aquelles ins-
trumentos traigoeiros, que durante seculos foram objectlo
de fabrico especial dos nossos vizinhos europeus.

Comeg¢aram enldao alem da Mancha a ler vulgarizagao
as ideias de Karl Marx e de Engels, ja expressas, apls a
revolucao de 1848, na nova gazela do Rheno (Neue Rhein-
ische Zeilung) e a admillir-se que a emancipagao do prole-
tariado ha-de derivar da locta das classes, como o affir-
mou 0 economista germanico, quando se ensaiava ainda
na algebra socialista com que escreven o sea  Das
Kapital.

Da lucta commereial entre a Inglalerra ¢ a Allemanha,
resultou o inicio de uma crise nas industrias Dbritannicas
e por isso o correlalivo mal-estar da classe operaria, que
se manifestou n'uma politica de hostilidade entre o0s con-
servadores e as trade-unions.

Na greve de 1897 e 1898 dos machinistas e mineiros
do paiz de Galles, nao alcangaram as classes (rabalhadoras
resultado algum, e, pelo contrario, depois de largos mezes
de lucta-improficua, os tribunaes declararam que era illegal
a constituicao de fundos de greve, pronunciando a res-
ponsabilidade collectiva das corporagdes.

Mas o operarviado inglez respondeu a esla decisao judi-
ciaria, dois annos depois, com a organizag¢ao polilica do
partido do (rabalho, que vinha destruir as antigas moda-
lidades dos liberaes e conservadores e succede por isso que
0s membros do historico partido liberal, que véem mais
longe do que a locla contra os fories, mal aunguram para
a conslituicdo ingleza pela intrusao do Labor-Party na
politica e portanto buscamn congregar entre 0s 1whigs a
maioria das reivindicagdes do operariado.

No emtanto, o facto é que de 78 candidalos apresen-
tados nas eleigoes de 1910 pelo partido do trabalho, 40
foram eleilos, e se o incidente Oshorne o enfraqueceu, e ul-
timamenle as suflragislas com as suas reclamagdes vio-
lentas sobre o direito de volar leem afastado algumas
sympathias do Labor-Party, nem por isso menos certo é
que a reaccao do operariado se desenha pavorosa no Rei-
no-Unido.

Em 1911, deram-se 864 suspensées de trabalho em
que tomaram parte 931:050 pessoas. E o dobro da me-
dia encontrada para o decenuio que finda em 1910 e o
maior valor que se depara em loglalerra desde que se
faz a estatislica das greves.

Esta importancia é devida, segundo o Sr. Philippovich,
antes de tudo a alguns confliclos em assumplos da indus-
iria transportadora, 111.000 marilimos e operarios das do-
cas fizeram greve em 1911 nos portos principaes da In-
glaterra; em agosto, 77.000 carregadores das docas de
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Londres e 48.000 estivadores de Liverpool, assim como

148.000 empregados ferro-viarios, e em dezembro 150.000
operarios algodoeiros».

. Em 1912 deu-se a greve giganlesea dos operarios das
minas de carvdo, em que entraram 1.031.969 grevistas,
que fizeram ficar sem (rabalho 408.000 operarios fabris,
obrigaram 50 vapores a ndo partir de Glasgow por falta
de combuslivel e determinaram no patrimonio nacional
um prejuizo que o Sr. Philippovich computa em dois bil-
liGes e meio de marcos (562.500 conlos). N'esla greve,
08 operarios mineiros perderam salarios no valor appro-

ximado de 240 milhdes de marcos (54:000 conlos), € 0

prejuizo resullante da perda de producgdo de hulha su-
bin a 20 milhdes de toneladas ou 200 milhdes de marcos
(45:000 conlos).

_ No emtanto, a despeito do mal-eslar que a concorren-
cia estrangeira produz na industria ingleza, entenderam
0s poderes constituidos que se tornava necessario exigir:
thes sacrificios por meio de leis sociaes com que satisfaz
a maior parte das reivindicagdes do operariado.

Assim promulgon leis allusivas ao salario minimo,
(:reangu as agencias de salarios, onde se v que o dogma
do ndao intervencionismo governalivo, que foi norma du-
ranle seculos alem da Mancha, desappareceu inleiramente
nas novas leis sociaes britannicas.

Formulou as leis do descanso periodico, da inspecgdo
do trallalhu em domicilio, referente ao salario minimo, 4
prolecgao operaria e aos seguros por inlabor, doenca, in-
validez e velhice.

A Jalta de estalisticas para calcular os premios na maio-
via d’esles seguros lrouxe ao Estado um encargo de
muitos milhdes eslerlinos, cujos resultados sobre a eco-
ngmia geral do paiz nas suas relagoes com o estrangeiro
nao podem ser compuladas por emquanlo; mas a riquezd
da Inglaterra permitte, como em nenhum outro paiz, fazer
face a laes despesas, por convergir alli quasi a activi-
dade do mundo intziro.

Poderdo todavia as oulras nacdes indusiriaes acom-
panhar o movimento socialista britannico?

Fis um problema cuja resposta ¢ impossivel, mas
quasi que pode prever-se que a influencia das leis de
Lloyd-George sobre a industria dos paizes conlinentaes
europeus ha-de dar resultados bem mais funeslos para a
maioria d’ellas, e do que as doutrinas da eschola de Man-
chester quando vulgarizadas por Bastial e oulros hoje
quasi esquecidos e ha bons quarenta annos considerados
como revolucionarios.

0 que porém se deve concluir do que se passa no
lleino-Un_ido, ¢ um pouco em loda a parle, é que, em vez
de reagir contra as lendencias do operariado, se imp0e
a0s  governos a obrigagdo de se aperceberem com largos
inquerilos e estudos continuados e profundos, para a reso-
lugdo dos problemas que dependem do que hoje se cha-
ma em loda a parle a previdencia social e que ji que S€
nao contenta com phrases dos sublimes como nos tempos
em que longe estavam de embranquecer os cabellos dé
quem islo escreve.

Mello de Matlos.

- S
A questao d’Ambaca

Recehemos, com este titulo, um [olheto de informacies
e docwmentos relativos & importante questio da arbitragem
que [oi objecto d'uma proposta ao Parlamento e que tao
debatida tem sido na imprensa e nas camaras.

' assumplo em que a politica tem tomado a mais
acliva parte e em (ue, por isso, nos temos abstido de in-
tervir, sendo, para o seu esclarecimento, muito valiosos
os documentos que, n'este folhelo, a Companhia nos for-
nece.
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Dlrec(;éo Geral das Obras Pablicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal
Ii“lAl‘({li(lm‘iclo'q (e & conta de liguidagao da garantia dejuro da
l'iun-l de l:n:f.-_l na a M]l:illldf.’,lil, a|"n'esenlada pela f.ompauhm Niu-
: mal de Caminhos de Ferro e'referente ao primeiro semoestre do
10 economico de 1913 a 1914, esta nos termos de ser aprovada:
Winda o Govérno da Repiblica Portuguesa, gonformando-se com
ﬂ.l‘“ll‘.{.‘.l?e_l' do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, que
Hencionada Companhia seja’ paga a quantia de 14465823 como

fuidagao desta garantia de juro.
0 lfilgns do Govérno da Republica, em 5 de Marco de 1914.=
Ministro do Fomento, Aquiles Gongalves.

i {\{mnl.nm_l_o a que a conta de liquidagio da garantia de juro da
nha de Mirandela a Braganca, apresentada pela Companhia Na-
cl‘tuln‘l- de Caminhos de Ferro, e referente ao 1.Y gemestre do ano
ﬁtgnumlcu de 1943-1914, estd nos lermos de ser aprovada: manda
c-.:fwérm] da Repiblica Portuguesa, conformando-se ¢om 0 pare-
er do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, que 4 men-
Cmm}du Companhia seja paga, pelo fundo especial dos Caminlios
¢ Ferro do Bstado, em barmomia com o-disposto no respectivo
fontrato de concessao, aprovado por carta de lei de 24 de Maio
lgjtf.:?. a (quantin de 44388849, conto liquidagho desta garantia
\i Pacos do Govérno du‘l{ep_nl)lica. em 5 de Marco de 1944 =0
Distro do Fomento, Aquiles Gongalves.
Iim!}lemlm‘uiu a que a conta de liquidacio da garantia de juro'da
\: f}t de bzlllli‘l Comba-Dio i Viseu, i_lfll'i_’.selllildil pela Companhia
“s‘k'lunal. du. (,,'Emnlilms de Ferro, r‘e{ereulu 40 primeiro semestre
i ino economico de |!-H:l:1!i_lfp. esla nos It-*rums_ale. ser aprovada:
q,'“."m 0 (_,0\'(}:110 da l{(‘apuhl_wu Portuguesa, conformando-se com
& Parecer do Conselho Superior de Obras Pitblicas e Minas, que a
ncionada Companhia seja paga a quantia de 13.522565.
 Pacos do Govérno da Repiblica, em 3 de Marco de 1914.=0
istro do Fomento, Aquiles Gonealves Fernandes.

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccao Geral das Coloénias
PorTArIA’ N.° 124
_ch"'ll:emlu a Companbia dos Caminhos de Ferro de Benguela, so-
m;t ide anonima de responsabilidade limitada, com séde em Lis-
_- ': pedido. pava lhe ser permitido emitir a &.° série das obriga-
lB(Ls‘I f_lulquZ;ul as em assembléa ;.-'(-,ral‘ extraordindria de 6 de Se-
dan o de 1909, nos termos do artigo 3.2 do contrato de concessiao
; 28 de Novembro de 1902, ¢ pela que consta da acta daguela
#semblea gerals
scrl"- atendendo a que a emissio, cuja autorizacio a Companhia
Olicita, esta nos termos de ger aprovada e conforme as disposi-
@es da lei:
g Manda o Govérno da Repablica Portuguesy, pelo Ministro das
Olonias, autorizar a referida Companhia a criar e ewmitir, nos ter-
&gs e para os fins por ela propostos, 790.000 libras ou 3:555 con-
7.‘%(0111:0; de obrigaces (ue constiluem a4 4. série (série D), de
00 obrigacoes nominativas on ao portador, do valor nominal de
0 Tibras ou 4508 cada, com as seguintes condicdes:
fs 10 Que desta emigsao nenhuma responsabilidade, de qualquer
adlureza on espécie, resullard para o Estado.
Ilt‘i(?.n Que a referida emissio s6 possa realizar-se, depois de cums
das as disposicoes do artigo 11.° do regulamento de 27 de
B0sto (e 1896, :
1,m_‘{Juu'ussimf manda o0 Goyvérno da Repablica Portuguesa decla-
l-i-hml:lc o’vpplur das 650.000 ll.hr‘as de pl:regag;ues em tilulog de 100
tio. 45 ou 4508 da sére A, cujil emissio foi autorizada em portaria
(Ot pey ‘l_l!_ Abril de 1910, & de 2:925 contos.em vez de 2:950 conlos
Wa), como se 1é-na referida portaria.
o lg;zdu.. 108 Pacos o Govérno da Repablica, e publicada em 11
Ligi areo (e 1914, = 0 Ministro- das Colonias, Alfredo Augusto
Oa de Lima.

PORTARIA N.° 125
Manda o Governo da Repibliga Portuguesa, pelo Ministro das

C. 1 1k . 54 s Logeie
m(’“‘dﬂ, a0 qual foi presente v projecto do contrato adieional ao
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onirato de curadoria, para emissdo de obrigagoes da Companbia
do Caminho' de Ferro de Benguela, aprovado por portaria de 15
de Abril de 1910, conceder a aprovagio ao mencionado projecto
de contrato adiciopal, que faz parte integrante d'esta portaria,
introduzindo-lhe, porém, a clausula de que a (Companhia toma
plena e inteira responsabilidade pelo pagamento dos prejuizos
que possa tera linha férrea, quando porventura tenha de ficar na
posse dos curadores, e ficando bem estabelecido que da inter‘)re-
tagiio ou cumprimepto das disposigoes déste contrato nao podera
resultar, em hipotese alguma, ofensas aos direitos e interésses do
Estado, que estio afirmados expressamente no decreto de conces-
sio e subseqiientes diplomas que o modilicam.

0 que 0 mesmo Govérno manda comunicar, pela Direccio Ge-
ral das Colonias, ao comissério do Govérno junto da Companhia
do Caminbo de Ferro de Benguela, para 08 devidos efeilos.

Dada nos Pacos’ do Govérno da Repiblica; e publicada em 41
de Marco de 1914 =0 Ministro das Colonias, Alfredo Augusto Lis-

hoa de Lima. :
| _ il o
Entroncamento a Gouveia

De um dos nossos assignantes recebemos as seguinles
perguntas:
~ Niwo 80 a Camara Municipal de Abrantes, como tambem a de
Sardoal, teem representado ao Governo, sollicitando que 0 ramal
Nazareth-Thomar se prolongue até Alferrarede, ligando ahi com-a
linha ferrea da Beira Baixa.

Serd viavel egse ramal ? i

Ou as condictes do terreno seriam umn estoryo a tal emprehen-

dimento? ) ¥,
Muito desejava ouvir a opinido da... «Gazeta dos Caminhos

de Eerros.

Nio nos parece que seja viavel a sua prelengao. Cons-
truidas as linhas previstas do Entroncamento a Gouveia e
de Thomar @ Nazareth, ou mesmo sémente a segunda, fi-
cam asseguradas as communicagdes por caminho de ferro
entre Thomar e Abrantes. O ramal indicado constituiria
uma duplicagdo da linha a pequena distaucia, ndo haven-
do (rafego que a justifique, e ndo seria barato, tendo uma
ponte importante sobre o Zezere.

Pois se a construcgao da linha de Thomar a Cerla nao
passa, por emguanto, de vaga aspiragao, apesar de servir
uma regidao afastada das linhas ferreas construidas ou
classificadas, -ha-de se pedir nma linha que apenas se
recommenda por encurtar deé alguns kilometros o percurso
entre duas povoagdes que nao sao centros de primeira

ordem ?
Gl
Os caminhos de ferro da Europa

As estatisticas publicadas no mez passado no Officiel
francez davam a sitvagdo dos caminhos de férro da Euro-
pa no 1.° de janeiro de 1913.

A exlensio lotal das vias ferreas europeias era de
3492.923 kilometros, com o angmento de 4.043 kilometros
no anno transacto,

Do ponto de vista da extensdo da rede, a Allemanha
vem 4 frente com 62.861 kilometros, ¢ depois a Franga
com 50.993, a Austria-Hungria com 45.452, a Gra-Breta-
nhaea Irlanda com 37.795, a Italia com 17.387, a Hespa-
nha com 15.337, a Suecia com 14.330, e a Belgica com 8.775.

Considerando-se a importancia superficial da rede nos
diversos paizes da Buropa, vem em primeiro logar a Bel-
gica: 29 km. por myriametro quadrado; depois 0 Luxem-
burgo, 19,9; a Suissa, 11,8; a Allemanha, 11,6; a Dina-
marca, 9,7: a Frangd, 9,5.

B proporgdo com a populagio, a classificagao 6 esla:
Snacia, 26,2 km. por 10.000 habitantes; Luxemburgo, 21;
Dinamarea, 14,%4: Suvissa, 11,8; Allemanha, $,7; Auslria-
Hungria, 8,9; Grd-Bretanha, 8,3; Hespanha, 8,2.

Portugal tem cerca de 3.000 km. de vias ferreas, cerca
de 89.000 kilometros quadrados de superficie, e cerca de
5,5 milhdes de habilanles, o que da, tudo approximada-
mente, as seguintes percentagens: 3,5 kilometros de vias
farreas, por myriametro quadrado; e 2,8 kilometros de
vias ferreas por 10.000 habitantes.
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' VIAGENS E TRANSPORTES

A’ ultima hora

Viagens circulatorias

Acabamos de assegurar-nos de que em breve podere-
mos fornecer aos nossos leitores bilkctes directos até Me-
dina del Campo, @ vamos estabelecer mais um ilinerario:

M —Lisboa-~Villa Real de Santo Antonio~Ba-
dajoz-Lisboa, para ulilizar aos excursionistas que vao
as festas de Sevilha.

Esperamos ainda poder [ornecer a esses gxcursionis-
las, e a0s que queiram fazer qualquer digressio no vizi-
nho reino, bilhetes kilometricos, para o que vio
muilo adeantadas as nossas negociagoes.

Servico de ca;ruagens directas entre
Lishoa e Villar Formoso

Afim de proporcionar maior commodidade aos passa-
geiros que de Lishoa e principaes eslagdes alé Coimbra se
destinem as linha- da Beira Alta ou reciprocamente, resol-
veram as duas Companhias interessadas estabelecer, des-
de hontem 15 do correnle até 31 de outubro, o servigo
de carruagens directas entre Lisboa e Villar Formoso, a
semelhanga do que ja estavam fazendo no percurso entre
Porto e Villar-Formoso.

fsta combinagdo é de granoe vanlagem para o publi-
co, principalmente no sentido de Lisboa ou Porto para as
estagdes da Beira-Alla, porque assim se evita aos passa-
geiros o incommodo de, na estacdo da Pampilhosa, terem
de fazer de noite o trasbordo do comboio da Companhia
Portugueza para o da Beira-Alta.

Para este servigo direclo serdo ulilizadas csrruagens
mixtas de 1.* e 2.* classes do lypo mais molderno, com
corredor lateral. A circulagao d’estas carruagens direclas,
tera logar pelos seguinles comboios :

De Lisboa para Villar Formoso, pelo comboio rapido
n.° 55 da Companhia Portugueza e pelo comboic n.” 5
da Beira-Alta. No senlido inverso pelo comboio n.® 2 da
Beira-Alta e pelo rapido n.° 52 da Comparhia Portugueza.

Do Porto para Villar Formoso pelo comboio n.® 3 da
Companhia Portugueza e pelo 1.> 5 do Beira-Alta; e no
sentido inverso, pelos comboios n,” 2 da Beira-Alta e
n.° 17 da Companhia Portugueza.

Feira de Marco em Aveiro

' nos dias 25 e 29 d'esie mez e 5 e 12 de abril pro-
ximo, que se realiza na formosa cidade de Aveiro, a
mais importante feira annual do districto.

Uma feira em qualquer povoagao porlugueza, especial-
mente no norte do paiz, ¢ sempre uin encanto, e se pelo
lado commercial e economico s¢ lornam necessarias, pelo
lado artistico ndo o sao menos. Porque, a verdade é esla,
onde ainda vamos encontrar alguma coisa caracleristica-
mente portugueza, cheia d’esses encanlos que a ingenui-
dade das almas simples inconscientemente imprime aos
seus costumes, ¢ por essa provincia fdra onde o camartel-
lo da civilizacdo imporlada do estrangeiro, difficilmente
tem entrado.

E oxala que nao entre muilo; pois que no dia em que
se percorram lodos og costumes genuinamente porlugue-
z2es; quando em vez da leira porlugueza nos apparega por
toda a parte a lerrivel kermesse que tanto nos persegue
n'esta Lisboa; quando as tricanas deixarem de lragar gra-
ciosamente o chale para envergarem uma écharpe de se-
da, e trocarem o chapéo desabado grosseiro, pela manli-
lha ou pelo chapéo a Casta Susana, ou coisa semelhante,
como as costureirinhas alfacinhas, teremos perdido as ul-
timas notas pictorescas 0s nossos costumes que tao bem
se casam com o bello azul do nosso céo e o verde esme-

ralda do nosso arvoredo, e passaremos a ndo dispertar it
leresse aquelles que procuram para satisfacedo do seu s
pirito a variedade.

Para isso sdo magnificos prelextos as feiras, como d
de Margo em Aveiro, e a que as empresas de caminhos dé
ferro, aproveitando-as para augmentarem as suas receitas
prestam om  magnifico servigo, nao s0 ao commercio
como a0 paiz em geral.

Como nos annos anteriores, a Companhia dos Cami:
nhos de Ferro Porluguezes faz servico de bilhetes de ida
@ volta a precos reduzidos nos dias da feira de Marco, 08
quaes sao vendidos por lodas as eslagdes e apeadeiros,
desde Coimbra alé Quintans, ambas inclusive.

Esses bilhetes sdo validos para ida nos dias da vendd
(25 @ 29 do corrente mez e 5 ¢ 12 de abril) e para volld
n‘esses mesmos dias e no immediato.

SO havera bilhetes de 2.* e 3.* classes, podendose-
mudar da 3.* para a 2.%, pagando a differenga entre 03
respeclivos pregos.

0 bilhete de Coimbra custa 1314 em 2.* #86 em 3.%
de Pampilhosa, 390 e #68 e de Mogofores, #66 e A560:
precos em que estao incluidos 08 impostos.

Jom precos tas reduzidos, sem duvida, a concorrencid
sera enorme.

Excursdes a Sevilha na Primavera

As festas da Semana-Sanla, ¢ a grande [eira annual
que em abril costumam realizar-se em Sevilha, altrahem
sempre aquella linda cidade em avultado numero de LW
ristas que vio alli encontrar um especlaculo que em mais
parte alguma do mundo lhes seria dado apreciar.

Nio se pOde descrever bem o que ¢ Sevitha; ¢ pre-

ciso vé-la, senlir-lhe as palpitagdes, viver uns diag com

ella e dentro d’ella.

0 Portuguez cujo caracler tdo bem se differencia dv
Andaluz, menos alegre do que este, mas ldo senlimentd-
lista ou mais do que elle, gosta, como gosla de (ud0
quanto é bello e agradavel, de tomar de vez em quand®
um banho sevilhano. Por isso ltodos 0s annos, esla ancio-
so porque chegue a epocha das maiores festas n'aquelld
cidade para la dar uma sallada, aproveilando os pregos
economicos que os caminhos de [erro lhe proporcionam.

Este anno o servigo especial que sob esse pretexto 08
Caminhos de Ferro Portuguezes estabelecem de accord?
com a Companhia Hespanhola de Madrid-Saragoga e Ali-
cante, dura nada menos que Lres mezes, isto ¢, toda @
primavera, de forma que o viajanle comprando um bilhe-
te baralissimo, lem lempo para assistir as feslas da Sema-
na-Santa, que teem logar de 2 a 12 de abril, 4 feira de
I8 a 20, sobrando-lhe ainda muito lempo para ver os arre-
dores da cidade que sdo encantadores; e, querendo, if
visitar Granada ou qualquer outra cidade lao digna de ser
visitada como aquella, e para as quaes os caminhos de
ferro hespanhoes tambem estabelecem bilhetes reduzidos.

Os pregos dos bilheles, cuja validade, por todos 08
comboios ordinarios e rapidos, é para a ida de 1 de abril
a 15 de maio e para o regresso &lé 30 de junho, sao 08
seguinles:

De Lisboa on do Entroncamento a Sevilha e volta, ou
vice-versa, 184830 em 1.%; 12496 em 2.* e 8466 em 3.%

Do Porto-Campanh@ a Sevilha e volta, ou vice-versa:
21436 em 1.* 14596 em 2.* e 10416 em 3.%

Os bilhetles de 1.* classe podem ser utilizados nos lo-
gares de luvo, pagando os seus porladores 0s respeclivos
supplementos. Tambem é permillida a mudanga de classe,
mediante o pagamento das differencas de pregos resoltan-
les das larifas geraes.

Durante o0 mez de abril circulardo entre Lishoa e Se-
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vilha comboios rapidos especiaes, que parlirao de Lisboa-

Rocio nos dias 4, 6, 8, 11, 13, 15, 18, 20, 22, 25 e 27,
a8 17,2 para chegar no dia immedialo as 9,20; e de Se-
vilha nos dias 5, 7, 9, 12, 14, 16, 19, 21, 23, 26 ¢ 28
as 23,50, para chegar as 14.45.

0 numero de logares n'estes comboios € limilado,
havendo em lodo o percurso logares de 1.% e 2. classes
€ de «cama» em lodo o percurso. Ha lambem vagao-res-
laurante, mas s6 no percurso entre Lishoa e Torre das
Vargens.

A sobretaxa por cada logar de cama é 3589 (21,60
pesetas), ida ou volla.

Com tantas vanltagens quem ndo ha-de ir a Sevilha...

Transporte de caes de caga nas linhas
do Estado

A partir do dia 1 do proximo mez de abril, o minimo
de cobravga eslabelecido na tarifa geral dos caminhos de
lerro do Esltado—linhas ‘do Minho e Douro e Sul e Sueste—
para o transporle de caes € reduzido a 5 cenlavos por ca-
bega, quando sejam cdes de cacga, devendo, porém, os ca-
¢adores que queiram aproveilar d'esta reducgdo, apresen-
lar nas bilheteiras aas eslagdes a respecliva licenga e com-
prar conjuncltamente com o seu bilhele e para 0 mesmo
destino, o do cdo ou caes que os acompanhem.

0 s Pt a i {Argent”

Servigo de automoveis da Companhia
dos Caminhos de Ferro do MIDI

Acabamos de saber que a Companhia dos Caminhos

de Ferro do «Midiv organizara duranle as proximas fe-
rias da Paschoa, & partida de Biarritz e de St. Jean-de-:

Loz, servigos de aulomoveis que percorrerdo através do
Paiz-Basco [ranco-hespanhol dois eircuilos ambos extrema-
‘mente pictorescos: um, entre Biarritz e Bilbao, contornan-
do o golfo da Gasconha, nas provincias de Guiptizcoa e
tla Biscaya, allia ao encanlo das paizagens marilimas, o
mago pictoresce das cidades baseas hespanholas; o on-
(ro, ligando Biarritz e Pamplona, penelra no amago da
regiao basca [ranceza e da Navarra hespanhola, n'vm ter-
ritorio accidentado, da maior belleza e cheio de recorda-
¢Oes historicas.

Qualquer d’estes circoilos serd percorrido em dois
tlias.

As paragens do primeiro circuilo serdo, a ida:

Hendaya; S. Sebastido; Zaravz (almogo); Deva, onde
Comega a soberba esirada da Corniche cantabrica, que,
durante 50 kilometros, serpenteia ao longo de uma cosla
Com maravilhosos rendilhados, embalsamada pelo aroma
dos pinheiros e dos eucalyplos; os pictorescos portos de
pesca de Motrico e de Ondarrda, abrigados em enseadas
rochosas, e Quernica.

A’ volta, passar-se-ha por Eibar, a cidade sanla da re-

gido basca hespanhola; o celebre mosteiro de Loyola, ma- -

ravilha da provincia de Guipuzcoa; Tolosa e 8. Sebastiao.

No primeiro dia do segundo circuilo passar-se-ha por
Ascain, Ainhda, o coilo da Maya (602™), o bellissimo valle
de Bastan cuja capital ¢ Blizonda (almogo). Pamplona, ca-
pital da Navarra, com a sua enorme copia de campana-
arios, as soas casas eom varandas, @ sua esplendida
Cathedral, dara uma attrabeote visao da Hespanha. A vol-
la, a estrada, ap6s haver percorrido o planallo e 0s sou-

los de Burguele, transpde a crista do historico desfiladei-

"0 de Roncesvalles on de Ibanéta (1.057 m.— celebre
Mosteiro) o desce pelo lindissimo valle de Valcarlos (al-
Moco), Realcangar-se-ha Biarritz pela encantadora e ar-
Chaica villa de 8t. Jean-Pied-de-Port, Cambo e St. Jean-
de-Luz, >
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0 contracto dos electricos

Parecer da Commisséo incumbida de estudar o projecto
de contracto entre a Camara Municipal de Lishoa
e a Companhia Carris de Ferro de Lisboa

(Conclusio)
2h— Validade dos bilheles de assignatura para todas as linhas:

a) — A doutrina do artigo 28.°, que mantem o preco de 50 es-
cudos aos bilbetes de assignatura e os torna utilizaveis em todas
as linhas, tem valor para os assignantes

Nesde que foi denunciado em 1909 o contracto de 1892, a Com-
ranhia considerou-se desobrigada de conceder passes ao preco de
50 escudos. E' faclo porém fque o8 manleve e que esses billietes
Ihe dio uma receita anticipada de mais de 200 contos, que muito
cresceria dadas as vantagens que os bilhetes ficavam usufruindo.

h)— Deve-se notar que, em contrario do que em outros artigos
succede, a area da cidade restringe-se & actual, 0 que nio so ex-
clue qualquer ulilizagio alem d’ella, se acaso [0r augmentada,
mas pode tornar inuteis os bilhetes de Algés ao Difundo.

25 — Fiscahizacdo:

A disposicao do artigo 29.° é vantajosa para a Camara, que de
resto pela condigiio 28.* do contracto de 1888 ja podia fiscalizar os
trabalhos de.construcgio e conservagiio. v servigo de exploracio e
material, e, pela condigio 27.* do contracto de 1912 com a Com-
panhia dos Ascensores, tinha eguaes direilos a respeito d'esta
Companhia.

Pelo artigo 29.° a liscalizaciio passa a exercer-se lambem so-
bre a contabilidade, nos termos do artigo 178.° do codigo commer-
cial, pagando a Companhia aos empregados da Camura 1.800 es-
cudos por anno: J& a Companhia dos Ascensores, que ella se pro-
poe substituir, tinha a pagar 900 escudos (§ unico da condicio
27.%) de modo que ¢ de outros 900 escudos o encargo que a Com-
panhia Carris agora toma.

26 — Percentagens sobve as reggitas:

a)—0 arligo 30.° nio é bem a reproduccio das condicoes 9.* e
10.4 do contracto de 5 de junho de 1897 com a ampliacao consi-
gnada na condicio 8. de contraclo de 16 de agosto de 1908.

b;—Tendo se empenhado capitags na exploragio em Lisboa da
indu tria do transporte collectivo de passageiros por traceio ele-
etrica com conductores aereos. e tendo contado esses capitaes com
determinados encargos, n'um momento em que se fundissem n’um -
contraclo <o, aateriores conlractos, sem serem feitas novas corn-
ressoes, e especialmente obtendo a Camara ou o publico maior
somma de vantagens, poderia nio se exigir modificagio das per-
centagens para i Camara. Tanto mais que tendo a Companhia ul-
trapassado 700 contos de receita, a percentagem sobre 0 excesso
¢ de 8 %, e sendo egunal a percentagem que @ Companhia dos As-
censores tem de pagar, nio advinha prejuizo da fasio d’esta Com-
panhia com a de Carris.

¢)— 0 angmento da percentagem poderia porém ser ¢aso a es-
tudar, se do nove contracto resultassem novas concessies para a
Companbhia.

d)—Partindo porém do nao augmento d'essa percentagem, con-
vem averiguar se a verba sobre que se applica continna sendo a
mesma.

¢) — O corpo do aitigo referindo-ge s receitas brutas da Com-
panhia, indica que estas receitas sio as resultantes da exploragio
das suas lLmhas, palavras que nio figuram nos contractos anterio-
res Como a Companhia explorard tambein carros fora das linhas,
a receita d'estes carros poderia ser excluida, pois embora no § do
artigo 30.” se diga que a receita é a que [0r cobrada em fodos os
arros, dada a restriccio apontata no corpo do artigo, a palavra
todos pode querer dizer fodos os que so circulam nas Tinhas; pode
pois daqui provir uma primeiva diminwicao da receita.

[)—0 § 3.° da condicio 15.* do contracto com a Companhia dos
Ascensores, especilica que a receita sobre que recae a percenta-
gem € a provenienle da exploragio das linhas, incluindo a rveceita
proveniente da affivacao de annuncios nos carros e dos reclamos para
que os mesmos carros forem utilizados. Esla receita seria pouco im-
portante, referida so aos carros que (ransitam pelas linhas dos an-
ligos Ascensores, mas deveria ler algum valor applicando-se a to-
dos os carros da Companhia Carris, se no projecto as palavras
exploraciio das linkas fossem esclarecidas como no contracto dos
Ascensores.

Verifica-se aqui uma segunda diminuicio de receitas.

¢)—0 § unico do artigo 30.° indica que a receita bruta é a que
[r cobrada nos vehiculos. Esta redacciio, differente da do § unico
da coundigio 9.* do contracto de 1897 acima cilado, que echama
receila a proveniente de passagens, elc., pode permittir que a Com-
panhia ndo inclua nas receitas brutas sobre que tem de dar per-
centagem, a proveniente dos bilheles de assignaluras que nao ¢ co-
rada nos vehiculos. Esta terceira diminuicao de receita ¢ impor-
tante, pois as assignaturas representam jé hoje mais de 200 contos,
sendo o prejuizo immediato para a Camara mais de 16 contos an-
nualmente, sem contar que o numero de assignaturas fatalmente
muito augmentaria com as novas vantagens.
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h) — Nio dd o projecto -nenhuma indicagdo sobre a lorma de
cobranca,  fque: pelg acontracto com'a Companhia dos Asceusores ¢
mensal., "‘ ' '

27 — Pagamentosdas despesas com a conservacio dos pavimentos
das ruas: dasedl &
A Companlia obriga-sc:
Pelo artigo 15.2
1.2 — A pagar todas as despesas que a Camara fizer com a
reposi¢iio ou concerto - de pavimentos das ruas, resultantes de
obras de construced@o e reparvacan das linhas.

Pelo artigo 31.°;

2.2 — A contribuir para a conservacdo dos pavimentos das
ruas onde teali linhas.

3.2— A pagar por essa conservaciio relativamente a8 linhas
construidas, em exploracio e em construcciio, 22 contos an-
nualmente.

& — A pagar pela conservaciio relativamente s linhas M-
turas, 100 escudos annualmente.

by — A Companhia, ¢ actualmente:
Pelas condicoes 24.* e 25.* do contracto de 1858:

1.°— Responsavel pelos estragos que faga nas ruas.
“2.0—0brigada a copservar-em bom estado a faxa das linhas
a faxa da entre-via e a zona de meio melro de cada lado ante-
rior dos carris. '

Pela condicio 13." do contracto de 1897:

3." — Responsavel pelo pagamento das contas de calerta-
mento proveniente de qualquer assentamento de carris nas
Adinhas.

Pela condicio 9.* do contraclo de 1898:

&°—O0brigada a pagar todas as despesas cansadas por estra-
08 nos pavimentos, pela construeciio, conservacio e reparagio
das novas linhas.

¢) — A obrigagio da Companhia evidentemente nio varion no
que diz respeito ds despesas resaltantes das obras de construcgio
¢ reparaciio das linhas, salvo a excepcio consignada adeante (ali-
‘nea /). Na pavie que se rvefere is despesas de conservacdio dos pa-
vimentos convem mais demoradamente examinar:

1.°—8e a obrigacio se modilicou. : 1y
2.°—8e a quanlia por que a obrigacio ¢ remida, é sufliciente.

d) — Pelas condicGes apontadas na alinea #) a Companhia tem
actnalmente o responsabilidade inteira de todas as despesas com
08 estragos nos pavinentos. Pelo projecto passa apenas a contri-
bair para egsa despesa. O grau de responsabilidade evidentemente
diminue. .

Comtudo, como a Companhia passa a pagar & Camara quantias
ceptas, a diminuicio de responsabilidade niio terd importancia se
es5as quantiag chegarem para o pagamento de fodas as despesas.

¢) — As contas os coneertos de pavimentos teem sido feitas,
como mandam os contractos, pelas tabellas camararvias. Aflirma-se
fue essas tabellas deixam 4 Camara 50/, de lucros.

[)— As despesas realmente feitas pela Camara por conta da
Companina segnndo a aflirmacio da 3.* Repartigio (e que portan-
to devem ter sido debitadas & Companhia approximadamente pelo
dobro, segundo a tabella) foram nos ultimos {1 annos as que vio
a seguir mencionadas, devendo notar-se que em 1909, 1910 e i,
e fizeram reparacoes que deviam ler sido effectnadas nos annos
anteriores e cuja deéspesa-é reprezentada pelos primeiros termos
das sommas indicadas adeante d’esses annos.

»

Em 4903 . .50 N Ty 6717802
» 1904... .. o A I e S 8 T y iy 6.940823,5
L e R S I R e L S Y S e 7.465846.2
S| TR, VS Pt s B e e e a 0.458573,4
o AO0Z s 4 W 2 e AR B A eI a7 s LR : 0.442359.2
T [ TR I S Nt FU SN - i s w 5% 13.726822.¢
o 1909 (78528625 mais 5 527889.6).. ... .00uun, 13380452 1
v 4910 (45498478 mais &4238694)..........-. 85738172
» A0 (2467855,9 mais 10.845898.5)........ vee o 130138534
L o T L By T R B X N 10.535522,2
o 4913 até 8 de Novembro............ G ket 66818475

: 106 233819.6

I

) — Em face desta conta pode calenlar-se a media da despesa
anaual ‘por kilometro, referindo~-a a 78,310 kilomelros das linhas a
fque diz respeito

© A media ¢ de Ese: 123832 devendo notar-se que seé entra com
o anno de 1943 incompleto '

<y — A Camara pelo projecto receberd escudos 22.0008 para a
sonservacio -dos pavimentos das ruas onde estao estibelecidas as
{inhas actualmente construidas em exploracio e em construcgio.
- Seguindo iiformacio da 3. Repartigio, as linhas construidas e
em exploracio medem: | “
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Rede antiga (anterior -a [898) Kilometros., . .o..ooonvs 78:310
Rede nova (posterior a 1898) 0 MR TP o A 20,525
SOMIMAL: < 5 o Nt 107,835
As linhas dos antigos Ascensorés (5 a 6 Kilometros) e
as linhas em construecio da Avenida Almirante-Reis
(menos de 3 kilomelros) podem: computar-se para '
arredondar em. . .vve .- bty + 6 Sl o IR 8,165
Sommando, leremos um lotal de...... 116,000

(Corresponde l)orlﬂulq 0 pagamento de 22 conlos ao pagamento
e escudos 1894865 por Kilometro :

Tomemos o numero de 116 kilometros e vejamos o luero para
4 Camara:

A Compaubia paga por kilometro..... ... cie-s lSE. 189565
A Camara dispende realmente (alinea g)........ p 123832
p WLV Fr Dy (3 v s SO G e | 66833
Porém se a Camara debitasse a Companhia, se-

gundo dg contractos zcluaes, pelas tabellas

(dobro do custo),....... & 0 24 SN wn e Al A o Ese. 246864
Pelo novo contracto receberia, coo.oia. . ui. sferaah | polit 189865
Deixaria pois de receber. por Kilometro appro-

S NHORIBOING o s st a. s s i hod o i 56899

Jr—Devemos porém notar que a Companhia se tem julgado
desobrigada de pagar a conservacio dos pavimentos referentes i
concessio de 1898, e que pelo projecto reconhece. absolutamente
essa obrigacio.

k) — Examinemos agora a condicoes de pagamento da conser-
vagio dog pavimentos e relacio 48 linhas futuras:

A Companhiz obriga-se a pagar por kilometro - Ese. 100800
A Camara dispende realmente (alinea g).. ... =3t 124832
A Camara-perde:. v .osids dodiiintoy, R S EER $ ‘l.':.n‘c. ;—'23,‘{“-.'!2
Porém se a Camara debitasse a Companhia pela vy
tabella (dobro do custo)...c-vvveviveonnaoe Ese: 246364
A Companhia pagava. ........... S e s » 100500
A Camara deixava de receber. ............. .. Bse. 146864

l) — Se niio ¢ possivel calcular agora com exactidiio as despe-
sas de conservacio, ainda o € nienos para um periodo de 75 annos.
A fixagio de um preco pode ser prejudicial, pois durante tio lon-
20 Imriodo ox salarios podem subir, encarecerem o0s materiaes,
estabelecerem-se pavimentos melhores mas mais earos, ele. 0s
contractos anteriores consideram essa hypothese, pois estabelece-
ram o pagamento pelas tabellas que ao tempo estoverem em vigor.
kssa hypothese deixon de ser considerada niio 86 para a conser-
vagiio dos pavimentos mas tambem para as despesas resvllantes
da construccdo ¢ reparaciio de linhas a que se refere a-alinea ¢)

ois, segundo o arligo 15. o pagamento serd feito sempre pelas
tabellas actuaes.

m) — O projecto estabelecendo a forma de pagamento das des-
pesas resoltantes da construccio nadalixa para o das despesas
da conservacdo, que actualmente deve ser mensal.

98 — Garantia de wm minimo de rendimento:

a) — As receitas da Companhia e as percentagens para a 'Ca-
mara teem sido desde 1905: -

Annos lteceitas Perventagens
1008 i1 s SRR bg 1.368.477832(1) 70.106848(3)
L AN B coeee LUABE.04BSBA(Y) 76. 846861 (5)
480F . cvivsivbies venswemniness  FATRAT88E9(4) 86. 2208 25(6)
RO0B i oio o alawnmmeene,  L-A99.318H33(8) 88.821547(2)
BOD 2 o otn v ey RR ALY ) 1.569. 590845 0%.312308(8)
1910°. . ... by A 3 W 23 1.615. 510804(6) 07.827528
PORR s oo bod v a8 detoin s adly & 1.676.302865(8) 102. 596899
AORD i oainniies ceveneais o 1.064 . 181885(1) 96.9&'.’5&8?1}
1913 (Até Novembro)...... ? . 109 447897(1)
) :mlal calculado pela media mensal). ... .. 119.399871(1)

Vié-se que as receitas da Companhia teem subido de uma forma
segura e constante, e, do mesmo modo, a quantia recebida de per-
centagens pela Camara havendo s0 um pequeno decrescimento no
anno de 1912, em que uma greve paralyzou durante quasi um mez
o movimento dos carros. A receita de percentigens atlingiu ja o8
100 mil escudos, que pelo artigo 32.° do projecto, ficam garanti-
dos como um minimo e ultrapassou ja essa quantia no auno findo,
tudo levando a erer que a progressio crescente se manterd. Nio
deye pois representar um encargo para a Companbia.

b) — O minimo estabelecido seria no em‘anto valioso para a
hypothese de uma inesperada diminuigio de receitas no futuro,
se as restriccoes estabelecidas no final do artigo i sna elTet:li\'ugf&o.
abrangendn Lodos 0s casos fortnitos, nio inutilizassem por completo
a garantia offerecida.

20 — Como vemate do sew trabalho julga a Commissio dever li-
rar a sequinte:
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CONCLUSAO

Tendo comparado a situacio actual, perante a Companhia Car-
ris de Ferro de Lisboa, da Camara Municipal e dos habitantes da
mesma cidade, situagao derivada dos conlraclos existentes entre a
Camara e a referida Companhia, com a situacgio em que uma ¢
outros ficarviam ecollocados pelo contracto em projecto, de cujo
exame foi incumbida, a Commissao é de parecer que esse projec-
to, tal como estd, niw convem nem & Camara nem aos municipes.

Lishoa, 24 de Janeiro de 1914.

A Commissio

Eduwardo Alberto Lima Basto. Relator
Ernesto Julio Navarro

Feliciano Rodrigues de Sousa
Fernando Brederode

Francisco Nunes Guerra

Jodo Pires Corvein

Levy Bensabat

Mathias Boleto Ferreira de Mira
Zacharias Gomes de Lima

Sul e Sueste.—FEsles caminhos de ferro estao mon-
lando illuminagdo electrica nas suas carrnagens, sendo a
energia produzida por um molor em cada comboio. Fune-
ciona ja esle systema nos comboios Barreiro-Algarve, dan-
do oplimo resultado.

== Esta concluida a fterraplenagem da 2." secgio da
linha do Valle do Sado, entre Gaviao e Alvalade.

Vae comegar ja o assenlamento da via, empregando-se
carris de 18 metros, de 36 Kkilos.

Minho e Douro.—Esta prestes a entrar em servigo
no rapido Porlo-Medina, o novo salao-restaurante, con-
Struido nas officinas de Campanha.

0 novo vehiculo é muito confortavel, como 0 que de
melhor existe no genero no estrangeiro, o que honra a in-
dustria nacional, e sobretudo o engenheiro que presidin
4 sua construcedo, o Sr. Duro Sequeira.

As janellas com grandes cryslaes, que sobem e descem
por um novo processo de equilibrio, guarnecem todo o
elegante vehiculo, que comporta mesas para 32 pessoas.

Lustres com lampadas electricas illuminam o salao du-
rante a noite, ¢ o melhor processo de aquecimento foi
itilizado para completar o conlorto.

A cozinha ndo esta installada no saldao, mas n'um oulro
vehiculo que se lhe liga.

Penafiel a Lixa.— loi inangurado no dia 8 do cor-
rente, o irogo d’este caminho de ferro, enlre Louzada e
Santa Margarida.

Houve grande regosijo da parte do povo das lerras
proximas.

Ficam fazendo servigo tres comboios ascendenles e
res descendentes, entre Santa Margarida e a eslagao de
Penafiel.

-
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Hespanha
Da «France Militaire» extrahimos a seguinte informagao:
«J4 estd resolvida, em principio, a questio do caminho de
lerro de Tanger a Fez. 0 projectd ae convenio foi approvado pe-

o1

los governos da Franca e Hespanha e em breve sera submetlido
d ratilicagio dos parlamentos dos dois paizes.

0s governos francez e hespanhol concederam os estados deli-
nitivos do ecaminho de ferro de Tanger a Fez, i Compagnie Géné-
rale du Maroc, com séde em Paris, e & Compania General Espano-
la de Marruecos, que tem em Madrid a sua séde social.

Dentro de um prazo de tres mezes deverd ser constituida. uma
sociedade anonyma, sob o regimen da lei franceza, com um capi-
tal de 15.000:000 [rancos.

Denominar-se-ha: Companhia Franco-Hespanhola do Caminlio
de Ferro de Tanger a Fez. Terd a sua séde social em Mequinez, a
sua administragio central em Paris ¢ uma delegacio especial em
Madrid.

0 capital serd 60 por cenlo francez e 40 por cento hespanlhol.

(0 conselho de administragio constard de quninze memlbros,
sendo nove francezes e seis hespanhoes.
~As duas companhias citadas fario tambem os estudos  fini-
tivos da transformagio do porto de Tanger.

As obras do caminho de ferro comecario ao mesmo lemj >, en
Fez ¢ em Tanger».

s Esteve em Madrid uma commissio, de que laziam parfe
lodag as forcas vivas de Valladolid, alim de sollicitar a inclusi)
do caminho de ferro de Valladolid a Vigo no plano «bs caminhos
de ferro secundarios.

Esta via ferrea lem 404 kilometros e pord em conmunicagio o
grande porto de Vigo com a florescente cidade de Valladolid, vn-
curtando a distancia - de Vigo a Madrid de modo consideravel,
como tambem encurta a de Vigo a Irun, e estabelece cgualmente
a communicacio directa de Vigo com as regides do Aragio e da
Catalunba por meio da linha de Valladolid-Ariza.

A lioha de Vigo a Valladolid dard grande imnpn!so ao con-
mercio de exportacio, que se iniciard logo com grande desenvol-
vimenlo em seguida a abertura do capal do Panami, e que se
effectuard entre a Hespanha e as republicas da America Central
banhadas pelo Pacifico. .

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Caminhos de ferro Portuguezes da Beira Alta
Servico de Titulos
(Conclusio)

660 obrigacoes de 2.° grau, juro variavel.

N . 003 663 1249 1272 w 1.276 1466 166T
1.938 1940 3.99% 4413 4907 a 4921 5288 a 5326

5604 a 5612 5810 a 5813  6.072 a- 6075 6.343 a 6.362

6.864 a 6871 7244 a 7268 7587 a 7598 7.636 a 7.643
7.668 8370 a 8375 8603 a 8612 8855 a 8860 K868 a
8872 9442 a 9444 9487 a 91493 9460 a 9473 9707 a
0712 10.735 10736 11.320 114.322a41.335 11.773 a14.780
11,980 41.981 12.012a12014 (2492212495 125524 12,344
12555 12.506 12567 12583 a12596 12602 12603 12.761 a
12.764 13.962 15963 17377 a17.401 17369 417.745a17.7%7
18832 19.682a19.68% 20196 22273a22289 229039 22093
23.003 2 23.006 23,350 a 23.363 23.392 23.393 23.398 a 23.404
23.551 a23.553 26380 30.251 a 30256 32098 32100 32101
12952432272 32495 32611 32624 32776232780 33.485
33486 33.223a33.225 34100235402 34274234281 31369
36370 354162 35.435 35535 adh 538 36180236105 36421 a
36.425 36945036949 39747 42919 A&B13 a%58316 45.036
A5 580 a A0 396 A551% A5 HIS AS.7AN 46632046635 S1RA2 a
51856 H2.6A7 082671 H2792 abR.795 532001 53202 53.524
53522 HAG37 0840645 H8T67 59203 HL.367 ah9371  59.560
HO.678 2 50.685  60.249 a2 60.253  60.259a 60 262 60818 6G1.700 a
61.703 61.780a61.797 62382 651862635488 65190 65912 a
65,015 65,926 a 65,929 066.298 65642468650 69.075a69.077
70165270468 71.055a 71064 71826 72421 a72142% 74548
76.046 2 76.051 76.973 77.224 77.618a 77620 77.662a 77.666
77.969 78320 78.626a78.629 81.0i7 82594 83021 83060 a

83 044 83.216.

Lishoa, 19 de Fevereiro de 1914 —0 Administrador Delegado,
Luiz Ferveiva da Silva Vianna.
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortizacdao do 2.° semestre de 1913
1.140 obrigacoes de 3 °/, privilegiadas de 1.° grau.

3.978 3.979 5425
7.235 a 7.244 7.250 a

a 10432  10.766  10.767
12465 a 12370 13,069
17476 17251 18231
26839 26840  28.649

a 30465 30314 30.442

a 33.610 35215 a 35217
38262 38842 39446 a
40.562 K0.B7H  KLATS

a 41683 431473 43.754

a 46.370 47601 48452 a
50505 a 51.508 52247
60079 62919 63.505
80.402 85024 138.503 a

141.016 a 141,048

145.679
149.798
151.190
§54.285

141.069 a 141.075
145.696 148036
151.020 a 151.023
151.280 a 151.294
154.286 165.631

168.741 a 168.750

169.067

N 1318 3451 3.152
5713 a 5.716 5.905 5977
7.252 7278 a 7286 10.427

11419  11.793 12353 a 12358
15420 14399 16167 17.167
18.894 a 18903 25715  26.526
28841 20216 20234 10.463
J0.443  31.429 31.430 33 607
37235 37236 38248 48.249
39.449 30671 30.672  40.561
M.A74 41520 a 41.522  41.674
43.755  43.900 44423 46368
A AB6 39006 a 59015 50.732
54809 a 54812 55735  56.365
67.786 72847 73375 80.401
138.509 130.999 141.000

141.085a 141.092 143918 145.477
148037 (48.203 148.789 148.820
151,059 151.050 151.172 151189
152,722 153.683 153.918 2 153.920
166,769 167.346 a 167.353 168,035

169.267
177.316
183 226
183.448
195.134
198.933 a
201.859

169.475 170.554 a 170.543

180.586 a 130.590
182228 182229
183923 183.924
195.730 196 520
198 937 199.111
202,958 202.959

180.976
182.248
184 203
196951
200 541
203.963

205.219 2 205.222  205.225 a 205 229

208.62%
211471
214.993

208.997 a 208 999
212,678 212679
215.262 a 215.270

200 474
212.822
215.310

216.435 217997
220.022 a 220.027
222.064 a 222.066
225.06% 226.392
237995 227.996
232476 a 232.180
240.378 a 250,380
2483.456 243 45T
247.864 248.387
251.425 251.426
252 373 a 252376
252511 252.776
254.508
256.780
261.465
266,307
268.409
271.466
275.923
278.839 278 841
281.967 282.661
286,998 a 287.000
201315 204487
295.614% a 295.616
300.082 301.996
305566 306883
J06.374 306.541
J08.627 308.764
J14.567 a 314569
7700 318144
320470 321.581
326.833 326 834
332046 333143
34374 334082
J37.866 a 337 869

256.892
261.476
266.485
270.421
273.77

277.720

349,079
352,355 a 352.359
355 064 356,624
357.962  360.305
361.358 362 436
163570 363 574
gﬁ% 368.070
378 959 a 374.014
374,034 a 374.05¢
376.051 376.137

377.328 2 377.830

381.361
387.606 388139

372.340 2 372 352

217,998 218.021
220.352  220.353
222.068 2232.070
226.882 a 226 895
228.718 228.975
232.723 237 590
250661 1 240.647
253458 244571
248,791 a 248 800
251.439 251.708
252,380 252381

171 414
181.763
182.249
189 106
197.192
201.319
203.964%

206.756 a 206.760

175.044 a 175.046
182,042 182.222
182093 182994
194.766 a 194.76Y
198.335 a 198.339
201.401 201,839
205,185 a 205.199
208 623

210.016 a 210.020 211.467
212833 a 212841 214987

215,311
218.215
220.947
222.152
227.190
229.612
237.591
241,375
244572

248 983 a 248.993
251.755  251.961

252 435

252922 252 924 a 252.926

258.081 a1 2358.083
261.477 262.753
267.269 267.270
270457 270158
274278 a4 274.285
278.223 278.740
279404 279405
283.500 283 591
988,225 288714
294,488  294.639
297418 297.119
J03.430 303.431
J04.955 a 304,957
306700 a 306.704
311.023
315,701 316.655
B 684 MBIUG
322 7172 322.721
J28.497
3356147
336679

334 148

215313 a 215319
218.216 220021
231,553  221.554
294,950 224 951
227441 227483
230459  230.16Y
238.560 238.561
242.010 242011
245.670 247.79%
249.902
251 .962
252 437

256547 254 596

255.507 a 255 509 255.677 a 255.679 255918 a 255,922

260.067 a 260.072 260 (24
263 05% a 263.060 263 245
267 292  268.149 a 268 152
270.096 a 270410 270334

274 523

278.764 278.834

375.304 a 275.307

270.446 280 625 280.775

284.483

286.587 286.801

288.716 2 288.720 294.287
205.278 205,420 a 205.431

297.72%
303.567
305.079

J06.952 a 306,958
L7227 a 314731
J17.226 317.469

J18.962
323.857

328.713 a 328.716
B 334188 a554.204
336.700  336.896 a 336.898
338.227 1 338 220  338.417 a 338 428
340859 344 261 0344263 344681 a 344695 345.612
350.671 a 350.701  350.705 a 350.710

J00.07

305.707
306.373
308.622
313.209
HMT7470
319.666
323.935
329.068
334.361
337.658
339.916
349.076
351.52%

298.096
303.706
306,165
J12.895
319.662

423 858
329.067

351.055

352880 a 352886 354885 355.697 a 355.712

356.868

J57.099 a 357.104

357.285 357.959

360.734 361.703 a 361.706 361.768 361.70

362825 a 362 850 363,408 a 363.410

J64.425 a 364.427

372,
374020 23740

375.075 a 874.00%
!‘5)37 a

376139 376

378.06

388.383.

363 41

J65.385 166,462 367.025
368 170 2 568.177 368188 a 368.191 368,376

a 37261
374.030 374.050
375,423 375.492
376.599 376.

379.586 379.591 a 379.615
880.285% 380.652 a 380 654 880,954 381.240 a 381.243
382.045 581.235% 3844250384428 385177

372.682 a 372.684
374.051
376.046
377.075
380.233
381.360
387 602

Estas obrigacies teem todas o coupon . 40 e seguintes.

252.502

278.837 ¢

i
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il

il

i

il
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Companhia Nacional de Caminhos de Ferro-—~Nos lermos dos eslalu-
tos se annuncia que foram sorteadas para amortizacio as obriga-
coes da serie «Mirandella-Vizeur. com o0s n.™ 3736 a 3.740, 4.696
4 &.500. 5071 a 5.075, 6.396 a 6.400, 7.556 a 7.560, 14 456 a 14460,
19.546 a 19.350, 19.871 a 19.875. _ )

Fstas obrigacies deixam de vencer juro, e a importansia do ca-
pital nominal de cada nma (90800 Esc.) serd paga a partir do 4.°
de abril, na séde da Companhia, em Lisboa, rua de S. Nicolau, 88,
{.> e no Porto, na casa bancaria dos Srs. Pinto da Fonseca e Irmio,
praca da Liberdade, 158 e no Banco Allianca. _ '

O pagamenio dos juros das obrigacoes da serie «Mirandella-
Vizeus relativo ao 2.° semestre de 1913 (coupon n.° 49), comecard
no dia 1.° de abril e realizar-se-ha: em Lisboa, na séde da Compa-
nhia; no Porto, nos estabelecimentos acima referidos: em Berlim,
na séde do)Deustche Bank .

0 pagamento em Berlim so se effectua
do corrente anno.

até ao dia 30 de junho

Nos termos dos artigos 29.° e 30.° dos estatutos, ¢ convocada a
reuniio da Assembleia geral ordinaria para o dia 30 do corrente,
pelas 13 horas, no Banco Commercial de Lisboa, para a apresenta-
cio do Relatorio e Contas da gerencia do anno findo, sua discus-
8d0 e volagao. ,

Nio comparecendo numero sufficiente de accionistas, lica des-
de ji convocada a segunda e definitiva reunifo para o dia 18 de
abril proximo, no mesmo local e hora.

Lisboa, 13 de marco de 1945—0 Presidente da Mesa da Assem-
bleia Geral, Jose Adolpho de Mello ¢ Sousa.

==

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 14 de Margo de 1914.

Companhia dos Phosphoros. — Devia realizar-se hoje a assembleia
weral, a que seria presente o relatorio do anno findo: a qual por
falta de numero, ficou adiada para 31 do corrente.

Mostra este documento que o producto das vendas foi inferior
a0 do anno anterior, o que a Direcgio altribue ao uso illegal de
aceendedores mechanicos ¢ fabrico clandestino de accendalbas no-
lando até que em Lisboa houve wma fabrica completa de isca de
(que as auctoridades tiveram coniecimento !

Nio podemos deixar de, modestamente, pdr um ponto de ex-
clamacio. i

Com effeito. o luero do exercicio que em 1911 [Ora de 1.254
contos e 1.264 em 1917, descen em 1943 a 1.251 no que tambem o
Estado foi lesado na sua percentagem que de 71 8388 passou a
67.0148.

0s Jueros liquidos, niao obstante as causas desfavoraveis e in-
¢luindo 22 contos de saldo do anno anterior, subiram a 430 contos
para 0s quaes o Consellio propoe a seguninte applicagio:

25 contos para o fando de reserva especial creado em 1912,
depois de integrada desde 1911 a reserva estatutaria na importan-
cia de 900 contos; ‘

405 contos para um dividendo de g7/, ao capital-aceoes;

29 conlos como percentagens estatutarias 108 corpos gerenles:

| conto para a caixa de soceorros, e 27 para a conta nova.

L

Apesar do pouco movimento que se tem notado nas diversas
operacies commerciaes, notamos que os diversos ramos de com-
mercio loram regularmente movimentados. A sahida de merca-
dorias foi de 500 contos approximadamente ¢ asentradas de 530.

v

O Sr. ministro das Financas acaba de apresentar ao Parlamen-
to nm projecto de lei de navegacio para o Brasil.

' a nosso ver, uma patriotica iniciativa, de que resultario
largos beneficios para 0 commercio e para a riqueza nacional .

Muito nos regosijariamos que o Congresso desse rapido pare-
cer sobre (o importante assumpto, alim de podemos ver proxima-
mente, navios com bandeira nacional atravessarem o Atlantico,
transportando mercadorias, e com a grande vantagem de n'elles
viggarem os emigrantes que os preferirio, nito =0 pela facilidade
que teem em se comprehenderem. como tambem pelo sen amor
patriotico, pois sentir-se-hiio felizes, lembrando-se que veem
um pouco da sua querida lerra,

A proposta do Sr. ministro das Financas representa um avanco
dado na reahilitagio da nossa situagio economica e social,

L ]
Realizou-se este mez o sorteio das obrigagies 4 %/, {8?0 eh's%
1888/89, cuja amortizacio lerd logar no proximo dia 4 de abril.
K3

Bolsa.— Inscripedes, sempre com bastante movimento, regulan-

do o assentamento a 39880 e o coupon a 39#60.
0 4 /s */, 2912, ouro, (Valle do Sado) tem manilestado bastan-
te procura, desde que appareceram 0s novos litulos, chegando-se

a cotar a 885 . : : i it
As aceoes bancarias, tendo-ge recebido 08 respeclivos dividen-

dos, estacionaram. !
Lezivias com vendedor a g00$. Consta que esta Companhia da

o dividendo de 30 .
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Phosphoros regularam a 598 embora o divivendo esteja proximo. Curso de cambios, comparados

Tabacos sem movimento. Os restantes valores abandonados, TR S T TR AL W
apenas Mocambique lez &8 para o fim do mez e a 4810 em prime _Eu 1 vs Mango | Ex 28 o& Frversmo
de 10 centavos. = ; : : Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor

Cambfos.—Foram as operacoes vumhn;es quasi nullas esta quin-
zena, notando-se na ponca azafama dos respectivos corretores, e 2 LR iw s R cRat s
que esta especie de operacdes registava pouca monta de negocios, "““,"h i i"{;"'('l'/':_," """""" ,::: .,?" e i6 h 5%

Us v.;unlwius (que se cotavam no principio do mez a &5 9/y; - Diitin TR RO e oot 630 1 633 65& ' 626
45 9/16, 626-629, cotam-se hoje a 45 ¥y - 45 1/, 629-632, parecendo Borlim ..l' """""""" 359 1/, | 960 v, | 256 17, | 257 y
que manteem uma cerla firmeza degde ha dois dias. ,\,’nstpr.mm .-hé(' ue ....... :';3.8 s ;;w ; {:‘M ? ’»:iﬁ :

A libra ficou a 5528 comprador e 5831 vendedor. . Mannid ohaprie AASes g 085 905 qms R

0 Rio s/ Londres fechou a 15 3 /5., ou 158029 por esterlino. o RGN s ety o o G X

Cotag¢oes nas bolsas portugueza e estrangeiras

MARCO
Bolsas ¢ titulos e

9 3 i i ti 7 1 i 11 12 13 I - —

Lisbea:z livida Interna 3%, assentamento] 39,8 J0.85 3980 - 30,75 :m.-\jn[ 30,80 0,801 39,80 H0,80 40,80 30,80 —~ —
Divida interna 3 s COUPON..cooeeiiieio.. J0.00 30,65 30,65 —_ 39,60 MU 39,65 30,66 30,70 39,60 30,60 s = <
" o A" IB88, ¢/premivs ... ... — 2100 - - — 2800 [ 21510 — 21A20 | 21430 - —_ ? =

u a Ay 0 LB e s o e — ab7o80 [ cH7H80 — LS THY - - L7080 H8ALD A - 2e) i3
PR SO IE SRS - — - —_ aHhoss0 — - - - — —~

, " ) 4 1905 efpremios. ... ... - 08161 9415 — 042011 D920 9520|9420 — M0 98| 920 -

¥ " b % PO0R, (G0% de 10 Est] e S0500 - — - - - - — — - 80830 | ¢R0H30 — -

" ! b e 1004, ol (G.%%du F:2 EsL)] ¢ 80440 | c80850 — CROB00 [ ¢ ROHOO - - — SO0 — i D = d

o Externa 3 /s coupon 1.9 sorie. o) GRAO0 | G6S00 | G6H00 | 66800 | 66590 | G6HS0 | GUARO [ 66880 | 66E80 [ deso0 | s6s00 [ 67810 — pie

v P O oY ) | e R S e - - — 66020 | w0820 | 66520 | oial0 — - — — o = —

" <l O Sl T R G - BORO0 = GEAN0 | GRASO | G8HR0 | 6HSAS( = 68580 == = 59540 = o
Obrigacoes dos T'abacos 4 s e, Fo -- — — — — -— — —_ -— — 102800 -
Avcdes Banco de Portugal. .. ... s vioinienale - - 158400 | 15860 | 158400 — — — - 158AB0 | 159800 | 1598060 — —
] W COlllllllil'l'inI ile |-i$]llla. o's'e — —_ — - — — -— — —_ —_— — — — -—

" .r Nacional Ultramaring,...... 100850 | 100450 — — 100420 - 10530 —_ 100520 | 99550 100520 — -

" 4 Lishoa &IACOres oo oo L0801 T08HAD - — — — - — 107850 — — = —
Companlia Cam. ¥, Port........... - — s -— — = — — — — — — - —
GCompanhia Nacional.. ... ... - =T - — - - - - — - - - -
Companhia Tabacos, coupon....... . LN - - — fiid50 — 64920 | 64420 | 64s00 = —

o Gompanhia dos Phosphoros, conpond ¢ 59500 | 59400 HUHLo - — — i - S0H00 — ORS8O = =
Uhrig, Compauhia Atraves ('Africa....... SBALD | RGAGO 7800 — R7#50 —_ TH20| 87820 | B7H20 | 87 H20 7820 L =- o
v Gompanhin Cam.F. Porj3 %« 1.° grau —_ - - (3430 — - 634530 - . —~ B Hil — -

i Companhia Cam. F. Por.3 0.0 grav] 45850 — - A5H80 | @ H00 | 45565 | 40HE0 — . 45850 — 45540 — -

+ Gompanhia da Beira Alta 3%/ 1.° grau] — — — - — - -~ — — - - — —_ -
Companhia da Beira Alta 3 °/s 2. grav] 16880 — — 16570 | 16470 — 16960 | 16560 — 1EAT0 | 1T — — —
Companhia Nacional coupon 1.* série e 74600 - o 74800 P Tadan = i My =5 ir E -

* Gompanhia Naciopal coupon 2.* sarie . - — — — — -- — - - — —_ -
Prodises B i ol Sahe Sl i s = - - = R7840 = o ~ — — 87630 - L

" i o ST s e : - Thdon | THAO0 — - - Tad 1o - THB80 | 75680 — -

" L ';" ‘_;. ................. — d - — — -— _— - -— - —— — S —_—
Pariss I '/, portugtes 1.2 serie........ 02 80 ud, 70 - (2.70 62,70 (2,70 £2,80 62,85 | 61 ([ 63537 L i =4
Acehes Companlia Cam. F. Porl.......... -— — - — — — — — | = — - -
v Madrid-Caceres-Portugal - ..o, — — — 28 -- 2 26 Ui, H0 — — - - —_

«  Madrid-Zaragoza-Alicanbe . ......... 450 455 — 452 451 450 449 450 446 — — - I i
Andaluzes....... S GRS M iy 335 397 - 324 323 323 342 321 320 - - = —_ —

v Companhia Cam. F. Porl, 1.* gray..] 9298 9 pilr 208 8 o7 200,50 | 200 200 208 297 — = -
Companhia Cam. F, Port. 2.2 gran . | 28 216 218 28 218 e b 216 216 21 46 216 - —_

+  CGompanhia da Beira Alla.......... = - — — - - — - — — — — —

»  Madrid-Caceres-Portugal .. .o..oovie - 154 — 158 — 158,25 | 158,25 | 158 -~ — - - -
Londres: 3 ", portugues.......co.c.... 63 . i prt i A L 2, Ls - e = s &
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Receitas dos Caminbos de ferro portuduezes e hespanhoes

Dexde a8 PRODUCTQS TOTAES ghised :ﬁEDlA_I_(_LEOMETRICA |
LINHAS | de janeiro | i914 4 1913 _ Differangs Differengs

até i I om 1914 1913 om

KL Totaes Kil. Totaes s 1914 1914
Porluguezas Escudos Kscudos Escudos | Escudos | Escudos | Escudos
Companhia Cami- Rede geral .....] 2 Dezembro}1.073 | 6:401.191800 | 1.073 6:‘299._873500 101318800 | & V65869 | 5.871527 -+ 94842
phos de ferro! Vendas Novas...] =« " 701 135882800 70 136169800 [— 287800 1.941817| 1.945827 | — 481
POPUUGUSZES - - { imbra a Louza) o+ 20| 31190800 29| 31616800 — 426800 | 1075851 | 1.090820 | — 1436
SUL'G SUGRIE e i's ta 205500 4 65m ws 8 28 Fevereiro | 681 | 205866862 681 281.222821 (- 14654841 | 434845 | 412895 |+ 248350
Minho e Douro «.....oovvenn. 20w ATH | 240.7A3$00| A71| 238B.108877|-- 2035823| S14S43]| 505853 | - 5860
] G | A DS ST LR 7 Janeiro 253 7.637833 | 253 8510887 — 873854 30518 J3863 |- 3845
Lompanhia Nacional .......... I8 Fevereiro | 185 IS1LIS81] 185 21494825 | —  3.082844 07890 114856 | — 16866
ST g T R St S P 30 Novembro] 56| 138.742887 56| 135845810 |+ 2807877 2477855 | 2425880 |- 31875
Porto & Povoa e Famalicio ....| 31 Dezembro] 64| 174841507 64| 168323844 | - 6.517863 § 2731880 | 2.630805 | 101884
Hespanholas Pesetas Pesetas Peselas Pesetas | Peselas | Pesetas
Norte de Hespanha............ 20 Fevereiro | 3.684 19.587.622 [ 3.681 | 20.353.258 | —  765.636 5321 5529 — 208
Madrid-Zaragoza-Alicante. ....| " 3.664 7005212 3.664 7330621 | — 396400 1941 2000 | — 89
T LT R I SR CF i3 1083  4000.259(1.083|  3.623.209| 4+ 377080  s.693| 3345|248
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp.| 28 " 777 1.435.963F 777 1.500.297 | — 64734 1.847 1.930 | — 83
Lorca a Baz e Aguilas. ... ... 28 " 168 6H0.442| 168 722819 | — 82.377 3 812 h3021— A%
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05 camighos de ferro em Portgal

L(*)

As noticias mais anligas que lemos acerca de cami-
nhos de ferro em Porlugal datam de 1844, e referem-se
as dilligencias que, para introduzir no nosso paizes se no-
tavel melhoramento, empregou Benjamim de Oliveira,
subdito britannico, membro do parlamento inglez, mas de
familia portugneza, que circumslancias bem extraordina-
rias, no principio do seculo XIX, levara para longe da
patria, onde ficaram vivendo alguns dos sens membros.

‘Um dos que mais tarde voltaram a Portugal era o
conde do Tojal, ministro da Fazenda no gabinete que, em
seguida a reslauracdo da Carla, em 1842, se organizou
sob a direcgdo effectiva de Costa Cabral, e que prelendia
por em pratica importantes reformas, com o im de aug-
mentar a riquéza nacional ¢ lirar o paiz do abatimento a
que chegara.

Precisava o governo, anles de mais nada, remediar a
falta quasi absoluta que havia de communicagdes, e para
isso publicou, em 1843, uma lei, fixando a rede de estra-
das que deviam ser construidas dentro de curto prazo, e
creando, para isso, recursos especiaes; mas n'esse diplo-
ma ndo lransparece a menor ideia de que se pensasse na
possibilidade de, em breve, eslabelecer entre nés a viagao
accelerada, como ja havia em alguns paizes da Europa.

A agilagdao polilica em que viviamos ha lantos annos
era pouco propria para allrahir capilaes eslrangeiros e
para auxiliar qualquer empresa que se abalangasse a len-
lar a innovagdo, sem ser preciso langar novos imposlos.

0 povo tinha acceitado sem grande repugnancia as con-
tribuigdes creadas para estradas, porque comprehendia o
proveilo de poder andar por bons caminhos, livres de pre-
cipicios e de perigos, mas de certo ndo faria o mesmo quan-
do lhe imposessem mais sacrificios para uma novidade, que
elle nao sabia bem o que era, e que considerava uma coi-
sa de luxo, de que sO poderiam aproveilar-se 0s ricos.

Benjamim de Oliveira, que de perto apreciava as van-
lagens que do novo systema resollavam para ricos e po-

~bres, escreveu a sen primo instigando-a a advogar junlo

dos seus collegas no ministerio a construcgao de uma li-
nha ferrea de Lisboa ao Porto. Respondeu o conde do To-
jal que o rendimenlo d’esse caminho de [erro havia de ser
sempre muilo escasso por causa da concorrencia que lhe
fazia a via maritima; mas que, julgando vantajoso lazer-
se entre n6s uma experiencia do novo systema de viagao,
Ilhe parecia mais convenienle comegar por uma linha que,
unindo Aleacer do Sal com Evora, mais tarde se podesse
prolongar alé a [ronteira, para nos por em communicagao
rapida com toda a Europa.

Longe de desanimar, Benjamim de Oliveira fez publi-
car na Cronicle Railway um arligo encarecendo a impor-
tancia das relagées entre Lisboa e Porlo, e, valendo-se das
relagbes que linha com muoitos capitalistas de Londres,
tratou de formar uma companhia para realizar o seu pro-
jecto e obteéve a adhesao de alguns dos jornaes mais acre-
ditados d’aquella praga.

Esta acliva propaganda chamou a allengao de lodos
08 .que se occupavam de negocios ferro-viarios, e d'ahi
nascen a ideia de se consliluir uma oulra empresa, de
vislas mais largas, e que, com o capital de tres milhdes de
libras, se propunha construir varios caminhos de ferro no
nosso paiz e continud-los para alem da fronteira.

(#) Com a devida auclorizacio do seu auctor, um dos mais in-
telligentes officiaes superiores do nosso exercito ¢ um investigador
minucioso de averiguacoes historicas, comeg¢amos hoje a publicar
esta serie de artigos que sio do maior interesse para a historia
dos caminhos de lerro em Portugal, porque n'elles se faz o resu-
mo da vida e desenvolvimento da nossa rede ferro-viaria, desde
0s primeiros inicios. em 18%%, até 4 nossa epocha, transerevendo-
08 do Commercio do Porto (que tambem amavelmente nos consen-

~ tina transeripgio.

§
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Os promotores d'essa empresa mandaram a Porlugal
um engenheiro, e depois apresenlaram a sua proposta,
fazendo tambem distribuir um mappa, no qual estavam -
indicadas as linhas, de cuja construeg¢ao queriam encarre-
gar-se. Nao podémos ver nenhum d’esses mappas; mas,
pelas infurmagdes inserlas na Revista Universal Lisbonen-
se, (e julho de 1845, reconhece-se que as linhas eram:
uma que partia de Lisboa, seguia a margem norte do
Tejo, alravessava o rio na Barquinha, acompanhava a
margem sul alé Talavera e continuava alé Madrid; outra
no Alemlejo que, comegando n'um ponto que desconhe-
cemos, ja por Evora, Beja e Merlola unir-se @ linha hespa-
nhola de Sevilha, tendo uma ramificagao para Extremoz &
Elvas; e ainda uma terceira por Alhandra, Valle do Sobral,
Caldas da Rainha, Leiria e Coimbra até ao Porlo.

A Companhia obrigava-se a fazer nm deposito de 100
conlos de réis, tomava 4 sua conla lodas as expropriagoes,
querendo do governo isengao de direitos para o mate-
rial lque precisasse imporlar ¢ a garanlia do juro de 6%/,
para o capilal que dispendesse, reparlindo com o thesou-
ro portuguez o excesso do rendimento liquido sobre aquel-
la importancia. Os (rabalhos comegariam qualro mezes
depois de obtida a concessao, nma parle consideravel das
linhas contractadas estaria prompta dentro de dois annos
¢ a lolalidade d’ellas dentro de quatro, sendo de esperar
que fosse aberla a circulagao a parte de Lishoa a Saunla-
rem alé o fim do verao de 1846.

N'este meio tempo, Cosla Cabral, para abreviar as
construcgoes das estradas, promoveun a [undagao de uma
Companhia Nacional, cujo campo de acgdo foi depois alar-
gado nao s6 no melhoramento de quaesquer communica-
¢oes, mas tambem a construcgao de grandes edificios para
0 servigo do Estado, e com essa Companhia contractou o
governo a execugao de varias obras e entre ellas o cami-
nho de ferro da margem do Tejo & fronteira de Hespanha.

Segundo o contracto que veiu a ser approvado por lei
de 19 de abril de 1845, a Companhia, que se denominava
das Obras Publicas de Portugal, devia ter o caminho aber-
o a circulagao dentro de dez annos, a contar d’essa dala,
com o direito de o nsufruir por 99 annos, com 0 privile-
gio de transporte de passageiros e mercadorias, a gavan-
tia de 6°, de juro para o capital dispendido, isengao
de direitos do material importado para a construcgao e
primeiro eslabelecimento do servigo, e licenca para tirar
das mattas ¢ propriedades de nagao tudo o que precisava
para as obras.

Tendo assim reservado para capitaes porluguezes 08
lucros que promellia essa linha internacional, abrin o
governo concurso em outnbro de 1845, por seis mezes,
para receber propostas de quaesquer empresas nacionaes
ot estrangeiras que quizessem construir oulros caminhos
de ferro, fixando ao mesmo lempo os privilegios e vanla-
gens (que o Estado lhes offerecia e as obriga¢des a que
ellas ficariam sujeitas.

Assim, chegou o anno de 1846, e Costa Cabral, ja en-
tao agraciado com o litulo de conde de Thomar, esperava
proseguir nas reformas com que prelendia restaurar a
vida economica da nagdo, mas algumas d'ellas, embora
fossem acertadas, eram premaluras. Na parte relaliva a
viagao, o que lodos queriam era boas estradas, e em quan-
o eslas ndo exislissem a maioria considerava umn desper-
dicio abrir caminhos de lerro n'am paiz pequeno como o
nosso, e que, ficando no extremo da Europa, era pouco
visgitado por estrangeiros e tinha um commercio de tran-
sito quasi nullo.

Esta opinido, que a lodo o passo apparecia na impren-
sa, foi tambem suslentada no parlamento. N'uma sessao
da camara dos pares, o conde do Lavradio, aflirmava que
o caminho de ferro de Lisboa ao Porlo nao transportaria,
com certeza, durante um anno, nem 6:000 passageiros, e,
como o ministro lhe redargunisse: «E se forem 300:000%»,
elle, em tom axiomalico, respondeun-lhe: «lsto ¢ impossi-
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vel porque ndo ha no paiz viajanltes para lanlo movi-
menton, _

A precipilagao com que o conde de Thomar queria
modificar profundamente a sociedade portugueza e, mais
alnda, os meios violenlos a que recorria, levantaram con-
tra elle laes odios que, em maio de 1846, leve de deixar
0 poder. 0 governo-que-lhe succedeu revogou varias leis
por elle promulgadas e entre ellas as das novas contri-
buicdes que asseguravam a dotacdo da Companhia das
Obras, pelo que esta suspenden immediatamente lodos os
Seus trabalhos, que, na parte relativa ao caminho de ferro,
¢ reduziam ao projeclo da linha de Lisboa a Sacavem,
feilo por um engenheiro belga de nome Du Pré.

Pouco depois, em outubro, rébentava a guerra civil e
48 desaslrosas consequencias d'esta e da crise financeira
que se manifestou aberltamenie e com grande intensidade,
lizeram com que, por bastante lempo, se nao pensasse
em melhvramentos maleriaes,

Com o regresso do conde de Thomar ao poder, em
meado de 1848, o governo tratou de liguidar as contas
tom a Companhia das Obras Publicas e vollou a occupar-
8¢ de viagdo, apparecendo novas propostas de capitalistas
Inglezes para a construegdo das linhas ferreas; mas um
delegado d’elles, que veiu a Lisboa, nio chegou a empres-
lar coisa alguma e regresson a Londres em janeiro de 1851.

D'ahi a tres mezes uma nova resolucdo alastava do
poder, e d’esla vez para sempre, o energico e intelligente
Esladista que lanto se exforgara para-introduzir em Portu-
g4l o0s caminhos de [erro, mas que nao o conseguiu, fi-
Cando reservada aos seus successores agloria de implan-
larem na-nossa terra esse grande agente de civiliza¢do e

Progresso. A. 0.
Diario-da Manha
Vae apparecer com este litulo um novo jornal cujo fun-
dador, o 8r. Dr. José d'Arruella, reuniu no dia 11 algumas
Centenas de convidados, expondo-lhes, n'um brilhante dis-
Clrso, o seu programma hasteando a bandeira monarchica.
Agradecemos o amavel convile que nos foi dirigido e
(lesmamos prosperidade ao novo campedo.

| Gk,
Companbia Htravés d’ Africa

Relatorio do Conselho de Administracio apresentado
& assembleia geral de 11 de Novembro de 1913.
(Continuado do n.° 629)
ANNEXO B
Desenvolvimento da conta de Exploracao
Debito
Material cireulante—Valor do exis-
TRy AR S NG | gy, TR
Moveis o utensilios—Valor do exis-
lente, a mais do caderno de en-
Cargos

520: 2008015

H2:8668 144

.......................

!urkimms eaccessorios—kdem, idem 53348633
Combustivel—Existente ... . . .... v | IRASTH2
Ontasaliguidar—Importancia d'vs-
BB < = k10 5 v 0 5 e e W b 1o o 6 Rk iore 25:3968483
e obras—Material existente,.. . 0:0958804
-lrmaz:msgmwm—-Maleriai existenle 014028521

Gastos geraes deexploracio—a saber:

"ﬂfq_q_n—llarlnzg!s. horarios, ete. . . J86A115
brificagio ¢ illvminagio—0leos,
Aazeite, petroleo, sebo, ete. .. .. .. 43123540

23:0848820
1:9493600

H:2395400

(;Ombustiwl-ljm' R SR TS a
Sssagens—Do pessoal para Loanda
Tacedo e officinas—Material meudo,
Yencimento do pessoal e despesas
mazens geraes — Vencimento do

M,Dqssoul @' despUSas: c.ov0e. saeis DO STHH
O0imento—Yeneimento do pessoal
S SORIIBEAR' - oiv'n 5 ey ¥ 2 5 aiess AB:TH0S81Y
Srvico medico ¢ do hospital — Ven-
Cimento do medico, pessoal e deg;
T R N ARG R U S IATS 3:9078350

Via ¢ obras:
Malterial diverso. ...
Substituicio das tra-

vesgas de madeira
por travessas de
Q00 e e ss S is
Grandes reparacoes
dos estragos das . <
inundacoes de 1909
8:9883530

196010,
Ferias e despesas...  B3:0558875

Diveccao ¢ servigos centraes—\Venei-
mento do director, pessoal e des-
pesas.. .. S AL TS B AR RSP

lmportancia pagsada para Lucros e
Perdas (rendimento da linha). ..

27:5303304

77:0745570

196:6408278

31:0208495  366:916500%

374:3108390

Credito
Rendimento da linha.............
Importancia trangferida para a con-
ta dv Lucros e Perdas (Gastos ge-

374:3105360

raes de exploragdo)......... oA 366:916800%
T R Bk e S 644 : 7708351
_1.382:0068745

Hxploracao

Seguindo o coslume dos relatorios anteriores, damos a seguir
0s mappas relativos ao rendimento da linha desdé o comeco da

exploragio:
0 rendimento da linba foi, em:

1889-1890. .. ... 1 7:0008000 1901-14902. . .. .. 308:0005000
1890-1891. ... .. 35:0008000 1902-1903 . .. ... 299:0005000
1891-1892...... 62:0005000 1903-190%. .. . .. 336:0008000
1802-1803. .. ... 97:0005000 1904-1905. . . ... H18:0003600
1893-189%. . . ... 120:0008000 1905-1906. . . . .. 400:0005000
1894-1895. . . ... 163:0008000 1906-1907. ... ..  316:0005000
1895-1896. . ... . . 201 :0008000 1907-4908. .. ... 316:0008000
1896-1897. ... .. 208:0005000 1908-1909. ... .- 202:000£000
1897-1898. ..... 177:0008000 1909-1910. .. ... 343:0005000
1898-1890. . .... 216:0008000 1910-4911...... 437:0008000.
1809-1900. . .. .. 306:0005000 1914-1912...... 289:0005000
1900-1901 . .. ... 288:0008000 1912-4913...... 374:0008000

em numeros redondos. ! . :
Comparadas as receitas dos vinle e tres ultimos annos, vé-se

que a receita bruta por kilometro foiy em:

1890-1891...... 2545270 ” 1902-1903. .. ... 8205159
1891-1892...... 3325836 || 1903-190%...... 0235159
1892-1893. .. ... 43280609 1904-1905. . . . .. 8758419
{893-1894. ... .. AT6S8678 1905-1906. ... ... 8258587
1894-1895.. .. .. 5778972 1906-1907. .. . .. 8708244
1895-1896. ... .. 6708031 1907-1908. . .. .. 8708049
1896-1897.... .. (915043 1908-1909. .. ... 8025868
1897-1808. .. ... 291 #320 1909-4910. . . . .. 9448076
1898-1899. ... .. 6748236 1910-1914 ... ... 1:2025881
1899-1900...... 8468003 1944-4913. .. ... 7958185
1900-4901 .. ... .. 7938827 £912-4913...... 1:02858325
1901-1902. ... .. 868685

¢ que n'esle exercicio com relaciio ao anterior houve um augmen-
o de 29,66 /. -
0O angmento de tarifas rendeu,
171:0008000 reis. ._ . :
A applicagio d'este augmento produziu em media 80,47 9%;.
Comparado o rendimento com o do anno anterior, nota-s¢ uma
differenca de 84:0008000 reis para mais.

e
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do]Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Additamento aos annuncios de I8 de Fevereiro
de 1914

Pelo presente se faz publico que nio tendo sido incluido, no
caderno de encargos das empreitadas de substitnicho de tabolei-
ros metallicos annunciadas em 18 de fevereiro proximo passado,,
0s comboios Lypos que devem servir de base aos calculos. estes
se¢ acham desde esta data annexos aos referidos processos e que.
por esse facto fica o prazo prorogado-até ao dia 7-do proximo mez

de abril.

durante o anno economico,

(Conlinua)




926

BILBAD

BRAGA-BOM JESUS

do Elevador—Grande H
—Servico de primeira ordem.
vigo especial para diabeticos. Bons quartos. Luz elec-
1ia. Asseio ¢ ordem. Precos modicos.

CINTRA

ara 150 pessoas— Magnifico pargque para recrcio—Il- | Conforto
uminacio electrica— Telephone 1.° 15— Pregos razoa- | ¢ Carmen.
veis — Prop: ‘atario: José Lopes Alves. Ortega.

@ran Hotel Viscaya. - Todo v con
forto. Cozinha esmerada. Succursal na iltha
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & C.*

Grande Hotel-—-
Grande Hotel
tel daBoa Vista.

anhos completos. Ser-

Hotel Netto. —Servico de prir sira or-
dem — Aposentos confortaveis e aiseados
— Magnilicas vistas de terra o mar—Sala Jde janlar

GUIMARAES

frente da

Grande Hotel do Toural. -
15, Gampo do Toural, 18.—Este ho
tel ¢ sem duvida wn dos melhores da provincla, de
inexcediveis commodidades e asseio; Iratamento re-
commendavel—Proprietario, Domingos José Pires.

LISBOA

annuneio

7t A

LISBOA

2,6 8%

'MADRID

€. Mahony & Amaral. — Commis-
8008, consignacoes, transportes, ate. Videé
ecapa—Hua do Commarcio,

€Canha & Formigal. — Artigos (e
mercearia. — Praca do Municipio, n."* 4,

Gran Hotel de Londres. '
moroso servico de alojamentos ¢ cozinhi.
inexecedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo
Precos modicos. — Proprietario,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENDAR DO VIARIJANTE

pAHls Ad, Seghers,. - liepreseatante de gran
des fabricas da Belgiea, Allemanha, ote.—
fue Seribe, 7.

PORTO Grande Hotel dojPorto.—Lc meil
leur de la ville. Lits & ressorts. Omnibus
Téléphone. Boite aux lattres—Salles de lecture et de
réception. Bains. Journaux.

pnn'rn Joao Pinto & Irmao.—Despachantos:
—Rud Mousinho da Silveira, 194,

SEVILHA Gran Fonda de Madrid. — Pun
cipal estabelecimento de Sevilha — Illu
minacdo electrica—Luxnoso pateo—Sala de janlar para
200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA Yiuyadeus-
lez. — Ageute internacional de aduanas y Lrans
portes.

HORARIO D& PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 16 DE MARCO DE 1914

PANT. CHEG CHEG. PART. PART. CHEA. CHEG. PANT, CHEG. PART. CHEL. VPART CHEG
ol Sacavem Lisboa-R|Porto Espinho Villa Vigosa Lisboa|Regon Barea d°
CAMINHOS DE *ERRO 727) B2 7 5| 8] 950 943 415 | 640 150 0| 1080 | At | o
PORTUGUEZES a g 'lr; '*'i' g ifg l'f ?glq : : :E“ "" . 17wl n 640 Iporto Amarante Porto
10
2| 4| nwlo s, €53 930 1050 Moéra _  Lisboa| 816 | 1111 516 8N
PART nl 1348 8 Sio| wasls— | = 31 g Te) a3 619 44l 735
Lisboa-R. 23 135 2 11 Ianis os de Ovar, Aveiro e Norte. ] Regos Vidago R?o.
o] S| % 15 e 1% i Wi sso| 1w | a2et] Sat) ‘6wl 163
0 5 | 78 LR e 5 8 354 i L g J—f'lb"a-l:lt- ol Y R B ST NE
- A e M
s 2al a2 jE| T8 IE| iRpond) B3 480 eTIUE L, U, Vi, e
Gyl 4 ina | iz | 74 381 35| mRlcaMad, | 817 |a 048] 245 8001 T__ Ipocinho Carvigaes Pocinho
538 6% 325 | 428 nzfﬂ };n ng 1}% $ 8| B | b3 Llslo:ol% V-'r; 3-"15%.' leb? 32| 55 119 124
1| 483| n 16 | a 11 1 —- A A
gg : g ) .": .I!.’g 620 118 213 . - |Lisbon-R. Badajox Lisbor-R. 2 I b 6 40 NACIONAL
LI ] w18 |bh 62 71 ~ 11 30 10 14 B 45 | Portimio Lisbos e
28| 1133| 728| 829 |[tisboa-P. B, Prata Lisboa-Pla 5 2| 11210 645 20 8 b 16 {St. Comba Vizeu St. Comba
Ws | 12| s ww |0 My el Sl tR) 6] I8 N 5| s3] sslcswe, 708 50| 748
1 210 1113 ]| 2B 1o 11 { s I[; 540| 550 |Entrone. T. das Var. Entronc. Tunes Portimao li ﬁ ?f,” e g# g’ 3‘2
=R P V.F Tisboa-p |— 2L L2 __7 8 Sa| OM| 103 fraa =
s M 15 Ty crs el ramme Lisboa-R. Guarda Lisbon-R $30 1 818 Sk s 11 e et b
. -I — ———
13 Lisbon- 455 Portimio V. R. 8. A. Portimao|Tus Bragan To
::151 ¢ "'aﬂ :ll 10 2 “,l 122 —- | — 280 ln“ 97:10| 136
7155 a 835 231 — J 46 Portimo Faro e
: el __ [Mirandella Bragangn Mirandelln
Mais os de Cintra. exceplo os a pe g;j J 3 Entrone. Guarda Entronc 7 "R‘,','.S At ..I —arcl 7161 1 “?' 240 6 &
C. Sodré bl I - Iv ’d“'m“" B0 104 VALLE DO VOUGA
Setll endas Novas ] & gt
el 181 % Lisboa R Pampilhosa Lisboa R 540 030 | 620 Olbao T T YN R T
dT8 o 8% |a 1 m 7 dckursl 91| A1 027 12811 1112 e
as®nl 0414 8% B8 T e gy WAL THY S 2 P 150
avds| logi|d 850 i p s BEIRA ALTA 215| 13| nss|EsRinhe — Vizew, tp;ggo
all 16 11 51 g 935 li 12!‘ ! :1? Barreiro-A Molta Barreiro-Al 530 | 1129 | 1210 6 12
12| 1228 |d1018 : ﬂ"'w“"' Pampilhosa Figusira LA LS IR R T Albe
K12 5| 1 8|al0o30 | 11 6l iupon-R  Santarem Lisboa-R| 740 | 946 430 SR L aaarunria. | Avees
dill Salan | tase 05 nasl 28| 2% 3% MINHO E DOURO |iveire — sar L_v8
a8l Inlan| 3FlTHE™ ""°§'ﬁ”'"‘,°;ﬁg"p-mpuh. F. Onoro _ Pampiih. 'E :4?| 130377'“"?1 Mise
. - £ ‘ g a4 215 | 24 3M: 5D
325 416 |h 314 | 415 ' vl 10*0‘ 4 — :
: § o Flguelra] @ 25 755 10 6 Braga Porto] Vizeu Sarnada Vizeu
33?‘; : ?,52 ﬂ:ﬁ g.,? “”IUII:“ 1116 838 |a 226 | T4 :::; ]:wqﬁﬁﬂi 74 ig'd | 'ﬂ‘.ﬂ
e R el Colmbra_ Figusira|Pamplih.  Casrda ~Pampilh. 15| gis| 12| POVOA DE VARZIM
{ 7 I I ' ¥ v I
: . na| o aw 2
ds®iv 5% -5 i §16°| 11 8| 1247 |Pampilh. St Comba Pam 3ss| 288 i 0lPorte ovia S
d 412 3 BI2 ) 240 2101 620 | 6 58 5 43 1
28| i%loiR| igl-nalay| im| 48 I W T TRVE T Y
d 13 73| 94 '
72 833 820 926 9 1 Nine 0 10 40 12 1] 10 20
GiB| iElcis| AR il gy 6] SPLEAURATE sar_te v6) 8| (leel L
o 38| 85 owk| nalo dRTRR| | - jrmer g | Tmeer, AR, datend] $404 | 48
: :I: }= 2 5 R g 12 31 |Colmbra Louzd Coimbraj} g 11 30 11 102 22 410 , dd0 |2 L - s
hiz| nselans| 2u| 52 65 710 8% 1 18] — | 532 3 — _JPorto Famalicio Porto
oA L B e VO A 1 o - T e T A T
Ll = = 1 l -
d 12 50 180 - — 810 9 46 0 50 202 51| &1
i A = M AR e O e uB| o Vaieaga . Porto| "wis | e hu | TWE
1020 1065 29| 124 2| 4181 Db . 13 806 |
C. SodréfI P. A 3 740 T 836 | g9 4! 430 52} 1 12 11’ g 755‘ 179 GUIMA
% | 4 | aw 3 9% nw| WAl (el wml | " o] 1A f=— — _
. . ! ] Tro
Al 31 | 018l 1030 |Mais os para o de Cormbra boa™ — Aldegallegs "~ Lisbor PN oy Te| 2% ma) Tam) T
1A 10 58 l‘l I i ‘!6 lsbos-R. Figueira Lisboa-Re 11 30 1 17 1 50 212 12 34 ) 1 2'9 H s 10 1032 4B ‘ § 30
n'3's| 3 o3| m| s 3BT m | 3%\ 3R 18| Sw e o L T
g 43| 56 5M| 3% G40 | 1238 :3 S8 TS , Jalenga Vianna Tﬂarﬁ | Gu"cim"iﬁ'w | .r?;;;
52 nbl | g — .
Lisboa-R  Caldas  Lisboa-Rliisbon Evora Lisbon 8 5 78] 1014 :
g Rl 2B | 3% Isl T 1 1261 68| 9101 6| 1852| 040 Uyl sl emiat ) TS UNAR ) &%
643 1 8 830 T. Vedras Lisbon 43| 93! 930 \ 150 Barca d'Alva Porto] a Directosexpressos ou rapldos
f720| 2% |nsas| w07 65 | 10 N'\ n»”®\| 1%} 60 xuia 8060 (& 139 | b Semi-drecto, :
740 819 [gMIB| MB Aveiro Porto = 1 | n \ i 683 12 12 RE d Directe a ou de Pago d'Arcos.
h 51| an . = " s 65 eelGadanha Montemor Gadanha Regon Porto] ¢ Parte de LishoaP.
® 8, W z - a17 it 8| el 1183] 1220 1018 03 & | 8w ! Porio-tampani
Mals ox de, Cascaes 129 gl 1 3 Sl A% '. nas; 5 8] U] § pInnes e ferindos.
224 710 9
Lisboa-R. V. Franca Lisboa-R . 939 MW JLisboa  Casa Branea l’e’mﬂal‘n P‘:‘"g ‘ ssf,gu’n u::' l(?;n‘:-l:l:h:m a;l:l:n
646 | 542 | 7 5| Mais os da Figueira. 638 | 11%] 7101 nie| ‘m| 38 k Tergas quintas ¢ sabbados,
1013 | A 6 55 8 28 +io[C’ Branoa  Evora C.Branca [ Segundas ¢ quintas
144 6 825 | 945 . Ovar Portol “1p34 | 1120 6 | 685 Ma Porto] m Domingos, quartns e sextas.
@83 1| ua) 11 &) AN Ll (I P 3% 16| 9% 104 138 213) 48| n Dia 3 de cada mex,
038 16| 9 024 §nlo7 a0 | 93| 7 Tun  Porto| p Segundas-foiras
118 % — —  [Mais os de Avelro e Norte. 1157 1235 152 I 823 62 10300 g Tergas feiras.




(Caminhos de Ferro do Estado
DIRECQﬂO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

A partir de 1 de Abril de 1914, o0 minimo
de cobranca estabelecido na tarifa geral em
vigor para o transporte de caes, é reduzido
a $05 (5 centavos) por cabeca, quando sejam
caes de caca, devendo, porem, os cacadores
que queiram utilisar-se desta regalia, apre-
sentar na bilheteira a respectiva licenca e
comprar conjuntamente com o seu bilhete, e
para o mesmo destino, o do cao ou caes que

. 08 acompanhem.

Lishoa, 2 de Marco de 1914.

B n.' 270 0 Engenheiro Director

Exp. n. 1371 Arthur Mendes.

-

200 — 2500 ex. — Margo, 1014 ~ Tip. Uam."* de Ferro do Estado
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Caminhos de rro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

AV1S0 A0 PUBLIGO

TRANSPORTE

CAES DE CACA

A partir de 1 de abril de 1914, o0 minimo
de cobranca estabelecido na tarifa geral em
vigor para o transporte de caes, é reduzido a
9 centavos por cabeca, quando sejam cies de
caca, devendo, porém, os cacadores que quei-
ram utilisar-se desta regalia, apresentar na
bilheteira a respectiva licenca e comprar,
conjuntamente com o seu bilhete, e para o
mesmo destino, o do ¢ao ou eaes que os acom-
panhem.

Porto, 26 de fevereiro de 1914.

D. n* 875 0 Engenheire Director
———
SXp. T. n.» 936 ; F. de Figueiredo e Silva

61 —1:100 ex.—Tip. dos Cam.* de Farro de Bstads




