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Na interessanle nolicia, que n'este nuinero se publica,
das modificagdes que vao soffrer na Peninsula os servigos
rapidos internacionaes, devida 4 amabilidade do distincto
director da exploragdo da linha de Salamanca a Fronleira
portugueza, - faz-se referencia ao projecto do camninho de
ferro transafricano, em estudo por iniciativa de M. André
Berthelot.

A importaucia e interesse do assumplo lorna vpportu-
pa a explanagdo d'essa noticia, mercé dos esclurecimentos
gue encontramos n'um artigo do ullimo numero da Revue
générale des chemins de fer. A questdo ndo ¢ meramenle
platonica para nOs; péde affectar inleresses graves do
nosso paiz, convindo pois que se esteja ao faclo dos planos
de grandes communicagdes, que pédem conirariar a futn-
ra prosperidade dos nossos portos e caminhos de ferro, (')

E' para o continente negro que se vollam, mais
do que nunca, as allengdes da Europa, empenhada em
aproveilar (ao vaslto e rico theatro para a sua expansao
economica, de que é o caminho de ferro insirumento es-
sencial.

Dada a forma da enorme peuinsula africana, com a sua
linha de coslas pouco ondulada e falha de profundos gol-
fos e mares interiores, que recortando-i, como a Europa,
facilitem as communicagdes maritimas, era natoral que
cada paiz colonial procurasse a compita counstroir li-
nhas de penelragdao dos respeclivos portos para o inlerior,
onde se encontram os lerritorios mais productivos.

Sem fallar na rede ja vasta de Argel ¢ Tunis, encon-
tramos as linhas do Sevegal, que poem 3. Luiz e 0 porio
de Dakar em communica¢do por Kayes com o Niger, cuja
navegabilidade é aproveitada.

Da Serra Leda, da Costa de Ouro, de Togo avancam li-
nhas para o inlerior.

Na Nigricia ha ja vma rede importantissima, pondo o
porto de Lagos em.communicacao com Kano e com ricos
cenltros do hinterland. -

0s Francezes eslao construindo vina extensa rede, que
gerve u4s suas colonias de Senegal, Guiné, Costa de Marlim
@ Dahomey, ligando-as entre si por detraz de oulras colo-
nias, que as separam, e tendo por natural desaguadouro
0s portos de Dakar, Konakry, Bingerville, Portonovo.

No Camerun construem os Allemaes caminhos de ferro
e penetragav.

0 Congo belga possue a florescente linha de Maladi a
Leopoldville & oulras tem conslruidas ou em construc(ao,
que, juntas aos trocos navegaveis dos grandes rios, eslabe-
lecem uma vasta rede de communicagdes indo alé Alberl-
ville na miargem oceidental do lago Tanganika ¢ lendo em
Stanleyville um ponto de singular importancia, pois n'elle
vira a passar o projectado transafricano.

Das nossas’(?) linhas de Loanda a Lucalla ¢ de Ben-

. guella 4 Katanga, constituird a segunda nma das princi-

cipaes arterias da rede africana.

0 trafego de Katanga & disputado a essa linha pelos
Belgas, que pensam n'umg ligagdo com o Congo inferior, e
pelos Allemaes, que aspiram a drenar parte d'elle para a

~gna colonia oriental.

E bem conhecida a importancia da rede sol-alricana,
de que a nossa linha de Lourengo Marques ¢ um dos ele-
mentos mais valiosos, sendo o trafego disputado pelos
portos do Cabo, Nalal, Durban, Lourengo Marques e Beira.
Essa rede ja esta hoje ligada com a Katanga, projectando-
s¢ nm trogo para encurtamento entre Salishury e Magoi.

0s Allemades teem quasi concluida a licha do porto de

- Dar-es-Salam 4 margem oriental do Tanganika.

Do porto francez de Djibuli parte um caminho de fer-

1) Vejam-se os artigos «Um perigo para Portugals pelo Sr. En~
ganSJ iro Meilo de Mallos, nas pag * 353 e 371 da «Gazela« de 1910,
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ro para a Abyssinia, devendo estar quasi concluido com
800 kilometros de extensao alé a capilal Addis-Abeba.

De Mombaga 4 Uganda construiram os Inglezes uma
importante linha, qne (da aceesso & rica regidao que eircimda
o lago Vicloria-Nianza. 0 seu prolongamenlo até o lago
Alberto-Eduardo far-the-ha allingir a bacia do Nilo e fa-
cultar-lhe-ha a ligagdo com a linha belga que venha
aquelle 1ago e com a colonia franceza do alto Ubanghi.

Do Cairo avanga a linha ferrea por Khartum até Elobeid,
continnando a penetrar no Darfur e ramificando-se para
a ensta oceidental do Mar Vermelho. .

Como € nalural, a todos esses caminhos de ferro de
penetracao incumbe o transporte do grosso da mereado-
ria de ou para os purlos mais proximos, pois 0 [rele ma-
ritimo é muito mais barato que o transporte em caminho
de ferro. Por isso, um grande cenlral, que ligue entre 8i os
principaes cenlros africanos e facilile as suas communica-
¢oes fom a Europa, seria principalmente deslinado ao tra-
fego de passageiros e dag mercadorias ricas, para as quaes
a rapidez do lransporte sobrepuja a barateza do [reto,

Para esse lrafego rico é uma necessidade, que s¢ pen-
sa em salisfazer, a reuniao dos dijecta membra da esho-
pada rede africana por uma grande linha, o Transafricano,
que indo do Norle a Sul e ligando-se com as principaes
linhas que das coslas avangam para o inlerior, permilla
uma economia consideravel de lempo sobre a lravessia
maritima e facilile as relagdes das differentes colonias en-
re si e com a Europa.

Esse tronco principal, julgon-se a principio que seria a
linha do Cabo ao Cairo, realizada nos trogos exiremos,
gragas a iniciativa e lenacidade dos Inglezes. ,

Outra solugao foi porém proposta e esludada pelos
Francezes, e é a essa que parece eslar reservada a prima-
zia, que bem merece pelo arrojo da concepgdo. Trala-se de
uma linha, que parlindo da colonia de Argel alravesse o
Sahara, va ao lago Tchad, dando um ramal para a curva
do Niger, para se ligar com a rede que lem por lerminus
o porlo de Dakar e vira entestar em Stanleyville, em liga-
cao com a grande linha que vem do Sul pela Kalanga.

A ligagao com Dikar, que s¢ encontra a quatro dias de
navegagao da cosla brasileira, facultard aos passageiros da
America do Sul sensivel economia na duragdo da viagem.

Excederda essa linha, em extensdo, nao 6 as linhas que
alravessam a America do Norte, de New-York a 8. Fran-
cisco e Halifax a Vancouver, como o proprio Trans-siberia-
no, pois haverd 10:000 kilometros do Cabo a Argel.

Concebeu esse plano André Berthelot. Por sua iniciati-
va conslituin-se uma sociedade de estndos, que eaviou
duas missoes technicas encarregadas de elaborar um ante-
projecto minueioso, que snbministrasse hase segura para o
calculo do dispendio.

E' o resullado d'esses estudos que vem recentemenle
referido n’um excellente arligo da Bevue Générale.

Obedece a linha ao duplo objectivo de offerecer aos
passageiros do cenlro e sul aa Africa € do sul da America
o meio de torparem mais raptda a viagem de on para a
Buropa e de melhorar as ligagoes, enlre sie com a meltro-
pole, das colonias francezas alricanas.

Nao podendo disputar & grossa mercadoria ds linhas
que convergem dos portos ¢ que por mar leem [rete mais
barato, é pela velocidade de marcha que essa linha pode
prestar servigos. B sendo o seu trafego de passageiros, €
preciso offerecer-lhes lodas as commodidades, em malerial
apropriado, durante uma viagem que durard alguns dias.

Por outro lado, sendo de 1™44 a rede argelina e de
1m0 a 1™07 as diversas linhas africanas, julgon-se prefe-
rivel # via normal de 1™ 44 para dar ao material cirenlan-
le 0 convenienle conforlo.

Poz-se pois por base do programma una linha robusta
de 1™ 44 para velocidades commerciaes de 60 kilometvos,
asseguradas a comboios de 800 toneladas. Resullou d'essa
hase a adopgo do carril de 45%,5 sobre travessa metallicy,
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o <limite. de .10.™/, para as rampis, levado muilo excep-
cionalmente a 15 ™/, e-0 de 750™ para os raios das cur-
vag, podendo, por excepgdo, descer a 300™.

A viagem prolongada em regioes em que a lemperalu-

ra allinge 50° demanda material especial, com camas, sala 8
de banho, restaurante, gabinete de leilura, sala para fu-,

mar, tudo fechado por causa da poeira e venlilado com

ar fresco 4 lemperatura de cerca de 28° Isto sem fallar °

no malerial especial para transporle dos indigenas.

Bxistindo a linha littoral de 1™,44 de Argel a Orau, €
d'ella que deve derivar o Transalricano, que lerd que su-
bir desde logo a elevadas altiludes dos planaltos argelinos
para mais longe alravessar a lerrivel zona das dunas do
Sahara e ir passar junto do lago Tchad para seguir alé
Stanleyville e ligar com a rede da Africa anstral.

Era preciso derivar d'essa linha a ramificagao mais
gonveniente a fim de, transpondo o Niger, a ligar com a ve-
de das colonias francezas da Afvica occidental.

As dunas do Sahara, estaveis pa sua forma, embora as
areias se renovem n'ellas, deslocando-se constantemente
ndo poderiam pralicamente ser atravessadas por caminho
de ferro, se entre ellas nao houvesse zonas de solo firme
n a0 abrigo da invasao das areias.

Das tres passagens que corlam a zona, reconheceu a
missap que a unica acceitavel era a mais oceidental, o
valle da Saura, existente entre o grande Erg ou duna oc-
cidental ¢ o Erg lguidi.

Para a travessia dos planaltos argelinos havia ja con-
strnida a lizha de 1™,05, que termina no interior em Colomb
Béchar, inadaplavel, pela sua planta e perfil de linha eco-
nomica, a0 novo destino, mas utilissima para Iransporles
durante a construcgdo.

Achada a directriz para a.descida dos planallos ¢ para

a lravessia dos ergs, havia que enconlrar a passagem no
massico central do Sahara, que comprehende picos eleva-
dos e planaltos, que vao a 2:000 metros de allitude. A oro-
graphia indicon como ponto obrigado as proximidades do
oasis de Silet, passando-se, para o atlingir, entre dois
massicos montanhosos.

Logo na origem, comegando a linha em Orleansville ¢
subindo pelo valle de Ouved Sly, haveria um (rogo alormen-
lado de 80 kilometros, com um lunnel importante, que de-
moraria a construcgao. Conton-se pois com wo facil ramal
provisorio de 40 kilometros para nma linha existente, vin-
do altingir o Transafricano ao kilometro 420, O material
de constroccao s6 terd que percorrer 170 kilometros do
porto de Oran até aquelle ponto.

0 ponto cuminante do (ragado no Atlas do Sul chega
4 1:440 metros perto do kilometro 600.

Na descida allinge-se a cola de 177 melros vo ddray

(regido do Touat) ao kilometro 1:500, elevando-se depois

successivamente a cola 515 metros no entroncamento, ao
kilometro 2:200 para descer com ligeiras ondulagbes a 273
metros junto do lago Tehad ao kilometro 3:800.

0 ramal do Niger dirige-se 4 grande curva do rio, ao
unico ponlo onde é facil a construecdo da obra de arte
para o transpor, em Tosayo, & cota 278, kilomelro 3:000.

Alem do lago Tchad, depois de transposta uma zona de
dunas mortas, isto ¢, fixadas pela vegelagdo, chega-se a
hacia do Oubangui, presumindo-se que sem graudes difli-
culdades se chegara a Stanleyville no Congo belga.

Vencida a grande difficuldade da travessia do deserto,
outra surgia: a falta de agua em vegidao em que sao raris-
simas as chuvas e em que nao ha aguas correules.

Assim, no trenco commuam do Y ha 70 kilometros entre
El-Alonef e Silel sem agua, emborax se prisuma poder
oblé-la no meio por vm luro artesiano.

Ha po ramo do Tehad dois trogos analogos, w de 175
kilometros, outro de 280 ¢ no ramal de Niger um de 260
kilometros, | -

0 estudo detido do problema levou & exclusan da trac-
¢do ordinaria e 4 escolha da tracgdo electriea, produzindo-

se a energia por correntes alternativas de altissima len-

kilomelros, a fim de ser utilizada.
As centraes ficam pois aos kilometros 0,400, 1140,

intervallos entre 390 e 740 kilomelros e sdo dotados de

~molores de combustao interna Diesel, tendo sido objecio
de estudo .especial o problema da rvefrigeragao da aguoa,

que ¢m lal ¢lima nem sempre se péde nbler por correntes

de ar.
As obras de arle previslas sdo pouco numerosas e de

mediosre importancia, scndo a maior um viaducto de 340%

¢ 38" (e altura. Alem de Adrar, na regidao do Sahard, quasi
nao as ha. :

As terraplenagens alem do kilomelro 420 variam de

5:000 a 1:200™ por kilometro.

330 ponquissimos 08 lunpeis,
alem do Adrar.

0 plano da construcgao era tambem um dos pontos
melindrosos a esclarecer, em vista da rapidez que se dese-
java allingir e da impossibilidade de trabalhar simullanea-
mente em grandes extensdes em regiao falta de todog o8
recursos. Bra forgoso o trabalho por avango successivo,
(omando-se para base a construcgao de 500 kilomelros
por anno.

Ha com efféilo que construir os seguinles Lrogos :

nao havendo nenhum

De Ras-el-Mai ao lago Tehad. ... .. 3:500
Do lago Tchad a Stanleyville ... .. 2:500
Ramal do Niger & ovee drminee s nT T 1:000

Totals a5 v s : 7:000

Mesmo pava  avangar 500 kilomelros por anno, € pre-
ciso fazer quasi lodo o trabalho de excavagdo, de brila-
gem, de assentamento Jda via, por meios mechanicos que
reduzam o mais possivel o pesscal a_lransporiar, alojar e
abastecer.

Por esse processo caleula-se em 1:000 homens apenas
a brigada de conslruegdo, incluindo o pessoal dirigente.

Sendo necessario assegurar as communicacoes seim deé-
formar os carris que hiio de servir para a via definitiva,
julgou-se indispensavel que no (rogo emn conslrucgao se
assenle uma via ligeiva de servigo, cujo malerial ird suc-
cessivamente servindo em cada Lrogo.

A conslruccao das centraes electricas serd o primeiro
trabalho a fazer a fim de (er energia para o8 diversos ma-
chinismos que leem de ser usados nos trabalhos.

0s caleulos feitos sobre bases minuciosamente estuda-,
dag, moslraram que dparle os primeiros 420 kilomelros,
que sdo difficeis e caros, o cuslo medio da linba sera de
{00:000 [r. par kilometro, a que ba que juntar 35:000 fr.
por kilomelro para o installagho ‘electrigas -~

Sao pois cerca de 1.000 milhdes de francos que have-
rd que gastar com esta obra colossal.

Sera ella remuneradora ?

Ningnem Ihe p6de contestar alcanee politico e adminis-
trativo para os dominios coloniag¢s da Franga e por issn o8
iniciadores contam com o conenrso do Estado paia o8 en-
cargos dos primeir)s lempos, mas asseguram ao Transafri-
cano largo futiro, justificando as suas previsoes.

Gastar-se-ha de Bordens a curva do Niger, 4 dias, em
vez de 17 para a viagem actual, pouco confortavel.

De Anvers a Elisabethville por Cape-Town gastam-se
28 dias; poder-se-hao gastar 15 quando haja a linha do Lo-
bito. Pelo Trausalricano bastardo 9. 0 mesma succedera
para 08 oulros casos (ue se considerem.

Havendo actualmente 250 carreiras de vapores annuaes
para a Afvica Austral e devendo o Llrafego desenvolver-se
com as facilidades, bastaria deslocar 40:000 passageiros,
que @ larifa de 10 centimos por Kilometro pagariam ©
bastante para as despesas de exploragdo, calculadas me
4:000 francos por kilometro, . .

sao (70:000 volts) em centraes fixas e transformando-a em.
differentes portos para menor lensdo, espagadas de 60

[:840, 2:300, 2:690, 3:430 na linha principal, variando os_
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0 mappa que acompanha este artigo mosira como para
Mombaga, para a Beira, para Madagascar, para Lourengo
Marques, para o Cabo, como para 0§ porlos da cosla ocei-
dental, ficam asseguradas communicagdes rapidas.

E' sobretudo o porlo de Dakar que é objecto de gran-
des esperangas pela sua relativa proximidade (1:500 mi-
lhas) de Pernambuco, distancia que péde ser percorrida
em 4 dias.

Em 9 dias se podera ir de Pernambuco a Londres. 0
que se diz de Pernambuco applica-se a toda 4 America do
Sul.

Mas ha mais. A rede argelina ha de prolongar-se para
Marrocos. A I'nha principal Tunis-Argel-Tlemcen prolongar-
se-ha por Udja, Taourirt a Fez e de Fez por Meknés a
Rabal e Casa Blanca, com vma ramificacao para Tanger, e
Marrakech sera reunida tanto a Casa Blanca como a Safi e
Mogador.

Qutras linhas sao ainda previstas em Marrocos. Facil
sera pois a ligacao do Transalricano através do estreito de
Gibraitar com a rede peninsular, para evitar a.lravessia do
Mediterraneo, ou para facilitar as relagdes direclas da Afri-
ca e da America com a Hespanha.

N'um interessaule arligo do Pro Patria, numero espe-
cial da revista Cultura hispano-americana, dedicado ao
torismo, vem D. Vicente Vera advogando a continnacao do
itinerario transafricano pelo estreito e por Madrid.

E' bem significativa a ausencia, n’esse arligo intitulado
A sitwagdo geographica da Hespanha e suas consequencias
passadas e futwras, da minima referencia a Portugal on a
qualquer dos seus porlos.

Se se realizassem os planos de grandes linhas de turis-
mo (transatlantico e transalricano, tendo Vigo, Cadiz e Al-
geciras por pontos obrigados, ficariamos alheados d’essas
grandes correnles.

Ndao podemos oppor-nos a que ellas se estabelegam,
mas carecemos de conquistar situagao e attrahir o turismo,
desenvolvendo-o pelas obras dos portos, pela constrocgdo
de caminhos de ferro, pela conslrucgdo e conservacao de
estradas, pela melhoria dos servigos de exploragio, pela
boa policia e hygiene, pela propaganila methodiea. Canali-
zido O movimento para o nosso terrilorvio, poderao as fu-
turas vias de communicagcao originar desvios, mas em
compensagao trarao novas parcellas, se Portugal honver ja
conquistado logar honroso nos programmas de turismo €
seé - houver obliterado a ma fama adquirida n’estes ullimos
annos.

E d’ahi, talvez que em vez d’isso seja melhor esmagar
0 paiz com imposlos, para crear nma alterosa esquadra e
um exercilo luzido. ..

J. Fernando de Souza.

Ligacdes ferro-viarias

08 novos servigos do «Sud-Expresss e rapidos «Paris-Madrids
@ «Paris-Lisboe-Porto»

Em 25 de junho proximo deve comegar um novo ser-
yico nas linhas francezas, em lodas 2s grandes linhas
hespanholas e naturalmenle nas portuguezas que servem
N8 Irajectos inlernacionaes.

Esta alteragdao de servigos ferro-viarios é a ais pro-
funda que se lem realizado ha muitos annos em Hespa-
pha. Obedece 4 um largo plano, maduramente estudado,
de lurismo e de preparagdo a um novo acheminement dos
transitos e eslabelece desde ja nma larga rede de com-
municagoes e correspondencias entre as linhas francezas,
principalmente Orleans e Midi @ as hespanholas do Norle,

M.-Z.-A. e Andaluzes, tendo Madrid como ponlo de con-
vergencia.

Ainda dentro d'este anno se fara a ligagao de com-
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boios pela linha de cintura de Madrid entré as estagdes de
Principe-Pio e a de Alocha de M.-Z.-A. e n'essa occasido o
Sud-Eopress e 08 rapidos passarao directamenle a Alge:
ciras.

Estard enldo realizado o servigo direclo—Paris-Marro-
cos alravés da Hespanha. D'esta grande linha de penetra.
¢do em Africa, chamemos-lhe assim, irradiam, dentro de
Hespanha, carruagens direclas a Sevilha, Cordova, Grana-
da, Malaga, Cadiz e Hoelva.

A Companbia do Norte tem ja hoje um magnifico ma-
lerial de passageiros e a de M.-Z.-A., dlem do que ja pos-
sue, encommendou, ¢ deve receber agora, malerial mo-
derno, com todas as modificacdes de conforto mais re-
cenles.

0 eslabelecimento da via dupla na linha principal do
Norte hespanhol e o enlendimento entre esta Companhia
e a de M.-Z.-A. para o empalme dos grandes trens inter-
nacionaes, Sud-Express e 9 e 10 do Norle, permille a al-
teracao profunda feita nos ilinerarios acluaes e natural-
mente nas derivagoes porluguezas d’esles comboios.

0 Sud-Express, que agora sae de Paris s 12,16 e
chega a Madrid as 14,12 e a Lisboa as 22,52 passara a
sahir de Paris 48 10 para chegar a Madrid as 10 e a Lis-
boa as 18,58, islo é, diminue o trajeclo de Madrid em
1,56 e o de Lisboa em 1,38.

0s rapidos actuaes 9 e 10 do Norte, servigo inlernacio-
nal Madrid-Paris, sao consideravelmente melhorados, quer
no augmento de velocidade, quer em conforlo e nas suas
ligaghes francezas, pois alem da actual, directa a Paris,
dardao correspondencia aos comboios francezes Paris-Cote
d'Argent, nas epochas em que esles circulam, encurtando
extraordinariamente a viagem a Paris e proporcionando
aglielles trens de luxo aos passageiros que d'elles se quei-
ram ulilizar.

Assim, Madrid-Paris, aproveilando os trens 9 e 10,
gastara 24,51 e aproveilando o Cdte d’Argent gaslara ape-
nas 23,30.

As Compenhias hespanholas e as portuguezas da Beira
Alta e Caminhos de Ferro Porluguezes, que estao no lra-
jeclo da Dervivagdo Portuguesa, dos grandes lvens inlerna-
cionaes, modificam os seus servigos de modo a integrarem-
se n'aquellas combinagdes, como ndao podia deixar de ser,
para defenderem os seus inleresseés e os do porto de Lis-
boa, seriamente ameacados pela nova silvagao, grande-
mente vanlajosa, creada aos portos hespanhoes de Algeci-
ras, Cadiz e Huelva.

A cidude do Porlo fica ligada em boas condigoes a esla
combinagdo, pela Pampilbosa, com carruagens direclas,
modernas e commodas, que seguem nos comboios rapidos
internacionaes.

Em 25 de junho cumpre-se portanto a primeira élape
do grande projecto das ligagdes direclas e rapidas Paris-
Marrocos, ® fica estabelecido em condigbes magnilicas de
rapidez, commodidade e conforto o servigo entre a Europa
central e o Norte d’Africa.

A segunda étape vae realizar-se na Africa, onde o
enorme desenvolvimento ¢ valorizagao das suas riquezas
naluraes crearam um largo campo de producgdo, que pre-

cisa sahida, e de absorpg¢do para o0s produclos da indus-

(ria europeia, que precisa mercados.

A actividade enorme desenvolvida nos ullimos annos
uo estudo das linhas de caminho de ferro em lerritorio
africano, procurando o melhor servico e a mais alla valo-
rizagdo dos terrilorios, centraes d’aquelle continente, cheio
de riquezas mineraes ¢ agricolas a explorar, faz com que
hoje se lenham entre maos os projectos das grandes liga-
¢oes, (rabalhos e estudos auxiliados pelo Governo fran-
cez e enlregues a companhias, que os pordo em execu-
¢ao em breve prazo.

Para esle grande commetlinento, que vae transformar

0 conlinente africano, havia duas grandes difficuldades,

Marrocos e o Sahard.

i
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" A primeira é o problema que liquidam n’esle momen-
lo'a Franga e a Hespanha, preparando o terreno.

A travessia do Sahard é problema tambem resolvido,
pois ¢ do dominio publico que as duas missoes, organiza-
das pelo professor Mr. André Berthelot e enviadas a Alri-
ca para estudar as condigdes economicas e lechnicas em
que se podia fazer a (ravessia do Sehard, ligando as co-
loniag francezas africanas, cumpriram a sua missao da
maneira mais completa e acabam de entregar o seu eshi-
do a sociedade que as organizou.

0 objetivo principal d'esse caminho de ferro, que ja
foi estudado para a linha normal, on conlinental, electrifi-
cado na sua maior parte, ¢ para uma velocidade commer-
cial de 60 kilomelros a hora, é, ligar as colonias [rancezas
do Norte com as da Africa Occidental e Equalorial, conso-
lidando-as e dando-lhes homogeneidade, ligar com 0s ca-
minhos de ferro ja construidos no Congo Belga e construir

a grande arleria ligando com os caminhos de ferro da

rede da Africa Austral.

Tera o seu ponlo de parlida npo tervitorio francez,
entre Alger e Oran; vecebe a linha que vird de (euta-Tan-
ger por Fez e procurando a passagem do Sahard que foi
julgada a mais conveniente, atravessa o deserlo em linha
electrificada, dirigindo-se a confluencia dos dois valles
Ouwed Tamanr’asset ¢ Oued Ag'elman aonde se bilurca o
tragado.

A linhy geral da Africa Austral, o Iransafricano, que
se dirige ao Lago Tehad, Congo Belga, Stanleyville, Katan-
ga e Cabo.

A linha do Senegal Francez, que deriva para o valle
do Niger, subindo-o alé encontrar 0s caminhos de [erro ja
ronstruidos e procura o mar no porlo de Dakar.

Esta ligacao conslitue asegunda élape do grandioso
problema das ligagdes ferro-viarias enlre a Europa e a
Africa, a qual realizada, produzird uma transformagao
completa nas ligagdes marilimas acluaes, pelo que respei-
la a passageiros e a mercadorias ricas.

Dakar dista cerca de 1500 milhas da costa da America
do Sul, que se atravessam facilmente em 4 dias de via-
gem marilima.

De Dakar a Londres, por lerra, nas condigoes de es-
tabelecimento em que se pretende constroir o Transalri-
cano, gastar-se-hao 5 dias.

Pernambuco, por exemplo, ficard a 9 dias de Loundres
com a vanlagem de ler s6 4 dias de viagem marilima.

As relagdes da Europa com a Africa Central & Anstral
tar-se-hdo pelo Transalricano.

As relagdes entre a America e a Europa far-se-hao
paturalmente pela linha de menor resistencia, mais com-
moda e mais rapida, isto é, pelo porlo francez de Dakar.

Pimentel Sarmento.

Gl
O sismo de 1755
85122 + (469)

Dado ww individoo com nogoes que conseguiu definir a
respeito d'uma certa personagem, pergunla-se que figura
fara em presenga d’um livro que lhe destrua as ideias a
tal proposilo assentes.

Ndo é costume propdr os problemas psychologicos com
psle furmulario que lem geitos de malhemalica, nem sequer
depois que Fechner fallon do logarithmo da sensacao, ha
uns bons trinta annos (do discutido; mas foi precisamente
0 que a si proprio perguntou, e d’esla maneira, aquelle que
isto escreve, quando acabou de ler o livro do Sr. enge-
nheiro Pereira de Sousa intitulado «Ideia geral dos effeilos
do megasismo de 1755 em PoTlugals.

" De facto, se em tempos admiron a energia do Marquez
de Pombal, a sua capacidude organizadora para fazer re-
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surgir uma cidade das suas ruinas, uma industria do seu
estado quasi comatoso, um commercio do seu ambilo de
definhamento, nm exercilo da desorganizagdo dos officiaes,
nem por isso laes factos foram capazes de fazer esquecer
o supplicio dos Tavoras, as execugdes no Porlo, o incendio
da Trafaria ¢ os horrores do forte da Junqueira, ainda
quando em espirito possamos suppormo-nos com a menta-
lidade de ha seculo e meio.

Depois, ao nome do Marquez alliava-se a nogao de que
56 um proceder como o d’elle é que podia encher de ouro
as arcas do erario, como se conlava que elle as deixara,
a0 ser desterrado para vinle leguas da capital.

Mas as quatro quintas parles dos que o lomavam para
molde, quer fossem simples regedores de parochia, quer
ministros de estado, enlendiam que elle tudo conseguira
pela brulalidade que, no simplicismo espiritual d’aquelles
cerebros pouco dados a cogitagdes, € synonymo de ener-
gia.

Assim succedeu gue

[hr naht euch wieder, schwankende Gestalten,

Die frith sich einst dem tritben Blick gezeigt (Y.

a penna que isto escreve ez nm parallelo entre o Marquez
de Pombal e o Conde de Castello Melhor, concluindo que
este ultimo ¢ que havia sidv o mais notavel dos secretu-
rios de Estado que Porlugal logrou jamais conlar nas pa-
ginas da sua historia. _

Nao ha opportunidade em repelir aqui o qne n'essa
epocha se publicou; mas, desde entdo estavam de tul modo
radicadas no cerebro de quem estas linhas traga 28 ideias
sobre 0 ministro de D. José I e a sua accdo no paiz, que
foi nma surpresa, um lanlo desagradavel, ver uni euge-
uheiro que lem deante de si um bello futuro scienlillco
dedicar o seu livro 4 memoria do primeiro Marquez de
Pombal, com palavras onde vibra lodo o enthusiasmo de
ama alma fremente de amor pela seiencia,

Succede porém que duas paginas mais adeante se de-
para no livro do Sr. Pereira de Sousa com um questionas
rio relativo ao terremoto de 1755, que juslifica amplamen-
te a dedicaloria que lanto offuscara quem isto relere,

Aos quesilos numero 2, 5, 6, 7 e 9 imprimiu-se um
espirito de investigagao scientifica que hoje ndo iria mais
longe unem poderia ser expresso com maior rigor, lanto
mais quanto o Sr. engenheiro Pereira de Sousa logo adean-
te escreve: «Bmquanto as publicagtes d’essa epocha sobre
o terremolo, que teem grande valor para os bibliophilos,
infelizmente pouco ou nada apresenlam de inleresse scien-
tifico. Perdi um lempo immenso a lé-las; consistem n'um
amonloado de theorias e de superstigdes, de onde difficii-
mente a sciencia péde tirar algum facto que lhe sirva (3).

0 terremolo de Lisboa, nome por que & conhecido o
cataclysmo dos tempos de D. José I, embora oulros conte
esla regido do Tejo, que coufirmam a triste celebridade sis-
mica altribuida a Portugal por Montessus de Ballure (%),
leve wma justificada repercussdao no seu tempo e ainda
hoje faz o objecto de interessantes estudos de geologos e
sismologos. |

(1) E' o inicio_do Fausto de Goethe que o Visconde de Almei-
da Garrett traduziu com extrema fidelidade e elevado estylo:

Resurgis oulra vez, vagas figuras,

Vacillantes imagens que 4 turbada

Vista accudieis d'antes. ;

Como se sabe, Goethe, s6 publicou o Fausto em edade refativa-
mente avancada, e os cabellos brancos de quem isto escreve fa-
gem-lhe recordar a epocha em que, de nada duvidando, procurava
expOr coisas originaes, imaginando, na illusho da mocidade, que |
o mundo tinha tempo de descansar os seus olhares em elocubra- -
cOes que licaram perdidas e esquecidas nus paginas d'uma d'essag
revistas destinadag a tudo revolucionar, mas tdo ephemeras que
até o nome perdem, no volver de poucos mezes, e de que mal
apparece um numero ¢ quando muito, em exforco inapdito, meig
duzia d'elles. _

g) Effeitos do Megasismo, ¢it. p. 8.

) Géographie sismologique, p. 343,



Minas, vol.

188

Nem sequer os litteralos ‘deixaram de se referir a élle,
a ponto que Voltaire transportou para Lisboa o heroe do
seu romance «Candide ou l'optimiste» fazendo-lhe passar
aqui algumas avenluras na epocha do terremolo & as cor-
relalivas conlendas com o8 inquisidores.

De Goelhe se refere que, ao ter nolicia de lamanha ca-
tastrophe, declaron, embora muito creanga, que nao padia
acreditar pa bondade d'um pantieismo a que tinha prepa-
rado um allar, onde figuravam uns espelhos nslorios, que
fam, por meio dos raios solares reflectidos, incendiar myr-
rha ou incenso ou qualquer outra resina aromatica.

Mas a par d’estas manifestacdes de grandes lilteralos,

poucos estudos figuram coevos ot pouce alastados da epo-
cha, onde o phenomeno se relale scientificamente.
- Nas referencias bibliographicas que em grande copia
sé nos deparam em cada pagira do livro do Sr. engenheiro
Pereira de Sousa, apenas cita a obra de Moreira de Maen-
donga, publicada em 1758, dizendo ser, das escriplas em
portuguez, a de maior inleresse scienlifico. Pena € que se
nao occupe apenas do mais exlenso dos lremores de ler-
ra conhecidos no mundo, econforme o classificon Hans
Woaehrle (V).

Tanto n'este estudo como no erudito trabalho que em
1909 deu a estampa sob o titulo «Elleitos do terremoto
de 1755 nas .construccdes de Lisboar, o Sr. engenheiro
Pereira de Sousa relaciona os tremores de terra de Lisbhoa
com 0s eslragos occorridos em Aundaluzia, &, com uma cri-
tica scientifica notavel, inclina-se a que a zona epicentral
fica ao sul do Algarve ¢ a nordeste do areiipelago da Ma-
deira.

Montessus de Ballore na sua «Géographie sisimologi-
ques baséado na auctoridade do Sr. Paulo Choffat, colloca
a regiao epicentral d’aquelle lerremoto a S. W. de Lisbhoa,
embora, estribando-se na opiniao d'este sabio, diga que
oulr'ora 0s sisinos entravam pelo Algarve em  Portugal
mais vezes do que agora ().

Na suwa «Sismologie modernes, o referido sismologo,

seis annos ap6s a publicagdo da «Geographia sismologicar

altera o sen wodo de ver, que comecide com o do S Pe-
reira de Sousa.

Para enlrar na apreciagdo d'estas opinioes sao indis-
pensaveis prolundos conhecimenlos geologicos ¢ princi-
palmente da sciencia nova que A. de Lapparent denomi-
nou de Geographia Physica, embora se ndo pare¢a nem
sequer vagamenle com o que nas escholas se apprende
com lal designagdo. E' preciso demais om conhecimento
minucioso e geral ao mesmo lempo da disposicao dos
terrenos, da maneira de os apreciar e de os comparar.

Assim, por exemplo, o professor J. Thoulet, consideran-
do o archipelago dos Agores, abstrahindo das iihas das
Flores e do Corvo, compara-as com 08 cabegos que cir-
cumdam uma vasta cralera semi-circular voltada para o
sul, e accrescenta: «Se se supprimir pelo pensamenlo a
agna que recobre o leilo maritimo, ver-se-ha que esle
possue uma semelhanga perfeita com nma paisagém lunar
ou, tomando uma imagem menos afastada, com os Campos

Phlegreanos, perlo de Napoles (7).

Mais inleressante ainda & que se allribuiv a sismicida-
de do golfo do Tejo as plicaluras mediterraneas que
se ddo através do Atlantico, opiniao que Montessas de
Ballore enuncia debaixo das mais expres-as reservas (Y).

No emtanto, féra de duvida fica que permaneee Lisboa
dentro d’oma zona sismica interessantissima e digna de
i rigoroso estudo, que deve proseguir-se com lodo o
caidado. Assim, ja devia ler-se procedido ao nivelamento
de precisao da regido ribatejana onde se den o lerremolo
de 1909, como sc fez na Provenga, no mesmo anno.

(1) Cit por Pereira de Souss in Revista de Obras Pablicus e
(1909) p. 292,

: _E Géographie sismologique, p. 345.

: e sismolozique, p. 348:
| p' sismol qges p: 850
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Em tal sa ndo pensou séqiiér, e adsim’'se vé'que o Sr.
engenheiro Pereira de Sousa com uma prudencia scient:flca
digna de louvor, diz que lhe parece que aquella zona sis-
mica corresponde a um aflundimento recoberlo pelas allu-
vioes e pelo pliocenico, contrariamente ao que succede na
actual bacia inferior do Tejo (Y). -

Um dos capitulos do trab lho do Sr. engenheiro Perei-
ra de Sousa mais digno de leitura é incontestavelmentle o
que se refere a estructura do nosso paiz, mas seria diffi-
eil dar aqui sequer uma ideia summaria do que 1do con-
densado esla em qualorze pagiuas de proveilosissima leitu-
ra, quando se segue a carta na escala de 1 por 1.500.000
que acompanha este trabalho.

Mas se, papa seguir esta passagem do livro, se neces.
sita de uma preparacio indispensavel para compreéhender
08 termos technicos que n'elle figuram e que se nio én-
contram nos diccionarios da lingua ainda os mais moder-
nos e completos, ja o mesmo ndo succede com aquelle
capitulo que termina esta obra e que se occupa dos effei
10s do terremolo de Lisboa, do respectivo maremoto (%)
¢ do subsequente incendio. :

Podia o Sr. engenheiro Pereira de Sousa dar n’este
capitulo um resumo da memoria tdo completa, quanto eru-
dita, que fez estampar na Revista de Obras Publicas e Mi-
nas de 1909. .

Na phrase de Montessus de Ballore foi procurar 4 ex-
periencia dolorosa do passado (*) os ensinamentos sobre
a escolba dos lerrenos onde preferivelmente se deve cons
struir em Lishoa, e assim considera os resullados do tremor
de terra de 1 de novembro de 1755 sobre 03 edificios
assenles em lerrenos de calcareos e marnas com Rodistas,
em basalto ou tufo basallico, em marnas e grés consti-
tnindo o terciario olissiponense (camadas com Venus Ri-
beiroi), nos planaltos do Bairro Alto e de Sant’anna, ele. (4.

Mas, em logar de esse trabalho para elle relalivamente
facil, preferiu complela-lo na swva nova obra, reduzindo
as devidas proporgdes as narralivas exaggeradas dos de-
sastres e oulras mais, conslantes de relalos coevos e
reproduzidos sem criterio em obras da actualidade.

Assim é que compara o numero de fogos e habitantes
antes de 1 de novembro de 1755 e as estalisticas imme-
diatamenle posteriores, classificando aquelles valores sob
0s lilulog de freguezias queimasdas, arrninadas e bem li-
vradas, e depois laz 0 mesmo para os edificios.

D'aqui conclue que em referencia & populacdo coeva de
Lisboa, 0 numero de mortos regulou por 3 por cenlo,
percenlagem concordanle com as vagas indicagdes de
Moreira de Mendonga e com aquellas que se veriflcaram
no sismo do Ribalejo em 1909.

Por isso termina o seu bello trabalho o Sr. engenheiro
Pereira de Sousa com as seguintes palavras «a intensida-

(') Effeitos do Megasismo de 1755, p. B4. Phgtansiney
_(*) 0 Sr. engenheiro Pereira de Sonsa com rara felicidade ap-
plicau ao que os Francezes chamam raz de marée o lermo ware-
moto, quando este phenomeno hydraulico é devido a wma causa
sismica

A vaga de fluxo formada p'estas circumstancias chamam incha
08 Acorcanos, conl rme refere em nola o auctor a quem allude esta
nolicia (Effitos cit. p. 24).

(%) Les tremblements de terre p. 457,

f Apos a deseripedo da natureza de terreno e dos effeitos pro-
dozidos sobre elles pelo lerremouto, o Sr. Pereira de Sousa sucein-
lamente expoe a conclusio que d'aquelle exame se lira. Era na-
tural que se aproveilassem no delineamento dos mellioramenlos
de Lisboa tdo preciosas indiciacdes quanto desinteressadas e que
s¢ ndo permittissem constiucedes em certas gonas, sendo quandeo
subordinadag a dadas regras e que n'outras se obrigussem o8
EE-?sy'uclores a levar as fundagOes dos predios a dadas profun-

ades, \
__Gomo tal se ndo fez, a despeito do aviso premonitorio de 1909, é
licito imaginar que os technicos da architectura municipal tive
ram niedo de ler o fasciculo N. 475 a 477 da Revista de Obras Py-
blicas e Minas, o menos que nio supponham que jé tanto sabem
que-até lembram o barbeiro das bandas da Louzi que d&gﬂoﬂli
cava que uma dovite gndeéia*de [ebre aromalica e commentaya
«uem e para que ¢ que teaho tamunlio sabers. - .- 2
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de do terremolto de | de dovembro de 1755, em Lisboa, nao
parece superiora do de 23 de abril de 1909, em Benavente».
Uma nota sobre a Atlanlida complela as consideragoes
relativas a zona epicentral, comprovando a capacidade de
estudo ¢ de saber do Sr. engenheiro Pereira de Sousa.
Pena é comiudo que esta sua obra, eseripla como é
em porltuguez, corra o risco de passar despercebida, suc-
cedendo-lhe o mesmo que a memoria de 1909. Mas ja que
o illustre engenheiro deu conla do maremolo de 1755 a
‘Academia das Sciencias de Paris, ¢ de collaboragao com o
professor Louis Genlil dos effeitos do terremolo d'agquelle
anno sobre as lerras marrogquinas, bom seria que o estu-
do que promelte; acompanhado de uma carla na escala de
[ para 500.000 ('), fosse publicado em [rancez, lingua fami-
liar aos poucos gue estudam enlre nds e cuja dispersao ¢
capaz de lornar conhecidos trabalhos do valor d’aquelle a
(que se refere a presente notula. Wello da Mattos.

() Ideia geral dos effeitos do megasismo de 1755 em Portugal,
'po 5! "

MINISTERIO. DO FOMENTO

Direccdo Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos d& Ferro e Pessoal

Atendendo a que a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses ¢ o proprictario Aurélio Pinto Tavares Usorio Castelo Bran-
co estiio ocupando duas parcelas de lerreno entre quilometros
132, 246 e 132, 513 na linha da Beira Baixa, que, respectivamente,
nfo lhes pertencem, sendo o referido proprietario dono do lerreno
oeupado pela Companhia mencionada, ¢ esta possuidora da parce-
la que njuele esté usulruindo; e

Atendendo a que, lunto a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portagueses como o aludido proprietdrio. pretendem rectificar a
planta cadastral da linha férrea pela permula das parcelas de ter-
reno que estio ocupando, tomaudo a Companhia, além da super-
ficie expropriada, duas fyixas que medem wmn total de 260290,
contendo 12 sobreiros pequenos e 2 oliveiras, e o referido proprie-
tario uma superficie de 812265, com 3 sobreiros grandes, e mais
o dominio e posse dos 12 sobreiros e 2 oliveiras do terreno cedido
a Companbhia:

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Saperior de Obras Pablicas e Minas,
que- seja_aprovada a rectificagdo das extremas acima referidas,
sob condigho de serem expropriadas a Auvélio Pinto Tavares Oso-
rio Castelo Branco, pela Companhia dos taminhos de Ferro Portu-
gueses, 08 12 sobreiros e 2 oliveiras existentes no terreno que fi-
card pertencendo & mencionada Companhia pela permula agora
antorizada.

Pacos do Govérno da Repioblica, em 15 de Maio de 1914, = 0
Ministro do Fomento, Aquiles Gongalves.

Atendendo a que o projecto da estacio de Sarpada, da linha
do Vale do Youga, anresentudo pela «Compagnoie Francaize poor
la Comstruction et VExploitation des Chiemins de Fer & 'Elran-
ger,» concessiondria do Caminho de Ferro do Vale do Vouga, csld
em condigoes de ser aprovado, e a que nfo hd incanveniente para
a exploragio na reversao em Sarnada: manda o Govérno da He-
pablira Porluguesa. conlormando-s¢ com o parecer dv Conselho
Superior de Obras Pablicas e Minas, que seja aprovado o referido
_projecto da estacfio de Sarnada. .

acos do Govérno da Repblica, em 19 de Maio de 1915, — O
Minisiro do Fomento, Aquiles Gongalves.

SIhes Secretaria Geral

Aos 28 dias do més de Aliil de {914, no Ministério do Fomen-

1o Gabinete do Miuistro, one vim eu, Manuel Correia de Melo,
secretario geral do mesmo Ministério, estavam presentes duma
arte 0 Bx.»? 8ar. Dr:-Aquiles Gongalves Fernandes, Ministro do
omento. primeiro-outorgante em nome do Govérno e doutra par-
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te, como segundo outorgante, o Snr. Antonio Cerqueira Magro,
presidente do Conselho da administracio da Companhia do Cami-
who de Ferro de Penafiel & Lixa, que, por documento que apre-
senton e fica arquivado na Reparticio de Obras Pablicas, provou
ser o representante da mesma Companbhia, assistindo tambem a
dste acto o Ex» Snr. Dr. Augusto Luis Vieira Soares, ajudante do
Procurador Geral da Républica; ¢ por éle Ex.m Ministro, foi dito
na minha presenca- e na das testemunhas ao diante declaradas
que, nos termos da portaria do teor seguinte:

«0 Governo da Repibhica, a-quem foi presente o requerimento
datado de 29 de Juneiro do corrente ano-em que a Companhia do
Caminho do de Ferro de Penaliel & Lixa requere nos termos do
decreto n.® 296 de 27 do mesmo més a auclorisacio para prolon-
gar a linha de que é concessiondria, desde a cidade de Penafiel
alé 4 entrada da ponte de Entre-08-Rios na margem direita do 1o
Douro, sébre varias estradas a cargo do Estado na exlensio de
15 quilometros e 910 metros, conformando-ge com o parecer do
Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, manda:

1.* Que seja concedido o prolongamento pedido, devendo a
Compauhia requerente apresentar & aprovacdo superior, no prazo
de quarenta dias, o projecto do novo troco da linha enlre 0s pon-
tog supramencionados, o qual deverad ser elaborado segundo as
indieacoes da condigio 6.4 do regulamento-de 21 de Abril de. 1906;
_ 2°Que o assentamento e exploracdo déste troco sejam feitos
segundo as cliusulas e condigbes em que, por contracty de 17 de
Dezembro de 1910, foi concedida a linha entre Penafiel e a Lixa,
ficando entendido que os prazos indicados nas condigoes 2.4 e 9.
do mesmo contrato, deverio ser contados da data da aprovagio
do projecto a que se refere o n.° 1.%

3.2 Que antes de assinado o respectivo contrato a Companhia
contessiondria scju intimada a no prazo de oito dias depositar na
Caixa Geral de Deposilog, i ordem do Ministerio do Fomento, a
importancia de 1.5918, em moeda corrente on em tilulos do Esla-
do nos termos da condiciio 10.* do regulamento supramenegionado.

Pacos do Govérno da Repiblica, em 14 de Marco de 1915, =
Aquiles Gongalves, :

Tendo Antonio Cergueira Magro provado, por documrenlo an-
téntico que lica avquivado na relerida Repartscho de Obras Po-
blicas, déste Ministério, ter feito a referida Companhi i, na dele-

acho da Caixa Geral de Depo=itos, no Porlo, & ordem do Ministro

o Fomento, o deposito de {.5918 em titulos do Estado, para ga-
rantia déste contrato, nos termos do n° 3.° da portaria transeritag
vem Gle, Ex.** Ministro, em nome do Govérno, conlratar com 2
Companhia do Caminho de Ferro de Penaliel & Lixa o assenla-
mento e a exploracio do prolongamento da linha de que conces-
sionarin, désd- a cidade de Penaliel até a entrada da ponte de
Entre-08 Rios na margem direita do rip Douro, sébre vérias estra-
dus a cargo do estado, na extensiio de 15 quilometros e 940 me-
tros, com a condicdo seguinte;

Condigho unica. — A Companhia concessionaria obriga-se a
efectuar o assenlamento e a exploracdo déste troco de linha fér-
rea segundo as cldusulas e condiches em que, por contrato de 17
de Dezembro de 1910, foi concedida a linha entre Penafiel e a Li-
x4, ficando, porém, entendido:

Primo. — Que os prazos indicados nas coudicdes 2. e 9.* do
mesmo contralo deveriio ser contadas da data da aprovacio do
projecto do novo trogo de linha. :

secundo—Que éste projecto, que deverd ser elaborado segundo
as indicacoes da condicdo 6.2 do regulamento de 21 de Abril de
1906, obriga-se a Companhia concessiondria @& apresenté-lo no
prazo de quarenta dias. contado da cata do presente contrato.

Pelo segundo outorgante foi dito. que aceila o pregenle con-
trato com a condicho acima indi¢ada, de que lem inteiro conhe-
cimento, & qual se submete pare lodos os efeitos legais, e a cpjo
camprimento s¢ obriga em nowe da Comgunma (jue representa,
declarando mais que renuncia a qualquer [6ro especial,

E, com a clausula acima exarada, deram os outorgantes por
feito e concluido o presente termo de contrato, a que assistiram
como testemuuhas 08 primeires oficiais déste Ministério, Jodo Ro-
sendo Peres Ramos e . Henrique Miguel de Meneses Alarcho.

Para cumprimento do disposto na carta de lvi de 20 de Margo
de 1907, e lendo gido ouvido 0 conselho de Ministros. foi &sle ter-
mo procedido de minuta enviado ao Conselho Superior du Admi-
nistragio Financeira do Estado, por intermédio da 84 Reparlicdo
da Direccio Geral da Countabilidade Pablica, onde ficou registado
gob n.° 73, em 3 do correnle més de Abril. ;

Abaixg vao colocadas e devidamente inutilizadas duas estam-
pilhas do imposto do séley na imporidacia total de 1840, devido
por @ste termo, que vai escrito em quatro folhas déste livro de
contratos, devidamente rubricadas pélas partes, com excepeiio da
ltitna por conter as assinaturas.

Eu Manuel Correia de Melo, secretario geral déste Ministério
em firmeza de tudo e para constar onde convier, fiz escrever, ru-
briquei e vou assipar o presente termo com todas as pessoas nele
mencionadas. depois de a todos ser lido em voz alta. ol

Lugar de duas estampillias do imposto do sélo, na imporidnera
total de 1840 devidamente inutilizadas==Aquiles Gongalves Fernan-
des == Antonio Cerqueiva Mayro = Jodo Rosendo Peres Ramog= D.
Henrigue Miguel de Meneses Alarcio=Manuel Correia de Melo=Fui
presente, Augusto Soares. ,
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VIRGENS E TRANSPORTES

Festas da cidade de Lisboa

Nos dias 10 a 13 do correnle devem ler logar as [es-
tas da cidade de Lishoa, cujo programma, deveras atrahen-
te, comprehende enlre outros numeros inleressantes,
uma batalha de flores, corridas de touros, illuminacav e
fogos d'artificio.

A Companhia dos Caminhos de ferro Porluguezes esta-
belece duranle os dias da [esla um servigo diario de bi-
lhetes de ida e volta a pregos reduzidos entre as eslagoes
das linhas de Cintrz, Cascaes, e de Olivaes alé Villa Fran-
ca e a de Lisboa-Rocio.

Romaria ao Senhor da Pedra

Nos dias 7 e 8 d’este mez lerd logar a Iradicional roe
maria ao Senhor da Pedra, uma das mais imporlantes ¢
concorridas romarias que se realizam no norte do paiz.

Milhares e milhares de crealuras, umas por devegao,
outras por espirito de curiosidade e goslo de observar
o ioleressante e picloresco especlaculo que offerace o lo-
cal ounde se erguo a pequena capella, onde a imagem do
Senhor da Pedra é exposta & conlemplagao dos crentes, nos
dias de romaria, alli accorrem de lodas as povoagdes pro-
ximas, umas fazendo o percurso a pé, oulras em Carros
g carrocas de todos os [eilios, e outras vindas dos pontos
mais distantes, utilizando-se do caminho de [erro.

Por esle molivo a Companhia dos Cuminhos de Ferro
Portuguezes eslabelece nos dois referidos dias um extraor-
dinario e iulensivo servico de comboios de lodas as
“estagdes e apeadeiros desde Campanhd alé o apeadeéiro de
Miramar, que fca proximo dw local da romaria. No dia 7
effectuar-se-hdo nada menos do que 30 comboios de ida e
volta entre Campanba e Miramar e outros 30 entre Gran-
ja e Espinho e o referidv apeadeiro, € no div 8 quatorze
combhoius.

0s pregos dos bilhetes de ida e volla sdo os seguintes:
De Porlo 42 cent. em 2'* ¢ 22 em 3 *; Campanha, Gene-
ral Torres e Gaia, 34 em z.* e 16 em 3.%; Magdalena e
Valladares, 22 em 2.* e 10 em 3.% Francellos, 12 e 6;
Aveiro 1§50 e §74; Cacia 1538 e H68; Estarreja 1514 €
#56; Avanca 96 cent. e 48; Ovar 74 e 38; Esmoriz 42 e
22; Espinho e Granja 22 e 10; e Aguda 12 e 6 cenlavos.

No apeadeiro de Mira'nar vender-se-hao bilbeles da la-
rifa 3 de g. v. para 08 passageiros que nao lendo lomado
bilbete de ida e volla queiram regressar pelos comboios

aspeciaes.
Temporada de banhos e aguas medicinaes

Deve comegar no dia 15 d'este mez a venda dos bi-
Ihetes do servigo especial durante a temporada de banhos
e agnas medicinaes que a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguezes estabelece, como nos annos anteriores,
enlre varias estagdes dus suas linhas e das linhas combi-
nadas porluguezas e hespanholas.

0 servico d'este anno pouco differe do do anno findo.
Para os destinos das linhas do Minho e Douro e alem, para
onde apenas a eslagdo de Lisboa-R vendia bilbeles d'este
servico, sao creados, lambem bilhetes para procedencias
de varias estagdes que servem cidades.

A creagdo d'esses bilheles tem por fim salisfazer mui-
w08 pedidos feilos n'esse seulido e que era de jusliga at-
teuder,

Tambem serdo estabelecidos Dbilhetes da Figueira da
Foz para 0s destinos do Minho e Douro, e de Coiinbra e
Campanbd para Belmonte em transito pela Beira-Alla.

No servigo combinado com as linhas hespanholas ape-
nas baverd a innovagao de ser permillida, como ja o era
1o aawo fudo pare a 1.* classe, a ulilizagdo uos comboios

rapido3 Lisboa-Madrid dos bilhetes de 2.* classe, mediante
uma pequena sobretaxa.

Em pouco mais divergird esle servigo do do anno pas-
sado, cuja ulihzacdo vae de anno para anno augmentando
consideravelmente, devido as grandes vanlagens que of-
ferece ao publico.

Transporte de perus por vagio completo

Acha-se pendente da sancgdo do Governo um projecto
de ampliagdo a4 tarifa geral e & tarifa especial n.° 5 de
pequena velocidade da Companhia Portugueza, pelo qual
0 transporte de perus sollos 86 podera ser acceilo por ex-
pedigdes de vugdo completo on pagando como lal, sendo-
Ihe applicavel quando em grande velocidade os pregos do
Capitulo 4X da tarifa geral, correspondenles a animaes de
qualquer especie por vagdo complelo, e quando em pe-
quena velocidade os do Capitulo XIV da mesma farifa, cor-
respondentes, como na grande velocidade, a animaes de
qualquer especie por vagao ou piso, ou o8 da tarifa espe-
cial 0.5 de pequena velocidade, para 08 percursos em
que esla larifa convenha, pelos pregos do sen § 1.° cor-
respondentes a gado miudo.

Tanto quando laxados pela larifa geral, como quando
pela especial n.° 5, os expedidores poderdo carregar qual-
quer numero de cabegas, declinando porém a Companhia
toda e qualquer responsabilidade pelos damnos que os
perus possamn soffrer devido 4 sva agglomeragao.

Esta medida é de grande vanlagem para os negociau-
les de perus que, principalmenle pelo Nalal, fazem expe-
digdes de grandes quanlidades d'estas aves, e cujo lrans-
porle pelas taxas que actualmente lhe sdao applicaveis, re-
sulta bastante elevado.

0 transporle de perus atados em ceslos ou gaioias
para que os expedidores ndo requisitem vagao, sera, co-
mo actualmente é, taxado pelo § 3.° da tarifa espect: 1 n.°
I de grande velocidade, a ndo ser que o expedidor decla-
re na nola de expedicdo desejar a applicagao da tarifa
geral.

Vinho de Cantanhkede para Gala

As Companhias dos Caminhos de Ferro Portuguezes e
a da Beira Alla apresentaram ao Governo um projecto de
additamento a tarifa especial combinada N. B. n.° 6 de
pequena velocidade pelo qual as expedigdes de vinho em
vazilhaine por vagdo completo do minimo de 8:000 kilos
ou pagando como tal, que se effectuarem de Cantauhede
para Gaia serdo laxadas ao preco de 2409 por tonelada.

As operagdes de carga e de descarga d'essas remessas
deverdo ser feilas por genle, conta e risco dos expedido-
res e consignalarios. Quando, porém, estes nao as fagam,
0 caminho de ferro cobrara os respeclivos direitos em har-
monia com as suas larifas de despesas accessorias.

E' de esperar que ndo se fara esperar muilo a appro-
vacdo governamental, pois que a medida é de grande
vantagem para o publico interessado em laes (ransportes.

Toros de pinho para exportacdo pela barra
de Lisboa

Afin de attender.a imporlanles transportes, que ja 8e
@slao iniciando na estagao de Alverca, de toros de pinho
para Alcantara-Mar com deslino a exporla¢do pelo mar, a
Companhia Portugueza propoz ao Governo ampliar as pro-
cedencias de Alverca alé Olivaes o prego especial B do §
2. da tarifa especial n.° 3 de pequena velocidade, cor-

respondente a estagdo de Alhandra.

E' de esperar que em breve essa ampliagio seja ap-
provada e posta em vigor. e
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Novo imposto

Bem o previmos, quando, ha bons 24 annos, (*) nos
Insurgimos aqui contra o augmento de imposto de sello
nos caminhos de ferro. O mal foi comegar-se.

Em 1886 creou-se este imposlo, aggravando-se com
elle o cuslo dos transporles.

Emn 1890 logo novo aggravamenlo se decrelava n'esse
imposlo lornando mais caros os transportes de pessoas e
mercadorias.

Em 1902 ainda a reforma da lei lornava mais pesado
o encargo, elevando-o ao que hoje esla.

E por fim (?) como era preciso encontrar materia tri-
butavel para se obler dinheiro para a assistenieia, que na-
da tem com o0s caminhos de ferro, a estes sé recorreu
em 1911, creando a sobrelaxa, no servigo de passageiros,
para este fim, como se o transporte por via ferrea fosse
funte inexhauvivel a que recorressem todos 08 sedentos
de cobres para qualquer obra, ulil ou esteril.

De eslulticia classilicamos entdo —ha 24 annos—esse
ataque & industria ferro-viaria, que se cilrava, apenas, no
impostc de 60 réis sobre cada expedicdao. 0 que devere-
mos chamar, agora, a nova arremellida do Sr. ministro da
Guerra contra o lrafego dos caminhos de ferro, nao se
conlentando eom menos de duplicar o imposto de tran-
sito em lodos os Lransportes? O leitor que a classilique.

E para que esle veja como, enldo, linhamos direilo a
dizer que se projectavam leis sem esludo, sem crilerio,
sem seuso-commuwm, e como hoje, apesar de ago-a se
querer fazer modern style em tudo, desde a moeda alé
a4 orlhographia ;e desde o tralamenlo social até & conla-
gem das horas, se seguem 0s mesmos processos, basla
ver que o proponente da famosa lei de recursos para
material de guerra, calcula que esse novo imposto rende-
ra 500 contos, sem ver que pelos conlraclos existenles
que leem que ser cumpridos, a Companhia Portugueza, a
da Beira Alta e a Nacional nas suas linhas de Vizen e Mi-
randella, esldo isentas de qualquer aggravamento d'esse
imposto, que s6 pode recahir sobre a rede do Estado, as
linhas dos Meridionaes, Mondego, Povoa, Guimaraes, Vouga
e Braganga.

[ss0 nos vale para que uma expedicao de 8 loneladas,
por exemplo, de Villa Real de Santo Antonio a Valenca,
em 1.* classe ndo pague apenas, a mais, um imposto de
105000 (1), e um passageiro, no percurso de Faro a Bar-
ca d’Alva 800 reis mais de imposto.

Ora o facto é que o imposto de trausilo, nas linhas
sobre as quaes elle péde ser aggravado, nao produziu, no
anno de 1911-1912, ultimo de que ha eslatistica, mais que
184 contos. Como &, pois, que esse projecto calsula em
500 conlos essa fonte de receita?. Sem estudo, ja se vé.

Se, como .se tem visto, as linhas ferreas, para
altrahir movimenlo de passageiros e mercadorias, conli-
nuamente estdo reduzindo as larifas, como é que se pen-
sa em augmentar, cegamente, o custo de lodos 08 Lrans-
portes?

E isto agora que, seguindo as ideias de quem sewm vai-
dade, pdde dizer «fundou o Lurismo em Portugals» se pre-
tende flacilitar os trapsportes, augmenlar 0 movimenlo de
passageiros por lodo o paiz, crear novas inicialivas e ani-
mar 0 deseuvolvimento das anligas.

B’ a inseusatez elevada ao cumulo!

Precisa o paiz de malerial de guerra e portanto de
dinheiro para o alquirir? Nao disculimos.

Mas ir pedir a enorme somma de 35.000 conlos ao
empreslimo, @ 0 enorme encargo annual de 2.000 conlos
ao imposlto, é facil, em lheona, mas na pratica é o arras-
tamento do paiz & miseria.

Ficamos arruinados, de afna as costas... S€ 0 NOSSo
organismo resislir ao peso da arma e ao do imposto.

~§ 7 4

(*) sGuzetas n.* 67 de 1 de outubro de 1890, pag. 290

€ngenbeiro Santos Viegas

No did 16, pela 1 da tarde, o Sr. engenheiro Santos
Viegas, chefe da Exploragdo da Companhia Porlugueza, foi
assallado, no largo da Estagao, a liros de revélver, por um
carregador que pouco antes estivera no gabinete d’aquelle
funccionario fazendo-lhe padidos de melhoria de situagdo,
a que elle ndo poude allender por o requerente ter sido
reprovado no exame que fez para guarda-freio, mas pro-
mettendo dar-lhe a diuturnidade de servigo, como elle the
pediu, lendo apenas que fazer o pedido por escripto.

0 carregador sahin, na apparencia, conformado, mas
esperando o Sr. Viegas, no largo, quando elle subia para
um carro electrico, desfechou sobre elle qualro tiros de
revolver dos quaes tres lhe acerlaram.

Levado o [erido para o hospilal de 8. José, alli se tem
conservado, sendo hoje o seu estado felizmente livre de
perigo. 0 aggressor acha-se preso.

D'elle- apenas sabemos, pelo que dizem 0s jornaes, que
foi um empregado insubmisso, tentando em lempo aggre-
dir om superior, & lendo lomado parle nag ullimas tenta-
livas de greve.

A victima do altentado é um funceionario distincto, um
caracter digno e um disciplinador intransigeute, moldando
0s impulsos do coragao ao principio immutavel de s6 fa-
zer juslica, embora a sua applicacao lhe erie a animadver-
sao de quem quer que seja.

Felizinente, a robuslez do seu organismo auxilizda pe-
los cuidados da sciencia, resisliu aos estragos que n'elle
produziram as tres balas. 0 doenle vae melhorando, o que
muilo agradavel nos é regislar.

US caminhos d¢ Lerro ¢m Porfaga

Na escriptura a que alludimos no final do artigo ante-
cedente, intervieram por uma parle os direclores da Com-
paunhia que a linham representado na escriplura do tres-
passe, e mais Hardy Hislop, que assim comegou & exercer
0 sen novo cargo de director vilalicio, e por oulri parte 08
empreileiros Carvlos Waring por si e por seus irmaos e
Guilherme Shaw.

Obrigaram-se estes a fazer lodas as expropriagdes e a
execular todas as obras precisas para o caminho de ferro
de Lisboa a Sanlarem e para uma linha de telegraphia
electrica ao longo d'elle e a fornecer todo o material ne-
cessario para a constrocgao e exploragao tanto do cami-
nho como do telegrapho. (

A empreitada foi ajustada por 778 mil libras, que era
a somma das despesas orgadas para compra de terrenos,
malerial fixo e circulante, ferramentas e malerial para a
construcgao de obras de arle, estagoes, telegrapho, admi-
nistracao, ele., segundo mostrava uma labella annexa a
escriplura e que, reunidas 4s 22 mil libras que a Compa-
nhia pelo coutracto de (respasse se obrigara a pagar a
Carlos Waring, perfazia as 800 mil libras do capital so-
cial.

No principio de cada ez os empreileiros receberiam
0 que livessem dispendido no mez anlerior em vista dos
or¢amentos e conlas formuladas pelo engenheiro-chefe da
Companhia e de uma cerliddo em que este descriminasse
as verbas gastas por cada um dos artigos da tabella.

Se o caminho viesse a ler mais on menos de 72 kilo-
metros (que era & exlensao previsia) o prego da emprei-
tada seria augmentado ou reduzido na razao de 50 conlos
por cada kilometro.:

Os empreileiros lomaram um lergo do numero total
das acgdes passando n'ellas a Companhia recibo da pri-
meira prestagdo que fOra de tres libras e da seguuda

que havia de ser de duas libras,
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Come .a primewa prestagdo desses lilulos equivalia a
40 mil libras, considerava-se paga por éncantro com egual
quantia que pela escriptura do trespasse a Companhia ti
nha de entregar a Carlos Waring, que # adeanlara para o
deposito. A segunda prestagdo dava-se como paga, porque
03 empreiteiros offereciam o valor d'ella ¢omo honus as
acgdes do tergo por elles tomado e de outro lergo lomado
por varias pessoas em Portugal e em [oglalerra.

~Em “logar porém, de enlrarem, com esse dinheiro nos
cofres da Companhia, nada receberiam d'ella pelas ferra-
mentas ¢ maleriaes de construccao, avaliados em 53:333
libras, ¢ que era a quanlo subia a lotalidade do bonus,
sendo, comtudo, obrigados a deixar lodo isso em hom
estado no fim da empreilada.

Offereceram ainda os empreileiros [azer no prego da
empreitada nm abatimento nao superior a 12:000 libras,
para ser pela direcgdo applicado ao pagamento de ordena-
dos e outras despesas da administragao, ficando, porém,
a cargo d'elles os vencimentos do ergenheiro-chefe, as
despesas com Lrabalhos technicos, (ransportes, cambios,
ele.

A chamada das prestagies dos accionistas servia feila

de modo que a direegao estivesse sempre habilitada a sa-
tisfazer as conlas apresentadas pelos empreiieiros nos
termos que indicamos, mas esles poderiam demorar o
pagamento relalivo ao seu lerco de acgdes para o realiza-
rem, por encontro, nos das semanas que a esse lempo lhe
fossem devidas ou viessem a sé-lo de futuro.
« .No caso da Compaunhlia ndo lhes pagar integralmente
us seuas creditos pela lorma indicada, poderiam os emprei-
leiros suspender os trabalbhos e os fornecimentos emquan-
to durasse o atrazo e depois receberiam a somma em di-
vida acerescentada com o juro de 6 °, ao anno; mas, se
por qualguer oulro molivo, que nio fosse forga maior,
elles fizessem a suspensdo, ser-lhes hia deduzido o juro
de 8 %, ao anno no valor das obras que ndo executas-
sem e do malerial que ndo lornecessem durante a inter-
rupgdo, sem prejuizo de em todas eslas hypotheses a
Companhia on 08 empreileiros recorrérem aos meios legaes
para coagirem a parle contraria ao cumprimento das
suas obrigagdes. As quesloes levantadas eulre a Compa-
nhia e os empreileiros seriam resolvidas por arbilros no-
meados um por cada litigante e o terceiro por ambos, ou,
3¢ esles nido concordassem na escolha, seria um juiz tira-
do: & sorte entre os da Relagao de Lisboa.

Haveria muilo que notar em algumas das clavusulas
gue deixamos exlracladas; mas as que maiores reparos
suggerem sao as que estabeleciam uma situagao verda-
deiramente extraordinaria para o epgenheiro-chefe da Com-
panhia.

A Companhia e os empreiteiros obrigam-se a dar lé a
todos os orcamenlos, conlas e cerliddes de J. Valentine,
a ‘observar lodas as ordens, instrucgdes e pareceres por
elle dados para a execugdo das obras ou para lorneci-
menlos, € a elle competia apresentar plantas, projecios ¢
descripgbes necessarias, assim como sollicitar a sua ap-
provagao pela auctoridade a que pertencesse da-la e lazer
depois as devidas communicagdes a Companhia e aos em-
preileiros. Mais se estipulava que alé eslar inleiramenle
eumprido o contracto da empreilada nio poderia ser re-
movido do sen logar sendo por accordo escripto entre a
Companhia ¢ 03 empreileiros, ¢ tanlo n'este caso como nos
de morte ou inhabilidade a nomeacao do substliltlo seria
tambem feila por accordo, ou, se este fosse impossivel, pe-
lo Tanstituto dos engenheiros civis de Londres.

Sendo uma das mais imporlantes missdes d'esse enge-
nheiro fiscalizar o modo como o0s empreiteiros cumpriam
as suas obrigacdes, a perfeigao com que eéram execuladas
as obras, a boa qualidade dos maieriaes n'elles empre-

gados ou ' do material adquirido para a exploragao do ca- .

minhe ‘de ferfo, ndo podia ser afastado do cargo sem ap.

__ nueum d'esses mesmos fempreiteiroz: e era d'ested que
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elle recebia direciamenle os seus honorarios e mao do co-
fre da Companhia, da qual era empregado.

Se nos lembrarmos que J. Valentine loi umn dos secios
de Hislop na primeira Companhia que este organisou para
enlrar no concurso e que mais tarde foi nomeado, ou, lal-
vez mais exaclamente imposto 4 Companhia para aquelle
logar por Hisiop ¢ Carlos Waring na escriptura de Lrespas-
se da coneessdao, nao podemos admirar-nos dos factos que
vieram a, dar-se e que facilmenle se deviam prever.

Feilos, porém, os contraclos de que temos dado noli-
cia ¢ havendo sido ja anteriormente resolvidas as ultimas
duvidas sobre a parle do tragado entre o caes das Car-
voarias € a quinta dos Loios, era de esperar que aos tra-
balhos inaungurados em maio [osse dado grande impulso,
mas nao suceceden assim e quasi nada adeanlaram até
margo de 1854, allegando os emoreileiros difficuldades
nas expropriacdes e falta de material que era preciso man-
dar vir da Belgica e cojo transporle a invernia contra-
riava.

CGom a chegada d'esse material as obras tiveram algum
incremento, mas 86 em julho é que comegaram a ser [ei-
tas com certa ordem, empregando-se n'ellas perto de rm!
npf’.drIUQ

Entretanto, o governo e as estagdes officiaes punham
lodo o empenho em resolver de promplo-as. propostas que
lhe eram dirigidas, mas os fiscaes do governo principia-
ram desde logo a queixar-se da ma qualidade dos mate-
riaes @ do pooco cuidado na construcgao das obras de ar
te. A Companhia effecluon varios accordos com 0s emprei-
leiros para a recopstruccao de algumas d'essas obras e
para a feitura do muro do caes que devia supportur o
alerro desde o ponto de partida da linha até Xabregas;
mas elles nao trataram de o fazer e conlinvaram a ndo
ter o menor escrupwlo na escolha dos maleriaes. E no
meio de tudo isto o engenheiro-chefe da Companhia em
logar de cumprir com 08 seus deveres ndo s6 consenlia
essas [raudes, mas alé as desculpava ¢ chegava a ponlo
de quando a direcgdo Ihe determinou que fizesse demolir
a ponle de Beirollas, que apresentava grandes fendas, a
resposta que den loi:— Recuso-me positivamente a dar
ordens n'esse sentido aos empreileiros.

No meio d'esta espantosa desorganizagdo foram pro-
seguindo os ftrabalhos até que no dia 5 de selembro de
1855 0s empreileiros os suspenderam completamente, com
0 pretexio de ndo lhe terem sido pagas inlegralmente as

contas do mez anterior.
A Gk

Belra Alta.—Ests concluido o novo edificio da esta:

¢cao de Conlengas,
da linha de desvio.

== Devido a grande abundancia de original, tivemos
que deixar ainda para o proximo numero o arligo sobre
48 novas carrnagens d’esta companhia.

Companhia Portugueza. — Estao concluidas a
reparagoes da estacdo de Castello Branco.

== Comecam hoje w circular alé Medina as carruagf-ué
que alé.aqui faziam servigy de Lishoa e Porlo a Villar For-
moso, nos comboios 51, 58, 8 e 1¢ da Gompauhia Portu-

gueza e-ase 2 da Beim Alta. : &

procedendo-se agora ao assenlamento

<
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

‘ Franga

J& foram approvadas as despesas orevistas para o estudo do
ante-projecto do caminho de ferro divecto de Madrid 4 fronteira
franceza, nos segnintes eapitulos: primeira seceio, on seja de Ma-
diid u Soria, de 250 kilometros, apresentado pelo engenliviro ¢che-
fe da quarta reparticiio de caminlios de ferro: 23.115 pesetas; ter-
ceira seccho, ou seja do Ebro a Pamplona, de 90 kilometros, apre-
sentado pelo engenhiciro chele da 1.* reparticho: 13.7350 peselas;
quanta seccdo, ou seja de Pamplona a Franga, de 38 Kilometros.
apresentado pelo chefe da commssiio dos caminhos transpyrenai-
cos: 5.582,60 pesetas. Estio tres verbas sommadas, diio 42°447.60.

O prefeito do Mosa auctorizou, a partir de 19 do passado

abril, w abertura & exploracio da altima seecito do caminho de
ferro de interesse local, de Verdun a Moutwédy, comprehendida
entre as estacdes de Vaux-devaat-Damloup e de Montmédy.

N'esfa dura, toda a rede chamada do Wodvre, comyrehendendo
a8 duas linhas de Commercy a Verdun e de Verdun a Montmédy,
ficon aberta a exploraciio.

Columbia

Em vista da proxima inauguragiio do canal do Panamd, estio
enttando em grande actividade os trabalh s do caminho de ferro
chamado «do Pacificon, que deverd ligar Bogota ao porto de 8.
Buenaventura. O trogo que parte do mar deve atlingir no decor-
rer d'este anno Cali nas margens do Cauca, e a parte da linha
que apresenta mais difliculdaaes, entre ellas a travessia da Cordi-
Iheira, ficard proximamente lerminada.

. A nova linha pord a eapital 2 um dia ou a dia e meio do Ocea-
no; hoje, pelo mar das Antillias, e pelo rio Magdalena. a viagem
da costa a Bogola nio se fuz em menos de 10, 12 ou 15 dias, con-
forme o estado dv rio. O caminho de f+rro do Pacifico, patentvan-
do a rica regifio do Cauca ao commercio internacional, parece (e-
ver contribuir poderosamente para o progresso da Columbia e
assegurard o dexenvolvimento do porto de S. Buenaventura, pri-
meiro porto de escala no Pacifico para g navios que se dirigem
para o sul, ap6s a sahida do ecanal.

e
Assembleia da Companhia Portugueza

Deve realizar-se no dia 6 a reunido annual Jdog accio-
nistas d’esta Companhia, para lhe ser presenle o relalorio
do exercicio de 1913.

Como se vé ja da parle d'este documento gue hoje re-
produzimos, os resultados da exploragdo foram em 1913
superiores aos de 1912, tanto sob o ponto de vista das re-
ceitas, que augmenlaram mais que as despesas, como 1o
que. respeila aos encargos das linhas exploradas por con-
tractos, que diminuiram, produzindo Indo um beneficio
total de 203 conlos.

Metade d’esse augmento [oi, porém, absorvido pela al-
la do prego do carvdo resullante da subida dos cambios;
0 restanle e ainda cerca de 300 conlos foi absorvido
pelos trabalhos complementares e aequisicdo de novo
material.

As previsdes do relatorio com respeilo a 1914 sao cla-
ramenle pessimistas, ndo s6 pelos prejuizos que a explo-
ragdo soffreu, nos primeiros mezes, por virtude das lenta
livas de greve, a que o pessoal, em geral, soube resistir,
como pelas despesas de reparagdes do malerial avariado.
. As receilas da exploragdo elevaram-se a 7.175 contos
oun mais 235 do que as de 1912, sendo 54 em passagei-
ros, resullado de um augmento de movimenlo de 48.751
em 3.* classe contra uma diminuigdo de 38.380 em {.*
¢ B8.904 em 2.% 18 contos na grande velocidade, 132
nag mercadorias, que augmentaram 82.564 toneladas, e 31
conlos nas receilas diversas.

0 coefficiente” de exp®ragdo, de 53,06 que [Ora em
1912, reduziv se a 51,69 em 1913.

. 0s. trabalhos . extraordinarios. absorveram 863 conlos,
sendo 573 o material circulante, 35 os uleansilios e ferra-

1
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mentas e 255 as novas conslrucgdes. Com a primeira ver-
ba compraram-se 11 locomolivas, 70 carruagens e 15
furgbes, construiram-se, em parle, 2 carruagens de 1.*
e 2." e 30 vagdes e transformaram-se 5 de 2.* antligas
em 3.* classe. :

A conta de «primeiro estabelecimentor que, em fins
de 1912, estava em 62:317 conlos, fechou em 1913 por
62:642 contos; o malerial circulante elevou-se, de 5:278
contos a 5:965; o mobiliarin e ferramentas subin de 981
a 1:052 conlos. '

A receila total da exploragio elevou-se a 3:601 contos,
0 que, junlando o saldo anterior e abalendo as despesas '
extraordinarias, insufliciencias de productos das linhas coa-
(ractadas, malerial demolido, subvencdes a Caixa de Re-
lormas e Pensdes, impostos em Franga e differencas de
cambio, 706 contos, deixa nm liquido de 2.902 contos. Aba-
tidos os juros das obrigacoes de 1.° grav e as amortiza-
¢oes de 1.° e 2.° ficam 989 contos, de que o Conselho
Fiscal propde sejam distribuidos caplivos de impostos:

A's obrigagoes 3 %/, de 2.% gran ..  frs. 9,50

S I O SRR AR G A » 12,66
B R A o n e et iecd Ty foka » 14,25
n » 3 %, Beira-Baixa 1.° grau.. 3. %

passando o saldo de 18.670880 a conta nova.

Gedsh
Companhia da Beira Alta

Realizou-se no dia 22 a assembleia geral, sendo appros
vado o relalorio que principiamos a publicar. :

Delle se v& que as receitas fecharam em 31 de de-
zembro, com um acerescimo apenas de 17 contos, resul-
tado de em 15 de outubro ter expivado o lractado de com-
mercio com a Hespanha, comegando a vigorar o novo re-
gimen paulal absolutamente prohibilivo para a exportagcio
de algumas mercadorias que a nacdo vizinha nos com-
prava em grandes quantidades e que transilavara pela
Beira Alla, taes como o sal, o peixe, as aves de capoeira,
08 0vos, 0 gado, as madeiras, elc.

0 relalorio accusa receilas liquidas de impostos e re-
embolsos na importancia de 583 conlos, sendo 230 em
passageiros, 262 em mercadorias pequena velocidade, 76
em grande velocidade e o'resto f6ra do tralego. Houve
um augmento. de 9 conlos nas receitas de passageiros,
continuando a desenvolver-se o tralego internacional Por-
tugal-Franca principalmente nos comboios rapidos creados
em 1911, nos quaes circulam carruagens de luxo directas
entre Lisboa-Porto e Villar Formoso, devendo brevemente
seguir alé Medina, o que representa um' melhoramento
importanle para os viajantes. ‘

As despesas de exploratdo ascenderam a 305 conlos
ou cerca de 19 contos mais que em 1913, augmento qua-
st na lotalidade molivado pelo aggravamento do cambio
relativo a materiaes importados. s

Os trabalhos extraordinarios de removagdo, consolida-
¢ao da via, acquisicdo de malerial circulanle e outros. im-
portaram em 103 conlos. :

0s prodoctos liquidos da exploracdo ascénderam a
237 conlos, e o saldo credor da conla de ganhos e per-
das, 240 contos, com 0 qual se faz face ao pagamento do
scounpons das obrigacdes de 1.° grau na importancia Lo;
tal de 116.4808000, a amortizacdao de 247 d’'estes tlitulos
par 14 conlos e perdas de cambio sommando por 18 con-
tos € ainda a - oulras despesas, remanescendo um saldo
credor de 87 contos destinado ao servigo das obrigacdes
do 2.° graw e que permitle attribuir-lhes um «coupons
de 4,60 francos caplivo de impostos conlra 5 francos em
1912. |

0 conselho fiscal propde o pagamento d'esté «cou-
pony e a approvagdo das contas da gerencia, ¢ pde em
evidencia e louva devidamenle o lalento ¢ a dedicagao do
Sr. Silva Vianna, administrador délegado do Comparihia;




CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Chemins de Fer Portugais. — Convocation des Obligataires. — MM.
les Obligataires de la Compagnie Royale des Chemins de fer Por-
lu:ais sont convoqués en Assemblée générale ordinaire, pour le
mardi 16 juin 1914, & 4 heures de relevée, salle du Comité des
Forges, rue de Madrid, n® 7, & Paris.

ORDRE DU JOUR :

Présentation dua rapport du Comité de Paris:

Nomination d'administratenrs.

Tous les Oblizataires, possédant ou représenlant au moins
vingt-cing obligatims privilegiées de premier rang, ont le droit de
faire partie de I'Assemblée générale, en déposant feurs litres &
'une des caisses suivantes: .

ENX PORTUGAL:

Aux caisses de la Compagnie, 3 Lisbonne.

Aux caisses des élablissements suivants: Bunco de Portugal,
Benco Lisbuva & Acoves, Banco Commercial de Lisboa. Banco Allian-
¢a, Banco Cummercial do Porto, Crédit Franco-Portugais el Monte
Pio Geral.

Ex France: .

Aux caiss-s du Comité de Pans, 28, rue de Chdteaudun. i Paris

Aux caisses des élablissements suivauts: Bonque Francasse pour
le Commerce et Ulndustrie, Banque de Paris vt des Pays-Bas, Banque
de I'Univm Pavisienne, Comptoir National d'Escompte de Paris, Cre-
dit Funeier de France, Crédit Industriel et Commercial, Crédit Lyon-
nais, Suciété Générale pour favoriser le déveluppement du Commerce
et de U Industrie ew France et Sociélé Lyonnaise de Dépits, de Comp-
tes courants et de Crédit industriel.

A Loxpngs:
Aux caisses de MM. Glyn. Mills. Currie and C°,

*  EN ALLEMAGNE: ’ :
Aux cais<es des établissements suivants: Bank £ur Handel uny
Industrie, Wurtembergischen Bankanstalt, vormals Pflaum und Ce

EX BELGIQUE: i) .
Aux caisses de la Banque Lidgeoise et de la Caisse Générale de

Reports et de Dépots. ! ;
Les cartes d'admission seront dé ivrées, en raison de ces de-

pots, par le Comaté de Paris, 28, rue de Chleaudun, a Paris.
Paris, le 5 mai 191%.— Le Comilé de Paris.

Caminhos de Ferro Portuguezes.— Assembleia Geral Ordinaria dos
Srs. Acciimistas—Nos lernivs dos artigos 31.° e 39.° dos kstatulos
d'esta Companhia, approvados por Alvard de 30 de novemiyo de
189%, ¢ convocada a Assembleia Geral Ordinaria dos Srs. Accio-
nistas, possnidores de 100 ou mhis acgoes, segundo 05 preceitos
do artigo 28.* dos mesmos Estalntos, para se reunir en Lisbhoa, na
séde social, no dia6 de junho proximo futoro, pelas 12 horas.

ORDEM DO DIA

L.°—Conhecer das contas regpectivas ao Exercicio de 1913, do
‘Relatorio do Conselho de Admimstracio e do Parecer do Conselho
Fiscal e votagio sobre essas contas. .

2 o—Apreciar quaesquer propostas dos Srs. Accionistas, apre-
septadas segundo a parte final do arligo 38.° dos Estatulos.

3.°—Eleger um Vogal do Conselho de Administracio, nos ler-
mos do artigo 13.° dos mesmos Estatutos, podendo haver reeleicio

undo o referido arligo.

&.°—Eleger dois Vogaes do Conselho Fiscal, nos termos do ar-
tigo 24.° dos ditos Estatatos, podendo haver reeleigio segundo o
referido artigo. _

5.o—Eleger o Presidente e Vice-Presidente da Mesa da Assem-
~ bleia Geral, que tem de funccionar nos annos de 1915 a 1917 in-

clusivé, nos termos do artigo 35.° dos mencionados Estatutos.

Para os Srs. Accivnistas poderem tomar parte n'esla Assem-
bleia devem as Acgdes Non inativas ter sido ayerbadas até ao dia 5
do proximo mez de maio inclusivé, e as Acgdes as Portador depo-
sitadas até ao meio-dia do dia 22 do mesmo mez de maio.

Em Lisboa — na séde da Companhia, no Banco de Portugal, no
Banco Commercial de Lisboa, no Banco Lishoa & Acores, no Ban-
¢o Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral e no Crédit Franco-
Portugais-

No Porto — no Bapco Allianga e no Banco Comuaercial do Porto.

Em Paris — nas Caixas do Comptoir National d'Escompte de

ris, do Crédit Lyonnais, da Société Général de Crédit lndustriel

t Commercial, da Speiété Geénérale pour favoriser le développe-
megt du _.,Gpinme% el de I'lndustrie en Frauce, e da Banque de
Paris gt des Pays-Bes, - ot - |
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% (Em Londres — nas Caxas dos Baoqueirds Glyn, Mills, Currié
e

Em Berlim ¢ Francfort — nas Caixas do Bank {iiv Hande! und
Industrie.

0s documentos legaes estariio patentes na Contabilidade Cen-
tral da Companhia desde o dia 22 do nmez de maio proximo.

0Os bilhetes de admissiio 4 Assembleia Geral serdo pussados pe-
la Commissio Executiva da Companhia, em vista das Acgoes aver-
hadas ou dos recibos dos depositog das Acgdes ao porlador.

A Assembleia constitue-se e poderd vahdamente deliberar nos
termos dos artigos 2.9, 36.°, 37.% ¢ 39.° dos Estatulos.

Lisboa, 30 de Abril de 1914 —0 Presidente da Mesa da Agsem-
bleia Geral, Augustv Victor dos Santos.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta. — As-
szableia Geral de Obrigacionistas. — Em observancia dos artigos
512 ¢ 520 dos Eslatutos, ¢ convocada a Assemlleia Geral dos por-
tadores de obrigagies de 1.° e Z° grau d’esta Companhia, que pos-
suirem pelo menos 10 d'estes titulos, para as 3 horas da tarde de
sexta-feira 5 de junho proximo futaro, na séde do Comilé, em Pa-
ris, 49, roa de Mian.

Esta reuniao tem por fim, conforme preceiluam os artigos 22.°
@ 52 dos Estatutos, a elei¢io de duis administradores.

0 deposilo de obrigacoes para esla Assembleia deverd ser feito
até o dia 21 de maio corrente, inclusive:

K Paris, no Comptoir National d'Escompte, 14, rue Bergére.

Em Lishoa, na Casa Henry Burnay & G.*, 10, rua dos Fanqueiros.

No Porto, no Banco Allianga.

As procuragoes dos obrigacionistas residentes cm Portugal de-
verdo ser legalizadas por notario; e as dos residentes em Franga,
pelo «maires da sua residencia, on por notario.

0 Comité de Paris

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Nos lermos dos esta-
tutos se annuncia que no dia 1 de junho proximo petas 14 horas
se procederd na séde da Companhia, rua de 8. Nicolau, N.° 88, o
sorteio das obrigacoes da Serie «Mirandellu-Bragangcas, que teem
de ser amortizadas em harmonia com a respectiva tabella.

Lishon 23 de Maio de 1914. — O birector de Servigo. —Manuel

Maria d'Oliveira Bello.

===

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 30 de Maio de 1914,

Isentos de paixoes politicas, novamente nos reportamos a pro-
posta do Governo relativamente @ navegagao para o Brasil, que
parece pio ter merecdio, como lodas as que foram apresentadas,
no attinente a melhorar a seguranca do thesouro e adminisiracho
pub ica, bello acolhimento dos parlamentares, que julgando que
¢ nao ussislindo 4z sessoes que ge legizla para 0 engrandecimento
do Paiz, descuram-Ihe 08 seus interesses vilaes.

Como se tem visto 0 projecto apresentado pelo Sr, Thomaz Ca-
breira, estava elaborado de maneira a aproveitar ao Paiz, a0 mes-
mo tempo que satisfaza as classes interessadas. .

Ao_iniciar-se a navegagio para o Brasil, dever-se-hia ter por
objectivo o desenvolvimenlo maritimo e simultaneamente obter
navios, em que a par de um hom conforte, embora 0o possuissem
todas as commodidades que se encontram nos pavios estrangeiros,
vissemos com orgulbo fluctuar a bandeira nacional em pafquetes
aue .llrans;'norlassem passageiros de e para a nagho amiga — o

rasil.
0 projecto do Sr. ministro das Financas era, a nosso ver, bene-
fico, por se verificar que o valor dos transportes e passagens seria
de alguns milhares de conlos. A _

Sendo certo que da pavegaciio para o Brasil resultariam as
maiores vanlagens, o8 nossos amigos deputados, escudando-se
n'aquella diseiplina_partidaria r\uy para nada serve, absleem-ge
de apreciar ¢ fazer effectivar uma lei de ab<oluto interesse nacional,

A diseiplina partidaria dos politicos nilo os deve levar a (or-
nar-se jnconeiliaveis com as rasgadas iniciativas e aspiracoes pa-
trioticas. esquecendo-se de que os bons exemplos [ruetifican e,
que, se bem procederem, o publico saberd ajuizar da maneiry
como desempenharam o seu mandato.

*

Bolsa. — 08 negocios holsistas pouco movimentados, havendo,
porém, regulac procura em fondo Interno e obrigacoes Externo
1+ serie, que se [irmou bastante.

As accOes bancarias manifestaram certa firmeza, havendo com-
prador parva Banco de Portugal a 166850 ¢ Banco (Mramarino a
1008,

Phasphoros desanimados, :

Tubacos com certas oscillacdes, cotando-se a 674. -

Caminhos de Ferro abandonados, Norte e Leste 2.° grau 3 °/,
principalmente muito fraco.

No mercado firme, Mocambique a 3885 e 3890 para o fim de
junho e uo mercado a prime, Tabucos a 60840 em prime de 1 es-

cado,
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j Os restantes vall)Oreg sem procura, notando-se completo aban- Curso de catﬂoa. comndns ,
ono em negocios bolgistas. S T L BT |

Camblot. — Teem os cambios _conservado alguma melhoria de [comprador| Vendedor |Comprador Vendedor
taxas. devido 4 regular abundancia de papel que subitamente ap- .

arecen no mercado; todavia, teem sido limitadas as operagdes,  [ondres cheque . .......... &3 5/ A5 1, | 451 | 48
iavendo por isso poucas lransaccoes. : 4 D0 e e 6| — 85 96| —

Tendo os cambios aherto no prineipio da quinzena 4 W 1/s- 85 paris cheque.............. 696 6§29 633 636
encerram-se huje u 535 5/ - 45 '/2..L|b|'as a 52 e 5$28. BAMER e L rean et 9561/ | 257 1 | 259 1z 260 1/

0 Rio §/ Londres 16 ¥/, ou seja 148912 reis a libra. Amsterdam cheque ........ 433 535 538 440

& LR, Madrid cheque ............ 500 LOOD | 995 1 003

Cotac¢des nas bolsas portugueza e estrangeiras

MAIO

Holsas ¢ titulos Tt T e —————— —_—
i 18 19 20 Rl 9 ay % 2 27 28 2% 50 B
Lisboas Divida Interna 3%/, assentamento] 40,50 40,50 4055 | 40501 40,50 — ﬁ-’m.fai.l A0G0Y 40,95 ) 40,50 — 40,50 | 40,50 —
Mivids interna 3 %y COUPOIL connrvass. L duas]| qu2e| A6 ) 4008 | 40,16 i0,18 §0,18 - 4020] 0351 4045| 045 ) 40,45 -
v w40, 1888, c/premios.......] — — | 260 = — — - — | wgoo] = | 280 = o -
¥l e ahadm .............. - = . - = | sogso} - - — | o9 wig0f sigeo] — =
3 ¥/, 1905 O/premios. ... ... > - 0§05 | — E ofon | — 2 = 000| — op00| -
5 Yy Y 1905, (C.°% de Ko Esy)  — - - - 80420 |~ - ~ = — - 80420 | — -
. 5 % 1000, ol (€. de Ko Eal - - — - - ~- Bl 50 — o - 80pi0 — — -

‘ o s 1012, OUID «.asaaiiina -- — - ~ = = - — | 885901 - | 84400 — = =

externa 3 ¥, coupon 1.% serie ... G780 KTEND - f7820 | 67880 | L7550 67860 | 67H70 | L7E30 bIAT0 | GTER0 | R7A80 | GIERD -

. 3y 28 EOLIE oo e ] GUE | 66§20 - - - - - - ihadu - - - 66850 -

" 3."s 3 seri@.. .. fosiaaiog'e gLl | eRhTu | BYFRO - — 0410 e 3 508101 70420 = 70520 = E
Obrigacdes dos Tahacos 4 e "oeeee oooe — = e s = e - - - = - - - 3
Accous Banco de Portugal. .. <. oo HORES0 166850 | 166850 | 166830 | 160850 - - 16850 | 166850 - = - 176550 £

. " Con.mercial de Lishoa. ... - - -_—d - — — = i R = 2l & 146,500 e

. . Naciopal UlLramaring. . ... - — 80580 — - Gug R0 - 100400 | 99860 — 100800 - - -

' ¢ LiShOR & ACOFE8 v--vvvonnef = | 10§00 | IHROO | 100420 | — | 10983V 100480+ = = - 5 iz -

«  Companhia Cam. F. Fort............ - - - — - — - |, = = e = = iy =

+  Compaphia Nactonal.. «coooicvviaae) = - - = = ~ =S - as - — 80| -

«  GCompanhia Tabacos, CoNpos. ... -2 = = - - i | . geso0 | ooaco| esgro| e7400 o B

«  Gompanhia dos Flivgpholos, coupon —_ Dhatl| — : SA§90 | 54400 — | b4gO0 | BH4£00 - EA£00 | 54400 | 54870 -
Obrig. Companhia Atraves d Afviea.........f 88§00 ke - A - 884C0 | BSFLO | 8RELO - 88400 | 88E00 1 88400 -

» Cowpar hia €. F. de Benguella.. ... W50 | 79450 | 79450 ~ —_ - uHHU - - - 79650 — - -

«  Conpanhia Cam. K. Por. 3" 1.° grat - - Lag 0 - 64430 - - == =2 : = =3 = =t

« Comjanhia Cam. F.VPor. 3 '1. fegrar ] 48430 - A543 — 434 00 - - == < = i 43400 Ad —

o Gowpanhia da Beira Alla 3% 1.° grat - - - - - . — - - : — — - -

«  GCompandia da Beira Alla8 9 2.° grav]  — 16550 | 16430 | 16440 16435 ) 16§30 | 16630 | 1648 - - 16845 | 18850 =3 -

«  Companhia Nacional conpon 1.* seri - = e =~ = = — - - - T4é0 — - =

«  Companhia Naclonal conpon 2.* serie)  — - 62070 — - —_ 2 M in g A &5 AE, =

«  Companbia das Aguas de Lisboa....] 77§00 | 77480 VIR0 TR0~ TiH50 | 77860 | 77450 - 7600 | 77850 — 76850 -

v PFBUIEE b Ypseracaniraranreassannae - BY4§ 00 - - $49400 — — = 89420 — 2 0420 Lo -

B e o A R Sy v i Il Sty g R Il T B e R
Parins 3 °, purlu;_.'u’t:z- [ serie = 2 35 62,601 62,45 - 62,50 £3 0325 ﬁ-;’,_.gn 03,40 Es ¥ L -
Acvoee Companhia Cam. F. T'orl - - - - - - - = iy tes AL s = -

«  Modrid-CaceresFortugal ... <ooeees - - — — - - - - — = = s - -

«  Madrid-Zatagoza-Alivanle o 440 441 40 441 ~— 441 442 443 445 450 - - — =

AN RINTIEE i3 e oo de S anios 4 e 1. — - 316 - 315 317 818 318 321 — - - =
Cempathis Cam. F. lort, | * grav..] 296,00 | 260,80 | 296 206,26 — aih 28 207 QUB25 | 296,25 i - —

«  Gomwpatihia Gam, F. Fore 2.0 grav -. - 208 2.2 -— - 201 — 197 142 150 - - - -

«  Compinhia oa Beira Alta.. i - il 78 - - 80,25 = Af it oed = = = ==

+  Muapid-Laceres-ortugal ~.. . oo oee — -~ 145 i = — - 144 144,25 - . = - =
Londras: 3 %, poithppes....o.oioaeenrs 0] . (R00) 62,50 6260 - 62,50 f3 3 63507 Ga40] r350( 6335 B -

Amsterdam: Olrig. Aliaves d'Afrca. - - - - - %1 - 81,25 - l B1'/se - = e -
MW

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

——rre—er——

PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA

Desde + . e ity _ b, Sebabk
LINHAS | de jansiro | 1914 e 1913 Differénga Diffarenga
até am 1914 1913 em
Kil. Totaes Kil. Totaes 1914 1914

Portuguezas Escudos Eseudos Eseudos | Escudos | Escudos | Escudog
compantla Cami- Rede geral .....|] 20 Maio 1.073 | 2:238.736800 | 1.073 | 2:486 454800 | —257.448800 | 2077510 2317801 | — 239491
08 d¢ ferpo{ Venilas Novas...| » . 701 416508001 70| 49987800 5.337800| 637885| 714801 [ — 76825
POTOQUEIES. - - | pimbra a Louza| »  » 20| 10917800] 20| 11.600500|—  692800| 376844| 400831| — 23487
SUCRRUEBIR. o e eren 4 > 681 | 686.611850] 681 665475867 | 20435892 1.008825| 976876 [+ I1$48
¥inho @ Douro . .....  sssine 6 Abril 8701 B3701.180800| 471| 580952871 | — 18.763871 | 993513 1.252855 | — 39884
Bairs Al can T s i {5 . 31 136901850 253 | 155418856 | — 18516567 He1Sld 615830 |— 73549
companhia Nacional .. .. 20 e 185  45.008502| 185| 56.101869 | — 10.10277| 208564 | 303825 | — 5i6I
eres rry s S S 31 Margo sol  20931878] 56| 30831800 1.620825| 3210590| 550892 | 28393
Portp & Povoa e Famalicio .. ..} » . 4 38.628523 ti 35687805 | <~ 20415187 603856 | 557861 |+ AS5895

Hespanholas Pesetas Pegetas Peselas Pesetas | Pesetas | Pesetas
Norte de Hespanha............ 10 Maio  l3681] 494402893681 | 52318048| = 2877.820| 13531| (E2UI|— 782
Madrid-Zaragoza-Alicante. ...| 80 Abril |3.664| 40.859.745|3.66% | §2000.300 (— 1.450.555 11448 114624 314
Andalozes. . ovocerns i 10 Maio 1.083 10.100.142 | 1.083 9.362.766 | -+ 737.376 9.362 8645 |-+ 681
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp.| -« » 777 3226.279% 777 3.209.54k | — 73.265 5152 5.256 | — 94
Lorca a Baza e Aguilas....... 6 " 168 (.408.277] 168 1.756.522 |- 347.248 8 382 10,469 | — 2.067

" .....-é.—';_-ﬂ“J -
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.. Estagdo maritima, climaterica, thermal e esportiva

D’ésta nova sociedade recebemos e agradecemos um
rico albom, ém que, acompanhadas de brilhanles illustra-
coes; se ddo informacdes delalhadas dos fius a que se
propoe esta arrojada empresa, que, pelo que se vé do seu
titulo, e propde transformar aquella esta¢dao n'vmn cenlro
mundial de attraccdo de turistas, veraneadores @ banhis-
a8 nacionaes e estrangeiros.

A enorme [alla de espago n'esle numero, obrigando-
nos.-a-relirarcollaboracdo que. encheria o duoplo do jor-
nal, forga-nos a adiar para oul~o mais larga referencia a
esla lonvave] inicialiva.

e

Cdmpanhia dos Caminhos d; F;rro Portﬁ&ﬁeies

Relatorio do Conselho de Administracdo e Parecer do
Conselho Fiseal, apresentados a Assembleia Geral dos
Accionistas, de 6 de Junho de 1914,

SENHOHES

Em comprimento do que preceitvam os nossos Estatulos, vem
o Cons<elho de Administracao expdr os aclog da sua gerencia no
exercicio que findou em 31 de Dezembro de 1913, decimo nono
depois do convenio de & de Maio de 1894

Na exposicio dos factos seguir-se-ha a ordem adoptada nos
refatorios precedentes.

A primeira parte mostra os resultados da exploragio da nossa
rede no anno de 1913, segundo o3 elementos fornecidos pela Di-
recgdo Geral da Companhia :

A segunda parte ¢ a comparagio do Activo e Passivo.

A ferceira parte diz respeito 4 Caixa de Reformas e Pensies.

PRIMEIRA PARTE
Resultados da Exploragao
Consideracies geraes

A extensio da rede explorada nio variou em 1913: conserva-

a2 em 1.172 kKilometros, comprehendendo:
1.* — Rede concedida & Companlia:

Linhas nfio garantidas. . 693 K. ¢
Linhas garantidas....... 380 »

2 ¢ — Linhag exploradas em virlude de contraclos:
~w.Selil a Vendas Novas,........ .o 70 Km,|
CoimbraaLovzii(Linhade Arganil' 29 » |
(41| S TR R e e £

{073 kil

A comprimento de via dupla ficon de 278%™ 558" . :
Os resultados gernes du exploracio da rede da Companiia em
1243, e comparados com o anno-anlerior, foram o8 seguinles:

w-— P
] Differencas em 1813
Desigacan 1912 14913 R s R
Avgmento | Dmionigio
KHometros exploradi s... . .Km. 1 07 K. 1.073 -
Pargurse dos combolos ... » G490.516) « G R9G.178 KW, 10046 .
Receitas da Exploracho, .- [f:765.790877,7(0:000,080501 1 {24 2805244 ¢ &
Despesas da. exploracio. . . [3:542 421 §06,2[3:020. 270840 | 77 149433,8 8
Coelliciente " medio da ax
BIOTACH0:, fan i e wivs i onid 544 Y 01,39 Y 0,65 Y
Reesitas liquidas da explo- i
PRQHO. . . < e e, JERIOSTRATL 300 RIRGEN, 1156 WI0HS0,0 B
A accrescenlar.. ... ..
Receitas forp (o trafego..| THOO8A86,2) 10073881, 1] 24-6I0HI8.Y —
Coefliciente medio da ox.
ploraclo (contando com
48 receitas fora do tra
‘e!ot....._....... asempus :’T'.*i". V i".ul'a - ﬂvsu‘l‘l
Garantias de juro... . ..| OS] 25270s72| 220208 —4-
Total dos productos da re-
dis econcedida & Compa:
R TR BRIl JHB0.400800,115:728,281 561, 4| 153 701 61,3 —~4
A~ deduzir ;. lmpostos oy
‘ortu edivngarnrsioeves 108.045028,4] 122.346511.2] 14 3004828 - &
Excesso das receitas sohye
CRs. deamu ordinari ' - _
da explordedo. . ... .. [3:431.444871,7|3:000.085850,2{ 1694904785 .

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO '

Vé-se claramente qie, sdb & ponic dé vista'da‘exploracio, o
anno de 1913 foi melhor que o de 1912. #i ik SISl

As receilas augmentaram sensivelmente mais que as despesas,
resultando que o producto liquido; na rede coneedida, foi sunerior
em 169.490878,5 ao de 1912, com uma reducgho do coefliciente
de exploracio. ;

Ao mesmo tempo, 0 encargo que as linhas exploradas em vir-
tude de contractos occasionaram & Companhia, foi inferior em
33.362£10,7 a0 encargo que occasionaram em 1912, -

0 augmento dotal, pelo que respeila & exploracio, eleva-se
porfanto a 169.400878,5 -+ 33.362810,7 = 202.852480,2,

Este angmento teria sido ainda mais elevado, como adeante
se verd, se a alla dos precos do carviio nilo tivesse occasionado
novo aggravamento de despesas, élevando-se s ’Por esle motivo
a 85,897811,4 em relacho ao preco de 1912 e a 235.183863 em re-
lacio a 19i1. el LTINS WS e

Infelizmente, a alta do cambio deu em resultado a perda de
quasi metade d'este augmento de lueros. Alem d'isso, como )4 se
previa no fim do relatorio do exercicio de 1912. @ importancia dos

Aeabalhos complementares e, as despesas com 2 acquisicio de ma-

terial, que em 1912 atlingiram o minimo, foram wuito mais ele-
vadas em 1913.

Por estes motivos o saldo da conta de «Ganhos e Perdass {0
reduzido de cerca de 300 contos em relacdo ao anno anterior.

0s resultados do comeco do exercicio de 1914 sdo taes que fa-
zem recear que og lueros do corrente anno ainda serdo mais re-
duzidos.

A baixa das receitas, que se patenteon no ultimo trimestre de
1013, continuou durante o primeiro trimestre de 1914, Nio ferd
portanto para admirar que se constale no fim do correote exerci-
cio um produeto brulo aceentuadamente inferior ao de 1913. Nio
se poderdo alids fazer previsdes muito optimistas no que respeita
ds despesas d'exploraciio, visto que o Conselho de Administragio
tomoun algumas medidas benevolas a favor do pessoal, taes como
angmento de salarios do pesscal inferior, regulamentacio das ho-
as de trabalho do pessoal das estacdes e dos comboiog, ete., que
devem occasionar um supplemento de despesa de cerca de 90
contos por anno. As melhorias concedidas relativamente as refor-
mas concorreriio tambem para aggravar a pouco e pouco 0s eng¢ar-
g08 em proporcio 1mportante. :

No que respeila a obras novas, a importancia de 560 contog,
approximadamente, analoga 4 que v Consellio propoe levar & con-

- ta de «Gunhos e Perdass de 1913, serd provarelmente atlingida

em 1914, visto ser necessurio continuar a amorlizar o material
comprado em 1913, ndo se podendo por outro lado fusfar a seiie
de trabalhos absolutamente urgentes e ji comecados por motivp.
de creditos votados pelo Conselho. .

Nilo podemos passar em silencio us acontecimenlos que se pro-
duzitam primeiramente nog dias 14 a 2% de Janeiro do corrente
anno e que se repeliram nos dias 22 a 28 de Fevereiro. 0 nosso
pessoal =offreu, n'estes dois periodos, violencias e attentados de
ama minoria de agiladores que pretendia paralyzar o funceiona-
mento do caminho de ferro e obrigar o pessoal a [azer greve.
Obtivemos a intervencio do Governo com o fim de proleger a li-
berdade de trabalho e a segurance da exploracio. '

Em vista das provideneias tomadas, o pessoal relomou rapida-
mente confianca, tendo sido demittidos todos os agentes que com-
metteratn aclos de sabolagem ou lentaram intimidar 08 seus ca--
maradas, recompensando-se 0 zelo dos que se mastraram mais
dedicados 4 Companhia, ¢ assim se conseguiu restabelecer a boa
ordem e a disciplina que nada deixam agora a desejar.

E' bem cerlo que a exploracio soffren por esla cansa grave
prejuizo, primeiramente com unia importante guppressio de re-
ceitas @ depois pelas inadiaveis despesis que exigiaa reparacho
dos estragos cansados na linha e no material,

Os boleting de recvitas no 1.2 de Abril de 1914 mostram uma
diminuicio de 2741874, tendo 0s comboios percorrido até ao lim
de Fevereiro menos 229.494 kilometros gue em egual epocha do
anno anterior. : )

[ portanto difficil, por todes estes motivos, fazer previsoes fa-
yoraveis para o exercicio correote. ,
(Continua )

_ s
Companbia da Beira Hita

Relatorio do Conselho de Administragdo, apresentado 4 assembleia
geral dos accionistas, de 22 de maio de 1914,

SENHORES -

Em observancia ao preceituado no artigo 40.° dos Eslalutos, a
Assembleia Geral ordinaria dos Accionistas estd convocada para
as 15 horas do dia 22 de maio, afim de:

@) apreciar e examinar as contas e os resultados da Explora-
¢lo no exercicio de 1913; : .

b) discutir @ votar as conclusdes insertas no Relatorio do Cou-
sellio d'Administragio e Parecer do Conselho Fiscal;

- S -
- L)
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¢) votar o dividendo a distribuir ao coupon n.* 9 das obriga- Difforonca te i313 em reiagio a 1912
nOes de 2.° gray; e _ S

d) eleger, de conformidade com os artigos 22.° e 34.° dos Es- PRODUCTOS
tatutos, dois membros para o Conselho d'Administracdo e cinco Numore | ——
para o Consellio Figcal; sendo tres effectivos e doiz supplentes. Totaes ““;g,:g“‘

De conformidade com as disposicOes exaradas no art. 46.° dos g 2 G
Estalulos, vamos submeller ao vosso exame o Balango ¢ as contas  ja Gatse - o St 0 S e 3B G s Wl
relutivas ao exercicio de 1913. TS YT SRR GO LS 4 1881 | <+ 1:4u7820.7 A gl

0s resultados apurados no anno findo, se bem que no conjuncto  Receitas supplemeniares. vaves |y = + 1:082534, <5 Lo
apresentemn uma ligeira melhoria em relacio aos do exercicio pre- TOMWRS « - «vovvnva | 4 10060 | 4+ 9:2078044 | + $00,8
cedente, nio corresponideram as previsoes, devido a terem sido - LA T AN i

inflacnciados por varios factores desfavoraveis que, especialmente,
se prodoziram no ultimo trimestre.

Asgim, analysando detidamente as contas da Exploracio, nola
se que ag receitas arrecadacas nos tres primeiros trimestres, em
confronto com egual pericdo do anno anterior, aecusaram vim
angmento de cerca de 30 contos; o qual em 31 de dezembro de
1913 achou-se reduzido a 17 contog, em virtude do impo:tante de-
greseimento registado no 4.° trimestre, com o trafego de mercado-
rias de grande e pequena velocidade.

Para esta sensivel perda contribuin em grande parte, afora ou-
tras causas de somenos imporlancia, a expiracio do tratado de
commercio com a Hespanha, em 15 d'ontubro passado, data em
que clumegou a ser applicado no Paiz vizinho 0 novo regimen

anlal. -
: D'entre as mercadoriag que transitaram até entdo, em grande
escala, pela nossa linha, 2o abrigo das concess0es especiaes consi-
gnadas na anliga convencio, salientavame-se especialimente as se-
guintes: sal, peixe, ovos, gado, madeiras, ete,, cuja entrada em
Hespanha estd aclualmente vedada, em face dos direitos prohibi-
livos.

Esta questio, que é, sem duvida, do mais alto inleresse para a
economia geral do Paiz e, em especial, para os caminhos de ferro
nacionacs, que estao directamernte ligados com as redes hespanho-
as, deve merecer da parte do nosso Governo os mais sollicilos e
diligentes cuidados; lanlo mais que os consideraveis prejuizos re-
sultantes da falta de tractado, eslio a accentoar-se no preciso mo-
mento em que ja varios oulros factores concorrem simultanea-
mente para 0 ageravamento do mal-estar dominante.

Alem das cansas acima enumeradag, actuam presentemente na
diminuicfio das receitas da nossa Companhia, mais as seguintes: o
reflexo da crise que estd assoberbando o Brasil; a agilacio que
tem lavrado wltimamente n'uma parle da classe ferro-viaria; os
revoltantes actos de sabolagem (aos quues se altribue, tambem, o
impostante descarrilamento que se deu na nossa linha, com o
comboio n.° 8, na madrugada de 21 de marco ultimo); as més co-
heitas de 1943; a aberturn da linha concorrente do Valle do
Vouga, etc.
Resultados da Exploragdio

Receitas
As receitas brutas elevaram-se a........ Escndos  623:357895,7
A deduzir:
Reembolsos na importancia total de Ese.  4:225858
Impostos pagos ao GOverno. ....... » 36:338860 40:563818

Receiias liquidas................ Escudos 582:794577,7
on sejam escudos: 2:303853.6 JIOI' kilometro.
As receitas liquidas em 1912 foram de.. Escudos 565:786440,1

Differenca a favor de 1913, ....... «  17:008337,6

representando um augmento de cerca de 3 v/, sobre os productos
do anno anterior, conforme mostra 0 quadro que se segue:

Receitas llsuldns .

T ——
Differenca e | Perconta-
flassificacio das rocoitas (910 1912 ”“13 'm;l?r'.: l'EIl'_‘ ”:'l{u?: i
ezT —_——
PASSAROIING . <+ ovver - on | 200:8078°0,0 | 2218220815 | 4 R:O84B4A6 | 4 4 ¥,
Girande velocidade. ... 70209 | ORE,T | + 10:001 0082 | -+ 17
Peqtivna veloeidade.. ... | 261805840, 1 | 261:0008385 | 4+ 7155016 | 4+ S,
Rocwitas fora do trafogo.| 15:106570,6 | 18:040847.4 | — 32825708 | — 17 Y,
Totaes........| S82:TWA77,7 | Hod:T86840,1 | < 17:008837.0 | 4 3%,
- - ——

Passageiros.== 0 augmento nas receitus brotas attingiu a im-
portante verba de escudos 9:20780445, como consta do mappa
abnixo:

E—— T T
| 1913 1912
i T — ™ el « R — "
' PRODUCTOS PRODUCTOS
INumem s —l.‘.::_ms PRI ‘.Amas
Totaes um.!!rn Totaes il
g e | M . ——— == =
LY classe... .| 20413 ] 55208805 | op0n | 26,085 | 39502800,7 | 4A0Rs
0N olRnSE. - oo | TOORY | BHIOUNARTG | 8330 | 71001 | 51688192 | 5724
3.% clngse. . ... s 301975 | 120:032870,1 | 836,7 | 9A7.004 { 125:605840,4 | 5367
Receling supple- !
muntnrcs.p.--- - 6:6509003 | I 4:957863,8
Totues. ....im.m 26075840, %) S A | 404080 | 207:708800,1 | AL3S
"-#mmm

0 trafego internacional Portugal-Franca conlinuon a desenvol-
ver-se lentamente, registando nm nove augmento egunal ao do an-
no anterior; embora o numero de passageiros do «Sud-Expregss
tenha sido uwm pouco menor, pelo facto das maiores commodida-
des que estio a offerecer, de anno para anno, 08 comboios rapidos
creados em 1911, nos quaes cirenlam carrnagens de luxo, directas
entre Lishoa-Porto e Villar Formoso. Brevemente serd iniciado,
com o previo accordo das Companhias de Salamanca & Fronteira

e de Medina a Salamanca, a eirenlacio dag mesmas carruagens

até Medina; o que covstituird um sensivel melhoramento. -
0 acerescimo que se verifica nos billietes de 3.* clasze, incidin-
do somente sobre o trafego local, deve ser traduzido como um
bom prenuncio, por ter sido considerado verdadeiramente excep-
cional o avanco marcado em 1912, com a pavorosa correale de
emigraciio que n'esse apno se estabelecen para o Brasil.

_— -r'Ctmﬁnua )
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Annuncio

No dia 22 do correnfe més pelas 12 horas na Secrelaria do
Servico de Via e Obras no Barreno perante o Engenheiro Chefe
do Servigo de Via e Obras, terd logar a arrematacao para a sub-
stituicdio dos taboleiros metallicos das pontes de Outeiro, Cardal.
Valle de travessas 1.°, Valle de Iravessas 2.9 Valle de topos, Bra-
ganﬁu e cinco pontoes.

deposito provisorio para =er admittido a licitar € de 88875
(pitenta e pilo escudos e selenta e cinco centavos). '

Os licitantes podem enviar, em carta fechada para a entidade
perante a qual ¢ feito o concurso, a sva proposta acompanhada
do recibo do deposito provisorio e de todos os documentos exigi-
dos, entendendo-se que. procedendo assim. desistem de tomar
parle na licitacio verbal quando a haja, e do direito de reclamar
acérea dos actos do concuiso.

0& projectos, cadernos de encargos e as condicoes de arrema-
tagio podem ser examinados lodos o8 dias uteis, desde as 10 és
16 horas na Seeretaria do Servico de Via e Obras, no Barreiro.

e ——

r | =)
Alexandre”Fontes GRALHOS DEPENNADOS

~ Lnitica & reforua orhogranhica de 1 de setembro e 1911
Prego 60 reis

.
LE- 4

ORTHOEPIA E ORTHOSRAPHIA

—————————"Prego 200 reis

- 1
Pedidos ao aucter, R. Nova da Trindade, 48, 1.° — LISBOA
(= )|

ANIMATOGRAPHOS

Olympia. —0 mais distincto cigpema da capital. Ses-
soes lodas as noites. — Soirées da moda as segundas-fei-
ras. — Matinées ecinematographicas desde as 15 horas
(3 da tarde), as segundas, quintas ¢ sabbados-—com va-
liosos brindes ¢ os mais escolhidos programmas de films,
sendo execulados durante a sua exhibicdo os melhores
trechos musicaes pelo sexieto d'este Salao. |

Trindade. — 0 mais vasto Saldo, de Lisboa. — Quar-

tas @ sabbados, Soirées da Moda, com fitas escolhidigxsuwmg

Jdas melhores marcas,

. - [
e T e LI T TR,
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AGENDA DO VIARIANTE

Gran Hotel Viscaya. — odo o con- i Grande Hotel do Toural, - Ad. Seghers,-fieprasentante de gra

n"'BAO forto. Cozinha esmerada.Succursal na ilha BUIMAHAES 15, Gampo do Toural, 18.—kEste ho- PARIS des fabricas da Belgica, Allemanha, ste.

de Chacharra:-Mendi—Proprietario, Felix Nofiez & €2 | tel & gem dovida um dos melhares da provineia, de | Rue Seribe, 7.

L _ s insxcadiveis commodidades e asseio; Lratamento re- - ; T T s
commendavel—Proprietario, Dommgos Jose Pires, PORTO Ial'lllﬂﬂi ".Htoll #ﬁl".l'to.—rl.ﬂ l'lilrl|~
: vur de ja ville, Lils & ressorts. Omnibins

BH ﬂﬂl-ﬂﬂﬂ JESUS @rande Hotel “SBU €. Mahony & Amaral. — Comumis- Telephone. Boite anx leitres—Salles de lecture ot de

do Elevador-Grande Hog.al';...-a..,:'q:::l A shes, cousiguacdes, transportes, ete, Vida | réception. Bains. Journaus.

Ll Vi U 1] . ] [} Y Uy 3 R
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECGAO DO MINHO E DOURO

Servico combinado com os Caminhos de Ferro Porlugueses, Beira Alla, e Porlo & Povoa e Famalicdo.

AVISO A0 PUBLIGO

TARIFA ESPECIAL P. N 2 — Pequena velocidade

A partir de 1 de Junho de 1914, as estagdes de Matosinhos
e Leca pertencentes 4 Companhia do Caminho de Ferro do Porto
4 Povoa e Famaliciio, siio incluidas na tarifa especial P. n.° 2
de pequena velocidade, em vigor desde 1 de Agosto de 1904,
para transporte de cal comum, em pedra ou em po; e pedra
para cal em bruto ou a granel, por vagdes completos,
sendo-lhes aplicados . 08 precos e repartiches correspondentes a
Leixodes.

Em tudo que niio seja contrario ao que se dispde no presente
Aviso, ficam em vigor as condi¢des da referida tarifa,

Porto, 4 de Abril de 1914

D. n. 880 0 Engenheiro Director
Exp. T. 498 F. Figueiredo e Silva.

168 —1:100 ex.—Maio 1914—Tip. dos Orm.'* de Ferro do Estado
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(Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

0. Ampliacdo d tarifa especial interna n. §— PEQUENA VELOCIDADE

Aprovada por despacho ministerial de 8 de Maio de 1914

EM VIGOR DESDE 20 DE MAIO DE 1914

As condi¢oes particulares desta tarifa ¢ aumentada a

seguinte:

9."—E concedido aos expedidores das mer-
cadorias da 3." série da classificaciao desta ta-
rifa, a armazenagem gratuita, por 10 dias, a
partida, nao tomando porém, a Administracio
responsabilidade pela falta de espaco nas es-
tacoes.

Lisboa, 28 de Abril de 1914,

B n. 274 0 Engenheiro Director

Exp. n.’ 1403 Nrthur Mendes

541 —2:500 ox. — Malo de 1914 —Tip, dos Cam." do Ferro do Estado



