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Parlament ¢ caminhos de ferro

:! Extranha orientagdao, ou anles lamentavel desorienla-
Siﬁ;ns{:}vique vae correndo & matroca o que respeila ao
i mento da viagdo accelerada.
Em vez de um plano methodico, empuxbes a0 acaso,
antes ao sabor do caciquismo local; ramaes e ramali-
culos votados depois de breve discussido, sem bases, nem
!:sludo previor por superlicial que fora. 0 caso ¢ lorna-
em-se os pedidos locaes assas insistentes para revestrem

Pralicamente e na antevespera d’eleigies o caracler de
mandato imperativo.

on

Andou-sefpara traz quinze annos, deixando lellra mor-
la o salutar decreto de 6 de outubro de 1898. Anles da
sua promulgagdo, a construegdo de um caminho de ferro
dependia de iniciativas desencontradas e, apesar das res-
tricedes do decrelo de | de dezembro de 1864, tornando-a
dependente da lei previa, ndo raro se sophismava esse
preceito concedendo linhas por simples decrelo ou alvara,
desde que nao houvesse encargo para 0 Thesouro.

0 decreto de 1898 prescreveu terminanlemenle que
nenhuma linha seria construida pelo Estado ou concedida
a empresa sem previa ciassificagao, precedida de inqueri-
lo adminislralivo de ulilidade publica, em que seriam cha-
mados a emillir 0 seu parecer, nao 80 0s inleresses regio-
naes, mas ainda as corporagdes lechnicas compelentes.
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Procedeu-se assim a elaboragdo do plano da rede com-
plementar nas lres regides, norle, sul e centro, resullan-
do da longa serie d’estudos e pareceres emillidos os pla-
nos approvados por decretos de 15 de fevereiro de 1900,
27 de novembro de 1902 e 19 de Agosto de 1907. Sem-
pre que alguma linha ndo classificada houve que addicionar
a esses planos, cumpriram-se as formalidades do decrelo
de 1898.

A construcgao das linhas classificadas, ainda nao au-
ctorizada por lei, foi precedida sempre de preceilo espe-
cial legislativo.

Podia abonar esle asserlo com a citagcdao de iodos os
diplomas publicados successivamenle, mas julgo dispen-
savel esse luxo d'erudicao facil.

0 principio do inquerito previo foi egualmente intro-
duzido no regulamento de 21 de Abril de 1906 para a
concessao de linhas ferreas sobre leilo d’estradas.

0s hodiernos legisladores leem-se esquecido de que a
omnipolencia do seu volo nao anda inherente a omni-
sciencia, e que bom seria, antes de resolverem, subordi-
parem a sua acgdo 48 judiciosas normas anleriormente Lra-
gadas e seguidas.

Comegou pois a enxerlia precipilada de ramaes aqui e
acola, com tal alfan de servir os povos, que nao compor-
tava as delongas do inquerito e da audiencia dos corpos
consultivos. 0 andante maestoso das normas officiaes foi
substituido pelo allegro vivace dos proceéssos summarios,
em maleria em que o primeiro andamenlo ¢ sobejamente
justificado pela imporlancia e complexidade d’ella.

Assim, o ramal ndo clasgificado de Thomar foi conce-
dido a Camara Municipal pouco depois de concedida a li-
nha de Thomar a Nazareth.

Veiu depois o ramal de Loulé e por ullimo o de Porlel.

Quanto custa cada um d'elles? Qual & sua extensao?
Com que elementos de trafego se pdde contar para obviar
aos encargos? (Qual o rendimento provavel e o cuslo da
exploragio? Até onde vae a sua influencia benefica sobre
as receilas da linha principal?

Nada d'isso se estudou, a nao ser o depulado apre-
sentante do projecto, fazendo mesa do joelho ao redigi-lo.

Estes ramaes municipaes teem uma historia, ja aqui re-
referida e que importa recordar.

Foi o primeiro o de Aldeia Gallega, de facil construcgao
e de rendimento certo. Todas as formalidades se cumpri-
ram, e lanlo o decreto de classilicagido, como o que aucto-
rizou a conslrucgdo, basearam-se no estudo methodico or-
denado pelo decreto de 1898.

0 mesmo succedeu com o ramal de Montemor, embora
fosse n'esse mais incerla a compensagiao dos encargos pe-
los rendimenlos.

Para ambos [oi prudentemente dada & Administragao a
faculdade d’elevacao de tarifas acima das das linhas prin-
cipaes, de modo que se pediria ao trafego tudo quanto
justamente podia pagar sem risco de retrahimento.

Beneliciaram-se puis aquellas duas povoagdes, sem one-
rar a exploragdo da linha-mae.

Pois bem: volou-se ullimamente uma lei para aucto-
rizar o prolongamento do ramal de Aldeia Gallega a Alco-
chele, o que ja estava determinado no decreto com forga
de lei de 1907. Pouco depois d'esse pleonasmo legislalivo,
que uma simples instancia junto do poder execulivo sup-
priria, ¢ volada oulra lei egualando as tarifas dos ramaes
as da linha geral, exactamente quando as receitas do fun-
do especial sdo excedidas pelos encargos contrabidos, Len-
do que ser cerceada a presta¢do fixa das receilas liquidas
que ao Thesouro perlence.

Havera maior incoherencia ?

Que justificagao pode ler um abandono de receilas cor-
respondentes ao valor economico do transporte e oblidas
sem sacrificio, exactamente quando se decrela a construc-
¢do de novos trogos? E quasi na mesma occasiao em que
se prescinde de receilas creadas sem onus prejudicial,
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propoe-se a duplicagdo do impesto de transilo, reprodu-
zindo-se assim em maleria financeira a famosa marcha do
balalhdao do Arsenal !

Invoca-se o principio da egualdade, ignorando ou es-
quecendo que milhares de circumslancias levam a dese-
gualdade para se respeilar a equidade, e restabelecer o
equilibrio perante a differenca de condigbes economicas.
Porque estao, por éxemplo, os (ransportes de Lishoa para
o Algarve, ou wvice-versa, sujeilos a maximos cobraveis,
gquivalentes ao lransporte gratuilo alem de cerlo percur-
so? Porque ha para as relagdes regionaes de aquella pro-
veniencia uma tarifa especial excepcionalmente barata?

Porque sdo as proveniencias ou destinos do littoral os
mais favorecidos, sendo porque a distancia nao se conla,
sob 0 ponto de vista economico, por kilomeltros percorridos
e sim pelos precos das vias concorrentes?

0 principio de egualdade em maleria de larifas ape-
nas exige a exclusdo de favores individuaes e de ahi a
immensa variedade das suas laxas, conlorme as eircums-
tancias do trafego.

Que’ importam porém os dictames da complexa scien-
cia economica, applicada a exploragao commercial de ca-
minhos de ferro?

0 diploma de deputado por Montemor ou Aldeia Gal-
lega dispensa o seu feliz portador de versar 0s traclados
dos Colson, dos Picard, dos Ulrich, dos Bonnal. No fim de
contas o syslema de larifas de umn caminho de [erro nao
¢ bem loja de loiga, em que seja preciso circular com mii
coidados ¢ sem movimenlos bruscos.

Quanto ao ramal de Loulé, ullimamente votado, nao [oi
sujeito a inquerito, porque ao pedido em lempos [eito pe-
la Camara Municipal contrapoz a Administragao dos cami-
nhos de ferro ponderosas razdes, mostrando que o en-
cargo seria bastante superior a receila.

Quanto mais racional ndo seria aunxiliar, por meio de
uma garantia de juro ou subvengao, a construcgao dos
(remvias ja concedidos para a ligagao de Loulé com a sua
estacan e com Faro, ligagdo directa e subordinada a con-
dicdes de exploragdo diversas das de um raaml de via
Jarga em forcosa correspondencia com os comboios da li-
nha principal? |

Vem, por ullimo, o ramal da eslagdo de Vianna a Por-
tel, cuja construcgao eu, Viannense, deveria advogar ca-
lorosamente, se allendeésse apenas 4os repiques do cam-
panario (da minha terra.

Nao me consenle porém a consciencia profissional que
applanda a 10a o que a (04 se prelende volar,

Fez-se o estudo lechnico e economico do ramal ? Nao.

Basta ligeiro exame da carta chorographica, para se
reconhecer que a sua exlensdo ndo sera inferior a 30 Ki-
lomelros.

Nio pdde o seu custo kilometrico descer abaixo de 10
a 12 conlos, a que accrescem os juros inlercalares e o
indispensavel dispendio com malerial circulante.

Esse ramal servira Vianna, que tem a sua actnal esla-
¢do a 4 kilometros, Oriola e Outeiro, pequenas aldeias e
a villa de Porlel.

Hoje, parte do tralego d'esta, principalmente o de
passageiros, vae & Cuba, lendo pois, no sentido de Lishoa,
mais 28 kilometros de percurso na linha principal.

0 movimento da estacao de Vianna foi, em 1912, o se-
guinle :

Passageiros. coveensosessnsass 9187 |
Gr. velocidade. «veeevevevene. 228 loneladas
Pege. B esseseaannis oan  8:200 »

x

Boa parte d'esse Lrafego leria o percurso medio de 4
a 6 kilometros no novo ramal.

0 do concelho de Portel dividir-se-ha entre as eslagoes
de Vianna, Unba e as da linha de Reguengos.

A ndo ser, pois, que a layra de minas tome incremen-
to importante, ndo ha que prever, mesmo com larifas mais
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altas, rendimento compensador, que se compare com 08
das estagoes de Montemor e Aldeia Gallega, que liveram
0 seguinte movimento em 1912:

Aldeia Galloga Montemor

Passageiros ..... 70:037 23:895
Gir. velocidade. .. 317 loneladas 572 loneladas
Ve, = . e n 132327 » 15:225 »

SO0 o trafego de minerios péde pois tornar rendoso o
ramal.

Péde-se conlar com elle ?
~ Talvez, mas é para o saber que o inquerilo previo se
Justifica.

Cumpram-se as formalidades do decreto de 1898.
Faga-se um reconhecimento do ramal; calcule-se o seu
trafego provavel, ouvindo a Direccdo do Sul ¢ Sueste, a
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Por outro lado, assegurada, a breve trecho, a ligagao
das linhas do Minho e Douro com o porto, convem esperar
que as inslallagdes d’esle para o servigo commercial este-
jam feitas para enldo unificar a rede de via reduzida, que
juntamente com a de via larga ha de alimenlar o seu
trafego.

A esse tempo eslariam consiruidas as linhas do Allo
Minho e unificada a sua exploragdo com a de Guimaraes.
Em segunda etapa complelar-se-ha pois o plano, quando
ha n'isso verdadeira utilidade, adiando-se consideravel dis-
pendio immediato sem garanlia, o que torna mais viavel
a necessaria operacao financeira.

Quanto & garanlia em oiro, é obvia a juslica do pedido.

Quando foi celebrado o conlraclto de 1907, o cambio
estava sensivelmenle ao par, emquanto hoje o agio do
oiro representa cerca de 16 °,. Sao garantidos 5 %, do

Repartigao de minas, os Conselhos de administracdo dos* capital de 19:9905 por kilometro, com o limite porém de

caminhos de ferro, ¢ superior de obras publicas.

Chamem-se¢ os inleressados a dizer de sua juslica e
aquilate-se o valor das suas allegacdes. Poucos mezes sao
precisos para isso, ¢ quando o legislador houvesse de se
pronunciar nao se langaria as cegas n'uma avenlera que
custara alguns centos de conlos. .. suppondo que a Caixa
geral de deposilos os lem e quer empreslar.

A exploragao das linhas do Sul e Sueste torna-se de
dia para dia mais complicada e onerosa com a mullipli-
cidade das suas ramificagoes. Sem conlar com as bilur-
cagoes das linhas extensas do Sado, d'Evora, Mora, Re-
guengos, Suesle, e ramal de Porlimao, ficaria havendo 4
Pequenos ramaes (Aldeia Gallega, Montemor, Porlel ¢
Loul¢), com outros lantos grupos de material circulante
distrahido.

Nio condemno, pois, em absoluto, o ramal de Porlel;
acho apenas que a quesldo nido estda suflicientemente es-

ludada, sendo prematura qualgquer resolucdo legislativa.

Se 0 negocio corresse o8 lramiles devidos, em vez de
se¢ (dirigirem o0s influentes locaes aos deputados regio-
naes, represenlariam as camaras municipaes ao Governo,
€ o ministerio do Fomenlo, depois de ouvir a Administras
(a0 dos caminhos de ferro sobre a opportunidade do in-
querito, manda-lo-hia fazer nos termos legaes. Se d'¢lle
resullasse a classificagdo do ramal, isto é, o reconheci-
mento da sua utilidade, facil seria volar, n'oulra sessao
legislativa, a lei auclorizando a sua construcgdo.

[sto é o que oulr’ora se juigava razoavel; agora...
nows avons changé tout cela, ¢ bem péde ser que afinal
lenha passado o coragdo para o lado direito e que o carro
deva andar adeante dos bois.

Outra queslao se acha pendenle de resolugio do parla-
mento, e essa bem justificada, se promplamente a lo-
massem.

0s concessionarios das lintras do Alto Minho pediran:
algumas modificacdes da lei de 1912, tendentes a aplanar
as difficaldades com que luclam para angariar capilaes.

Dispensa da fusio com a Companhia do caminho de
PIT0 do Porto & Povoa e Famalicdo e por tanto do alar-
ﬁ‘;‘;‘gn(;g Idu via de 0™,90 para I" e da construe¢do do
e l_A,r.)usat.la a Mindello; computo da garantia de ju-
ctldatle :lnhas do Allo Minho em oiro; conservagao da fa-

- U0 uso de rampas de 30 ™/, no lrogo dos Arcos
a Mongio.

r'rsaA‘S razles em que se baseia este pedido sdo ponde-
l.l b.

W T ' - e o~
A recente publicagdao da lei do porto de Leisoes ¢ a »

approvagao da variante da linha da circumvallagdo, fa-
Zem. prever a proxima actividade nos trabalhos da con:
strucgdo do porto e da d’aquella linha. Serd pois largamente
ulilizada a linha da pedreira de S. Gens para lransporte
dg pedra com o malerial circulante privativo do porto,
N20 sendo o ensejo opportuno para o alargamento da via,
lem comportando esta terceiro carril, pela insignificante
differenca de lurgura entre os dois lypos de via.

600500 para o desembolso do Eslado, Se nao fora essa
clansula restrictiva, poder-se-hia obter o capital preciso,
mas com ella e nas condi¢coes actnaes dos mercados nao
se levanla o necessario para a construcgao, mormente nao
sendo a garanlia em oiro. .

Finalmente, o prolongamento da linha do Estado até
Monsao, a escassa importancia da zona entre os Arcos e
aquella villa sob o ponto de vista do Irafego, a exislencia
de uma porlella de elevada cota a transpor: ludo aconse-
Ilha o barateamento da conglrucgao pelo emprego, n'esse
trogo, do limite de rampas previsto no contraclo, podendo-
se assim realizar economias de dinheiro e de exlensao,
(que nao sao para desprezar. _

Convem lembrar que um lapso deu logor a fixagao do
limite de 150 kilomelros para a exlensao garanlida, quau-
do deviam ser 157 kilomelros em face dos anle-projectos.
'essa divergencia enlre a extensao real e a prevista no
contraclo resulta nova difliculdade de ordem financeira,
que serd allenuada pelo emprego das rampas de 30 ™/™.

Para a explora¢ao nao ha inconveniente por nao haver
correntes intensas de (rafego para servir por comboios
pesados.

[ justo que os poderes publicos cooperem lealmente
e com equitaliva largueza de vislas para auxiliarem a ini-
ciativa privada na remoc¢ao de obslaculos independentes
da sna vonlade.

Nao péde o Estado lomar a si a consiruccao directa,
quando lanlas lem ja decreladas sem poder levanlar fa-
cil e promplamente o capilal preciso.

Para essas mesmas, como a de Sado, de Porlalegre e
oulras, para que estao auclorizados 4:300 contos, para as
obras de Leixoes, tem sido preciso inlroduzir nas leis res-
peclivas a clausula da annuidade em oiro. 0 mesmo ha que
fazer para as linhas do Alto Minho. E nao se diga que
advem d'essa modificagdo novo encargo para o Thesouro,
quando sdo conhecidas as condigdes de rendimento das
linhas do Alto Minho e sabida a importancia do seu tribu-
1o a linha de via larga.,

IFicard no limbo a tao justificada represenla¢ao dos
concessionaros ?

Serda postergada, no desmanchar da [eira parlamentar,
pela alluviao de projecticulos ?

S

A economia de combustivel nas locomotivas
do Northern-Pacific

11
Proseguindo no relato das conieencias que se realiza-
ram na linha do Nozthern-Pacifie, deve dizer-se que para
lhe nao tirar o leitio pratico, o conlerente pediv a um
logueiro que escolhesse n'uma pilha de carvao uma amos-

J. Fernando de Sowuza.
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tra com o peso de meia libra representando a qualidade
media do combustivel. Tratava-se de carvao do districlo
de Pittsburgo, e no laboratorio de 8. Paulo linham dado
0s ensaios a analyse seguinte:

Humidade ...... 1,80 por cento

® 8 % 5 % g "B BB e s 0n

Matoria volalile s, cevivsiios o v 39,06 »
BREVRO REO « 503 v /svs0 #1956 siaibsern: 020 b
RHIERE v 10 a0 v a v o'y ¢ s a5 8.94 9
Enxofre (encontrado nas cinzas).. 0,65 »
Unidades thermicas brilannicas

POT liDTasccvscrnesnnvenese 343,518

Os intuitos da experiencia consisliam em mostrar as mu-
dangas chimicas que se produziam dentro da fornalha. Pesa-
ram-se oilo ongas de carvao deitando-o numa relorla, cuja
cobertura se aparafusou, depois do que se collocou sobre
uma fornallia cuja porta se fechou, de modo que o calor e
0s gazes do lume podiam ser conduzidos para f6ra do
carro.” Da cobertura da retorta sahia um tubo de ferro.
Quando principiava a aquecer ‘a retorla allingindo 212
graus Farh (100 centigrados) a humidade era expulsa do
carvao e passava pelo tubo dé ferro.

Com a subida da lemperatora principiavam a ser ex-
pellidos os gazes hydro-carbonados. Esles gazes, quando se
lhes lavava completamente o alcatrao eram incolores, mas
quancdo misturados com elle davam uma cor pardacenta.

Retirando os gazes do tubo, ligava-se esle por meio de
uma tubagem de borracha ao primeiro e mais allo de lres
jarras de vidro (odas cheias de agua e a ultima ligada
por meio de um tuho com um tanque superior. A columna
de agua do lanque que linha 52 pollegadas de altura dava
uma pressao de cerca de duas libras por pollegada qua-
drada dentro das jarras, que estavam hermelicamente la-
padas na parte superior.

0s gazes hydro-carbonados eram condozidos alé ao
lado debaixo da primeira jarra por um tubo de vidro, e,
medida que se descarregavam, passavam para a agua, onde
se lavavam precipilando-se o alcalrao. Se ainda ficasse
uma pequena parcella d’elle no gaz reconhecia-se pela cor

amarellada da loz quando sahia na extremidade superior

da jarra. Como augmentava a pressao do gaz, era elle obri-
gado a passar para a segunda jarra por meio de um tubo
de borracha, e a agua que se deslocava quando o gaz en-
trava pelo lado de cima d'esla jarra sahia pela parte in-
ferior por um tubo de vidro, entrando pela parte superior
da terceira jarra. A agua deslocada n'esta ultima, era re-
pellida para o tanque superior, vencendo assim a pressao
de duas libras.

Quando estavam cheios de gazes hydro-carbonados os
dois recipicienles, fechava-se a valvalado tubo de commu-
nicagao com o tanque e desligava-se a tubagem que vi-
nha da retorta para as jarras de vidro, fechando-se pri-
meiro as valvulas da tubagem d'estas para que os gazes
nao se perdessem na almosphera.

Conduziam-se esles gazes por meiode um tubo de bor-
racha alé um bico em forma de Y onde se queimavam, [i-
cando-se bem cerlo da grande quantidade de gazes produzi-
dos porque, arderam duranle todo o lempo em que du-
rou o resto da conferencia e ainda mais, isto é por
mais de meia hora. Como se perde no ar a parle exterior
do vapor do gaz, esle arde com chamma amarellada. To-
davia, no interior d’esta chamma péde observar-se um
cone azulado de gazes nao queimados, grande parte dos
quaes nao leem ensejo de enlrar em contaclo com 0 oOxy-
genio do ar, e se perdem sob a lforma de fumo. A pro-
va de que esles gazes arderiam se livessem o0xygenio,
consiste em collocar em contacto com a parte azulada da
chamma, uma extremidade de um tubo de vidro recurvado
em angulo recto, deixando a outra vollada para o lado de
cima. Chegando um pavio acceso a esla extremidade su-
perior do tubo, vé-se alli arder o gaz que se escapou da
zena azulada da primeira chamma.

L X J e
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Tambem se obtem o mesmo resullado injectando ar
almospherico em pressao no lubo conductor dos gazes
da retorta, verificando por meio de valvula a entrada de
ar de maneira que se produza uma combustao perfeita.
Demonstra-se isto pelo desapparecimento do fumo e do
cone azulado, ao passo que a chamma, de amarellada, pas-
sa a branca.

Com esla experiencia ficam os fogueiros convencidos
da necessidade de nao fazerem carvao muilas vezes e de

. 0 distribuirem coidadosamente na fornalha.

Quando os gazes de ambos 0s recipientes eslao redu-
zidos 4 pressao almospherica, cada um de elles se liga
por meio de um tubo de borracha a um pequeno bico
seguro n'uma armacao de madeira.

Um d’esses bicos tem o diametro de '/z de pollegada
e 0 oulro de s, No tubo de ensaio conlem-se exaclamen-
te uma onga de agua, e colloca-se directamente um em
cima de cada um dos bicos. Abrem-se as valvulas das lu-
bagens que levam a agua do tanque alé aos recipienles de
vidro para que os gazes hydro-carbonados sejam impelli-
dos para os bicos onde leem que arder e aquecer os Lu-
hos de ensaio. .

Naturalmente sae maior quantidade de gaz do bico de
maior diametro. Corresponde esle estado aquelle em que o
fogo masca o combustivel, e olbicode menor diametro ao de
fogo vivo. As duas expressdes heavy e light enconlram-se
respeclivamenle junlo de cada bico. Comega primeiro a
entrar em ebullicao a agva do tubo de ensaio em conlaclo
com 0 bico de maior diamelro, mas a oulra dura mais
tempo e evapora maior quantidade de Jiguida.

Quando estava prestes a acabar a conferencia, isto ¢,
depois de exposta a retorla durante cerca de uma hora
dentro da fornalha, os gazes hydro-carbounados eslavam
praticamenle libertados, o que se mostrou pelo decresci-
mento gradual do volume da chamma.

A relorla, levada ao rubro por esla experiencia, ¢ re-
tirada da fornalha e aberta, extrahindo-se de dentro d’ella
os residuos ou carvao. Pesam esses residuos 5 '/y ongas,
mostrando que 2 %y ongas se escaparam com o vapor de
agua e gazes. Por oulras palavras, estes dois fluidos at
tingem 34,37 por cenlo do peso do carvio, um pouco
menos do que accusou a analyse de laboratorio, o que se
explica por se ndo terem extrahido inteiramente os gazes
contidos na amostra ¢ lambem por poderem dillerir os
exemplares. de carvao ensaizdos n'um e n'oulro logar.

Ao encerrar a conferencia chamou-se a allengao para o
facto de que a presenga do fumo negro quasi sempre in-
dica desperdicio de carvdo e que embora seja por vezes
necessario fazer esse fumo negro, o fogueiro deve veri-
ficar se nao commelle erro com isso. Deram-se alguns gra-
phicos do relalorio sobre a «Ulilizagdo pratica do com-
bustivel nas locomolivass, do Dr. W. F. M. Goss, publicado
no numero 402 do Bolelim do Servigo Geologico dos Esta-
dos-Unidos. Mostra elle que em 1906, existiam 51.000 lo-
comolivas na Unido Norte-Americana, e que estas loco-
motivas dispenderam 90 milhdes de loneladas de combus-
tivel, que custaram as linhas ferreas 170.500.000dollars.

(0 summario seguinte dos resultados oblidos com o
carvao nas locomotivas, classifica-se assim em toneladas
inglezas :

1.° Consumido em accender os fo-
gos, levar as locomolivas alé aos com-
boios, e em manler as locomolivas

~aquecidas (por estimativa)........... 18.000.000
2.° Utilizado, isto €, o represenlado
pelo calor lransmillido & agoa para a
VRPOFIBAY s v.0 0 vaavn'e i sonpsisss 41.040.000
3.° Exigido para evaporar a humi-
dade contida no carvao.......... . 3.600.000
4.° Perda devida 4 combuslio in-
complela dos EazZeS....vuvi v 720.000
A lransporiar <o oo vee 63.3606.000
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Transpor@ «vcoeesie 63.360.000
5.% Perda devida ao aquecimento
tdos gazes sahides pela chaminé. . ...
6.% Perda pelos cinzeiros e faulhas.
7.” Perda pelo combustivel nao con-
SUMIAO . a8 CINZAS . o« cvinsiae co st ve
8.” Perda pela irradiagao, lugas de
NAPOF B ARUVB, OBLL v 6 6's 01078 Wamiuiaze orhia's

10.080.000
8.640.000

2.880.000

5.040.000

90.000.000

Esta conferencia terminou pedindo aos machinislas e
logueiros que experimentassem os methodos que se lhes
ensinassem, para conduzir o fogo, para assim se conven-
cerem que tinham menos trabalho, com melhores resulta-
dos, e observou-se-lhes que a ausencia de fumo negro
nem sempre indica que bem se conduziram os fogos na
[ornalha. Por exemplo, se o ar lem ingresso na fornalha
alravés dos buracos exislenles na camada de carvao que
esla ardendo, os gazes hydro-carbonados nao allingem a
lemperatura necessaria para arderem e sahem pela cha-
miné sem que se Jdé por isso, vislo serem incolores. Picar
08 fogos [requentes vezes, ¢ um bom processo.

No proximo arligo fallaremos da lerceira conferencia
(fue ndo foi menos interessante do que as duas ja resumi-
das, embora tao elementar como ellas, e 1o rigorosamente
quanto possivel ‘se traduzirdo os aphorismos que os ma-
chinistas, fogueiros, chegadores e engenheiros da Nor-
thern-Pacific devem ler sempre presenles para nio des-
perdicarem o combuslivel.

Ainda se lalla na Railway Age Gaszette de um livro que
4 Companhia distribuiv aos seus agenles, que deve ser
Muilo pratico, ao que parece, mas que provavelmente
Nao se encontra no mercado.

_Bm paiz sem combustiveis, como o nosso, bem hom se-
Pa que o procedimento da Northern-Pacific enconlrasse
imitadores.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO
Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administragio

l,-,&;“ﬁgllgl_lﬂq i convenidncia de terminar com as diversas ques-
Artancad |I'L'l'll) e lGenicas que se relucunn@un com as (‘]ut}slues da
hio) l'nmad(c.mu‘nhu‘ de ferro de Faro a Vila Rial de Santo Anto-
16 '] nme;“u 0 Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
Repiblicy O flomear uma comissido composta do Procurador da
A e ml‘l'ij-l{imu a Relaciio de Lisboa, do engenlieiro director da
chefe tin aé,“_tll"j*‘ Servicos Fluviais e Maritimos, do engenlieiro
Dr. José de ":'l 160 de Caminhos de Ferro, e dos Srs. Deputados,
fim do l"'ﬂllur:r 05 Cid ¢ Dr. José Villiena Barbosa de Magalhies, a
cionarem ludo‘m 08 meios de melhior e mais ripidamednte se solu-
Pacos o b(:'flou"lcs variados incidentes.
O Ministro do I:‘ 'Verno da Republica, em 12 de Junho de 1914, =
({ (l'llll?ll[ll’ -‘Ilﬂl!-fl.'s Gﬂﬂ{'ﬂh}t‘s.

Decnero N 598
hn.'?ﬁ;"?ﬂ{;‘{;’fsl" Salisleitas as prescricoes do decreto de 6 de Outo-
0 due s Iﬁl.[.u:r bem delerminar que seja adicionada ao pla-
de 13 4 'l‘lf"' Jerreas ao norte do Mondego, aprovado por decreto
e e revereiro de 1900, um ramal de via larga que partindo
t eslaclio de Ermezinde da linha do Douro vé entroncar no ca-

t:l[l[::? ¢ ferro de circunvalagio do Porto nas proximidades de S.

-

0 Mijnistro do Fomento assim o tenha entendido e faca execu
tar. Dado nos Pacos do Govérno da Repiiblica, e(uubllca 0 em 2%
de Junho de {914.=Manuel de Arriaga—Aquiles Gongalves.

Secretaria Geral
Le1 x.° 212

Em nome da Nacio, o Congresso da Reptbliba decreta, e eu
promulgo, a lei seguinte:

Artigo 1.° E' autorizado 0 Govérno a despender, alé 348.0008,
com a construeciio da linha de Evora a Ponte de Sor, no lanco de
Mora a Rui Vaz, incluindo a ponte s6bre o Raia.

§ Ginico. Esta importdncia poderd ser levantada com aquela a
que se refere o artigo 3.° da lei de 3 de Abril de 1943, devendo
ser amortizada no mesmo periodo de tempo com a anuidade de
20.717814, nos termos d6 mesmo arligo e bases anexas a lei su-
pracilada.

Art. 20 0Os encargos do empréstimo seriio satisteitos pelas re-
ceitas do Fundo especial dos Caminhos de Ferro do Estado.

§ 1.9 Quando as disponibilidades dessas receilas forem, aci-
dentalmente, insuficientes para a entrega & Junta do Crédito Pi-
blico dalguma anuidade, serd a quantia necessiria deduzida da
prestagio mensal, da receita liquida a entregar ao Tesouro pela
Administracio dos Caminhog de Ferro do Estado, nos termos do
n.° 2° da base 3.* da carta de lei de 14 de Jullio de 1899, abrin-
do-se uma conta de subsidios extraordinarios do fundo especial
dos Caminhos de Ferro do Estado, em que seriio langadas essas

nantias, para serem pagas pelo mesmo fundo especial, nao se
devendo, porém, contrair novo empréstimo emquanto ndo estiver
satisfeito o débito do Tesouro.

§ 2.° Continua em vigor o dispusto em o arligo 2.° da lei de
27 de Outubro de 1909, que manda consirnir o ramal de Sines.

Art. 3.* Fiea revogada a legislacio em contrario.

Os Ministros das Financas e do Fomento a facam imprimir,
publicar e correr. Dada nos Pacos do Govérno da Repiiblica, e
publicada em 29 de Junho de 1914 = Manuel de Arviaga = Anli-
nio dos Santos Lucas = Jodo Maria de Almeida Lima.

Q&{ﬁ
O novo horario

Entrou em vigor no dia 25 o novo horario de lodas as
linhas portuguezas (excepto Sul e Sueste e Valle do Vouga).

Varias modificagdes appareceram tendentes a melhorar
0 servigo, principalmente na parle inlernacional, em que
houve grandes alleracdes, o que sem duvida vird benefi-
ciar largamenle o publico.

Parante esle novo jogo de horarios, é curioso recordar
0 servico de ha 15 annos, e a forma como elle tem sido
melhorado, principalmente nos ullimos annos, em que o
trafego lem augmentado consideravelmente, sendo pre-
senleinenle compensados os sacrificios feitos pelas com-
panhias.

Bm 1899 havia o Swd-Ezpress bi-semanal gaslando de
Lishoa a Paris 40 horas e 40 minutos, e alem d’esse ha-
via 0 comboio correio que gaslava cerca de 56 horas.

Para Madrid havia apenas o correio que gastava 21
horas.

Aclualmenle com o mnovo horario ha de Lishoa para

Paris 3 comboios diarios, sendo dois expressos, fazendo
0 «Sod-Express» o (rajecto em 31 horas e 5% minulos,
e o rapido da tarde em 37 horas e 20 minutos. 0 outro
comboio pouco tem melhorado devido as mas ligacdes
que lem na Pampilhosa e Medina.

Para Madrid temos, dlem do correio, que lem carrpa-
gens directas de Lisboa a Madrid-Delicias, o rapido tri-
semanal, composto de oplimas carruagens de bogies; ten-

do as companhias previsto um comboio supplementar

com o mesmo horario do rapido, que se péde effectuar
nos oulros dias quando o numero de passageiros vindos
da America, ou mesmo o0s de ca, jusliigue um servigo
supplementar.

£ teem ainda as companhias um outre rapido supple-
menfar com partida de Lishoa as 22,3 e em sentido in-
verso, o chegado s 7,29, comhoio este que se effectuard em
(ualquer dia, quando houver passageiros em numero sufli-
ciente, vindos por mar, e que nido lenham podido segnir
no rapido das 16,35.

E' natural que em breve o rapido de Madrid se wrfn; |

o W e —
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diario, gragas ao movimento sempre crescente de passa-
Zeiros.

A parlida de Madrid d'este comboio, passou para mais
cedo, sendo a parlida de Principe Pio as 23,8 e de Atocha
is 23.25, e a chegada a Lisboa 4s 14,21, o que repre=
senta um melhoramento apreciavel.

0 «Sud-Express» passou a partir 4s 13 horas, sem du-
vida a melhor hora, pois dd mais tempo aos passageiros
¢ malas postaes vindos da America seguirem para 0 es-
trangeire.

A chegada a Paris ¢ & mesma hora, do horario an-
terior, poupando portanto na viagem | hora e 30 minutos.

Outro grande melhoramento ¢ que sendo dispensavel
o salio-restaurante entre Lisboa-Pampilhosa e Medina-
Hendaya, por ser esse Irajecto [Gra das horas habituaes do
almogo e do jantar, as companhias ndo quizeram privar
0§ passageiros de comerem & hora que lhes aprouver, €
por isso 0 «Sudy» lem restaurante em lodo o trajecto de
Lisboa a Paris.

0 rapido da tarde conlivua a parlir de Lisboa as I8
& 55 e sendo accelerada a marcha no Irajecto da Beira
Alta e Norle de Hespanha, a chegada a Paris passa a ser
as 9 e 36 do 3.° dia.

Ha ainda a faculdade dos passageiros poderem ulilizar
os rapidos de luxo da «Cote d’Argents, podendo partir de
Paris as 21 horas e vir apanhar o vapido a Irun e em sen-
tido inverso podem seguir desde Hendaya e chegar a Pa-
ris 4s 8 e 15.

Ha apenas no servigo Lisboa-Franga, a nosso ver, uma
deficiencia, que lalvez podesse ser removida sem grande
transtorno do servigo existente.

“Tratasse do comboio n.® 3 da Beira Alla ‘que, nos
occorre, poderi esperar pelo rapido n.® 51 da Companhia
Portugueza, que chega alli as 12 e 16, bastando para
isso retardar aquelle hora e meia.

0 beneficio d’esta ligagao era incalculavel, pois per-
milliria aos passageiros de Lisboa para os Pyrenéos fazerem
a viagem com maior commodidade, pois sendo a parlida
de Lisboa as 8,30 e a chegada a Hendaya 4s 12,25 e a
Bayonna as 14,15 do dia seguinte, podiam os passageiros
parliv em seguida para Pau, Biarrilz, Gaulerels, Luchon
ele., onde chegariam a oplimas horas.

Tambem se podia fazer a viagem com maior comimo-
didade para as eslagdes das linhas de Salamanca a Fron-
teira de Portugal e Salamanca a Medina, sem ler que se
perder a noite.

0 servigo interno da Beira Alla ficava nolavelmente
melhorado pois poderia [azer-se a viagem de Lisboa a
Beira com grande commodidade. _

Bsperemos no emtanto que esle servigo seja effectnado,
pois a marcha lenta dos comboios correios das linhas de
Q-F-P. ¢ S.-M. e a demora em Medina a espera dos
comboios para Hendaya e Madrid permille, na nossa opi-
nido, retardar a partida do comboio n.” 3 da Beira Alla.

Para melhor garantia do servico do Sud-Erpress lem
a Companhia Portugueza um comboio supplementar pela
linha do Oeste e outro pela linha da Beira Baixa, islo para
o caso de interrupgdo na linha do Norle on-Beira Alta.

"

No que diz respeilo ao servigo interno, varios melho-
ramentos apparecem, e do excellente servigo do Minho e
Douro, ja no ultimo numero da Gasela aqui nos relerimos,

Na linha do Norle ha mais um comboio rapido, entre
Lisboa e Porlo, pois o Sud-Express leva uma carruazein
de luxo que segue da Pampilhosa em comboio especial,
sendo a chegada ao Porlo &s 18,6, ou seja um Lrajecto
feito em 5 horas e 6 minulos.

Ficou, porlanto, o servigo Lisboa-Porlo com 3 comboios
rapidos: um de luxo « dois com 1.* e 2.% classes; 3 com-
boios omnibus com carruagens das 3 classes, e 1 mixto, ou
seja um total de 7 comboios, que comparado com o ser-
vico de ha 15 annos, que era apenas de 3 comboios, com
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marcha muito mais lenta do que es aclnaes omnibus,
representa num progresso espanloso; e maisz ainda é com-
parando o numero de vehiculos de que aclualmente se
compdem estes comboios com os de entao.

Nas linhas de Lesle ¢ Oesle mantem-se 0 Servieo
anterior, tendo-se dado a deslocagdo do comboio que an-
les partia do Rocio s 13 e 30 para as 17 e 54, ou seja a
horas mais commodas.

Na linha da Beira Alta, houve o prolongamento dos
comboios, Pampilhosa-Santa Comba alé Mangualde, para
servir o8 passageiros do 51 C. P. e ainda o refardamento
do comboio 4 que fez desapparecer a demora na Pampi-
lhosa os passageiros com deslino a Lisboa.
~ Bm summa, o novo horario vein aflivmar mais uma
vez o interesse que as companhias leem em bem servir o

publico.
ATAEN

08 caminhos de ferro em Portngal

Vil

Durante o tempo que esteve em Londres o ministro
Fontes, alem do accordo com os credores do Estado e do
contracto com os empreileiros do caminho de ferro, lra-
ton ainda das combinagdes preliminares de um grande
empreslimo, que o governo julgava necessario para conli-
nuar 2 desenvolver os melhoramentos maleriaes do paiz.

De Londres segoniu para Paris, onde continunou essas
negociagbes e onde ajustou com a Sociedade de Credito
Movel, associada com differentes banqueiros francezes e
inglezes, um contracto provisorio para o estudo de cami-
nhos de ferro em Portugal, principalmente de Lisboa &
fronteira ¢ ao Porlo, sem prejuizo dos compromissos exis-
tentes entre o governo e a Companhia Peninsular.

Segundo esse convenio, os estudos deviam ficar con-
cluidos dentro de sele mezes e depois no prazo de seis
mezes, a contar do dia em que 0 governo lornasse conhe-
cidas as condigdes, que eslabelecia para a construcgao, 0
Credito Movel e seus socios deviam apresenlar as suas
propostas.

No caso d'estas serem acceilas o0s concessionarios
pagariam as despesas dos esludos: no caso contrario, se-
viam eslas satisfeitos pelo governo de Lisboa. Alé se ulli-
marem ou romperem eslas combinagdes, 0 governo nao
poderia fazer eoncessao alguma de caminhos de ferro sem
a offerecer aos segundos oulorganles, a quem era garan-
lida a preferencia em eguoaldade de circumstancias.

Voltando a Lisboa no principio de 1856, apresentou
Fontes Pereira de Mello & camara dos depulados, no mez
immedialo, varias proposlas de lei, entre as quaes se con-
tavam a do accordo de Londres, a de um emprestimo de
13:500 contos em bonus de 3 %,, 0 contraclo com 08 @m-
preiteiros da linha de Santarem e 0 contraclo para estudos
na nossa rede ferro-viaria. |

Além  d'estas proposlas, a que jd mais ou menos lar-
gamente nos lemos referido, pedia Fonles, em nome do
governo, auclorizagdo para lomar aos accionistas da Com-
panhia Peninsular (excepto os empreileiros) as acgdes que
elles possuissem, dando-lhes em inscripgdes, ao prego de
43, a quantia que livessem desembolsado e mais 08 Juros
vancidos, até a data do pagamento.

Fgualmenle pedia o governo anclorizagao para resli-
tuir, em dinheiro, as sommas que recebera pelas acgoes
que, do lergo com que subscrevera, tinha depois passado
no Brasil, pagando, da mesma forma, 08 juros por ellas
vencidos. |

Tendo sido dados conjunctamente, para ordem do dia,
na camara dos depntados, os projectos de lei relativos ao
accordo com 08 credores inglezes e a auclorizagao para o
emprestimo, consumiram-se vinle sessoes em largos dis-

cursos, apoiando ou combatendo o adiamento da discus-
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840 ¢ decidindo-se que conlinuasse, foram ambos 08 pro-
jectos volados n'essa casa do parlamento, passando o
emprestimo a ser, ndo de 13:500 conlos nominaes, mas
de 5:100 contos, capilal real, com applicacao exclusiva a
abras de ulilidade publica.

Pouco depois, a 6 de junho, niao lendo D. Pedro V
annnido 4 nomeagdo de novos pares do reino, 0 ministe-
rio pedin a demissae, succedendo-lhe outro, presidido
pelo marquez (depois duque) de Loulé, no qual a pasia
da Tazenda foi confiada a José Jorge Loureiro ¢ a das
Obras publicas esteve alguns dias a cargo do visconde
(depois marquez) de Sa da Bandeira, tomando depois con-
ta d'ella o chele do governo.

Dos projectos que estavam pendentes nas Corles, o
novo ministerio s6 adoptou o do accordo de Londres, que
foi convertido em lei e acceiton em parte a ideia do em-
prestimo, mas substituindo a proposia dos seus anleces-
sores por oulra, para levantar dentro ou fora do paiz a
somma real de 1:500 conlos, sendo 500 contos deslina-
dos exclusivamente 4s obras do caminho de ferro de San-
tarem. No relatorio que acompanhou essa proposta, allirma-
vi 0 governo que a primeira necessidade do paiz era uma
hoa rede de communicagdes e que para realizar esse de-
sideratum empregaria actividade egual & da administragao
anlerior ou maior ainda, se fosse possivel, mas que julga-
va dever reservar para as novas Corles, que iam ser
eleitas, a resolucao do importante problema da viagao
publica e a creacao de meios para isso indispensaveis.

Quanto aos pleitos em aberto sobre o caminho de ler-
ro de Lishoa a Santarem, decidin estudar para elles novas
solugoes, mas determinou restituir, no 1.° de julho, a
Companhia, a direccdo das obras que desde a relirada
dos empreiteivos linha estado sob as immedialas ordens
do governo.

Como ja dissemos, a conslruccdo da linha fora, em
setembro de 1855, entregue aos dois fiscaes do governo
Gromicho Couceiro e Margiochi, mas tendo chegado a Lis-
boa, no principio de 1856, o engenheiro Watier, mandado
a0 nosso paiz pela Sociedade de Credito Movel franceza,
para estudar a rede fervo-viaria, julgoun o ministro Fonles
convenienle aproveita-lo para lhe entregar a direcgao su-
perior d'aquellas obras, ficando as ordens d'elle os dois [is-
caes. Com este pessoal dirigente foi caminhando a constroc-
£a0 da linha, alé que, em vista da resolucdao do novo mi-
nisterio, a Companhia escolhen para seu engenheiro-chele
0 anligo fiscal Gromicho Couceiro, a quem coube o encar-
80 de pdr em estado de ser aberta & circulagao a parle
comprehendida entre Lisboa e o Carregado.

Nio estava, porém, a Companhia, em vista dos acon-
lgcimenlus extraordinarios que se linham dado, em situa-
Ca0 que lhe permillisse salisfazer as despesas correnles
da construcgdo, e, por isso, 0 governo apresentou as Ca-
maras uma proposta de lei para o Thesouro [he adeantar
AE a4 quantia de 459 contos sobre as 5:104 acgdes que
120 tinham sido lomadas, e prorogando alé setembro de

57 o prazo para estar conzluida a linha até Santarem,
EXCePlo a estagdo principal de Lishoa, para cuja construc-
G20 se ndo fixava prazo.

lon'A lei de 10 de julho de 1855 tlinha auctorizado o pro-

E{lmanlo da linha ferrea, desde o caes das Carvoarias
(_que fora o terminus primitivamente escolhido e marcado
1o contracto) até ao Caes dos Soldados, aproveitando-se o
!errenoyoccupado pelo quartel de artilharia, abi existenle,
[?:lra welle se construir a estagdo. Um anno depois, po-
lun..amd.a Dhada se tinha feito para tornar effectiva aquel-
la disposicdo e desejando o governo abrir a circulagdo o
primesro. irogo do caminho de ferro, langou mao de um
outro edificio, tambem pertencente ao ministerio da guer-
ra e sitnado na calgada de Santa Apolonia, que, depois de
algumas repavagtes, serviu dé estagdo provisoria, até que,
0o 1.° de maio de 1865, a estagdo do Caes dos Soldados
poude comegar a sgr ulilizada pelo publico.
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Inspeccionada a linha desde Lishoa ao Carregado,
assim como o material circulante, examinado o pessoal
da exploragdo, allendidas as observagdes feilas pelos en-
carregados d’esses (rabalhos, e publicados os regulamen-
los indispensaveis, assim como 08 precos do lransporle
de passageiros, gado, bagagens e recovagens, [oi marca-
da para 28 de outubro a ceremonia official da inauguragao
do caminho de ferro.

Pelas 10 horas e meia da manha d'esse dia, reunidos
em Sanla Apolonia, a familia real, o governo, a corle,
e convidados, partiu o comboio para o Carregado, gas-
fando no percurso d'esses 36 kilometros, quarenta minu-
los, tendo estado parado dois em Villa Franca.

No regresso, ao chegar a Sacavem, houve uma avaria
na machina, o que obrigon a dividir o comboio, chegando
a primeira parle a capilal ja de noile e indo depois a lo-
comoliva buscar as carruagens reslanles.

Apesar d’este contratempo, no dia immediato, 29 de
outubro de 1856, comegou com regularidade o servigo
de passageiros, gado e recovagens, de Lisboa alé ao Car-
regado; e, embora a distancia [osse pequena, a aberlura
d’esse trogo do caminho de ferro representou um impor-
tanle melhoramento, cujas vantagens os mais incredulos
ndo poderam negar, e que, exlendendo-se pouco a pouco
pelas differentes provincias, tem contribuido poderosamen-
le para transformar a vida economica do paiz e para aug-
menlar a riqueza nacional.

Gty
Segundo congresso interpacional
dos Engenheiros-Consultores

Este congresso, de que ja temos dado nolicia, abre,
em Berne, a 15 do correnle.

Realiza-se simultaneamente com a Exposi¢ao- nacional
suissa, de Berne, de 19i4.

Eis o programma :

Quarta-feira, 15 de julho:

10." — Reunido da Direcgao na Sala dos Congressos,
na Exposigio.—14"30" — Reuniao das commissoes nos
locaes que forem designados.

Quinta-feira, 16 de julho:

10", — Sessao de abertura na Sala dos Congressos da
ixposi¢ao.— 12",30™. — Banquele no reslaurante Hospes,
na Bxposi¢do.—15" — Sessiao na Sala dos Congressos. —
195, —Janlar no Restauranle Heimatschutz, da Aldeia suis-
sa. — A'noile, illuminagao.

Sexta-feira, 17 de julho:

9b, — Sessdo na Sala dos Congressos.—  12",30™, —
Almoco na Exposigao.-—14" 30", — Sessdo dos delegados
da F. L. D. 1. €. na Sala dos Congresos.

Ordem do dia:

1.9 — Relalorio do Comité. — 2.° Admissao das Socie-
dades e dos membros correspondentes. — 3.° Queslio
dos eAunditoress. — 4.° Nomeagdo de membros honora-
rios. — 5.° Modifica¢do nos Estatutos. — 6.° Orcamento.—
Quotas. 7.” — Varios.

18", 30™ — Partida para Grosswabern, da Eslagao cen-
tral, por tremvia electrico, e de Grosswabern ao Gurlen,
por funicular.—19"30%. — Jantar no Gurten.—22",20".—
Regresso a Berne.—

Sabbado, 18 de julho:

g, — Sessdo de encerramento, na Sala dos Congres-
£08.—12",30™. — Banquete de encerramento no Casino.

Nos tres dias seguintes, 18, 19 e 20 de julho, have-
ra uma serie de excursdes aos logares mais importanies
ou pictorescos dos arredores.

Durante as horas de trabalho do Congresso, uma com-
missdo de senhoras fica encarregada de acompanhar as
que tenham vindo com 0s congressistas.

A. 0.
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VIRGENS E TRANSPORTES

Viagens de recreio a Merida

No dia 5 d'esle mez inaugura-se na cidade de Merida
uma nova praga de touros com uma magnilica corrida, na
qual tomam patle os mais alamados espadas, Rodolpho
(taona, Cocherito e Francisco Posada.

Por molivo d'esta tourada lavra grande enthusiasmo
entre 0os amadores d'esle genero de divertimento, nao s6
de Hespanha como do nosso paiz.

Aproveilando este acontecimentlo taurino, a Companhia
dos Caminhos de ferro Portuguezes, de combinagdo com
a hespanhola de Madrid a Zaragoza e Alicanle, organizou
um servigo especial de bilheles de ida e volta, a pre¢os
reduzidos, entre as suas principaes estagoes e Merida,

Para aquelles a quem a arte de Monlez tem 08 maio-
res attractivos, excusado serd recommendar o aproveila
mento (’esles bilheles, pois certamente por elles eslariam
anciosos para poderem assistiv a um especlaculo da sua
predilecgdo; para os outros, porém, que ndo sao aprecia-
dores do genero, mas que apreciam 08 monumentos his-
toricos ¢ as bellezas naluraes, é que ¢ bom recommendar
que aproveitem uma occasiao magnifica que se lhes offe-
receé para visilarem uoma das cidades da peninsula que
mais  vesligios da civilizagdo romana conserva. Ha alli
muito que ver e apreciar, lanto sob o ponlo de vista his-
torico como do artistico, ¢ todo aquelle que se preza de ser
lurista nao deve deixar de aproveitar o ensejo de visilar
a Bmerita Auguosla, dos Romanos, uma das mais anligas ci-
dades da Iberia, e que ez parle da antiga Lusilania.

0s bilhetes sao validos para ida nos dias 3 ¢ 4, e
volta de 5 a 7 pelos comboios ordinarios, e ddo a facul-
culdade do paragem em Badajoz, lanto i ida como a volla,
para 08 passageiros poderem visilar aquellas cidades hes-
panholas.

Vendem d'esles bitheles as eslagdes a seguir indi-
cadas: Lisboa, Brago de Prata, Sacavem, Alhandra até Azam-
huja, Setil, Coimbra, Coimbra-B, Pampilhosa, Mealhada,
Torres Novas, Figueira, Castello Branco, Covilhda, Fundao,
Muge, Coruche e Vendas Novas, aos pregos de 6564 em
{.% ¢ 3589 em 2.% Guarda 724 em 1.* e 4619 em 2.%
Sant’Anna, Santarem, Torres Novas, Entroncamento, Gaxa-
rias e Albergaria, a 6544 e 3379; Aveiro, Espinho, Granja,
Gaia, Campanhd, Caldas e Leiria, a 7914 e 4874, Abrantes,
ha44 e 3527; Castello de Vide, Marvio, Crato e Porlale:
gre, a 3447 ¢ 2547; Assumar e Santa Bulalia, 2453 e 1988.

Alem dos comboios ordinarios, a Companhia hespanho-
la pord em circulagdo no dia 5 um comboio especial que
partirda de Badajoz as 10,5 e chegara a Merida as 11,50,
regressando de Merida as 20,565 para chegar a Badajoz as
22,25.

E' permittida a utiliza¢dao em lodo. ou parle do perecnrso
gulre Lisboa ou Porlo e Torre das Vargens, dos comboios
rapidos Lisboa-Porlo, Lisboa-Madrid e Sud-Express, quando
n'elles haju logares disponiveis, mediante as sobrelaxas
de velocidade de 510 em 1.* e 405 em 2.* classe, por
cada fracedo indivisivel de 50 kilometros de percurso.

Estas sobrelaxas sao independentes das que vigoram
para a marcagao anticipada de logares e para as de
ocenpacio de logares de luxo oo do Sud-Express.

Como é o primeiro servico a pregos redozidos que se
faz para Merida, que, como dissemos, independente-
mente da lourada, tem grandes allractivos, ¢ de esperar
que a concorrencia de [forasleiros porluguezes t nobre
cidade extremenha seja muito imporlante.

Viagens circulatorias em Portugal durante a
temporada de verao

As Compauhias de Caminhos de ferro Portuguezes, da

Beira, Nacional e do Valle do Vonga, organizaram um ser-
vigo especial combinado de viagens circulalorias nas snas
linhas duranie a estacdo calmosa, cujos bilheles, a pregos
muito reduzidos, serdo vendidos de 15 d'este mez até 31
de outubro, em lodas a3 estagdes do percurso n'elles indi-
cados.

Sao dois o8 ilinerarios que 0s excursionistas podem
escolher: Vizeu, Sanla Comba, Pampilhosa, Coimbra, Al-
farellos, Figueira, Pampilhosa, Espinho, Sarnadas, Vizeu,
on vice-versa, aos precos de 5503 em 1.% 3395 em 2.%
e 2482 em 3.* classe.

Vizen, Santa Comba, Pampilhosa, Coimbra, Alfarellos,
Figueira, Pampilhosa, Aveiro, Sarnadas, Vizeu, ou vice-
versa, aos precos de 4821 em 1.% 3431 em 2.%; e 24306
em 3.% classe.

N'estes precos estao incluidos 08 imposlos.

0 prazo de validade dos bilhetes é de 10 dias, poden-
do ser prorogado por 2 dias cada um, mediante o paga-
mento de 10 %, do custo do bithete, livre (’imposto, por
cada periodo. . ¥

E' permittida a delengdo dos passageiros em lodas as
estagdes do percurso indicado wos bilhetes, devendo para
isso apenas apresentarem os bilheles a chegada ¢ & par-
tida (a estagdo de paragem, para serem carimbados e da-
tados. 1’ egualmente permillida a modanca de classe,
pagando os passageiros a dillerenga, como se fossem por-
tadores de bilhetes ordinarios, sendo a cobranca das sobre-
taxas feila separadamente por cada linha inleressada no
ponto a que respeita 0 seu pergurso.

A ulilizagio d'estes bilhetes pdde comegar em qual-
quer dos sentidos do itinerario, mas uma vez principiada
a viagem lem que ser seguida até final, no mesmo sen-
lido.

Quando -um passageiro abandone parte do percurso
indicado no bilhete, niao lera direito a reclamar qualquer
indemunizagdo pela parte do percurso que deixon de eflec-
tuar, devendo, porém, quando retomar o comboio, fazer
carimbar o bilhele na estacao em que recownegar a via-
gem, s¢ 0 percurso abandonado [or apenas uma parte do
que ainda tenha a percorrer.

Ahi ficam, em resumo, as principaes condigdes dos hi-
Ihetes circulatorios, e que sem duvida hilo de ter grande
aproveitamento, dada a exiguidade dos seus pregos, ¢ a
belleza e inleresse qque offerecem as regides que dao di-
reilo a.percorrer.

Transportes entre pontos das margens do Tejo
ou para bordo dos navios e vice-versa

A Direccio dos Caminhos de ferro do Sul e Suesle
acaba de pnblicar wma larifa que vigorard a partir de 15
d’este mez, para Ltransportes de quaesquer mercadorias
procedentes das suas estagdes do Barreiro, Lishoa-Jardim,
¢ Lishon-Santo-Amaro, com destine a diversos pontos das
margens do Tejo e para bordo dos navios ou vice-.ersa,
entre Aleantara e Beato, e onde a allandega permitte em-
barques ¢ desembarques, ao preco de 450 por lonelada,
quando nio haja volames de peso superior a 1000 Kkilos,
¢ d'esse prego mais o qne corresponde por direito de
guindaste em Barreiro ou Lishoa, com o minimo da ¢o-
branca de 104 por embarcagao.

Estacdo de Arcos

A partir de hoje o apeadeiro de Arcos, sitnado na li-
nho de BEvora, dos Caminhos de ferro do Sul e Suesle, ¢
elevado a categoria de eslagio de 4." classe, passando
portanto a fazer servico de passageiros, bagagens ¢ mer-
cadorias em grande e pequena velocidade.
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Ampliagdes de tarifas
Transporte de acidos

No dia 15 do mez findo entron em vigor nas linhas
da Companhia da Beira Alta, a 3.* ampliacdo a larifa n.° 6
& a 1.* ampliacdo a n.” 12 de pequena velocidade, estahe-
lecendo pregos especiaes para os transporles de acidos
azotico, chlorhydrico e sulphurico, transportados em vagoes
providos de recipientes apropriados e perlencentes aos
expedidores, oun por elles postos & disposicao do caminho
de ferro.

Tambem os Caminhos de ferro do Sul e Sueste am-
plion aos mesmos (ransportes a sua tarifa especial n.° 4
de pequena velocidade.

Tanlo uma como oulra larifa estabelecem os pe-
SOs por cada litro d’esses acidos, para se [azer o caleulo
das taxas, e bem assim o preco a applicar aos vagdes va-
zios, como na ampliagdo das larifas 4 ¢ 14 que a Compa-
nhia Portugueza ha pouco publicon e & qual nos referi-
os.

Bilhetes entre Figueira e Verride

No dia 20 de junho entrou em vigor nas linhas da
Companhia Portugneza a ampliagio da tarifa n.° 11 his
de grande velocidade, estabelecendo bilheles de ida e vol-
la entre Figueira da oz e Verride, aos precos de 36 em
1.% #24 em 2., e #14 em 3.%

Toros de pinho para exportacao
Desde o dia 22 foram incluidos no quadro de precos
B da Tarifa 3 de p. v. da Companhia Portugueza, as esta-
¢oes de Olivaes até Alverca, com precos eguaes as proce-
dencias de Alhandra ou Villa Franca, e a de Queluz-Bellas
com pregos eguaes aos de Cintra até Sabugo.
Bonus aos expedidores de adubos
Desde hoje até 31 d'este mez, a Direccio dos Cami-
nhos de ferro do Sul e Sueste concede bonus que vao de
10 até 2v %, sobre o preco do transporte, aos expedido-
res de adubos chimicos que effectuem remessas do Bar-
reiro ou Barreiro C. U, F. para qualquer estacio das suas
linhas.
~ Para um minimo de 3000 toneladas até 4499 o bonus
ede 10 Y, para os excedentes de 4500 até 5999, 15 ¢/,
€ para os excedentes de 6000, 20 %/.

5
& charrua-automovel “Stock,,

Tem o automovel varia utilidade. Servindo para re-
Crélo, para vencer grandes distancias, para freles, para a
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guerra, para ludo, serve lambem muito vanlajosamenlte
para os (rabalhos agricolas, e entre todos os modelos de
charruas-automoveis, ou molo-charruas, ja conhecidos no
estrangeiro, a lodos sobreleva o da charrua-aulomovel
«Stock», que ha pouco fez a sua apresenlagio entre nas.

Encarado a serio na Allemanha o problema da molo-
cultura, foi Roberto Stock quem provou, com o invento da

—

A moto-charrua em terrenc basaltico
sua charrua-antomovel, a superioridade d’esta, nio =0
quanto a agricultura, como quanlo a sua perfectibilidade
technica. .

Em contraposicdo a charrua do systema de lracgio,
que € um vulgar automovel de quatro rodas, puxando a
charrva propriamente dita, a charrua-auwtomovel «Stock»
¢ um apparelho automotor de duas rodas, que se podem
alastar mais ou menos, conforme o genero de servigo que
se prelende, e que forma com a charrna um todo unico.
A armacao, descansando sobre as duas rodas, contem na
parieY anterior o molor, e, na posterior, as relhas, man-
lendo o todo um equilibrio estavel.

A moto-charrus com sels relhas

Uma pequena roda, na relaguarda, sup-
porla apenas o peso relalivamenle pequeno
da parte posterior do apparelho. As duas
grandes rodas da [rente siao movidas pelo
motor por meio de v jogo de engrenagem;
e, funccionando como rodas impulsoras,
lransforma-se o peso do mechanismo motor
em lorca ulil de traccao. De resto, em com-
paragao com oulros apparelhos d'esle gene-
ro, nola-se na charrua-awtomovel «Stocks
uma construccao elegantissima, sendo a sua
elegancia justamente o resultado das suas
optimas condi¢coes de leveza e de equilibrio.

A «Block» trabalha geralmente com seis
relhas, com um campo de accdo de dois
meltros de largura. Produz, em terrenos de
resistencia media, ¢ em 10 horas de traba-
lho, a lavra de 6,25 a 7.50 heelares, com
sulcos de 25 centimetros de profundidade.

Uma das grandes vantagens d'esta char-
rua esta no poder harmonizar-se-lhe a po-
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lencia 4 nalureza variada dos terrenos. Trabatha esplendi-
damente em terrenos lanlo argillosos como basallicos,
cheios de calhaus. As relhas e aivecas da charrwa-aulo-
movel aStock» revolvem por completo loda e qualquer ca-
mada aravel, sendo a leiva muito bem vollada, com re-
gularidade e symetria, de forma a facilitar o deslorroa-
mento do lerreno, predizpondo esle para as mais lavora-
veis condigdes de enseminagao, |

E' economica. No Alemlejo, com a lracgdo animal, a
despesa por hectare, na lavoura eslival, ou da charruada,
orca por 9 a 10 escudos; na lavonra a vapor, o0 corres-
pondente encargo anda por 8350 escudos. A «Stocks dis-
pende apenas 3536.

A Stock-Motorpflug, cujas officinas sao em Nieder-
schoeneweide, tem por unicos represenlantes em Portugal,
os nossos amigos Srs. 0. Herold & C.%, que genlilmente
nos cederam as duas gravuras respeitantes & machina em
questao, que muito elncidativamente a mosiram em va-
rios trabalhos agrarios, de que a algumas experiencias as-
sistimos. A charrua levanton do lerreno e desviou com fa-
cilidade, grandes pedras, sem que 0 séu andamento dei-
xasse de ser regular, ou, por qualquer forma, o appare-
1ho se resentisse de ldo duro (rabalho.

Sdo tap pounco vulgares, entre nds, as grandes inicia-
tivas arrojadas, tendo por fim a um lempo a formagao
d'uma empresa de largo futuro e o bem do paiz, que [oi
uma grande sorpresa agradavel que agilon a fibra do
nosso publico, a nolicia da formagao de uma empresa que
se propunha transformar a estancia balnear do Estoril,
n'uma estacao de verio, de agnas, e de repouso hibernal,
com i ecaracler positivamente mundial, moderno, como
as melhores que tantas vezes leem [eilo a nossa inveja ao
visila-las, no estrangeiro.

[la muito que a familia Vianna lentava negociar a
conhecida quinta d’este nome e o sen eslabelecimento
thermal alli installado, procurando uma empresa que se
abalancasse a lirar d’essas riquezas o proveilo que ellas
gram suscepliveis de dar.

Mas, sempre que se fallava, enlre nés, em um nego-
¢io que dependia do emprego de alguns centos ou mais
de um milhar de contos, o pensamento voltava-se logo
para o estrangeiro. SO 1a [6ra se achava genle com cora-
gem e conhecimentos para langar-se a um emprehendi-
mento grandioso como aquelle a que se prestava aquella
grande e preciosa propriedade, pela sua localizagdo na
bella bahia de Cascaes, pela fertilidade das suas aguas,
pela vastiddo da sua area, pela sua situagio climaterica,
pelas suas condigdes geraes que se prestavam a fazer-se
d'ella um estabelecimento de primeira ordem, unico no
paiz.

Nos proprios fomos abordados para iniciar um movi-
mento n'esse sentido, por parte da «Propaganda», mas,
francamente, fallou-nos a coragem da [é no bom resullado,
e declinamos o encargo,

Maior razdo lemos agora para louvar aquelles que met-
leram maos a obra, por uma [orma arrojada, desusada
no nosso paiz, propondo-se fazer o que nunca se fez ca,
e dizpender, em capitaes e ladigas, o que lambem nunca
alguem empregou para produzir obra complela, entre nos.

[} que, &4 parte copiosos capilaes, nao serdo poncas as
fadigas, € indubitavel. Para ellas devem preparar-se 08
promolores da grandiosa obra, com um reforgo de cora-
gem para vencer obstaculos e de paciencia para dominar
contrariedades, do que ja se da ideia nas entrelinhas do
primoroso folheto publicado pela empresa «Estoril-Estagao
maritima, climaterica, thermal e esporlivas.

Propde-se esla empresa, como o seu sub-titulo o in-
dica, tornar o Estoril, ou transformar o Esloril, n'uma es-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO '

tagio de verdo, como de inverno, provendo-a de lodos 0s
elementos necessarios para ser uma altraceao mundial,
nio lhe faltando lodos os confortos, lodas as diversoes
que ¢ costume encontrarem-se n'estes logares, nas melho-
res estacoes, la fora.

Segundo o [lolheto que lemos presente, a realizacao
d’este projeclo passou Jja ao campo da pralica, estando
numerosos operarios a trabalhar no lerreno, segundo um
plano ja fixado, completo e estudado por um distineto ar-
chitecto francez.

Onasi em frenle do local actual da eslagdo (que serd
mudada para mais longe) ficara a entrada do parque for-
mada por uma columnata de pedra.

Assim se entra no que pode chamar-se o vestibulo do
conjunclo do estabelecimento : uma ampla praga, ladeada
por dois edificios em curva, deslinados a installacoes
commerciaes, mais grandiosos do que as conhecidas ga-
lerias de Vichy, lao frequentadas e tao bellas.

A seguir extende-se uma pelouse de verdura, tendo aos
lados duas avenidas de 500 metros arborizadas com pai-
meiras. Ainda esta pelouse sera ornamentada com arbuslos
¢ plantas, escolhidos de forma a conseguir-se que durante
todo o anno ella esteja florida. Féra d'essas avenidds,
duas enormes galerias cobertas, envidragadas, para pas-
seio, quando a chuva ou o calor do sol nao permitta fa-
7¢-10 ao ar livre.

Ao topo d’este terreno fica a explanada, tendo ao cen-
tro o Casino-theatro, da larga varanda do qual, o pano-
rama da praia, do mar e do conjuncto das edificacdes do
Estoril serid esplendido.

Do lado de Lisboa serd construido o Palace-lHolel para
200 hospedes; mais abaixo o estabelecimento thermal
completamente apetrechado com a instrumenta para loda
a classe de applicazoes hydrotherapicas; junlo d’este o
Hotel Thermal, e do outro lado o Hotel do Parque, dois
pstabelecimentos modelares como o primeiro, mas para
alojamentos por pregos mais economicos.

Por detraz d'esles edificios, 0 parque, enorme nas suas
dezenas de heclares de pinheiraes ¢ avenidas, e no alto
o palacio do Sport com lerrenos para 0s jogos modernos,
palinagem, campo de corridas, e por fim um enorme cir-
cuito de golf de mais de 5 kilomelros, com todos os al-
(ractivos, por comprehender todo o genero de accidentes :
erreno em escarpa, floresta, campina, ele. A sitvagao [oi
escolhida pelo illustre secrelario do Golf-Club de Sainl-lean
de Luz, expressamente vindo a Porlugal para este lim, ¢
pode considerar-se rivalizando com as melhores da Eu-
ropa.

Bm baixo, na praia, elevar-se-ha o eslabelecimento de
hanhos do mar, com calé-restaurante ¢ nm grande digque-
promenade, para passeios & beira d’agua; no exiremo
mais elevado do parque um posto meleorologico; a ponca
distanciz, na povoagdo de Cae-Agua, o posto de desinfec-
¢cio e lavandaria.

Uma linha de tremvias electricos circuilard o parque,
propondo-se a Empresa prolongi-la alé Gintra pela ver-
tente da serra.

Uma maravilha, um sonho de fadas, que a vara magica
de uma empresa dirigida por dois homens de pulso de
ferro e vontade de ago, os Srs. Fausto de Figueiredo e
Carreira de Sonsa, se propoe realizar no reduzido prazo
de dois annos !

E' posilivamente assombroso que em lal se pense,
mas nao seremos nds a enfileirar com os que poem em
duvida a realizagao d’este grandioso projecto.

B d’estes, dos que ndo acredilam, dos que sorrierp
desdenhosamente, doz que véem com reservas O enun-
ciado de tantos  projeclos, nao fallam n'esie bemaveniu-
rado paiz, acostumado a nada fazer e a nada produzir.

Ha winda peior do que esses: a legido dos invejosos:
dos que lhes doe que oulros se proponham fazer o (ue
elles nem sequer sao capazes de imaginar.
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E por fim, o peior do peior, as industrias egoislas que
exigem que lhes seja dada a manufacturva de todo o mo-
biliario, on que a sua entrada seja prohibida pelos exag-
gerados direilos que a paula exigir.

A revolta, n'este senlido, ji se exleriorizou em reu-
nides, representagies e arligos nos jornaes, como sucee-
dea em tempo, quando, por diversas vezes, se lenlou a
ereacao de grandes holeis no paiz.

Nao pdde ser; nao consenle a industria da marcenaria
(ue-—excepcionalmente, para um caso especial e unico—
s¢ permilla a enlrada de moveis, como se permilte, sem
restricgoes, em loda a parle, ndo diremos ja livres de di-
reilos, mas n'umas condigoes que lornem possivel a in-
stallagdo d’esses grandes hoteis !

[ss0, diz, seria a morte da industria portugneza.

Mas a manulengao d'essa leimosia em impedido que
08 hoteis se fagam, ¢ a sua falla,—devemos conelui-lo, ou
a logica € uma irrisdo —lem sido a vida da induostria, a
prosperidade do paiz.

Bsld-se vendo.

Ora, a mobilia paga, segundo a paula, os direilos se-
guintles :

M4 Madeira em obra de moveis ou oulros objec-
los, torneados, entalhados, folheados, poli-
dos ou envernizados; estolados, exceplto
com tecidog em que entre seda, ou forra-
dos de pelle (e lancadeiras).. . .........

445 Madeira em obra de moveis e outros objec-
tos, axaroados, dourados, marchetados,
com applicacoes de madeiras finas, com
molduras de metal, ete., estofados com
elle ou tecidos em que entre a seda (e

aguetle de madeira donradaj............ "

146 Madéira em obra miuda para decoragio, tor-
neada, entalhada, dourada, marchetada,
ete., e toda a mobilia nio especilicada, ex-
cepto a de metal; woveis de madeira or-
dinaria branca, com Jacabamento proprio,
¢ com quuiqucr revesnmento de ornamern-

tagio ou trabalhio de torno (obra de car- .
INRLAYER)s o010 vcaiam a0 0 41406 5 S R R A I " 25000

Para os hoteis de luxo, uma grande parle do mobilia-
rio cae sob a algada do n.° 445, isto &, a 1550 o kilo,
porque ha as grandes poltronas em pelles, as mesas com
applicacdes de oulras madeiras ou de metal; e alé sob a
do n.° 446, a 2800 o kilo, a obra miuda para decoragio,

Além d’isso, ¢ sabido que ha fabricas estrangeiras
destinadas a fornecerem a hoteis mobiliario subordinado
4 lypos consagrados pela experiencia e adoptados ao gosto
da clientela d'esses holeis, e alé essas fabricas entram
as empresas holeleiras com o seu mobiliario como capital.

Péde e quer a industria portugueza fazer o mesmo ?

A Franga produz lindas e arlisticas cadeiras de palha.
Pois apesar ('isso, imporlasas lambem das povoagdes ru-
raes suissas, flcando, de transporte e direilos, alé o ex-
lrémo oeste do paiz, uma cadeira de hragos por uns mo-
destos 1 franco e 25 centimos, ou 25 cenlavos nossos.

No caso presente e tratando-se d'uima iniciativa 3o
Sranﬂiosa, que ¢ unica no paiz, cremos que havera meio
de ge harmonizarem todos os interesses e de se altender
A lodas as reclamagdss—ainda as dos (eimosos.

40 Ires os hoteis a constroir e ornamentar, e calcula-

MO8 que se propGem alojamentos para nio menos de 400
hospedes, : _

. Pois hem : metade do mobiliario e ornamentacoes se-
Md, 4 n0sso parecer, dada & industria nacional; a outra
metade entraria liyre de direitos.
marcenaria portugueza oblinha assim vm bom au-

Kilogr. #6000

1 53500

o, que ndo tera se se opposer tenazmente & installa-
€40 de novos hoteis: a empresa poderia guarnecer com

mobilia estrangeira uma parte dos aposentos e por em
confronto a industria extranha com a nossa.

B se esta Jucrasse no confronto seria uma gloria para
ella e uma affirmacio eloquente em prol das suas recla-
magoes. - : |
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I assim, pelas pequenas transigencias de lodos, pelas
dispulas de boas vonlades em cummum, deixar-se-ha me-
drar, florir @ [ructificar vma inicialiva que pode e deve
ser de enormissimas vanlagens para o paiz inteiro, por-
que d’uma obra d’aquellas, n’om clima d’estes, niv passa
a noticia com indiflerenca aos olhos das populagdes flu-
cluanles que todos os annos, ¢ duranle lodo o anno, bus-
cam molivo para se deslocalizarem, faltando-lhes ja locaes
menos conhecidos para o fazerem, cansadas como eslio,
de repelidas visitas @ [alia, & Sicilia, 4 Cote d’Azur, ao
Gairo, & Albania e a oulras estagdes temperadas do littoral
medilerraneo.

X1 Godad.
fres, 5 3 e e - i = sy -
Estudos technicos

FFoi organizado em Hamburgo pela Seccdo de observa-
¢coes de technica e technologia chimica, um Instituto techni-
€0 central sobre tudo o que a industria allema produz e
as novidades que a mesma lraz no mercado. Esse archivo
conlem todos os catalogos da industria allema, registados
em devida ordem e distribuidos por seccoes, de forma a
mostrar as excellentes qualidades das machinas alleinds e
a concorrencia que as mesmas fazem ds de fabricagcdo
estrangeira. No loslitulo existem engenheiros lechnicos
habilitados, fallando lodas as linguas, e dando informacdes
sobre construegdes especificadas de machinas, elaborando
orcamentos, projectos, ele.

Todas as respostas sao fornecidas gratuitamente, sem
encargo algum, podendo os inleressados dirigir-se 4 Di-
recloria do [nstitulo, em Hamburgo, Moenckebergstrasse,
7, da qual receberdo todas as informagoes.

Companhia Portugueza.—0 Conselho de Admi-
nistragdo, apreciando as reclamagoes do pessoal demitti-
do pelos aconlecimentios de janeiro e fevereiro, reconkie-
ceu nao poder atlendé-las em vista dos regulamenltes, mas
desejando melhorar quanto possivel asituagdao do mesmo,
resolven, dlem de lhes procurar collocagdo féra da Com-
panhia, abonar como donativo, alé ao dia em que sejam
collocados, dentro de seis mezes, as percenlagens seguinles
sobre o salario ou vencimento fixo que recebiam, a saber:

1.9 mez, vencimenlo por inteiro; 2.°, 90 %/ 3.% 80 °/;:
4.2, 70 % 5.°% 60 °%; e 6.9 50 °/, e dar-lhes passagam
graluila e as suas familias, duranle o prazo de seis mezes
das localidades onde habilem para aquellas onde liverem
encontrado collocagao, hem como Lransportar-lhes a mobilia.

Evora a Ponte do Sor.—Foi o Governo aucloriza-
@ mandar proceder a construcgao do trogo de Mora a Ruy
Vaz.

Cascaes.—0 Sr. Achilles Gongalves, deputado e ex-
ministro do Fomento, apresentou a Camara um projecto
auclorizando o Governo a consentir no contraclo de arren:
damento da linha de Lishoa a Cascaes, com acondigao do
arrendalario, individuo ou companhia, transformar a linha
para a lracgao electrica, ou obrigando-se a Companhia Por-
tugueza a fazer ella propria essa lransformacao. Em um
ou outro caso, o Estado lerd participagao no rendimento
liquido da linhha em determinadas condigdes.

Penafiel a Lixa.—Inaugurou-se a 21 do corrente o
trogco d’esta linha, alcangando Felgueiras,
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Caminhos de Ferro Portuguezes. — Obrigacies privilegiadas de 2.°
gran. — Sio prevenidos os Srs. portadores de obrigacoes privile-
siadas de 2.° grau de juro variavel até 3 °fo, & °fo € & 1|2 %o € das
antigas obrigacoes de 4 ', °f, da 1.2 serie 1886 «Beira-Baixa» de-
vidamente estampilhadas como obrigagbes privilegiadas do 1.
cran, de que, pela distribuicio do remanescente da exploragio do
Exercicio de 1913 pelas referidas obrigagoes privilegiadas de 2.°
grau e de juro complementar ds obrigagoes de 3 °, de 1.” gran
«Beira-Baixa», conforme a alinea ) do artigo 61.° dos Estatutos,
Ihes sera pago o coupon a datar de 30 de junho de 1914, inclusi-
vé, Nos termos seguintes:

— pela apresentacio do coupon-n.” 15 da nova folha d'elles
annexa 4s obrigacoes estampilbadas ¢omo privilegiadas de 2.°
span, de juro variavel até 3 °p,, recebendo por cada coupon §
(rrrm'.us e 24 cenlesin os, liquidos de 66 centesimos de impostos em
franca;

— pela apresentagio do coupon n.” 13 da nova folha d’elles
annevit 4= obrigacies estampilhadas como privilegiadas de 2.°
gran, de joro variavel até L"ln. recebendo por cada coupon 171
francos ¢ 87 centesimos. liquidos de 79 centesimos de impostos em
Franca:

— pela apresentacio do coupon n.’ 15 da nova folha d’elles
annexa ds obrigagoes estampilhiadas como privilegiadas de 2.°
aran, de juro variavel até & 'p, “f,, recebendo por cada coupon
mareos 11,40.

— pela apresentagio do coupon n.* 10 da nova folha de cou-
ons especiaes annexa a8 antigas obrigacoes de & 'fp 0f, 1.4 serie

886 «Beira-Baixas devidamente osl:unpi(T!mdas como obrigagbes
privilegiadas de 1.° grau, recebendo por cada coupon mai'cos 1,60.

0 pagamento serd feilo nos termos indicados desde o dia 30
de junho de 1914, inclusivé, em Lishoa, na séde da Companhia,
lodos os dias uteis, das 11 horas da manha &s 3 da tarde, pelo
cambio do dia e com isencdo do imposto de rendimento para o
Thesouro Portuguez, em virtude do disposto mo artigo 5. da
Carta de Lei de 29 de julhio de 1899, publicada no «Diario do

Governos n.” 172 de 3 de agosto seguinte.

0 pagamento em Franca, Inglaterra, Allemanha e Bel rica, se-
ra realizado tambem nos termos acima, desde a mesma data, nos
colres dos correspondentes da Companhia, de accordo com o0s an-
nuncios feitos em ecada paiz.

Caminhos de Ferro Portuguezes. = Lisboa, 15 de juubo de
1914, — O presidente do Consello de Administragio, José A. de
Mello Sousa.

Obrigaces privilegiadas de 1.° grau, — Sio prevenidos 0s Srs,
Obrigacionistas de que a datar do 1.* de julho proximo futuro, serd
pago o coupon, ouro, do 4.° semestre de 1914, das obrigacoes pri-
vilegiadas de 1.° grau, nos termos seguintes:

—pela ::|'|rosvnlngia'lo do conpon n.* &1 das obrigacoes privile-
giadas de 1.0 gran de 3 */,, recebendo por cada conpon [frs. 7,08,
liquidos de impostos em Franca;

—pela apresentacio do coupon n* &1 dus obrigagoes privile-
giadas de 1.° gran de 4 °/,, recebendo por cada coupon frs. 947,
iquidos de impostos em Franca;

—pela apresentacio do coupon n.° 38 da nova folha d'elles, an-
nexa s antigas obrigagoes de 4 1/; "/, 1.* serie o Beira-Baixae, de-
vidamente estampilhadas ecomo obrigacoes de 4.° grau de 3 7,
recebendo por cada coupon & marcos;

—pela apresentagio do coupon n.* 37 da nova folha d'elles, an-
nexa ds antigas ohrigacoesz de % Y, o/, 22 e 3.° serie, devidamente
estampilhadas como obrigaches privilegiadas de 1.* gran do mes-
mo typo, recebendo por cada coupon & marcos.

0 pagamento serd feilo nos termos indicados, desde o dia 1.
de jullio de 1914, em Lisboa, na séde da Companhia, todos 08 dins
uteis. das 11 horas da manhd és 3 da tarde, pelo cambio do dia e
¢om isencdo do imposto de rendimento para o Thesouro Portu-
guez, em virtnde do disposto no artigo 5.° da Carta de Lei de 29
de julho de 1899, publicada no «Diario do Governo» n.* 172 de 3
de agosto seguinte.

0 pagamento em Franca, Inglaterra, Allemanhba e Belgica, se-
i realizado nos termos acima, desde a mesma data, nos colres
dos correspondentes da Companhia, de accordo com 08 annuneios
feitog em cada paiz.

Lisboa, 16 de julho de 1914. —0 Presidente do Conselho de
Administragiio, Josg A. de Mello Sousa.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia dos Caminhos de Ferro Através d'Africa.— Sociedade ano-
nyma de re ponsabilidade limitada. — Tendo-se procedido ao sor-
teio das obrigacies a amertizar em 1 de julho de 1914, conforme
o disposto no titulo 4.° dos estatntos, coube a sorle a0s nuMeros :
1.043, 1.243, 1.915, 3.453, 4455, 5.634, 8.703 de 450500 e 9.920,12.419,
134461, L4453, 16,954, 15.659, 15.600, 16.394, 17478, 18 050, 19.400,
10460, 20,648, 21.806, 22.032, 22.775, 22.926, 24263, 26.085, 28.660,
90 640, 29.760. 30.243, 31.318, 32,738, 32.770, 3%.230, 39.134, 40.305,
41.626, 51,737, 42.567, 42.630, 43.422, 43.428, 14 204, 44.257, 45.360,
19138, 51.503, 52.815, 53.246, 54798, 55.145, 55.547 de H0800.

0 pagamento do coupon e dos titulos com 0s numMeros mencio-
nados, serd feito no dia 1 de julho de 1914 No Porto, na séde da
Companhia, rua do Bellomonte n.° 49. Em Lishva, no London and
Brazilian Bank Limited. Em Loundres, no Capital and Counties
Bank Limited, Em Amsterdam, em casa dos Srs. Westendorp &
(.* Em Bruxellas, em casa dos Srs. J. Mathieu & Fils.

Porto, 20 de junho do 1914—Pela Companhia dos Caminhos
de ferro Através d'Afvica—O0 Presidente do Consello d’Adminis-
tracio.— Augusto Gama.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguszes da Beira Alta.— Ser-
vico de Titulos.—S0 prevenidos os Srs. obrigacionistas d'esta Gom-
panhia, de que, a partic de 30 do corrente mez, serio pagos 0s
coupons n.* 19, relativos ao 1.° semesire de 1914, das obrigacoes
privilegiadas de 1.° grau, 4 razio de 7 francos cada, liquido de
impostos em Franga;

Ne 0. relativo a0 anno de 1913, das obrigacoes privilegiadas
de 2.2 grau, 4 razao de 4,15 francos cada, liguido de impostos em
Franca;

Em Paris, no Comptoir National d'Escomple, 14, rue Bergire:
em Lisboa, na casa Heonry Burnay & C.*, 10, rua dos Fanqueiros:
no Porto, no Banco Allianca.

Os pagamentos em Portugal serio feilos ao cambio do cheque
s/ Paris que vizorar no dia da apresentagio, com isen¢io do im-
posto de rendimento, nos termos do arligo 5.% da lei de 29 de ju-
aho de 1899 e do decreto de 24 de outubro de 190%; exceptuando,
porém, 7.385 obrigagoes de 2.° grau, das quaes, por nio estarem
comprehendidas n'aquella tei e decreto, a Compan 1a tomou sobre
ai 0 encargo de pagar directamente ao Thesouro portuguez o 1=
posto de rendimento, afim dos portadores de todas as referidas
obrigacoes ficarem egualados na isengiio do dilo imposto.

Lis?mu. 12 de janho de 1914.—0 administrador delegado.—
Laiz Ferreira da Silva Vianna.

o
BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 30 de Julho de 1914.

(0 Parlamento com a actividade retroactiva que o lem caracle-
rizado, conseguiu finalmente votar o or¢amento, provando os Srs.
parlamentares com a sua indolencia que, quando ha vontade e
patriotismo muito se progride, a0 mesmo tempo que, se 0 Parla-
nento nio feehon mais cedo foi por culpa d'esses senhores, dei-
cando importantissimos trabalhos por discutir.

Andou o orcamento aguardando discussio desde janeiro, es
quecido nas commissoes, sendo preciso prorogar successivamente
as sessoes a pretexto de que era necessario discutir-se largamen-
te tio importante diploma; para, alinal, ser approvado de aloga-
ditho, apos uma pseudo-discussio que prova a inutilidade do
nosso parlamento.

#*

pevia ler entrado em discussdo na Camarn o projecto de um
emprestimo de 40.000 contos, cuja applicagio seria o desenvolvi-
mento da nossa provineia de Angola.

A commissio respecliva apresentou ji o seu relatorio, que ¢
am documento eheio de estudo e bom criterio, propondo, porém,
grandes alteraghes ao projecto apresentado pelo Sr. ministro dus
Colonias, propondo-se ji um emprestimo de 8.000 contos, ficando
03 restantes 32000 para o referido ministro contrahir mais
urde um emprestimo d'esta importancia, dando satisfagoes do
assumpto ao Parlamento.

*

Bolsa. — Incidin o movimento holsista prineipal nente sobre o
nosso fundo interno, que teve largas transacedes. colando-se, o de
conpon a 39850 e o de assentamento a J9870.

B todos os restantes valores do Esfado se manifeston larga
procura, prineipalmente em Externo 1.2 serie e 4 '(z "(., 1912, ouro.

Acgdes bancarias com regular procura, principalmente Banco
de Portugal, que se chegou a cotar a 168830, As do Banco Ultra-
marino (raquejaram um pouco, parece que resultante de haver
vendedores na Bolsa de Paris

As das Companhias de Phosphoros e Aguas continuam em es-
ala descendente, cotando-se as primeiras s 54800 ¢ as segundas
a 82870.

Tabacos sem movimento, havendo papel a 678.

Tambem as obrigacoes de Caminhos de Ferrvo, 2. gran 3 9,
teem mantido os seus haixos precos, apesar de ji se pagar 0 cou-
pont n.® 45 de [rancos 8,84, ou seja approximadamente {882.

Tambem as da Beira Alta 2.° gran, 3 °/,, s¢ manliveram sefm
uscltl"lagnes, pagando-ge, pelo coupon n.* 9, frs. A5 0 que regula
0586.
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Negocios nullos 09 mercado firme, ¢ em prime poucas ransa-
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Curso de cambios, comparados

ceoes se registaram, cotando-se Mocambique a 3870 em prime de T e b T S S AR AN BT R RS
0510, EM 30 pE Jusuo ExM 15 pe Juxun
w» = — — —
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Gtagnhlus. — Comquanto se manifestassem poucas transacgoes b s
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u % o 4 - y Y AT e s e e ! ' - " - ' '
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Receitas do

s Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes

Uik PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | deaj&neiro i LQLM i3 |9q|3 _ Diﬂ‘:;:nqn 914 1913 Dlﬁ'o:':‘uql

Kil. Totaes Kil. Totaes 1914 1914
Portuguezas Escudos Escudos Escudos | Escudos | Escudos | Escudos
Companhta capl-("iCde geval - 17 Junho [1.073|2:738.170800 | 1.073 | 2:993.918500 | —25% 748500 | 2551888 [ 2700823 | — 238835
0hos de ferro{ Vendas Novas...| » : 70| 53.804800| 70| 60.226800| — 6.422800| 768862 860837 [ — 91$TH
Forliguese .. Coimbra a Louza| » » 20| 13344800 29| 14048800 — 704800 460843 | A84SEL | — 24528
PRLRIBIOME . o oo 20  » 681 | S35.670866| 681 | 813.205835 |1 22465851 | 12218142 1194813 |- 32499
Minho ¢ Douro ...... ...... 10 " 474 795317800 471| 800.491832| — 54746832 1.688857 | 1.699455 | — 10898
O A o e 13 Maio 953 | 177469808 | 283 | 196.276890 | — 18807891 | 701$45| 775879 |— Thsdh
Companhia Nacional ..... ... 27 » 185 | 38044863 { 185| 70443832 | — 12.008860| 31387H| 379815 | — 65840
Guimar@es ... . . ... ... .. .. 3 Marco 56| 20234874 56| 30.851800 | — 1.620825| 52$99| 550892 [— 28593
Porto & Povoa ¢ Famalicio ....| 30 Abuil 64| 50070890 | 6&| 48.050880 (- 20308107 782835 | 730863 |- 3172
Hespanholas Peselas Peselas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
Norle de Hespanha. .........«. 10 Junho [3.681| 62012579|3.680| 64.800.263(— 2787.684| 168i6[ 17.603|— 737
Madrid-Zaragoza-Alicante. ..-...| 81 Majo |3.665| 51.870.236|2.66%| 53125767 — 1256531 t4136| 18490|— 343
T TR R e i S {0 Junho |1.083| 12507.120(1.083| 11.704410|+ 803.040] 101.548| 10807 |-{- T&l
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp.| 20 » 717 4567.5501 777 4.575.961 | — 7.521 5878  5.887(— 9
Lorea a Baza e Aguilas....... * 20 " 168 1.723.423 | 168 2161440 (—  438.026| 10258| 12.865|— 2607
‘_—-‘.—J—.———__—__——_—————



Hespanha

Consta para breve o desapparecimento da Companhia dos ci-
minhos de ferro do Sul da Hespanha, passando as suas linhas para
as Companhias de Madrid a Zaragoza e Alicante e dos Caminhos
de ferro Andaluzes.

Essas linhas sio a de Baeza a Almeria, 242 km.; de Moreda a
Granada, 38 km; de Guadix a Baeza, 32 km.: e a de Linares a
Baeza, 9 km.; ou seja, um total de 361 Kilometros.

D'estes quatro trogos, o segundo e o quarto diz-se passarem
para a Companhia Andaluza; e o primeiro e o terceiro, para a
Companhia de Madrid a Zaragoza e Alicante.

Belgica

O ministro das Colonias acaba de tomar a inicialiva de lorne-
cer a0 Parlomento lodos os elementos de apreciacio necessarios
para a discussio da sua politica de caminhos de ferro eny Africa.
Pecidin tambem a proxima publicacio de um volume sobre a
gituacio dos caminhos de ferro na Africa equatorial. O volume
lerd.entre trezentas 4 quatrocentas paginas, e seri como uma se-
gunda edigio, correcta e augmentada, do Livro Cinzento publica-
do em 1911. Conterd uma exposicio summaria de todas as vias
ferreas da Africa equatorial, encaradas do triplo ponto de vista
lstorico, financeiro e cconomico.

Este estudo, muito objectivo, mostrard a influencia que 0s ca-
minhos de ferro exercem como instrumentos de penetracio nos
paizes novos.

Russia

0 governo imperial auctorizon os estndos preparalorios para a
construecio de um caminho de ferro que ligard Semipalatinks @
Ulandabu, na fronteira da Mongolia.

Por outro lado, assignala-se a formacio de vma companhia
para a construcedo de uma nova linha ligando a estacio Amelte,
da linha transcaucasica, 4 de Astari, na fronteira da Persia, e pas-
sando por regioes ricas e ferleis da Transcaucasia. Comquanlo
esta linha deva, segundo se pensa, provocar um grande trafego de
mercadorias, a sua importancia provird sobretudo do facto de vir
a constitnir um ramal do grande caminho de ferro transpersico,
que ligard a Europa occidental & India, por via Russia.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracido e Parecer do
Conselho Fiseal, apresentados a Assembleia Geral dos
Accionistas, de 8 de Jurho de 1914,

(Continuado do numero 6:36)
MERCADORIAS EM GRANDE VELOCIDADE
_ As mercadorias em grande velocidade deram um produeto
ainda superior ao do anno anterior, mas a ruptura do tractado de
commercio com a Hespanha comegou, desde o ultimo trimestre,
a occasionar uma diminuicio nas receitas, especialmente no trans-
porte de peixe para Madrid.
~ No quadro que se segue véem-se 08 productos das mercado-
rias em grande velocidade de ha 10 annos a esta parte:

i Producto liquido Differenga
Tonela- | de impostos ¢ de | a mais sobre o
Alinos gem reembolsos anno anterior

Rlioge. Escudos | Franeos | Escudos |Francos
A RS R R R R R STAADNG] | 297.207 $20.8( 1.651.652[10.600505.5] 100,411
R e L J9.975. 3501 322 801 81,8 1.793.340(95.508486 | 141,688
N e SO BT E v e P2 A0N 847,803 887,.0] (.920,906]24.502872, 11 136.620
1 P N R A P 11,002,340 300.562H08 8| 2.053. 128121684200 1931567
Y A T O T T 201 12061 372.632834.1 ] 2.070180] 3.070825.3] 17057
TR S PR e g 17. 1308001 305.050874,8] 2107 K21 122,92 | #A0.8] 127.8341
B TE S aies aniads shwiadd vk 137,007 | 430.572458,7) 2.398.706(30,218583,8] 201.215
BRI s e aN s v edum sa s mi s sy ba AN SR A0S 461.906642,7| 2506 146130, 403584 17410
SR e s ua e b B R st 63,302,430 512177 807,2| 2.845.431 |60.271 44, 5] 279,985
YT AR e R R G S S 70.806.735] 530228 830,0] 2.995.085[18.045$063.4] 100.254

MERCADORIAS EM PEQUENA VELOCIDADE
Os mappas estalisticos n. 31 e 32, publicados no fim d’este
Relatorio, mostram que a tonelagem d'estas mercadorias conti-
nitou a angmentar; e que, apesar de uma ligeira reducgao do per-
curso da tonelada—1365m.5 em logar de 139%¥m.4 ou sejam 2609 a

menos — o predacto liguide-por-tonelada kilometrica ainda assim
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augmentou liceiramente. Isto indica de modo geral que o nosso
systema tarifario é satisfaclorio, e que, sem affeclar a receita media
por tonelada, antes facilita o desenvolvimento do transporte de
mercadorias.

A seguir vé-ge a comparacio dos principaes elementos do tra-
fego de mercadorias em pequena velocidade, em 1942 e 1943:

1912 1913
Percurso medio de tonelada........ sas s SO0 136,5
Receita liquida por tonelada. . ... oivsane NP97:3 1898,3

Receita liquida por tonelada e kilometro. $01,415  $01,452

A densidade do trafego de pequena velocidade eleva-se a
207.08% toneladas em media, no conjuncto das linhas concedidas
¢ arrendadas.

Ista densidade foi de 162,601 toneladas em 1908 e augmenton
14483 loneladas em 5 annos on seja mais de 27 °°.

E' importante citar este numero, que explica a dillicaldade
cada vez maior que lemos com a manipulacio das mercadorias
nas estacoes.

Ha a nolar que se estabeleceu a estatistica das mercadorias
segundo uma nova classificacio, na qual o8 productog da mesma
natureza estio melhor agrupados.

Esta classilicaciio loi estabelecida afim de eguir a influencia
das circumstancias economicas e das tarifas sobre o desenvolvi-
mento do nosso trafego

Vé-se immediatamente qual a importancia que os productos
agricolas e os generos alimenticios leem nas lransaceies com-
merciaes do paiz.

Assim, vié-se que nas 1.777.448 toneladas transportadas para o
publico, ha 4.050.465 toneladas de mercadorias de origem agri-
cola, taes como animaes, productos agricolas, generos alimenticios
productos florestaes, 48 quaes se podem juntar 140.329 toneladas de
adubos e productos chimicos, empregados na quasi totalidade na
agricultura, o que perfaz um total de 1-180.79% toneladas, isto ¢,
08 dois tercos dos transporles. ‘

Os transportes industriaes, taes como combustiveis, materias
textis, materias gordas, mineraes, productos metallurgicos e ma-
chinas, elevam-se a 208:234 toneladas; os materiaes de construc-
¢io, comprehendidos a ceramica e 08 vidros, a 162.288 loneladas:
e finalmente, as taras de embalagem, vehiculos ¢ transportes di-
versos, a 136,131 toneladas.

Resumindo estes dados, conclue-se:

Transporles para a agricultura. . ... 1.180.794 toneladas

n g o INORSIPIR . oo vosss % 208 234 "
» de materiaes de construcgio. 162,258 "
» diversoB ... escais 136.132 »

Tl . coresns,e 'LITTRE8 &

Kstes numeros mostram claramente a importancia que lem i
prosperidade da agrienltura e das industrias que d’ella dependem,
para 0*desenvolvimento do nosso trafego.

Portanto, nio ¢ para extranbar que devido a mas colheitas as
receitas diminvam. Toda a economia nacional se resente d'essa
cansa. :

Uma circumstancia especial veiu, no mez de outubro ultimo,
aggravar a situacio.

Devido ao tractado de commercio com Hespanba, nm certo nu-
mero de mercadorias tranzitavam livremente ou mediante uma taxa
advaneira minima entre Portugal e Hespanha. Citaremos como
beneficiando d’esta concessio, as madeiras, o sal, o peixe, o gado
a ereacio, ete.

Desde o mez de outubro este tractado foi denunciado ¢ as no-
vas tarifas de allandega fizeram quasi cessar estes tralegos, can-
sando & Companhia um prejuizo calenlado, unicamente nos tres
mezes de outubro a dezembro, em 30.000800 escudos, em grande
e pequena velocidade. : b |

E' de desejar que esta siluagho, que prejudica tanto Portugal
como a lespanha, seja em breve® modificada de modo satisfactorio
para as duas nagoes vizinhas. .

(Continua)

4747
Companbia da Beira Hita

Relatorio do Conselho de Adminisiragao, apresentado 4 assembleia
geral dos accionistas, de 22 de maio de 1914,

(Continuado do nuwmero 636)
Trabalhos extraordinarios
Acquisicdao ¢ construecao de materind — Novas installagoes

Os diversos trabalhos extraordinarios, constantes do nosso
programma de mellioramentos, que foram executados no decurso
de 1983, importaram na lolalidade de Escudos 102.717880, como
mostra_a nota que abaixo fornecemos com a classificacio e indi-
cacho das conlas que inlervieram na sua liguidagho:- - =
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A cargo das conlas de conservagao:
Transformacies e aperleicoamentos

de material...... B o Wil 4.298803.9
Renovaciio e reforgos da Via........ 30.219510,6
Novos apparelhos para a Via....... 303892.8
RIBLAOTIAS 5+ saio wy)s saive sooiaraihs Tt 1.203844.8
Ampliayoes de caes e estacoes. . .... 2.236800,5
Estudos e construccoes de pequenos
amaes. .. . . 660580.1
Alimentages ........ RS YL . 21138548
30 R RO R N R 2828192  A1.317814,7

A cargo da provisao pora trabathos e amortizacoes:
Construecio de material circulante
(nas oMicinas). ...coovvuenans.. :
Ac(uisigio de machinas e ferramentas
Novos apparelhos para a Via.......
DIVEr808. s .« vsissvsnesanvivaaosesns

A cargo da Reserva Convencional:

12:200811,2
L.378505,2
101853,
1.323800,7 22.002570,3

Acquisicao de material (no estrangeiro). . ... cen e 0801833
A cargo da conta de 1.° estabelecimento:
Bdificios NOVOB: « v cvcnensvinases o4 7.287820.3

8.416563,1

102,717580,1

No anno de 1913 loram lancadas novas encommendas de ma-
terial; sobresahindo as seguintes:

40 vagies a4 Empresa Industrial Porlugueza;

2:000 toneladas de rails a Sociélé d'Angleur.

Os trabalhios mais importanles execulados nas nossas officinas
foram, alem da conservagio e transformacio ordinaria de varios
vehiculos:

—a construccilo de 2 grandes carruagens mixtas de 1.° e 2°
classes, com corredor lateral;

— a construccio de 10 vagoes;

— installagiio de freios de vacuo e tubos d'intercommunicagio
em varias carruagens e vagoes.
~ No mesmo auno foram renovados 7 Kilometros de linha e re-
for¢gados 20 kilomeltros.

Auto-Omnibus

Os carros que foram encommendados por esta Companhia &
Casa Panbard & Levassor, no intuito de fazer convergir as suas
estaghes os passageiros que estio sendo presentemente desviados
para ontros pontos, acham-se ja concluidos.

Se as experviencias, a que estdo sendo submettidos, derem os
desejados resultados favoraveis, as carreiras projecladas deyvem
ser inauguradas dentro de poucos dias.

Gellh
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Fornecimento de travessas

Pelo presente se faz publicq que no dia 15 de julho proximo,
pelas 13 horas, se ha-de proceder, perante a Direegio d'estes Ca-
minhos de Ferro, na estacdo do Porlo, ao concurso para o forne-
cimento de 10:000 travessas de pinho, sem preparaciio, para via
larga, ¢ 94:000 tambem de pinho e sem preparacio para via re-
duzida.

_As propostas poderao ser para a totalidade do fornecimento ou
Para lotes de 1:000 travessas de pinho cada nm. A

0 deposito provisorio, para ser admittido como licitante, que
I‘{gdqra ser feito em qualquer das Thesourarias, das Direcgoes dos
i WMinhog de Ferro do Sul e Sueste ou do Minho e Douro, até is

d‘:r horas (g yespera do dia em que o concurso liver logar, seri

Novo pogo de Pampilhosa....... e 11298358

Total geral.......

(Continua)

nr,“"f% para cada lote de 1:000 travessas para via larga e 6800
P'ara cada lote de 1:000 travessas para via reduzida.

; deposita definitivo, que tambem poderd ser feito em qual-
quer das Thegourarias. serd de cinco por cento da importancia da
adjudicagio,

_As propostas seriio apresentadas durante o tempo em que a
Praca estiver aberta, podendo tambem ser enviadas em carla fe-
f.llu(ln ou i Direccio dos Caminhos de Eerro do Minho e Douro,
até as 11 horas do dia fixado para o concurso, ou ainda & do Sul
€ Sueste até ds 11 horas da vespera do referido dia perdendo os pro-
ponentes, nos dois casos, o direito de tomar parte na licitagio
verbal, se a houver, e de fazer qualquer reclamagio sobre 0s actos
do concurso.

As condigies darremalagio ¢ o caderno de encargos podem
ser examinades em toos os dias uteis, desde as 14 is 16 nas Se-
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cretarias das Direcgdes dos Caminhos de Ferro do Sul ¢ Suesle e
do Minho e Douro.

Caminhos de Ferro Portuguezes
Leilao

No dia 8 do corrente mez e dias seguinles, 4s 11 horas; por
intermedio dos Agentes de Leiloes Srs. Casimiro Candido da Cu-
nha & Sobrinho Successor, na estagiio prineipal d'esta Companhia
em Lisboa Caes dos Soldados e em virtude do Art.” 143 da tarifa
aeral, proceder-se-ha & venda em hasta publica de todas as remes-
<as com data anterior a 8 de Maio de 1914 bem como d’oulros vo-
lames nio reclamados.

Avisam-se, portanto, 0s consignatarios das remessas indicadis
na junta relagio e d'outras que pela sua menor importancia se
nio mencionany de que poderdo ainda retird-las, pagando 0 sen
debito @ Companhia, para o que deverio dirigir-se i Reparli¢io
das Reclamacoes e Investigagdes na estacao do Caes dos Soldados
todos os dias uteis alé 7 do referido mez de Julho inclusivé, das
10 48 16 horas.

N.» 8115, de Portimio a Abrantes, & vigas de madeira, 5 cai-
xas differentes, 2 cadeiras e um atado bacia e balde, com 310 Ki-
los, a Raphael Molina; 77.093, de Coimbra a Marinha Grande, 2
caixas com vidros, com 9287 Kilos, a Mathias & Sobrinho; 81.762,
de Porte Campanhii a Coimbra B, 2 cascos vazios com 206 ki-
log, a Antonio Coelho; 5317, de Moura a Pampilhosa, 63 paus de
pinho, com 2,700 kilos, a Dupin & C.*: 63.075, l{B Braco de Prata a
Pajalvo, 11 saccos com adubos, com 650 Kilos, a Manuel Henriques
Junior; 3.201, de Gaia a Covilhd, nma porcao de carviio de pedra,
com 6.600 kilos, & Wall & C.*: 73.561, de Rio Tinto a Mogolores, 3
barrig de vinho, com 200 kilos, a Jodo F. Bernardo; 15.246, de Is-
pinhio a E:tarreja, 12 saccos com adubos, com 600 kilos, a Abel
da Silva; 1.655, de S. Martinho a Cacem, | vagio com loros, com
10.000 kilos, a Miranda & Seraphim.

Fornecimento d’oleo de linhaca cru

No dia 22 de junho, pelas 15horas, na eslagao central de Lis-
boa (Roeio) perante a Commissio Execuliva d'esta Companhia,
seriio abertas as propostas, recebidas para o fornecimento de 20
toneladas d’oleo de linhaca cru.

As condiches eslao patentes em Lisboa, na repaiticio central
do servico dos Armazens geraes (edilicio da eslagio de Santa Apo-
lonia) lodos os dias uteis, das 10 horas @s 16. _

0 deposito para ser admiltido a licitar deve ser feito alé as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rocio.

Vendas de aparas e residuos de cortica
na estacgao de Lisboa-P :

Alé ao dia 2 do corrente mez, pela 1 hera da tarde, esta Compa-
nhia receberia propostas em carta fechada, dirigidas a Direcgao
Geral de Lishoa, estacio de Santa Apolonia. b -4 .

No involuero das propostas, dlem do enderego, devera mdicar-
se 0 seguinte : ) :

«Proposta para a compra de aparas e residuos de corlica na
estaciio de Lisboa-P no anno de 191%». i

Os proponentes deverio estipular claramente o preco offerecido
yor kilo e terdo de fazer a declaracio de que se conformam com as
yases abaixo designadas. ) . .

Todas as propostas que nio satisfacam as condighes acima
indicadas e que se nio conformem com as bases referidas, serio
consideradas nullas.

As bases sdo as seguinles : . v 80

{.*— 0 arrematante obriga-se a mandar recolher diariamente
por sua conta, todas as aparas e residuos de cortica que se encoll-
trem nos caes e linhas da estagio de Lishoa-P, bem como nos as-
tros dos vagoes que tenham servido a esses lranspories.

9% — Diariamente deverio os agentes que o arrematante en-
carregar d'esse servigco fazer a pesagem das aparas e residuos
recolhidos, em presenca de um agente da Companhia. i

3.4 — O pagamento serd feilo mensalmente i vista dos recibos
(ue estiverem em poder da estagio. 0.3 .

WA — Ao arrematante seriio fornecidos dois billietes de iden-
tidade afim de serem utilizados por dois agentes seus, para 4 en-
trada na estaciio de Lishoa-P, exelusivamente com o lntuito de
fazerem a recolha das aparas e vesiduos da cortica, constaples da
bhase 1. devendo mostra-los aos empregados da Companlia sem-
pre que lhe sejam exigidos.

M

FRANCEZ

Bom professor péde ser indicado n'esta
Redaccao.
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ARGENDAR DO VIARANTE

Bran Hotel Viscaya.— Todo o con-

BILBA“ forto. Cozinha esmerada. Sucenrsal na ilha

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufez & C.*

rande Hotel—

BRAGA-BOM JESUS §rande Hotel®

do Elevador—-Grande Hotel da Boa Vista.
—Servigo de primeira ordem. Bauhos completos. Ser-
vigo especial para diabeticos. Bons quartos. Luz elec-
rica. Asgeio e ordem. Precos modicos.

CINTRA

Hotel Netto. — Servico de prin sira or-
dem — Aposentos confortaveis e aiseados

Grande Hotel do Toural.-

EUIMARAES 15, Capo do Toural, 18.—Este ho.

tel ¢ sem duvida wm dos welhores da provineia, de
inexcediveis commodidades ¢ asscio; tratamento re:
cammendavel—Proprietario, Domimgos Jose¢ Pires.

LISBOA

aununeio

19, 2.2

LISBOA

0, 8:;:87.

MADRID

€. Mahony & Amaral. — Commis-
s0es, consignacoes, transportes, ete. Vidé
na frente da capa—HRua do Commereio,

€Canha & Formigal. — Arligos de
mercearia. — raca do Mupicipio, n.°* 4,

Gran Hotel de Londres. — I'ri

PAHIS Ad, Seghers.—liepresentanie de gra
dos fabricas da Belgiva, Allemanha, ete,

Iue Serihe, 7.
PﬂRTﬂ Grande Hotel dojPorto.L¢ meil

lear de Ia ville. Lits a ressorts. Omnibus
Télephone. Boite aux lettres—Salles de lecture et de
réception. Bains. Journaux.

PnﬂTﬂ Joao Pinto & Irmao. - Despachantes

—HRua Mousmhbo da Silveira, {34,

SEVILHA Gran Fonda de Madrid.— i

: cipal estabelecimento de Sevillia — llio
minaclo eloctrica—Luxuoso pates—Sala de jantar pars
200 pessoas—Banhos.

— Magnificas vislas de terra e mar—Sala de jantw moroso seevivo de alo 1P

- slas X & 8 : ! vo e alojumentos e cozinha. ' Viuvade Jus
para 150 pessoas — Magnifico parque para recreio—ll- | Gonforto lnexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo VAI-EN[:'A n AI-CANTARA to M. Estel
lnr_mnm_;ﬁ., electrica —Telepboue v.° 15— Precos razoa- | ¢ Carmen. Precos modicos. — Proprietario, Emilio | l@ez. — Agente internacional de aduanas y Lrans
veis—Propiiatario: Jogé Lopes Alves, Ortega. portes. )
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FEBRO

~ CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AndOnima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

Aviso ao Publico

TARIFA ESPECIAL N.” 11-BIS — GRANDE VELOCIDADE

A partir de 20 de Junho de 1914, a tarifa especial n.” 11-bis
de grande velocidade, em vigor desde 1 de Julho de 1901, é am-
pliada com bilhetes de ida e volta entre Figueira da
Foz e Verride aos precos abaixo indicados e sujeitos em tudo
a8 condicdes da mesma tarifa.

1.* ecl. e ol. 3. ch.

De Figueira da Foz a Verride e volta ou vice-versa. . . 8§36 8§24  §i4

Néstes precos nio estd incluido o imposto de sélo,

Lisboa, 17 de Junho de 1914.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferreira de SMesquita

B. 2.351

Exploragio — Servigo do Trafego
Expediente n,® 2.144

950 exemplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Sociedade AnOnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacdo do Rocio — Lishoa

AVISO A0 PUBLICO

5. ADITAMENTO
A

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 5—PEQUENA VELOCIDADE

Madeiras de pinho nacional em toros por descascar

das estacgOes de

OLIVAES até ALVERCA e da de QUELUZ-=Bellas

para

ALCANTARA-MAR
DESTINADAS A EXPORTAGAO PELA BARRA DE LISBOA

A partir de 22 de corrente no quadro de pregos especiais B) do
§ 2° da tarifa especial interna n.° 3 de pequena velocidade sio in-
cluidas as estacdes de Olivaes até Alverca correspondendo-lhes o preco
das procedencias de Alhandra ou Villa Franca, e a de Queluz-Bellas
correspondendo-lhe o preco do grupo de estacdes de Cintra até
Nabugo.

Ficam em tudo o mais em vigor as condigdes da tarifa especial
mterna n.° 3 de pequena velocidade em aplicacio desde 20 de Ja-
neiro de 1912,

Lisboa, 17 de Junho de 1914.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
Ferrara de Mesquila

B. 2.352

Expluracﬁo: Servico do Trafego
Expediente n.° 868

950 exemp arosg




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GAMINEOS Dk FERRO PORTUGUESKS

Sociedade Andnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : Estacdo do Rocio — Lisboa

Aviso ao Publico

Cargas ¢ descargas

erm

AVEIRO-CANAL

A partir de 25 do eorrente, os prazos fixados no artigo 5.° do
Aviso ao Publico B. 2251 de 19 de Setembro de 1913 dentro dos -
quais os expedidores e consignatarios das remessas procedentes de
ou destinadas a Aveiro-Canal podem efectuar com gente sua e de
sua conta e risco as operacdes de carga ou de descarga dos vagoes
sem estarem sujeitos ao pagamento dos direitos de estacionamento,
sdio substituidos pelos seguintes:

lendo 0 vagao Sejil poslo i -disposiedo até ds ]? NOPRE S it s qu ; horas
" " " " " ow By e el i 0T e "on (- "
i RN Kol B ag me P L et AN wow 8, (odia seouinfe

Ficam em tudo o mais em vigor as disposigdes constantes do re-
ferido Aviso ao Publico B. 2.251.

Lishoa, 23 de Junho de 1914.

O Director Geral da Companhia

L. Forquenot
B. 2.856

Exploracido — Servigo do Trafego
Expediente n.°+1.562

950 exemplares




CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

e —

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.' 14—Peouena VELOCIDADE

(Aprovada por despacho Ministerial de 1 de junho de 1914)
EM VIGOR DESDE 15 DE JULHO DE 1914

e e

Transportes fluviais para diversos pontos das margens do Tejo
0u para bordo de navios e vice-versa

Na estaclio do Barreiro, Lisboa-Jardim e Lisboa-Santo Amaro, poderfio requisitar-se embarcagbes para o
transporte de quaisquer mercadorias com destino a diversos pontos das margens do Tejo e para bordo dos
navios ou vice-versa (entre Alcantara e Beato) e onde a Alfandega permite embarques e desembarques, pelos
pregos seguintes:

Por tonelada incluidas todas as despesas:

A )— Mercadorias nfio compreendendo volumes de peso superior a 1.000 quilos #50
B3) — Massas indivisiveis e de peso superior a 1. quilos, pagarfio os pregos

da alinea 4) e mais o que lhes corresponder por direitos de guindaste

nas estagles de Barreiro e Lisboa.

Minimo de cobranga por embarcagfo......... e o OIS S SR 10400
CONDICOES PARTICULARES

1.*—Estes transportes nlo sio obrigatérios e s6 poderfio ser requisitados por escrito ¢ com a necessaria
antecedencia, em modelo proprio fornecido pela estago. .

2.*—0s transportes serdo feitos em portes pagos, excepto os destinados 4 estagfio de Barreiro e qualquer
das estagbes de Lisboa, que serfio liquidados no acto da entrega da mercadoria.

§ tinico.— Em qualquer dos casos, porém, os interessados farfio no acto da requisiciio o deposito de 10500
que lhes serd restituido depois de feito o transporte e pagas todas as despesas.

3.*—A carga e descarga das embarcagles, em qualquer ponto das margens do Tejo e bem assim a bordo
dos navios, serd sempre feita por conta e risco dos expedidores ou consignatarios, ficando tambem a seu cargo
quaisquer despesas que as onerem.

4.*— 0O prazo para a carga ou descarga das embarcagBes por conta dos donos da mercadoria, serd o seguinte:

Até 20 toneladas de carga....... L T LA S 4 horas uteis para cada operagio.
Por cada grupo de 10 toneladas indivisiveis a mais  Mais 2 horas uteis.

Excedendo estes prazos cobrar-se ha por hora ou fracgiio, a titulo de demora, o seguinte:

Embarcagfes de lotagiio inferior a 100 toneladas .. ... cvvvvvnineeunnnnnnn. 1500

Embarcagles de lotaglio superior a 100 toneladas.. . ... ooivveveunnnnrnn.n 1460
N. B.—Consideram-se horas utels para a contagem déstes prazos: :

De 1 de Abril a 30 de Setembro . ................. Das 6 4s 19 horas.

De 1 de Outubro a 30 de Margo........covvvvvnenn. Desde as 8 até 4s 17 horas.

Os prazos para carga e descarga sio contados desde a atracaglio dos barcos e logo que os mesmos sejam
postos & disposigio do dono da mercadoria,

5.*—Cada embarcagio serd acompanhada por um empregado encarregado de proceder 4 conferencia e
entrega da mercadoria.

6.*—Na embarcagiio ou no rebocador poderd seguir, sem pagamento de transporte, um empregado do dono
da mercadoria. Se o interessado pretender que sigam na embarcagiio os carregadores para efectuarem a carga
ou descarga, pagard cada um §10 de transporte.

7.*— Nas estagles de Lisboa-Jardim e Lisboa-Santo Amaro nfo se aceitam volumes de péso indivisivel
superior 4 forga dos guindastes ali existentes. '

8.5~ A Administragiio nfio se responsabilisa por avarias de molha.
9.5 —As disposicles do Regulamento de Policia e Exploragio dos Caminhos de Ferro, da Tarifa geral e

da de Despesas acessorias siio extensivas aos transportes de que trata a presente tarifa, na parte que lhe for
aplicavel, e em tudo quanto nilo for contrario ao que nela fica estipulado.

A presente Tarifa anula e substitue para todos os efeitos a Tarifa especial interna n.° 15 de pequena velo-
cidade em vigdr desde 15 de Julho de | 507, bem como todas as suas ampliagles ou modificacdes.

Lisboa, 18 de Maio de 1914.
0 Engenhelro Director

Quthiur Dllendes

Expediente 1:415

(21—8:000 ex. -~ Junho de 1814—Tip, dos Caminhos de Forro do Bstado
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Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

§* modificacdo & TARIFA ESPECIAL INTERNA N. 4—(Pequena velocidade)

(Aprovada por despacho ministerial de 5 de Maio ¢ 5 de Junho de 1914)

BEM VIGOR DESDE 20 DE JUNEO DE 1914

ACIDOS: Azotico ou nitrico, agua forte, cloridrico ou muriatico,
sulfarico ou vitriolo;
transportados em vagdes providos de recipientes apropriados
e pertencentes aos expedidores
ou por éstes postos a disposigao do Caminho de Ferro

PREQCOS
1.°— VAGOES CARREGADOS, pelo péso liquido da carga:

Barreiro a Vendas Novas, por tonelada.. . ... ... $HT
Minimo de péso a taxar: 10:000 quilos ou pagando como tal.
Para o cdleulo do péso do carregamento, serdo adoptadas as seguintes propor¢des:

Acido azético ou nitrico e dgua forte........ 1,332 (cada litro)
»  cloridrico on muridtico. .. ......... .. 1,180 ( » » )
» sulfiirico on vitriolo .. ..o cLiia.n 1,580 (. » » )

2.° _YAGORS VAZIOS, (providos ou ndo dos recipientes apropriados destinados & conducio dos
dceidos):

Por vagio e quilémetro de pereurso ............ueen..n »02

CONDIGOHES PARTICULARES

1.*— Despesas acessérias.,— Nos precos correspondentes A carga liquida dos vagdes
nido estio compreendidas as despesas de evolugdes, manobras e transmissiio que serdo sempre
de $25 por tonelada. Os pregos relativos ao transporte dos vagdes vazios compreendem os cita-
dos direitos de evoluedes, manobras e transmissio. As operagles de carga e descarga dos vagoes
serdio efectuadas por gente, conta e risco do expedidor e consignatirio.

-
9+ Jara dos vagdes.— A tara dos vagdes ndo deverd ser superior ao péso mdximo da
carga que ¢les poderdo comportar, Havendo excesso de tara, o excedente serd taxado como carga.



3. — €stacionamento de vagdes:

a) Vagoes carregados.— Taxa da tarifa de despesas acessérias, como se o material
fosse da Administracio.

b) — Vagies vazios. — $10 por vagdio e perfodo indivisivel de 24 horas.

4. — RestriccGo a uma remessa.— Cada vagio niio poderd ser expedido para mais
de um destino de cada vez, nem & entrega de mais de um consignatdrio.

5.*— Admissdo dos vagées a circulag@o. —O material s6 serd admitido a circular
nas linhas desta Administragio, depois de ter sido examinado e recebido pelo Servigo de Tracgéio
e Oficinas, devendo ser apresentado devidamente lubrificado. A lubrificagiio em trinsito serd feita
pelo pessoal do caminho de ferro, considerando-se o referido material como pertencendo a estas

linhas.

6.*— Conservagao dos vagdes.— A couservagio dos vagdes fica, em absoluto, a cargo
dos proprietérios, que deverdo prover ao seu bom estado, principalmente no que diz respeito aos
rodados, eixos, molas, engates e caixas de lubrificagéo.

7.*— Reparacdo dos vagdes.— As reparagbes que os vagdes carecerem em trénsito se-
rio feitas pela Administragiio e pagas por quem a esta os houver entregado.

8.* — Responsabilidades. — A Administragio declina toda a responsabilidade pelas ava-
rias que os vagdes, sua carga e respectivos recipientes sofram qualquer que seja a sua causa.
Tambem nido ficard obrigada a indemnizagio alguma pela detengfio do material durante qual-
quer reparaciio de que éle necessite e de que o caminho de ferro se encarregue nos termos da

condicdo T7."

Em tudo quanto nfio seja contrdrio ds disposi¢des da presente modificagdio, vigoram para
éstes transportes as condigles da Tarifa Especial Interna n.° 4, de pequena velocidade.

Lisboa, 17 de Abril de 1914.

0 Engenheiro Director

Arthur Mendes

B n." 276
Exp. n.’ 1404

520 —2:500 ex. — Maio de 1914 —Tip, dos Cam.** deo Ferro do Estado
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECGAO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

12." ampliacdo & TARIFA ESPECIAL INTERNA N." 8—(Pequena velocidade)

(APROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 15 DE JUNHO DE 1914

FEm vigdor desde 1 a 31 de Julho de 1914

BONUS A0S EXPEDIDORES DE ADUBOS

Aos expedidores de remessas de adubos quimicos, designados na
alinea ¢) desta tarifa, cujas expedigdes sejam efectuadas, durante o
proximo més de Julho, do Barreiro ou Barreiro C. U. F. para qualquer
estaciio destas linhas, é concedido o seguinte BONUS sobre os pregos
de transporte, tio somente:

Atingindo 3.000 toneladas 10 % até 4.499
» 4.500 : 10% » 4.499 e 15 9% de 4.500 T até 5,999
» 6.000 : 10% » 4499 « 156 % até*5.999 e 20 % de
. 6.000 em diante.

A liquidacfio deste bonus serd feita por cada expedidor e pela ordem
numérica das expedigdes, devendo, para este fim, serem apresentadas
no servico de Fiscalisagiio e Estatistica, as respectivas cartas de porte.

Lisboa, 5 de Junho de 1914.

B. n.” 281 Pelo Engenheiro Director
Exp. n.’ 1.408 José _Abecasis _J.°*

-

(88 —~2;500 ex.—Junho 1914 ~Tlp. dos Cam.'? de Ferro do Estade



Companhia dos Caminhos de Ferro Purtuduazes da Beira Alfa

3. Ampliacdo 4 larila especial interna n.” 6 de pequena velocidade

E

" Ampliagho & tarifa especial interna n.” 2 de pequena velocidade

ACIDOS: Azotico, Cloridrico ¢ Sufturco®

Em vagdes providos de recipientes apropriados e pertencentes aos expedidores
ou por estes postos & disposicao do caminho de ferro

Em aplica¢io desde 15 de Junho de 1914

PREQCOS

1. VAGOES CARREGADOS —pelo peso liquido da carga considerada a bonifica-
¢ao correspondente & utilisacao do material -

a) De Figueira, Pampilhosa e Guarda transito com destino [
) . "Tabela A
as estacdes d’esta companhia. l

Para calculo do peso do carregamento, serao adoptadas
as seguintes proporgoes:

Acldo azotico on nitrico e agua forte. . . . 1,332 cada litro
» ecloridrico ou muriatico . . . . . . i, 180 » »
»  salfurice, vitrlole . . . . . . . . 1, 580 >

c? VAGOES VASIOS — (providos ou nédo de recipientes apropriades destinados a
condugao dos acidos) :

b) De quaesquer estacdes d’esta Companhia para as trans-
' Tabela B
missdes de Figueira, Pampilhosa e Guarda. | )

(1) O acido azotico tem tambem as denominagbes comans de acido nitrico e agua forte; o acido cloridrico a de

acido muriatico, e o acido sulfurico a de vitriolo. A qualquer d'estas designagdes corresponde a aplicagio das
disposigdes da presente ampliagdo.

CONDICOES

1" ~espezas acessorias e imposto de transito — Nos precos de TABELA A nio estio compreen-
didas as despezas acessorias de evolugdes e manobras, que serio sempre de $20 por tonelada, sejam quaes fo-

rem a procedencia ¢ o destino das remessas; os precos da TABELA B compreendem os citados direitos de
evolugdes e manobras. O imposto de transito estd incluido nos precos de ambas as tabelas.

;" —Fraccoes de peso para a aplleaciio das taxas — Os precos da TABELA A serdo aplicados ao
peso correspondente 4 capacidade total dos reservatorios, por fracges indivisiveis de 100 kilogramas e com su-

<



jeicio 20 minimo de 10.000 kilogramas ou pagando como tal ; os da TABELA B serio aplicados, por tonela-
da indivisivel, ao peso efectivo do material.

3. —Tara dos vagdées — A tara dos vagdes nio deverd ser superior ao peso maximo da carga que eles pode-
rio comportar. Havendo excesso de tara o excedente serd taxado como carga.

4. —Responsabllidades - A Companhia declina toda a reponsabilidade pelas avarias que os vagoes, sua carga
e respectivos recipientes sofram, qualquer que seja a sua causa. Tambem nido ficard obrigada a indemnisagio
alguma pela detengio do material durante qualquer reparacio de que ele careca e de que o caminho de ferro
se¢ encarregue nos termos da condicio 11.* da 1." ampliagio a tarifa especial interna n.” 6 p v.

N. B.—A presente ampliagio é extensiva aos transportes de ou para as linhas da Companhia Portugueza e os seus
pregos de aplicagio sio os que constam das TABELAS A e .

Em tudo quanto nio seja contrario as disposigoes da presente ampliagio, vigoram para estes transportes as condicoes
das tarifas especiaes n.”* 6 e 12 de pequena velocidade (da n.® 6, as da 1.* ampliagio correspondentes a va-
goes reservatorios).

Lisboa, 13 de Junho de 1914.
0 Administrador Delegado

Luiz Ferreira da Silva Vianna.

Expediente n." 764 T

PRECOS POR TONELADA

Quilometros | TABELA A | TABELA B )| (Quilometros | TABELA A | TABELA B
Alé 60 $97 $12 156 8 160 2$20 $32
61a 65 1$05 $13 161 « 165 2$26 $33
66a 70 1$13 P14 166 a 170 2%$33 $34
71a 75 1$22 $15 171 a4 175 2939 $35
76 2 80 1$29 $16 176 4 180 2945 $36
81a 83 1937 $17 {81 a 185 2§51 $37
86a 90 1546 $18 186 a 190 2$58 $38
Ola 95 1554 $19 191 2 195 2564 $39
096 4 100 1561 $20 166 a 200 2$70 $40
104 » 105 1961 $21 201 o 205 2§70 $41
106 » 110 1967 $22 2006 a 210 2570 $42
lalls 1$73 $23 201 a 215 2$70 $43
1i6 o 120 1580 $24 216 0 220 2%75 $44
124 2 125 1586 $25 221 a 225 2$80 $45
126 2 130 1593 $26 29¢ a 230 2$85 $46
131 a 135 2$00 $27 231 a 235 2$90 $47
136 2 140 2506 28 236 4 240 2$96 $48
141 a 14D 2%13 $29 241 a 249 3$00 »49
146 a 150 2%20 $30 246 a 250 3505 $s50
151 a 155 2$20 $31 951 a 255 3%05 $51




