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O caminho de ferro de Bensuella
em 1913

~ N'um dos numeros anteriores da Gazeta foi dada noti-
Gl summaria dos resultados da exploracdo da linha de
Benguella em 1913, baseada no relatorio do Conselho de
Administracdo. Convém desenvolvé-la aproveilando os es-
clarecimentos subministrados pelo extenso e bem elabora-
do relatorio do distincto Director geral da exploragido da
linha, o Sr. Mariano Machado.
0 movimento das receilas ¢ despesas é lisonjeiro, pois

flf_ﬂ 1910 a 1913 subiram as primeiras de 280 contos a
153 e desceram as segundas de 347 a 315, tendo sido a
dp.s'pesa Kilomelrica de 700860 apenas descendo o coeffi-
Cienla de exploracao de 0,75 a 0,69.

. A despesa de (raccdo por lonelada bruta descen de
%25 em 1912 e 3,76 em 1913,

£’ digno de mengdo o augmento que vae tendo 0 em-
prego da linha nas locomolivas e a consequente reduccao
do consumo do carvao.

Durante 1913 fizeram-se varias obras para melhorar a
linha, taes como augmento de 36™ na ponte-caes do Lobi-
to que ficon com 139™,40 no alinhamento exterior ¢ 90™
no iolerior e 760 de largura, permitlindo a alracacao si-
multanea de dois navios;

Substituigdo das Iravessas melallicas pelas de madeira
indigena nos terrenos salgados dos primeiros 6 kilomeltros;

Constrnegdo de nm deposito de agua de 400™ em Ca-
tumbella; e outro de 300™ em S. Pedro.

Desvio entre os kilometros 15 e [7:

Diversos trabalhos de consolidacac de alerros, e defesa
marginal no Lobito.

Importaram esses trabalhos em 35.985433.

Na constrocgao propriamente dila merece ser mencio-
nada a nolavel rapidez com que em 40 dias conseculivos
foram assemtes 90. kilometros de via, lendo havido que
transportar n'esse periodo 10:300 toneladas de material.

0 seguinlte mappa mosira como se decompdem as
despesas de exploracao:
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0 percurso dos comboios foi de 220:865 loneladas, das
quaes 201:311 de exploragao.

0 quadro seguinte da ideia da otilizagdo do malerial
circulanle:

mmm

Designagio
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No dia em que a linha chegar ao Bihé (Silva Porto) kilometro
627, tudo leva a erer que as propriedades ja comecadas tomario
grande desenvolvimento, para o que & granja experimenial do
Governo vae ser um grande incentivo.

Devido naturalmente ds facilidades que o caminbo de ferro
proporciona e ainda ds estradas a que me
referi e a outras, muito transitaveis, que ji
existiam no Bailundo, foi este anno pela
irimeira vez um Governador geral ao Bai-
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O prego do carviao resentiu-se da elevacao geral, len-
do subido gradualmente de 85948 a 115084 reis pelo que
se¢ substituiram 1:500% de carvdo por 4:842' com lenha.
Esse consumo vae angmentar mediante modificagdes que
se vao introduzindo nas locomolivas,

0 malerial eirculante é represenlado por 9 locomotivas
de manobras e de cremalheira e 16 para a linha geral,
16 carrvagens e 201 vagdes.

As novas locomolivas encommendadas teem o gobre-
aquecimento do vapor, syslema Schmidl e lenders de
maior capacidade e poderao rebocar de 200 a 300" con-
forme as secgdes de carga.

0s (res lypos de locomotivas mais usados liveram os
seguinles percursos medios em 1913: 15:632 kilomelros
as de 6.* classe, 10:498 as de 7.%, 17:065 as de 8.%

A carga rebocada foi de 30 555:120 toneladas kilome-
(ricas com o aproveilamento de 54,3 %, da lracgdo e com
o trem medio de 134,7 loneladas.

0 consumo de combustivel por kilomelro foi de 27%,60
represertando a despesa de 156 reis, mas n'aquelle preco
acha-se englobada a lenha com o carvio.

0 consumo de lubrificantes foi de 16°,66 por [00%.

E’ particularmente elucidativa a parle do relatorio que
se refere 4 economia da regido e a influencia n'ella exer-
cida pela nova liuha.

Depois de enumerar as providencias adoptadas pelo
Governo da provincia e das quaes se destacam as facili-
dades dadas a concessao de lerrenos e a construceao de
estradas, bem como os melhoramentos do servigo publico
a que tem direito uma povoagdo da importancia do Lobito,
pondera o relatorio que a consideravel baixa do prego da
borracha, causa principal da crise que Angola alravessa
leva muilos europeus a vollarem-se para a agricullnra.
Assim se vae operando uma transformagdo que pode ser
estimado beneficio.

«Por toda a parte se veem manifestactes de actividade e se [a-
zem pedidos de concessies do lerrenos. Ne | de janeiro a 19 de
fevereiro de 1914 passaram-se em Benguella 55 licengas para de-
marcacio de terrenos. Em 1913 foram pedidas no Bié 600 licen-

as para casas commerciaes, no Hambo 400 e no Bailundo 130.
omo ja ficou dita anteriormente, o transporte dos ehamados pro-
ductos pobres representa um importante augmento em 1943 sobre
os transportes de 1912..

Depois de enumerar as imporlantes fazendas do in-
terior, em grande parte devidas ao caminho de ferro, o
que mostra quanto ba a esperar dos lerrenos do Bailundo
e do Bihé, ferteis e de excellente clima, accrescenta o re-

latorio :

A populagdo branca do Bihé, que contem homens de grande
actividade e rara persistencia, lem vida propria e aceentnado es-
pirito associativo; assim, ¢ frequente nos dias de reunifio da asso-
ciaclo commercial virem os sens socios de dezenas de kilometros
de distancia assistir 4s sezsoes, o que em Africa é caso para men-
¢do muito especial. O elima e a relativa facilidade du vida, pare-
ce concorrerem para conservar a energia dos europeus alli resi-
dentes. Véem-se alli cullivadas todas as fructas da Enropa e da

Africa.

Vehiculos de G. V. ..
Vehiculos de P. V...
Comboio medio..... ..
De P. V. e o peso tolal robocado dos vehiculos P. V...
Total e o peso total rebocado do comboio mediov.. ...
Total e a lorca de traceiio offerecida..........

Percentagem entre o peso total do comboio medio e a forga de traccio offe-
....... 50,5¢

.......

undo, Bilé e mais dlem. Viajando como

21,801 2015  Governador geral, 0 o sr. Paiva Coueeiro

0,741 1,11 tinha conseguido chegar até ao Hamhbo
49481 50,69 Nos mezes de outubro ¢ novembro, per-
52201 42,70  corren o Governador geral Ex.»* Sr, Norton

de Mallos, com a sua comitiva, eerca de
1.000 kilometros em automevel, verdadeiro
acontecimento para aAfrica oceidental por-
tngueza.

Da mesma forma ja loram ao Bailundo: o
engenheiro Sr. Costa Serrdio (que tendo estu-
dado o caminho de ferro de Benguella em
1845 ndo deve ter deisado de notar a differenca entre as incle-
mencias que passon durante os estudos e o relativo conforto com
que agora fez essa viagem), o chefe do departamento maritimo
Sr. Martinho Montenegro, o engenheiro inspector d'obras publicas
Lopes Galviwo, o director da agrimensura major Mimoso Guerra e
ainda ultimamente o engenheiro Scraeyens, da Companhia do ea-
minho de ferro da Catanga,

Na Catumbella estabeleceu o Governo um campo experimental
da cultura do algodio, cujos resultados excederam todas as es-
pectativas, o que nio surprehenderd quando se sonber que na
epocha das maiores chuvas, outubro de 1913 a fevereiro de 1914,
80 ali choveu duas vezes, ¢ tdo pouco que o pluviometro nio che-
gou o marcar chuva.

A «Sociedade assucareira do Cassequels comecon em abril de
1913 os debravamentos para a cultura da canna, estando em fing
de janeiro de 1914 lavrados cerca de 600 hectares e plantados 400
e a fazer-se com loda a regularidade a montagem da labrica que
deve comecar a funccionar em outabro de 1915, A fabrica tem ca-
pacidade para produzir 7.000 toneladas de agsucar por annos.

A8, 80( 47 15
36,10{ 34.33
18,25] 20.2!

GLAIA

Pelo que respeila a carvao, relere-se o relalorio ao
Jazigo de Zewza de Yiombe, a 200 kilometros de Loan-
da e a 10 da respectiva linha lerrea, tendo uma cama-
da reconhecida de 1™,80 de possanga e 10™ de profun-
didade. O carvdao produz 6.000 calorias por kgr. e nido
tem enxolre.

Merecem ser ciladas as seguintes ponderaghes acerca
da colonizagdo da provineia :

«Emquanto se nio estabelece para a colonizagio d'Angola uma
corrente de emigracio branca cuidadosamente orientada, muito
conviria aproveilar os elementos locaes, continnando o (ue as
missoes teem feito, espalhando escholas d'artes e officios e camhpos
experimentaes de agricultura, ensinando os indigenas que estio
aneiozos de apprender, como se conclue do facto de o inspector da
agricultura ser diaviamente visitado por chefes indigenas que Ihe
pedem as mais miouciosas informagoes. O professor de Benguel-
la Dr. José Gregorio diz que lhe & de todo impossivel attender, por
falta de tempo, os muitos indigenas que o procuram na ancia de
apprender. _

Devido & iniciativa do actoal Governador geral alguma coisa
se estd fazendo n'esse sentido, mas os seus eslorcos encontram
obstaculos provenientes da diflicil sitnacio financeira d'esta pro-
vincia.

Os indigenas civilizados que estao ao sercigo do caminho de fervo,
¢ o8 artistas de cr que enconl)amos na costa ¢ no interior sio fodos
educados nas missies.

E'. pot is-0, da maiz alta conveniencia que, emquanto se nfo
poder diffundir a instraegio pelos indigenas, creando lF{rnmle nu-
mero de escholas de arteg e officios, se imite o que se faz no Con-
0 belga, abrindo-se o districto de Benguella s missoes e anyi-
iando-as por todos os meios para que os indigenas sejam tirados
do estado de ignorancia em que se acham.

Existem no districto de Benguella 22 missoes prolestantes e
catholicas ao passo que no Congo belga existiam em 1911, 56
missoes catholicas ¢ &1 protestantess.

Fsta elogquencia dos factos ndo conseguird porém so-
brepujar o seclarismo de vistas curtas que domina as re-
gides officiaes e se (raduz na guerra surda ou aberta as
missoes calholicas portuguezas cm proveilo de uma des-
nacionalizagao das missdes prostestantles. :

A seguinle eslalistica accusa as vicissiludes por que
tem passado ullimamente o commercio de Angola:




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

243

e s s e portante movimento gqoe sera majs um ele.
Provincia Benguella Lab'to mento de aclividade e riqueza local. 0
Annos ~. —— —— transito da Rodhesia pela Be{'m eo lra;ns;lo
A R P 3 ot XY AN do Transwaal por Lourenco Marques, longe
: Valores ireitos Valores Diriitos Valores Dirweiti: o llr('jllllil'il.l' 0 commercio d'esses portos
= i T e R T g — tem coneorrido largamente para o seu de-
1908, . .1 10.201:181513] 8445:552800] 2.631:200530/235:965579] 1.528:387500(128:452546  Senvolvimento. A _
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WUhE. .. .| 12 988:220 98] 1. 395:303521| 2.819:858577(445:200850] 2 627:270501 [254-580565  em benelicio da provincia dt;._.-_\ngnh} 0 mo-
:zuz... 13 780:561 881] 1.378: 355893 3.696:585350100:272564| 2 116:435521[220:81851 3 ‘I'““f'":;’ [:ig-‘lfl'l*é*i';;:ﬁ":j'u"&"'lgﬁ’";)’eigll(‘;‘g;gn@
M. ..} 15.289:9; AAESROS68] 2 039:5128301266:046850 2 150:102545157:679515  da zona fronteiric: . d %
i LI2BD:05G26] 1. 144:500568( 2 939:312830/266:046530] 2 130:102 845157679513 gi). A uniea via actualmente praticavel de
AT T Angola para aquelles pontos ¢ a que segue

A imporlancia do movimento de Beguella ¢ do Lobito,
résalta ainda mais claramente do seguinle mappa com-
pParativo:

da testa actoal do caminho de fepro de Benguoella (kil. 520) para
i fronteira pelas estradas conhecidas que atravessam utoa regiio
onde nio ha mosed (¢ z¢ e seguem pela linha divisoria das
aguas dos rios Zaire, Zambeze e Quanza. Emquanio se nio fize-
rem dis) endiosas obras d'arte sobre muitos

SR SR L 3y - viog que saleam o territorio d’Angola; nio
tenguolla ¢ Lobito Nostantes alfundegas da Proxineia | parcontagens  poderd haver outro caminho para os referi-

Ahtiod e e — ({10 SUULWENLO (fog pontos.
v Hreitos ) Direiios illzlt;.'!lll:lllal"v:l]: tl':-l- l;:“i esse 0 caminho SBQ{UidP pelo Sr.
Valores weluindo imposto Valores tnelindo inpostollavin aos outros  Guaingham para levar mercadorias ao Rwe,
e ) R L e IYRICIpRE | 7 R o municapw; L no interior da Catanga, e para trazer no re-
5 LSS D W FY e Tl gresso. quarenta toneladas de conre em bar-
1908...... CABO:G28520 | K03:685305 | G O51:552500 | 550:5 1815 73,3 °,  vas que em 1908 foram embarcadas no Lo-
Y, SALESHISHB [ 575:662300 | GUSG:288375 | 667:0175852 86,2 v/, bito com destino a Londres. Teem sido fei-
1910. .. .. G.288:720875 | 1070:352851 | DA07:156861 | 950:968551 12,6 o/, tas varias tentativas para abertura de novos
L NP DAGT7HISEG8 | THICUMZATO | 7.521:000860 |  780:986845 G54 v/, caminhos para a fronteira, mas sem resul-
1019, .. .. 813020580 | 670:57034% | 7.967:541801 | RAD:579586 | 7849 o/, lado; em 1912 um importanle negociante
I8 ... DOTH615875 | 460657382 | R 210:32185:1 | 805142500 | 3,7 ¢ lenton com 'parrn-‘f Imers.,' ~tig&l;g c:c _Ma!a[n:
17 % oG para i a; perder1.062 bois e foi
35.227:038556 | 3937191504 | 66.293:951 341 | 4 012:255558 BRE W A A s e o o
—_ . Os transportes para a Catanga pelo ca-

_ Ainda reproduzirei outro mappa que da ideia das va-
fagdes que tem Lido ultimamente o commercio da horri-
CCha e a consequente diminuigao da importagio de ulgo-
~Udes nacionaes:

<0 valor e direitos da borracha e
{

: J i xportada pelas alfundegas de
Benguella e Lobito foi:

: e —— ———— — e — e —————
\fos c:l.;‘;:{.ilrﬁi::(’li:; Vadis Direitns \'ujl;':r; l;ﬁl:;::m
10, ... .| 2458 AZ2 030800 | 397583800 IS8
i94......| 1.968 2 380 000800 195010500 13213
1013....... AR | 2930672800 | 265 762500 1834.1
185y ..., . 1.48Y 1.526 780800 1D 200800 18211
T — - . o = o pa— — T—

A iuu'mrl_ngnu de algodies nacionaes pelas alfandegas de Ben-
uella ¢ Lobito foi:

Annnog Vialores
£ )| N O e SN 1.120:170800
1910, £ e B 0 1.333:5724500
RO TN S hivct 720:028 800
IR s . 637:083800
104 b T R A i YO7:596800

Varios exforgos se estao envidando para melhorar a
Qualidade da horracha, que -contribue para  depressio
dos pregos, empregando-se  machinas para a limpeza da

Orracha.

08~ caminhos de ferro concederam importantes redue-

toes de Preco para facilitar a exporlagao

B VISl do sobresalto que no espivito publico deter-
.r:m;t-)u 0 decreto (e 17 de novembro de 1913 t'h.’iplndu e
rorta abeytq, que facifiton o trangito de mercadorias atea-
ves de Anigola, convem tornar coubecido o Jniza que d'es-
S€ diploma faz o Direclor do caminho de feero de Bon-
guella, » Cuja opinido ninguem contestara auctoridade:

ml‘]“*"ilﬂlﬂu injustificada celeuma o decreto de 17 de novembirg de
nrnm'-c;??{'.?"“m“”"" 0 transito atraves da provineia de Anzola de
d'el] Horias destinadas as colopins estrangeiras limitrophes on
I8 procedentes. Ksse decreto longe de constiir im perizo
"ﬁuriaaou tommercio angolense serd um clemento de rigueza para o
Ay O transito que elle auctoriza prodezivd: sngmento de o~
dé ento. nos Portos maritimos com o corre<pondente aecrescimo
dormcl’-i'ﬂs para o Estado: teabalho peemuonemo pava s teabalbi-
1o 8 tmpy '_3“"“5,"“5 cargas e descargas; OCCNpPRCRo Para nuppe-
808 interediarios: avoilada tonelazem de mertadorias piira

ransporte nos vaporesse no caminho de ferro; e portanto nm fn-

minho acima indicado custam hoje 200800
4 230500 escudos por tonelada e sio mais rapidos ¢ economicos
do que pela via Beira-Cambove on Matadi Stanley-Pool. Todos
0s negociantes afflrmam ser aclualmente mais caro o frete de
nina tonelada de mercadoriag desde a nossa fronteira a Cambove
com destino & Beira, ou a qualquer ponto do rio Zaire para se-
guir para Matadi, do que o frete d'essa mesma fronteira a Ben-
guetla. Os lransportes desde os lerminus acluaes d'esses camni-
nhos de ferro sio muoito difficeis por cansa da abundancia de
mosea 120-12¢ ¢ da falta de estradas e carregadores. :

Segundo opiniio geral, a exportacio de borracha, cera e on-
tros produetos explorados va regiio de Cassai e na zona fronteiri-
v da Callanga e a importacio alli de mercadorias em reral, serfio
leitas pelo territorio portuguez emquanto a via Benguella 10r como
¢ hoje, mais economica. Uma vez estabelecidas as relacoes com-
merenes pelo nosso territorio, mais facil serd a competencia —
Mesmo gquando o frétes por outra via venham a ser egnaes aos
dit via Benguella em consequencia do barateamento das commu-
nicacies com a Catanga — pois todos sabem quanto ¢ diflicil des-
Viar correntes commerciaes estabelpeidas.

Tem-se argumentado contra o decreto de 17 de novembro de
1913 com a possibiiidade de s¢ subtrahivem us mercadorias ao pa-
wamento dos direitos e com a impossibilidade de crear ao longo
dog caminhios postos suflicientes para o impedir. Mas ja actual-
mente existe um movimento muilo importante de carros hoers e
carregadores que seguem pelo unico caminho actualmente possi-
vel, do Chingoar (kil. 520) a Bihe — Quanza — Matola — Moxico-
Dilolo ou Nana — Candundo. Muilos proprietarios de carros 10-
am inteira responsabilidade pelas cargas: eitarei 0s nomes, que
me occorrem, dos Sre. Felisherto Guedes, Gordon, Chapman,
Mayer, Candeias & lrmag Miranda, Van-der-Merbe e Almeida da
Chibia, que como outros de egnal rcs’milabiliduule, garantem qual-
quer carga que sejaun encarregados de trausportar através do dis-
triclo de Benguocelld, ¢ que ha annes fuzem esse trajecto com os
seus carros a contento dos negociantes.

Para distraliie qualquer preoceupagiio a respeito da possibili-
dade de subtraceiio de mercadorias ao pagamento de direitos has-
la que se estabeleca a regra de que a importancia dos direitos de-
nositados na allandega so serfio cestituidos depois da apresentacao
do docamento eomprovativo de terem sahido pelos postos allan-
degarios da fronteira, podendo ainda ser exigido, se tanto se jul-
Znr pecessario, que os importadores provem ter pago os direitos
essas meceadorias nas alfandegas do territorio helrga ou inglez
fronteirico.

Para verificacio da sabida das mercadorias pela fronteira sera
necessaria a ereacio de tres postos alfandegarios por onde devem
passar as ercadarias: Calanda, Luaw ¢ Chicongo.

Casanda Tiea o nordeste de Nana-Cadundo, nas proximidades
da earreteira Bilé-Nana Cadundo. E* o ponto obrigatorio de pas-
sigem dos earros boers para 0 Congo belga; residem abi muitos
Hegoeiintes portuguezes. Kssa carreteira segue approximadamen-
te o tracado do caminho de ferro, onde existem ja diversos postos
como sio us do Quanga, Sec-Sec Munhango, Calunga, Moxico, Ca-
lunga-Cameia ¢ bilolo. O eaminho de carros segue junto ao Cas- -
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sui, desviando-se de algung postos sem comiudo passar a grande
distancia d'elles.

Luaw (junto ao rio Luan), é o ponto em que a estrada carre-
teira atiavessa a [ronteira para entrar novamente no lerritorio
portuguez: o caminho é pouco seguido porque a regido do Dilolo,
que atravessa em lerritorio belga, é mortifera para o gado.

Chicongo (junto do rio Ninda), ¢ destinado a servir o caminho
de transito Bihé-Matota, que deverd descahir para o sul de manei-
ra a tocar a fronteira de lesie proximo do parallelo 15. O cami-
nho nio deverd ser Bihé-Malota, mas sim Bihé-Cangamba (séde
da capitania-mor dos Lu~hases) que é o mais curto ¢ aquelle que
percorrem todos os carros que vio a fronteira ingleza. De Bilié a
Cangamba e até & [ronteira nio ha postos. mas tambem ndo ha
exemplo, pelo menos nos ultimos annos, de o gentio ter atacado
0s carros. K esta a opinido do Sr. Manuel de Espregueira Goes
Pinto, governador do districto de Benguella que, antes de o ser,
viagjou muito pelo interior. _ ;

0 ponto em que a carreteira alravessa a [ronteira ¢ proximo
de N'lamba (grande povoag¢io indigena que d'ella dista oito kilo-
metrosi. Como Nlamba € muito doentia por a regiiio ser panta-
nosa, deve o posto ser estabelecido em Chicongo, junto do rio
Ninda, que ¢ ponto salubre. . e

A influeneia que o nosso caminho de ferro ja tem no districto
de Benguella e a que é de s &mm- vird a ter 4 medida que [or
avancando csld bem demonstrada, nos numeros que contém este
relatorios .

Oxala que o oplimismo d'este juizo seja confirmado
pelos factos, e que a espoliagdo planeada, como é nolorio,
nao vingue, apesar da lenacidade ledesca com que tem
de defrontar-se o nosso dominio colonial.

J. Fernando de Souza.

Seith:

ALGONS LIVROS

(019.41) |- (55) -- (63.4) - (658)

Quando os periodicos 86 nos dao nolicias de que os
homens regressam a selvajaria que apés vinle seculos
ainda ndo conseguoin fazer admitlir que todos sio irmaos
e como irmdos se devem amar, nao é [6ra de proposilo
que nos relugiemos enire os livros, v'um egoismo de
quem se pado quer couvencer de que a ecivilizacdo é um
vdo phantasma que se esvae anle o troar dos canhdes, o
tropear dos cavallos ou o bater de azas dos avides.

Por isso, fechando os olhos ao quadro pavoroso das
chacinas que véo junto das margens do Danubio, ao pé
do Mosa, nos campos que banha o Rheno, nas planuras
que orlam o Vistula talvez, cerrando os ouvidos aos rui-
dos da guerra, nao fullando Sequer na incontestavel der-
rola posiliva que ¢caba de soffrer a chamada diplomacia,
mergilhemo-nos nas paginas de papel ennegrecido que
aguardavam ensejo de ser lidas e de ser mediladas.

Rd " #

Preciosos sdao o0s servigos que a geologia presta a lo-
das as formas do saber humano e até quando se consagra
a assumptos de natureza essencialmente scientifica, os
seus cullores logram dotar a humanidade com riquezas
inconlaveis e inconteslaveis, que nao custam sacrificios
de vidas humanas.

Nao ¢ para alludir as pesquisas diamantiferas, que o0s
geoiogos da All-manha fizeram, baseados em deducedes
theoricas, que se lracaram as linhas admiraveis que aca-
bam de ler-se, porque essas riquezas que lalvez sejam
causa da perda do Togolandia, sdo por cerlo lalvez inu-
teis quando a humanidade menos pensar no seu valor es-
timalivo do que na sua falta de utilidade pralica.

Tal nao sueccede porém com os lhesouros que se de-
pararam a Philippe Thomas na sua missdo scientifica na
Tunisia.

Tinha-se revelido este geologo em estudos meramen-
le  scientificos, quando em 1882 descobriu os jazigos
de phosphatos no eoceno da colonia que a leste confina

com a Franga do sul do Medilerraneo.

n_g.
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Presidindo a sessao annual da Sociedade geologica da
Franga vinte annos depois d’aquelle descobrimento, disse
0 sabio professor Lacroix: «Cenlenas de milhdes de fran-
cos ja resullaram e ainda hdo-de resullar d'esla desco-
berla, que moslrou alé que ponto os governos leem inle-
resse em [avorecer estudos de geologia theorica e quan-
lo podem aproveilar ao interesse geral os subsidios par-
cimoniosamente consagrados ao estudo do solo nacional.»

Da phosphorite para a agricullura facil é a transicdo
e menos difficil ainda a passagem d’esta para a arboricul-
tura.

Nao admira pois que se laga uma ligeira referencia a
allocugao que o illustre sabio portuguez Sr. Dr. Ferreira
da Silva proferiu na «Feslta da Arvore» da terra da sva
naturalidade.

Segundo um costume portuguez muito velho e muito
invelerado, em ludo se metle a poliliquice que a si pro-
pria se chrismou de politica, persuadida, como certos ma-
landrins, que, mudando de nome, pdde illudir gente hones-
la. A proposilo pois da festa da arvore a tal cavalheira
desatou a fazer uma propaganda que provocaria d6 se
ndo causasse nauseas.

Certo é que se bem procurarmos a razao de esse
odio a arvore, devemos encontra-lo no substratum arabe
ou berbére que em nds existe.

Quem isto escreve ha mais de um quarto de seculo
dirigia obras de hydraulica agricola e procuron defender
uns terrenos contra a violencia das cheias do Vouga.,

De annos a annos era preciso dispender grande som-
ma de dinheiro com a constroceao de nm muro de defe-
sa n’um sitio denominado «Barreiras da Horta.»

Claro esla que as areias carrejadas pela corrente
lam encostando-se s pedras. Nisto surgia uma cheia;
as aguas galgavam a crista do muro ou dique e, despe-
nhando-se para um terreno em nivel inferior ao leito do
Vouga, estabeleciam uma violenta corrente para a Valla
do Arrujo, infra-excavavam as lerras e, como consequen-
cia, aliravam em lerra com a defesa de pedra Lo impro-
ficua eomo dispend osa.

86 havia wma maneira de attenuvar a violencia torren-
cial que assim se estabelecia e isso se fez.

Reconstruiu-se o dique para, ao abrigo d’elle, se fa-
zer uma espessa plantagao de salgueiros e amieiros, que
se conlava ir merguwhando nos annos seguniles, de modo
que enfeltrassem o lerreno com o raizame e offerecessem
com a soa ramaria uma barreira alravés da qual a agua
se escoaria vagarosamenle, quando viessem de novo as
cheias a destruir o dique, que deixaria depois de isso de
ge reconsltruir,

No campo de Coimbra, debaixo da sabia direccao do
engenheiro Adolpho Loureiro, eram innumeros os exem-
plos de este genero de defesa, e em lodos os paizes elles
sé empregam sempre com exilo, quando os povos pos-
suem a comprehensao do que convem ao homem civilizado.

Nao se fazia porlanto sendo reproduzir o que era ca
paz de defender os campos contra a bruteza das aguas de
um rio que transhordando se transforma em torrente.

Completou-se a obra, fez-se uma plantacdo de mais
de um milheiro de tanchas de salgueiro e depois de tudo
complelo, quando s6 era preciso que a nalureza comple-
tasse a obra do homem, os habilantes de um povoado
vizinho chamado Horta e situado nas proximidades do
Bixo e de Eirol, duranle uma noite, arrancaram todas as
tanchas, empilharam-nas, deitaram-lhes fogo e ergueram
uma forca de onde dependuraram wm boneco de palha
com um bonné e armado de uma foice, symbolismo expli-
cavel quando se saiba que os guar-darios ou cantoneiros
do servigo fluvial no Mondego, Vonga e Liz andavam ao
tempo sempre com um distinetivo melallico no bonné e
com uma foice.

Escusado sera dizer que as anctoridades administrati-
vas nunca descobriram os auclores da eslupida proeza.
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Dois ou ou tres annos depois vinham 08 meésmos po-
vos requerer a reconstrucgdo do dique das «Barreiras da
Horla». O rio destruira umas poucas de jeiras de lerra,
esgaivara 0s lerrenos, levara pastagens e gados.

Narrei em informagao official o que se passara, puz
em relevo o desleixo das aucloridades administrativas em
descobrirem o que s6 muilas pessoas combinadas eram
capazes de pralicar e concluir que sem as plantacoes, que
n'outros locaes do Vouga linham dado excellentes resulta-
dos, era impossivel defender os terrenos a ndo ser com
uma obra que custaria mais que o dobro de elles.

E' bem provavel que a politiquice, em epochas eleigoei-
ras lenha mandado reconstruir a defesa de pedra que é
derrubada pelas aguas, afim de dar volos na eleigdo se-
guinte.

Por isso, na erudila oragao que proferin em 9 de mar-
¢o ultimo, o Sr. Dr. Ferreira da Silva diz com razao que
«a festa da arvore é a propaganda viva e insistenle feila
pelo exemplo, & sombra de todas as forgas vivas das lo-
calidades e com o concurso alegre das creancas, para
que se organizem sociedades llorestaes e protecloras do
arvoredo, afim de se conservarem as florestas existenles
no nosso paiz e formarem oulras, onde sejamn precisas,
augmentando assim a nossa riqueza publica e particulars.,

Através de 18 paginas de lexto e qualro oulras de
notas, o illustre chimico defende com razdoes ponderosas a
festa da arvore, falla dar suas applicagdes industriaes, re-
fere-se as arvores da Palestina, as riquezas botavicas do
valle do Amazonas, embora muilo ao de leve como ¢ na-
tural, e, entrando na sciencia em que ‘hoje lem nome res-
peilado e conbecido dentro e [6ra de Portugal, enumera
0s elementos que constilnem o vegeltal, «em numero bem
menor do que o das leltras do alphabetos, escreve.

E' precisamenle esla a passagem mais inleressante do
bello discurso do Dr. Ferreira da Silva, especialmente
quando allude as variadas transformagdes de dez corpos
simples, fle onde vem ou a alimenlagdo, ou 0 veneno, a
perfumaria ou a coloragio, uma materia plastica sem a
qual ndo se pdde conceber hoje a industria, a borracha,
“¢ lodas eslas reaceOes e syntheses ldo variadas dao-se
s:lenc_iosamenle, brandamente, 4 temperatura ordinaria
& unicamente sob a influencia estimuladora dos raios do
80l», diz e muilo judiciosamente, para recordar a belleza
(las paisagens minhotas, a imporlancia hygienica das ar-
vores e os desaslres economicos que produzem, referindo
im exemplo de casa.

Bem o conhego por infelicidade minha e dos meus, e
recordo-me de que bem creanga vi proceder dentro dos
limites de uma propriedace a ensaios seguidos de rearbo-
izagao da serra da Estrella, realizados com exilo per um
dos individuos de mais arraigadas crengas religiosas que
lenho conhecido.

Efa um bom e sanlo velho que militara nas hostes de
D. Miguel, mas um espirito aberlo a todos os grandes
ldeaps e a todos 0s progressos, ¢ promplo a reagir quando
5€ lralava das regalias e da honra de Portugal. A uin mi-
Mistro do constitucionalismo que delendia a altitude servil
qUe tomaramos perante a recusa da confirmagido de um
r'“PO eleilo para uma das dioceses do sul do paiz, disse-
@ elle «Bmquanto a schismas. .. eu, antes de ser catholi-
€0, nasci Portuguezs (*).

i :Lmlas e muilas dezenas de annos anles que o Gover-
mexesse para pensar na rearborizagdo da Serra da
Estrella, trabalhara elle n’ella.

Em_ fins de 1877, o lallecido lenle de Economia Politica
da U.luw;_-,rsldade de Coimbra escrevia «Estas tres ribeiras
(Garpmlelru, Degoldra e Agua d'Allo) teem lodas sua ori-
gein na magnoificente Serra da Bstrella. Foram outr'ora
fortissimas, quasi rios: hoje porém correm-lhes minguadas
R —

(') Dr. Manuoel Nunes Geraldes: Cathecismo naci le Philo-
Sophia do Trabalho, wol. 1.° pag. 103 (nota). Sonddakuilo
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as aguas que mal chegam para as necessidades da indus-
tria e tambem da agricultura... Conduziun a ldo lamenta-
vel pobreza a devaslagdo das mallas virgens que desde
a crista até as faldas vesliam a serra toda. O consumo
desalumiado da sciencia e por isso cego, falal e sem lei,
foi satisfazendo as necessidades do momenlo, sem se lem-
brar do futuro, e, a troco de alguns graos de centeio, ma-
lou-se aquella magnifica gratvidade da nalureza... encal-
veceu-se a serrania para dar areias em vez de aguas ao
rio Zezere... Ha longo tempo que a Covilhd pensa em
aproveitar a immensa riqueza florestal e fluvial gue esla
promeltendo aquella importante parte da serra da Estrella
aquelles que a exploraram. Tomou a inicialiva no levan-
tado projecto o Sr. Gregorio Nunes Geraldes, convidando,
ja como vereador, ja como industrial, os seus conlerra-
neos a porem hombros a4 empresa. Convocou para isto
uma grande reuniio de industriaes. .. reservando-se pro-
seguir depois no acabamento do plano pela arborizagéo
da serra, a qual devia segurar os resullados oblidos pela
exploragdo das aguas.

Comegara com bons auspicios as obras, por elle mes-
mo presididas, para o que ndo poupava nem Lrabalho,
nem dinheiro. . .Breve porém se viu abandonado de quasi
todos 0s seus cooperadores na empresa palriotica e ulik:
e teve de ceder deanle da inercia...Vingou-se entao o
Sr. Gregorio Geraldes em fazer como particular o que nao
podera levar a cabo como municipe covilhanense; e gran-
demente ajudado de seus consocios, cuidou de arborizar
todos o0s lerrenos adjacentes da Fabrica Velha, comprou
outros de novo, dando-th's egual destino...» (Y

0s resultados eram palpaveis, 0 exilo seguro, mas
uma empresa que necessilava de capilaes para 0 seu gi-
ro industrial ndo podia immobilizd-los na acquisi¢ao de
terrenos para rearborizar.

Com o egoismo dos espirilos mesquinhos, 08 oulros
industriaes covilhenenses viam os exforgos de Gregorio
Geraldes, observando os beneficos effeilos do emprehen-
dimento. Emn logar de concorrerem para que elle se ex-
pandisse para alem dos limiles das propriedades que ia
adquirindo a firma Campos Mello & Irmao, com quem es-
tava associado Gregorio Geraldes, acharam prelerivel que
lhes comprassem lerrenos escalvados para que aquelle
industrial os arborizasse 4 sua custa. O caudal da ribeira
da Carpinteira augmentaria, obleriam assim o correlalivo
accrescimo de forga molriz, e, ao passo que ludo espera-
vam do exfor¢o alheio. ..

Mas para onde ia esta digressdo de quem ja con-
ta quasi que s6 cabellos brapncos € por isso recorda o
passado, onde ndo vé porém a saudade dos lempos idos,
mas 08 egoismos que proseguem inconsideradamente des-
truindo as arvores, como imprevidentes selvagens que
olham, com desprezo talvez, para 0s nossos vizinhos das
bandas do norte e de leste.

De elles poréin nos cita o Sr. Dr. Ferreira da Silva na
sua allocugdo um exemplo frisante de uma festa da arvo.
re a que concorreram em grande copia prelados e repre-
sentantes do clero romano.

N'um commovido final do seu discurso, o Sr. Dr. Fer-
reira da Silva falla do cemiterio & sombra de cnjas arvo-
res deseja repousar junlo de seu pae, terminando por
exhortar 08 seus ouvinles com as seguintes palavras:
«Amae as arvores, festejae as arvores, é justo, Mas ado-
rae o Creador de ellas e de tudo guanlo existe—é lambem
0 vosso dever.»

Esta oragdo ldo convicla e (@o cheia de amor foi pro-
ferida n’uma das terras do Norte, onde maior predominio
tinham nos ultimos annos do passado regimen os repre-
sentantes das ordens religiosas.

Bem fez portanto o grandeé chimico que rege com 1o-
do o brilhantismo uma cadeira na Universidade do Porlo,

(*) Dr. Manuel Nunes Geraldes, obra cit. pag. 94, a 93 nota. m‘
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orientando o seu discurso de modo que bem provasse
que a festa da arvore s6 lem inluilos civilizadores, scien-
tificos até, porque ensina a emar a natureza, ¢ no estudo
de ella e que se apprende a ser lolerante, a respeitar to-
das as opinides que sdo sinceras, porque lodas imagi-
nam ser as unicas possuidoras da verdade.

Precisdamenle por ser sineero e conviclo no seu dPos-
tolado de fazer reviver uma lingua que soubera Lrazer
sentimentos effectivos as que do latim dervivam, é que
Mistral tornou a dar foros de linguagem culta ao proven-
¢al e n'om dos seus poeinas se nos depara um dos inais
vibrantes cantos em favor da arvore.

aPorém as arvores das cumiadas, ellas que sinceras,
tranquillas e rigidas, a despeito dos ventos de todos 0s
quadrantes, erguem as suas [rondes: ellas sobre quem
menos pesam o0s annos do que as aves de passagem; el-
las a quem ao conlrario de ndés oulrog lorna mais lorles
¢ mais bellas a muila vetustez: ellas, solemnes frantas
(que o venlo do vorte faz cantar em pleno som como or-
gaos: ellas, boas e opulentas, que derramam a frescora e
a sombra desde ha annos sem conla; ellas, cabelleiva
sombria da terra e madrinhas dos mananciaes e das fon-
tes, que vivam! Deixae-as viver! porque . profusamente
brota a seiva dos seus lroncos; pois sao as (ilhas ama-
das, as inseparaveis creancas de mamma, 0 goso, a gloria
colossal da nutridora do universo! Deixae-as viver, ¢ a
grande chocadora cobrindo-as com as suas azas, cacare-
Jard alegre! Ah! a Natureza! Se esculasseis a sua lingua-
gem, s¢ a corlejasseis em logar de a combaterdes perfi-
daments, dos sens peilos manariam doig jorros de leite
soberanamente doce ¢ entre as estevas corréria o mel
para vosso alimento!

« Oh! mmas se a ullrajaes, se sois a causa de correr o
pranto pelo seu bello rosto, violando-o ¢ corlando-0 ¢ es-
galhando a virgindade das suas florestas, oh! ndo imagi-
neis que escapaes a fixidez lerrivel da sna pupilla impla-
cavel! Dos contraforles ¢ das brechas das suas collinas
fard que loucamente brolem as agnas e crescam. os 1ios,
¢ sabes o que enldo veras? Bergos de creancas [luctuando
sobre a onda, as casas brancas e as loiras terras alundan:
do-se com o fragor das avalanches e por loda a parle vm
horrivel pedregaly ,

Mal pode esta descorada traduegao do final do setimo
canto de Calendas, dar sequer mma idein do senlimenlo
pantheista que se revela através do verso solto do poema
publicado ha quasi meio seculo.

Quanto nao vem lodavia a proposilo esla Lranseripgao,
(que mais nao seja para mostrar aos que imaginam qoe
toda a grandeza existe nas poguas polilicas, que os dis-
cursos que elles fazem, os arligos que escrevem, as
apostrophes que prolerem e as luctas em que se envol-
vem, nem sequer lhes sobrevivem; ao passo que os que
s¢ consagram ao culle eterno da belleza, passando ao lado
da politica, sem darem sequer pela sua existencia, esses
dominam no lempo € no espago ¢ emocionam ainda lar-
gos annos depois de commovidamente confiarem ao papel
0s senlimentos que lhes agitaram a alma ¢ jque lhes fize-
ram vibrar o espirito.

E' a liccao que se tira da vida de Mistral, ¢ o exemplo
que deveria orientar-nos em presenca de wm paiz que
precisa de dedicacao e onde sobram ambicoes, ¢ onde se
rende pouco ou quasi nenhum culto a sciencia.

‘ Mello de Mattos.
ety

PARTE OFFICIAL
MINISTERIO DO FOMENTO

Direccao Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigdo de Caminhos de Ferro e Pessoal ._
_Atendendo a que a conta de liquidaciio da garantia de juro da
linha de Santa Comba Dio a Visen, apresentada pela Companhia
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Nacional de Caminhos de Ferro e referente ao 2.2 semestre do ano
eeonomico de 1913-1914. esti nos termos de ser aprovada.

Manda o Govirno da Repablica Portuguesa, conformando-se
com 0 parecqr do Bonselho Superior de Obras Pablicas e Minas,
que i mencionada Compunbia seja paga a quantia de 23.262844 .

Pacos do Govérno da Repialilica, em & de Agosto de 19014, —
O Ministro do Fomento, Jodo Maria de Almeida Lima.

_Atendendo a gque a conta de fguidacio da garantia de juro da
linha de Foz-Tua a Mirandella, apresentadg pela Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro e relerente ao 2 semestre do ano
economico de {M3-1914%, estid nos termos de ser aprovada: manda
0 Govérno da Repiblica Portuguesa, conformando-se com o pare-
cer do Consellio Superior de Obras Pablicas e M nas, que & men-
clotiada Companhia seja paga o quantia de 22448829 como liqui-
dacio desta garantia de juro.

acos do Govérno da Repablica, em & de Agosto de 1944.—0
Ministro do Fomento, Jodo Maria de Atmeida Lima.

Atendendo a que a conta de liquidacio da gavantia de juro da
linha de Mirandela a Braganga, an'n.‘svnliulu pela Companhi « Na-
cional de Caminhos de Ferro e referente ao segundo semestre do
ano economico de 1913-191% estd nos lermos de ser aprovada,
manda o Govérno da Repablica Portuguesa, conformando-se com
o parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, que 2
mencionada Companhia seja paga pelo fundo especial dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, em harmonia com o disposto no res-
pectivo contrato de construciho aprovado por carta de lei de 24
de Maio de 1902, a quantia de 57.835896, como liquidacio desta
garantia de juro.

Pacos do Govérno da Repiblica, em 4 de Agosto de 1914. =0
Ministro do Fomento, Jodo Maria de Almeida Lima.

Alendendo a gque se eneontram concluidos os trabalhos de con-
strucio do trdco da linha do Sado compreendido entre Garviio e
Alvalade: manda o Govdérne da Republica Portnguesa que a Co
misio de Verifieacio da Resisténeia das Pontes e Construcoes Me-
tilicas, que tem de proceder i vistoria do taboleiro metdlico da
ponte sobre a Ribeira de Garvio, proceda também & vistoria do
mesmo Lrdco.

Pacos do Govérno da Repablica, em 11 de Agosto de 194 =0
Ministro do Fomento, Jod@o Maria de Almeida Lima.

PorTaria 8. 214

Mamda o Govérno da Repablica Portuguesa, conformando-se
(om n‘Fnrener do Couselho de tarifas, que o prazo concedido pe-
las tarifas em vigor, para os transportes em grande e pequena ve-
locidade nos eaminhos de ferro do continente da Repiablica, seja
temporiviamente elevado ao ddbro.

Esta disposico ¢ aplicada a todas as linhas férreas do Estado
¢ as exploradas por Companhias que dela queiram usar, resalvan-
do-se a8 remessas dog artigos spjeitog a deterioracio.

Dada nos Pacos do Govérno da Repniblica, e publicada em 11
de Agosto de 19145 = 0 Ministro do Fomento, Jido Mavia de Al-

meida Lima.

S caminhos de ferro em Portagal

X

Assignado o conlracto de cujas principaes disposighes
démos nolicia no artigo anlerior, tudo levava a crer que
nos flins de 1861 eslaria feito o caminho de ferro de Lis-
boa ao Porlo. Mais uma vez, porém, esse imporlanle me-
[(horamento enconlron embaracos que demoraram a Sua
realizagdo.

A erise financeira originada pela guerra da Crimeia ¢
aggravada pela febre das especulagdes commerciaes e
pelo exaggerado desenvolvimento das obras publicas, ma-
nifeston-se com grande intensidade em todos os merca-
dos da Europa e da America, durante os annos de 1857-
1858, tornando impossivel a organizagdo da Companhia
com que Siv Morton Pello contava para ter 4 sua dispo-
sigdo o8 capitaes indespensaveis & constrocedo da linha
ferrea.

Em taes circumstancias, o governo loi admiltindo ta-
citamente a prorogagao do prazo marcado para a [orma-
¢ao da Companhia, e, afinal, em jutho de =58, Sir Mor-
ton  Petlo, perdendo as esperancas de a poder conslitoir,
propoz  varias alleragdes ao sen contracto com o fim de

R T T e e Lal Y
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deixar para mais tarde a execugdo da parte mais diflicil e
mais dispendiosa do caminho de ferro.

Segundo essa proposta, ficava obrigado a apresentar
até ao din 1.° de novembro todos os planos relalivos &
secedo da linha ferrea entre a Ponle de Asseca e Thomar
€ alé ao 1.° de janeiro do anno seguinle os da secgdo
comprehendida entre Pombal e a margem esquerda do
Doura, e bem assim a consiroir essas duas seccoes de
modo que podessem comegar a ser exploradas, a primei-
ra dois annos e a segunda tres annos depois dos planos
serem approvados pelo governo, mas sendo. a estagao de
Coimbra e a da margem do Donro provisorias.

A subvencdo mantinha-se em 5:500 libras por kilome-
Iro, mas passava a ser paga mensalmente duranle os
dois e Lres annos da construcedo.

Para abreviar a conclusdo das obras entre Thomar ¢
Pombal, abriria os pocos necessarios para o tunnel ao pé
do Abiul, os quaes deveriam ficar promplos ao mesmo
lempo que a secgdo da Ponte de Asseca a Thomar.

0 concessionario assegurava que empregaria 08 maio-
res exforcos para organizar uma Companhia que comple-
tasse o caminho entre Thomar e Pombal e cumprisse lo-
das as clausnlas do contracto de 1857, obrigando-se o
governo, pela sua parle, para facilitar a couslituigdo da
Companhia, a obter das Cortes, na sessio legislativa que
estava aberta, que o systema de remissdo estabelecido
n‘aquelle contracto fosse substiteido pelo adoplado nos
contractos feitos ultimamente em Franga para construcgao
de caminhos de ferro.

Se a4 Companhia se formasse anles de concluida a
parte Asseca-Thomar, lodas as obrigacoes eslipuladas em
agosto de 1857 seriam por ella satisfeitas dentro do pra-
20 de tres annos contados da data em que aquella seceao
ficasse prompla.

Se alé aquelln epocha Siv Morton Pello nao conseguis-
se, porém, organizar a companhia, o governo ou qual-
quer Companhia, com approvagdo d'este poderia lomar
posse das duoas secgdes conslruidas ¢ das obras feilas
entre Thomar e Pombal, pagando ao concessionatio 3:500
librag por kilometro dé cada uma d'aquellas duas parles
da linha,

Poderia tambem o governo ajustar a construcgao da
parte entre Thomar e Pombal com Sir Morton Petto, que
5S¢ obrigava a, no prazo de lres annos, entrega-la prom-
Pla ao Estado para ser por elle explorada.

Quer wn'este ullimo caso, quer no do governo querer
ddiar a construcgdo d'essa secgdo, o Eslado exploraria
POr sua confa a parle Asseca-Thomar e Sir Morlon Pelto a
parte Pombal-Douro, podendo o governo em qualquer oc-
Casizo adqoirir a posse das duas secgdes, pagando 3:500
libras por kilometro e sendo obrigatoria essa remigdo lo-
B0 que passascem sele annos desde a abertora ao transi-
o da parte Pombal-Douro.

0 governo, a 10 de agosto, pediu as Corles auctoriza-
Cdo.para fazer novo contraclo, acceitando estas modifica-
¢0es; mas depois retiron o pedido em vista de novas
Ptopostas do concessionario, que se foram succedendo
YOm mupjlas variantes. Afinal, apresenton uma, acompa-
hada (e declaracdes de varios capitalistas inglezes e

rancezes, que se comprometliam a cooperar com elle na:

Urganizagao da Companhia e na emissao das accdes, se
O contracto primitivo fossem introduzidas diversas emen-
das que apontavam.

N'estas circumstancias, o governo, de accordo com
dquellas indicagdes, formulon nova proposta de lei que
dpresentou 4 camara dos depulados na sessao de 16 de
fevergiro de 1859, pedindo para celebrar novo contracto,
alterando o de agosto de 1857, nos seguintes pontos:

0 Governo poderia' remir o caminho de ferro, desde
qne livessem decorrido quinze aunos a partir da conclo-
840 d'elle, pagando a Companbia, durante os annos que
faltassem para completar o tempo da concessiao, uma an-
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nuidade caleulada pela media do producto liquido dos se-
te annos immediatamente antleriores, excluidos 08 dois
de menor rendimento, ndo podendo, comtudo, ser infe-
vior nem ao producto liquido do ullimo d’esses sele an-
nos, nem a 6 ‘4 °, do capital da Companhia, sendo esle
computado @ razao de 6:600 libras por kilometro e em
relagdo a 328,5 kilomelros.

A subvengdo de 5:500 libras estipulada no contracto
de 1857 seria reduzida a 4:400 libras; mas, alem d'isso,
o Estado garantlia o juro de 6 '/; °/, em relagao ao capi-
tal da Companhia, compulado eomo dissemos, sendo as
importancias devidas pagas aos semestres, e 4 Compa-
nhia era dada a faculdade de emillir obrigagdes ou acgdes
com qualquer juro, comlanto que o lermo medio d’este
em relagdo ao capilal assim levantado ndo excedesse
6 %2 *fo- y

A garantia do juro comecaria em relagao aos 68 kilo-
metros de Lisboa 4 Ponte de Asseca, um anno depois da
Companhia ter tomado posse da linha de Lisboa a Sanla-
rem e execulado obrag de valor egual ao da somma que
ella tinha de pagar por essa parte, podendo o governo
alé que esla circumslancia se verificasse abaler a impor-
lancia das obras nao feilas.

A garantia do juro iria sendo applicada successiva-
mente a 125 kilometros, quando fosse aberia ao lransilo
de passageiros e mercadorias a parte entre a Ponle de
Asseca e Thomar, a 283 kilometros quando isso se fizes-
s¢ na parte comprehendida entre o Douro ¢ Pombal e a
328 quando a exploragdo se exlendesse a toda a linha.

A somma que o governo livesse a receber pela secgao
da linha de Santarem seria salisfeila em duas preslagoes
eguaes: a primeira um mez depois da Companhia tomar
posse d'essa secgdo e a segunda d’ahi a seis mezes.

Os trabalhos comecariam um mez depois de approva-
dos pelo governo os primeiros planos, que lhe seriam
submettidos no prazo de 30 dias, a parlir da constilvigao
da Companhia, e esta iria apresentando o resto dos pla-
nos com a anlecedencia precisa para as obras seguirem
com a devida regularidade.

0 governo leria o direito de fiscalizar a eseripluragao
da Companhia, e se lres mezes depois de publicada a lei
que approvasse esla modificacdo, a Companhia nio esti-
vesse constituida, ficaria ipso facto rescindido o contra-
cto de 1857, e Sir Morton Petlo perderia o deposilo de
40:000 libras em fundos portuguezes que, para garanlia
da execucao d'esse contracto, linha feilo no Banco de In-
glalerra.

As commissoes de Fazenda e de Obras publicas da Ca-
mara dos depulados, reunidas para apreciar a proposta
do Governo, formularam um parecer de maioria e outro
de minoria, rejeitando aquella a proposta, pelo que o mi-
nisterio cahin, sncc:;dendu-lhc outro em que a pasta das
obras puoblicas foisdada a Antonio de Serpa Pimentel e a
da fazenda a Fonles.

Entrando em discussac os dois pareceres, depois de
acalorados debales, a Camara vejeilou & proposla e volou
que o contracto de 1857 [osse rescindido e que n'essa
occasido era conveniente ndo fazer chnlracto algum de
caminhos de [lerro, sem comprehender n'elle a linha que
havia de ligar-nos com a Hespanha, e tambem que, para
a construcedo de caminhos de [ferro, era preferivel recor-
rer ao con 2urso publico, assenle sobre bases delerminadas.

Em virtude d'eslas resolugcdes da Camara, o Governo
fixeu o dia 31 de maio para termo definitivo da proroga-
¢ao do prazo, denlro do qual Sir Morton.Pello se obriga-
va a formar a Companhia e a emillir as ac¢Oes d'ella, e
declarando o representanie d’esse concessionario em Lis-
boa que niao o linha conseguido, por decreto de 6 de ju-
nho foi rescindido o contraclo de 1857, ficando assim
baldado tudo quanto nos dois ullimos annos se linha fei-
to para tornar n'uma realidade o caminho de ferro entre
Lisbhea e Porlo. & O
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VIAGENS E TRANSPORTES

Novos horarios

(¥ receio da falta de carvao, por molivo da guerra, de-
lerminou, em plena epocha de verdao, uma reduocgdo geral
no servigo de lodas as linhas ferreas, diminuindo conside-
ravelmente o num>ro de comboios em todos os sentidos —
justamente no perindo em que o movimenlo de passagei-
ros & maior, por haver mais genle que passa a viver em
estagbes de verdo e praias, pelos que leem que ir a ba-
nhos e pelos que realizam excursoes.

F para mais, pelo mesmo motivo, muilas [amilias que
se ansenlavam para o eslrangeiro, ndo podendo fazé-lo
gste anuo, Vao para as nossas aguas, e assim augmentam o
movimento dos comboios que circulam completos, a trans-
bordar, offerecendo menos commodidade.

Deu-se isto quando justamenle o nosso servigo de
comboios allingira uma grande perfeigao que o tornava
digno de nota.

0 publico queixa-se, mas reconhece que 0 imperiosas
circumstancias ¢ uma medida de prodente prevengao [oi
causa forgada d’esta alteragdo, com a qual os mais preju-
dicados sao os proprios caminhos de ferrn que soffrerao
cerlamente nas suas receilas os resultados d'essa diminui
¢ao de servigo.

Todos temos que nos conformar com a flalalidade que
assolou a Europa!

0 nosso horario—pag. 256--vae ajusltado, como sem-
pre, ao novo servigo, com as horas pelo syslema anligo
por ser de mais facil leitura.

Bilbetes circulares

A epocha de verao deu grande desenvolvimenlo aos
.0ss0s bilhetes de excursdo. Familias iuteiras d’elles teem
aproveitado, vislo o chefe da familia ser nosso assignanlte.

Tambem o commercio 03 lem tomado para 08 seus cai-
xeiros viajanles, e alguns ha que nos declaram que acham
08 nossos bilhetes tdo vanlajosos que nao querem onlros.

As festas da Senhora da Agonia
em Vianna do Castello

Vianna do Castello ¢ uma das mais lindas lerras da
mais linda provincia de Portugal: o Minho. Reclinada na
margem direita do poelico Lima, que a beija n'nma con-
slante @ amoruda ecaricia, a sua casaria exlende-se em
gnorme plano riscado por arejadas ¢ bem tratadas ruas. 0s
seus arredorés sao encantadores, offerecendo paizagens
deliciosas. A visla perde-se ao percorrer 08 NUMErosos
casaes oslentando a branca casaria e 0s massigos verde-
jantes das bem cuidadas hortas, e o espirito expande-se na
contemplagao d'esses quadros impregnados do mais intenso
bucolismo .Aqui corre uma levada, alem (rabalha uma
azenha, sobre cuja roda a agua espadana em fios de cryslal;
mais alem um pequeno regalo murmura por entre 08 can-
naviaes e aos ouvidos chegam-nos os sons gemebundos e
dolentes de nma nora.

Vianna do Caslello prepara-se para feslejar nos dias 18
e 20 do correnle mez, a Senhora da Agonia, cuja invoca-
gao provoca estremegdes de alegria em dezenas de leguas
ao redor; nao ha Minhoto que a desconhega e consequen-
temente que para ella se nao sinta attrahido.

E justificada é a sua fama, pois trala-se de uma das
mais imporlanles, se ndo a mais importante, das feslas
que no norte do paiz se realizam. Nao se descreve, vé-se.
E vale bem a pena alli ir, ver bem de perlo aquelles cos-

tumes ldo lypicos e aquells trajos lao caraclerislicos, mnor-
menle das svas mulheres de uma formosura afamada e
que noés s6 conhecemos pelos. .. postaes llustrados!

Com o fim de alli levar o maior numero de forasieiros,
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, de
accordo com os Caminhos de Ferro do Minho e Douro, es-
labeleceu um servigy especial a pregos reduzidissimos,
custando os bilhetes respectivamente em 2.* e 3.* classe,
ida e volta:

Lishoa-RoCiO. .« s s essanerense 0980 3592
BRDLALOM s reoeaiate ae aisiatels v AB3E 29182
Tortes Novas .. .... s e 508 2494
KDRANLER S 114 avv hacs ga's At i A3 - w3810
Porlalegre. s c.oeavsooass cove Bpald 3592
RIvae e s e et MEEIOL . B30 4H42
PRISIVO v v s iy aa e 3592 2582
DDA oa it ia s ik daeis . 3646 25_50
Coimbra e Coimbra-B......... 35840 2516
UorBeRO R s el bar i, s it v afld - 3848
Vendas NOvas «..e-uecean hs 5860 4902

R assim tera muita gente occasido de visitar Vianna do
Castello, uma das mais lindas terras da mais linda provin-
cia de Portugal: o Minho!

Tarifa para transmisséo de telegrammas

A Direccdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
acaba de publicar a sua tarifa especial interna n.° 6, de
grande velocidade, que subslilue a do mesmo numero de
10 de agosto de 1913, destinada 4 transmissio de lelegram-
mas. Lo o)

As suas bases estipulam que até 20 palavras, inclui-
das as indicagdes do nome e morada do deslinalario e a
assignatura do expedidor, o custo € de $42 e cada 10 pa-
lavras mais $21. .

Tambem indica taxas para a conducgdo a domicilio dos
telegrammas em Lisboa e f6ra de Lisboa.

Com este numero distribuimos esta larifa.

Arimaes, instrumentos, etcC., para concursos
agricolas ou exposicdes offi iaes, cavallos
para concursos hippicos.

0 Minho e Douro poz em +igor uma nova larifa sob o
0. 23 de grande velocidade, que, a ultima hora, junta-
lamos ao presenle numero.

Prazos de transporte em pequena velocidade

Em conformidade com a auclorizagio dada pelo Go-
verno, em porlario que publicamos no logar respeclivo,
as Companhias Porluguezas e Beira Alla resolveram que,
com o fim de realizar a maxima economia no consumo de
combustivel pelo melhor aproveitamento da capacidade e
da traccdo dos comboios, desde 15 do corrente e alé aviso
em contrario, sao elevados ao dobro os prazos regulamen-
tares consignados na tarifa geral e em quaesquer larifas
especiaes para expedigio, transporle e enlrega de merca-
dorias em pequena velocidade.

Passageiros entre as estagdes e apeadeiros
de Porto a Aveiro

Segundo aviso que acabamos de receber 0 cumb.oio
n.° 18 faz servigo de tramway entre Porto e Aveiro,
sendo portanto validos para este comboio 03 bilhetes das
tarifas n.° 3 e P 10 de grande velocidade nas condigdes
indicadas no Aviso ao Publico B. 2.350 de 23 de Junho pro
ximo passado.
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Companhia Carris

Nao ¢ certamenle tambem collocando-se n'uma inlran-
sigencia absoluta com os desejos da Companhia, que. alé
certo ponlo, vao d'accordo com os da cidade, que a Ca-
mara péde obter, para esla, vanlagens que ella desde
muito exige e a que lem direilo.

Ha muito — munito — que fazer para melhorar o servi-
co de viacao accelerada na nossa capital; e apesar dos
contractos leoninos em que a companhia se estriba, ella
nao dovidard, no seu proprio interesse, fazer cerlas con-
cessoes que podem modificar, de nma forma importante,
as condicoes em que ella hoje explora esse servigo.

Tomando por base o projecto de conlracto ullimamen-
te feito, vejamos se d'uma e d'oulra parle se podem [a-
zer n'elle modificagdes que o lornem aceeitavel. Sigamos
para isso a ordem das consideragbes do relatorio da com-
Missdo que o0 examinou:

Ajuste e liguidacdo de contas. — Parecen 4 commissao
bem arrumada esta quesltdo; nao ha, pois, que modificar
o que se concordou; e ja esse accordo é uma boa base
para que as doas enlidades se enlendam, pelo passado e
pelo futurg, deixando de haver quesides prejudiciaes para
ambas e para a boa harmonia que entre ambas deve sub-
sistir, para o fim que a Camara deve ler em vista. O3
n.°¢ 1 e 2 do relatorio seriam, pois, approvados.

Coneessoes. — A de transporte de mercadorias ndao po-
de evidenlemente ser feila nas mesmas condigdes que a
Companhia tem para o transporte de passageiros.

Nada impede, porém, que & Companhia possa ser con-
cedido [lazer esses Lranspories, sem exclusivo e pagando
a Camara as laxas de licengas a que eslao snjeilos os
vehiculos d’'este genero perlencentes a empresas parlicu-
lares.

0 reconhecimento da Companhia como «de utilidade
publica para lodos os efleilos legaes» levaria lao longe
que a simples vista se reconhece que era uma concessao
enorme, incommensuravel, perfeilamente inadmissivel.

Pois se imporlanles redes de caminhos de ferro que
servem afastados ponlos do paiz, que nos poéem em rela-
¢oes com o estrangeiro, que lornam a nagdo cenlro de
transporte ¢ de irradiagao para a Buropa; se, sem mais
longe ir, temos a Companhia Portugueza, que liga a capi-
tal cony as principaes cidades e as principaes fronleiras, e
extende a sua rede por 1:200 Kilomelros, e dlem de enor-
mes beneficios no paiz da ao Thesouro, em impostos ¢ con-
tribuigdes, centenares de contos annnaes, cuja capilal se
eleva a 70.000 contos, ndo gosa d'esse pomposo litulo,
como se explica que a uma companhia de servigo urbano
elle se desse?

E’ puramente pasmoso que vma lal concessiao chegas-
3¢ a ser consignada no contraclo, lanlo mais que nas ne-
gociagoes d'elle por parte da Camara, entraram algumas
capacidades cuja intelligencia ndo admilte duovidas. Nao
percebemos, pois, como isso foi!

E estamos cerlos de que os negociadores por parle da
Companhia muito se hio-de ter rido de conseguirem intro-
duzir, e fazer passar, esse principio no celebrado projeeto.

E, quanlo as consequencias d’essa introducgao, nao
estamos d’accordo com a commissdo que deu parecer so-
bre o projecto, de que uma d'ellas seria a Companhia fi-
Car com o direito de collocar nos predios rosetas para
Segurar os seus cabos, sem auclorizagdo dos proprielari-
03. A esse ponlo ndo chegaria ella, porque elles nao Iho
consenliriam, fosse ella de quantas ultilidades publicas
fosse. Mas havia de servir-lhe para coisas mais importan-
tes: para allerar o leilo das vias publicas; para fazer pas-
Sar as suas linhas em locaes onde embaragasse o transi-
lo; para impedir alargamento de passeios ou reduzir a
largura de outross para airavessar alé, pelo centro, pra-
¢as publicas, ele. ele.

4
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Onde essa concessao iria, nas maos d'nma companhia
que s6 porque um dos sens contractos falla em vehiculos
de carga, ja se considera com direito a monopolizar o
transporte de mercadorias !

A concessao para poder explorar carros circulando fura
dos carris, nem sequer explicaiva que se referia a auto-
moveis ou carros de tracgdo mechanica.

Isto €: a Companhia ndo quer que outros vehiculos lhe
lagamn compelencia, embora sujeilos a posturas e ao pa-
gamento de imposlos; e queria para si—e era-loe dado
— o direito de Tfazer ella compelencia aos oulros isenta
d esses impostos e do camprimento d'essas posturas!!

Nao lazemos commentarios.

Uma nova combinagao pode porém ser feila com van-
tagem para as Juas parles, dando-se 4 Companhia a conees-
sao de eslabelecer as linhas previstas no art. 3.° do pro-
jecto, com excepgao uniza das ruas do Carmo, S. Nicolau,
Nova do Almada e Garrell, @ mais a concessao de abrir num
tunnel da Praga do Municipio ao Largo do Corpo Santo ou
de Rocio (angulo da roa 1.° de Dezembro) aquelle largo,
podendo n'essas galerias cobrar uma delerminada taxa de
passagem, duranle um cerlo numero de annos, aos vehi-
culos de passageiros perlencentes a parliculares.

A solucao Rocio-Oeste da cidade ficava dada.

A ligagao Rocio-Esirella esta achada desde que a Com-
panhia é proprielaria do ascensor da rua Aurea, srevindo
elle para a subida ao Carmo, e d’ahi a linha poderia seguir
pela travessa e rua Nova da Tiindade ao largo das Duas
Egrejas, alem da ligagao que actualmente existe alli para
a linha de Campolide.

E se a Companhia precisa de uma ligagao no senlido
Leste-Estrella, ndo vemos inconveniente em que se lhe
concedesse o prolongamento da actnal linha da rua da
Conceigao, pela calgada de S. Francisco e ruas Victor Cordon
e Paiva d’Andrade, ao largo das Duas Egrejas, tanlo em
sentido descendenle (como ella pede) como no ascendenle.

Resta-nos o terceiro ponto que inleressa a cidade —e
86 d'estes ponlos devemos (ratar aqui — o que se rclere
aos precos de passagens e a fixagdo do numero de car-
reiras.

Na impossibilidade (ndao vamos alé esse exaggero de
exigencias) de se eslabelecer uma s6 zona dentro da ci-
dade, como, ¢ alé [ora d’ellas, se faz em muitas cidades
estrangeiras, a fixacao de zonas para nma rede lao com-
plicada, de malhas tdo apertadas e tdo diversas, com per-
fis differentes, com inlerpolagdo de ascenssores, como a
de Lisboa, é uma tarifa difficil e s6 podesia conseguir-se
presidindo ao seu estudo um espirito muilo liberal, muito
largamente disposto a reconhecer a jusliga com que o pu-
blico da nossa capilal reclama a reduccao dos elevados
precos de trausporle que esta pagando.

isse espirilo nuaca o teve nem o tem a Companhia, e
escudada n’uma peregrina inlerpretacao do seus contraclos,
trata de delender-se de acceilar como principio que a Ca-
mara possa locar n'esse escandaloso baluarte da liberdade
de larifas de que ella se arroga o direilo.

Resla, pois, negociar com ella por muluas concessoes.

Ora estas devem ser lendentes a beneficiar o maior
numero, e nao se percebe como, no tal projectado contrac-
to, se fazia o contrario.

A Companhia considera como uma grande concessao,
actual, os bilhetes de assignatura; e lem razao, quanlo a
nGs. Realmente nao se percebe que n'uma tao vasta rede,
onde, mesmo sem a percorrer de um a oulro exiremo,
o publico paga 90 réis por nma carreira simples de um
extremo alé ao centro da cidade, exista um bilhele que

- custa apenas 137 réis por dia, islo é, o prego de uma 86

viagem de ida e volla, ainda com 25 % de abatimento,
ficando gratis lodos os percursos que o assignante faga
durante o dia.

E nao nos venham dizer que pelo projeclo, as carrei-
ras ficavam mais baralas, porque a differenca pouca era e
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quem com bilhete de assignatlura viesse do Lumiar ou do
Ppafundo, uma sO vez por dia ao centro da Baixa e vol-
lasse, pagava mais do custo diario da assignatura.

E* portanto de toda a justiga que, para fais alargan-
do-se consideravelmente as redes em que os bilhetes fice-
riam sendo validos, pela constrocgdo de novas linhas e
pela inclusao, na rede geral, das linhas dos ascensores, o
seu preco seja, desde ja elevado, em 50 °/, mais, com a fa-
culdade de passar ao duplo logo que a nova rede conee-
dida esteja complela.

Nio sabemos— porque ndo temos elementos da Com-
panhian — quantos bilheles de assignalura exislem em cir-
culacdo; mas diz-nos o relatorio da Camara que elles
produzem omais de 200 conlos annuaess. Serao portanto
4.000 a 5.000. Tomando o minimo (porque, augmeéntiando
o prego, o numero diminuiria) a Companhia teria:

am  avgmento de receita anticipada de 200 contos
ANnuAes ;

outro auiento provenienle das passagens dos actuaes
assignantes que deixassem de o ser e que em lodo 0 Caso
dispenderiam mais de 137 réis por dia.

Estes augmenlos compensariam a diminni¢do nas re-
ceitas proveniente do abaixamento das larifas, diminui-
¢do que seria transitoria porque a reduegdo de pregos pro-
duziria 0 augmento do numero, tanlo maior quanto mais
larga losse essa conecessao.

Juntem-se a isso 08 50 passes que pelo projecto eram
dados, a mais, & Camara, ¢ de que esta deve prescindin,
pira que ndo se diga (o que ¢ vulgar) que elly, n'essas

negocinedes, tratou, mais que dos interesses da cidade, dos

ser's proprios e dos dos seus empregados.

Chegar-se-hia vssim a wna aniformizagao, n'uma s0
zona, de loda a rede, a que podemos chamar pequena
eirewlacdo, comprehendendo todo o cireulo fechado pelas
linhas Santos, Ralo, Rotunda, Bairro Camoes, Arroios, In-
tendente ¢ Caminho de Ferro. Alem d'esta zona, as linhas
alé Aleantara, Estrella, Campo d’Origne, Campolide, Pa-
lhava, Areo do Cego, Arveeiro, Graga e Xabregas, poderiam
conslituir nma segunda zona; d’abi em deante se¢ lixariam
zonas, em cada linha, nao inferiores a 1.500 melros.

Mas esla combinacao desagrada aos aclnaes assignan-
tes? Certamenle; mas estes sao qualro mil, & a populagao
de toda a cidade e os seus visitantes nao devem pagar
mais caro o seu lransporte para que umerelativamente pe-
queno nwmero de interessados beneficie de regalias ex-
traordinarias.

Causaria esla nova tarifa grandes diminuoigées de recei-
las 4 Companhia? Nao o cremes.

Depois, sendo todos os Leajeclos da rede central a 20
réis, @ dado que as earreiras ndo sao 1o successivas, para
varios pontog, como, em geral, 0 sdo as de viagao mecha-
pica em loda a parte: dado que estamos acostomados
esperar 10 minulos pelo carro e a gastar 30 réis para irmos
de um a oulro ponlo; nao faltaria quem, para poupar
lempo, lomasse o primeiro carro para o ponto de encon-
tro de outro que o levasse ao sen deslino; e assim a
Companhia recebia 40 réis pelo percurso n'uma so zona.

Estas facilidades dadasao publico angmentariam extraor-
dinariamente o movimento nos carros, ¢ levariam a Com-
panhia a augmentar tambem o numero das carreiras.

E" wm facto que eliss hoje, para certos pontos preei-
sam de ser mais [requentes: mas a Companhin justifica-se
da falta dizendo cue ndo ha publico para encher mais
CArros. '

Seado a tarifa mais barvata havera publico a farla e essa
razao deixaria de subsistir.

B a Companhia sabe bem que, diminuindo os pregos,
a allluencia do publico the compensa o sacrificio; haja em
visla 0 servigo para a Avenida Almirante Reis, que ella és-
pontaneamenlte estabeleceu, logo de principio, com «carros
do povor e que ido bons resullados [he tem dado, a ponto
das carreiras serem successivas.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Nas condigoes que deixamos exposlas, ou com leves
modificacdes, estamos persuadidos de que as negociagoes
entre a Camara e a Companhia poderiam ser levadas a
hom fim, podendo esta desenvolver todo o servigo de que
¢ compativel, sua rede a que ja hoje mede cerca de 60 ki-
lomeltros e ficavia . em mais de 80 com as novas conces-
soes; luecrando o publico com a melhoria e baraleamento
do servigo, e a Camara com a parte que lhe cabe nas re-

ceitas da exploracao,

Pavilnoes estrangeiros na Exposicdo Universal
(6 5. Francisco

Extractamos, com a devida venis, da «Gacela de los Ca-
minos de Hierro», de Madrid, o segninte artigo, flirmado
pelo Sr. N. Orestes Guille.

«Se o8 palacios consteuidos pela Companhia da Exposi-
¢ao Internacional de 8. Francisco, para 1915, em com-
memoracao da abertura do GCanal do Panamid ao commenr-
cio do mundo, counstituem ja uma verdadeira e inleres-
santissima exposicao de archilectura, esculptura, pintors
decoraliva e jardinagem, os ediflicios que se¢ estdo erguen-
do em grande nwnero ¢ com febril aclividade no recinlo
destinado aos pavilhdes officiaes das nagoes que vio tomar
parte na.grande [esta do proximo anno, correspondendo
devidamente ao convile dos Estados-Unidos e altendendo
sinultaneamente a defesa dos seus inleresses commer-
cines, formarao nma das partes mais interessanles e nola-
veis do grande certamen, destacando-se pela sna variedade
do corpo principal da Exposicao, em conlrasté com a mo-
notomia de construecdo que a esta preside em 1odos os
seus detalhes e constituindo assim a caraelerislica que a
separa de todas as Exposietes Universaes realizadas ante-
riormente.

A area destinada aos pavithoes estrangeiros mede appro-
ximadamente vinte ¢ seis heclares, que se extendem em
forma de ferradura e em doclive, por detraz e a oesle do
Palacio das Belias-Artes, atravessados por varios arrua-
mentos e avenidas, formando um conjuncto semelhante a
nma mo de resideucias principescas, que, quando conclui-
do, apresentard certamente nma perspecliva sumpluosa e
animada, destacando-se da massi¢ca sumpluosidade do
corpo central dos palacios da Exposigao. '

Muitos dos pavilhGes estrangeiros esldao ja em cou-
strucgao @ alguns totalmente construidos, como o da Repu-
blica do Honduras. Eotre os que se estdo construindo
chama a altencio, por sua grandiosidade e belleza, o pa-
lucio do Canada: e, entre os projectados e cuja construc-
gao vae ser [eita immediatamente, ha-de levar a palma
o pavilhido italiano, mal chamado assim, pois nao se (rala
de um s6 edificio, mas de uma pequena cifta artistica, de-
lineada com engenho pelo seu aunctor, o celebre architecto
romano Marcello Piacentind.

A area total concedida a ltalia excede quinze mil me-
tros quadrados, dos quaes os pavilhdes occupam qoatro
mil, 08 porticos mil, sendo o restante destinado a pragas
¢ jardins. Dada a imporlancia que vae ler a secedo italia-
na, julgamos interessante darmos nma permenorizada des-
eripedo do projecto.

A segunir & eatrada principal formada por uma ampla
avenida ¢ por nmma escadaria, adornada ao alto com duas
eslatuas colossaes, encontra-se a e Gran-Piazza» em forma
de trapezio, limilada dos tres lados principaes por lres
corpos de edificio: a esquerda, o severo palacio em estylo
umbrio (inspirado pelo palacio municipal da Peroza), com
escadaria exterfor alé ao andar nobre e com uma torre
medieval; em frente, o Palacio Veneziano, de marmore
branco, coroado de estatuas; a direila, o palacio em estylo
lombardo, em cujo vestibulo brilhardo duas artislicas es-
culpturas symbolicas: o «Genio» e as cArtes». Esles (res




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COrpos estarao unidos por duas poules: uma, com- nma co-
lumpata de tres arcos, e a oulra com wm areo unico; e
Serao destinadas, respeclivamente, as artes Liberaes os dos
ancos, & a Pavilhao-Real o da [rente.

0 Pavilhdo Real seré o ponto de concurso dos visitan-
les, e é onde se installard a secrelaria da Commissin ila-
liana da Bxposicio. 0 interior, composto de varios saldes,
eslara mobilado e decorado por forma a constituir de per
Stuma verdadeira exposigdo de arles snmpluarias.

Atraz, e a esquerda do Pavilhdo-Real, passando pela
ponte que o une ao palacio lombardo, enlra-ge n'um salio
ninemull.:graphim, de accesso gralis, onde se exhibirio
vislas panoramicas e scenas demonstrativas de lodas as
bellezas naturaes e artisticas da [talia, bem como a repre-
sénlagdo dos feitos mais salienles da sua historia e dos
trajos e costumes populares das suas diversas regioes.

Passando pela outra ponle, chega-se a nma « Piazzotlar
rectangular, com porticos, tendo ao fundo um catafaleo em
forma de pequeno templo octogonal, d'onde se fard a ex-
hibigio de scenas allusivas as descobertas Halianas, por
mar e por terra, desde Colombo ao Duque dos Abruzos.

O portico da esquerda da «Piazzetta» correspondera,
em loda a sua extensao, a4 chamada «Casa Hdalianay; para
@ qual ha tambem accesso diveclo pelo Pavilhdo-Real, A
nCasa Raliana» serd um esplendido mostroario de mobi-
liario e de decoragio de todos os estylos classicos italianos.

Desde a antecamara, que representara uma sala-d’ar-
mas medieval, até a sala de jantar do seculo XY, a0 grande
saldao do seculo XVI, 4 sala de musica do XVI & a0 mi-
moso loucador (boudoir) do XVII, todos estes eslylos es-
lardo representados, tanlo na architectura dos diversos com-
parlimentos, como nos respectivos mobiliario e decoracao.

Para a realizacio de tao grandioso projecto, dispoz a ltalia
da importante somma de dois milhdes de liras (400:0004),
tendo comprehendido a influencia que para o sen com-
mercio ¢ para a sua industria ha-de ter a demonstracao,
peranie o mundo, do estado de desenvolvimento em (que
Se encontram, destroindo-se para sempre a crenga erronea,
romantica e picloresca, de que a lalia é sémente o paiz
do bel canto e dos handidos calabrezes.

Perlo da seegio dos pavilhdes eslrangeiros encontram
€08 dos Estados-Uninos do Norle, entre os (quaes lem capi-
lal importancia, pelas suas dimensées e architectura, o
palacio dos Condados da California, no estylo das antigas
missdes hespanholas. Cobrird a area de dois heclares, terd
dois andares e o custo de mais de (quinhentos mil dollurs
(500:0004).

Este edificio, alem de servir de mostruario para 0s pro-
ductos da California, lerd saldes de recepeao com todo o
Conforlo para se converterem no verdadeiro Casino da
Exposicéu. A commissao de senhoras d'esta encarregou-se
4o seu adorno e adminisiragdo, e d’ella formam parte,
illt}m da distincta commissio de S. Francisco, oulras com-
MissOes auxiliares de cada um dos condados da California
© outras distinclas senhoras de todas s nacionalidades,
Pard poderem receber e acompanhar as familias compalri-
¢ias que visitem a Exposigaos.

A electrificacao dos caminhos de ferro

Eis, pelo que respeita & Franga, um cerlo numero de
dladros estalisticos, com a nomenclatura das linkas elec-
trificadas, tanto nas redes das grandes companhias fran-
CeZas, como na do Estado francez :

LY—P-L.-M.: Le Fayet a Camonix e a Vallor
cine. . \

36 kilom.

....-..o..--c.o .uo..!o....-tl

2." <~ Orléans : Paris a Juvis.\.r. L L A LA o L T
3.~ Midi: Pecpignan a Bourg-Madane...... 103 »
4."— Estado: Paris-Invalidos a Versailles. .. 18 »

Somma . . 180 Kilom.
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K estodo ou em via de realizagio :

1. — Linbas em exploragdo: —1.% Midi :
Montrejeatt & Luaehon .« cowa e vonseniss v ioins 36 Kilom.
MOTILERICATE A PRI 5.0 o - sinsssrais o8 4ra o ave 112 - »
Lannemezan a Arreau. ... .. G A Ul 26 »
Tarbes a Bagnéres-de-Bigorre ............. 22 - »
Lourdes a Pierrefite. .. ....cov.... PSP, 4 e
T ) R T R e Siaie 60 »
BULY '8 LARANS. L w1 0oy 0 ereinrnen aes s 316 S ey 19 »

SOmma ..., .. e g e R e e 296 kilom.
2.° Estado :
Paris a Autenil e ao Campo de Marte........ 14 Kilom.
Paris a Versailles R. D. e Versailles-Chantiers. 26 v
Sai-Clond a Btang-la-Ville. . .. ... o oiuin .. 16 »
Paris a Sainl-Germain (Grande-Cintura)....... 23 »
Asnitres a Argenteuil. .. ............ AT r 3.9
RYORRERIIE I ooy b s e o . 84 kilom.
2. —Linhas em construceao : — Midi :
ANCH & LANNEMBTAN. | oo iioh o v s vsaien oisross 38 Kkilom.
Castelnau-Magnoac a Tarbes. ... ......... o BB S
ATTORN.G SRINVLATY v vorsttin o vt miiscoanss et o Ry
Hagetman a Pau... ... TSI e SR A P Rt | S T
DOBRMIR 56 & oo i o5 v eilel Pt o 155 kilom.

3.7 Coneessido dependente do Parlamento:— Midi:
Quillan a Belesta. oo oon v ie... oAk e 26 kilowm.
Villefrauche, Vernet-les-Sains a Sahorre . ... .. 9 »
Montlovis-la-Cabanasse a Quillan. .. .. ... .. 87
Bourg-Madame & fronteira............ T T T

ST i | O S e 128 kilom.

Quanto & America, do comeco de 1909 4o comeco de
(912, construiram-se nos Estados-Unipos 14 linhas fereeas,
na extensao de 1.128 kilometros, explorados electrica-
mente na tensdo de 1.000 a 2.500 voltas, ndao existindo
nenhuma antes de 1909, ]

As primeiras linhas estabelecidas na Europa datam de
1903, e sao as de Sainl-Georges-le-Comiers a La-Mure,
de Grenoble a Chapareillan, ¢ de Tabor a Béchyne, as duas
primeiras construidas por Thuary em Geuebra e a lerceira
por Krizik em Praga. '

Depois vem a linha de Moselhiitte (1906), construida
por Siemens-Shiickerl.

A mais alla tensao nos motores, 1.200 voltas, effectnon-
se na via ferrea Biasca-Acquarossa (Brown-Boveri N €.%).

Contam-se actualmente na Europa 651 kilometros de
via-ferrea de corrente continua, com tensao de 1.200
2.500 woltas, e distribuidos como segue:

SUISBA S &0 vanl s 21 e Austria U"gl'iil. : 21‘ 0/."

PRAOR: ve oatie | IS Allemagha..... 19 »

{511 PPt | ) Hollanda . . ... el
1

Valle do Vouga. —Esta-se procedendo a ampliagdo
do caes de mercadorias da estagio de S. Jodo da Madeira.

Sul e Sueste.—Lsld sendo montado o ultimo tramo
da ponte do Barreiro, no caminho de ferro do Barreiro a
Cacilhas.

Minho e Douro. —Ja entraram em servigo na linha

do Douro as novas ambulancias-postaes, construidas nas
officinas da Companhia Portugueza.

-
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Brasil

Uma nota recente do presidente Hermes da Fonseca annuncia
que a rede ferroviaria do Brasil foi augmentada, em 1913, com
2303 kilometros, 0 que eleva o comprimento tolal da rede hrasi-
leira a 24590 kilom-tros em trafego, dos quaes 3 521 Kilomelros
administrados pelo Governo da Unido, 9 218 kilometros, concedi-
dos por esse governo a particulares, 5.358 kilometios concedidos

elo governo federal a empresas particulares e finalimente 6.282
ilometros concedidos pelos Estados. _

Esta rede elevar-se-ha a 30.000 kilometros quando estiverem
concluidas as linhas em construegdo (5.543 kilomeniros) as quaes
teem estado paradas on demoradas por causa da crise. Alem d'isso
ja forain estudados e approvados mais 7.253 Kilometros.

0O custo total dos camiuhos de ferro constrmidos eleva-se a
595.291.555 nul réis. ’ . ;

Em 1912, a impor@ncia em ouro para garantia dos interesses
dos caminhos de ferro, elevou-se a 949.592 libras esterlinas e em
papel subia a 862.089 mil réis. g

As receitas dos caminhos de [lerro, pertencentes & Uniiio, ele-
varam-se e 1912 a 83.834 contos, tendo sido em 1911 de 73 342, e
as despesas subiram em 1912 a 83.752 contos, e 74127 contos
em {911,

As receitas dos caminhos de ferro concendidos pela Unido ele-
varam-se em 1912 a 69.359 coulos, tendo side em 1911 de 60.1%4
e as despesas respectivamente de 47.710 contos e &1.640.

No quadro seguinte vé-se em contos de réis a receila e a des-
pesa totaes dos caminhos de ferro concedidos pela Uniiio e sub-
meltidos & fiscalizacio da inspecgio geral:

Caminhos de ferro arrendados

Receita  Despesas Excedente
i) |1 SRSRIE § AP : 32.186% 26 300 --  5.882
1) 5 ER SU\E o w fack 35.923 20.102 -+ 6 820
COES ooy o0 b a9 s 43.440 32.712 -+ 10.727

Caminhos de fervo concedidos com garantia de juros

o R ISR o N 7.249 1:.872 — 622
&) PR G et e 9.225  0.66F4 — 439
)L GRS . 11.862 11 20% - 608

Caminhos de ferro concedidos sem garantia

T TG ST 43.343  27.354 (5,989
(911 ..... 50.98  32.95% - 18.663
AT A AL 57.623 36.778 - 20.935

D'este reumo, deprehende-se claramenle que os caminhos de
ferro do Estado ou garantidos pelo Estado dio os peiores resulta-
dos, a0 passo que os caminhos de ferro coustruidos directamente
a cargo da Uniio e concedidos a empresas particulares, assim
como 08 caminhos de ferro concedidos sem garantia, dio laeros
importantes.

O Thesouro federul ao passo que tem em deficit as linhas que
possue e explora, e que tem sobre si um encargo consideravel que
the é imposto pelos caminhos de [lerro garantidos, recebe ji de

e d

todas as outras linhas um rendimento de 4637 conlos.
Inglaterra

Realizou-se, em Londres, um banguete presidido por Sir Her-
bert H. Rapliael, no decorrer do qual se fez um brinde unani-
me, por terem sido tomados em consideracio pelo governo inglez
08 votos da maioria do Parlamento e das camaras do commercio
inglezas, para a construccio rapida do tunnel soh a Mancha.

A comti=sdo parlamentar do commercio francez. creada em
Paris pelo modelo do ~commercial committees da Camara dos
Communs, fez-se representar pelo seu vice-presidente, o senador
Bandet: M. de Laogenhageu, senador; M. Ch. Leboueq, deputado
por Paris, e M. Lucien Coquet, conselheiro do commercio.

0s discursos pronunciados pelos membros do Parlamento fran-
cez versaram principalmente sobre o facto de que a opiniao fran-
ceza foi sempre favoravel a ideia do tunnel sob a Mancha e que
pertence & opinido ingleza pronunciar-se com toda a liberdade
sobre o assumplo.

M. Arthur Fell, presidente da commissio inter-parlamentar do
tunnel; Sir Franecis Fox engenheiro; o bardo d'Eilanger, presiden-
le da L‘omr'anhia inglezado tunnel.recordaram os importantes lra-
balhos realizados em Franca sob a direcgiio de M. Sartiaux, enge-
aheiro-chefe da Companhia do Norte.

B e e
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M. Arthur Fell declarou ﬁue diminviam muilo as objeccdes que
da parte da administraciio militar ingleza se oppunham & abertura
do tunnel. g

0 presidente do «commercial commitee», S John Randles, re-
swimin a discussio congratulando-se por que, ao lado dos membros
do Parlamenlo inglez, numerosas camaras de commercio inglezas
approvassem o projecto de abertura do wannel, que dmanhi deve-
ra ser uma realidade.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 15 de Agosto de 1914.

_Se a propagagio d'esse horroroso incendio que os ventos do
oriente europeu assopraram por toda a Europa, e cujas labaredas
ameacam tornd-la um montio de destrocos, ndo chegou até nos,
nao o6 menos certo que as suas consequencias nos affectam, por-
que necessario seria estar fora do mundo para nio se lhe soffrer
08 perniciosos effeitos.

A guerra europeia, »a conflagraciio mais horrivel que o mundo
tem vislo« segundo as proprias palavras do imperador da Allema-
nha no seu lelegramma ao tzar tla Russia era, desde muito, temi-
da; e nio se pode bem dizer prevista, rorqua 08 (ue, 4 vista dos
formidaveis prepativos em que os grandes paizes se empenhavam
ha longos annos. prediziam que, um dia, es-a situacio de inces-
sante augmento de forcas bellicas, terrestres e maritimas, do aper-
feicoamento dos engenhos de matar, produziria o grande embate
de supremacias na disputa da hegemonia germanica ou lalina,
eram sempre classificados de pessimistas, e, niio poucas vezes, ex-
plicado o seu prognostico como o de... jogadores de fundos.

Nio se podia crer que a Europa, a parte desde mais longos se-
culos ci-ilizada no mundo, désse esse exemplo de barbarizmo,
lancando-se paizes e racas n'uma carnificina medonha que parece
querer riscar do mundo a palavea humanidade .

Afastados, n'este extremo oceidental. do enorme palco onde
essa tragedia horrorvosa se vae desenrolando, desde 0 1.° d'este
mez, tho grande ella é que ndo podemos ser meros espectadores.
Longe do primeiro plano, temos que nos resignar ao papel de
comparses e ligurar tambem — niy estivessemos n6< no mundod—
entre as victimas, indirectamente immoladas 48 ambigoes insoffii-
das das primeiras figuras.

A guerra europeia nada e ninguem poupa nos seus effeitos im-
mediatos ou longinguos, e a primeira consequencia, para nos, foi o
encerramento dos grandes bancos estrangeiros que collocaram 0s
nossos mercados, 0 nos3so commercio e alé os simples particula-
res, n'uma situagio critica que nos vae ameacando da miseria.

0 commercio e a industria que vivem em grande parte da im-
portacio, caminham velozmente, para a paralyzacio. e concebem-
se, com desespero, as consequencias que advirio da falta de tra-
ballio nas fabricas, pela carencia da materia prima e do combus-
tivel; aos que trabalhavam para exportar nio melhor perspectiva
se lhes depara, porque os mercados consomidores estrangeiros se
Ihes fecharam.

Os simples particulares que, muitos, tinham os seus haveres em
negocios ou propriedades no Brasil, em tlitulos estrangeiros nio
teem desconto para os valores qué recebem. )

E se esscs pretendessem recorrer & venda de titulos na nossa
holsa, ella estd fechada, e particularmente s6 conseguiriam qual-
quer operaciio por precos irrisorios.

E' a miseria—nao o occultemos—a bater-nos & porta, com todos
08 seus horrorves, e sem que possamos encontrar no mnterior ou no
exterior, meio de a evitar! '

Piz o proverbio «para grandes males. grandes remedios» mas
elle nfio previu que podesse haver, como este, um mal tio extraor-
dinariamente colossal, que, para elle niio houvesse remedio.

Para as pequenas manifestagoes da doenca : — o receio da in-
com-er.-:ihilidmlle do papel; a corrida aos depositos do Moute-pio; o
encarecimento dos generos alimenticios—o governo tvm adoptado
sensalas providencias. )

A aflluencia aos bancos eliminou-se immediatamente ¢ a Iriste

ideia de se trocar papel por prata, tambem felizme:te desappa-
receu.
0 proprio Monle-pio Geral que nos primeiros dias de crise,
quasi foi assaltado por nma multidio deveras heterogenea que pre-
tendia levantar 08 seus depositos, desejando o pagamento vm pra-
ta, voltou & normalidade, e os seus solidos depositog immedjata-
mente readquiriram o aspecto normal.
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Consta que o Governo, usando das faculdades que lhe foram
arbitradas pelo Congresso, pensa em elevar a circulacio fiduciaria
4 100 oun 110 mil cont s, alim de facilitar os descontos, bem como
08 empreslimos garantidos.

Aguarda-se lawbem que adopte as providencias necessarias
para que o pagamento do coupon da divida externa se effectue
em Portugal, alim de nio lesar os respectivos possnidores, o que
dependera. parece-nos, da boa vontade dos Srz. Ministro das Fi-
nancas e Presidente da Junta do Credito Publico.

Os bancos nao compram coupons, allegando que as companhias
de seguros se nio responsabilizam pelo respeclivo seguro: nio
descontam saques: compram notas de bancos estrangeiros com
grande differenca de cambio, embora mais equitativos. que os
seus congeneres do estrangeiro; os cambis=tas nio teem feito tran-
acches em valores de credito, resultando do exposto completa
inactividade de negocios.

. Nao tem havido especulacio de eambios, havendo apenas mo-
vimenlo de £ ouro, qae allingiram o preco phantastico de 8§, ten-
do apparecido bastantes pedidos, a ponto de se fazer a respectiva
acquisicio a 8850.

A Inglateria informoun, segundo lelegramma expedido de Car-
diff, que nos seria fornecido o carviio de que necessitarmos, rega-
lia 80 concedida & Franca, Hespanha e Russia.

Isto nio_impede que o preco d’este combustivel tenha subido,
de 4580 a 17500. e por motivo ou a pretexto d’isso todas as indus-
trias que dependem d'esse mineral tenbam subido e vio subindo
08 precos dos seus productos, e que outras diminuam o trabalho
porque, se lemos quem nos venda carvio, temos tambem o seu
transporte carissimo, porque os vapores so por fabulosos fretes
se aventuram a singrar os mares, arriscados, a todo 0 momento.
a nm mauv encontro.

Por este molivo tamhem, a navegacio, mesmo para as Ameri-
cas, esta reduzida ao infimo, sendo raros 0s paquetes que se pro-
poem sahir do nosso porto e elevando esses o prego do frete a
extraordinaria carestia.

Isto, para mais, s0 pelos vapores inglezes ou hollandezes.
porque os allemiies conservam-se abrigados no Tejo sem ordem
de se expdr a viagerr.

L

Como consequencia d'eslatriste siluacio, 4 nossa Bolsa, a exem-
plo de todas as dos outros paizes, tem estado fechada, nio haven-
do. porlanto, colagbes, pelo que supprimimos hoje a nossa costu-
mada tabella.

Apenas no dia | se venderam Inscripces a 39870, 3 %/, 1905 a
9800, 59 1909 a 78350; Ezternas 1. série a 65850 e 3.* a 68500:
Ace. Ultramarino a 96800.

Como unica noticia agradavel que interessa a esta seccio, foi
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assignado em 4 do corrente o novo tractado de commercio anglo-
portoguez.

Por elle, o nosso paiz ficara gosando das condigies de nagio
mais favorecida, na introduccio dos productos portuguczes no Rei-
no-Unide e suas Colonias, em troca da reciprocidade que ¢ conce -
dida aquelle paiz para os seus productos.

Com respeilo aos nossos vinhos, diz o artigo Vi:

0 Governo de Sua Majestade Britannica obriga-se a recominen-
dar ao Parlamento a prohibigio da importaciio e venda para con-
sumo, no Reino Unido, de qualquer vinho ou outro licor ao qual a
designacao de Porto on Madeira seja applicada, nao sendo vinho
produzido, respectivamente, em Portugal on na liha da Madeiras.

' verdade que ao tractado foi additada uma declaraciio que dei-
xa esle artigo em suspeitosas duvidas, redigidos no teor seguninte:

«O plenipotenciario do Governo de Sua Majestade Britannica
declara, no acto da assignatura do tractado, que a conecessio do Go-
verno de Sua Majestade Britanniea, constante no artigo 6.° do trac-
tado, é feita unicamente em troca de melhoria do tratamento
aduaneiro concedido 4s mercadorias inglezas pelo Governo Portu-
guez, e sem prejuizo das opinides das duas partes contraclantes,
relalivamente i exacta interpretacio que se deve dar ao artigo
&.* do Convenio de Madrid, de 1% de Abril de 1191+, -

Mas € lambem certo que o parlamento britannico nuuca deixa
de approvar esles documentos diplomaticos, quando 08 governos
os apresentam, o que nos lira o receio de que a interpretacio
do artigo 4.° do convenio de Madrid, que tio prejudicial é para
nos, seja mantida.

Por decrelos de 12 o governo abriu um credito supplementar
a favor do Ministerio da Guerra, para despesas do pessoal ¢ mate-
rial de guerra, e mandou transferir para o orcamento do mesmo
ministerio, e com 0 mesmo fim, osi saldos do exercicio anterior e
08 dos arligos referentes a exercicios de escholas de repeticio.

&*

Sobre cambios nada ha fixo, reinando a mais absoluta desor-
dem, lilha da mais completa liberdade de cada qual comprar e
vender pelo preco que quer.

Assim, a libra tem, em geral. tido os precos de 5560 - 5880, o
franco 215 - 230, ¢ 0 marco 270 - 290. Notas francezas a 350.

Apenas uma operacio de cambiazes um pouco mais importante
foi feita la dias pela Companhia dos caminhos de ferro, no Lis-
hoa & Acores, comprando libras a 43. ' :

L)

A" ultima hora do nosso jornal entrar na machina informam-
nos da rua dos Capellistas que a Bolsa nio se sabe qoando abri-

ra!

Receitas dos Caminbos de ferro peortuguezes e hespanhoes

Desde ) PRODUC-T_Q_S TOTAES | MEDIA KlLOMBTRICA_-
LINHAS I daa]‘z;nalru [ 1914 d 1913 Differans i ik nur.::‘n,.

Kil, Totaes Kil. Totaes 1914 1914
Portuguezas Escudos Escudos Escudos | Escudos | Escudos | Escudos
Compauha m“_'ne(le geral ... 5 Agosto |1.073|3:706.275800 | 1.073 | 3:963.818800 | =257 543800 | 3455412 | 3 694814 | — 250802
Ilgaﬂs de ferro{ Vendas Novas...| : 70( 72873300 70| B0O346H00| — 7 473800] 1064504 1157880 | — 106E76
POIIRQUEAES. - - [ oimbra & Louzi| » 29| 18207500 29| 18768800| — A7IS00| 630893| 647817| — 16593
SOl Baeste L v s 3 lulho 681 | 1063171522 684 | 1025419861 |- 38.751858 | 1.561819| 1 504828 | - 56891
Minhoe Douro ...... ...... 20 . A70 [ 1017.146800 | 471 1,023 390852 | — 6244852 | 2150856 | 2172880 | — 13826
Beira Alta .. ........ ; 2% Junho | 253 230852810| 253 | 257.684882| — 17812863 947899 1 018851 | — 70452
Companhia Nacional ... .. 22 Julho {85 | 82527568 185 06185855 | — 13.656886]| 446400| 519591 | — 73882
Valle do Vouga...... ........ 20 » 172 85.089813| 67| 43.856880 |- 61.192833 ) 404847| 847852 |- 46805
DT TR SR e 3 Maio 56 53.208834 56|  53.961895|— 60638611 951875| 963860 |— 11885
Porto & Povoa e Famalicdo ....| 30  Juolo 64 77.736860| 64 TRATBETB |- 32578821 214363 | 1163873 | - 50890
Hespanholas Pesetas Pegetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas
Norte de Hespanha..........., 20 Julho  }3.681 79.648353 | 3.681 | BLOIA277 | — 2265920 | 20.637| 22353|— 616
Madrid-Zaragoza-Alicante. . . ... ! 3.664 | 62513.715|3.664) 70726924 | — 1.213208] 18972| 1930%|— 332
ADBRINIOR. i <s0voss ¥ie i 4 300e . . 1.083| 15.505.670(1.083( 14870028|+  635.651 1A317] 43.730|-+ 387
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp.| 31 » 777 5767505y 777 5.732478 )+ 15.327 7.422 73774 45
Lorca a Baza e Aguilgs........ I Agosto 168 2170.274| 168 2574288 [— 384014 420M8| 15.204| - 29%
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracdo e Parecer do
Conselho Fiseal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de 6 de Jurho de 1914,

(Conlinvado do mwmero 638

Via & Obras

Reduegio de despesas sobre o anno anlerior: 38 528569.9.

Esta reducciio teria sido mais importante se nio fosse em par-
e compensada pelas despesas mais elevadas em 1913, feita® com
arenvvacio da viae das pontes:

L.%= para a renovacio da via, 7331363.% por motivo da exten-

s de via renovada ser superior & do anno anterior.

20— para a renavacio e reforco dos taboleiros metallicos das
pontes, cuja sabstimicdo se imponha por medida de pro-
deneia, no Ramal de Caceres, 22 000300.

_ Concluiram-ge u'este anno os traballios de veparacio necessi-
ros por causa das invadacoes de 1912, e por este molivo o exer-
e1e10 de 1913 foi ainda aggravado em 6.195543.3.

Sem esias circomstancias, independentes da conservacio nor-
mal, as despesag teriam sido, pa Divisio da Via, inferiores em
0558766 4= do anno anterior; isto ¢, de somma egual (quasi
um conto a menos) a dispendida em 1942 com a reparacio dos
estragos causados pelas inundagoes.

. A conservacho da via continuou a ser feita com enidado, como
indica o quadro seguinte, compreliendendo as qualiditdes de ma-
teriaes utilizados na conservacio ordinaria:

e —— = T —— -
!
Designacio 14U 1914
: |
Ballast ro-—=metros nuhnm.u‘t l;‘;:ii':' britara 'Qi?“; Hﬂ’f‘;l'
{4 -] ¢ * .-. -t
Tm\'t-ssias == unidades .. 2 RY LA g T N 127,043 132,065
) O A0 6 D KIoRramoIes: < ook A s i 153 168
PRPEET G S0 RNORAIMIAS < oo v o e e [ 519

A renovacio da via executou-se:

A2 —mna linha de Leste, dlem de Alverca, via ascendente, do
kilometro 21,506 ao kilometro 39,481, ou sejam proximamente, 17
kilometros, com carris de &3 kilogrammas por metro corrente.

‘2."—-.l!il.lillhil de Oeste, entre Amieira ¢ Alfarellos, concluiu-se
i substituicio dos carrvis de 30 Kilogrammas por cavris de 40 Ki-
logrammas retirados da linha de Leste.

4.°— no ramal de Caceres, a partir de Castello de Vide para a
Fronteira, do kilometro 223,600 ao 231,828, conlinnou-s¢ a substi-
Iigio dos carvis de 30 kilogrammas por outros de 40 Kilogram-
mas, egualmente retirados da linha de Leste. E n'este ramal que
pro-seguimos de preferencia o substituicio dos carrig de 30 kilo-
grammas, por causa da passagem dos comboios rapidos sohre esta
linha muito accidentada.

Material e Traccao

Aungmento de despesas sobre o anno anlerior: 65.775851,5.

No Relatorio sobre o exercicio de 1912 [aziamos salientar que
4 alta po preco do combustivel tinha causado um avgmento de
despesa, em 1912 comparado com 1911, de quasi 150 contos.

cm 1913 esia alta ainda mais se aceentuou, e a despesa com
combustivel exceden 93.775890 a corvespondente a 1912,

A seguir indica-se o consumo de combustive! por Kilometro-
trem e preco medio por tonelada sobre vagio no deposito, nume-

ros estes extrahidos dos mappas estatisticos:
e ————————————————— - _ __ ____ —__ __ .. ___ 4

Consumo em kilos | Freco por tonelada
_.\"““s |ldr dl' l'.UlllbllsU\N."l
kilometro trem sohry

medio vagdo no deposito

1907 . - ik, 485 JH78.8

1908. . 13 , 163 Ap19.3

092, e . : e Tt 13, 182 8005

3 e T e L A 12 4oa 44010

BRSSO o o L N e 13, 0M SH097.8

112 14,014 80,7

f‘.”ﬁ- . . " ¥ 3:‘1’" :’J#M.H
————————————————————————————————————— - - — — —_————

A greve dos mineiros do Paiz de Galles, em leverciro e margo
de 1912, produziu dois effeitos por egual, onerosos para 08 consi-
midores de combustivel: a alta importante do earvio e a sua qua-
lidade inferior, em resultado do menor cuidado dog mineiros na
extraceio e escolha do carvio.

E' devido a esta ultima causu, constatada em todos 08 cami-
nhtos de ferro, que devemos attribuir em maior proporcao o aug-
mento de consamo por Kilometro-trem (0%970) de 1911 a 1942:
lembrando trmbem que a carga media dos comboios augmenton
mais de 2. tonelodas de 1910 a 1913, o que explica tambem um
maior consumo, assim como a marcha sempre mais accelerada
tlos nos=os comboios.

Prestamos tambem toda a nossa especial attenciio para esle as-
sumplo, que respeita ao consumo do combustivel, que a nossa Di-
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vi-ilo do Material ¢ Traccdo estuda com o maior cuidado por meio
de repetidas experiencias e ensaios.

A outra cansa do angmento de despesa, ainda muito mais gra-
ve, € a do preco do carviio: desde 1902 nunea se attingin o preco
de 1903, Bostard indicar que se o preco por tonelada, pago pelo
Servico de Traceio, fosse em 1913 0 mesmo de 1911, este Servico
teria por quantidade egnal (de 112874 toneladas) digpendido’me-
nos 225.183360; esta mesma lanelagem  teria  enstado menos
85 BTS04 apenas se o preco de 1912 se tivesse mantido.

Os precos dos conteactos feitos para 1945 loram nm ponco me-
nos onerosos, mas é impossivel prever quando os precos compa-
ravers aos de 1909-1911 podério novamente ser obtidos.

Vi-se, pois, que o preco do earviio explica clarnmente o ang-
mento de despesa d'esta Divisio,

(Cotninua)

i
Companbia da Beira Alta

Relatorio’ do Conselho de Administragao, apresentado 4 assembleia
geral dos accionistas, de 22 de maio de 1914.
(Continuado do nwmero 659)
Conta de Ganhos e Perdas

0 saldo final da conta de Ganhos e Perdas do exer-
cicio de 1912, foi, conforme a nota alvaz indiea-

day de escodos. . cuivuiiaasins SRRl Ve A A b E s H2580,2
A addicionar:
Os resultados disponiveis de 1913, . ... <o Esendos 874158251
Somma a applicar ao servico das obriga- | A
¢0es e 2.° 2rale v cvslosnsse s v " 8T AT8805,3
Menos:
Ciusto de 660 obrigacoes 2. griaun amortizi-
dag...... B Oy g e WO D b 11502805
Liguido a vepartir pelo conponn® Y..... 3 0976400

o que permitte fixar wm dividendo de fruncos %60 ao proximo
conpon pagavel em 30 de junho, segundo o disposto no artigo 43.*
dos Estatntos,

Em 1913 a Compaohia sopporton uma perda de escudos:
818486, nas dilferencas enlre os impostos pagos em Franca e Por-
tngal pelas obrigagtes existentes e as retencoes feitas avs porta-
dores no acto do pagamento dos coupons.

A percentagem que ¢ attribuida & Adminislyacio pelo arligo
210 dos Estatutos, ¢ de escudos 1.834857.2.

As differencas de cambio constituiram um pesado encargo de
escudos 17.8455800,2, em virlude do lorte aggravamenta registado
nas cotacoes que vigoraram no anno de 4943,

Fechamos o presente relatorio apresentando ao Conselho Fis-
cal a expressio do noesso mais sincero reconhecimento pelo hom
¢ prestimoso conenrso que nos dispenson durante todo o anno.

Nos agradecimentos affectuosos que dirigimos a todos 08 nos-
«08 collaboradores zelosos, corvectos e sollicilos, devemos especia-
lizar og Ex."* Srs, [nspector Geral, Engenheiro adjuneto & Aminis-
tragio, Director da Exploraciio e demais funceionarios superiores
da Exploracio, pela muita pericia e dedicaciio com fue serviram
a Companina. .

Resolugoes

Finalizando, submeltemos & vossa apreciaciio as seguinles con-
clushes:

1.¢ — que approveis, de conlormidade com o Parecer do Conse-
tho Fiscal, as contas, balanco e relatorio da Administracho do
exercicio de 1913 (347 exercicio): 0.4

24 — que approveis a liquidacio do mesmo exercicio, lixando a
(juantia de [rs. 460 ao coupon 1.2 9 das obrigacoes do 2. grau
(impostos a deduzir).

—————

Para cumprimento das disposicoes abrangidas pelos artigos 22
e 340 dos Estatutos, tereis que eleger dois Administradores em
substituicio dos Ex." Srs. Conselhieiro Franeisco Cabral Metello
e Julio Empis, que terminam o seu mandato (podendo ser reelei-
tog) e tres membros effectivos e dois supplentes para o Conselho
Fiscal.

Lisboa, 7 de Maio de 1944.

() CoNSELHO D'ADMINISTRAGAO — Kin Lishoa: Julio Marques de
Vilhena, Presidente, Eduwardo Burnay, Conde do Cartazxo, Francisco
Cabral Metello, A 1 Simies d' Almeida, Lwiz Ferieira da Silva
Vianna.

Em Paris: Octave Keller. Edowarvd Delange. André Walter, Paul
trravier, Jules Emps. _

. (Conlinua)
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ARREMATACOES

Caminhos dé Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Venda de utensilios para funccionamente
te machinas

No dia 29 de corrente, pelas 14 horas, perante a Direccio dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, na sua séde, rua de 8. Ma-
mede (po Caldas) n.® 63, em Lisboa, gerio abertas quaesquer pro-
postas para a compra dos seguintes utensilios usados alli existen-
tes e qune podem ser vistos em todos os dias uleis das 10 45 16
horas :

4 tambores diversos;  tambor de 3 veloeidades e veio: 1 veio
com ligacios | ligacho, ¢ 22 pecas differeates.

A pessoa a quem for leifa a adjudicacio depositard na Thesou-
souraria d'estes Caminhos de Ferro a quantia correspondente a
5 %, da importancia da mesma adjudicacio, a qual lhe serd vesti-
tuida depois de ler pago os referidos ulensilios, que deverio ser
retirados pelo adjudicatario do local onde se encontram no praze
maximo de 10 diax, sob pena de perda do deposito, que reverteri
i favor do Fundo Especial dos Caminhos de Ferro do Estado,

. ———

No dia { de setembro de 1914 pelas 12 horas, perante a Dirvec-
¢io dos Caminhios de Ferro do Sul e Sueste, rua de § Mamede,
n.” 63, ao Caldas, Lishoa, se ha-de proceder & arremataciio das se-
Enintes empreitadas, de fornecimento e montagem de alpendres
para os apeadeiros da linha do Sado, ficando sem effeito o annun-
cio de 24 de Junho ultimo.

1.* Seccio — Empreitada de alpendres, para os apeadeiros da
Algeruz e para as estacdes de Agnag de Moura, Pinheiro, Palma «
Alcacer do Sal.

2.8 Seccilo — Empreitada de alpendres, para as estacoes de
Torre Vi, Alvalade, Hermidas e Lousal.

3.4 Secciio — Empreitada de alpendres,
Bairros, Canal e Valle do Gaizo.

Os depositos provisorios, que sio de 20800 para cada nma das
referidas empreitadas, podem ser effectundos em qualquer das The-
sourarias dos Caminhos de Ferro do Estado, desde a data d'este
annuncio, até ds I35 horas do dia 31 do corrente,

0s programmas de conenrso e cadernos de encargos estio palen-
les na Secretaria do Servico de Construcciio e Estudos, rua de 8.
Mamede, 63, ao Caldas, Lisboa ¢ na Direccito do Minho e Douro.
Porto, onde podem ser examinados lodos og dias nteis, das 10 fs

16 horas.

para as estacoes de

Construcgao da linha d’Evora a Reguengos

No dia 10 de Setembro proximo, pelas 13 horas, perante a Di-
receiio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder
d arrematacio da empreitada de lornecimento e montagem de um
tramo metallico, com {8,"0 entre as alvenarias, para a ponte sobre
i ribeira do Xarrama, da seccio de Evora a Reguengos da linha
do Guadiana.

A base de licitagio ¢ de 2500800 ¢ o deposito provisorio que
[node gep effectnado em gqualquer das Direcedes doo Caminhos de
‘erro do Estado, desde a data d'este annuncio até 9 do referido

mez, é de 62855,

No dia 25 de Setembro proximo, pelas 13 loras, perante a Di-
receio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sveste, se hade proceder
4 arrematacio da empreitada de fornecimento e montagem de
dois tramos metallicos bow-string, com 260 entre 08 eixos dos
afipoios, para a ponte sobre a ribeiva do Degéhe, da seeciio de Evora
4 Reguengos da linha do Guadiana.

A base de licitacio é de 8689800, e o deposito provisorio, que
Dode ser eflfectuado em qualquer das Thesourarias dos Caminlios
e Ferro do Estado, desde a data d'este annuncio até 24 do refe-
Mdo mez, 6 de 217350,

. Os programmas d'estes concursos e cadernos de encargos, es-
1}10 patentes na secretaria do Servico de Constrocco e Estudos,
ia de 8. Mamede, n.* 63, a0 Caldas, na séde da seccio em Evo-
Ml e na Direcclio do Minho e Douro, Porto, onde podem ser
UXaminados todos os dias nteis, das 10 4s 16 horas.

Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de carvdo de coke para fundigao

.. No dia 17 d'agosto, pelus 45 horas, na estaciio central de Lishoa
(Racio) perante a Commissio Executiva d'esta Companhia. serio
abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 430 tonela-
das de carviio de coke pawa fundigio.

As condicdes estiio patentes, eni Lishoa, na reparticiio central
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do Servico dos Arvmazens Geraes (edificio da Estacdo de Santa
Apolonia) todos os dias uleis da 10 horas ds 16.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser [eito alé as 12
horas precisas do dia do concurso, “servindo de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rocio.

Leilao

Em 19 d'Ago-to proxino futuro e dias sesuintes, 4s 11 Lioras,
por intermedio dos Agentes de Leilbes Srs. Casimiro Candido da
Cunha & Sobrinho Suceessor, na estaciio prineipal d'esta Compa-
nhia em Lishoa, Caes dos Soldados, ¢ em virtude do ark 113.9 da
tarifa geral, proceder-se-ha & vemda em hasta publica de todas #s
remessas com data anterior a 1% de Junho de 191% bem como
d'outros volumes nio reclamados,
~Avisam-ge, portanto, 0% consignatarios das rewessas indicadas na
junta refacio, e noutra, que pela sua menor incompetencia se nio
mencionam, de que poderiio ainda retira-las, pagando o sen de-
bito & Companhia para o que deverio dirigir-se 4 Repaticio das
Reclamagies e [nvestigagoes na estacio do Caes dos Soldados
todos os dias uteiz até 18 do referido mez de Agosto inelusive,
das 10 4s 16 Loras.

N 74366, de Rio Tinto a Lisboa P., 2 caixas de vinho com
40 kilog, a Silva & lrmios L.1e; 24 239, de Elvas a Lishoa P.. 1 fardo
de tecidos com 53 Kios, a Manuel Dias Rousi: 9%.89% do Porte
Campanhd  a Alcantara-Terra, 27 barris vazios com 346 Kilos, a
Ch. Levelhause; 5% 071, (@) de Aleantara Terra a Marlincanca, 28
|\umule,~= de ripas comr £.600 Kkilos, a Joaquim Modesto; 3.650, de
Montemor-0-Novo a Porle Campanhii, t vagao de palha com
10.010 Kkilhos a Josgé da Costa Monleiro; 8333, (1) de Cascarias a
Porto Campanhi, 1 vagio de pallia com 11860 Kilos, a José da
Costa Monteiro: 3.618, (1) de Montemor-0-Novo a Porto Campiuthi, |
vagio de palbia com 10.610 kilos, a José¢ da Costa Monleiro;
3.628, (1) de Montemor-o-Novo a Porto Campanhi. 1 vagao de
palha com 10,950 kilos, a José da Costa Monteiro: 3.663, (1) de
Montemor-0-Novo a Porto Campanhi, 1 vagio de palha com 11.480
kilos a José da Costa Monteiro; 1 porcio de rolos de pinho com
1.000 kilos.

) Parte da remessa. : :
(') Estas remessus seriio vendidas em leiliio na estagdo de Villa Nova de

Gaja no dia I8 do corrente.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Arrendamento do bufete da estacio de Mirandella
desde | de Janeiro de 1915 até 31 de Dezembro
de 1917

A Direccio desta Companhia recebe propostas em carta fecha-
da até ao dia 30 de setembro de {M% para o arrendamento do
bufete. da estacio de Mirandella, desde o dia 1 de janeiro de 1915
alé 31 de dezembro de 1917,

As condicoes para esle arrendamento estiio palentes na séde
da Compaohia, em Lisboa, rua de S, Nicolau, n.° 88, ¢ nas esta-
¢oes da linha de Tuon a Braganca: ¢ serfio enviadas a quem as re-
fuisitar. : _

As propostas serdo enderecadas & Direccio da Companina, em
Lisboa, e redigidas segundo o teor seguinte :

<ku abaixo assignado residente em. .. obrigo-me para com a
Gompanhia Nacional de Caminhos de Ferro, & tomar de arrenda-
mento o bufete da estacio de Mirandella, desde | de janeiro de
1915 até 31 de dezembro de 1917, peln renda annual de escu-
dos... (por extenso), na conformidade das condicoes que estive-
ram patentes e das quaes tomei pleno conhecimento. Data e assig-

nalura por extenson. el #.Y:
A Companhia reserva-ge g direito de nio adjudicar o bulete, se

i renda offerecida ndo fOrwompensadora, ou se o proponente ndo
liver a idoneidade necessaria,

| Wagon-Plataforma

Maxime Lambert, deseja vender ou conce-
der licencas para a exploracdo em Portugal
do privilegio de invencao que n’este paiz lhe
foi concedido pela patente N.° 6419, para «wa~
gon~plataforman.

Para tratar e informacoes, o agente offi.ial
de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R, dos

Capellistas, 178, 1.°, Lisbhoa.

FRANCEZ
Bom professor péde ser indicado n'esta
Redacgao. S
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GAZETA DOS CAMINHOS gE FERRO

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Africa Occidental
\;llmr [lrnllll_:.'lll"' GAZEHGO-

Sabirda a 22 de agoslo.
Empresa Nacional de Navegaciio
K. do Commercio, 85,

Africa Oriental

Vapor portugnesz Mﬂcﬂmnla
QUE. Sahirda a 1 de seembro

Empresa Nacional de Navegacio
Hua do Commercio, 85,

Madeira, S. Maria S. Mi-
guel, Terceira, Gracio-
sa, S.Jorge, Picoe Fayal

Vapor portugnez S, MIGUEL.
Sahiva a 20 de¢ julho.
Agente, Germano S, Arnaud, .

o Sodre, 84,

Madeira, S. Vicente, Per-
nambuco, Bahia, lilo de
Janeiro énntos Monte-
video e Buenos Ayres

Vapor inelez ALCEANTARA. 52
= hird a 24 de ago 1o.
Awentes, Kawes, & G2 R do Corpo

Para e Manaus
Vap r ioglez AIDAM. Sahird a

de agosto.
e Agentes, Garland Laidley, & G.°
== T. do Corpo Santo, 11, 2.9

Providence e Nova York,
e malis cidades da Ame-
rica da Norte
Viapor francez ROMA. Saliiva

“ 0 21 de agosto.

Agentes, Orey, Antunes & (. Pr.
Dugme s Terceira, 4, 1.9

Dugue da Terceiea, 4, 1%

I

Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo e Buenos
Aires
Vapor hollandez FRISIA. Sa

Wirk o 87 de agosto,

Agentes, Orey, Antunes & C.* Pr.

Rio de Janeiro, S antos,
Montevideo e Buenos
Alres

Vapor hollandez TUBANTIA.
Sahird 31 de agosto.

Agentes, Orey, Autunes & Cr Pr.
Jugue da Terceira, 4, 1.9

Vigo, Bolonha,Paris,Lon-
res ¢ Amsterdam

Vapor hollandez: ZEELANDIA.
sabird a 18 de agosto.

Agoenles, Orey, Antunes & G P'r,
Dugue da Terceirs, 4, 1.°

ARGENDA DO VIAJANTE

BII.BAII Bran Hotel Viscaya. — Todo o con
forte. Cozinha esmerada. Succursal pa ilha

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & G2

rande Hotel -

BRAGA-BOM JESUS §rande Hotel -

do Elevador-Grande Hotel daBoa Vista.
—Servico de primeira ordew. Banhos completos. Ser.
vigo aspecial para diabeticos. Bons quartos, Luz elec-

rica. Asseio e ordem. Precos modicos.

clNTHA Hotel Netto. — Servico de prin. sira or-
e — Apusentos conforfaveis o aisealos

— Magniticas vistas de terra ¢ mar—Sala de jaut,

para 150 pessoas— Magoillco parque para recreio— Il

uminaciv electrica — Telephone n.* 15— I'recor razoa-

Grande Hotel do Toural.-

EUlMARAEs 15, Campo do Tooral, 18.—Este ho-

tel € sem duvida um dos melhores da provineia, de
mexcedivels commodidades ¢ asseio; tratamento re-
commendavel—Proprietario, Bommegos Jose Pires.

LISBOA

annnnein

3,

LISBOA

a2, 6, %
Gran Hotel de Lomndres. - I'ii

MADHID Moroso gervivo de alojamentos e cozinha.

Conforto inexcedivel, 3 Fachadas'— Preciados, Galdo
¢ Carmen. Precos modicos. — Proprietario.  Emilio

€. Mahony & Amaral. - Commis
SOeR, Consignacoes, trausportes, ele. Vide
na frente alw capa—ua do Commaerecio,

€Canha & Formigal. — Artigos (e
mereearis. Fraca do Municipio, n.** 4,

eis —Propiietario: José Lopes Alvas,

Ortega.

Pnnls Ad. Seghers. llepresentante de gran
des fabricas da Belgica, Allemanha, ete. -

Hue Serthe, 7.
PﬂﬂTﬂ Grande Hotel do Porto.Le meil

leur de la ville. Lits & ressorts. Omnibus
Télephone. Boite anx lettres—Salles de lecture ot de
réception. Baius. Jourpaux.

pon‘ro Jodao Pinto & Irmao.—Duespachantes

—Hua Mousinho da Silveira, 134.

SEVILHA Gran Fonda de Madrid. —Fri

cipal estabelecimento de Sevilha — -
wioacdo eloctrica—Lusuoso pateo—Sala de jantar pary

200 pesgoas—Banhos.
Viuvade Jus-

VALENCIA D'ALCANTARA {3 M “Estel-

lez. — Agente internacional de advanas vy 1rans
portes.
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Caminhos de rro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

—— e

TARIFA DE TRANSPORTE FLUVIAL
ENTRE AS ESTAGOES DE LISBOA E BARREIRO

(Aprovada por despacho ministerial de 20 de Julho de 1914)

EM VIGOR DESDE (5 DE AGOSTO DE 1914

.

1.* Seccao— Grande velocidade
CAPITULO I

Passageiros

Pregos por pessoa vlage.tn

Ré Proéa
T N T S Wi B o SR $15 $10
LT T e it e e W S e ARG L R ; $08 $05

Artigo 1."— As criangas, menores de tres anos, indo ao célo das pessoas que as conduzam, serfio trans-
portadas gratuitamente; as de tres a sete anos pagarfio meio bilhete.

Art. 2. —Todo o passageiro deve munir-se de um bilhete que designe a estaciio a que sé destina e o lugar
que deve ocupar; @ste bilhete serd apresentado aos empregades incumbidos da revisio e recepgilo, lego que
€les o requisitarem.

No prego dos bilhetes de ou para o Caminho de ferro estd incluido o prego da passagem do vapor.

Os passageiros de 1.* e 2.* classes teem direito a lugar na ré e os de 3.* na préa dos vapores.

Art. 3. — O passageiro, que for encontrado sem bilhete, pagard a importancia do bilhete, correspondente
4 parte do vapor em que se encontrar, aumentada de $05.

Art. 4.— O passageiro, munido de bilhete de proa e que queira tomar lugar na ré, pagard $05 ao em-
Pregado incumbido da revisio, em troca do recibo suplementar respectivo, elevando-se essa importincia a §10,
S€ ndo tiver sido previamente avisado o referido empregado da mudanca de lugar.

Art. 5. — Os militares e marinheiros, viajando em corpo ou isoladamente por motivo de servico, € os que
recolherem ds terras da sua naturalidade, com baixa ou licenciados para a reserva, vindo munidos de guia e
:egglisigao de transporte, passada pela autoridade competente, pagarfo metade do prego estabelecido nésta
abéla, :

§ tGnico. — Quando o nlmero de pragas que compdem uma forga militar for superior a 60, o transporte
&0 serd obrigatorio sem aviso prévio, feito com antecedéncia de duas horas pelo enos.

CAPITULO II
Bagagens

Por fraccdo indivisivel de |10 quilogramas ............. STE Sy o : 0l
Minimo cobravel........... b3.a monl ne R i) B SRR VR iy b e 05

Art. 6.°— S6b a denominagiio de bagagens compreendem-se todas as especies designadas na tarifa geral.
. Art. T."—Todo o passageiro, eujo bilhete do Caminho de ferro abranja a via flavial, tem direito. nésta
Via, ao transporte gratuito de 80 quilogramas de bagagem, ou de 15 quilogramas, sendo eriangas que viagem
Com meio bilhete. ‘
_Art. 8.° - Nito é concedida franquia de bagagens aos passageiros com bilhetes exclusivamente para a via
Uvial; poderfio, porém, levar comsigo, além dos volumes de mio, a que se refere a tarifa geral, um biciclo,
Pagando a taxa de $05. -
Art. 9. — As bagagens dos militares e marinheiros serfio transportadas gratuitamente quando o péso n¥o
®xceder o concedido na tarifa geral. Os excessos de bagagens, que forem superiores a éste limite, niio gosariio

0 beneficio de redugio alguma, e a importdncia do transporte désses excessos serd paga na estagdo d= partida
Pelo dono da bagagem.
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CAPITULO III
Recovagens

Por fraccgdo indivisivel de 10 quilogramas ........ ... iiiiiiiiiierinnnnn.
BRInIMO CODERVEL 7% v 5. 0o v v/ W oS R b ass (s e SR . v s v B3

Art. 10.” — Compreendem-se sob 4 designacdio de recovagens as mercadorias despachadas para serem
transportadas nos comboios com a velocidade dos passageiros e todas aquelas que, unicamente, teem de ser
conduzidas nos barcos entre Lisbua T. P. e Barreiro.

CAPITULO IV
Caes

Poreaboca '« s i poe o e RIS B A WP T DU RS N o oot e $05
Art. 11.° — Para se efectuarem estes transportes é mister que os donos apresentem os seus bilhetes para
a mesma viagem, e que ¢s ciies estejam atrelados e agaimados.

CAPITULO V
Dinheiro, valores e objectos de arte

Por fracgdo indivisivel de 100$00 .............. Sta e e e o s
Minimo cobravel .. ..
Art. 12.° —Sob a designagio supra compreendem-se todas as especies designadas sob o mesmo titulo na

tarifa geral.
Art. 13.°— O transporte de dinheiro em cobre ou bronze-niquel serd taxado como transporte de reco-

vagens.

CAPITULO VI
Carreiras especiais

Por cada carréira especial, ou para transportes funebres de Lishoa Terreiro
do Paco a Barreiro ou vice-versa ...... S EIP N nE I BR 15800

Art. 14.° — Transportes funebres sé se efectnam mediante apresentagio dos documentos proprics, dima-
nados das autoridades competentes ou por elas legalisados, e em carreira especial.

Para estes transportes, quando destinados ou provenientes de Vendas Novas on mais além, o custo do
vapor serd reduzido a 8§00. I8 concedido o transporte gratuito, na carreira especial, aos passageiros que acom-
panham o féretro até ao maximo de 12, cobrando-se apenas o sélo de #01 por eada pessoa. No acto da requi-
siclio, que deve ser feita com 4 horas de antecedencia na estagfio de Lisboa Terreiro do Pago ¢ 3 horas na
estagio do Barrelrn, serd feito o deposito de 10§00 que serd Itquldado ao efectuar-se a expedigio,

As carreiras especiais, para viagem simples de passageiros entre Lisboa Terreiro do Pago e Barreiro,
ficam ao abrigo das condigbes da tarifa especial H., relativas a estes transportes.
CAPITULO VII
Animais
Cavalos Cabritos
4 Vitelos Carneiros e
Namero de cabegas bois, :;“r“ e oun ““i‘:l“ o8
orcos cabras .
jumentos P leitoes
VT S R e T g et o s el Wi 14560 60 #30 #15

Art. 15.°—0O transporte de animais nfio é obrigatorio nos vapores; comtudo, a Administragio encarre-
gar-se ha destes transportes, sempre que lhe seja possivel, entre as estagies do Barreiro a Lisboa Terreiro do

Pago, nas seguintes condigdes:

L2 e

tard os animais duas horas antes da partida do barco;

didor previnird a estaglio com 24 horas de antecedencia e, se o transporte for aceite, apresen-
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2.* O expedidor assistird e auxiliard a intruduglo dos animais nas gaiolas que a Administragio apresentar
para embarque e desembarque.

Art. 16.° — Os animais pequenos poderdo ser transportados em gaiolas, ou outras taras apropriadas, for-

necidas pelos expedidores e taxados a péso como recovagem.
§ tnico. — A Administragfio nfio se responsabilisa pelos animais que fugirem, ou morrerem, em consequen-

cia do mau acondicionamento.

CAPITULO VIII

Veiculos
WL ] L [P W S SIS AN el o o RIS I e e e I < e Rt 2$50
Cada carruagem acondicionada e com langa separada ..................... 2300
COllR CAFPO Ol CREPEIR S vl o s onsis b0 ivinian Mis/aiow i 648746 SEBIEY 5 DI RAD 41818 90 1$50

Art. 17.° — O transporte de veiculos nfio é obrigatorio nos vapores, mas a Administraciio encarregar-se ha
déle, sempre que lhe seja possivel, das estagdes do Barreiro a Lisboa Terreiro do Pago ou vice-versa nas mes-

mas condigdes estabelecidas para os animais.

CAPITULO IX
Matérias explosivas, inflamaveis ou perigosas

Art. 18.°— Niio se transportam em grande velocidade.

2." Sec¢ao—Pequena velocidade

CAPITULO X

Mercadorias

O T L b ek AR R e R IV AR S B Sre i AR e e 2 e U P 40
T R R D A L L RS, o Gy S Dv o 05

Art. 19.° — Este prego, no qual estd incluido o servigo bragal, é aplicavel 4s mercadorias destinadas 4s
estagies de Lisboa, provenientes de qualquer estagdo do Sul e Sueste e das linhas combinadas ou vice-versa,

salvo as seguintes excepgles:

A) — Taras vazias, de que trata o Capitulo XI. to
B) — Volumes de péso indivisivel superior a 1.000 quilogramas, de que trata o Capitulo XII.
(') — Mobilia empacotada, canastras, céstos, etc., e Mercadorias ndo designadas, que debaixo do volume

de um metro cibico forem de péso inferior a 100 quilogramas:

R e G R T S G S eI R ey s R I o $80
T o o L Y0 A1 e A\ B AR Bt SR e by SO $05

Os precos de transporte, além do minimo, serdo cobrados por fracgdes de 10 quilogramas.

CAPITULO XI

Taras vasias

Pregos por unidade

auartolas,‘harris, ANCOPHINE. BED . S5 s sinir o hidiarcnls s akitce Sa% o/dn a8 iobimin b0 b 04
PIPAS OU CASCOS v oversesssovrsncnrnsansasasnnssvacansiorabiossasssses 08
TRIBAR RIS OIS eths sy v 0 late BN AR EINE Rt AT D Yo s i L M I ST MRS AP IY A8 10

Toneis de duas pipas ou mais (POr Pipa). .« .. v.vvviiviniriinuenranenaanens 20
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CAPITULO XII

Massas indivisiveis de péso superior a .000 gquilogramas

Taxa por fraceodes de 100 gquilogramas

ALD 3. 008 qulOGraMEAR .5 75 5 o fe e 0¥ r st SR alaS A A e RIAR (por tonelada) $80
De 1.501 até 3.000 quilogramas ................c.ccoivunnnn (» 2 . ) 1500
De 3.00! até 5.000 quilogramas...............ocovuuianns (» » ) 1§50

De 5.001 em diante, ajuste especial.

Estes pregos, nos quais estdo incluidas as despezas de manutengdo e guindaste, sfo aplicados 4s merca-
dorias destinadas 4s estagbes de Lisboa, provenientes de qualquer estagiio do Sul e Sueste e das linhas com-
binadas ou vice-versa.

CAPITULO XIII

Animais
Cavalos ; A Cabritos
) Vitelos Carneiros kL
Nuamero de cabegas bois, g:lnares e ou cort:::ros
L jumentos Poto0s cabras leitoes
|11 e DO AR N SR, S ER AL A0 S 1500 - #$40 H20 #10
(Cada um mais até einco’ . .......v.vven. 360 430 315 HU8
Além de seis cads UM .« oo oivvvnson vioenn 30 S1H #10 H0H
CAPITULO XIV
Veiculos
CRUR BHEOMOVEL o' o5k 5cia eba 93510 Fae R dere s e B R v SR 3 4 vt e s A AT s s 2$00
Cada carruagem acondicionada e com langa separada ...................... 1$50
CAda CAPTO, GAITORE. BB0. - 5. iin o i ss 05’y s o b oot a0 S ATt tat BTon B R ORL 1$00
CAPITULO XV

Materias explosivas, inflamaveis ou perigosas
Todas as mevrcadorias designadas na tarifa eepecial interna n.' <& de p. v*

POFSOROIBER )i v siive i/oms s 1ot e s 5 et PRI ar o e s AP Ly AT 4 |:00
Minino cobravel por expedigao .................. S o E A AN S R

Art. 20.° — Estas mercadorias ficam sujeitas 4s condigles particulares da tarifa especial interna n.° 4 de
pequena velocidade.

CAPITULO XVI

Transportes para diversos pontos da margem do Tejo

Art. 21.°— A administragio poderd encarregar-se de efectuar os transportes de remessas entre qualquer
estagfio além do Barreiro e diversos pontos das margens do Tejo, onde a Alfandega permita as cargas e
descargas nos termos estabelecidos em tarifa especial.

CAPITULO XVII
Disposigoes gerais

Art. 22.°— O praso regulamentar das tarifas para o trrnsporte e entrega das mercadorias em pequena
velocidade, que se aproveitarem desta tarifa, serd ampllado de vinte e quatro horas para as que forem desti-
nadas ds estagles de Lisboa ou destas provierem. Este praso poderd ser excedido por causa da forga maior.
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3.* Seccado — Disposicoes diversas

CAPITULO XVIII

Disposicoes cbmuns a grande e pegquena velocidade

Art. 23.° — A administragiio reserva se o direito de recusar o transporte de quaisquer volumes, cujo péso
for superior a0s meios mecanicos de que dispozer para o embarqus e besembarque.

Art. 24" — Nio é obrigatario o transporte de mércadorias a granel e de massas indivisiveis de péso
Superior 4 forga dos guindastes existentes nas estagdes, podendo comtudo efectuar se mediante convenciio
éspecial.

Art. 25.° — As disposieles do Regulamento de Policia e Exploragio dos Caminhos de Ferro, da tarifa
geral e despezas acessorias, sdo extensivas aos transportes de que trata a presente tarifa, na parte que lhes
orem aplicaveis.

CAPITULO XIX
Taxas das desPesa‘s acessorias na via fluvial
Art. 26.° — Guia e registo:
r Por cada expedi¢cdo transportada unicamente na via fluvial ...... R #02
Art. 27.° — Imposto do sélo:

Sélo dos bilhetes vendidos sémente para a via fluvial:

Por cada bilhete de preco ndo inferior a $05 nem superior a $20 .......... 401
R » » assinatura ndo Superior a UM ano ..............c.o.o..... $10
» o guia de grande ou pequena velocidade de qualquer natureza ...... B $06

§ tnico — Nos bilhetes dirétos, vendidos de Lisboa para as estagles do caminho de ferro além de Bar-
Teiro ou vice-versa, cobrar-se ha sé o sélo que lhes corresponder pelo artigo 8.° da tarifa de despesas acessorias,
eidindo aquele sobre a importancia total do bilhete, IDa mesma forma, as remessas directas de Lisboa para
4s estagbes do caminho de ferro além do Barreiro ou vice-versa, pagam uma sé taxa de sélo.

Art. 28.°— Armazenagem. — O deposito de bagagens e armazenagem nas’estagdes de Lisboa serdio cobra-

48 pela tarifa de despezas acessorias do caminho de ferro, exceptuando, porém, as remessas de palha, feno e
todas as mercadorias designadas na tarifa especial interna n.® 4 de pequena velocidade (matérias explosivas,
nflamdveis e perigosas) destinadas 4s estagies de Lishoa-Jardim e Lishoa Santo Amaro, que pagardo o duplo

O prego estabelecido no artigo 6.° da referido tarifa, quando nfio sejam retiradas 48 horas depois da expedigiio

0 aviso de chegada.

. § finico — Nas estagGes de Lisboa-Jardim e Lisboa-Santo Amaro é concedida armazenagem gratuita durante
“inco dias, contados da data da chegada da remessa, d4s seguintes mercadorias que tenham sido despachadas
3lal‘élamente por qualquer estagdo das linhas do Sul e Sueste com excepgdo do Barreiro — Cereais e carvao

fetal,

q Fiea revogada e substituida pela presente a tarifa de transporte fluvial aprovada por despacho Ministerial
¢ 27 de Julho da 1911 e em vigér desde 1 de Setembro do mesmo ano, bem como todas as suas modifica-

a&es 4

L.isboa, 18 de Maio de 1914,

0 Engenheiro Director

- Artur Mendes

151 — 8:000 ex. — Agosto de 1914 — Tip. dos Oam.* do Ferro do Betado



Republica Portaguésa

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

TARIFA ESPECIAL N’ 23— GRANDE VELOCIDADE

(Aprovada por despacho Ministerial de 13 de Julho de 1914)

EM VIGOR DESDE 8 DE AGOSTO DE 1914

Animais, instrumentos, objéctos, maquinas e produtos
destinados a concursos agricolas ou a exposigbes ofi-
ciais. — Cavalos admitidos a tomar parte em concursos
realisados por sociedades hipicas.

—A e W T e

Os animais, objéctos, instrumentos, maquinas e prodittos destinados a concursos agri-
colas ou a exposi¢des oficiais, bem como os cavalos admitidos a tomar parte em concursos
promovidos por sociedades hipicas, pagardo 4 ida a importancia integral do prégo do trans-
porte, segundo a tarifa aplicavel, e & volta apénas os impdstos, registo e guia e os direitos de
manuten¢do que correspondam pela tarifa de «Despésas Acessorias» em vigor.

Para aproveitar a concessdo feita por esta tarifa é necessario :

1.0—Que o expediddr isente esta Administraciio, tanto a ida como 4 volta, de res-
ponsabilidade por qualquér atraso com que as reméssas chéguem ao seu destino e por morte
ou prejuizo que os animais possam sofrér.

2.— Que o regrésso 4 procedencia se eféctue dentro dos quinze dias que se seguirem
a0 encerramento da exposi¢do ou concurso.

3.— Que o expediddr junte & nota de expedigio a carta de porte da primitiva re-
méssa e o boletim de admissfio ao concurso dos animais, instrivmentos, objéctos, maquinas ou
produtos.

Esta tarifa ndo se aplica:

1.°— Aos transportes a que se refere o Capitulo V e a 4.* Seccdo da tarifa geral em
vigor. '

2.°— As mercadorfas de péso indivisivel de 3.000 quilogramas ou mais, ou de com-
Primento superior a 6",5.

3.°— Aos animais ferozes.
] A requisi¢do do material para o transporte de animais deve ser feita com quarenta e
01to horas de antecedencia, e as opera¢des de carga e descarga serio eféctuadas por pessoal

fiqs expedidOres e consignatarios, respectivamente, e por conta e risco déles, com inteira S
jeigdio, porém, As disposi¢des ou preceitos a observar para a seguranc¢a dos transportes. — ]
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mento do coneurso ou exposicao.
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Estas operagdes serdo feitas sob a vigilancia dos chefes das estag¢des e no local por
éles designado. ;

Quando as mercadorias, em virtude de sérem de facil deteriora¢do, nio pudérem re-
gressar 4 estagdo de procedencia, o expediddr serd reembolsado de 50 °/, da importancia do
primeiro transporte, excluidas as despésas acessorias, devendo, porém, instruir o seu pedido
 de reembolso com a carta de porte da primitiva remessa e com um certificado do Presidente

da exposicio ou concurso, do qual conste que aquélas mercadorias se inutilisaram, néo tendo

_ sido, portanto, vendidas ou reexpedidas.

O reembdlso deve sér solicitado dentro de dois méses a contar da data do encerra-

Em tudo o que nao s&ja contrario ao que se dispde na presente, ficam em viglr as
condi¢oes da tarifa geral.

Porto, 6 de Julho de 1914.

O Sngenheiro-Director,

5. giquci'wcﬁo ¢ Sdva.

Exp.* T. 981




