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Caminhos de ferro vicinaes

aVicinalidade dos caminhos de ferro? Que interessp
tem o assumplo n'um paiz que nao completon ainda a re-
de das linhas principaes, ou, pelo menos, das suas eslra-
das? Ha porvenlura que pensar em linhas secundarias o
de inleresse local onde escasseiam os recursos para preen-
cher lacunas deploraveis da viacao geral? B sobretado
o momento em que o neo-paganismo da razao cmanci-
pada, nfana do diveito novo, que proclamara, se manifes-
la na mais colossal e sangrenta das guerras, e no barbaro
retrocesso do direito das genles, postergando os prinei-
pivs de humanidade e de justica, substitnidos pelo imperio
arrogante da forga brutal; ¢ v'este momenlo, ¢ que o
progresso economico se acha paralyzado para largo petio-
da, que abriremos o8 ouvidos as harmouias di musica ce-
lestial sobre a viagao ae.clerada do paiz? »

Estou vendo de aqui essas interrogacoes aendirem
desdenhosas ao espirito das nossos leitores ao defronta-
rem com o titolo do meu artigo.

Pois justamente porgue a astividade cconomica nos é
agora vedada, € que nao serd mal empregado o lempo em
philosophar solme o caso da nossa rede ferrosviaria, a ver
se, quando se possi de novo fazer alzumi coisa ulil, dei-
Xamos de jogar @ cabri-cega e adoptamos crilerio se-

guro e orientagao definida, que alé hoje nos teem [allado
quasi por complete. Parece-me que nao seriam mal apro-
veitados 0s ocios forgados a que a situagao calamilosa da
Buropa oun antes do mundo—que a crise ¢ mundial —nos
condemna (sabe Deus por quanto lempo) em [@zer 0 nos-
80 exame de consciencia, organizar o balango das nossas
iniciativas em materia de cam nhos de ferro, invenlariar
necessidades e reecursos, tragar nm plano methodico de
aecao, que possa ser adoptado no momento opporiuno,
para corrigir, nos limites do possivel, erros passados e
corla-los para o futuro. N'esse estudo tem logar de des-
lague a queslao das linbas secundarias que ha necessida-
de de constroir. Quaes sao? A que lypo e condigoes le-
chnicas se devem subordinar? Qual ¢ a formula adminis-
traliva e financeira mais adequada 2 sua realizagao? Com
que. recursos e encargos se deve contar? Que exemplos
de casa e de fora podem nortear a nossa acgao?

A resposta a eslas inlerrogacdes demanda lempo ¢ es-
tudo, parecendo-me. que nao sera de lodo- inubl o
meu modesto Lributo para escliecimento de assumplo
de tanto interesse.

Um dos subsidios mais valiosos de goe nos podemos

sorcorrer ¢ a liccao dos factos. e da experiencia alheia,
pedidia avs paizes mais adeantados. Perlence de dirgito o
primeiro logar @ Belgica, a esse laborioso ¢ intelligénle
paiz, que conseguira tomar a lodos a deanteira no:pro-
gresso cconomico e social e que hoje vemos esmagado
pela barbarie ledesca.
» A creagao dos caminhos de ferro vicinaes na Belgica
¢ um cxemplo admiravel de methodo, de iniciativa, de
senso  pratico, de tino administrativo, de cooperagao de
forcas sociaes, sem a acgao absorvente e centralizadora
do Estado. :

Soccorrer-me-hei de um excellentle esludo historico ela-
borado por Mr. de Burlet, que foi durante largos annos o di-
rector geral da Seciedade nacional dos caminhos de fervo
vicinaes ¢ cnjo nome ficon vineulado ao enorme progres-
so da viagao accelerada na Belgica.

Foi em 1835 que se iniciou n'aquelle paiz a explora-
cao de caminhos de ferro com mn pequeno trogo de 16
kilometres de Bruxellas a Malines, que foi na Eurapa con-
linental o primeiro construido.

Em 1845 havia 578 kilometros de linhas, e (a0 longe
se estava da verdadeiva coneepgao do seu papel economi-
co, que um ministro considerado, ao deixar a pasta das
obras publieas, declarava que a obra dos eaminhos de fer-
ro da Belgica se podia considerar lerminada !

Quem Ihe dissesse que 60 annos mais tarde s6 a rede
de interesse zeral allingiria cerca de 5:600 Kilometros, avs.
quaes se deveriun juntar mais de 3:000 de linhas vicinaes,
enconlraria em tao esclarecido espirito a mais invencivel
incredulidade,

Que admira, se Thiers, em Franca, mostron no inicio
da construegdo de caminhos de ferro egnal inintelligencia
do aleanes da sua funeeao ceonomica ?

B 1885 Ja a rvede belga de interesse geral coplava
2417 kilomelros, tendo tido nos 22 annos subsequenles

In
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pm angmenlto de 76 kilometros, apenas. Podia pois consi-
derar-se finda. A sua exploragdo achava-se unificada nas
maos do Estado, salvo raras linhas que iam sendo resga-
tadas. Era chegado pois 0 momento opportuno de crear a
vicinalidade dos caminhos de ferro, construoindo modeslas
linhas complementares e affluentes da rede principal, que
vitiam alimentar e enrviquecer, facilitando ao mesmo
tempo, pela barateza dos transporles, o desenvolvimento
economico das povoagoes que ellas nao serviam directa-
mente. Era ainda preciso attender as relagdes suburbanas
dos grandes cenlros.

A obra colossal emprehendida, que elevou a extensao
da rede belga a 8:660 kilometros em 31 de dezembro de
1911, (ultimo anno que alcangam os dados estalisticos de
que n'este momento disponho) merece ser bem conhecida
pelas uleis licgdes que encerra.

Havia sido promulgada em 1875 a lei sobre os trem-
vias de 9 de julho, que regulamentava tambem a conces-
sdo das linhas secundarias, mas sem resullado, por nao
offerecer aos capilaes seguranga de remuneragdo. Sob a
vigencia d'essu lei apenas se construin um pequeno trogo
de 10 kilometros e de 0,70 de largura para uso de uma
importante exploragao agricola e industrial.

Em vista da inefficacia da lei foi nomeada, em 28 de
janeiro de 1881, uma commissdo para estudar os meios
de promover a construcgdo dos caminhos de ferro vici-
naes. No programma que lhe foi tracado indicava-se a
conveniencia de reservar, no plano que se tragasse, logar
para a acgdo conjuncla do Estado, das provincias, das
communas, em vez de confiar apenas na inicialiva priva-
da. No discurso inangural, o illustre ministro das obras
publicas, Mr. Sainctelette, [risoun o criterio que devia ser
seguido:

0 pensamento dominante parece-me dever ser o seguinte: nio
pedir, aos caminhos de ferro secundarios e aos tremvias nada do
que se pode obter pela melhor utilizagio das grandes linhas: con-
sagrar todas as forgas ¢ recursos novos a fazer penetrar mais fa-
cilmente na circulagiio os beneficios dos trunsportes rapidos; con-

servar ao lrouco e aos ramos toda a sua seiva, derramando-a pe-
los ramos e pelas folhas».

Teve a commissdao a boa fortuna de reeeber desde
logo de dois dos seus membros feliz orientagdo n'um anle-
projecto, que subministrou a base para os sens trabalhos.
0 eriterio fundamental consistia em appellar para a acgdo
dos poderes publicos, associados, nos seus tres graus hie-
rarchicos: communas, provincias e Eslado; unificar essa
acgao por meio de nm organismo que aproveilasse o con-
curso das iniciativas individuaes e que pelo seu caracler
de sociedade indusirial se eximisse ao rigido e rolineiro
funccionamento dos servigos burocralicos.

Era posto de parte o principio de dispersio da rede
em concessées a parliculares para ndo se repelirem os in-
convenientes notados na coustilvigao da rede geral e que
o Estado teve que reparar pelo resgale de quasi todas.

Propunha-se pois a creacdo de uma companhia nacio-
nal de caminhos de ferro vicinaes, (ue angariasse o0s ca-
' pitaes, subordinasse a construcgdo a principios de unidade
e de rigorosa economia, reservando os lucros da opera-
¢a0 para as communas, para as provincias ¢ para o Esla-
do. Sem deixar de ter 0 modo de acgdo e a physionomia
de uma sociedade industrial, a companhia proposta ndo
tinha o caracler de representante de inleresses parlicula-
res, excluindo pois qualquer ideia de agiolagem ou espe-
culagdo. Conservando a iniciativa, a [lexibilidade, a rapi-
dez de acgao das sociedades privadas, examinaria 08 pro-
jectos com independencia das influencias locaes e poli-
licas. |

0 essencial era pedir o concurso de aquelles organis-
mos administrativos, ndo sob a forma directa do capital
preciso, mas em annuidades compativeis com 08 seus re-
cursos para o caso de ser insufliciente a receila liquida da
exploragdo.

A Companhia emitliria obrigagdes de juro fixo garan-
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tidas por aquellas entidades, alem da garantia do rendi-
mento das linhas.

A unidade necessaria da rede realizava-se assim sem
0 recurso, nem a uma companhia financeira ordinaria,
nem a accao absorvente e centralizadora do Estado.

Das discussdes da Commissdo resullaram conclusoes
internas, que nao sera de todo inulil resumir.

1.° Nenhuma forga social deve ser excluidas a priori
da obra de desenvolvimenlo da vicinalidade lerrea;

2.° As concessoes do Estado, das provincias e das
communas podem dar o resultado desejado;

3.° 0 Estado deve evitar a concorrencia feila pelas li-
nhas vicinaes as principaes e combalé-la eflicazmente, se
chegar a produzir-se, por diversos meios e especialmente
pela sua superinlendencia nas larifas;

4.° 0s caminhos de ferro vicinaes devem ser allluen-
les e nao concorrenles das linhas principaes;

5. Nao lem razao de ser a uniformidade do fypo de
via ¢ de material nas linhas vicinaes, podendo ser nmas
de via normal e oulras de via estreita, conforme as cir-
cumslancias;

6. Nao ha razao para fixar @ priori uma portagem
uniforme na exploragdo das linhas do mesmo typo;

7.° Ndo tem logar a limitagdo dos grupos de explora-
¢do e da extensao que deve formar cada grupo;

8.° Convem prever nas concessdes a clausula do res-
gale; ;

9.° Ha medidas legislativas que tomar sobre a policia
dos caminhos de [erro vicinaes.

Depois de estudos e trabalhos preparalorios demora-
dos foi promulgada a lei de 28 de maio de 1884, bem de-
pressa melhorada e subslituida pela de 24 de junho de
1885.

A realizac2o dos caminhos de ferro vicinaes, em leito
proprio ou ‘no d'estradas, foi confiada & Sociedade nacio-
nal dos caminhos de ferro vicinaes, 4 qual o Governo laz
as concessoes de linhas por lempo illimilado, podendo
todavia conced®-los a particulares por 90 annos, se a So-
ciedade nao pedir a concessdo ou nao realizar a construe-
gido vm determinados prasos.

A Sociedade funcciona sob a fiscalizagdo do Governo,
que approva as tarifas e pode augmenti-las, que se oppoe
a execugdo de medidas contrarias 4 lei on aos a0s inleres-
ses do Estado, regula a policia das linhas & impoe a gra-
luidade de certos servigos publicos.

0 capital-acgoes ¢ subministrado pelo Estado, que nao
pode subscrever mais de 50 °,, pelas provincias, cuja
participagdo varia de 'y a ', e pelas communas, para as
quaes fica '/, a Y5 Podem tambem as acgoes ser subscerip-
tas por parliculares, para os quaes ¢ obrigaloria a libera-
¢do, ndo podendo entrar com mais de /5 do capital de
cada linha,

As corporagdes administralivas podem liberar as suas,
on garantir o complemento do juro das obrigacoes, por
meio de annuvidades durante 90 annos,

Cada linha constilue uma unidade linanceira e admi-
nistrativa independente, com a sua serie dislincla de acgoes
e a sua contabilidade separada.

Se os lucros liquidos da exploragdo excedem os encar-
gos do capital-obrigagdes emillido pela Sociedade, o
excesso conslitue dividendo das acgdes depois de refor-
cadas as reservas estatularias; no caso contrario, as enli-
dades administrativas accionistas entram com o comple-
mento necessario da annuidade alé o limite de 3,5 %/, do
capital subscripto.

A lei ndo determinou a proporgdo em que cada enli-
dade deve subscrever o capital. Foi sob nm regimen de
liberdade e de persuasdo que se cslabeleceram normas.
Assim, o Estado, que comegara por subscrever ', do capi-
tal, elevou a sua subscripgio a metade.

As provincias tomam partes variaveis, assim como
as communas, para as quaes fica uma parfe minima ('/; a
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'Yo), que geralimente dividem entre si proporcionalmente a
populagao e a exlensao da linha dentro da communa.

Logo que o capital previsto para uma linha esta sub-
seriplo, a Sociedade emitte obrigagbes com a garanlia do
Governo em represenlacdo das annuidades garantidas.

A gerencia da Sociedade € confiada @ uwm Conselho,
formado de um presidente nomeado pelo Governo e de 6
adminigtradores, (res dos quaes sao ltambem por elle no-
meados e 0s oulros tres eleitos pela assembleia geral dos
accionistas.

0 director geral ¢ de nomeagao regia.

0 presidente pode suspender a execucao das decisoes
do Conselho contrarias a lei, aos eslatulos, ou aos interes-

ses do Bstado, devendo o governo lomar resolugao defi-

nitiva no prazo de 15 dias.

Ha um Conselho fiscal de 9 membros, eleilos pela as-
sembleia geral e que sao depulados permanentes das no-
ve provineias. :

As despesas geraes sao repartidas pelas linhas na pro-
porgao das suas receilas brulas.

Do excesso do luero sobre os 3,5 %/, da annuvidade
reserva-se '/, para um fundo de previsio e ¥y para fundo
de reserva perlencente a massa, constituindo os % res-
tantes o verdadeiro dividendo para as acgoes.

Esse fundo de reserva geral permitle compensar com
0§ excessos da receita das linhas prosperas as deliciey-
cias accidentaes das oulras.

A assembleia geral é formada por delegados das pro-
vincias e das communas, um por cada corpora¢ao, lendo
volos em numero proporeional ao das acgdes. Os accio-
nistas particulares teem lambem logar na assembleia,

wmo  diz criteriosamente Mr. de Burlet, a Sociedade,
tal qual foi organizada, é sociedade anonyma com 0 cari-
cter mais de administracdo publice que de sociedade or-
dinaria.

A lei foi recebida com desconllanga pelos que recea-
vam @ creagao de um maonopolio entregue a uma corpo-
ragao dependente do Estado.

0s resultados desmentiram as previsdes: pessimistas,
como veremos no arligo seguinte.

J. Fernando de Sowsa.

il
Depois da guerra

Passado o pesadello

Bm certa passagem do D. Quixole apparece uma
creatura que diz que se sonhar que se despenba das
ameias de uma torre muito alta, accorda no dia seguinle
lao quebrantada de corpo ¢ de espirilo que chega a per-
suadir-se que de faclo Ihe succeden o que £6 fora pesa-
dello.

Quando porém se disperta de uma oppressao que é
uma realidad2, uwma realidade que dura ha mais de dois
mezes, uma realidade em que se palenteiam lodos os
maus instinctos d’este animal perverso que se chama o
homem, ha de ser pavoroso o accordar.

Ha de entdo surgir uma supposta vaga de amor, nma
onda de postico lyrismo, precisamente como succedeu nos
lempos do imperialismo de Napoteao [,

03 generaes que aflronlavam a morle nos campos de
batalha e praguejavam alli deshbocadamente, rendiam fi-
nezas e faziam madrigaes a crealoras as vezes pouco re-
commendaveis com que lopavam nas casas de Jogo que
pullulavam, como cogumellos venenosos em manha de
outomno, alli pelas cercanias do Paleis Royal, de esse
canto de Paris hoje quasi abandonado, mas que ao tempo
equivalia & Asenida da Opera nossa conlemporanea.

lisse reflorir de idealismo ndo passara comtudo des-
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gragadamenle de uma mascara, que ndao occultara as rui-
nas, que ndo escondera os estropeados, que nao encobrira
os luclos, que nao enxugara as lagrimas e que nao delira
as saudades e 0s pesares nos coragoes dos que perderam
um emnte querido on que o viram volver da campanha,
com o espirito azedado pelas inclemencias soffridas, pelos
longos dias de hospitalizagao, indifferente aos gemidos
dos moribundos, ao sangue que brotava das feridas aber-
tas pelas balas, pelas espadas, pelas baionelas, pelos esli-
lhagos dos obuzes, que levaram a este um braco, aquelle
uma perna ou que fracturaram uma clavicula a um ter-
ceiro.

Mas para que volver sobre esta immensa tragedia que
se continna nas ambulancias da Cruz Vermelha, onde tan-
tos sao os feridos que ndao ha medicos para accudir a to-
dos, nem enfermeiros que de lodos cuidem, montdes de
carne que soffre, que sangra, que geme ¢ que morre tal-
vez privada de auxilio humano?

E porque é que alé as revislas lechnicas, desde as
que de tudo tralam alé as que se confinam n'uma espe-
cialidade s6 de guerra fallam?

0 Scientific American dedica um numero exclusiva-
mente a guerra europeia, que Ja alastra pela Asia, que ja
tinge de sangue europeu derramado por europeus as ter-
ras de Africa, que ja peleja na Oceania, que lroveja pela
bocea dos canhdes, no mar da China, no Oceano ‘Indico e
no Pacifico.

Mas lanlo se impdem os machinismos de destrui¢ao
que no ullimo numero que veiu até agora do lado de la
do Allantico, logo na primeira pagina, se represenla uma
metralhadora em servico, o arligo inicial faz o balango
dos resultados do primeiro mez de guerra, duas paginas
consagra ao primeiro combate naval na foz do Elba. E

“assim proecede nos numeros que tem publicado ha um

mez a esta parte.

Se laulo interessa a guerra da oulra banda do mar,
procuremos um jornxl europen que se especialize, a ver
se nos desfaz o pesadello.

Ao canlo da mesa convida-nos a compulsd-la a Rail-
way Gazette, e, logo de prompto, surge na primeira pagina
do lexto, apds as quarenta de annoncios, um aviso em
que o hebdomadario londrino declara que expulsa sem
outra advertencia (are banned until further notice) os
annunciantes allemaes, isto sem espirito de relaliagao (no
spirit of vindicliveness), mas sem allender aos prejuizos &
pleitos que the possam advir d’esta deliberagao.

Passundo em claro as pequenas nolicias, o primeiro
artigo substanciosamente technico occupa-se de comhoios
de ambulancias, empregando cinco paginas de gravuras
para explicar-a composi¢do de um dos comboios da «Great
Central Railway» ou G. €. R., como é moda dizer-se a
oesle da Manchg, ja tdo prolusamente, que em breve é
preciso um dicecionario de abreviaturas, para se saber qne
K. L. ¢ uma das [ormas do partido socialista, principal-
mente na America do Norle, e nao se esquecer que M. P.
¢ designagao que representa um legislador.

[in resumo, ainda aqui (') surge o pesadello da guer-
ra, e, assim como oulr'ora quem isto escreve embarcou
no batel doirado da phantasia para sonhar uma Lisboa,
rica, formosa, engrandecida pelo (rabalho, pela sciencia e
pela navegagao, (*) lambem agora procura fugir aos hor-
rores da nolicia da chacina, embarcando em phantastico
aeroplano, de sombrias azas, como quem, de luclo, surge
de regides onde ha lagrimas, desesperos, odios, tristezas
o tudo quanto é capaz de fazer desesperar da perfectibili-
dade humana; da bondade do homem, da sinceridade de
elle, quando falla; dos seus desejos de ser ulil, quando
pensa; dos seus actos que merecem lounvor, quando age.

Terminou a guerra. Milhares de vidas foram sacrifica-

(") Trala-:¢ do numero de 11 de setembro lindo.
(2) Nps primeiros numeros da [llustracio Portugueza, em 1606°



308

das as ambicdes de politicos, de ministros, de commercian-
tes, de chefes de estado, de syndicatos industiriaes, n'uma
palavra de todos 08 larados moraes a quem 0 acaso ou a
intriga deram uma parcella de governo nas sociedades
conslituidas.

Os socialistas internacionalistas ou attingiram o eom-
mando de regimentos ou alcangaram pastas minisleriaes
que lhes servem para procurar meios ineditos de diflicul-
tar a passagem através das [ronleiras lanto das ideias,
quando lhes forem adversas, como dos arlefaclos, quando
concorrerem com aquelles em cujo fabrico estao inleres-
sados.

As nacdes vencidas soffrem raivosas a permanencia
dentro dos seus fortes e dos seus quarleis de guarnigoes
inimigas, que se reliram vagarosamonle para a fronleira
a medida que vao sendo pages as prestagdes da contri-
buicao de guerra, cujo vencimenlo nao ¢ permillido
anticipar-se.

Segundo o tractado de paz que os vencedores lhes
imposerem, verdo destruir-se, a medida da retirada, as
suas forlificagdes, as suvas cazernas e as suas estradas e
caminhos de ferro estralegicos.

Nas fabricas, os machinismos acabam de ser corroidos
pela ferrugem, dos veios de trancmissao pendem negras,
flaccidas, como paineis luctuosos, as correias que ja nao
ligam os tambores as machinas, nem pela rotagao fazem
brilhar como espelhos o prateado que lhe deram os buris,
as limas, as murgas e o trabalho dos fornos mechani-
cOs.

0s operarios aguardarao as portas das officinas que
estas 0s admittam, embora estropeados. Este appoiando-se
n‘uma perna de pau arrima-se a nma mulela, aquelle dis-
poe apenas de um brago para angariar o suslenlo de uma
vida que lhe pesa, pelas lagrimas que vé no rosto dos
filhos que pedem pao e da mulher ou da mae que pere-
cen @& mingua, calando o proprio soffrimento para nao o
desanimarem ainda mais.

Mais élem era a séde de uma poderosa companhia de
navegacdo. As dooraduras dos escriplorios, onde (raba-
lhavam dezenas de empregados ldo vaidosos de perten-
cerem a uma grande administragao, como burocratas di-
plomados em terras de quarla ordem, vao sendo ponco e
pouco recobertas pelas teias de aranha.

As eslampas, em grandes quadros, representando o0s
“galgos do Oceano que ella conflara as Lrai¢does do mar,
bem menos perfidas do (ue os azares da guerra, pendem
das paredes recoberlas de poeira, que esconde o numero
indicalivo dos cavallos de vapor que eram capazes de des-
envolver as suas possantes caldeiras, hoje jacentes no
fundo do Atlantico, talvez perlo das columnatas, recober-
tas de algas, de um palacio sumptuoso de essa lendaria
Atlantida a que se relere Plalao.

0s raros (ranseuntes que alravessam alquebrados,
tristes, vestidos de preto e de fumo no chapéo a praga de
que era occupado todo um quarteirdo pela fachada do
sumptuoso edificio, nem sequer lerdo a coragem de sor-
rir ante a vaidosa divisa com que em epocha de prospe-
ridade, a hoje arruinada empresa aspirava ao dominio do
mundo, porque as lagrimas derramadas em memoria dos
que amaram lhes enkystaram as commissuras dos olhos e
da bocea, de modo a incapacita-las de exprimirem senti-
mento diverso da magua, da tristeza, da sandade e do
_choro.

A fome dominara em loda a Europa, porque a lerra,
incapaz de delir os cadaveres que n'ellas enlerram aos
montdes, se recusara a fazer germinar a semenle que a
ella se langar.

A charrua, ao abrir o sulco onde se semeara o Lrigo,
desenterrard oxydadas douraduras de galdes de fardas,
caveiras sorrindo das vaidades a que se sacrificaram 08
cerebros de que foram abrigo, e, tio indifférente como o
coveiro do Hamlet, talvez que o cultivador alire para a
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banda esses ossos, como se fossem pedrag que lhe des-
temperassem o fio da relha do arado.

A esleva, o mallo ¢ ag hervas damninhas irdo reco-
brindo o solo, com o seu verde leetuoso ou brilhante,
constellado pelas brancas petalas, que lembram almas de
virgens aspirando ao ideal, pelas flores violaceas gne re-
cordarao feridas gangrenadas on amarello avermelhadas
lrazendo 4 memoria o desespero dos que morreram a
mingua de cuidados, longe dos que amavam e ouvindo
uma lingua diversa d'aquella que apprenderam dos labios
de mae, que ao longe chora.

A vida social retrahir-se-ha, porque ninguem ha de
querer que olhos indifferentes devassem as dores intimas
qus alanceiam a cada um. Os thealros deixardo de ser
frequentados, exceplo quando representarem tragedias
que ennegragam a memoria dos que lyrannizaram os povos,

Uma litteratura, cheia de odio para o3 oppressores,
ainda mais afastara 0s homens uns dos outros em um
mixto de pessimismo e de religiosidade que de tudo fara
duvidar e que s6 recordara o 't is vain to struggle, que
esereveu lord Byron.

Talvez que nos pulpitos das egrejas de lodas as con-
fissoes trovejem vozes indignadas de prégadores e se
oicam objurgalorias’ como as que esculou Lishoa apés o
desastre de Aleacer-Kibir. Talvez haja quem diga que a
derrocada enorme que fez ruir a Buropa loda é um casli-
go de Deus e que surja de ahi uma modalidade religiosi
cheia de lemores de um Jehovah, sempre colerico, man-
dando que os paizes lhe sactifiquem os filhos, crucificando
entre ladroes os que nao concordarem com a ordem so-
cial que estabelece o dominio da injustiga.

Mas apprendendo o mundo todo a ndao respeitar a vida
alheia, adorando o dominio da forga, como um d'aquelles
deuses definidos por Prondhon, temendo a mentira que da
foros de razao ao mais violento, vird a dissimolagao do
fraco ¢ do desprotegido, envolvida na bomba de dynamile,
na facada a0 canto de uma rua ou 1o Yeneno, para assim
vingar uma affronta, ronbar uma carteira o bma bolsa,
ou alé para abreviar a vida d'aquelle de quem se aguarda
uma heranga.

0 trabalho seguido, methodico, que é o unico susecep-
tivel de produzir utilmente, esse ter-se-ha desapprendido
e, em logar de elle, vira a lyrannia dos que fallam na
divisdo das riquezas, emquanto nao podem lancar mao
das que cubigam e que ndo saberiam angariar, por causa
da sua preguiga, da sua incapacidade e Jda falta de regra
no viver diario,

Mas, ao passo que por toda a Europa dominar a ruina,
a fome e a doenga, ao passo que s6 aproveilardo os que
viverem da desordem, do laltrocinio, da desorganizagao
do trabalho e da destruigdo da ordem, os povos do onlro
lado do Allantico augmentardo as suas [rolas mercanles,
duplicardo a possanga das suas ja poteptissimas fabricas,
aprofundardo as docas (os seus portos de mar, multipli-
cariio aos milhares as suas oflicinas, resolverao os proble-
mas complicados das rvelagdes do capital com o (rabalho e
farfo desapparecer o inlabor da face dos scus eslados.
Pelo methodo e o labor bem ordenado, transformarao a
Ruropa em tributaria dos agos de Pittshurgo, das locomo-
tivas de Philadelphia, dos gados de Idaho e dos que hao
de ser creados nas planuras do Arizona, cujas 10.000
herdades hiao de quadruplicar de valor, gracas as albufei-
ras que Lransformardo a secura do seu clima. 0s cereaes
provirao do Arkansas, do Colorado, do Oklahoma ou do
Alabama, as fructas da California, da Florida e do Oregon,
os tabacos do Kentucky e do Maryland. As conservas ali-
menticias de Chicago duplicardo os 390 milhdes de dollars
em que se conta a producgio das 26.705 empresas d'esla
cidade. -

As fabricas, as officinas ¢ os campos dos Estados-Uni-
dos nao chegardo lodavia para abastecer esla pequena
parte do mundo, onde lantas ambigdes se debatem, e la
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virao o Chili, o Brasil, o Mexico, o Canada, a Argenlina, 0
Peru ¢ as republicas da America cenlral trazer o que fal-
lard a esta immensa fome, a esta atrophiante sede, a esta
permanente incapacidade de trabalho uolil. Ja segura de
nao morrer & mingua, embora empobrecendo de cada
vez mais, triplicara a Europa a possanga das suas machi-
nas (e voar. Sikorsky demonstrard que p6de aguenlar o
recuo de uma metrilbadora que transporte pelos ares e
que sobre a terra lance balas de uma tonelada. Zeppelin
arremessara bombas explosivas que destroum ludo v'um
raio de dez kilometros. Canel fard sahir das officings do
Creusol wns canhdes que disparem mathemalicamente,
por meio de mn machinismo de relojoaria, obuzes de cin-
¢o loneladas que tudo arrasem a cada reclifica¢ao da pon-
laria. :

As minas de carvao da Wesliphalia e do Hainaul nao
bastarao para moverem as machivas de vapor que loca-
rem os machinismos das fabrieas de armas,

0 ferro lodo da Biscaia, da Alsacia e da Suecia nao
sera sufficiente para os engeuhos de devaslagao que se
forem inventando para a destruicao muytua dos babitanles
da Buropa, de cada vez mais aferrados ao estndo de se
exterminarem uns aos oulros, prolongando assim o pe-
sadello, eomo a personagem do D, Q rixote.

A divida publica de todos os estados europeus cresce-
t de lal maneira que nem as reducgdes dos juros, nem
as conversoes, nem. o angmento dos tributos poderao
Susbar a roina.

Entdo comegard i venda do patrimonio arlistico que
nos legaram as eras passadas.

A Tur.nia, para comprar um couragado, venderd o lem-
plo byzantino de Santa Sophia, que demclido cuidadosa-
mente e pedra por pedra numerado, embarcard em Cons-
lantinopla para ir guarnecer uma cidade nova do Minne-
sota ou do Wisconsin, que se chamara Parkerpolis, para
assimn perpetnar o nome de nm qualquer rei do acido
sulphurico.

Alguma Guatemalense sentimenlal e possoidora de
minas de ouro em Yzabel ou de prala em Chiquimula,
adquirirda o palacio da Malmaison e installar-se-ha n’elle
depois de o Lransportar a Barrios ou a Champerico.

As ossudas das onze mil virgens la irdo de Colonia
para a Argentina, porque a Allemanha nao tera dinheiro
para pagar a remounla que fez no sul da America para a
sua cavallaria. .

0s museus de loda a Europa desguarnecer-se-hao das
suas preciosidades ¢ irdo para a oulra margem do Alian-
tico, onde residirdo os povos civilizados.

0 Moysés de Miguel Angelo ouvird lalvez o murmurar
das vagas do Pacifico e"Nuremberg acabara lalvez com 08
sens Lelhados gothicos perto do vuleao de Quito.

Limpa a Buropa dos seus monumentos, das svas pre-
ciogidades, do seu patrimonio artistico, tudo vendido para
crear novos engenhos de destruigdo, serd campo azado
para recomecar a guerra selvagem que ha de dar o pre-
domipio aos Celtas on aos Germanos, aos Lalinos ou aos
Slavos.

N'essa longa preparagdo guerreira em que a Eoropa
acabara de arruinarse financeiramente, o nltimo soldado
hollandez abrird os diques do seu paiz, conquistado ao
mar num exfor¢o de seculos ¢ alli alogard o ullimo exer-
cito que veiu dos allos cumes dos Karpathos on dos
Apeninos, dos Alpes ou dos Pyrenlos.

0s inventores norte-americanos terao privilegiado uns
dpparelhos que aulomalicamente registardo as peripecias
das balalhas que se lerirem em linhas de combate de cen-
lenas de kilometros. |

Uma combinagao de lentes, de roleles, de engrenagens
@ de prismas formara como qoe um olho gigantesco, ape-
sar do seu reduzido volome, susceplivel de accommoia-
¢dn a todas aswdistancias.

Os fibms alli fxados constituirdo o jornal que mforma-
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ra os povos, horrorizando-os com lamanha carnificina, e,
quaes escravos que os Espartanos embriagavam para in-
cutir entre os fllhos a repulsdo pelo vinho, os ullimos
europens, morrendo entre o ruido des liros de canhao,
conlorcendo-se no meio dos gazes asphyxiantes da polvo-
ra, (ue inventard qualquer Turpin, mais ou menos des-
cendenle de Lucrecia Borgia ou da marqueza de Brainvil-
liers, quaes ilotas de Esparta, deixardao aos americanos o
mais perfeito altestado da selvajaria que animava 0s que
no seculo XX blasonavam de ulltra-civilizados d’este lado
do Allantico.

A Buropa entdo alquebrada por esta derradeira chacina,
despovoada, incendiada, cheia de ruinas, vera alli uma co-
lumnala por terra, dlem os tramos de uma ponte arrimados
aos pilares, quaes escoras complicadas que assenlassem no
fundo do rio, mais longe a barragem de uma albufeira
apenas estribada ds rochas do valle que fechava, mas
com uma grande brecha a meio da sua enorme mole de
alvenaria, que o0s obuzes derrubaram para afogar as po-
voagdes, que lranquillas represaram as aguas de vm rio,
para possuiram abastan¢a de forga molriz, de lerrenos
irriguos ou simplesmenle para fins de hygiene municipal.

As cidades-onde pairarda um sopro de morte, sem a
poesia de Pompeia, sem que um cicerone possa indicar,
como alli, a casa do touro de bronze, a laberna da Forlu-
na, o albergue de Albinnus, serdo incapazes nas suas rui-
nas (e embellezar qualquer impluvium ou clausiro com a
invocacan de alguma belleza feminina, qual Arria Marcella
de Theophilo Gautier, que resurge vinle seculos depois de
asphyxiada, para dizer que ama o forasteiro que delida-
mente lhe contemplara, ao passar pelo museu de Napoles,
as formas esculpturaes mumificadas pela lava do Vesuvio.

Aqui, nada de isso, s6 a devastagdo provindo da bru-
talidade do homem, 86 a ruina devida ao roubo, & ambi-
¢ao do mando, sé o incendio methodicamente dirigido
pelo uso do petroleo, aspergido por machinas e aleado
por homens que oulros homens procuravam (rucidar.

' que as ruinas a ella devidas, da a nalureza a poesia
que se nega conceder aquellas que o homem origina,
como que para deixar bem patente o horror que lhe ins-
pira esse enle malfazejo, que ella horrorizada contempla,
admirada de haver produzido lamanho monstro.

A civilizagdo, proseguindo nas duas Americas a sua
marcha para a perfeclibilidade, fugird d’esles paizes a
oriente do Allantico, como de covis de feras que se devo-
ram umas as oulras, incapazes de uma boa acgdo, de um
acto merilorio. .

Esgotados e alquebrados apés o pesadello, esses mes-
mos animaes ferozes com forma e feitio humano verao
surgir dos confins da Tarlaria, da Mongolia e do Thibet
outros povos, seguindo o curso do sol e escravizando o0s
poucos seres que ndolerdo aqui forcas para lhes resistirem,
nem unidade de interesses para se combinarem, porjue
nos seus coragoes apenas havera logar para o odio.

D'este modo, a Russia e a Allemanha, a Bulgaria e a
Romania, 4 Servia, a Grecia, a Auostria, a ltalia, a Hungria,
a Franga, a Escandinavia, a Hespanha e Portugal imagi-
pardo que € ainda o prolongamento do pesadello, exten-
derdio 08 pulsos as algemas e cullivarao as lerras para os
seus senbores de faces amarellas e olhos obliquos.

* Estes, pasmados das selvajarias. que se lhe depararem
em cada paiz que forem conquistando, observando os
restos dos edificios derrubados, as fabricas abandonadas,
os eslaleiros destruidos, tudo patenteando os mares de
odio em que se afogou a raga branca, assenlarao arraiaes
na Baropa, creardo aqui novos imperios, nages diversas;
onde talvez domine o direito e a razao.

0 Reino-Unido, esse ficara todavia, mas n'om mages-
toso isolamento, para testemunhar com os Celtas da Irlan-
da e do paiz de Galles, com os Saxoes da Escocia e os
Normandos da Gran-Bretanha, a civilizagao. da Buropa, que
era incapaz de submelter-se ao messianismo que pela
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espada e pelo canhdo faziam relroceder 0 mundo para a
noite do espirito, que se chamou a invasao dos barbaros,
na derrocada do imperio romano do Oceidente, e que se
reproduz viste seculos depois, mas bem mais alroz, bem
mais selvagem, bem mais roinosa e bem mais cheia de
desgracas e de devastacoes.

Mello de Matlos.

\J’
MINISTERIO. DO FOMENTO

Direccdao Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo a que a conta de liquidagio da garantia da juro
apresentada pela Companhia Concesionaria do Caminho de Ferro
do Valle do Vouga, e referente ao 2.° semestre do ano econdémico
de 1943-1914%, na importancia de 50.773866, estd nos casos de me-
recer aprovacio:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Sauperior de Obras Pablicas e Minas,
que seja paga a referida quantia, relativa ao 2.° semestre do ano
ceonomico de 1913-181%, na importancia de 50.773866, que deve-
i ser considerada como provisoria na totalidade de garantia dos
dois semestres, perfazendo a soma de 86 263838, emquanto se nio
fizer a medicio definitiva da referida linha férrea,

Pacos do Govérno da Repablica, em 26 de Setembro de 1914 =
0O Ministro do Fomento, Jodo Maria de Almeida Lima,

Caith,
B Camara ¢ 0s automoveis

Sdo muito espeilaveis, e nido é licito aconselhar
que sejam desallendidos, os direilos dos que trabalham;
mas quando esles, systemalicamente, lenazmente, egoisla-
mente, se oppdem aos plenos direitos da collectividade,
sao estes que devem ser defendidos por lodos que leem
por missdo dirigir os deslinos ou apenas cuidar do bem-
estar do publico em geral.

E' por isso que, na questio que se levantou por parle
dos conductores de antomoveis contra a Camara Municipal
por causa da portaria de 21 de agosio que regula 0 ser-
vico dos aulomoveis de praga, nés estamos absolulamente
do lado da Camara.

Desde muilo lempo, em epochas bem dislanles, nos
temos insurgido aqui conlra passadas e recenles verga-
coes, pelo abandono a que votaram o8 interesses dos mu-
nicipes; nao devemos regalear, agora, o nosso applauso
a actoal Commissdo Execuliva que tem dado ja provas de
querer occupar-se, com bom criterio, de melhorar os ser-
vicos publicos e lirar a capital o aspecto de desleixo e
abandono que abusos inveterados por tolerancias injusti-
ficaveis, se vinculavam ja como caracleristico ou doenga
endemica.

Porque, e infelizmente, no nosso paiz, uma proverbial
brandura de costumes lem-nos levado a lolerar o que em
parte alguma se conseunliria,- em muitos ramos da admi-
nistragio publica, esses abusos foram tomando foros de
“direitos e constituindo até gloria de quem os pratica para
se impor na sba conlinuagao.

Ha entdo, uma instituigdo da moderna sociologia que
08 faz valer sobre (ndo e sobre todos os inleresses da
colleclividade.

Sao as classes.
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Ha tempos a Camara, no lonvavel intuito de melhorar
o detestavel pavimento das vias publicas—ordinario, leio,
sujo e irregular como o nad ha em cidades, mesmo em
pequenas villas, de oulros paizes—quiz adoplar o systema
de betonilha ou outro que apresenta nma face liza, em
que 08 vehiculos rodam sem exlorgo € sem ruido; que o8
transeuntes percorrem sem molestar o8 pés; que nao pro-
duz o lamagal medonho vm que, em lempo de chuva, se
transformam 08 nossos arruamentos, que se limpa e se
rega e se lava com facilidade e até com grande economia,
para O municipio, no consumo (e agua.

Pois saltaram sobre essa benemerila disposigao 08
calceleiros, allegando que ficavam prejudicados, que o
systema de calcelamento em basalto, usado entre nés era
o suprasummo do progresso, (nao sabemos mesmo se che-
garam a affivmar que era o mais distincto e asseado) e alé
que a sua arte era 1o nolavel—a arte de nos fazer andar
aos sallinhos sobre pedras irregulares e pogas de lama —
que os calceleiros portuguezes haviam sido convidados a
ir a0 Brasil ensinar. .. como s¢ Lransformam ruas ciladi-
nas em estradas aldeas.

Bra a influencia da ¢lasse!

E ahi estamos com o pavimento sertanejo ainda nas
ruas mais ceniraes.

Agora a Camara estnda um bem elaborado regulamen-
lo para of automoveis e seus conduclores, postura que ¢é
ainda tudo quanto ha de mais conlemporizador e accom-
modalicio, ¢ s6 porque reprime abusos e poe um sello de
civilizagao n'este servigo, erguem os chauffenrs, conlra
ella, os seus clamores, e pbem-se em greve, ¢ protestam
que nao querem cumpri-lo.

Sio elles os senhores, sao elles que mandam no pu-
blico que lhes paga o servigo, e-na Camara que lem, in-
contestavelmente e a bem de todos, o direito—o dever—
de Ih'o regulamentar.

Nio querem fardamento obrigatorio como Ih'o impoe
o arligo 2.° porque lhes apraz apresenlar-se com Lrajo
improprio, muitas vezes sujo, de qualquer forma oun leci-
do; nao querem ser privados de um companheiro, que,
em geral, serve para, com a mao, ir fazendo adeantar o
taximetro, para que elle marque muilo mais do que o
trajecto effectuado; ndo querem que este apparelho seja
afferido para ndo defraudar o publico.

Nao querem, finalmente, nada que represente ordem,
regularidade, disciplina; acostumados, como esldo, a fa-
zerem o que melbor lhes parece n'uma capital que consi
deram como que a sua casa, para andarem & vontade,
correndo desordenadamente nas ruas mais frequentadas,
manobrando livremente nos ponios mais concorridos, sem
ordem, sem disciplina; vestindo-se como querem, estacio-
nando onde acham melhor. |

A avenida da Liberdade, por exemplo, tem sido para
elles paiz conquistado, ¢ ndo querem perdé-lo.

Alli se reunem nos intervallos dos talhdes, impedindo
por complelo a passagem dos transeuntes que leem que
fazé-la tomando, de umn passeio para oulro, pela faxa
de rodagem, em perigo de serem alropelados pelos que a
percorrem a loda a velocidade; alli fazem os seus conci-
linbulos, em chalaceiras, e nao poncas vezes em desor-
dem: manobram, recuam, alravessam onde querem, e
quando os transeuntes manifestam receios de serem atro-
pelados,um coro de baixas chacotas Ihes responde.

Por uma combinagdo que ndo sabemos qual é, uns
vigias ou fiscaes, apitam continuamente, fazendo-lhes re-
pelidos signaes para que mudem de posi¢do, cOmoO nas
antigas dangas de entrudo.

A nossa bella avenida perdeu, com o estacionamento
de automoveis, o caracter de um centro elegante e civili-
zado: ¢ hoje um campo de manobras automobilistas.

A Camara, no seu regulamento, poe [reio a estes des-
mandos, obrigando os carros a estacionarem, n'uma so
linha, ao centro, entre os candieiros. E' como, desde
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muito, se faz, para lodos os vehiculos de pragca, em Lon-
dres e oulras cidades inglezas e americanas, ¢ como ha
dois annos se adoptou em Paris.

Pois nem sequer por ser figurino estrangeiro, de que tan-
lo se gosla enlre nos, isso agrada aos senhores chaw/fewrs.

A Camara fez mais; no seu empenho de altender-lhes as
exigencias, lransigiu, consenlindo que, das 11 &s 3 da
tarde os carros se abriguem do calor, sob as arvores, en-
lre as placas lateraes. Nem assim ficaram satisfeitos;
querem todo o recinlo para si, querem que elle seja a
verdadeira Avenida da Liberdade dos Automoveis.

N'outra disposicao a Camara foi excessiva: na fixacio
da velocidade maxima de 20 kilometros 4 hora dentro da
cidade. Em toda a parle esse maximo ¢ fixado em metade,
¢ ainda—dados os habitos de indisciplina a que este ser-
vigo chegou—se deveria fixar po regulamento, em substi-
luigao da alinea do arligo 24, qual o perimélro e as ruas
em que a velocidade nao péde exceder a de um trem, e
mesmo as curvas e eruzamentos em que a circulagdo 86
a passo deve ser permiltida.

N'este ponlo nido sao 86 0s antomoveis que a isso de-
viam ser obrigados, mas todos os vekiculos, como se pra-
lica nas cidades eslrangeiras.

£ é simples: n'um cunhal, n’um candeeiro ou n'um pos-
te, um lettreiro «A passo», e.proximo um policia que l(az
cumprir a ordem.

Nas curvas do Chiado para as ruas do Almada e do
Garmo, nas d’esta para o Rocio e rua do Principe, na do
Rocio para o largo de Camdes, e na entrada da rua da Pal-
ma ¢ oulros locaes de intensa circulagao deveria de ha
muito estar adoplado o systema.

Outras pequenas correcgdes, lodas lendenles a impri-
mir a0 regulamento um carvacter mais rigoroso, nos pare-
ciam necessarias, mas em (odo o caso, como elle esta ja,
¢ um bom servico que a Camara presta ao publico.

E tanto assim que a lavor d’elle se tem manifestado
J& a respeitavel Associagio Commercial, a dos Lojistas, a
Reparligdo do Turismo que ¢ um dos centros mais intelli-
gentes e mais competenles para o caso, e oulras collecti-
vidades nos consla o vao tambem fazer.

Fortalecida por esses applausos € pelos de toda a po-
pulagao da cidade, a Camara ndo pdde e nao deve Lransigir,

0 regulamento, publicado em 21 de agosto para vigo-
rar 15 dias depois, esta em pleno vigor desde 5 de se-
tembro, Mais de um mez vae passado; é tempo de o fa-
zer cumprir rigorosamente, porque vae n'isso niao s6 o
bem do publico, de que a Municipalidade é zeladora, como
a dignidade da propria cidade que nenhum governo p6de
nem deve menosprezar.

Gkl

~ H aeronautica na guerra

A aeronautica, e, sobretudo a aviagdo, tem feito n'es-
les ullimos lempos-progressos (do imporlantes, que a sna
applicagao. & guerra lem sido considerada em todas as
nagoes como uma necessidade, e d’aqui resulla que todas
$e tcem empenhado em organizar a quarta arma ao ser-
vigo da aeronaulica, conforme as exigencias especiaes e
03 seus varios pontos de visla.

A applicagdo da aeronautica 4 guerra data do anno de
1879, durante a Revolugio, quando a Franga tinha que
repelliv os povos contra ella colligados. Gayton de Morveau
6 0 capitdo Contelle organizaram em Meudon, hoje parque
de aerostagdo, as primeiras experiencias com um balio
captivo, o Entreprenant, mais tarde enviado 4 Maubeuge,
cercada pelos Auslriacos, ¢ segundo parece libertada por
ésle novo auxiliar do exercilo revolucionario (*).

A Hespanha ndo ficon alraz n'este recurso militar, e
segundo documentos que ha pouco se encontraram no

(") Graligny: Les ballons dirigeables, pag. 76, Paris.
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rico Museu de Arlilharia de Madrid, cita-se que ji no anno
de 1792 se flzeram por ordem do Conde de Arana e em
presenca do rei Carlos I, experiencias com um baldao mi-
litar no Parque Central de Arlilharia.

0 cerco de Paris na ullima guerra franco-prussiana
aperleigoon a aeroslacao; mais tarde o coronel Renard,
com 08 seus estudos sobre a direcgao dos baldes, introdu-
zin 08 dirigiveis no exercito, e, por ultimo, Ader, com 0
seu apparelho mais pesado que o ar, dotou o servigo mi-
litar de rapidos exploradores, a quem o andar dos lempos
tornon praticos. Sdo estas as phases por que foi passando
a aeronautica militar durante seculo e meio, até se tornar
verdadeiramente uma das parles inlegrantes dos exercilos
modernos. |

Na guerra moderna, o emprego dos dirigiveis, aero-
planos e hydro-avioes, péde ter dois objectivos completa-
mente distinctos: o reconhecimento e a exploragdo, € o
alaque e a defesa dos exercilos contra os apparelhos
voadores. (')

0 reconhecimenlo e a exploragdo por um apparelho
voador podem executar-se em quatro casos: 1.° Duranle o
periodo de mobilizagao e de transporles estrategicos, para
a vigilancia das vias de communicagdo e conlra 0s appa-
relhos inimigos que intentem reconhecimentos ou destrui-
¢ao das vias ferreas. 2.° Durante as marchas de concen-
tragao e as marchas & vista do inimigo, cujos resullados
sa0 mais ellicazes que os da cavallaria (*): dao a posigao
exacta do inimigo. 3.° Duranle a batalha, para examinar
os effeitos do liro indirecto (*), posigoes do inimigo, e
para a destru’cdao dos pontos fortificados d'este. 4.° ApGs
a batalba, para o vencedor, os apparelhos voadores impe-
dirdo a perda de contacto com o vencido, e este, gracas
a0s aeroplanos e aos dirigiveis, difficultario aquelle dese-
jo de contaclo. Por ultimo, todos aproveitardo empregan-
do o0s avioes na bhusca dos feridos espalhados aqui e alli
@ 86 visiveis do alto. ()

A lalia na Libya, os Estados Balcanicos na Turquia e
e a Hespanha em Marrocos, foram os campos de experien-
cias da aeronautica na guerra. Mas este poderoso elemen-
to bellico nao fora empregado, alé ha poucos dias, de um
modo serio n'uma guerra entre povos de organizagao mi-
litar modelar. Por este molivo é que os aeroplanos, os di-
rigiveis e 98 hydroavides sahem s6 agora para o campo
da pralica, a receber a sancgdo dos entendidos na pre-
sente conflagragao contra a Allemanba.

Ninguem pode em duovida a sua imporlancia na guerra
moderna, € assim vemos nas imporlantes obras technicas
mililares do conhecidissimo general Von Bernhardi, o alto
conceito que lhe merece e a decidida collaboragdo que
deve ler nos exercilos modernos. O generalissimo Joffre
do exercito frapeez, disse: «Dae-me dirigiveis, muitos di-
rigiveis, € na proxima guerra vos asseguro da victoria.»
[l em muilas oulras occasides expressou o alto conceito
que lhe merece a quarta arma, 0 servico aeronaulico,
como Ih'o ouvimos repelir em varias palestras particulares.

Mas ndo basta que os apparelhos gosem de proprie-
dades maravilhosas para a defesa ¢ para o alaque; ¢ ne-
cessario que a organizagcao d’este conjuncto tao heleroge-
neo seja impeccavel. Bons e valentes apparelhos de [abri-
coslolalmente nacional, nma vasla e simples organizagdo,
a responsabilidade de poucos e uwma direccido technica
sem influencias perniciosas de favoritismo, eis as bases
para se alcangar a supremacia no ar e a vicloria.

. J. M. de Guillen

Da «Industria e Invencioness, de Barcelona.

(*) Challeat: Armées modernes ot Flotles aerviennes, Paris, Ber-
ger-Lewault, 1911.

(*) Georges: «L'aviation de cavaleriee (Revue aérienne, 40 fe-
vrier 1912). .

(") Lafon: «La flotte advienne et la conduction du lirs (Reoue
adrienne 10 janvier 19132). .

(*) Woodhouse: O aeroplano e a sua appiicagio ao servico da
humanidade, Flying, 1914,
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GENS E TRANSPORTES

Feira das Mercés

CGomo nos annos anteriores a Companhia Portugneza
estabelece nos dois ullimos domingos d'esle mez, em que
tem logar a imporlante feira annual no logar nas Mercés,
cancelho de Cintra, um servigo especial dos comboios a
precos reduzidos entre Lisboa e estacoes até Cacem e 0
apeadeiro das Merces.

Como ja por mais de uma vez lemos referido, a feira
das Mereés é de lodas as que se realizan nas proximida-
des  de Lisboa a mais Lypica, ¢ a mais importanie no que
respeila a negocio de gados.

Se¢ o tempo nao estiver chuvoso é de esperar extraor-
dinaria eoncorrencia a tradiceional feira dos namorados..

Despacho Central de Alba de Tormes

0 servigo do Despacho Central de Alba de Tormes em
correspondencia com a eésta¢ao do mesmo nome na linha
do Oeste de Hespanha, acha-se actunlmente regulado pelas
disposi¢oes  constites d'um Aviso que a Companhia Por-
tugueza acaba . de publicar de accordo com a Companhia
hespanhola, e que e resunem no seguinte:

Passageiros e bagagens. — Cuslo  da  passagem enlre
a eslagao e o despacho: peselas 0,50 por passageiro, o
qual “tem direito ao Lransporte graluito de peqnenos vo-
lnmes de ' mao: 03 demais volumes pagam: alé 30 Kilos:
pesetas 0,25; alem de 30 kilos, 0,10 por [raegdao indivisi-
vel de 10 kilos exeedentes a 30,

A venda dos Dbilhetes e o despaclio de bagagens de
ou para o Duspacho Central sido feitos directamente.

Mervadories. — Taxas das tarifas applicaveis desde ou
alé Alba de Tormes, mais as seguinles sobretaxas pela ca-
mionagem: Emv g. v. — Metallico e valores — al¢é 55500
250 peselas.)— 0,25 pesclas. — Alem de 45300 — 0,40
pesetas, por fracgdes indivisiveis de 180400 (1.000 pese-
las). — Recovagens ¢ mervecadorias, — Alé 30 kilos, 0,25
peselas — Alem de 30 kilos, por cada 10 kilos 0,06 pesi-
las, Minimo de cobranga por expedigao 0,50 peselas.

Em p. v.—8ao diversas as sobretaxas de cuniona-
gem conforme a natureza das mercadorias, ¢ vao de 1,70
(3306) a 2,50 peselas ($405) por tonelada.

Para volumes de grandes pesos ou dimensoes sao es-
tabelecidas sobrelaxas que vio de 25 a 100 °f,.

Servico directo de passageiros e mercadorias
_entre Portugal e Franca

Segundo os avisos das commissoes militares dos ea-
minhos de ferro francezes,' a rede ferroviaria de Franga
esta actualmente dividida em quatro zounas, divergindo,
conforme as conveniencias resullantes da gnerra, o servi-
¢o publico em cada zona.

Pelo que respeita as relagdes de Portogal com Franca
0 servigo acha se restringido ao seguinte:

Passageiros ¢ bagagens — Vendem-se bilheles simples
e de ida e volta das Larifas em vigor para as estagdes
de Bayonuna, Bordeos, S. Jlean de Loz ¢ Biarritz, e bilhe-
les simples para Paris. B permillido o (ransporte das ba-
gagens uso dos passageiros.

Mercadorias en g. v. ¢ em p. v. — Acceitam-se a des-
pacho remessas de quaesquer mercadorias para as esla-
¢oes de Hendaya até Tours, exclusive, alé o maximo de
L0 vagies por expedicio.

Para as desde Tours, alé Orleans exclusive, acceitam-
se remessas de quaesquer mercadorias até o maximo de
| vagao d'um mesmo expedidor para nm mesmo consi-
- gnatario.

Para as eslacoes de Orléans até Paris, ambag inclusi-
ve ndo se acceita a despacho onenhum ransporie com-
mereial.

Todos os transportes sao cffeclvados sem  garvanlia
nem responsabilidade de especie alguma para os caminhos
de ferro.

Bilhetes para operarios e trabalhadores

Segundo aviso da Companhia Portngneza os bilheles
semanaes e mensaes de assignatura de 3.% classe do arl. 4.°
da tarifa 14 de grande velocidade para operarios e traba-
thadores, sao actualmente validos para os comboios do ho-
rario provisorio em vigor a seguir indicados:

Entre Lishoa P. e Villa Franca, N, £ 405/303-1421/305-2015/2077-
153024405, — Entre Lishoa R e Sacavem, N.* 303-1407-1423-14237-
1402-1408-1422-16-1430. —Entre L shoa R e Villa Franca, N.** 303-
1A25-1431-1402-1408 16-1430. — Entre Lisboa R, e Azambuja, N.»
J03-121-8-16. —Entre Lishoa R e Queluz, N 130:45-1325-1127-1302-
1304-1325-1328-1342 — Entre Lisboa K. ¢ Cintra, N2 1303-1325-
1327-1302-1301-132%-1128-1342. —Entre Lishoa R. e Malveira; N.»
201-205-208. —Fntre Coimbra ¢ Figueira, N 502-17-8504%.— LEotre
Espinho e Campanhi, N2 4503-4505-1521-1523-1504-1526. - Entre
Ovar e Campandid, N A503-1505- 1523-1504-1526. — Enlre Aveiro
¢ Campanhii, N A505-1523-1526-18 — Entre C, Sodré e Paco d'Ar-
cog, N 1063-1065-1067-1083-1085-1087-1064-1066-108 -1 08% . —
lntre G, Sodred e Cascaes, N 1063-1065-1083-1085 1087-11:54-
106%-1066-108%-1086.

Suppressao do servigo de viagens circulatorias
em Portugal e Hespanha com
itinerarios fixos

A partir de hontem cessou a venda nas estacles das
linhas da Companhia Portugueza, bem como nas do Minho
e Douro, o de Dbilheles de viagens circnlatorias em
Portugal e Hespanha da serie €, 3. itinerario e da serie
D, 1.° e 2.° itinerarios, que comprehendiam percursos d'a-
quellas linhas. '

Esta medida foi motivada pelo facto de as comphnhias
hespanholas terem resolvido annullar as combinagdes exis-
lenles para essas viagens.

Armazenagem gratuita de mercadorias nas
estacdes do Minho e Douro

Segundo um aviso dos Caminhos de ferro do Minho e
Douro recentemente poblicado, a partir de hontem é econ-
cedida a armazenagem gratuita durante 8 dias & partlda
¢ até ao maximo de 40 toneladas por expedidor e gqnando
haja espago disponivel nas estagdes, 43 remessas de ma-
deira em bruto ou serrada, cortiga, e vinho em cascos ou
em barris, Iransporlados ao abrigo da tarifa especial in-
terna n.* 1 de pequena velocidade em vigor nas linhas
do Minho e Douro. Y

A Administracao d’aquelles caminhos de ferro declina
loda e qualquer responsabilidade por [lallas oo avarias
que as remessas soffram doranle aquelle prazo.

Cambios para applicacio de taxas

0 cambio amnonciado pelas companhias de caminhos
de ferro a ler em vislta para a applicagdo das taxas dos
transportes entre Portugal e Franga na 2.* quinzena do
mez correnle, é de 25 ¢enlavos cada pesela e cada franco.

Apeadeiro de Oliveirinha~Cabanas

0 apeadeiro de Oliveirinha, «ituado na linha da Beira
Alla, passon desde hontem a denominar-se Oliveirinha-
Cabanas.
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Viagdens caseiras
[l

A’ gscolha de destino. — Como se vae a Miranda do Douro. —
A antiga villa do Outgiro. —Uma horrgnda borrasca. —
Vimioso, o hotel ¢ a villa.

Como as grandes polencias colonizadoras que, no se-
culo passado, reconheciam esgolado 6 mundo para o alar-
gamenlo das suas conquislas, conlessemos que, n'um paiz
pequeno como 0 nosso, ¢ tendo o percorrido ja em tudos
os senlidos ¢ diflicil encontrar coisa nova de que fallar;
terra ndo diremos desconheeida mas pouco lrequentada,
para que possa inleressar a descripgdo d’'uma visila.

Foi esse intuito de busca de sensagoes novas, para ag
deserever, que nos levou a arrostar com uma viagem,
mais incommoda que pode fazer-se, em terras do conti-
nente purlngnw. a ver se algo de novo lemos a registar
aqoi, n'estas Migilivas nolas.

Por onde circula a locomotiva, o auto ou o trem, tudo
esta visto e revisto e deseriplo. .
Assim «imos buscando as terras alastadasr como

disse 0 nosso epico; as infelizes povoagoes que ainda ndo
mereceram a0s governos, 2o paternaes para as cidades,
as villas e as aldeias, onde ha inflventes politicos de va-
lor, nm caminho de ferro, uma simples estrada.

Vamosg visitar essas populagdes enjeiladas gne vivem
isoladas do convivio nacional; onde o correio nao Lraz a
noite  0s jornaes que na cipital se publicaram de manha;
@0 longinguas que tres dias leva a correspondencia de
Lisboa para chegar 14, e é misler esperar mma seémana
para se receber resposta d'uma carla, quando de Puris se
recebe em cinco dias apenas!

Como viverdao esses povos-do extremo nordeste do
paiz? € 0 que vamos ver; como se vae visila-los nas snas
remotas paragens a beira do Douro? é o que vamos pra-
licamenle experimentar. -

Preparemo-nos para is€o, quasi que como para uma
longa expedicac: indagagOes de meios de transporle, ajus-
te de carro com mudas, como na edade-media; os holsos
pesados com moeda de prala porque nao serd facil o Lro-
co de notas, onde eertamente o commercio, a mingua de
communicacoes, deve ser muilo restriclo.

Trata-se de ir de Braganga a Miranda do Douro, por
Outeiro e Vimioso, vendo, em caminho, as pedreiras de
Sauto Adriao; fazendo lodo o trajecto em trem, posto que
muitos aconselhem que para dlem de Vimioso s6 ha cami-
nho para ir a cavallo.

Mas onhos asseguram (que se pode ir de trem, e de trem
iremos com a tepacidade que fez Anna da Bretanha pronun-
ciar a seu qua qu'en grogae que ficon proverhial e denomina
ainda a exquisita torre de St. Malo, sobre o mar da Man-
cha.

" Em Bragangca se aluga o lrem, na unica cocheira que
0s fornece e que ¢ a da empresa que laz o servigo do
cor eio.

Mas ha que cuidar de que lrem e eavallos sejam sub-
stithidos por outros, no trajecto alem de Vimioso, para
que a parelha descanse duas noiles e um dia depois de
percorrer 03 58 kilometros que ha de distancia até aquel-
la villa, fortalecendo-se para egual percurso, ao re
gresso. |

Assim, trem para iv n”’um dia a Vimioso, 7 horas de
marcha com 2 pelo menos de descans, a meio caminho,
em Ouateiro; outro trem, no dia seguinte, para levar a Mi-
randa e voltar na manhd do dia seguinte; regresso no
primeiro trem, n'esse mesmo dia (0 3.%) a Braganga, ajus-
la-se tudo por 15 escudos. Baratissimo.

Para a ida, a cavallo, do ponto mais proximo da estra-
da as pedre:r@ e voltar, ou de Vimioso as pedreiras e re-
gresso a0 enconltro do trem, no sitio de Cagarelhos, 500
reis.
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Mas quem insistir por ir de (rem alé as pedreiras po-
de consegui-lo, sujeitando-se aos balddes correlativos e
apenas i uns 300 metros de caminho a pé.

No percurso entre Braganga e Vimioso, ha que conlar
com uma refeicao, em transito. 0 alquilador dos trens
encarrega se de a mandar preparar, n'oma miseravel vi-
venda da aldeia do Ouleiro, a pouco mais (e meio cami-
nho, onde o gado lem duoas horas de descanso; mas é
prefevivel levar farnel (ndo esquecendo a agua mineral,
porque a de la nao é de conflanga) e comé-lo la.

Partindo-se pelas 9 horas da manha, chega-se ao pon-
to de paragem, a 34 kilometros de dislancia, pelas 12 e
30. Ja se vé que fazendo-se, em Ltrem, uina marcha me-
dia de dez kilometros @ hora, a estrada é regular, mesmo
muilo boa na maior parte do percurso. E' uma via bem
langada, serpenteando pelos differentes monles que tem
que alravessar, em rampas ponco violentas ¢ offerecendo,
em muilos ponlos, variados, exlensos e inleressanles pa-
noramas. Durante o trajeclo muilas vezes nos passou, no
espirito, uma Impressao de louvor ao engenheiro que a
tragon ¢ a0 que hoje a conserva, vendo-se que o faz com
escrupulo, porque, por lodo o caminho, encontramos as
handeirolas dos eantoneiros e estes trabalhando com afan.
Ha alli disciplina e ordem que, infelizmente, nem por
loda a parte se encontram,

Pussadas as [regoezius de Mithao e Rio-Frio, e alra
vessiulo o Sabor n’uma picloresca ¢ boa ponle, chegamos
a0 Outeiro que ¢ hoje nma pobre aldeia mas que foi, em

Slempo, cabega de coneeltho importante.

Teve tribunal e ploarinho, hoje arruinado ¢ a que no
sitio chamum forca, e tem ainda uma egreja, S. Vicenle,
de vaslas proporgoes, com um grande alrio e no interior
bellos altares e ricos paramentos bordados a ouro e al-
faias de valor.

No reslo, a mais pobre apparencia de casas — puras
cabanas; am uvaico edificio moderno,. a eschola, e pada
mais que se diga em bom estado —e de genle, em que
se desenha um caracler indolente.

Jom  efleilo, os campos circumvizinhos rdo sao (rafa
dos, conservando-se em malagaes para o gado; as mulhe-
res, andam com os fithos ao collo, sem ideia de fazer
cousa alguma, como se o pao [hes cahisse do céo; o rapa-
zio brinca 1Io-prvm cupado nas rpas, desmazellado e sujo,
0 que ndo admira porque mesmo o que vae ao collegio
nao deve alli receber o ensino do bom arranjo e do asseio,
porque, na eschola, professor e professora nao vimos que
se acuilem em ensinar eslas dowlrinas.

Acabado o almogo e o descanso que nos permille apre-
ciar estas curiosidades, segue-se caminho por Pinello, atra-
vessando o rio das Magds, cujo valle foi, no verdo passado,
assolado por uma chova de granizo, lao forte que derru-
bou casas, desttuin arvoredos e deixou em perigo de vida
pessoas que nao conseguiram refugiar-se a tempo.

Uma pedra de gelo, achada seis horas depais da lem-
pestade, ainda pesava 300 grammas !

Pelas 6 da tarde entra-se em Vimioso, villa pequena
e pobre, muas com wn ecerlo aspecto de asseio que impres-
siona bem,

Hotel. .. chamemos-lhe assim, o Moraes, é uma pobre
casi com leclo em traves noas e velhas, mas em que se
encontram camas limpas, o que ja ¢ muito bom.

Comida, é como pode ser, e aparle o pao que nos
servem, que & de centeio, temos lido peior. A mesa é
asseada e a casa toda sem maus cheiros; ha, portanto, 0
sulliciente para se viver. Nido exigiamos que em Vimio-
s0 houvesse nm hotel-palace.

Uma rua principal com casas de modesla mas razoa-
vel apparencia, alguns estabelecimentos, entre elles uma
pharmacia assias bem posta; algumas oulras e um largo
com fabricas de farinhas, de fogos d’arlificio e de vellas
de cera, vina pastelaria, ele.

Tem lambem uma grande egreja, de S. Vicenle, quasi
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uma cathedral, taes sao as suas dimensdes e imponencia,
n’um largo vaslo e bem arranjado.

E' portanto, uma povoagdo que nao produz mas im-
pressoes, e em que se poéde ficar a noile, para, no dia
seguinte, se retomar caminho por esses montes e valles
que nos levam ao extremo do paiz, a essa terfa primiliva
que se chama Miranda do Douro.

Gl

US caminhos de ferro em Portugal

X

Rescindido o contracto Pelo, era indispensavel e ur-
gente encontrar modo de evitar uma larga interrupgao
nas obras do caminho de ferro que havia de ligar a capi-
tal com o Porto e com a fronleira, e para o qual, apesar
de terem ja decorrido seis annos desde a sua inaugura-
¢ao, estavam apenas construidos 68 kilometros.

N'esse sentido receben o governo varias proposlas,
umas por escriplo e oulras verbaes, mas nenhuma d’ellas
dava ‘serias garantias aos interesses do Eslado, nem asse-
gurava devidamente a realizacdo das obras, e, dlem d’is-
80, a sitnagao politica da Europa, em consequencia da guer-
ra de llalia, ndo deixava alimentar esperancas de que qual-
quer empresa estrangeira se abalangasse a pretender es-
sa concessao.

Em taes circumstancias, o governo, empenhado em
prolongar a linha ferrea para alem da Ponte de Asseca,
submetteu ao conselho de obras publicas o projecto de
um contraclo de empreitada para ser posta em praga a
construcgao d’aquelle trogo alé Thomar, ou, pelo menos,
até perlo da Barquinha, onde ja estava assente que seria
a bilurcagao para norte e para leste.

Reduzido a (ao modestas proporgdés o emprehendi-
mento, era-de esperar que nao faltassem concorrentes;
mas, ainda antes do-conselho de obras publicas dar o seu
parecer, recebeu o governo, de D. José de Salamanca, que
no paiz visinho tinha construido varios caminhos de ferro,
uma preposla para o prolongamento da linha s6 em di-
recgao a fronteira.

Entaboladas negociacd@s ¢ alargada a proposta as duas
linhas de Lishoa a Hespianha e de Lisboa ao Porlo, foi
ajustado o contracto provisorio a 30 de julho de 1859.

N'esse mesmo dia foi aberto o coneurso para a cons-
truccao e exploragao dos caminhos de ferro do Norte e
Leste, segundo as condigdes d’aquelle contracto, devendo
a licitagdo versar sémente sobre o quantumn da subven-
¢ao por kilometro, a qual seria a mesma em toda a ex-
tensao das dnas linhas.

Nao tendo apparecido nenhum concorrente, a ndo ser
D. José de Salamanca, a elle foi feita a adjudicagio, la-
vrando-se no dia 14 de setembro o contracto definitivo,
que o governo apresenlou as corles na sessiao de 17 de
novembro.

Por esse contracto, ). José de Salamanca, ou a empresa
a que elle (trespassasse a concessao, ficava obrigado a
continuar a linha ferrea da Ponte da Asseca alé a [ronlei-
ra, perto de Badajoz, a construir a linha do Norte, a par-
tir da Ponte da Pedra ou proximidades e terminando na
margem direita do Douro, na cidade do Porto, a prolon-
gar em Lishoa o caminho de ferro desde Santa Apolonia
alé ao Caes dos Soldados, com todas as expropriacoes,
‘obras, edificios para estagdes e officinas, e, bem assim,
g fornecer, conservar e reparar lodo o material fixo e cir-
culante, para manter lodas essas linhas em perfeito esla-
do de exploragao. '

A directriz do caminho de ferro de Leste seria a es-
colhida pelo engenheiro Joaquim Nunes de Aguiar e ado-
ptada pelo engenheiro Watier, passando perto de Santa-
rem e Ponle da Pedra, atravessando o Tejo junto de Con-
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slancia, com as modificagcées que a empresa proposesse e
0 governo approvasse, sendo uma d’eslas a passagem
pelo sul de Santarem, na direcgdo em que ja havia obras
e estavam feilas expropriagoes.

() caminho de ferro do Norte seguiria a direclriz es-
colhida pelo engenheiro Walier, salvo a modificacdo pro-
posta pela empresa e acceila pelo governo, principalmen-
te na parte entre Thomar e Pombal, se:do em todo o ca-
80, Goimbra ponto obrigado.

0Os caminhos de ferro seriam construidos com uma so
via e mais as vias de resguardo necessarias, mas as ex-
propriagoes, alerros, desalerros e obras de arle leriam a
largura para duas vias em loda a sua extensdao, deven-
do a segunda ser assente logo que a receita brula annual
por kilometro chegasse a 4:8005000 reis na linha de les-
te e a 5:8325000 reis desde o Entroncamento alé ao Porto.

As condigoes technicas prescriptas foram muito seme-
lhantes as que tinham sido fixadas para a parte da linha
entre Lisboa e Santarem, salvo uma alleragao importante,
que consistin em eslabelecer para a largura da via nao
1™ 44, mas 1™ 67, que era a das linhas hespanholas; es-
tipulando-se que as obras necessarias para realizar esta
modificacao entre Lishoa e a Ponte de Asseca seriam fei-
tas de modo que a exploragdao nao fosse interrompida.

A" empresa foi concedida a exploragao dos caminhos
de ferro por espago de 99 annos, a contar da data em
em que o contracto fosse approvado em coOrles; mas, pas-
sados 15 annos depois do prazo marcado para o acaba-
menao de ambas as linhas, o governo teria a faculdade
de resgatar toda a concessao. Para determidar o preco da
remissao seria tomado o producto liquido dos ullimos se-
te annos, e, depois de abater d’essa somma o dos dois
annos de menor rendimento, a media dos oulros seria a
annuidade que o governo ficaria pagando até findar o
tempo da concessao, nao podendo, comtudo, essa annuida-
de ser inferior ao producto liquido do ultimo d’aquelles

sele annos.
Al 0!

sl
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Companhia Portugueza.—(Consta que esta Com-
panhia vae proceder é construcgao da linha de Setil a Pe-
niche, por Rio Maior.

== () conselho de ministros occupou-s¢ ha dias da
electrificacao da linha de Cascaes.

— [sta passando por grandes reparagoes a estacao
do Entroncamento.

-Beira Alta.— Esta Companhia esta procelendo a re-
paracbes em todas as suas eslagoes, tendo sido ja esle
anno reparadas as da Figueira da Foz, Cannas-Felgueira,
Nellas, Mangualde, Fornos de Algodres, Cerdeira, Villar
Formoso, ete.

Estremoz a Castello de Vide. —A Camara Mu-
nicipal de Castello de Vide, por intermedio do governador
civil de Portalegre, representou ao Governo para que se-
jam iniciados com brevidade os trabalhos de construcgao
da linha Extremoz-Portalegre-Castello de Vide.

Viacdo electrica em Braga.—I inangurada a
viagao elecirica n’esta cidade no proximo dia 18.

Novos horarios. —Consta que vio ser consideravel-
mente alterados os horarios em vigor de todas as linhas
portuguezas, a comecar em 1 de novembro proximno.

i
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Companhia dos Caminhos ¢e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Admiristracio e Parecer do
Conselho Fiseal, apresentados & Assembleia Geral dos

Accionistas, de 6 de Jurho de 1914,
(Continuado do numero 643)
Resultados da Exploracdo em 1913
0s resultados da exploraciio foram como segue (mappa n.° 5)
CONTA GERAL DA EXPLORACAO—Saldo credor  3:600.935850.2
Deduzindo: :
Despesas Extraordinarias:

Novas construccoes

e traballios com-

plementares .. . 2554248111
Material circulante 572.638591 4%
Mobilia, utensilios i

e ferramenta. ... 345635284

Deduzindo:

Despesa com acqui-
siclio de material
circulante aamor-
tizar em exerci-
cios futuros..... 300.000800

Despesa liquidada n'este exercicio  562.62830,9
Insufliciencia na exploracio da li-

nha d’Arganil (Coimbra a Louzi) 30.248841 .2
[nsufliciencia na exploracio da li-
nha de Setil a Vendas Novas. . . 25.728580,7
Adeantamentos a liquidar com a
Gompanhia dos Meridionaes ...  34.390875.7
Material circulante demolido... .. 2.308859,4
Subvencio & «Caixa de Reformas
¢ PensGes». .. .. 0% s A A 43.961 65,2
Liquidagao d’impostos em Franca,
relativos a 1912...... & oy e TR 1.232897.8
Saldo devedor da conta «Differen-
a8 #7710 [ e S C SR 5.02485
cas de Cambio o 5.924857.5 706.424508.4
Juntando:
Saldo credor da conta «Ganhos e Perdas» em 31
de Dezembro de 1912, deduccio feita da provi-
80 para pagamento do juro ds obrigacoes de
S5 R PR R e R SR B S 7.664885,2
Somma — Escudos. ......... FRR@ad o era  2:902176827
aapplicar conforme 0 § 1.°do Art. 61.° dos Estatutos: *
a) Juro das obrigacies de 1.
P RO S Ml T o by 1:582.999850,1
b) Amortizacio das obrigacoes
T e Rt 200341 845
¢) Deduccio até 4 concorrencia
de 200 contos, em beneficio
da « Reserva Especial» congti-
tuida pelo artigo 63.° (com-
pleta) ..... AR g S B -8-
d) Amortizagio das obrigacies
de 2.° grau...... iy sy 129.692599,8
e e i 3 033 4949
Rostam — EScudos. se v v reiuicans s 989.142832,1
Menos :  Arredondamento para a nova
2 TR SR PR e SN $00,1
Para distribuigio ao 2.° grau, captivo de im-
T i R R N R ’ 089.142832
e)ef)
A’s 339.166 obrigagoes de 3 °/, 2.0
grau Frs. 950 Frs............ 3.292.077, -
A’s 60.010 obrigacoes de 42/, 2.
grau Frs. 12,66 %/3 Frs....,. T 760.126,66

A’s 20.483 obrigacoes de &1/, o,
2.° grau Frs. 1425 Frs.... ..., 420.432,75
A's 87.542 obrigacoes de 3/, B.
Baixa 1.° grau Frs. 2,- Frs. .., 175.08%, - ne
Somma — Francos. ....  &:577.420,41

ao cambio de $63,603827 por 3 francos, equiva-

femte X BHOUA0R w0 Lt L e e s 970.471 852
Saldo credor da conta «Ganhos e Perdas» 2
Pamy-20IR.. s s B v TR e o 18.670880

Reservas (sua applicagio)

Extraordinaria:
i A A T A Rt R . 9.442
Obrigacoes d’es- ol el :
o (nrananhia j4€ 3%, aBeira Baixa» &[0 01n 13
1[1’(.‘ {IJOUIIH::III::IIJ, R/ . L e 56/ 10.210 titulos :
" B g e R e 668 Por memoria
Especial:

Carteira— Titulos:

7493 Acgoes da Sociedade de Madrid-Cace-

PESSPOPTERt A D10 RV 100 o0 el w el ' _
1.120 Titulos de Fundador da nossa Compa-[Existencia em 31
¢ [1) ¢ (o PR SO Gor g 3 RSN SR U de Dezembro de

1.?0(1 Obrigagoes da Companhia de Alcanelna 1913
00 Accoes 1L a caulele :
2,100 Obrigagdes da Companhia do Momiugy)  Por memoria
Immoveis:
Predios urbanos e terrenos, nas linhas Urbana
e de Lisboa a Cintra e Torres Vedras.......
Reserva metallica:

Por memoria

Existencia em 31 de

Dezembro de 1912 £ 65.407- 2- 6 ao par  294.332506,3
Accrescido em 1913,
5.667893,7

»  4.259-10-10 ao par

Existencia em 31 de
Dezembro- de 1913 £ 66 666-13- 4 ao par

Parte liquida, conforme-o n.® 2.° do artigo 63.° dos Estatutos.

g Rl | ,'.'r_cm_i’f“a) _
ARREMATA, GO ES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECGAO DO SUL E SUESTE

Construccéo da linha d’Evora a Reguengos

Pelo presente annuncio se faz publico, que no dia 23 de Outn-
bro proximo, pelas 43 horas, perante a Direcciio dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder & arrematacio da em-
preitada de fornecimento e montagem de um tramo metallico, com
18",0 entre as alvenarias, para a ponte sobre a ribeira do Xarra-
ma, da seccio de Evora a Reguengos da linha do Guadiana. _

A base de licitacio ¢ de 2.500800 e o deposito provisorio que
pode ser effectuado em qualquer das Thesouvrarias dos Caminlhos
de Ferro do Estado, desﬂe a data 'este annuncio até 21 do refe-
rido wez, ¢ de 62355. .

0 programma do. concurso e caderno de encargos, estio pa-
tentes na Secrelaria do Servico de Construecio e Estudos, rua de
S. Mamede, n.° 63, ao Caldas, na séde da seecio em E¥ora e na
Direcciio do Minho e Duuro, Porto, onde podem ser examinados
todos os dias uteis, das 10 4s 16 horas.

300.000800
—————————

consirum}ﬁo do ramal de Portimao a Lagos

Pelo presente annuncio se faz publico, que no dia 3 de Novem-
bro proxino, pelas 13 horas, se ha-de proceder a arrematacio da
empreitada de fornecimento ¢ montagem de um tramo metallico,
viez, con 20,50, entre eixos dos appoios, para a ponte sobre a ri-

+ beira da Torre, no ramal de Portimio a Lagos.

A base de licitagio ¢ de 2.700800 e o deposito provisorio, que
pode ser effectuado em qualquer das Direcgoes dos Caminhos de

Ferro do Estado, desde a dala d’esle annuncio até 2 do referido

mez, ¢ de 67850,

O programma do concurso e caderno de encargos, estio pa-
tentes na Secretaria do Servigo de Construe¢io e Estudos, rua de
S. Mamede n* 63, ao Caldas, e na Direcgiio do Minho e Douro,
Porto, onde podem ser examinados todos os dias uteis, das 10 is

16 horas.

Linha do Sado

Pelo presente annuncio se faz publico, que no dia 12 de No-
vembro proximo, pelas 13 horas, peraiite a Direccio dos.Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder & arrematacao da
empreitada do fornecimento e montagem de um tramo metallico
do taboleiro inferior, com 17",0, entre eixos dos appoios, para
a ponte sobre a ribeira de S. Martinho; e reforcamento'e monta-
gem de um tramo para o vio: de 1570, ji existente em arma-
zem; a collocar sobre a valla de 8. Martinho, da 1.* Secgio de
construcgiio de Setubal-Mar a Alcacer, na linha do Sado.

A base de licitagio, ¢ de 2.800800 ¢ o deposito.provisorio que
pode ser eflfectuado em qualquer das Thesourarias dos Caminhos
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de Ferro do Estado, desde a data d’este annuncio até 11 do refe-
rido mez, ¢ de 70800. )

O programma do coneurso e caderno de encargos, eslio paten-
tes na Secrctaria do Servicoe de Construccio a Estudos, rua de S.
Mamede, n.° 63, ao Caldas e na Direc¢do do Minho e houro, Porto,
onde podem ser examinados todos os dias uteis, das 10 4s 16

horas.

Construccido da linha d’Evora a Reguengos

No dia 18 de Novembro proximo, pelas 13 horas, perante a Di-
reccio dos Caminhos de Ferro do Sul e dueste, se hade proceder
4 arrematacio da empreitada de fornecimento e montagem de
dois tramos metallicos oow-string, com 26™0 entre os eixos dos
appoios, pora a ponte sobre a ribeira do Degébe, da seccio de
Evora a Reguengos da linha do Goadiana.

A base de licitagho ¢ de 8.689800 e o deposilo provisorio, que
pode ser effectuado em qualquer das Thesourarias dos Caminhos
de Ferro do Estado, desde a data d’este annuncio até 17 do rele-
rido mez, ¢ de 217850. :

0 programma do concurso e caderno de encargos, estio pa-
tentes na Seeretaria do Servico de Construccio e Estudos, rua de
S, Mamede, n® 63 ao Caldas, na séde da secgio em KEvora e na
Direecio do Minho e Douro, Porto, onde podem ser examinados
todos os dias uteis, dos 10 4s 16 horas. :

4

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

'

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortizagﬁo.&o 1.° semestre de 1914

70 obrigacoes de & °/, privilegiadas de 1. grau.

Ne 14 1.188 1.189 1.809 4378 7.019
7135 7.687 7.822 9941 a 9943 10899 a 10.901

10913 14449 40451 a 11453 11946  13.025 11422 2
13126 17848 17849 1867¢ 18679 18.705 a 18719
18722 18.72k a 18738 19.568 20.749 21914 21915
95317 28812 28831 28976 30.758  30.759.

Estas obrigacoes teem todas o coupon n.” 4l e seguintes.

98 obrigacoes de & !/, °/, privilegiadas de 1.* grau.
9 titulos de 5 obrigacoes: N.* 509 662.
18 titulos de 1 obrigacio-

N 4195 1.764 3.910 3962 a 3.964 4.599
4605  4.606 $.732 5185 5938  5.939 6.244
6.406 6609  6.627 7.408.

Estas obrigacoes teem lodas o coupon n.* 37 e segnintes.

130 ohrigégﬂes de 49, privilegiadas de 2.° grau.
N A78 479 1409 6065  7.036  7.037

8006 11.966 13538 14250 16269 16941 a 1.6945
96346 a 26225 29.791 a 29.793  30.337 a 30340  35.007
35515 35516 36.447 a 36449 42333 a 42372 42183 a
52399 42403 a 42431  43.800 44578  AL5B6  59.427
59.430  60.036 a 60.040 60.210  60.211.

Estas obrigoches teeem lodas o coupon n.% 135 e seguintes.

55 obrigacoes de &1, privilegiadas de 2.° gra.
& titulos de 3 obrigacoes: N.o* 138 468 1392 1.393.

N - 2361 2382 2544 2663 2664  3.169

3470 . 3968  ABI7 4936 4989 6239 6308

6516 6555 6557  6.966 7326 a 7329 7.380

7361 8000 10406 44.333 114640 11441 12419
43429 13493 13.505  13.600.

Estas obrigacoes teem todas o coupon n.* 15 e seguintes.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 15 de Outubro de 1914.

Conforme dissemos [oi sustada a emissio de Bilhetes de The-
souro até nova ordem e reduzida a taxa do juro dos que forem
reformados, de 5 1/, % a § %,

'estas resolucoes nio resulla prejuizo para o publico, pois
que, tendo as inscripgoes cotadas entre 39 e 40 %/, lem l'at:iliJutle
em collocar os seus capitaes a um juro superior ao que lhe da
agora a divida fluctuante.

Tambem o Banco de Portugal elevard a taxa de juro dos seus
emprestimos caucionados, bem como a do redesconto dos referi-
dos bilhetes, o que tem por fim for¢ar o vesgate d'elles pelo The-
S0uro.

*

Comecon a Junta Reguladora de Cambios a desempenhar a sua
missio. constando-nos que tem procedido de molde a salisfazer
lodos 0s interessados conseguindo em curto -espaco de tempo
fazer baixar o cambio ¢/ Londres a 40, com grande pesar de al-
guns especuladores que malevolamente procuravam levantar dilli-

culdades a0 Governo agaravando os cambios, 10 mesmo lempo

que faziam perfidas insinuagoes.

Teem a8 casas bancavias e cambistas [eito regulares transac-
coes em cambios, principalmente com a praga de Londres, no-
tando-se tambem largo movimento no resgale de coupons da Di-
vida Externa, cnjo pagamento o Governd facilita com absoiuto he-
neficio para 03 respectivos possuidores.

¥

Em harmonia eom o respeelivo contraclo a Companhia dos Ta-
bacos lem a seu cargo o pagamento do conpon ¢ titulos amortiza-
dos dos emprestimos de & Y, 0/, de 1891 e 1896, deduzindo mensal-
mente da renda a pagar ao Estado uma sommi egual a0 duode-
cimo ('esse encargo, cujos pagamentos sio leitos semestralmente
em abril ¢ outubro. )

Em consequencia da moraloria decretada pelo Governo Fran-
cez, 120 pode a Companhia satisfazer 08 seus compromissos. por-
quanto tendo as suas disponibilidades depositadas no Comptoir
National d'Escompte antes da declaracio da guerra, acha-se as-
sim inhibida de sacar sobre cllas, do que resulla nio poder sa-
tisfazer 08 seus cOmMpromissos. dig 4 ey

Parece, porém, que 0 nosso Governo lem 0 eriterio de exagir
que a Companhia passe para 0 Estado o credilo que esses denosi-
tos representam, fazendo a Junta do Credito Publico o sen paga-
mento ou a referida Companhia se responsabiliza pelo pagamento
nas epochas normaes. : ' [ e

Comeuanto 0 assumpto nao esteju solucionado delinitivamente
parece que a Companhia conseguc resolvé-lo, annuneiando que
proximamente effectnard o pagamento respeclivo, lanto no Paiz
como no Estrangeiro.

*

Bolsa — Reabriu, conforme dissemos, a nossa bolsa, havendo re-
aular movimento em Fundos Publicos, que mostram bastante fir-
meza. tendo-se so effectaado operagoes a contado, e de cujo mo-
vimento voltamos hoje a publicar os respectivos Cursos.

*

Como ¢ sabido, desde o comego da guerra, esld suspenso o
pagamento de juros dos diversos emprestimos brasileiros.

0 cambio s/ Londres lem-se aggravado, estando actualmente
entre 12 e 10, 0 que demonstra uma situagio pouco satisfactoria.

Agora porem, conforme lemos nos jornass londrinos, a casa
Rotschild, annuncia, para breve, o pagamento de coupons das di-
versas dividas, o que ¢ uma boa nolicia que (i1nos a0s DUMErosos
possuidores d'estes titulos entre nos. :

Registenios com prazer, que tendo o Brasil decretado morato-
via, 0 nosso Banco Nacional Ultramarino nio se utilizon d’essa re-
galia, pelo que respeita & sua agencia no Rio, satisfazendo todos
08 SCUS COMPromissos, permittindo o completo levantamento em

conta corrente. . : P ;
Foi o unico banco estrangeiro no Brasil que satisfez 0 imme-

diato pagamento de saldos em deposilo.

~

Situagdo cambial.—O preblema dos cambiog € um dos que mais
interessam a economia publica e as finangas, visto representar uma
quota importante nas quantias (que o palz tem de pagar no es-
trangeiro, por termos necessidade de rmportar grande parte do
que e necessario & existencia. gt

A nossa reserva de ouro deve eslal por assim dizer, exhausta,
e sendo certo que os pagamentos €xternos teem de se fazer
actualmente com o agio de 30 “q, representa, segundo diversas
estatisticas que temos lido, que 0 agio do ouro cusla a0 nosso palz,
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quantia _approximada a 4:000 contos, que a 5 *, representa um Curso de cambios, comparades

capital de 80:000 contos Bl 45 520 ; Eib 16, b Fo
. Nao pretendemos por o problema dos cambios em equacio; e o O IOEHD (TS D IS JELED
julgamos comludo que é preciso resolvé-lo por uma forma que Gomprador| Vendedor |Gomprador| Vendedor
nao cause perturbacoes a4 economia nacional.
- ; s % g cheqies . i . 40 ! 97 61/
O cambio lixado pela Junta hoje foi de: Londres 40 '/g- 39 7; Lon:iu,rs 3303‘;::3 ' ;? /s T /s (:g ;}* bfiffa
Paris 705 - 72,2 '/y; £ ouro 6805 - 6520. Patis ch.e i ks o el 0% i 617 16 690
. el 2 9 ! Aia 1029 PR dl'ls BRI ek eieid 5 s a7 (U0 { i
0O Rio Londres cota a 12 '/, ou réis 198200 a libra. Rty Sl i 370 203 9% a%n
i ]’l‘e‘mdhz}v!do largo movimento de £ ouro apparecendo bastantes Amsterdsm Chc“]i}'{; e (11 500 198 130
B A R Madrid cheque ............ 1150 {.200 590 1000
L }O
Cotac¢des nas bolsas portugueza e estrangeiras
OUTUBRO
Bolsas ¢ titulos iy T —————— T A
i 2 3 i 7 8 9 10 12 13 14 5
l
Lisboasx Divila futerna 3°/, assenlamento] 39,05 10,95 40 40 40 — 40 40 40 40 40 40
ivida inferna 3 °, coupon...... seneasanes S9.95 — 49,9, 49,90 . — :':}.‘.:H - — 39,60 49,60 39,60
] " /s 1888, ¢/premios....... — — -— — e 21 f -— at B2, 5 o
u \ ;i 1y 12 masjfgi.?f...h. ....... = s - — S — — — — 7950 | Hh#sy =
] [ 4 0;" 13“[] .................. — —_— B — — —_ — - |‘)§40 -iﬂﬁ:]“ — -
u i 3% 1905 c/premios. ..., ... af10 0505 — 0805 0505 9400 9405 — = =L ko —
i W B e % 1905, (0.0% de 10 Bsty)  — ik i - A ol 0 L 2 32 4 2l
“ W 5 % 1909, ob. (G." g I.° Est) —_ s 77650 i o £ R 'l T L 1Y Lkt
( ( a8 R T TR — = — — A5 - s =L o 2g = e
¢ externa’d /e conpon LA serie...... 67400 = 67420 | 67§20 67820 | G7h30 1 G7H40 | 67840 | 67840 | 67440 | 67850 | €7850
; 35 :h :: ;3::? """"""" I'q_ﬁun i = s 2 m%:: Ff}ﬁ}{b’ £ X 6'0*#“0 = t";"ﬂ
Oh;igm_-ﬁes das Tabacos 4 s ovrirrnii] o R - o, 2 e e i = i o i
Accoes Banco de Portugal. .. ....... ...., LGAB50 | 164850 | 164550 - 164900 | — - 164690 S, {64450 — L
" . Commercial de Lisboa...... — - - - —_ — = - - o - 143450
" " lﬁa;-imla\l l;lt.rlzmsua VT LD 108450 s s il = 05400 [ 095800 — s 9,500 S iy
L L JdSHon & POLOR. s et blid's i/ a — s e — i — - s d — e TR
«  Companhia Cam. F. Port*........... = o % - = s = “ 3 = s ¥
«  Companhia Nacional.. .. ..covvivns — = = | R - - FA - Ui e i
«  Gompanhia Tabucos, coupon........ SN Lo = Ll ek = - oL 2 Ll o) ol
¢ Gompanhia dos Phosphoroes, coupon] — |r = —_ - - — | 51450 - atpou | 51470 [ 51670 =
Obrig. Companhia Atraves d'Africa......... — — - — e o = B g % ) i-e
« (Gompanbia G. F. de Bengnella...... 77650 — - — — - —~ = - — — 77600
«  Companhia GCam. K. Por. 3%/, 1.° grau - = s - " = - - i AL — %
« Gompanhia Gam. F. Por. 3 */, 2.° grau — A pen — 4 = s th =] 4y = 2 4
« Gompanhia da Beira Alta 3 °/s1.°grau — n — — s = — 0 g S e i,
«  Gompanhia da Beira Alta3 ®/, 2.° grau - ke vy - 15850 . — = 2t — £ 3
«  Companhia Nacional coupon 1.* serie - = - - = ke - =3 i 24 -
«  Gompanhia Nacional coupon 2.* serie] 63§00 s o - ~2 'S L s 2 L e )
+  Gompanhia das Aguas de Lisboa . Tad00 o5 — i - i 2 ' Vo ¥
[ l]_l-el“.aﬂﬁ I_l} '.':: ....................... p— e — : a8 ' e : s 2o : =) 89#["] A<
N R G T NG TS xS - s 3 A rerd Evan = -
Paris® 3 °/, portoguez 1" serte . .......
Aceous Companhia Cam. F. Port..........
«  Madnd-Caceres-Portugal ... covvnt s,
¢ - Madrid-Zaragoza-Alicante...........
e S T R S N GO RS S
«  Companhia Cam. F. Port. 1 * grau. .
¢ Gompanhia Cam. F. Port. 2.° gran .. *
¢ Gompanhia da Beira Alla.,, oo onn
+  Madrid-Caceres-Portugal ............
Londres: 3 %/ portuguez .. ......c.o....
Amsterdam: Obrig. Atraves d'Africa.. | ‘ ]
S i e ik L ST ISR T 2 .
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes,
Desde iy PRODUCTOS TOTAES MEDIA Kll_..OMETRICA
LINHAS I de janeiro '2‘4 ls_la Differenga ) , Differenga
Kil. Totaes Kil, Totaes 1914 . | 1914
Portuguezas Escudos Escudos Escudos Escudos ; Escudos | Escudos
companiia Cami--( hede sevali.... 30 Setembro | 1.073 | 4:939.00100 | 1.073 | 5:543.628500 [—404.627800 | 4602898 | 4980808 | — 577840
IIEUS de ferros Vendas Novas...| » » 70| 123622800 70| 107.758800 | — 5126800 | 1.480831 | 1.589840 ; — 59809
POTOUERES. - - (:immbra a Louza) »  » 20| 23601800 20| 25555800 — 1954800 B813882| 881520 | — 67438
Sub® Suesle. .. ... 0 Lo » » 681 [1.515.977559 | 681 [ 1:499.182890 | |- 16.794869 [ 2.226410| 2201844 [ |- 2466
BN WOMIO .ol vl e 20  Agoslo AT L213.447800 [ 471 [ 1:225.965861 | — 12.818866 | 2.575868 | 2.602889 | — 27421
L L R S 26 » 253 | 315.902800| 253 | 368.810816 | — 22.908816 1.367820 | 1.457874 — 90434
Gompanhia Nacional .. .. O Setembro | 185 106977828 185 - 126471670 | — 19.494842 | 578825 683863 | — 105838
NaHe do Youg: . o5 deita s 3 " 173 90.432813 97 10520896 | - 43.902817 | 522873 | 479869 | -1 43804
ganuarlies ., . . 5 S0 E L1 30 Junho 56 65.472820( 56 G5.585815 [ — 12895 | 1169814 | 1171416 | — 2502
Porto @ Povoa e Famalicio ... .| 31 Agosto 64 108248860 6% [ 110955857 |- 2705897 | 1.691838 | 1.733866 | |- 42528
He:panholas Peselas Pesetas Peselas Pesetas | Pesetas | Pesclas
Norte de Hespanha............ 20 Selembro §3.681 | 105875 527 | 3.681 |  109.905.505 [ — 4.030 068 28 762 20807 | — 1.005
Madrid-Zaragoza-Alicante. . ....| . B 3.66% | 924396073664 944887571 — 2019.150 252201 23.788|— 559
ANOBINERE .« o4 il s o nvss oo aie 40 - {.083 21.€89.423 | 1.083 21.539 689 | - 3’&9.?-‘]’; 20211 19.888 | - 323
Madrid-Cac.-P. ‘e Oeste de Hesp » » 77 7.609.256 | 777 7740308 | —  135.052 9,793 9966 | — 173
Lorca a Baza e Aguilas. ....... 3 Ouvtubro 168 26458461 | 168 3.270.574 | —  567.529| 15764 19.467 | —  3.703
I S T —— i e = = —————— ————
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Vapores a sahir do porto de Lisboa

Marselha Rio de Jameiro, Santos,
Montevideo e Buenos
Vapor francez BRITANNIA. Ayres
Sahira a 1 de novembro.

Agentes, Orey, Antunes & C.* P, Vapor hespanhol LE“" X,
Duque da "I'r'r('q:];';l i 1.9 Sahird a 20 de ontubro.”
Sehas Kt NN Agentes, Henry Burnay & (.°
Natal, L ™M . dos Fanqueiros. 10, 1.°
a e argues
SR e q : Rio de Janeiro, Santos,
S riontovlden e Buenos
. .'I|!||I ineley wnﬂﬂlnn.. ali-
vd. a 1 de novembro. ; ria 28 de nmulnu Vapor hollandez FRISIA. Sa-
Empresa Nacional de Navegagio T Agentes, Garland Laidley, & €.8 hirda 26 de outubro.
Rua do- Commercio, 85. T. do Corpo Santo, 11, 2. Agentes, Orey, \llillut*.“- & G2 I,
Duque da Terceira, 4. 1.°
orcalra.

Africa Occidental
Vapor portugnez ZAIRE. Sa

hird a- 22 de outubro.
Empresa Nacional de Navegaciio
L. do Commereio, 8.

Africa Oriental
Vapor portuguez BEIRA. Sahi

Bahia, Rio de Janeiro,
Santos, Montevideo e
Buenos Alres

Vapor inclez VASARIL, Sahir"
et 0 29 de outubro.

_ ; Agenles, Garland Laidley & C.®
T. do Corpo Santo, 11, 2.°

Para e Manaus

Vapor inglez ANTONY. Sahi
rd a 28 de outubro.
Agentes,! Garland. Laidley & (.

guel,
closa. s. Jorge, Pico,
Fayal, Flores e €drvo

Vapor portuguez S, MIGUEL.
t.ido Cormo Santo, 11, 2.9 : ; =% Sahird a 20 _dv o:n!nnn_.

Jdo Corpo Santo, 11, 2. Agente, Germano S. Arnaud, (
do Sodreé, 84, 2°

Flgo, Dover ¢ Amster-

da

\dllul hollandez ZEELANDIA,
Sahirda a 27 de outubro.

Agentes, Orey, Antunes & C.* I'r.
Duque da Terceira, 4, 1.°

Pernambuco, Maceio e
Eabedello

Vapor inglez STUDENT. Sa-
hirda 28 e outubro.

\"IIHI' Garland Idulll 'Y T
. |||| l.ujpu Santo, 11,

Maranhao, Parnahyba e
Ceara

Vapor nglez BENEDIET. Sa
hird a 29 de outubro,

Agentes, Garland Laidley, & C.0
T."do Corpo Santo, 11, 2.9 . A sahir de Lgixdes
Rio de Jameiro, Rio da
Prata e portos do Paci- - Rio de Janeiro, Santos,
Marselha fico p - Montevideoe Buenos Ay~
: o it res
Vapor francez ROMA. Sahird a Vapor ingzlez ORIANA. Sahi- Vapor francez AMIRAL MA-
a 29 de outubro. = 1d a de 21 uuluinn GON. Sahird a 31 de outubro.
Agentes Orey, Aulunw«. & G2 Pr. . Agentes, E. Pinto Basto & C.AC. : Agentes, Armindo Daniel de Mat-
“> Duque da Terceira 4, do Sodré, 4, 1.9 tos Limit.® k. de 8. Francisco, 7.
CAMINHOS DE F\ERRO PART. GHEG PART. CHEG, PART. CHEG. PART, CHEG. l lI‘I(E(i. PART. PART. CHEG. PART. CHEG. PART. CHEG.
Lisboa-P V, Franca Lisboa-P|Entrone. T. das Var. Entronc.]Lisboa Villa Real Lisboa|Espinho Sarnada Espinho
PORTUGUEZES 656| 8 7| =33 i 617 | O TG ‘l_ 130 8 ittt ] | 640 's‘se P98 | 8 | 1055
PART = ChER PANT. CHEG §isboa-R Porto Lishoa-R |Lisboa-R. Guarda Lisboa-R.|Lisboa Portimio Lisboa|Espinho Vizeu Esplnho
l.llbo]nﬂ-n xc_‘lntra 1 ”Lllb?‘l;n a 83 3112. 028 526 '.i I;] 4 2 1245| ali 8 ! 710 | 630 | 6 10 8 I :3 25 I 1" 0 610
7 5 | ) 37 910 8482 (a 837 2 35 340| 52 = i, (R
>9m| 10 | 75| 86fai 6§ 8| 551| 1153 | sl 108 | ~ 0 58P 5% G20 | ot [Aver Sarnad Avei
948| 1054 |a 828| 9 6] a 655| 1230|a 127| 718 s ‘ S e altey
al2ls 12 56 099 WH| e 65,7 115 755 62 [Setil Vendas Novas SetillFaro V. R+ 8. Ant." Faro 9 I'l’l 3 94 3 :;‘ I Ig 9
12 50 147 | a 1018 10 58 938 | 756 I B 812 | 11 4| 52| 8 36 956 | 122 g16'| w04 ]. 2y SMI AT 1A A
3 49 1 151 1213 s i TebosT 71 02 | 732/ 950] 415 | 6 50 2801 & Vlﬁe’l}.lar 13'83“!.(!‘ : Vg}zegu
a 513 6 5|a 37 420 a ampilhosa Lisboa R. q3: g5
3 é:n 641 1“ Y10 qiofat | i3ja3w 738 BEIRA ALTA IR AT, Toney o VAR .
15 [ b2 Llsboa R. Entrone. Lisboa-R.
' y Tunes Portimao Tunes| POV D
W e g s n. oy 120 1u Figuelra ‘Pampiihosa Figuelral 934 | 10% | 480 | 881 OA DE VARZIM
024 1133| 9m| 10 7 ¥ |
u-hoa R Santarem Li-boa-a 88| 107 1720 LALE Porto Povoa Porto
I..hl:m-ﬂ :Q:re!ux“ BL'lsb::.-l-sn - T2 108 122 Jor piih. F. Onoro Pamplih, Ll 0| 12| 3% N
180 122 (g 1) 037 |Entrone. Alfareilos  Entrone.| 1040 | 5 158 | 973 |Porto Nine Portol 1036 | 1220 | 8 912
9 17 122 0 44 235 5 a7 745 4 49 | 6438 216 dM | gl2 130
= — 1 148+ 213 1, 86 n-i“‘ 98 |alods| 318 $16| o8| 4 b15
Mais os de Cintra, Figuelra  Coimbra  Figueira 1) s 1 L Lt TR PR i B R e
C. Sodré ;:uue-s C.Sodrs] 2 65, 122 Pan:;;i‘{h. Gt;arda i “Plamsllh. . ?-’,T.l- 2 el Eal s 9] 71| 837|noe 10 55
1 8 63l|n 630 815 10 12 y zx o —_—
710 818 6 556 81 T 812 4 50 6 A4 Pamp"h_ Mangualde Pampilh,[Porte Valeng¢a Porto Por:t!oml E-‘al-?ﬁ"e‘: | P:u;t‘o
810 91| 73| 84 ns| 18 |a 75| 94 2730 494 l!ﬁi 190 8211 135, 52| 105 X
lg u} ]lg 1816 850 9 41 2 8 430 1139 134 610 |1 938 33| 8 9 PO'_O‘?O | Famlllclo Pl:':)l
ald § sl [a 914 950 a 833| 1022 — = orto] .
1045 H3)| 9B IO{IL 113 124 -- - SUL E SUESTE PORL | l-ll"?ﬂ.m'-'-'u'n | Tae] i e l . 4 % It 120
all? ] 5 1 = -
12 2;) 128 2 11 23 #l .u‘; Colt.n;;ra 8 %‘{’u“ 710 Coln:‘ba? Vianna Valenga Vianna
2 3 8lal2ls 12 51 owon 3 [Lisboa Barreiro Lisboa 5 30 818 5n .m
s 48] 1215 156 4% 50| 65| TWl ¢ A P o g8 740| 938 12| o GUIMARAES
a 510 546 220 3 26 |Fi uelrl anrellol Figueira i 8 40 i 8 & Penafiel P
b 520| e8| 30| i30) 76 | 3% "as| 910 9is| vl ws0 [POTIG, . RGMRTES Tﬁ Trofa Fafe ¥
5 40. 648 520 626 — | 1.5 | 10& 1010 10 45 10 25 l'l’ Fal l"ﬂu % 12 13 630 50__
b615| 7W|a 64| ‘640 m,, os p,,,.. e de Cormbra 130 12 5 1138 | 1210 JPorto = Barca d’Alva 'Portoj .‘sl ”‘I 1
a 640 77 630 736 236 310| 115 150 5 | 3871 1310 T8 1 a8
7 3 8 715 8 21 |Lisboa-R. Flguelra Lisboa-R., 4 30 76, 4% g 0 I5Ssts Tua Porto
a 330 9 & 320 926 810 3 6, 325 )| 1227 6 5 6 40 82‘ 6 40 £ 171 853 545! 1030
SR e RE i oae ] esr) o R0 R SO L e 2 1 |= : : 1: 3 Porto Amarante Porto] b ﬁﬁ'ﬂf’ | S b A
:: 32 :; E }g ’5 1} ﬁ Llsi.::o_:-‘n I.‘}'Iodﬂ;s Ll‘b?n"?'n 1 1: ¥ 1 :g I - : 8 Mk X .-‘;': | 10g0 ) d Directo a ou de l;nqn d’Arcos,
i I | ' B T Skl i ——— 7 J' J . -
1250, 158/a 1 142 |5 o Porto|Lisbon Setubal Lisboal L" ‘;‘: J. ow : & ': ! Fﬂ:ih-ﬁn::;;n]ﬁ’t?a.
Lisboa-R V. Franca Lisboa-Rl 227 | 4 6| 65, 80| S10| 94 #1071 030 Regol . o) oage| 037 Dias uteis.
b 1.5 82 5 42 75 6 56 9125 6 45 9% 11 30 14 55 10 50 12 10 8 i& li 185 115 If 310 ﬂ Domingos e ferindos.
! = 3‘; i 2';’ sl}ﬁ Porto Ovar Porto ; "‘5} g‘l: ; % lg g R 21 d’Al .. Regona s g'x gl ‘t”bbmlm
5 b $ d . . egon arca d'Aly egundas, quartas e sextns.
b 13 2 "{ 4lb 71 8 7 !3 ?: l-I: IJ gig \ :': !j Lisboa Aldegallega  Lisboa 641 | 1140 40| 9 gﬂ L Teml:iquintmle sabbados.
na| 2%(siin| 9238 Yo R I . L R R ax| 1Y 8| e it 5 T s iy o ?fcf.:?n;:uf B e e MESHIE
: fais os de Aveiro 6 5 147 19 150 : n |I))la 23 de cada mez.
Lisboa-R Sacavem Lisboa-R|F°rte z.'p'“h" o Porto o Domingos )
b T& B 5 SE . inl. AEITRe ¥ TR ] ." 930 i NACIONAL  Teryae firns.
11 }3 11 g lj “!‘ Illi ::‘i" 521 6 15 | 65| 1% 8 | 13| (i 10 18¢t, Comba _ Vizeu 5 .S't- CO?‘&‘ r Segundas, quintas e sabbados.
195 212 112 1 58 950/ 14| - |  — [Gadanha Montemdr Gadanhalq 510 | 7 8: r 5t 0 | s 7] ® Quartas-ielras.
355| 438| 345| % |Cisboa-R. Val.d'Ale, Lisboa-R.| 1152 1 1220 1 1015 | 104} 730 82014¢ 850 341
a i 54 i 6 8 910 6858 | 7 42 | de Mad. JLisboa Villa Vigosa Lisboa}. .~
541| 629|b 734| S 9faMad. | 9 | 810 52| 0101 415 1 640 [ 150 [Tua LB s .
747| 828| 8% | 93ila 4351 943 | a1125]deMad. S Lisbosld 130§ N0 -si3l 138
03| 122 0482] 112)aaMad | 5 1 |a 928 ¢ 221 |[Lishoa Mora sboal " 230) 810 q 240 850
28 13lannse! 25| 35| 75 B - el WL 310 L uRel Y
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Vient de paraitre Ia troisiéme Edition Ell}[lJHHSEB du
Manuel du voyageur en Portugal E'gares et librairies

En vente dans toutes

- Dépot—Rua Nova da Trindade, 48, l.° —LISBOA
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CASA FUNDADA EM 1854

RIVIERE

RONDA SAN PEDRO, 58
BARCELONA

 TECIDOS METALLICOS

ESPECIAES para o tratamento de Mineraes

¢ para todas as applicacdes industriaes
Reédes de todas as classes
frames e artigos O arame, Cabos, Réde, Crivos, Espinho arfificial, Chapas perfuradas

laampadas de seguranga para minas
Representante no Porto: - Arnaldo Portugal — Bomjardim, 190.

A PN LSS

4 \ )
Tinge seda, 13, li- TINTURARIA Limpa 'p.elo i
hfia 28 Bigodio, orb i o zes:o pansuenset_f:to
fio ou em tecidos, & ?'d: soerzaem&uvedsel E,s!
bem como fato feito|| | A : etc. sem serem des
ou desmanchado. En- E
carrega-se da reex- - ESTAMP ABIA MEGHANIGA{% ;:Jasngzalgolsiﬁg:sa;:r
pedicéo pelo caminho ¢ 14, 1. da Annunciada, 16-—1To-A, R. de §. Bento, 175-A (este processo nao
detferro, ::orr'eio ou|l  OFFICINAS A VAPoﬁR RIBEIRA DO PAPEL |[|estdo i“ie‘:l"s " sf'
outra qua ia. 8 (rem atacados pela
SHESNOT 74 TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZAND) traga. ¢

“ COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES E OUTROS x

SOCIETE ANONYME DE ¢ SAINT LEONARD

LIEGE ( Belglca )

LOCOMOTIVHS para grandes linhas, para caminhos de ferro de via reduzida e tremvias
Locomotivas para servigo de fabricas e minas

Estudo de loco-
: . motivas correspon-
/) dentes a quaesquer
requisitos. Projec-
tos completos
para Installagdo e
construcgdo de li-
nhas ferreas.

Avise. A Sociedade
enyia a quem o pedir
um album contendo
grande variedade de
typos de locomotivas
construidas nas suas
ofMicinas, dando nume-
rosas referencias acer-
ca do sen funcciona-
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“Felten & Guilleaume Carlswerk Act. Ges.

Coln-Mitlheim (ARllemanha) c;":alr:;:vt::g:pgc.{.“ln
6

de ferro,

Arame o

cde bronze.

: Representantes em Portugal: .
g Para o Sul: Comrrependendo Coimbra it F - Qast — 160, Rua da Alfandesa, 2. — Inisboa
Para o Norte: F. Henrique von Hafe — Rua da Paz, 32 — Porto.

HENSCHEL & SOHN

CASSEL Allemanha) Fabrica de LOCOMOCIVAS
]

FUNDADA EM 1810 ++ ¢+ Exposicoes de Bruxellas e Buenos-Aires — 1910 GRAND PRIX

od
.@\.

construidas
e

L4

LA it L A L -
- 4 P

Mais de 12.500 locomotivas
LV
SBAIIOLI0A0| 0001 3D Sipw
[nUUR 0R3INPOJ{

NG

VY

Locomotiva para os Caminhos de Ferrodo Estado

LOCOMOTTUAS para Caminbos de ferro de via normal, Caminhos de Terro economicos ¢ fremvias
LOCOMOTIVAS pequenas para usos industriaes e empreiteiros

CALDEIRASE TODAS AS OUTRAS PECAS SOBRESALENTES PARA LOCOMOTIVAS
Prensas para porcas (Systema KETTELLER) trabalkando sem desperdicios

HENSCHEL & SOHN— Abt. Heinrichsatte (Proximo de HATTINGEN, Westphalia)

Altos fornos - Fabricagdo de ago—Lamipadores de todos 0s generos; folhas de ferro e de ago de todas as espessuras

tisas e estriadas — Fundi¢do de ferro e aco, pecas
foriadas de quaesque dimensdes, forjas hydraulicas, Rodas e eixos para locomotivas, tenders e vagdes

Agentes geraes: HENRY BURNAY & C.A — LISBOA

E o Natériel de Chemins de Fer

(Premiada em lodas as exposicoes ¢ vsp(-_r-_mlmpnl.t'.

ndio fallando senfio das mais recentes, com o Grand-Prio,
nas II{#_S!. Louis, 1904; Lidge, 1905;
Mildo 1006; Madrid. 1907; Buenos-Ayres, 1910; Bruxellas,

19105 Tarim, 1911 ¢ Gand, 1913
Capital: 10.000.000 de francos

Séde social e Direccao Geral:
5, Rue La Boétie—PARIS.
OFFICINAS DE CONSTRUCCAO:
em Raismes (Norte-Franga) e La Croyére (Belgica)

Material de Caminhos de Perro e de Tramways
Locomotivas, tenders,
carruagens, vagons para todas as vias

Representante Geral para Portugal:

Jodo Maria Bravo — Lisboa

SOCIETE FRANCO-BELG
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Caminhos de Ferro do Estado

Direc¢cao do Minho e Douro

AVISO A0 PUBLICO

Viagens circulatorias em Portugal ¢ Hespanha
com itinerarios fixos

Tendo as companhias hespanholas interessadas na tarifa
especial de viagens circulatorias em Portugal e Hespanha,
com itinerarios fixos, resolvido anular esta tarifa, deixando
de vender os respectivos bilhetes desde o dia 15 de Outubro
proximo futuro, previne-se o publico de que, a partir da
mesma data, deixa de vigorar a tarifa especial de 1 de No-
vembro de 1891, que diz respeito a viagens circulatorias,
cujos itinerarios compreendem percursos nas linhas desta

Administracéao.
Porto, 28 de Setembro de 1914.

0 Engenheiro Director

D. n.° 902 . &, e%gucizebo ¢ dilva

Exp. T. n.c 232

o 2 » = b o8 2
985 — 2:000 ox. —Outubro de 1914 —Tip. dos Cam.® de Ferro do Estado p.l-")m
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Caminhos de Ferro do Estado

Direcgao do Minho e Douro

AVISO A0 PUBLICE

WTAVEVID | TANPL EPRCOAL INTERVA -

C DpE

PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 15 de Outubro de 1914, é con-
cedida a armazenagem gratuita de 8 dias a
partida até ao maximo de 40 toneladas por ex-
pedidor e quando haja espaco disponivel nas
estacoes, as remessas de madeira em brato ou
serrada, cortica e vinho em cascos ou barris.
transportados ao abrigo da tarifa especial in-
terna n.” 1 de pequena velocidade.

tsta Administracao declina toda e qualquer
responsabilidade por faltas ou avarias que as
remessas sofram durante aquele praso.

Porto, 12 de Setembro de 1914.

Pelo Engenheiro Director -

- D.nc904 . ’ Smeo{‘o 5 a{wo de cSoma JMWI:C’Z

Exp.T. n.° 184

Engenheiro Sub«Director

383 — 2:000 ex.-—Outubro de 1914 —Tip. dos Cam.* de Ferro do Estado



