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Longa e ardua ¢ a peregrinacao a que (e arraslei, lei-
lor amigo, e muilo caminho nos resta que trilhar, se o
ponto de honra, ou a calurra paixdo pelos estudos platoni-
cos, le derem alenlo para me acompanhar alé ao fim.

' como se ndao bastasse a aridez do assumplo e a in-
sufliciencia do guia, ainda tens por vezes que decilrar ir-
riltantes enigmas, parecendo locubragdes de manicomio,
cuja responsabilidade pertence (mas s6 em parte) & mi-
nha deploravel calligraphia.

Modelo assombroso do genero € o artigo Il d’esta serie,
publicado na Gazeta de 16 de novembro. Ji no seguinte
aponlei varias erralas e lodavia, ao reler aquelle, depa-
rou-se-me tal embrulhada, que peco licenga para reprodu-
ziv alguns periodos, réclificando-os, para o caso, aliis im-
provavel, de le dares ao lrabalho de 08 conlronlar com
0s que sahiram a lume antes.

Assim, a meio da pagina 338, columua 2.% umas (ro-
cas de letlras originaram a mais estupenda das barafun-
das. :

Eis portanto o lexto emendado (se de nova diabrura
nao for vietima):

WChamando R @ receila brata, D a despesa d'exploragio, B o
rendimento liquido proprio e B’ o do affluxo a linha principal
dando logar a receiti R" e admittindo a formula d’exploracio’para
linhas secundarias:
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D = 1:000 frs. 4-0,50 R
R-D == 0,50 R — 1:000
B/ =050 R/ = 0,50 >< 1,40 R — 0,70 R
Serd o luero liquido total:
B-}- B/ = 1,20 R — i:000 .
Houve um R/ transformado em R e R-D em D-R, que

lranstornaram toda a deducgao, tornando-a incomprehen-
sivel. Esqueceun ainda observar que a relagao

B — 0,50 R

sera. B -

¢ geralmente admitlida em Franga para determinar o ren-
dimento liquido produzido na linha principal pelo afffuxo
da secundaria.

Vamos agora a por em lermos de gente os dois perio-
dos com que abre a pagina 339, 1.* columna, e que de
facto eram sO um, compridinho,mas intelligivel. Para mais,
houve um este, qpe em vez de apontar com o dedo para
um augmento que ;a ficava atraz, efleminou-se, mudou de
de sexo, piscando o olho a uma receita, com Guem parecla
ler as mais cordiaes relagdes, quando nenhumas tinha.

Ahi vae a errala:

Ha que considerar ainda as vaunlagens indirectas proporciona-
das pelos caminhos de ferro, representadas pelo angmento da re-
ceita dos impostos, compuladas em Franca em '/ d'este, no que
respeita ao influxo dos caminhos de ferro; ¢ como se admitte que
0 imposto representa !/, da produccio nacional, dos estudos eco-
nomicos, que estou resumindo, chega-se i conclusdo de que as
vantagens indirectas proporcionadas pelos caminhos de ferro re-
presentam em Franga duas vezes e meia a sua receita bruta, o
(jue, junto & economia nos transportes, altinge o triplo.

Uff'! Mais comprido que a famosa legua da Povoa, mas
a0 menos nao vem o divorcio (que €, conlra os meus prin-
cipios) separar o que o auctor do artigo quiz indissoluvel-
mente unido. . ;

Ponhamos lermos a esle intermeszso, que se me afligu-
rou necessario, e, sem prometter emenda para o futuro, vou
conlinuar o-estudo encetado, arcando, conforme prometti,
com o lerrivel problema da formula d’exploragao das li-
nhas secundarias. -~

A garantia de juro a detlerminado capital, necessa-
rio para o estabelecimento de nma linha secundaria, pre-
suppOe a possivel insufficiencia do seu rendimento para
prover, nao sé as despesas da exploragdo, mas aos encar-
gos do capital. Para animar, pois, a inicialiva privada, o
listado, que nao quer emprehender a construccao- directa,
compromeltle-se a supprir ® que falla na receita liquida
para=etlingir o juro do capital.

Para que a garanlia seja eflicaz e ndo resirinja a acgio
de fomento da riqueza publica, que a linha ¢ chamada a
exercer, (res elementos carecem de ser crileriosamente
determinados: a cifra do capital preciso; 4 taxa da remune-
ragao que € razoavel altribuir-lhe; o modo de determinar
a receila liquida ou anles a despesa de exploracio, que,
deduzida da receita bruta, deixa aquella por saldo.

Para por uma linha em termos de ser explorada, é
preciso dispender certa quanlia;

BBt o
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a) nos estudos e construcgao;
b) nafacquisicdo do material circulante:

¢) nos juros do _capital durante o periodo da construc-

¢a0:

d) na conslituicao da empresa;

¢) na "emissdo de obrigacoes para a parle do capital
gue nao.é subministrada pelas acg¢oes.

A somma d’essas parcellas representa o capilal a que tem
de ser garantido juro para o attrahir ao emprehendimento.

Que juro? Manifestamentle o que corresponde ao esla-
do [do jmercado financeiro, alids a garantia sera illusoria.

Se a laxa ¢é sufliciente, mas a garaulia tem delermina-
do limite maximo, inferior ao que corresponde & totalidade
doJcapital, por se suppor que o rendimenlo da linha sera
mais que sufliciente para a completar, a base financeira
da construcgdo € yestringida, tornando-a por vezes irreali-
zavel, pois seria preciso chegar & exploragdo para dispOr
da annuidade completa, e o capitalista péde ndo partilhar
a convicgao do concessionario e do Estado, por fundada que
seja, acerca da produclividade da linha e p@o subministrar
portanto os recursos para a tornar fecunda realidade.

A seu tempo, quando analysar as concessdes com ga-
rantia de juro feitas entre nds, terei occasiao de mostrar
a obnoxia influencia d’este errado raciocinio, que confunde
o periodo calmo da exploragao com 9 das affanosas lidas
da conslituigdo da empresa e oblengdo do capital.

Prosigamous por agora o estudn em these.

Para que umal inha seja explorada em boas condigdes,
carece de prever encargos que nao sao despesas ordina-
rias da exploragao. Assim, o material circulante deve ser
renovado em certo periodo; o mesmo succedera a via. A
exploracdo deve iniciar-se com sufficientes dotacoes de ma-
teriaes de consumo, sem esperar, para os adquirir, que o
rendimento subminisire 08 recursos precisos para os pa-
gar. Carvao, lubrificantes, reservas de material de via, etc.
leem que consliluir uma dotagdo inicial que assegure a ex-
ploragao desafogada.

Vem um anno excepcionalmenle mau, em que ha in-
sufficiencias accidentaes de receitas ? ' preciso suppri-las.

B’ pois innegavel a indispensabilidade de um capital
supplementar, que constilua o chamado fond de roulement,
ou capital circulante do emprehendimento e as reservas
para renovagao de via e malerial circulante, para obras
complementares e para defficiencias iniciaes ou accidentaes

“de receilas.

Se esse capilal supplementar do de estabelecimento nao
lhe for accrescentado para o computo da garantia de juro,
qual sera a situacao da linha? Tera upenas (quando tiver)
o eslrictamenle necessario para 0s encargos da construc-
¢ao propriamente dita, mas faltar-lhe-hdo os que assegu-
ram uma boa exploragao, nao podendo pois altender de-
vidamente as legilimas exigencias da economia publica.
A regiao servida é prejudicada, queixando-se pois da em-
presa, que allega a sua vida precaria e atribulada, na im-
possibilidade de attender necessidades, que alias reconhe-
ce. Grila-se contra o systema da garantia, sem se allen-
der nos erros de calculo da base adoptada. 0 Estado des-
cré da sua eflicacia, porque nao vé diminuir o encargo,
nem crescer rapidamente o trafego. A iniciativa privada
desalenta-se e foge de novos emprehendimentos. E lodavia
o mal nao esla no systema e sim no modo de o applicar.

Ha pois que determinar, com senso pralico e de accor-
do com as exigencias reaes, o capilal a que se concede
garantia. Se n'elle se incluem as reservas que indicamos
e cuja importancia é facil calcular, ha que tornar obriga-
toria a conslituigao d’estas, quer sob a forma de capital
realizado, quer sob a de uma parte da garanlia represen-
tativa da respectiva annuidade.

Este objeclivo ¢ por vezes realizado, attribuindo-se a
despesa de exploragao cifra superior aos gaslos reaes
para que a empresa lenha margem de lucro para consli-
tuicao dag reservas,
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Se a garantia é um complemento da receita liquida, a
determinacdao d’esta é um ponto capital do systema e re-
sulta do que se chama a formula de exploracdo, de cujo
eslabelecimenio depende a vida e prosperidade da empre-
sa. Difficil e complexo problema, que voun analysar, soccor-
rendo-me dos excellentes estudos de Considere, de Col-
son, de Humberlt e oulros e aproveilando as liccdes da
experiencia alheia... e propria.

Muito se tem errado na materia; ja é lempo de achar-
mos escarmento nos erros commellidos.

AL
3

= Ha uinda reflexdes previas que fazer e t-;.lranhus pre-

juizos com que devemos arcar, ainda mesmo que 4 nossa -

arremellida seja comparada a do Cavalleiro Manchego in-
veslindo com os moinhos.

Considera-se a garantia como um empreslimo ordina-
vio, feito pelo Estado @ empresa, e pelo qual se lhe contam

juros (simples por muito favor) que tem de pagar com 0

reembolso das quantias adeantadas. 0 Estado faz assim fi-
gura de capilalista bondoso, (ue dispensa o devedor de
melter o dedo na terrivel engrenagem dos juros compos-
los, comtanto que capital e juros lhe sejam pagos, quando
o negocio deixar lucros.

Nao ¢ mau negocio. Yem uma empresa; aventura gros-
sos capitaes; contrahe encargos; constroe a linha; abre-a
i exploragau.

0 Estado vae logo comendo honestamente uns pro-
veitozinhos aqui ¢ acola, sob a forma de sellos, de direi-
tos de allandega, de laxas poslaes e lelegraphicas, de im-
postos. V& [lixarem-se no solo nacional capitaes que mui-
tas vezes veem de longe a offerecer ao trabalho nacional
vaslo campo de accao.

Constroe-se a linha. A guem fica pertencendo?

Ao Bstado, que toma conta d’ella gratuitamente no fim
do prazo da concessao. Cobra imposlos varios, que repre-

sentam elevada percenfagem da receila brota. Vé crescer

pelo influxo da facilidade de transportes, a maleria collec-
tavel, trazendo-lhe indirectamente largos proventos. Rea-
liza consideraveis economias nos lrausporles de servigo
publico e especialmente nos postaes.

Na exploragdao vé collocados numerosos agenles, que
deixam campo livre a outras aclividades.

Que recebe a empresa no periodo de funccionamento
da garantia?

B8 Nada. Muilo [eliz se deve julgar se lhe chega para os
encargos da sua constiluigao e da construcgao.

} quando cessa e comega a haver um Juero, o Estado
absorve immedialamente melade, nao s6 para reembolso
do capital, como dos juros! Juros?!

Pois nao os auferiu, e avultados, pelas varias lonles de

‘receila directa e indirecla que indiquei?

Nao. 0 Estado ndo ¢ um credor da empresa coneessio-
naria. £ um associado, que, em vez de enlrar com parte
do capital, se compromelle a comparlilhar 0s encargos,
lendo, em compensacao, partilha nos lucros, quando esles
excedam aquellea

Se lhe assistisse direito ao jllI"O das suas entradas, fei-
tas sob a forma de garanlia, teria que reconhecer 4 em-
presa o de cobrar, 4 mesma laxa, dividendos atrazados,
correspondentes ao periodo durante o qual a insufficiencia
de lucros 0s naop comportava.

fla s6 uma differenca e essa a favor do Estado: é que
desde o inicio da exploracao elle aufere lucros importan-
tes sob a forma directa de impostos e indirecta de eco-
nomias de transporle e enorme augmento de materia col-
lectavel.

Sirva de exemplo dos proventos que ao Eslado adveem
dos caminhos de ferro, a situagdo do Thesouro nas suas
relacdes com as vias ferreas em Franga.

Nas contas de 1905 fliguram 257 milhdes de francos

representados pelas despesas geraes da fiscalizagdo, juros.
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de capitaes levantados, annuidades e girantm a pdgar as
companhias. Com esles encargos encontram-se os impos-
tos sobre, o.tralego e sobre os titulos das' companhias, o
leudlmeulu liquido da rede, do Eslado, o reembolso de
garanlias .¢ as economias de tldmpurles de servicos pu-
blicos, aommaudo tudo 291 milhdes.

Mesmo juntando aos gastos os 8 ou 10 milhdes d'en-
cargos. dos departamenlos, vé-se que ainda ha-um saldo
unportaule a. lavor do Estado, que usufrue ainda os pro-
venlos indireclos, de, valor_incalculavel e recebe sem nada
desembolsar 0s. 51:000¢ kilomelros de lmhaa quando fin-
darem as concessoes.

A boa doutrina economica considera as concessoes de
caminhos de ferro como associagdo financeira do Estado e
Ja empresa, e porlanto, o mais incontestaveis principios
de justica e equidade levam a conclusdo de que o reem-
bolso da garantia deve ser considerado mera participacdo
de lueros, sem direilo a juros dos adeantamentos.

Alem d'isso, essa parlicipagdo deve ser prevista em
condigdes de nao privar o.concessionario do luero razoa-
vel, nem a explora¢ao. dos meios de se exercer desafogada
a sombm das necessarias reservas. :

Ougamos a lal respeilo a auctorizada opinido do emi-
nente eeconomista Colson, uma das primeiras aucloridades
na maleria: .

Seria imprudencia ﬂrmnde estipular que a totalidade do exces-

80 do rendimento i quulo sobre os encargos da entidade explora-
dora, fosse encontrada com as quantias pagas pelas auctoridades,

A tltulo de garantia, ou de remuncracio do capital dado como

subvulgao \um tal régimen, os resultados mais ou menos favora-
veis da exploragao teriam por uhico resultado reduzir ou aggravar
0s encargos dos contribuintes: a empresa seria, na realidade, ex-
plorada por conta de quem a concedeu, cahindo-se 10 syslcm.t de
régie, com a aggravante de estar confiada a agentes de uma com-
panhia, sobre os quaes a auctoridade publica nio tem acgio. Para
evilar esse inconveniente, ¢ mdlspenﬂavel organizar a garantia ou
a-partilha de lucros em condlgues que deixem 4 entidade explo-
radora -a possibilidade de digpor em proveito dos aceionistas de
parte do lcndunmtu liguido.

‘Respeitou, pois, 0s bous printipios, o legislador hu-,pa-
nhel, ao prescindir de juros das garanlias, fixando para o
rendimento, a purlir do qual ha a parti'ha, o limite de

6%, quando a garanlia é apenas de 5 /,, 0 que equiva-

le a assegurar s empresas a livre disposicao de 1 %/, do
capital; ao destinar ao Estado sémente ', do excesso so-
bre 6 °/,, e adiando o comego da partitha para o quarto
anno de lucro superior a 6 °,.

Ou o Estado constroe directamente, ou procede com
mtelhgentc equidade para com as empresas concessiona-
rias, se quer dar largo incremento a uuualldade lao ulil
¢ necessaria, dos cammhos de ferro.

k.

Singular preJuazo 0 que avassalla tanlos espiritos cul-
tos, no que respeila a economia da viacdo accelerada !

[nstrumentos de monopolio consideram as vias ferreas,
com  razdao, e porlanto incorporam-nas de direito e de
facto, desde o Iu:cno, no dominio publico, capitulando a
concessdo d'empreilada da construcgdo paga com o direi-
to de exploragido em determinadas condi¢des duranle cerlo
periodo. B essa a boa doutrina, comlanto que se nao per-
cam de visla as suas consequencias, que opporlunamente
deduziremos.

» Por outro lado, véem: na concesqau de um-caminho de
l'm'lo mero emprehendlmenlq industrial e commercial, que
deve viver dos proprios recursos, embora durante certo
tempo haja o Estado de supprir deficiencias de receita por
adeantammentos veembolsavels. Desde que o emprehendi-
mento ndo seja remunerador, ¢ -condemnado quasi como

um deSpardlclo. e verberam a garauua de juro, desde que

03 eucargos por ella [mPOSI.Ob a0, Thesouro se prolongam
por largo periodo, sem. se porem no ouiro prato da balan-
¢a as vanlagens ¢ pm\enlus de todas as ordens, que ao
Fs;gdo adveem pelo. deseuvolwmenlu da viagao, ﬁccelerada'
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K Loda\rm em relagio a estradas, que sio usuhundas
graluitamente pelo publico e nenhum rendimento directo
originam, nem ao menos para prover aosencargos da con-
servacao, ninguem lamenta o dinheiro gasto, e todos pre-
conizam avultados emprestimgs para desenvolver a viagao
ordinaria e prover & grande reparagio das ea[radaa exis-
lentes 2
B teem razao 0s que assim pensam, pois confessam_ &y
utilidade economica da facilidade de communicagao. Mas
por ue dois pesos é duas medidas, conforme se trata de
estradas, ou de caminhos de feyro?

Segundo as respeclivas monographias do euellente A=
vro Notas sobre Portwgal, o Estado dispendeu, até 190:,
em caminhos de ferro na meltropole, o seguinle:

Construcgao directa........... 40:000 conlos
k=] 1 Td Tl L SR eoo 12:800 »
BATANEIE s o O N Vesies 1431800 -y

66:600 »

Auferia n’essa epocha, de ]mp05lUb de transilo e sello,.
no conjunclo da rede e de rendimento liquido das suas
linhas, cerca de 1.660 conlos.
Gastara com as estradas desde 1852, no mesmo pe-
riodo, portanto:
Subsidios, estpdos e conslrucgao . . .
Conservagdo e grande reparagao. . ..

15:900 conlos
15:700 »

61:600 »

Rendimento directo dJdas estradas: nenhum (o que se
comprehende e justifica pelos encargos e vexames que
originaria a mbumga de portagens).

Rendimento indirecto, enorme, quer o que provem dos
caminhos de ferro, quer das e'strudus, sendo seguramente
muito superior ao d’estas a quota parte de aquelles, comg é
natural, sendo o seu lrafego reple%ntddu em 1907 por
cerca le 15 milhdes de passageiros e 4.400:000 toneladas
de mercadorias, contra 1.900:000 passageiros e 470:000
loneladas 30 annos antes. ,

E lodavia, hesita-se peranle a concessdo de garanlias
de juro com o receio de que nao venham a ser reembol-
sadas, emquanlo a consirucgdo de estradas apenas se
poe o limite que resulta das forgas do Thesouro !

[ ha fontes de riqueza importanlissimas, que a viagao |
ordinaria é impolente para valorizar sem a agcelerada’
como ¢ a exploracao de minas e pedreiras, o largo empre-
go de adubos e machinas e outros meios aperfeigoados de
cultura, a credgdo de industrias em determinadas locali-
dades, elc.

Grem podcr concluir das consideracoes expendldas,
sem receio de contradicgdo:

[. que a garanlia de juro ¢ um’ processo racional ‘e
convenienle de promover a construcgdo de linhas;

2.° que nos contractos d'essa natureza, o Estado é nao
prestamista, mas 'sim associado, que tem desde logo
silnagao privilegiada, pois aufere lucros desde o inicio €
compartilha os que excedem os encargos do emprehendl-
mento, sem fallar nos indirectos, que so elle tem e tlue |
represenlam enorme _|um das suas entradas; 41

3. que nas concessoes de garantias de juro se dewe
ir alé onde as circumstancias do Thesouro o permmam,\_‘
adoplandu para os caminhos de ferro criterio geral ao que
vigora. para as estradas; !

4.° que 08 conlraclos devem ser feitos de modo que i
possam ser salisfeilos os encargos do capital, fixado com
equitativa largueza, e posla a exploragao em termos tlesa-
[ogados, de modo que haja inleresse em desenvolver o
trafego e possmlhdade de manter as linhas em hdlmoma_
com a sua funcgao. 3

Para isso é preciso que a chamada formula de !’fﬂ“Pf"
ragdo seja  crileriosamente estabelecida, cnniorme vere-"
mm no- '~t?"lllmt"’lll(l (l eslc estudo.

J. Fernando. d(' bouﬁa, i

A | i G ’ ‘ : ¥ . . - + 244 &
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A mobilizacao dos ferroviarios
em Portugal

No ullimo numero d'esta Gazeta vieram indicadas as
bases geraes a que obedece o servigo da mobilizagdao dos
ferroviarios em Hespanha.

Por nos parecer de certo interesse, e para confronto,
vamos apresenlar agora, em breves linhas, os principios
geraes que entre nos se acham estabelecidos para aquelle
servico, cuja importancia, quer sob o ponto de vista mili-
tar, quer mesmo no ponto de vista exclusivamente ferro-
viario, julgamos desnecessario encarecer.

() servigo militar dos caminhos de ferro acha-se organi-
sado entre nés desde 4 de margo de 1911, e a sua orga-
nizagao foi completada e desenvolvida por varios diplomas
posteriores; mas, para o assumpto que nos occupa basla
analysar as disposi¢coes do Regulamento das brigadas de
caminhos de ferro, approvado em 30 de abril de 1912.

¥

Segundo a primeira disposicao do cilado Regulamento,
todo 0 pessoai ferroviario que faga parte, pelo menos ha
seis mezes, dos quadros das diversas companhias e direc-
¢oes exploradoras de.caminhos de ferro do paiz, e que por
qualquer forma esleja adstricto ao servigo militar, consti-
tue, em cada companhia ou direccio, o que se chama uma
brigada de caminhos de ferro.

Este pessoal, que assim passa a constiluir as brigadas,
deixa. de ser contado no efféclivo das unidades a que per-
tencia, e ¢ malriculado na brigada respecliva, unica uni-
dade a que pertence sob o ponto de vista das sunas obri-
gagles militares.

Todo o servigo.relalivo ao pessoal d'estas brigadas,
como seja a matricula, passagens de classe, prelengdes
militares, ele., € desempenhado exclusivamente na [nspec-
¢ao do Servigo Militar de Caminhos de Ferro, que é o or-
gao superior de todo o servieo ferroviario militar.

Féra dos casos de mobilizagdo ou de convocagao ex-
traordinarial para servigo, ou para periodos de insiruceio,
o pessoal das brigadas de caminhos de ferro s6 tem que

" guardar os preceilos de disciplina militar nas eondicoes

geraes imposltas acs licenciados ou reservistas.

0 pessoal das brigadas pdde ser chamado ao servigo
militar, nos seguinles casos;

a) para os periodos de instrucgdo que lhes competirem,
pelas disposigdes em vigor, para a classe a que pertencerem;

b) por convocagdo extraordinaria para servigo, quando
pelo Governo [for determinado que uma ou mais linhas
passem a ficar sujeitas ao servigo militar, sob a direccido
da Inspecgdo do Servigo Militar de Caminhos de Ferro;

¢) por mobilizagao geral ou parcial do exercito, em
caso de guerra.

Em todos os casos, é a Inspecgao du Servigo Militar
de_Jaminhos de Ferro, que compete dar execugao e regu-
lar a convocagao do pessoal das brigadas; e, nomeada-
mente, para o caso dos periodos de inslrucgao, deve
aguella lospecgao regular o chamamento dos agentes de
modo &, como preceilva o regulamento indicado, «nao
pertarbar a exploragdo normal da rede ferroviaria, e sein
prejuizo do integral cumprimento das obrigagdes militares
d’aquelle pessoal».

Nos casos de mobilizagao ou de convocagao extraordi-
naria para servigo, todo o pessoal das brigadas fica su-
jeito ao regimen militar, desde a’dala da publicagao do
decrelo respeclivo, considerando-se immediatamente con-
slituidas as brigadas, sem que o pessoal interrompa o des-
empenho das suas funcgdes ferroviarias. Comprehende-
se facilmente a vantagem d’esta importante disposi¢ao
para o caso da mobilizagao em lempo de guerra, e para as
eventualidades das greves, pois que o pessoal, sem alte-

“rar em nada o seu servigo habitual, passa sem mais de-
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longas nem formalidades a constituir uma unidade mililar
em servico effectivo, e a Inspeccao do Servigo Militar de
Caminhos de Ferro procedera n'esse caso as necessarias
providencias complementares, que eslarao previstas desde
o tempo normal. . .

Os agenles das brigadas de caminhos de ferro, que,
depois de lhes ter sido notificada a ordem de mubilizagao,
ou convoca¢ao extraordinaria para servigo, abandonarem
as suas funcgdes ferroviarias, ou aquelles que, estando
ausenles, nao se apresentarem, commeltem o crime de
desercdao nos prazos fixados para o tempo de guerra.

.

Como se vé pela summula das disposigoes que ficam
expostas, a organizacao do servigo mililar de caminhos de
ferro, na parte referenle ao pessoal, cremos que deve sa-
lisfazer plenamente aos fins a que se propoe, desde que
esleja em plena execucdo, e que sejam perfeitamente com-
prehendidos os principios em que assenta, 08 quaes se nos
affiguram equitalivos e justos, quer para o servico mililar,
quer para o servico ferroviario.

Ninguem pdéde hoje desconhecer a magna inportancia
dos caminhos de ferro sob o ponlo de vista militar, e
dos acontecimentos que na presente conjunctura se estao
desenrolando por toda a Europa, resulta bem elara a con-
firmagdao d’aquella imporfancia.

E' por isso que, em loda a parle, se pensou sempre
na forma de preparar a melhor utilizacao das redes ferro-
viarias para as operacdes de defesa de nmn paiz. Essa pre-
paracao do tempo de paz, que abrange nm vaslissimo
campo de trabalhos, importa sobremaneira que seja feila
sempre no mais inlimo e patriotico accordo entre as esla-
¢Ooes militares e as entidades que dirigem ou superinten-
dem na exploracao de caminhos de ferro.

D’abi resulla que, em regra, os diplomas que regulam.
a preparagao do servigo mililar de caminhos de ferro, sao
de incontestavel interesse para todos o8 que se occupam
de asswmplos ferroviarios.

intre nos, justo é dizé-lo, para um servigo que, como
esle, pouco lempo tem ainda de existencia, muito avxilio
e boa vontade teem sido dispensados por parle das com-
panhias e direcgoes lerroviarias do paiz.

*

Como ja dissemos, no que fica apontado extractamos
apenas as principaes disposicdes relativas ao servigo mili-
lar dos agenles ferroviarios. T

Muito haveria ainda a dizer sobre o modo de consli-
luigao das brigadas, sobre a matricula do pessoal, sua
hierarchia especial, deveres, disciplina e methodo de ins-
lruccao militar, bem como sobre a constiluigao das secgdes
de campanha, que em lempo de guerra hao-de ser [orma-
das com algum pessoal das brigadas.

Nao quizemos, porém, alongar este desprelencioso ar-
ligo, que apenas visa, como dissemos logo de comego, a
apresentar alguma coisa do que existe entre nos sobre o
assumplo tao importante da mobilizacao dos ferroviarios.

R. E.
Gt

s caminhos de ferro em Por(ugal

Constituigao da Companhia.—Lei approvando o contracto
8alamanca com modificagdes. — Contracto addicional.

Approvados, por decreto de 22 de dezembro de 1859,
0% estalutos da projectada Companhia, redobrou Salaman-
ca de exforgos para a conslituir, e oblendo a adhesdo de
varios capitalistas, principalmente (rancezes, contraclon
com u «Nociedade geral de Credito industrial ¢ commercial
de Parisy a emissiio das gegoes, sendo aberta a subscripgao
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publica em abril de 1860 nas pracas de Paris, Madrid,
Lisboa e Loudres.

: Nos annuncios publicados pelos jornaes encarecia-se a
importancia das linhas ferreas que iam ser construidas, e,
affirmando-se que a receita annual brata, por kilometro,
na linha de Madrid a Alicaute, Ja era superior a 30:000
francos, accrescenlava-se que as do Norle e Lesle promel-
liam vito mais, bastando, porém, que losse de 24:000
francos para um dividendo de 10 °/, estar cerlo e seguro.

Da tolalidade das acgdes foram entio subscriptas
62:264, e Salamanca ficou. com as oulras 7:736, sendo por
essa occasido cobrada a primeira prestacao de cem fran-
cos. Usando de um dos seus direilos de fundador, esco-
lhen D. José Salamanca 08 accionistas que deviam formar

0 primeiro conselho de administragio: e, como a maioria
dos que haviam de compor a assembleia geral eram Fran-
cezes, solliciton do governo portuguez licenca para ella
reunir pela primeira vez, nio em Lishoa, como delermina-
vam os eslatulos, mas em Paris.

Salisfeito esse pedido, verificou-se a sessio na capital
da Franca, a 11 de maio de 1860, sob a presidencia do
duque de Saldanha, sendo approvada a escolha feita por
Salamanca. Na exposi¢ao impressa, distribuida n’essa reu-
nido, a receita bruta annunal Jos dois caminhos de ferro
era avaliada em 25:000 a 30:000 [rancos por kilometro,
€ as‘egurava-se que, mesmo que fosse s6 de 25:000, Li-
rando melade para despesas da exploragdo, restaria o suf-
ficiente para a cada accdo caber um dividendo de 12 °,.

A0 mesmo lempo que assim tralava de formar defini-
livamente a Companhia, procurava D). José Salamanca coun-
seguir que o Gaverno, na Proposla, que havia de apresen-
lar as Corles, para a approvagao do conlracto de 14 de
setembro, introduzisse algumas_modiﬁcugﬁcs n'esse con-
venio, mas o ministerio nao acceitoy senao duas, relalivas
a larifas.

No conltracto estipularz-se que os pregos em vigor, na
sec¢ao Lisboa @ ponte de-Asseca, seriam adoptados, como
maximos, alé¢ a conclusio da linha de Lesle: Mas essas
larifas, adequadas as circomstancias especiaes d'aquelle
(rogo, seriam inconvenienles e insustentaveis nos dois ca-
minhos de ferro; e por isso, assentou-se (que podessem
ser desde logo modificadas, tomando para base as france-
zas. Dispunha tambem o contracto que, se o Governo pre-
tendesse mais larde reduzir as tarifas ¢ a empresa nao
concordasse, poderia fazé-lo por lei, garantindo o produc-
o _brato do ultimo anno e o angmento progressivo do ul-
lHno quinquennio; mas como da diminuicao no preco dos
transportes resulla acerescimo na quantidade das merca-
dorias, e, portanto, nas despesas da exploragdo, a propos-
la ministerial estabeleceu que, d’aquelle producto, fossem
ahatidos os gaslos da exploragio.

As oualras modificacoes que Salamanca desejava e al-
gumas das quaes, prevendo a sua acceitagdo, ja elle tinha
mencionado nos estalulos, vieram a ser adoptadas em
parte quando o projecto de lei estava nas commissdes e
obras publicas e de fazenda na Camara dos deputados; e
com annuencia do Governo foi elaborado o projeclo que
approvava o conlraclo, com as alteragdes que vamos indi-
car. .

As dimensdes em perfil transversal nuneca seriam infe-
riores as das principaes linhas hespanholas: o peso dos
carris nao seria inferior a 35 kilogrammas por metro cor-
renle, a empresa leria a faculdade de adiar a execucio
dos movimenlos de lerra para a segunda via na linha de
Leste, alé que o rendimento hruto annual por kilometro
losse, n'ella, de 450050060 reis e na linha do Norte de
5:4004000 reis; mas, chegando essa occasido, se a empre-
sa 08 nao effectuassé, poderia o Governo mandi-los exe-
cutar por conta d'ella; a linha de Leste devia estar promp-
ta dentro de dois aunos e meio; a do Norte, alé 4 mar-
gem esquerda do Douro, dentro de tres, e completa alé a
cidade do Porto dentro de quatro, a contar da approvacio
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do contracto pelas Cortes; se as obras nio estivessem con-
cluidas nos prazos assim marcados, a empresa ficava obri-
gada a mandar fazer os movimentos de lerra para a se-
gunda via, e se 0s nio lizesse poderia o Governo manda-
los execular por conta d’ella com a sanccao penal do con-
lracto, quanto aos fracos, e finalmente o Goverao terja 0
direiip de fiscalizar as obras para que ellas tivessem egual
desenvolvimento nas duas linhas, devendo um anno depois
da approvagdo do contracto estarem completos na linha do
Norle um numero de kilometros nunca inferior ao dos
consiruidos na linha de Leste.

Durante a discussio do projecto nas Cortes, foi ainda
introduzida a clausula de o caminho de ferro de Leste pas-
sar junto de Elvas; e com essas modificagoes, foi o con- £
tracto approvado pela lei de 5 de maio de 1860, na qual
sé comprehenderam lambem as disposi¢coes precisas, para
0 Governo poder satisfazer os encargos d’ella resultantes.

Pouco depois da publicagio d’essa lei, verificou-se em
Paris a reunidao a que anteriormente allndimos, e na qual
loram approvados os 17 administradores propostos por Sa-
lamanca e que eram: 7 hespanhoes, 5 francezes, 2 ingle-
zes e 3 portuguezes, sendo estes ullimos: duque de Salda-
nha, visconde de Paiva, Fortunato Chamigo.

Por decrelo de 22 de maio, foi nomeado Mello Archer,
commissario regio junto da Companhia, e por outro decre-
to de 20 do mez seguinte, foi confirmada a nomeacgao dos
administradores e declarada legalmente constituida a Com--
panhia. |
A 5 de setembro reuniu-em Lisboa a assembleia geral,
que concordon na escolha dos 17 administradores, aceres-
centando-lhe mais um de nacionalidade hespanhola; fixou
a retribuigdo do conselho em 200:000 francos annuaes, e
auctorizou o conselho a modificar, d’accordo com o Gover-
0, 0§ eslalutos, principalmente no que dizia respeito ao
capilal social ¢ a proporgio das acgdes e ohrigacoes.

A 13 do mez seguinte, Salamanca ralificou por eseri-
plura a cessao e trespasse @ Companhia Real, o que foi
approvado por decreto de 10 de novembro; e n'este mes-
mo dia, por outro diplomwa de egual natureza, foram appro-
vadas novas tarifas, de accordo com a lej de 5 de maio e
flas quaes era tomado para base do prego de bilhetes de
passageiros, o de 18 reis para a [.* classe, 14 reis para
a4 2.% ¢ 0de 10 reis para a 3., por cada kilometro.

Ainda n'esse anno de 1860, foi, no dia 20 de dezem-
bro, assignado, de uma parte pelo ministro das obras pu-
blicas ¢ da outra por D). José Salamanca, como represen-
lante da Companhia ¢ seu mandalario especial quanto aos
trabalhos, nos termos dos estatulos, o contracto addicional

10 de 1859, no qual foram inclnidas as modificagbes vo- .

ladas pelas Cortes:

4. 0.

MINISTERIO DO FOMENTO
| Secretaria Geral

Termo de contrato de concessdo de assentamento e exploragao da linha
férrea sobre a estrads nacional n.” 7, entre Lamego ¢ a margem es-
querda do rio Douro.

Aos 28 dias do més de Outubro de 1914, no Ministério do Fo-
mento, onde vim ew, Manuel Correia de Melo, Secretdrio Geral do
mesmo Ministério, estando presentes duma parte o Ex.»* Sr. Dr.
loiio Maria de Almeida Lima, Ministro do Fomento, primeiro ou-
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forgaute, em nome do Govérno, e da ouira parte, como segundo
outorgante, o Sr. Bernardo Jcaquim Moreira de S&, casado, enge-
aheiro, residente no Porto, e administrador-gerente da Companhia
Hidro-Eléctrica do Varosa,com sede no Pdrto, € eom procaracio
bastante represéntando o outro administrador, Sr. Albino Fernan-
des, casado, negociante, morador em Vila Nova de Gaia, que por
documento que apresenton e fica arquivado na Reparticio de Obras
Pablicas, -provou ser representante da mesma Companhia, assis-
tindo também a éste aclo o Ex."° Sr. Dr. José Francisco de Aze-
vedo e Silva, Procurador Geral da Repiblica, e por ¢le, Ex*° Mi-
nistro, foi dito na-minha presenca e na das testemunhas ao diante
aeclaradas que:— tendo sido aberto concurso em hasta publica, a
que se procedeu emr 16 de Maio de 1914, perante a comissio para
tal fim nomeada por despacho de 11 do mesmo més, em vista do
an@ncio e programa ‘publicados no Didrio do Govérno n.° 60, 2.*
série, de 1% de Marco do ano corrente, para arrematagio do as-
senlamento, no leito da estrada nacional n.” 7, e exploracao por
prazo de selenta e cinco anos, duma linba férrea para lransporte
de passageiros e mercadorias entre Lamego e a margem esquerda
do rio Douro, na extensio total de 12:000 metros, tendo sido o
{inico concorrente a Companhia Hidro-Electrica do Varosa, que
oferecen construir e explorar a linha férrea de que se trala, pa-
gando anualmente ao Estado 308 por cada quilometro de estrada
ocupada, em conformidade das condigies do programa acima in-
dirado: tendo sido, em vista do resaltado désse concurso e de
acordo com o parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e
Minas, mandadas adjudicar por portaria de 13 de Junho ultimo,
a construcio e a exploracio da citada linha & referida Companhia
Hidro-Eléctrica do Varosa; tendo a Companhia Hidro-Eléctrica do
Varosa provado, por documento auléntico, que fica arquivado na
referida Reparticio de Obras Pablicas déste Ministério, ter feito na

Delegacdo da Caixa Geral dos Depositos, no Porto, i ordem do Mi- -

nistério do Fomento, o deposito definitivo de 2.3608, em titulos

-do, Estado, para garaniia déste contracto, em harmonia com a con-
dicdo 102 do programa do concurso; vem éle, Ex.™ Ministro, em
nome do Govérno, contratar com a Companhia Hidro-Eléctrica do
Varosa o assentamento e a exploracio da linha férrea de Lamego

- i margem esquerda do-rio Douro, com a8 seguintes condigoes:
- 1.9— 0 concessiondrio efectuard i sua cusla e por sua conta ¢
risco:

* 1.2 A construciio da'linha férrea e suas dependéncias segundo
0 projecto aprovado;

.99 () fornecimento de todo o material fixo e circulante que [or

_mecessario para a penfeita exploracio da linha, compreendendo

«. : @ linha telegrafica ou telefonica;

-+ o Aconservacio-e reparacio da linha e suas dependéncias, e

‘de doo -maleriai fixo e circulante; -

: § nico. A palavra «concessivndrio», sempre que fOr empre-
. gada .+ stas condigoes, signilica a companhia adjudicatiria. on
_qualqu  particular, sociedade, emprésa ov compahia para quem
ela tras a se, na conformidadé das leis e com auntorizacio do Go-
vérno, os direitofadquiridos e as obricagdes contraidas em virtu-
de do contrato.
. 22— 0 concessiondrio devera apresentag no prazo dem mds, a
contar da data do presenle contrato de coneessio, duas copias do

“ projecto definitivamente aprovado, uwa das quais Ihe sera devol-
vida depois de-awenticada pela Divecciio Geral das Obras Publi-

i< cas e Minas. :

- 3.2—Qualquer modilicaciio que durante a construgio se julgar
necessirio ou conveniente introduzir nos projecios aprovados, nio
pode ser executada sem prévia aprovacio do Govérno.

0s materiais de construcio da linha serdo de boa qualidade, e
os trabalhos execulados por:farma que ela ofereca toda a garan-
tia de seguranca.

0. material circulante, tanto para passageiros como para mer-
cadorjas, serd suspenso sobre molas; e da melhor qualidade e s0-
lidamente construido. As carruagens para passageiros serio dos
melhores-medelos adoptados em caminhos de ferro desta natureza
e “oferecerdo; ps necessavias garantiag de conforto e seguranca,
sem portas-que abram (Fara‘ fora. i .

= odm——Fica’ a cargo do Eslado-a conseryagio corrente da estra-

~da: ocupada pela linha férrea. - .. . = = e
. Qualgquer dano que- [or causado d estrada, seja por molivo da
construcio, seja proveniente do servico de conservaciio e explo-
racio do caminho de ferro, quando pela sua importducia nio pos-
sa ser reparado pela conservagio ordindria, serd repdrado pela
administracio do Estado, e a respectiva despesa paga de pronto
qor cbgéa da quantia depositada como canciio, em virtude da con-
digiio 23.%. . :

96.‘ — 0 concessiondrio nio poderd restringir o uso publico da
estrada e dus serventias publicas e particulares qua nela existam,
*“devendo ‘manté-las. No caso, porém, de que ndo possam ser con

“servadas, ou seja preciso modifica-las, indemnizard devidamente
os interessados pelos prejaizo: que por ¢sse faclo causarem.

Durante a execucdo dos trabalhos, o concessiondrio adoptard

' agﬁcﬂ'id.éncias gue lhe forem ordenadas para nio serem prejudi-

~cadas a liberda .

~nem pelas serventias pablicas ou particulares existentes.,

"~ 7A—Fica a cargo do concessionario todas e quaisquer indemni-

zacoes que forem devidas por ocupagio provisoria de terrenos €

e e seguranca do transito ordindrio pela estrada, -
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exlraccio de materiais, ou por prejuizos resultantes dos trabithos
de construciio ou de exploracao da Hoha, oupor qualquer oulra
causa proveniente do uso que 0 mesmo concessionario fizer.da li-
cenca que lhe tiver sido dada para o estabelecimento da viafér-
I'ei. i e
8.+ —As aquisicoes-de lerrenos necessirios pata as obras e de-
pendéncias da linha férrea, na conformidade do projecto aprova-
do. serdo reguladas pelag leis em vigor para a expropriagio por
utilidade publica. i

95— 0s trabalhos de construgiio devem conecar 1o prazo de
trinta dias, a contar da data do presente contrato de concessio, e
estario concluidos no prazo miximo' de dois anos, a contar da
mesma data. O Govérno terd o direito de fiscalizar pela forma que
julgar mais conveniente, por agentes seus, a construcao da linha
férrea, a qual so poderi ser aberta ao transito pablico com autori -
zacio competente, e depois de examinada por uma comissio de
engenheiros. -

10.*—0 concessiondrio sujeitard i aprovaciio superior as tarilas
pare o transporte de passageiros e mercadorias, e 0s hordrios dos
comboios, assim como o regulamento do servico de exploracio.
nio podendo introduzir-lhes quaisquer modificagdes sem prévia
aprovacio. - ' - :

A linha férrea poderd ser destinada inicamente para pagsagei-
ros duma on mais classes.

Compreender-se hi nos precos de transportes, lixados nas tari-
fas, o imposto de transito de 5 por cento que perlence ao Estado.

11.0 — Os horirios, tarifas on quaisquer modificacoes ou novas
condicoes de servico da exploragio nao poderio ser anunciadas
ao piblico antes de serem superiormente aprovadas pelo Goveérno.

Se passados trinta dias, depois da apresentacio das propostas,
0 Govérno ndo tiver resolvido gobre elas, considerar-se hio, pro-
visoriamenle, aprovadas. , 4k =

12.° —Toda e qualquer modilicacio de hordrios, tarifas ou con-
dicoes de servico, serd anunciada nas eslagdes da’linha [érrea
com a antecedéncia, pelo menos, de oito diag, em relacdo & data
em que deva enlrar em vigor. - g RO

Exceptuam-se o8 comboios extraordindriog ou cspeciais, que
por qualquer motivo convenha efectuar, quando ndo haja altera-
¢ilo no servico regular estabelecido.

3= concessiondrio prestard, gratuitamente, 0s seguintes
SErvICos: '

1> Transporte das malas do correio em todos os comboios de
servico regular que forem designados pela Administracdo Geral
dos Correios e Telégrafos, em locais bem acondicionados, e dos

respectivos counductores, todas as vezes que a4 meésma Administra-.

¢io Geral entender fazer acompanhar a expedicdo das malas por
pessoal competente; j ' \

9.0 Transporte dos empregados incumbidos do servigo da fisca-
lizacio da construcio, exploragdo e inspeegio da linha e dos fun-

cionarios do Ministério do Fomento que o respectivo Ministro de-

signar. -

“ V4o —Os militares € marinheiros em servigo, viajando em cor-
po ou isoladamente, ¢ 0s empregados dependentes da Direcgao Ge-
ral’ das - Obras Publicas ¢ Minas pagariio, por si e suas bagagens,
metade dos precos eslipulados nas respectivas tarifas.

1520 concessionario ficard sujeilo iis ieis e regulamentos vi-
gentes e que de futuro se promulgarem sobre: '3

1.> Salubridade publica e especialmente na parle que respeitar
i execneao ¢ conservacio das obras, estado das olicinas, estacoes
¢ dependéncias da linha férrea, material de transporte e Servico
do yesscml empregado na exploracio:

90 Acidentes de trabalho, lei n.° 83 de 24 de Julho de 1913 ¢
e decretos n.o 182, 183 e 204 que a regujamentam;

3.2 Viagho publica e especial de caminhos de ferro; b

&o Decretos de 2% de Maio de 1911 sdbre fiscalizagio das in-
dustrias eléctricas e regulamento para concessio de licengas para
o respectivo estabelecimento e exploragio aprovado por decrelo
de 30 de Novembro de 1912; _. : Ny

5. Cobranca dos impostos que recairem sObre o transporte de
passageiros e mercadorias, ou quaisquer outros rendimentos de
exploraco e servico, dependente da concessiio; :

6.0 Em geral todos o8 regalamentos vigentes on que de futuro
possam ser apliciveis ao objecto da concessao. .

16.* — Os servicos da exploragio serio_fiscalizados pelos agen-
tes que o Govérno nomear para ésse fim, devendo o concessiond-
rio prestar-1hes todos os esclarecimentos que forem exigidos e pa-
tentear-lhes a escrituragio ¢ mais documentos que digam respeito
a0 eumprimento das condighes a que lica obrigado.. .

Ficarda ignalmente sujeito i inspecgo e fiscalizagio do Goveér-
1o o trabalho dos empregados e operdrios da via férrea, comboios.
oficinas e dependéncias, em conformidade dos regulamentos exis-
tentes ou que de faturo se promulgarem sobre éste assunto.

17 — O concessiondrio apresentara ap Govérno, pela forma ¢
nos prazos que forem superiormente fixados, mapas estalisticos do

‘movimento e produto da linha férrea assim como das despesas da

exploragiv e dard aos agentes fiscais do Govérno lodes 03 escla-
recimentos que éles requisitarem para se verificar a-exactidio

désses mapas.

18./—0 conceasiondrio uio terd direito a indemnizagio alguma
pelos prejuizos que A linha férrea provierem do transito ordindrio
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pela estrada, do seu estado de conservacao, da abertura de novas
vias de comunicaciio de qualquer natureza, de translornos ou in
terrupedo do servigo, motivados por medidas de ordem e de poli-
cia, de livre uso da estrada e de trabalhos que nela forem executa-
dos com autorizacio do Govérno.

19.* — O concessiondrio, seus agentes, empregados e operdrios
liardo sujeitos, em tudo que disszer respeito ao estudo, construcio,
conservacio e exploracio da linha férrea e & policia e conserva-
¢io da laixa da estrada, as leis e regulamentos vigenles.

20.*—0 caminho de ferro com todos os seus edificios e acceso-
rios necessarios para o servico, inclnindo oficinas, o material fixo
e maquinas fixas de qualquer natureza licam desde a sua constru-
¢lo ou colocacio pertencendo ao dominio do Estado para todos os
efeitos juridicos, nos termos do direito comem e especial de ca-
minhos de ferro.

O material circulante de transporte e de traccio licard perten-
cendo ao concessiondrio para 08 mesmos efeitos, nio podendo ser
alienado para ser substituido com vantagem de servico.

21.4—A concessio serd feita pelo prazo de setenta e cinco anos
e 0 congessiondrio pagara ao Estado a renda anual de 508 por qui-
lometro de estrada ocupada pela linha férrea.

22+ — 0 concessionario deverd conservar a linha férrea e suas
dependéncias e bem assim o material lixo e circulante, em bom
estado de servico, durante todo o prazo da concessio, sendo tudo
entregue a0 Governo no mesmo estado, findo aquele prazo.

Os trabalhos de reparacio ou ontros que para désse fim forem
necessirios seriio ¢xecutados i custa do coneessionario, tendo em
vista o disposto na condicio 5.2,

23.*—Finda a construciio e autorizada a abertuia da linha i ex-
ploragio, Poder{l 0 concessiondrio levantar a parte do deposito de
garantia do presente contrato que exceder a 758 por quilometro
de linha, ficando esta quantia em eaugio para 0 pagamento dos
trabalhos de reparacio a que se refere a condicio 5.2 e devendo o
concessionirio completar essa cauciio no prazo dum més, depois
de devidamente intimado para ésse fim, logo que para os efeitos
da referida condicio 52 se tenha recorrido ao deposito de garantia.

24.*—0 caminho de ferro com o sen material fixo e cirenlante
¢ suas dependéncias servirdo, com o deposito a que se refere a
condicao anterior, de garantia para o Estado, da execucio das
condicoes da concessio.

25.*—A concessio caducari:

1.° Quando sejam excedidos os prazos marcados nis condicoes
- BB

2% Se nio comecar a exploracio dentro do prazo de wn mes
depois de antorizada pelo Govérno, nos termos da condiciio 9.

4. Se, iniciada a exploragio, o concessioudrio a inlerromper
por trinta dias conseeutivos, ou sessenta interpolados, dnrante
doze mdéses; )

4" Se nido completar o deposito de garantia a que se refere a
condicio 23 .

5.2 Se deixar de cumprir qualquer das demais condicoes eon-
signadas no presente contrato de concessio.

26." — Finda a concessiio o Governo lomari posse do caminho
de ferro com todo o seu material fixo e dependéneias indicadas na
primeira parte da condi¢ho 20.¢, sem obrigacio de indemnizar o
concessiondrio, qualquer que seja o fundamento, razio ou pretexto
alegados para justificar o pedido de indemnizacio e entregar-lhe
hié o deposilo de garantia que existir. y

§ Gnico. Poderid o Govérno por essa ocasiiio, adquirir o mate-
rial circulante e quaisquer outros provimentos exislentes, os quais
Serdo pagos ao concessionario segundo a avaliacio dos lonvados.

27.%— Caducando a coneessio, por qualquer dos motivos indi-
cados na condicio 254 reverterd a favor do Estado o deposito de
saranlia, ¢ 0 Govérno tomard posse de todos os trabalhos executa-
dos, sem obrigacio de indemnizar o concessiondrio, qualquer que
seja o pretexto ou mofivg que se alega.

0s alargamentos da estrada ¢ das obras de arte e todos os de-
mais trabalhos cfectuados com desvios e variantes ou quaisquer
outros, licario pertencendo ao dominio do Estado para todos os
efeitos. i

28.*--Se 0 Govérno resolver manter o sery |50 de exploracio do
caminho de ferro, no caso previsto no n,° 3.° da condicio 25.%, on
a linha se achar em exploracio quando se der a caducidade, de-
verd o caminho ser posto em praca logo que aquela {0r decretada
com todo o seu material fixo ¢ circulante ¢ mais dependéncias,
par espaco nio inferior a dois meses, nem excedente a seis meses,
par todo o resto de tempo que durar a concessiio, com as mesmas
cléusulas, condictes, direilos e encargos

Do preco da adjudicacio deduzir-se hi a despesa que o Estado
tiver feito com a conservago e exploracio da linha, e o rema-
nescenle, se o houver, serd depositado na Caixa Geral dos Deposi-
1os & ordem de quem pertencer. Wy .

§ 1.° Se nilo houver licitanle ou o preco olerecido em praca for
inferior s despesas acima referidas, ou o Govérno resolver repor
a estrada no seu antigo estado, suprimindo a exploracio da linha
férrea, proceder-se ha & venda em hasta publica do material fixo
e circalante e mais provimentos pertencentes ao concessiondrio, e
o reémanescente, depois de pagas todas as despesas feitas com a
reparacio e restabelecimento da estrada, serd depositado na
Caixa Geral dos Depositos i ordem de quem pertencer.

De ignal forma se procederd quaudo a caducidade se der du-
ran'e a construgao da linha férrea, antes de aberta a exploracio.
_ §2° Em todos os ca-0s, reverter sempre a favor do’Estado u
Importancia do deposito de garantia. )y

29.'—0s direitos conferidos e as obrigactes impostas a0 con-
cessionario pelo presente contracto de concessio nio poderio ser
transferidos para outra qualquer entidade sem prévia aprovagio
do Govérno.

30.°—Na conslrucio e exploracio da linha férrea serdo, em
regra, admitidos empregados e operarios portugueses e atendidas
as disposicies do artigo 3.° do dlecrelo de 26 de Maio de 1911, fi-
xando-se em um térco o nimero dos empregados dos respectivos
quadros.

41.°—As quesloes que se levantarem sobre a execucao ou in-
terpretaciao d'estas condigoes, ou s0bre os fundamenios e motivos
que determinarem o Govérno a decretar a rescisio ou caducidade
da concessiio, ficario sujeitos & deliberacio dum tribunal arbitral,
sendo um dos membros nomeado pelo Govérno, um outro pelo
concessiondrio e um terceiro pelo Supremo Tribunal de Justica.

32.*—No caso de forga maior devidamente comprovada, e acei-
le pelo liov.emo, poderao ser prorrogados os prazos constantes
destas condicbes, por meio de diploma publicado no Didrio do
Giovérno.

Pelo segundo outorgante foi dito que acceita o presente con-
tracto com lodas as condigdes acima indicadas, de que tem inteiro
conhecimento as quais se submete para todos os efeitos legais e
a4 cujo cumprimento se obriga em nome da Companhia que repre-
senta, declarando mais que renuncia a qualquer foro especial.

_E com as condicoes acima exaradas deram os outorgantes por
feito e concluido "o presente termo de contrato, a que assistiram
como lestemunhas os funcionarios déste Ministério, primeiro ofi-
cial, D. Henrique Miguel de Meneses Alarcio, e segundo oficial,
Luis Antonio Zicarias CAndido de Carvalho. Para cumprimento
do disposto na carta de lei de 20 de Marco de 1907, e tendo sido
ouvido o Conselho de Ministros, foi éste termo precedido de mi-
uata enviada ao Conselho Superior da Administracio Financeira
do Estado, por intermédio da 8.* Reparticio da Direccio Geral da
Contabilidade Publica, onde ficou registada sob o n.° 75, em 11 de
Agosto ultimo.

Abaixo vai colada e devidamente inutilizada uma estampilba
do imposto do sélo, na importancia de 28, devido por dste termo,
(ue vai escrilo em dez [Olhas déste livro de contratos, devidamen-
te rubricadas pelas partes, com excepeiao da nltima por conter as
assinaturas. )

. E eu, Manuel Correia de Melo, secretirio geral déste Ministé-
o, em firmeza de tudo e para constar onde convier, rubriquei e
Vou assinar 0 presente termo com todas as pessoas nele mencio-
nadas, depois de a todos ser lido em voz alta—(Lugar duma es-
tampilba fiscal no valor de 28, devidamente inutilizada). = Jodo
Maria de Almeida Lima = Bernardo Joaquim Moreira de Si— D).

Henrique Miguel de Meneses Alarcio—Luis Anténio Zacarias Candi- ¢

do de Carvalho = Manuel Coryeia de Melo =— José Francises de Aze-

vedo ¢ Silva.
e :
Comboio hospitalar de luxe,
na frente de batalba

- Um medico, correspondente do Times, escrevendo, a
10 de novembre, do Norte da Franga, conta que no dia
anterior, gracas a amabilidade do capitao Darleymple. que
linha a seu cargo «o comboio hospitalar mais perfeito do
mundo», teve occasido de visilar este ultimo. E accrescenta:

«Este comboio foi construido expressamente para o
lim de transporte de feridos, e as companhias Great Eas-
lern e London & North-Western Railway tinham tido o
encargo da sua construcgao.

Compde-se- de 11 vagdes, com vinte leitos cada um.
Os leitos estdo alinhados aos lados do vagio, ¢ podem

- dobrar-se por forma a dar livre passagem para as portas.

Cada leito tem o seu colchio de arame, um outro colchao
de crina e um oleado.
0s vagdes sdo aquecidos pelo vapor, e ligados entre
si_por corredores. Possuem tambem abundancia de agua
quente e [ria. Conteem uma installagio electrica completa,
que pode dar luz e serve tambem para a cozinha: n’esta
sa0 cozinhadas as dietas dos doenles, os caldos e as li-
Zanas. :
. Ha tambem um compartimento para operagdes cirur-
gicas, onde se acode aos casos urgentes, e uma pharma-
cla complela. Comparando este hospitalcirculante aos carros
usados ainda nao ha muitas semanas, observa-se quanto
se lem progredido n'este genero».
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Servico Internacional

Segundo aviso das companhias, o Sud-Express é suspen-
s0 a partir de 16 do corrente; isto devido & falta do mo-
vimento Madrid-Paris, que obrigon o Norle de Hespanha a
suspender o sen comboio.

Tambem é faclo que a reducgao do servigo maritimo rapi-
do. da Argentina por Lishoa, que tanto nos custon a con-
quistar, diminuin o movimento n’estes comboios.

As companhias francezas ampliaram ja 0 seu servigo
Hendaya-Paris, que linha sido muito reduzido no principio
da guerra europeia, mas nem assim se justifica cerlamente
a continuacao de um comboio de luxo como o Sud-Express,
pois 0s passageiros de recreio, que constiluiam o maior
numero da clientela d’este trem, nao viajam agora, limi-
tando-se por isso o (rafego a viagens obrigatorias ou de
commercio.

- Com a suspensdo do Sud-Ezpress ficam esses poucos
passageiros mal servidos, quando se dirijam a Paris ou
aos Pyrenéos.

Os actuaes rapidos, cuoja ligagao é [eita com os rapidos
9 e 10 do Norle de Hespanha, offereciam a melhor com:
modidade anies da guerra, a quem se dirigisse a Paris,
porém agora, com as grandes demoras pa fronteira [ran-
ceza, onde € necessario pernoitar, s6 servem em boas
condicdes os passageiros para o Norle da Hespanha e
Meio-dia da Franca.

Sdo esles ainda os melhores comboios de Lisboa, que
teem magnificas carruagens de 1.* e 2.* classe, direclas de
Lisboa a Medina, podendo no I.raJeclo Pampilhosa-Medina,
offerecer logares d2 couchettes (camhas) pela sobretaxa de
1500, ou havendo pedidos em Pampilhosa de dois logares
no salao-camas, serd alli atrellado ao comboio, um salﬁu,
pagando-se por cada logar 2500.

~ 0 comboio, chamado correio, que tem ligacao imme-
diata c¢m Hendaya para alem de Bordeus até Paris, offe-
receria grande commodidade aos passageiros, se lhes
poupassem a noitada no trajeclo portuguez.

E era agora occasiao de o fazer, com um hocadinho
de boa vontade.

Actualmente parle-se de Lisboa as 21,35, chegando-se
a Pampilhosa as 4,18, para s0 se partir d’alli as 10,50, ou
seja 1 hora € 26 minutos antes da chegada do rapido que
de Lisboa parte as 8,30.

Ja nos n.” 437 e 438, respectivamente de 1 e 16
de julho ultimo. aqui tratimos d’este assumplo, e nio nos
cansaremos . de o repelir, muilo mais agora que o Sud-
Ezpress [oi suspenso.

E' um tanto difficil, é certo, retardar o comboio n.° 3
da B. A. 1 hora e 35 minulos, mas ndo impossivel. Nao
seria difficil ganhar no trajecto da Beira uns 20 minulos,

‘dos quaes se dariam mais 10 em Villar Formoso, para os
passageiros lerem lempo para janlar alli, onde, podemos

affirma-lo, ha um dos melhores restaurantes de caminho
de ferro do paiz; com mais | hora ganha no Lrajecto
Fuenies de Onoro-Medina, para o que se poderiam re-
duozir as paragens em Fuentes de S. Esteban e Salamanca,
chegar-se-hia 22 minulos mais tarde a Medina, muito
a lempo de se alcangar a ligacao para Hendaya e tambem
para Madrid.

(lom esla, ligagcao lodas as companhias lucrariam.

A Companhia Portugneza teria uma optima ligacdo

~para a Beira Alta, para onde ndo ha forma de fazer uma

viagem sem perder a noile, quando em sentido inverso
ha dois comboios, que permillem fazer a viagem com
grande commodidade.

Os povos da Beira Alla teriam o seu sonho realizado,
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pela forma acima aponlada, e poderiam receber no mesmo
dia 0s jornaes e correio de Lishoa

As linhas de 8, F. P. ¢ M. S. teriam uma melhoria de
lralego que nao € para (le.sprez.u, e finalmenle os passa-
geiros para além dos Pyrenéos teriam um comboio bastan-
te commodo, permitlindo fazer-se a viagem de Lisboa a
Paris em 46 horas e 15 minulos, emquanlo que hoje se
castam 57 horas e 10 minutos indo n’este comboio & H0
horas no que de Lishoa parte s 19,55, che gando-se 2
Paris 4 noite.

Para mais clareza da nossa |deta expo-la-hemos por
NUmeros.

Sem nada alterar no rapido n.” 51, teriamos:

Lisboa, partida. ...%a.c. e RSP WAt
Pampilhosa, chegada............ 12,16 »
» PaATtitdd e i« oo ice wp e 12,25 »
Pampilhosa-Villar Formoso ‘
Marcha actual do Sud-Express.... 4,55
» > » comboio n.® H. 6% 9
’ B0 o » 3. . 5859
» Proposta « s v ewsey oo vy hr 50
Villar Formoso, chegada:........ 18,15 b
» » partida ....... PR 0
Fuentes, chegada............. ooy 18,373
» partiday v e iy S R | v
Fuentes-Medina '
Marcha actual do Sud-Express... 4442
» » » comboio 6/4.. 6" 44
2 » » correio . 78,43
p. T DYOPOBIA .S © v b s sinihiti e AL a8
Medina, chegada. s i sda tashs g 1.30 1.
» partida, para Madud 1,59 »
» » » l[emldya.... 2,39 »

6,45 do 3.°dia

0 servico de correio, que até aqui era feilo s6 quasi
pelo  Sud-Ezpress, passaria a sé-lo por este comboio,
que, na actual conjunctura, seria de grande vantagem.

O retardamento do comboio n.° 3 da Beira Alla, impli-
caria ¢ cerlo com a ligagdo na Guarda para a Beira Baixa,
porém essa difliculdade poderia ser removida, atlendendo
a que os passageiros da Beira Alla seguiam pelo comboio
n.° | passando na Guarda ao 144, e os do Porto, podiam
seguir da mesma [orma no 3, para o que leria que des-
locar o n.” 142 da Companhia Portugueza para parlir da
Guarda as 17,30, tendo terminus na Covilha, e o actual
142 ler inicio n’esta .cidade. [slo porque os passageiros
do Porto, para dlem da Covilha, segnem geralmente pela
via Entroncamento.

Para lerminar, diremos que apesar dos combonoq R 3
e 4 da Beira lerem oplimas carruagens de 1.* e 2." classe,
seria de loda a conveniencia, se se podesse alrellar ao rapido
51 da C. P. uma carruagem de luxo que seguisse até Hen-
daya, para assim os passageiros que desejam commodida-
des, terem o seu comboio de luxo.

' de crer que as companhias ndo ponham de parle
esle assumplo, attendendo, d’uma tal forma, que se nos
affigura facil, a dar 1&o grandes commodidades aos passa-
geiros inlernacionaes.

Paris, chegada ; & e o vae Bus o o

6. M.‘_
Uma nova tarifa
Pela Companhia dos Caminhos de ferro Porluguezes

foi ullimamente submellido & sanegdo governamental o
projecto de uma nova tarifa destinada expressamente @
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incilar o desenvolvimento da industria da [abricacao de
azeites.

lissa nova larifa, que allende aos deslinos e proceden-
cias de Abrantes e Alferrarede, estagdes que servem gran-
des centros productores d'azeile, estabelece bonificacdes
varfas sobre os pregos do Lransporle do azeile ¢ de ou-
Iras mercadorias concernentes i respeetiva industria, con-
[orme uma classificagdo constant> da m=sma tarifa.

Dado o aleance da creacao d’esta tarifa, ¢ de crer que
d Sua approvacio nao se fard esperar m:ilo.

Encerramento do Despacho Central
Lisboa~Intendente

A partir do dia 1 do proximo mez de janeiro é encer-
rado ao servico publico o Despacho Central de Lishoa-In-
lendente, que se acha installado na rua dos Anjos, para
servico de recovagens e mercadorias em combinacio
com a Gompanhia dos Caminhos de ferro Portuguezes.

A pouca ulilizagdo do referido Despacho por parte do
publico, levou a Empresa Geral de Transportes Limitada,
sua proprielaria, a tomar essa medida.

Trafego de passageiros e mercadorias entre
Portugal e Francga

Vae-se pouco a pouco restabelecendo a normalidade do
servigo de passageiros e mercadorias nas linhas francezas,
que por molivo da guerra se esla fazendo com cerlas
restricgoes. Nas relagdes, porém, com as linhas ferreas
portuguezas, nao houve ullimamente qualquer alteracio,
mantendo-se o servigo ullimamente annunciado e que
consiste, como ji livemos occasido de velerir, na venda de
bilheles simples e de ida e volla para as eslagdes das li-
nhas do Midi e de Orleans, segundo as tarifas combinadas
com aquellas companhias, excepto as de bilheles collec-
livos; acceilagdo de bagagens de que os passageiros se
fagam acompanhar, e de mercadorias em grande e em
pequena velocidade, ndo podendo porém cada remessa
ser eonstituida por mais de 10 vagoes.

Todos os trasportes continuam porém, a fazer-se com re-
servas pelos prazos respeclivos e sem garanlia nem res-
ponsabilidade de especie alguma por parte dos caminhos
de ferro.

As remessas expedidas das estagdes porluguezas nio
serao acceilas sen2o em porles pagos, pelo menos alé
Hendaya,

Glaro que as eslacdes conlinnam a nio acceitar a des-
pacho mercadorias cuja exportacio esta prohibida, como
880 08 comesliveis, combustiveis, gado, pneumalicos e
oulros aceessorios de aulomoveis. .

e
Companhia Carris

Mais um novo expediente foi poslo em pratica pela
ompanhia Carris de Ferro de Lishoa, para prejudicar o
publico em favor das receilas do sen cofre, abarrotado ja
de fabulosos lucros.

E' mais um argumento para nos revollarmos contra o

monopolio e as extraordinarias concessdes que esta Com-
panhia disfructa, na exploragiao das snas linhas ¢ hoje das

‘da anliga concessio dos ascensores.

Vao-se vendo os resultados da complacencia da Cama-
ra, consentindo que as linhas d'esta Companhia passassem
a ser exploradas pela Carris, embora, figuradamente, em
nome d'aqueila e como se fossem doas entidades diffe-
rentes. 4 208 ‘

Emquanto a Ascensores existiu, a Carris com as
suas ambicoes de (udo dominar, fazendo-lhe guerra de
morle, construin a linha da Gra-g:a e estabelecen a 1arifa
de forma que da rua da Palna a Graga, ou vice-versa, o
preco pelo ascensor nu pelo carro electrico era o mesmo.

Mas consorciadas as duas Companhias, Ja nao ha com-
pelencia; a Carris, sem dar salislacgdo ao publico, sem
auctorizagdo da Camara, com o maior desprezo por tudo
que possa entorpecer a sua ancia de augmentar receilas,
corla em duas a carreira Gomes Freire-Graca, ¢ assim
obriga a pagar o duplo peia carreira entre edtes dois pon-
10S.

Nas ultimas sessoes da Camara Manicipal, tanto na de
10, da Commissdo Executiva, como na sessio plenzria do
Senado Municipal em 1§, (ratou-se d'isto, notando-se mais
Wma vez que a Gompanhia abusa da interpretacao que da,
i1 seq bel-prazer, aos contractos, hurlando-se da Camara e
dos interesses do publico. '

Um vereador levantou a queslao protestando apergi-
camente contra o facto da Companhia ter supprimido a
carreira da rua Gomes Freire ao largo da Giraca e vice-
versa, estabelecendo carreiras da praca do Commercio a
rua Gomes Freire ¢ do Rocio a Graca, o que da em resul-
lado que pessoas que dos silios da Graca se dirigiam ao
Soccorro, pagando apenas 3 centavos, passam, para se di-
rigirem a0 mesmo ponto, a pagar o dobro.

Outro protestou contra o facto de nio se cumprir o
horario das carreiras. A do Arco do Cego a Santo Amaro
constilue um marlyrio para quem espera meia hora por
que appare¢a um carro.

Se a Camara, disse, lem a faculdade de lancar mullas,
que as lance, pois a Companhia pdde paga-las, e pergun-
lou se nao.ha um delegado da Camara e fiscaes que olhem
pelo cumprimento dos contraclos existentes entre a Cama-
ra e a Companhia Carris de Ferro de Lisboa.

0 Sr. Presidente responden que lamenta que a Compa-
nhia Carris, n'uma occasiio de sacrificios para todos, se
lembre de angmentar 0s pregos, que outra coisa nio é
suppressao ou a divisdo de algumas carreiras.

A Companhia ndo deve admirar-se da atlitude da Ca-
mara peranle tao censuravel procedimento.

Referindo-se & acgdo pendente no respectivo tribunal,
diz que se a Companhia estivesse convicla de que a razao
estava de seu lado e de que a decisdo lhe seria favoravel,

nao empregaria lodos os meios para evilar o andamento

rapido do processo.

Foi muito restricto o Sr. Vereador que se referin & car-

reira do Arco do Cego. Nao 6 £6 esta em que 0s carros se
espacejam muitas vezes mais de vinle minutos.

Na da praca do Rio de Janeiro, que diariamenle ulili-
zamos, succede o mesmo.

A cerlas horas espera-se na Avenida, dez, quinze, vin-
te_minulos por um carro, e como o publico se vae juntan-
do em varios pontos, ¢ vulgar elles passarem cheios, por-
que sao poucos e servico.

A Companhia nada se preoccupa com as commodida-
des do publico.

Um ponlo de espera importante por ser principio de
zona, ¢ o extremo da rua Alexandre Hercolano, na Aveni-
da da Liberdade.

0 espago nao [alta alli para a Companhia installar tm
pequeno abrigo que conservasse os passageiros isentos

das intemperies n'um ponto de cruzamento de correntes

d'ar. A Camara nio Ihe récusaria a licenca, visto que alli
nao estorvava o transilo, comtanto, apenas, que se (ratas-
se d'uma construccdo ligeira e elegante,

Mas a Companhia nio trata d'isso.

~Dutra commodidade para o publico, facilitando o tran-
silo, seria mudar a paragem dos carros que vao para a di-
recedo [ntendente, da esquina da rua da Betesga para o
angulo do passeio central do Rocio em frente da rua Au-
gusla, conslruindo ahi tambem um pequeno abrigo, ele-
ganle.

N'aquelle ponto agglomeram-se dizias de pessoas, em-
baragando o f(ransilo, n'um passeio 1do estreilo como
aquelle ¢, o que nio succederia no ponto que deixamos
indicado.

R N P
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I tanto mais que n'esle, quasi lodos 0s carros sao
obrigados a parar, para darem passagem aos que, pela
rua oriental do Rocio, se dirigem a rua Augusla.

Era até nma commodidade para a Companhia.

Gl

Colchao para augmentar a resistencia
a penetracao

Para angmenlar a resistencia de uma couraga ou de
nm revestimento & penetragao dos projecteis de loda a
especie, tem-se usado alé hoje doz processos ordinarios da
cimenlacdo, mas nao em condicdoes laes que se possa
collocar uma coaraga, por exemplo, em estado de perleita
imperfarabilidade, qualquer que seja a natureza dos pro-
jecteis que contra ella sejam langados (projecteis rijos ou
macios, on meio rijos, on munidos de ponteira d’ago).

Um meio indirecto, ideado pelo Bardo de Calers, de
Berchan-les-Auvers (Belgica), consislte na applicagao de
um colchdo amortecedor posto entre o projectil e a cou-
raga ou o revestimento, e que resiste perleilamenle a
accao da agua ou aos efleilos de lemperaturas muito al-
tas; de lorma que todo e qualquer projeclii que chegue a
locar na couraga, perde tanlo a sua forga que nao da ri-
cochete, seja qual for o angulo da incidencia, ¢ nao pro-
jecta eslilhas em redor,

Eis em que consistem 08 meios € processos que per-
mittem obter os resultados exposlos anleriormente:

1. A couraga, se de couraga se lrala, possue uma
cerla espessura de ago, sobre a qual adhere, de qualquer
forma que seja, uma oulra camada de algodao ou lela;
esta camada de algoddo ou de outro tecido pdde digpdr-se
de uma das maneiras seguinles: colloca-se uma primeira
serie de tiras de tecido unidas, dispostas parallelamente ;
sobre estas liras dispde-se uma camada de um banho cujo

- preparo se indicard ulteriormente; em seguida, colloca-se

sobre este conjunclo uma segunda dose de tiras de teci-
do, dispostas parallelamente, mas perpendicularmente &
direecao das primeiras; extende-se sobre esta segunda

serie de tliras, nova camada do indicado banho, e assim

successivamente. A seguir cose-se esle conjuncto, mas
antes que seque o banho, pois este, uma vez secco, en-
dureee por tal forma que nao deixaria penetrar a agulha.

A composicao do banho, e o seu emprego, n'esta pri-
meira applicagdao, é como segue: pinla-se cada camada de
algodao ou de tiras de tecido, com colla-forle, ein partes
pouco mais ou menos eguaes de colofonia, on oulra ana-
loga resina, e de alcatrdo; sobre esla primeira capa de
pintura, applica-se oulra capa formada de um mixto de
uma parte de borax com (res partes de colofonia. D’este
modo se conslituem as camadas de pintura que se inler-
calam com as camadas de algodao ou de outro tecido
analogo.

2.° Applica-se sobre a parle metallica da couraca uma
espessura adequada de tecido previamente impregnada
com as subslancias anleriormente indicadas; para esie
effeito, o tecido submerge-se no banho, e submelle-se a
uma ebullicdo prolongada; lira-se em seguida, deixa-se
escorrer, comprlme-se e poe-se a seccar. Anles que seque

de todo, applica-se & couraga, por exemplo, envollo e co- ,

sido n'um sacco que lenha exaclamente a mesma [orma
da couraca e ‘que o envolve por lodos os lados,

Pelo que respeita @ placa de ago a que se applica o
reveslimento do tecido, convem que seja formada de ago
bastanle rijo e de uma tempera adequada.

Deste modo se oblem uma resistencia de caracler
especial, para os effeilos de vm projectil, no sentido de
obler-se que este fique, por assim dizer, absorvido pelo
colchao de lecido impregnado e se anniquile compiela-

mente.
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R T X I PR DT AR N,
Horacio Jauncey

Mais oulro auxiliar, amigo do nosso jornal, temos que
lamentar hoje.

Na edade de 72 annos, fallecen o Sr. Horacio Jauncey,
subdito inglez, anligo commerciante da nossa praga e um
dos fundadores da associagao dos bombeiros voluntarios
(e Lisboa.

Jauncey tinha (ao intima sympathia pela nossa revisla,
que, sempre que lia nos jornaes inglezes alguma nolicia
que se the affigurava poder interessar ao nossos lei-
tores, tinha o cuidado de a traduozir e vinha pessoalmente
aqui trazer-no-la.

A essa dedicacao devemos muilas curiosas informagdes
sobre caminhos de ferro inglezes, que lemos publicado
aqui.

Pobre amigo! paz @ suna boa alma.
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracdo e Parecer do
Conselho Fiseal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistaq, de 6 de Jurho de 1914,

(Conclusao)

PARECER DO CONSELHO FISCAL

SENHORES ACCIONISTAS

De conformidade com os estatutos, vimos apresenlar-vos o
nosso parecer, acérca do relatorio e contas do Conselho de Admi-
nistracio, relativos ao exercicio de 1943.

0 resultado geral da exploragio foi deveras animador: Esc.
3:600.935850,2 accentuando-se uma differenca a favor do anno de
193 de: E<c. 169.490878.5, comparada com o anno anterior.

As degpesas da exploracio foram relativamente menores, con-
statando-ge uma diminui¢do no coefliciente medio, mered de cui-
dadosas medidas adoptadas na exploracio geral, reduzindo o pre-
¢o do kilometro-trem a $551 contra $55,3 no anno de 1912.

Dois factores inutilizaram porém, grande parte dos exlorcos
empregados: 1.° a alta do agio, 2.° 0 angmento do preco do carvio
Sio, como apreciareis, contingencias absolutamente extranhas a
vontade da Administragiio, das quaes impossivel se torna fugir is
consequancias.

Podemos porém allirmar que, com respeito ao cambio, as me-
didas criteriosamente adoptadas pelo Conselho de Adm'nistracio,
estabelecendo a compra de cambiaes, pelo systema de coneursos
limitados, deu em resultado, em virtude da concorrencia bancaria
exercida, um benelicio de melhoria nas eotacoes de compra, (que
por vezes atlingin entre 0s principaes estabelecimentos de credito.
/s de differenca na divisa Londres e o equivalente nas outrs pari-
dadles, deixaundo-se de pagar corretagem

Tambem a collocaciio das disponibilidades da Caixa, em re-

portes no estrangeiro, deu os mais beneficos resultados, havendo
occasioes em que se anferiu 51/, de juro, a curto prazo.
. Pelo tlue respeita as receitas da exploragio, comquanto a pro-
gressiio de angmento tivesse sido menor do que a havida no anno
anterior, todas as rubricas deram melhoria, que se elevou na tota-
lidade a Esc. 2349318245, para a qual concorren em grande par-
te a receita de pequena velocidade.

A exploracio das linhas garantidas, continua a pesar com um,
encargo avultado, por insufliciencia de rendiunento, @ garantia
theorica dos contractos, tendo-se elevado a perda total no anno de
1913 a Esc. {58 548865,1, o que suflicientemente explica o retrahi-
mento de quaesquer despesas para melhoramentos de installagoes
ou creacdo de comboios.

0 encargo por insufliciencia na exploracio das linhas contrac-
tadas (Setil-Vendas Novas e Coimbra-Louza) foi inferior em Esc.
33.362510,7 ao do anno anterior.

A subvenciio & Caixa de Relormas e Pensoes, que se elevou a
Esc. 439615652 foi superior na quantia de Esc. 18.961865,2 4
quantia consignada no anno anterior.

Nio € porém de admirar que esta verba se vi aggravando
annualmente, pelos encargoes que & Companhia occasiona a impor-
tante melhoria de pensdes, concedida ao pessoal inseripto,na
Caixa.

S0 encargos que, juntamente com os de angmento de salarios
do pessoal inferior, e regulamentacio das horas de trabalho, estes
orcados em noventa contos, hio-de pesar nas desnesas futuras da
exploracio, ndo se podendo portanto pre/er melhoria.
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Pelo (ue respeita s despesas extraordinapias, encontra-se no
presente exercicio uma verba de Esc. 2354248111 por novas
construccoes e trabalhos complementares, dando um- augmento de
lisc. 132 1088885 sobre o exercicio transacto. '

Aquella importancia, discrimivada em 130 verbas, no mappa
0 23-C(li 136 do relatorio) elaramente evidencia a imprescindi-
vel necessidade da sua effectivacio.

Como verhas de maior vulto, apenas encontrareis a do estabe-
lecimento da 2. via (Pampilhosa a Mogolores), construceiio d’'uma
segunda rotunda no Entroncamento, e importantes obhras nas Ofli-
cinas Geraes e vstacio do Roeio.

De resto, nos relatorios parciaes dos diversos servicos, encon-
Irareis os queixumes da Direcciio Geral, respeitante 4 exiguidade
das verbas consignadas & melhoria de installacoes, o que diflicul-
tando o' bom e rapido andamento-do trafego, sobremaneira affecta
o0 desenvolvimento das receitas da Companhia. '

A seguir vem a verba de Esc. 572 638891.% pela compra de

Material Circulante. :
~ Pelo mappa 23-A (11 13% de relitorio) apreciareig que foi esta
a medida mais importante tomada pela Administracho, 1o exerci-
cio de 1913, dotando o inventario da Companhia eom a acquisicao
de 96 unidades de material, construccio de 37 e t ansformacio de
5, habilitando os Servigos de Material ¢ Tracgiio a proverem con -
venientemente ao desenvolvimento do trafego.

Era uma medida que desde longo tempo vinha eshocada nos
relatorios transactos, e que varios inconvenientes de ordem finan-
ceira tinham obstado & realizaciio. 3

Para a acquisicdo d'este malerial, esteve por assim dizer trata-
do um emprestimo, que seria feito,pelos banqueiros (rancezes da
Companhia. . +

- Algumas objeccies por parte da sancgio governamental a esta
transacgio, ¢ mais tarde, o reconhecimento por parte do Consellio
de Administragio, de que o emprestimo a longo prazo, nio era
conveniente aos interesses da Companhia, deu em resnltado, o
ver-se a administragio forcada a resolver pelos recursos proprios
das mossas receitas os encargos da encommenda de material, ji
de‘antemio feita e quasi executada, pela nrgentissima necessida-
de da sua acquisiciio e entrega. -

Assim encontrareis ja deduzidos e amortizados no presente
exercicio Esc. 272.638891,& comportaveis nos lucros do anno,
ficando para amortizar em exercicios futuros, a verba de Esc.
300.000800 que representa o saldo, :

Julgamos desnecessario encarecer g§ vantagens da acquisicio
do material como eriteriosa medida de ordem administrativa, assim
como nos parece absolutamente aconselhavel a orientacio adopta-
da pelo Conselho de Administracio, referente a regularizacio da
parte financeira. :

Finalmenle encontrareis a perfazer a verba total das despesas
extraordinarias: ‘Esc. 34%565828.%, importe de mobilia, utensilios
e ferramenlas, como consta do mappa n.° 23-B (1. i35 do relato-
rio), em que as verbas principaes se destinam ao servico de Mate-
rial & Tracciio ¢ Officinas Geraes.

Julgando ter feito referencia avs principaes faclos relativos ao
exercicio de 1913, damos em seguida o extracto dos resultados
finaes do anno que evidenciam um saldo eredor de  3:600.935550,2
que addicionado ao galdo de iM2.............. 7604485,2

perfaz o total de ESC....vevvnen.n, AT Gl 3:608.600835, 4
Deduzindo ]:\o.- despesas extraordinarias, insuf- -
ficiencias das linhas contractadas, Companhia dos
Meridionaes, material demolido, Caixa de Refor-
mas e Pensoes, impostos em Franca e differencas

R7 Y TR IR A S S e TR N 706.424808.4
L R S YO S e 2:902.176927

A abater, por juros das Obrigacoes de 1.° gran
e amortizagies de 1.9 §.° graw.. vises v disn g

fica liquido para distribuico captiva de impostos

‘Na verba acima é comportavel a distribuicio
proposta pelo Conselho de Administracio as obri-
gacoes de 2.° grau, a qual submettemos i vossa

1:013 0328049
0801428321

approvacio nas nossas conclusdes..............0 970 471852
- 18.670580,1
Arredondamento. . voavivvias 5 o4} ,50(),_1
vassando o saldo credor de Ganhos e Perdas para ' '
?9!4 )| AP 1 T A7 S 18 670380

0 ‘Conselho Fiscal acompanhoun todos o8 principaes actos da
serencia, assistindo ds sessoes periodicas do Conselho de Admi-
nistragio; fliscalizou, como lhe competia, 0s balangos mensaes,
tendo’ effectuado as necessarias conferencias de Caixa e de valo-
res depositados, tendo o prazer de aflirmar que tudo encontrou na
devida arrumacio e ordem.

Nio podemos tambem deixar de, no presente parecer, nos re-
ferirmos com vigorosa censura, aos deploraveis acontecimentos
produzidos nos dias 14 a 2k de Janeiro do presente anno e repeti-
dos de 22 a 28 de Fevlcl'elrn, postos em pratica por uma minoria
infima do nosso pessoal. : =4t
m“glstes deplm'gveis acontecimentos, que, além da siguificacio
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moral, nos acarretaram uma sensivel depressio nas nossas recei-
tas, as (uaes, alé ao 1.° de Abril, manifestavam uma diminuicio
de Esc. 274187800, absolutamente irrecuperavel no movimento
tuturo do tralego, vieram, porém, mostrar que a maioria do pes-
soal menor por forma alguma se associava a uma conducta ver-
dadeiramenle criminosa, e que o pessoal superior, absolutamente
conscio dos seus deveres, dea provas da major energia e da mals
sincera dedicacao, que desnecessario serd enaltecer .

Para 0. Conselho de Admipistracio, a quem, n'este.diflicil e
augustioso periodo, tivemos occasidio de acompanhar quasi hora a
hora, 80 teremos palavras de elogio e admiraco pela forma intel-
ligente como encarou e resolven o conflicto, lendo manifestado, a

cpar de muila prudencia, uma grande firmeza e superior tacto
admmistrativo,

Antes de- entrarmos nas” conclosbps do nosso parecer, quere-
mos manifestar a parte que tomamos na grande magpé dos corpos
gerenfes pelo fallecimento do- Ex.™ Sr. Vietorino Vaz Jaaor, an-
ligo e estimado Presgidente de Conselho de Administracio d’esta
CGompanhia. _

Fazemos nossas as justissimas: palaveaz de elogio que o Con-
selho de Administracio dedica & sua inplvidavel memoria; os seus
anfigos companheiros de lneta, no-periodo difficil que esta Com-
panhia atravesson depois do Convenio. até aos.mais modernos
membros d'este Consellio, prestarm a0 sen caracler e 43 suas qua-
lidades, o preito da sua maior veneracio.

De conlormidade com os Estatutos, respectivamente artigos
net 350 130 e 240 terminam o mandato, como eleitos pela As-
sembleia Geral dos Accionistas: '

0 seu Presidente e Vice-Presidente, Ex.™* Srs. Dr. Augusto
Victor dos Santos e Dr, Carlos Ary Goncalves dos Santos;
do Consellio de Admininistracie, o kx " Sr. Eduardo Ferreira
do Amaral; _
do Conselho Fiscal, os Ex " Srs. Alfredo Mendes da Silva e
Dr. Francisco Teixeira de Queiroz
(que 08 mesmos Estatulos permiliem reelege:.

Finalmente temos a honra de vos propdr: .
L."—Que seja approvado o relatorio, balanco e contas do exercicio
. de 1913. -
2°—Que seja approvada a distribuigao, captiva de impostos, is
obrigacoes de 2.° grau, pela forma seguinte: :

AN He3.%,, 20 gran. . .o - WA e Frs. '9.50
v » 49 B AN G LIRS 2 e 12,66 2/
» » .1]2"" " L e e e s s T » {&.12:)'
» » J°/, Beira Baixa, 1.° grau... S

passando o saldo credor da conta de «Ganhos e Perdas», na

importancia de Esc. 18.670880 para o anno de 1914.
3.2=Que louveis o Conselho de Administragio e sua Commissio

Executiva, pelo zelo e intelligencia, com que se houveram no

desempenho do trabalhoso mandato. -
he—Que seja louvada a Direccio Geral, Cheles de Divisio e de

Servigo e restante pessoal da Companhia, pelo bom desempe-

nho dos seus deveres. .
5.°=—Que sejam conservados aos Corpos Gerentes, Commissario da

Republica e seu Adjuncto, os mesmos honorarios, pela forma

dos annos anteriores, de conformidade com o art. 12.° ¢ sen §,

e art. 20.° e 11.° e cen §.
f.°-~Que seja lancado na acta um voto de profundo pesar pelo fal-

lecimento do Ex.™ Sr. Victorino Vaz Junior, antigo Presidente

do Conselho de Administracio da Companhia.
7.°Que se proceda, nos termos dos Estatutos, as eleicoes do Pre-
sidente e Vice-Presidente da Mesa da Assembleia Geral, de um

Vogal do Conselho de Administracao, e de dois Vogaes do Con-

selho Fiscal. que teem (ue exercer [uncches no respeclivo

triennio.
Lishoa, 13 de Maio de 1914.

Anlonio Centeno, Presidente—Alfredo Mendes da Silva—Antonio
de Sousa Horta Sarmento Osorio— Francisco Teizeira de Queiroz--
gfalmml Paes de Villas-Boas —José d’Oliveiva Soares. Secretario e

elator.

Sul e Sueste. Iista conclida a ponte do Barreiro,
no prolongamento da linha a Cacilhas; e quasi con-
cluida a do Seixal, faltando-lhe apenas dois pequenos
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vaos, sendo mm levadigo; a lerraplenagem d’esta linha vae
adeantada, e para defesa da linha esldo-se fazendo rampas
empedradas.

== \ae entrar em grande actividade a conslruegao da
ponte sobre o Sado, em Alcacer o Sal, para a nova linha
do Valle do Sado.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Através d'Africa.
sociedade Anomyma de Responsabilidade Limitada.

Fago publico que no dia 2t do corrente, pelas 12 horas da ma-
uhd, na séde da Companhia & rua de Bellomonle, 49, se procederi
ao sorteio das obrigacdes a amortizar, d'esta Compauhia.

Porto, 10 de dezembro de 1914. — Pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Através d'Alviea,

0 Presidente do Conselho de Administracio
(assignado) Auqusto Gama

Caminhos d¢ Ferro Portuguezes. - Obrigacoes privilegiadas de
1° grau. — Sio prevenidos os Srs. Obrigacionisias de que a datar
do 1.2 de janeiro proximo [utaro, serd pago o coupon. ouro, do 2.°
semestre de 1914, das obrigacoes privilegiadas de 1.° grau, nos
termos seguintes: '

— pela apresentacio do coupon n.” 42 das obrigacoes privile-
giadas de 1.° gran de 3 %, recebendo por cada coupon Frs. 7, li-
quidos de impostos emn Franca:

— pela apresentacio do coupon n.” 42 das obrigagoes privile-
giadas de 1.° grau de & °/, recebendo por cada coupon Frs. 9.38,
liquidos de impostos em Franca;

— pela apresentaciio do coupon n.* 39 da folha nova d’elles,
annexa 4s antigas obrigacoes de & Y5 °/, 1.* serie «Beira-Baixav,
devidamente estampilhadas eomo obrigacoes de 4. grau de 3 °/,,
recebendo por cada coupon 6 Marcos;

— pela apresentacio do coupon n.” 38 da nova lolha d’elles,
annexa s aatigas obrigacGes de 4 ', o 2.0 e 3* serie, devida-
mente estampilhadas como obrigacoes privilegiadas de 1.° graun
do mesmo typo, recebendo por cada coupon 9 Marcos. '

0 pagamento serd feito noslermos indicados, desde o dia 1.0
de janeiro de 1915, em Lisboa, na séde da Companhia, todos os
dias ateis, das 11 as 13 horas, pelo cambio do dia e com isencio do
imposto de rendimento para o The<ouro Portuguez, em virtude do
digposto no artigo 5.2 da Carta de Lei de 29 de julho de 1899 pu-
plicada no «Diario do Governo» n,” 172 de 3 de agosto seguinte.

O pagamento em Franca, Inglaterra e Allemanha, serd realiza-
do nos termos acima, desde a mesma data, nos cofres dos corres-
pondentes da Companhia. de accordo com os annuncios feitos em
cada Paiz.

Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro. — No sorteio
de obrigacoes da serie «Mirandella-Bragancas, a que se proceden
em 10 do corrente, saniram sorteados 08 n.™ 36.471 a 36475 e
14,296 a 44.500.

~ 0 pagamento dos juros e amortizacio d'esta serie relativa ao
2.° gemeslre de 1914, comecari no dia 2 de janeiro proximo fatu-
ro, em Lisboa, na séde da Compaunhia, rua de S. Nicolau. 88, {.°
das onze 43 quatorze horas e conlinvard em todos os dias uteis
até 16 do referido mez, e depois ds sextas-feiras para as relacoes
conferidas em cada semana.

‘ste pagamenlo tambem se realiza no Porto, na casa bancaria
Pinto da Fonseea & Irmiio, e no banco Allianca.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 15 de Dezembro de 1914, : |

Novo Ministerio. — E’ sabido, n'este malfadado paiz victima da
politica mesquinha. que a questao d’homens sobreleva & da patria,
¢ desde bom numero de annos nio se pensa em administragio pu-
blica e tio somente em interesses partidarios.

Assim, cada qual trata de si e ninguem trata de nos.

Nove ministerio, pois, vae gerir os destinos da nagiio, ja se vé
sob differente orientacido da que tinha o que sahin agora, porque
«-¢ 1330 tambem um caracteristico nosso—todos se entendem mais
competentes do que o0s seus antecessores, e a obra d'estes ¢ sem-
pre posta de parte, como inutil ou prejudicial.

-
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Vae, pois, novo minislro gerir a pasta das Finangas, e sendo

esta a sua estreia nada podemos prever sobre as suag ideias.
o

Rendimento das Alfandegas, — O rendimento das Alfandegas de
Lishoa, durante o mez de novembro, foi de 82% eontos e o das do
Porto foi de 393. 4

Comparando-oscom o0s de egual mez do anno antecedente, veri-
fica-se que a d'esta cidade renden menos 465 contos e as do Por-
0 menos 176, o que é deveras importante para a nossa situacio
financeira, que a continuar d'esta forma, somente resultante da
guerra, ¢ certo, prepara-se um faturo anno de terriveis conse-
quencias para todos. e que no estrangeiro, infelizmente, ji se es-
ta largamente manifestando.

*

Parcce-nos interessante, uo actual momento, dar alguns escla-
recimentos sobre a situacdo inanceira da Inglaterra, dado o papel
preponderante que este paiz desempenha na actual conflicto en-
ropeu.

Acaba o governo inglez de elaborar um plano linaneeiro, comm
o lim de fazer face 43 despesas de guerra, cujos topicos basilares
segundo o projecto apresentado ao Parlamento por Lloyd George,
$0 08 seguintes:

Receitas normaes.... ............. 2071 milhoes stg.

Reducco causada pela guerra.. ... 113 »
Laguader. . 55 vas s 1958 = »

Despesas de guerra...... AT R T . 3384 »
Idem normaes.. .. ... RIS B 206,9 "
, BT T

Ha, pois, um deficit de 3395 wmilhoes esterlinos, para fazer face
a0 qual recorre aquelle estadista ao emprestimo e av imposto, da
seguinte forma: .

1. — duplicaciio do imposto de rendimento, sendo, porém, no
anno corrente, so de um ter¢o: )

2. — aungmento de imposto sobre cerveja;

3.2 — imposto addicional de 3 pence por libra, sobre o chi;

b.° — emprestimo de guepra de 330 milhoes de libras, emittido
a 95 °/, a0 juro de 3 Y, °, reembol-avel ao par em 1 de marco de

1928.
Julga este estadista obter com as suas medidas financeiras, os

seguintes recursos:

Imposto de rendimento......... o R 12.500.000
Idem sobre a cerveja. ... . .. k... YRR (- 2.050.000
Ide aobre 0. Chl. .5 .7 iRt Gy s 3 950.000
Suspensio do Fundo de Amortizacio,.......  2,750.000
Emprestimo de 350 milhoes a 95 *4......... 332.500.000

Total ... A e s nd oo 351.750.000

Verilica-se do exposto que ¢ governe inglez prelere. para [a-
zer face s despesas extraordinarias da guerra, recorrer ao impos-
to. Para cobrir a parle do deficit. recorren ao emprestimo que
deverd ser reembolsado em { de marco de 192%, ou com previo
aviso de tres mezes, em marco de 1925. ~ Ed

Pelos numeros apontados, se verifica que este paiz teri neces-
sidade de manter 1axas elevadas de contribuiciio durante bastan-

les annos.

L

Bolsa, -- O n:ovimento bolsista foi limitado. nito havendo alte-
raches dignas de registo

Ag Inseripcoes mantiveram o8 precos antecedentes, cotando-se
assentamento a 39880 e coupon a J9840.

As obrigacoes 4 °/, 1888 (so;meirad? cotaram entre 20880 ¢ 218,
nao sendo de admirar que tivessem baixado um pouco, visto ter-
se effectuado o =orteio no passado dia 30. , '

As & °/, 1890 ¢ 4 Y, °/, 1888-89, mostraram bastante firmeza,
cotando-se as primeiras a 494 e as outras a 55850 .

Divida Externa, 1.* serie, varion entre 70850 e 708.a 2. &
69420 e a 3.+ a 71430, havendo grande procura n'estes valores.

Accoes bancarias mantiveram-se firmeés, havendo compradores
para Banco de Portugal a 165850 e Ultramarino a 96850; Lishoa
& Acores a 1088; Commercial de Lisboa, comprador a 142850.

&
A Bolsa de Paris comecou a fauecionar; e as suas cotacoes de

hontent foram as seguintes: »
3.9, frances. . ¢a. i e e i 4 et S 7145
REARTIOP, . s s haiissm 81,00
T L TR ISR L T e e W T ) 8R,25
Banco Ottomano.. ... ek o e L 450,00
PORUgneE. ', oi Peryindrvi 32,50
Banco de Franca ........ Rt <. 4600,00
Cr8dit Lyonnais. .........cvlsdveresersess  1.025.00
Rio Tinto. ........ B b rans o S NS e B 1.325,00

Cambio sobre Londres....... 2498-25.13

» » Hollanda ...... /' 307- 21

Desconto no Baneo Franga. .. 3%

L 3

Cambios. — O mercado cambial estvee regularmente movimen-
tado, mas sem grandes oscillagdes.

[ T R e A

e s

&= N e
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A Junta Reguladora dos Cambios, que havia declarado que se

_ ﬂgt_nr_so de cambios, comparados
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demittiria quando caliisse o ministerio, apressou-ge, logo que o fic- : e
to se den, a pedir a demissio. ExM 15 pE DEZEMBRO Em 30 pe ;_Yuva,\mnn
0 Governo longe de Ih'a acceitar, applicou-lhe, como calman- SR , LA _
te, uma portaria de louvor. Nao obstante, i reuniao d'hoje nin- COmpacREE VandBan: JOhm a0 o SRCRIS:
R o Olnansiinm RGO gy g 7 | s | 3|
Ao contrario do que temos informado, os cambios que vigora- P'n‘i:‘ :‘h?ao d({‘“ ----------- _33 /16 “b—* _;g /16 7_-—
ram durante a quinzena no mercado livre pouco divergiram dos  por. AR LR L, 280 ’“5’ 200 3%3
fixados pela Junta Reguladora de Cambios. A aberiura foi de: AT ChAC e, ot o & i Tar i
37 Ty~ 37 -0 foclio 37 ¥ © 3754 Amsterdam cheque ... 50 |30 [ 0w
Rio s/ Londres: 14 % ou 165371 reis a libra. P L b e o 1320 (| 4230, YRS | 426D
Cotag¢des nas bolsas portugueza e estrangeiras
' DEZEMBRO
Bolsas ¢ titulos e ey T e, e ———— e
9 3 i 5 7 8 ] 9 10 " 12 4 h =
* Lisboa: Divida Interna 3%, assentamento] — - 39,80 — - L gy 19,80 o 4 : 99.80
Divida interna 3 *s COUPOL.-xvtveririane, b iy 3940 | 39,46 s = [ & 48.,9) 45 o . i o
. » 4 'y 1888, C/Premios....... — - Udov | UHOO P00 21506 1 20495 -— 24 0 AJ00 1 21400
PR IR T = T il — - Lissg00| =} =1 gaasoll e 00 | hapw | — -
. " PV 0 £ e S A - - ABH70 — =i — | = ol - dob L2k e
0 i J % 1905 ¢/premios........ - - — - 595 e 85405 » 4 = - = o
" " b Yo 1905, (G.°* de I.* Kst) — e 80850 —_ i - | Kuda0 i s e —_ e il
. “ 3 % 1904, oh. (G de F.* Est) - — s J9Hu0 — — 79400 % : - — 70600 -2 ahu
: ¢ v & Y 112, OUXO % v aynassesn e N8P50 [ — - < 89400 : TE00 | — 3 80800 | — d
«  exlerna 3 /e coupon 4.* série...... GHAR0 | 70800 [ T0800 | 0800 [ 0400 | F0AD0 | FUOBU0 0800 | 70400 1Y 0800 | T0850 Lb ¥
" b T T T | R e aRa i e -— 69420 | 69§20 — = — - i = : & Sk e o
“ v A e T SRR T1800 1 71400 — 71430 e o LY sk il =3 it = o i
Ubrigactes dos Tabacos 4 /s Yeiononino. .. _ -2 e S~ 3 i 5 58 i g E il
Acedes Banco de Portugal. .. ....... ... ; - e - — < hd 160800 i B L e < = ek
. . Commercial de Lishoa...... — fa L - 5 - o = o ok R
. t Naciopal Ultramarino....... - == e - H 23 o, el e oy b4 -
X v Lishoa & Acores........... - — | 168400 - I 108HU0 - = 108400 — 108800 — = — -
» GCompanhia Cam. K. Port ........... - =R R - i = iy =5 g Fuid ik o Al
« Companhia Nacional..... .i........ — — = — ol L - S if L - = i
«  Gompanbia Tabacos, coupon........ - e - e = - L = = b =% A Rt
« _ Companhia dos Phosphoros, coupon =) 51400 — - 51450 — - 51950 2 J1A50 | 514560 | 51850 = —
Obrig. Companhia Atraves (' Africa.,....... 84400 — - e 84850 | B4pi0 5 0 e L 84650 | 84450 3 i
= Companbia G. I'. de Benguella...... - 77800 — S — — - — ¥4 p Ly B e
«  Gowmpanhia Cam. ¥, Por. 3%, 1.* gran] — Gd50 | 66pH0 | 6HH0 | 63800 s S ~ £ 1 £ < ot
«  Gompanhia Cam., I, Por. 3 %/, 2.* grau - — i — s P .5 et = o ' L g Jiid
« (Gompanhia dg Beira Alta'd */1.° gray] — 2 = 58400 = e P & A . 2 71 Sid 44
«  Gompanlia da Beira Altad °/, 2.° grau — — - G 10400 | 1500 - - 15400 — = p ke
«  Gompanhia Nacional coupon 1.* serie] 72450 - — - =t = — i vh oy o S o oy
o Gompanhia Nacional coupon 2.8 serie - —_ 77400 = 77830 =T - e 77850 = - am £r -
« Gompanhia das Aguas de Lisboa.... - 8700 - —- 8750 | 77450 | 71450 == 24l P = ", i
LRI 1110 11T e P e A - - - = — 87450 — et : 4 5L = S
. . z :::o e et > - e P Tuhal | 650 i T7H00 & = B ¥ A
Parist © ' purtu;;n;e;z‘ [T RO o i g - ¥ N X a T 2
Acetes Companhia Gam. F. Port...........
Madrid-Caceres-Portugal . ...........
Madrid-Zaragoza-Alicante .. .........
Rrge. RO BIEABR S BBt te v s uits v e d gl Eh
» Companhia Cam. F. Port. | * grau. 4
«  Lompanhia Cam. F. Port. 2.* gran ..
«  Compunhia da Beira Alta...........
WA, g e b |
.. ,'. RUEUBL s sssravsesnesias ]
Ohrig, Atr d'Africa. '
Amsterdam: g raves rica L glale 4. :
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes
Desde PRODUCT_Q_S TOTAES MEDIA KlLOMETRlCA_
LLINHAS I de j':neiro y i914 L 1913 Differenga Gl ors Differenga
’ Kil, Totaes Kil. Totaes I;Tl ; 10.1':
Porluguezas » Escudos Escudos Escudos | Escudos | Escudos [ Excudo
Compathla Caml- Kede geral ... .. 2 Dezembro [ 4.073 | 6:172.132800 | 1.073 | 6:570.251800 —348.119800 | 6.248569 6.66{)‘\13 — $024824
nhos de ferro¢ Vendas Novas...| v . 70| 129339800 7 138149800 | —  8.810800 | 2007519 | 2143891 | — 136872
POPMOQUEZES. - - { oimbyra & Louza] » 20| 20453800 29| 31833800 — 2680800 | 1094807] 1.192842 | — 100845
SOV EIRRE S i el 40 Novembro| 681 | 1.840.686840 | 681 | 1:848.769884% | — 8.083844 2671882 2713871 | — A1g4Y
MIpho ¢ DOUI0 v.. ... '.eat oA 20 - 471 [ 1.689.090800 | 471 [ 1:785.733861 | — 96.643861 | 3.586817] 3.791836 | — 205819
BRI AR e o iads i s v 6 4 a 28 Outobro 253 | 460557899 | 253 | 508.564808 | — 48.006809 | 1.820838 | 1.607850 | — 189875
Companhia Nacional ..... ... 11 Novembro| 185 i.37'599‘3' 185 | 160594844 | — 22995814 743877 868808 | — 124831
Valle do Vouga...... «....... 20 Outubro | 173| 137.406887| 67| 76410864 |- 62996523 | 795825] 639844 |- 144881
Porto a Povoa e Famalicio ....| 31 . 56 PAS.061496 | 56| 108.063836 | — 3.022840| 2266528 | 2313849 | — 47821
T N S s e S 30 Setembro 64| 110270468 64 [ 116296835 - 6025867 161811 | 2076872 | |- 107561
Hespanholas Pesetas [ Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
Norle de Hespanha............ 30 Novembro § 3.681 | 133.762.142 [ 3.681 | 144.780.775 | — 80186331 36.338 38.516 | — 2,188
Aladrid-Zaragoza-Alicamc ...... 20 » 3.664 | 113801428 (3.66%| 118385759 | — -’l.58-’4.33] 30.916 323101 — 1394
ADQRIUBOE. v s b s s wisionvns v on 4 30 » 1.083 26.597.108 | 1.083 26.719.833 | - 122.775 21.042 25.672 |+ 3.630
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp | 30 o 777 0.180.286| 777 94885521 — 280.266] (1827| {2212]— 385
Yorea a Baza e Agu ilas........ 5 Dezembro| 168 3.163.738| 168 1.021.980| — 85822 18.831 23,9401 — 5109
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A electricidade na atmosphera

. Num. numero ‘recente publicon a Revwe Electrique
um estudo- sobre -a electricidade atmospherica, feito pelo
Sr. Oliver Lodge, no Institut of Electrical Ingineers. Em-
pregaram-se ‘varios melthodos para- medir o potencial
atmosphericos n'um dado ponlo. Lord Kelvin foi o inicia-
dor do systema que consisle em elevar um conduoclor iso-
lado ao potencial do ambiente, permitlindo que a carga
de signal conlrario, induzida na sua superficie pelo campo
exterior, se escape esponlanea e lentamenlte. «

Provou-se que, pelo bom tempo, as regides superipres
da almosphera esliao electrizadas posilivamente, emqanto
as regides mais baixas e em contacto com a terra, o esldo
negalivamente. | '

0 avgmento de potencial é ordinariainente posilivo na
direc¢do da terra; em lempo de venlo ou de chuva, as
condigbes sao normalmente as inversas. Lord Kelvin eré
que o bom lempo seria como o resullado de estar a elec-
tricidade positiva apartada para as regides elevadas da
almosphera. '

A troca que se observa no tempo venloso ou chuvoso
seria devida @ influencia da luz ullra violeta do sol, que
subtrahe, por assim dizer, a lerra uma certa quantidade
de electricidade negativa.

A electrizagao natural da atmosphera parece resultar
da acgao de particulas electrizadas emitlidas pelo sol, que
esta carregado de electricidade, como lodos 08 corpos in-
candescentes. <0 sol deve necessariamente cmitlir reios A
e raios B. Ao chegarem a lerva, as parliculas B carrega-
das negalivamente, sdo attrahidas sob o mfluxo do ma-
goelismo lerresire, pa proximidade das regides arclicas
ou antareticas, 0 que contribue para a produccdo das cha-
madas aaroras boreaes.

A almosphera é, por outro lado, vzouizada nas regides
superiores pelos raios a e 7.

Segundo o Dr. Wegener, a lerra eslaria envolla pri-
melramente n'uma camada “de uns dez kilometros, coja
temperalura varia sensivelmente, em senlido verlical, e a
que se chama almosphera; depois, n'uma outra camada,
de temperatura conslante, e de cerca de 60 kilometros, e
que tem o nome de estralospbera; a seguir, n'uma cama-
da s6 de hydrogenio, de 130 kilometros; e, por ullimo, viria
e-esphera chamada do geocoronie, (ue contem nm elemen-
to a este semelhanle, e que se encoplra na aurora horeal.

A -electrizagao artificial do ar carregado de poeira tem
por - effeilo congregar esta poeira sob a forma de flocos.
Analogamente, nao é lemerario suppdr que se poderia
produzir a chuva, gracas a electrizacao artificial das nu-
vens, mesmo pelo hom tempo. '

Experimentou-se, por oulro lado, a electrizagao da
atmosphera por meio de potentes machinas estaticas, ¢
por baterias -de pilhas ou por dynamos de corrente con-
tinna. Esta electrizag¢ao artificial parece ter influencia no de-
sepvolvimento dos vegetaes, apressando-lhes . a maturacao.

Uma installacdo d’'este genero consta de uma rede de
fios que conduzem a corrente, collocada sobre postes. A
tensao utilizavel varia entre 60,000 e 100.000 volts.

0 consumo da energia é pequeno: 50 a 70 wattes por
hectare. Apesar dos resullados satisfactorios, subsistem
duvidas sobre o valor da tensao e duragio da electrizacao
mais vanlajosas; nem mesmo se possue ainda a certeza
de que a electricidade seja sempre posiliva.

m -~
ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Leildo
tie remsssas retardadas e objectos abandonados

. Em 29 do corrente e dius seguintes, as 11 horas, por interma-
dio_dos Agentes de Leiloes Srs. E‘_usumlru Candido da Cunha & So-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO | Tmiin

brinho Successores, na estacioprincipal d’esta Companhia a em Lis-
hoa, Caes dos Soldados, e em virtude do Art. 113 datarifa geral,
proceder-se-ha 4 venda em hasta publica de lodas as remessas
com data anterior a 29 d'outubro de 1914, .bem como d’outros vo-.
lmes nido reclamados. i

~ Avisam-se porlanto os cunsignalnﬁos d;:.;al'rqu_iessus indicadas na..
junta relacio e d’outras, que pela sna menor importancia se néo
mencionam, de que poderdo ainda retird-las pagando o geu debi-

to a4 Companhia, para o que deverdo dirigir-se 4 Reparticio das
Reclamacoes e Investigagoes na eslacio do Caes dos Soldados, to-
dog os dias uteis até 28 do corrente inclusivé, das 10 &8 16 horas.

N 7.665, de Mosteiro « Lishoa P. 1 barril.com vinhe, eom
135 Kilos, a José Maria: 1.653, de-Ameixial a Porto Campanhd, i
vagiio com paltha, com 6.840 Kilos. a José Francisco Serrano; 1.654,
de Ameixial,a Porto Campanha, 1 vagio com palha, com 9.040 ki-
los, -« José¢ Francisco Serrano: 512. de Cacia a Lisboa R., 1 mala
com roupa, com 33 kilos, a Raul Domingues dia Fonseca; 5.4114, de
Malveira ‘a Lishoa M., 2 vagdes com travessas, com 20.000 kilos, a
Joaquim Modésto; 2.616, de Alcacovas a Santarem, 2 fardos de al-
firme, com 19 kllos, a Auguslo Lopes; 60.848, de Torres Novas
a Lishoa P., 1 barrica com massa de tomate, com 238 kilos, a Joa-
quim M. Bento:; 1.950, de Vendas Novas a Torres Novas. 1 fardo

de pelles, com 52 kilos, a Marcellino Dias; 29.314. de Leiria.a Vil-

la Nova de Gaya, 1 casco com azeite, com 528 kilos, a Arthur S&;
22517, de Sacavem a Paialvo, 1 sacco com arrvz. com 75 kilos, a
I, Luiz Junior; 697, de Agolada a Porto Campanhd, 1 vagio com
pallia, com 7.880 kilos, (¥) a Jos¢ Francisco Serrano.

(*) Esta remessa serd vendida em leildo na estacio de Villa
Nova de Gava no dia 29 do corrente,

Concurso para a explorascdao do bufete
da estacdo de Aveiro

Alé a0 dia 25 do corrente, s 13 horas, receberi esta Compa-
nhia, na Direcciio Geral em Lishoa, Santa Apolonia, em carta fe-
chada, propostas para a concessio da exploracio do bufete da es-
tacio de Aveiro, desde o dia 1 de janeiro até 31 de dezembro de

1915, devendo as mesmas ser enderacadas a Direcciio Geral e com

designacho exterior de: Proposta para a exploracao do bufete da
estacto de Aveiry. ' =1t

As condicoes da exploracio em que ¢ cedido o referido bufe-
te, encontram-se patentes na estagio de Aveiro e em Santa Apolo-
nia na Divisio de Exploracio.

Caminho de Ferro do Porto & Povoa e Famalicao

ale

Venda de agua, pao, doces, fructas, llmnallnl cer-

vejas, gazosas e tabacos nas estacOes d’estas
linhas B

Até, ao dia 20 do corrente mez, recebem-se propostas para a
venda de agua, pao, doces, [ruclas, limonadas, cervejas, gazosas,

¢ tabacos, nas gares das eslacoes d'estas linhas durante 0 anno

de 1915. ' -

As condigbes podem ser examinadas-na repartigio do servigo
do trafego, rua 5 de Outubro, 38, Porto, e em todas as eslacoes
d’estas linhas, onde tambem se fornecem os modelos para as pro-
postas a preencher pelos interessados. : y

A adjudicacio serd feita a quaem, mostrando idoneidade, offe-
recer maior renda, e caso convenha a este Caminho de Ferro,

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaraes

Venda de agua, pio, doces, fructas, limonadas, cer-
vejas, gazosas e tabacos nas estacoes d'estas
linhas ¢

Até ao dia 25 do, corrente, recebem-se propostas para a venda
de agva, pio, doces, fructas, limonadas, cervejas, gazosas e laba-
¢os, nas gares das estacoes d'estas linhas durante o anno de 1945.

As condigoes para esta venda podem ser examinadas na re-
particio do servigo do movimento, em Sauto Thyrso, e em todas
as estacOes d'estas linhas, ‘ i -

As propostas deverdo ser enviadas em carta lechada ¢ endere-
cadas & reparticio do trafego d'este caminho de ferro, praca do
(:oronel Pacheco, 60, Porto. y pate iFUER

A adjudicacio serd feita a quem, mostrando idoneidade, offe-
recer maior renda e caso convenha a este Caminho de Ferro.

Ol Y MPIA © mais distincto Cinema de Lishoa

'RENDEZ-VOUS ELEGANTE
Todos os dias: Matinées 4s 3 horas da tarde

03 mais betlos coneertos ¢ os melhores

espectacnlos cinematographicos da Capital
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Vapores a sahir do porto de Lisboa

Africa Occidental

Vapor poriuguez LOANDA. Sa-
hird a 22 de dezembro.

Empresa Nacional de Navegacio
k. do Commercio, 8.

Maranhdo, Parmahyba e

Ceara

Vapor inglez MIEHAEL. Sahi-
td a 28 de dezembro,

Agentes, Garland Laidley: & Ca
T. do Corpo Santo, 11, 1.

Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo e Bueno
Aires y
\apor bollandez HOLLANDIA.

Sahird a 21 de dezembro.

2 Agentes, Orey, Autunes & C.2 Pr.

Terceira, 4. 1.°

Bahila, Rio de Janeiro,

Santos

Vapor inglez TERENEE. Sahi-
i oa 28 de dezembro.

Azentes, Garland Laidley, & G.*
T. do Coipo Santo, {1, 2.¢

Para e Manaus
Vapor inglez AMTOMNY. Sali-

ra a 28 de dezembro.
Agentes, Garland Laidley & C.*
1. do Corpo Santo, 1], 2.°

Rahia, Rio de Janeiro, e
Santos

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janeiro e Santos

Vapor hollandez FLORES., Sa

Vigo, Dover Londres e
Amsterdam
Vapor . hollandez TUBANTIA.
Sahird a 21 de ‘dezembro.
Agentes, Orey, Antunes & C.* Pr.
Duque da Terceira, 4, 1.°

Vigo e Liverpool
Vapor inglez ALEANTARA.

Sahird a 28 de dezembro.
Agentes, James Rawes, & C.* i.
do Corpo Santo, 47, 1.°

Yapor inglez STRABO Sahirg
A 23 de dezembro.

Agentes, Garland Laidley & C.®
T. do Corpo Santo, 11, 2.9

hird & 30 de dezemliro
Agentes, Orey, Antunes & (. P,
Dogue da Terceira, 4, 1.°

A sahir de Leixdes

Rio de Jameiro, Santos,
Montevideo oll'uonos Al-
res

Vapor francez AMIRAL FOU-
RIEHON. Sahird a 24 de dezem-
hro.

_ Agentes, Armindo Daniel Jde May-
tos Limit.* ik, de 8. Francisco, 7.

Rio de Janeiro, RiodaPra-
ta e portos do Pacifico

Yapor inglez OREOMA. Sahi-
ri a 30 de dezembro.

Agentes, II. Pmto Basto & ©.9C.
do Sodre, v4, 1.0

Leixdes e Liverpool

Vapor inglez LANFRANE Sa-
hiria 24 de dezembro. i
Agentes, Garland Laidley & €. |
T. do Corpo Santo, 11, 2.°

HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 0S5 COMBOIOS EM 16 DE DEZEMBRO DE 1914

CA MINHOS DE FERRO L:’ﬁ'- p(i“!:i.!’ PART. 1 l::Ei'- i LIP;:!T‘ R(‘.HI:?,d ;’All'l". £ C;llfﬁ.n LI t:bl'lol':li- mm;;s PART . t::E:- PART. IT:EG. PARNT. CHEG.
shoa- « Prata sbhoa- sboa-R. adajoz shoa-R. sboa ra sboa|Tua ragan Tua
PORTUGUEZES P ';:I;r. 45 lg 6lo) no0 | 810 0415 a2 9101 315 ) 63" 1300q 430| 1 mﬂ' 3120 18
- g S| s2(g 92 ' 9 33 T ol S TR T Rale . Lishok 230] 8101 g 2401 850
L WL et ML R TR TR N g T S e
s S iLisboa-P V. Franca Lishoa-P y 430 10 15 550 M
e aea f ] SR S8 65| 87| — | - [|Entrone, T. das Var. Entronc. |lisboa Mours iihes VALLE DO VOUGA___
1080| 1156| 7063| 8358 |iisboa-R = Porto  Lisboa-R | 1 8 (8 4] 130 D10 500480790 010 ) o suliepimio Oy, diksem, Nspinh
al2ts| 1256 a 828 9 0f a 830 216 628 5 26 |Lisboa-R, Guarda Lisboa-R.| 840C| 4 10 | G40} O | ! | 11
1250 | a7 fC wm | g0l o 810| sA2ja g 2 :121 o P T Lisboa ~ Villa Real Lisboa R e e o (SeD
; g1 3 23 ! ms[ 340 ) a1 8 : : L et
S a0l au| sl Rl e 1m 18 SRy ey | 5 5 |Lisboa rtimao _  Lisboa|ESPinho Vizeu — Espinho
b618| 74| $10] 419 e sl | o s (I T N L | BT R R R 1 oL R
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384 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

§ SOCIETE ANONYME v SAINT LEONARD |}

LIEGE (Belgica)
LOCOMOTIVAS para grandes linhas, para caminhos de ferro de via reduzida e tremvias ‘
Locomotivas para servico de fabricas e minas |

Estudo de loco- |
~. motivascorrespon- |
dentes a quaesquer 1
requisitos. Projec- |
tose completos |
para installagdo e |
construcgao de li-
nhas ferreas.

ey (Lot

Avise. A Sociedade
euvia a quem o pedir
um  album  eontendo
grande variedade de | !
typus de locomotivas | i

I

construidas npas  suas

\ v A - e e officinas. dando nume-
i s i A N s rosas referencias acer- |
i : = — = e — ca do sen funecioy | |

mento.

i wn
9 LA UNION Y EL FENIX ESPANQL COMPpiisbe securos
/ Seguros de vida e contra fogo, explosﬁ? de gaz e raio, etc. §

UNION-MARITIME E MANNHEIM Companhias de seguros postaes, maritimos

e transportes de gualquer natureza

1 L
?i\% LIMA MAYER & C.* ~-Rua da Prata, 59 -LISBOA @
.ré ﬁ%nW%WW&@Q

{

B
fl’QIOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

Hmortecedores
de Cboqu para os ganchos de engate dos caminhos

de ferro

Signaces clectro-pneumaticos

estingbouse

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S.,O.) FRANCA




Caminhos de rro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

{.* Modificacao & Tarifa Especial Interna n.° 1—GRANDE VELOGIDADE
(Aprovada por despacho ministerial de 20 de Novembro de 1914)

A partir de 1 de Dezembro de 1914, as re-
messas, constituidas pelas mercadorias abaixo

“indicadas, e que se acham incluidas nos ¢¢ 2.’
e 3.° da TARIFA ESPECIAL INTERNA N’ 1

de GRANDE VELGCIDADE, em vigor desde 15
de Setembro de 1913, poderao ser expedidas
em portes a pagar a chegada:
Agua mineral, azeitonas, batatas, bebidas ga-
zozas e refrigerantes, biscoitos, bolachas,

manteiga, ovos, queijo, peixe seco e escea-
beches.

Em tudo [0 mais, ficam em vigor as con=-
dicoes da respectiva larifa.

Lisboa, 6 de Novembro de 1914.

B n. 338 0 Engenheiro Director

Exp. n.’ 1393 At llendes

598—3:000 ex.—Tip. dos Caminhos de Ferro do Estado—Dezembro de 1914.



