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Il

" (I:?(:J g}jirt:qtl“elxur incompleto este estudo, por fastidio-
Inais i"lere%sla(rll‘t 9 lf—‘”f-"‘, € por 1sso vou referir 0s dados
(6 A0K dicas ) Ll‘; da estalistica de 1913, pelo que respei-
"Olocil | ¢ -'[1‘01. es de mu‘rt'atlurms por grande e pequena
Gl.a“’ nas linhas do Sul e Sueste.

m“eIu’l‘l‘i::ff-’cs::fﬁfuh:;{i?.—:.-\.s recovagens allingiram 30:180
Principalments Ju .l’.'l'l:; em 1912. A diminuigao provem
a 11:990. A s ‘i.‘l: peixe. que (le‘sm}u de 14:040 toneladas
em 1919 ,"e‘.'.“w entrou por 626 toncladas, contra 600

.= € as Tructas e horlaligas por 4:267 contra 3:767.

E interessantc
ATessanle ¢ ‘onlar avime ) ,
ode 19(3, ante conlrontar o movimento de 1908 com

' 1908 1913
t‘:allu (Cabecas). . vuuuv.. .. 870 1:160
'xpli?.lil"m(.l e valores (contos). . . 038 925
o (onelatasy . oy oo sy 89001 1:290
oM Ao 464 626
Fruclas RiEe .
Ui:-l:;ldb e hortalicas (loneladas) 1:132 3:767
1808 (toneladas) ........  1:731 1:028

gunﬁn;:i‘;)l‘du‘;?rm IlF) ll‘{lrt.'g(_) de fruclas ‘2 h(”'l““gms, 3e-

Como 6 mL: .l;"rf-US,_ provem da.s estagées do Algarve,

parte do trafe ’0 r'; » & eslagio de Lishoa pertence a maior

loneladas) 2 t‘e‘ 1e'cnewagenst (quer na expedi¢io (7.490
SV Quer nas chegadas (6:804).

No Barreiro a somma d’essas duas parcellas allingiu
4:337 loncladas. Em Vendas-Novas a (ransmissao para a
Companhia Porlugueza atlingiu 4:772 e da Companhia
Portugueza 553 apenas. Merecem mencdo especial Beja
com 1:822 toneladas, Faro com 1:902, Olhdao com 2:471,
Villa-Real com 1:540, Setubal-com 10:427, Evora com
2:152, Porlimao com 1:411.

0 peixe expedido para Hespanha desceu de 2:890 lo-
neladas em 1912 a 1:965 em 1913, o que foi sem duvida
devido em parte & falta do tractado de commercio.

0 percurso medio da tonelada for em 1913 de 140,4
kilometros contra 108,4 em 1908. :

A receila liquida de imposlos allingin 176:047483 ou
24,15 por lonelada e kilomelro, conlra 123:072520 e
55,01 em 1908. A reduccdo da tarifa veiu fomentar os
transportes de longo percurso e avolumar a receila.

A feicao do lrafego manifesta-se no confronto da lone-
lagem, que passou enlre eslagdes conseculiva sem 1908 e
1913:

14908 1913
sntre, Lisboa e Barreiro....... 9:617 14:345°"
» Pinhal Novo e Valdera...  9:935  16:151
» Palmella e Setubal...... 7:705 10:427
» Vendas Novas e Cabrella.  7:760  12:740
» (Casa-Branca e Alcagovas. 4:747 9:349
n » » e T('jill..... 3:435 3:6¢1
»~ Bejae Represas, oo -vees 11449 8:821
» Messines ¢ Tunes. ..... 4204 8:672
» Tunes e Albufeira.......  3:649 .. T7:154
. » Olhao e Marim.... .... 1:656 3:032
» Tunes e Alg0S . vceeases 1:705 2:1%7

() movimenlto alem de Casa-Branca na linha do Sul
duplicon, elevando-se a 8:672 loneladas, o que represen-
ta o tribulo do Algarve nas suas relagdes com o resto da
linha.

Em 1890 esse movimento foi apenas de 1:439 lonela-
das entre Tunes e Messites e 5:334 entre Barreiro e Lis-
hoa.
A abertura da linha do Sado vae contribuir notavel-
mente para o seu desenvolvimento, mérmente se a hor-
ticultura do Algarve entrar decididamente no caminho do
aperfeicoamento dos processos de cultura e de acondicio-
namento, para lirar lodo o partido do privilegiado clima
da provincia.

0s transportes de pequenos volumes pela larifa espe-
cial n,° 8 delerminvaram uina receita de 20:778455, sendo
2:219410 en servico combinado e o resto de trafego in-
lerno.

0 movimento de grande velocidade do ramal de Aldeia-
Gallega foi apenas de 227 toneladas e o de Montemor de
399 toneladas.

Na linha de Ponte de Sor a tonelagem no exiremo, en-
tre Cabegdo e Mdra foi de 150 toneladas e no extremo In-
[erior de 456.

A linha do Suesle attingin ainda 728 loneladas entre
Moura e Machados, gragas ao (ralego das aguas mineraes.
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Pequena velocidade.— 0 movimento lotal de mercado-
vias foi de 645:414 loneladas em 1913, contra 640:119 em
1912, ¢ as receilas respeclivas, liquidas de imposlos,
1.029:4634878 e 1.085:129504.

A um auvgmenlo de cerca de 5:000 tloneladas corres-
pondeu pois uma diminuigao de receila de 35:665H00.

0 pereurso medio descen a 128 kilometros, tendo sido
de 134 em 1912, e a larifa media a 31,2 contra $1,26.

0 principal augmenlo de lonelagem deu-se com effeilo
nos minerios, que atlingiram cerca de 92:000 leneladas
contra 57:000 em 1912 e cuja tarifa ¢ extremamente re-
duzide.

Se compararmos 0s annos anleriores do quinguennio,
temos:

1908 1913

Toneladas ..o ome e o 425:792 (45:4H5
RBBOIER G 2ii v o v wie wists e 735:0008000  1.085:0005000
Percurso medio.n, -« vvevn 134, 1 134,0
Tarifa media, em reis.... 12,8 12,0
Gado grosso (cabecas).. . . 9:093 9:201

»  mindo » Sess 91:387 84:627
Adubos e estrumes (lon.). 47:812 109:278
Carvao vegelal...ooeose 24:762 28:319

»  mineral..... i 24:847 26:708
BONBROR , 4 +ie ol oia s iRrs 39:385 57:313
BRTIRBAS . 5 e a0 50 008 4 v via “19:619 21:768
i L R BT 29:222 39:837
FOrragens «..ecoevseans 18:486 23:919
Frnckas ., s ieeveis 8: 160 {2:442
Madeira¥ ... ... R {3:300 19:153
MIDEIOS . « voiois » waisinomias 92:000 26:062
Objectos manulacturados. 10:987 15:826
Vighos e derivados.. .. .. 14:843 12:366

0 movimenlo das estacdes de Lisbhoa deve ser seguido
com particular atlengdo, visto haverem sido creadas ha
poucos annos as estagdes de pequena velocidade do Jar-
dim do Tabaco e Santo Amaro e aproveitadas para o servi-
¢o de transporles ao domicilio as da Empresa de trans-

portes.
0 movimento d'essas estagdes fol o seguinte:
‘ 1012 10143
S Y | Expedigao 23:076 23:712
Jardim 4o Tabaco. . \ Chegada - 0:2°3  7:300
{ Expedicao  13:846  14:602
SRV AGEDS | Chegada . 10:472  5:525
f Expedigao — 602
Intendente ..:.... | Chegada . = 195
Alerro...... .. .. Expedigao -— 410
Ribeira Velha..... y — 08
Central.. ... ViR " — 392
ki . Expedicao  1:025 68
Tranghiod. - - o:" ) { Chegada . 1:470 —

0 moviwento lolal da via fluvial foi de 53:195 tonela-

das, contra 59:126 em 1912, tendo pois havido sensivel
diminuigdo, principalmente na- recepgdes de Lisboa. Seria
essa diminupicao devida a circnmstancias fortuitas do mo-
vimento commercial ou a causas de acgao permanente que
a modificacdo das tarifas permitta attender? Ha n'isso ma-
teria para wm estudo proveiloso. A nota analylica que
precede a estalistica limita-se ao confranlo das expedigdes,
convindo pois que fosse completada com a decomposicao
por especies, das recepedes, para comparagao dos dois
annos. -
0 movimento do Barreiro foi de 136:651 toneladas de
expedicao e 209:917 de chegada, havendo pois grande
desequihbrio devido aos minerios. Se a ealas cifras jun-
tarmos porém as do Barreiro C. U. F., represéntadas por
B8:499 toweladas expedidas e 8:337 recebidas, chegase
208 totaes de 205:150 e 218:254, achando-se sensivel-
mente equilibrado o movimento nos dois sentidos.

Gontinua a accentuar-se o movimento da grande [fa-
riea da Leziria, da Unido Fabril, que de 70:403 toneladas
em 1912 passou a 76:836 cm 1913, lendo comegado em
(009 ecom 2:006 loneladas.

0 ramal de Aldeia Gallega teve nm movimento de
2:972 toncladas de expedicdo e 11:255 de chegada: lo-
tal 15:027 contra 10:360 em 1909. As relagdes do rvamal
com as eslagdes entre Lisboa e Pinhal-Novo, em pequcia
velocidade, foram quasi nullas. Em compensagao, a tonela-
sem recebida, dus estagdes entre Pinhal-Novo e Rombel
ascenden @ 1:100, trafego creado na lolalidade pela eXis-
tencia do ramal. Trafego novo & egualmente o de Vendas-
Novas, transilo que ia ('antes a Santa-Apolonia e atlingiu
em 1913, 1:496 expedidas de Aldeia-Gallega e 1:110 rece-
bidas.

0 vamal de Setubal continua accusando a sua impor-
lancia, tendo tido wm movimento de 3:270 toneladas em
Palmella e 49:025 em Setubal, onde predomina o trafego
ascendente representado por cerca de 28:000 loneladas
contra 21:000 do descendente, indicagdo que nao ¢ para
desprezar no estndo local da influencia das larifas.

' de notar o incremento que lem tomado o trafego
nas novas estacdes abeilas para corlar disltancias entre
Pinhal-Novo ¢ Vendas-Novas, como Valdera com 11:856,
Foute com 2:280 ¢ Bombel com 1:162 toneladas.

0 movimento de transite em Vendas-Novas foi repre-
sentado por 33:203 toneladas recebidas da Companhia
Portugueza ¢ 54:959 enviadas para as suas linhas: total
88:162, contra 30:615 em 1905 ¢ 90:747 em 1912. A esse
movimento de transmissiao ha que juntar na linha do Selil,
10:04% de trafego interno, devido & estacdo de Vendas-
Novas.

A estalistica da Companhia Portugoeza accusa 92:406
oneladas em 1912, cifra que pouco differe da que figura
na do Sul e Sueste, sendo 26:321 de despachos para
Vendas-Novas e 65:585 de expedigoes.

' intercssanle analysar a proveniencia e deslino das
principaes correnles do lralego, que entre as duas redes
veiu estabelecer a ligacao pelo Setil, o que a estalistica da
Companbia Porlugueza de 1912, inlelligentemente elabora-
da, permille fazer, lanlo mais que tonelagem vém par-
cialmente sommada por grupos de estagdes.

Temos assim a¢ segointes expedigdes parva as linhas
do Sl ¢ Speste: '

Expedicoes Chegadas

listagoes de Lishoa «..ooove. §1:336 5991
Poco do Bispo a Reguengo. .. 057 3:864
Setil a Torres-Novas........ 2:403 6:436
Setil a Vendas-Novas.......- 1:796 1:275
Linba da Louza . ... «-«cev.s 21 81 .
Entroneamento a Elvas. . .... 192 6:102
Torre aas Vargens a Marvio. . 374 850
jntropcamento a Coimbra.. ..  3:024 3:723
Coimbra ao Porlo.. . «.co o.on 6146 15: 100
Linha de CascaesS...o.cevaes 101 1:315

v de Cintra a Torres . ... 109 2:727
Torves, Figueira ¢ Alfarellos.. 4:000  2:199
Linha da Beira Baixa........ 1:014 7:071
Do Minho e Douro., «vo.vcaen 627 5:620
Da Beira-Alla .- -co.60 R 468 1:314
De Badajoz..... .. AR 322 565
he Valencia d'Alcantara.. .. .. 35 1:276

Veste trafego, cerca de 19:000 loneladas respeitam as
sstagdes da zona para a qual é 0 mais curlo o percurso pe-
lo Barreiro: havendo porém transportes que foram deter-
minados pela facilidade de communicacoes sem baldeacao,
0 parte d'aquella tonelagem, que nio escedera lalvez
(0:000 toneladas, representa um desvio das linhas do Sul
larguissimamente compensido pelo consideravel movim?n-
to correspondente a lodas as oulras relagoes. -

A linha do Setil é pois altamente beneficiosa para as
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de Sul e Suveste, e o systema defensivo de larifas organi-
z&}du em 1913, que no seu conjunclo se manlem em
vigor, ‘acha-se “justilicado -pelos: vesultados, pois facilita o
desenvulvilpemn dits relagoes entre o Sul e o resto do paiz.

A estatistica de 1912 da Companhia Portugueza von-
lem a synopse das mercadorias classificadas por espevies;
que ‘represéulam a lransmissdo em Vendas-Novas, avul-
lindo as seguinles:

o o v Do-S. 8. Parao S.8.
Lmnfis!.n' 3 LR S SR 4:582 151
QUEYBO -« b v vy v e ihn B0l [0 22320 R:844
REBIB AT v s aive ROl {2514 419
FOPPAZenNs < (L ohn b Vi T 958 [ 42
PORCHAR. 1o o o abii i p s 3373 382
. Gereaes o favinhas.«..c..... - 8:408 313
TR e i et b s ABIAD 2:796
Maleriaes de conslruecio . .. 106 T:94%
AR VAR o e baa 803 3:884%
Vinho e derivados......... 140 3 )

Vejamos agora o movimento do ramal de Monlemor.
O apeadeiro de Paidao receben e expediu 1: 114 toneladas
€ a estagao de Montemdr 9:964. BEm 1910 as tonelagens
lmhnm‘ Sido respectivamente 1:247 e 12:698. Houve pois
uma diminuicdo consideravel, que se explica por Ler sido
mull.ff mais abundante a colheita de cercaes em 1910,
| Nesse anno a expedicao do ramal foi de 1:500 tone-
ladas, conlra 76 em 1913, Na cortica houve lambem di-
ml-rm!gau descerca de 1:000 toneladas.
‘ Ainda assim nio 6 para desprezar esle movimento,
sendo apenas lamenlavel a inconsciewcia com que se pro-
tflulgou uma lei reduzindo as tarifas nos ramaes de Aldeia-
(jallega ¢ Montemwdr, em obediencia as exigencias locaes,
el estudo nem  audiencia dos compelentes. 0 prejuizo
:e:ull,anu} para a economia dos caminhos de [erro foi, a0
l}l.:IEDS, altennado pela Administrazio dos Gaminhos-de
eelll1 gu dt:; I!anstatlu, que limitou a equiparagao a larifa geral
. : Ou -extensivas aos ramaes as larifas cspeciaes
em VIOr no conjuncto das linhas.
Al r.lﬁ).l{g:i@ de mengao ¢ o desenvolvimento do Lrafego no
A p_,tmi(.-,‘mn-ql_le figura Faro com 34:485 loneladas, Olhao
com 12:2901, Villa-Real com 12:301, Portimao com 23:372,
Albufeira com T:094, Loulé com 7:894, ele. ,
sara(:uagﬁll;gl? f'o].]ﬁﬁ;(_””:_o ,({('j IIH‘IIU‘I'O de lﬂll(.‘]f!{jii.:"; ql.“! pas-
4 {com'p]e[owd(:&' t,slu;y‘m;qculn-af em I{sno,. pl‘:lllf.‘.ll'(i an-
bremodc 4@ exploracao alé Faro, 1908/e 1913, 6 so-

) elucidativo. Mencionarei apenas as eslagdes vizi-

nhas de bifurcagoes: '
1913

y i
Lls.boa e BARFLIND m o mmia s lg%%s} : 3l-iJ:07895 53:19%5 ,
Moita-e Pinhal Novo...... 199:591 303:930 469:772
Pllth‘fll Novo e Palmella ...  19:069  47:066  52:101
Aldeia Gallega ¢ P, Novo.. S = [5:027
'\iendus Novas e Cabrella.. 105:704 287:987 436:622
!‘f)“l‘i‘"tlu Gadanha e Paido. — | 1:068
posa Branca.e Tojal, ... 41:543  104:304  125:322
Yora e Machede....ooo..  15:767 . 43:806 -57:020
Ameixial e Extremoz .. . . — 24:862  37:516
h*‘tf?il Branca e Aleagovas..  67:213  174:006 275:544
“*‘Ja e Baleisdo.......... 10:770°  26:8%0  36:453
*B“P'*ﬂﬂos e Mourd v.x.... . 12:142 - 17:690
“!?JJd‘.e l}epresas. rareaiennas t 40:000 21280 154385
nessies e Tones. .. ... .. SRR D&:040  8H:278
Tunes e Algoz..o..n. ... - 21:001 . 35:988
I'E’“O‘nhill‘ ¢ Porlimao. . ... ~ 10:726  23:373
Tutes ¢ Albufeira.. ,.... 5771 40:(32 63841
Yaro.e Olhao............ A 16:703  25:116
l:awn*u ¢ Conaeigdo,. ... .. 8:233 13;]'[37
Listro Maritm ¢ Villa Real. = 7:330  12:302
hvora‘e La0Rs S vreiin o« = 17:078  19:699
Cabegdo e Mora . ... .... LR 10:081

e ‘-)C_*El_:crenl'en‘lu do Prafego tem: sido va verdade notavel,
spectalmenteno trogo do Algarve, vm que o movinenlo.
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entre Messines. e Tanes foi e 191317 vezes major.que
em 1820, P o 3 : i

Assim, o trogo Barreire e Pinhal Novo aecusa em 1913
a seguinle receita approximada, por kilomeltro:

PASSAGRILOB vosvs s srmunmmoenn e 3:423000
RECOVAGBNS a s « v o wave smvale oo 635500
Pequena velocidade ..o.veveesons 51608300

da 8 Br o & B a® Va8

POl e e 9_-'65557&]“ .

Bssa receita era de 4 contos, proximamente, em 1890«

Um facto gne convem registar e que o graphico do:
movimento entre estacdes conseculivas pde em relevo, é .
a tendencia para o equilibrio entre a cifra dos transporles
ascendentes e descendentes, em pequena velocidade.

Alé Poceirdo as tonelagens sao egnaes. A'lem d’essa
eslacdo e alé Figueirinha o desequilibrio a favor dos trans- -
portes descendentes é principalmente devido aos minerios.

A'lem da Figueirinha e até Faro é enorme a dilferenga an
favor «dos Lransporles ascendenles; o mesmo succede no.
ramal de Porlimao. |

Eatre Faro e Villa-Real, ha sensivel egualdade dos dois
movimentos e o mesmo suceede na linha ’Evora e na do.
Sueste. Na de Ponte de SOr os Lransporles ascendentes.
sao por ora insignificantes.

0 natural desenvolvimenlo de regides ainda ha pouco
servidas directamente ¢ a conclusay dos trogos e linhas
cm conslrucedo, assegurardo por muito lempo elasticidade |
consideravel das receilas. |

0 Lrafego e minerios depende, no seu incremento, das ..
facilidades de (lransporle ¢ embarque redazidos ao cuslo
minimo. .

0 ponto esla em que, a esse crescimento de receilas
corresponda uma exploragdo scrileriosa e economica sem
parcimonia conlraproducente, que assegure as receitas li-
quidas ascensao sensivel. '

Q¢ assim se proceder, largo e auspicioso fularo tera
a importante rede do Sul e Suesle.

W

A eslulistica que deixo analysada, da teslemunho da
gompelencia e zelo do distineto ¢hele da Fiscalizacao e Esla-
tistica, o Sr. Carlos Vasconeellos Porto. Que o seu coustan-
le empenho de melhorar esta publicpgdo, o, leve a accres-
conlar-lhe a eslalistica da despesa classilicada por servi- |

¢os ¢ por unidades de lrafego, bem como os dos percur-

sus de comboiog, machinas, malervial eirculante, utilizagao
do ‘inalerial, contas de (roca de malerial circulante, ete.

elementos de estudo que as eslatisticas completas coslu-

mam reunir aos que se veferem apenas as receitas do
[rafego. L 5=

Tem hoje ‘o servico de tracgao do Sul e Sueste nume- .
roso pessoal technico, que hem pGde empregar a sua acti- |
vidade na preparagdo de uma eslalistica completa do ser-*
vico. Teem-na, como vercmos, linhas modeslas.¢ que nao
dispdem de pessoal. Sirva d'exemplo a muitas, gragas ao
solo o scu direclor, a linha de Salamanca a Fronleira, -
que publica minuciosa ¢ bem elaborada estalistica dos -
seus servigos de Lracgao. _

@ gpma lacuna que esperamos ver preenchida na

nd

do Sul ¢ Suesle, nos annos subsequentes. ,
1. Fernando de Sowza.

Gazometro de dimensdes colossaes -

womaquanto os gazomelros, pelo servigo que preslam, -
sejam apparethos de extraordinarias dimensoes, nenhum
dos alé agora conslruidos se approxima do de Brooklyn,
cuja capacidade ¢ deé- mais de 387.000 melras cubicos,
cosn o diametro de 76; 55 melros, por 83, 87 melros de.
altura. 0 ago das. pavedes mede 6 centimelros de espes-,

Surd. , o2 - . e
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0 regulamento para o servico militar
de caminhos de ferro

1

No artigo anlecedenle fizemos a analyse dos dois pri-
meiros capilulos d’este regnlamenlto, recenlemenle publi-
cado, e que se referem especialmente & organizagao e al-
tribuigdes dos diversos orgaos do servico militar de cami-
nhos de ferro, em lempo de paz e em lempo de guerra.

Vamos agora, como dissemos, concluir a rapida ana-
lyse do referido diploma, tratando das diversas especies
de (ransportes militares que ha a considerar, o que con-
slitne essencialmente a materia dos capitulos seguinltes.

Logo no principio do regulamento e sob o titulo de ge-
neralidades, os transportes militares sao definidos e clas-
sificados em dois grandes grupos, pela seguinle forma:

a) Transportes ordinarios—iodos 0s que se execulam
em tempo de paz, € 0s que, em tempo de guerra, se el-
fectuam na zona do interior sem perlurbar a exploragao
commercial dos caminhos de ferro;

by Transportes estrategicos —o0s que teem por objeclo
os deslocamentos de grandes massas de lropas ¢ de ma-
terial, bem como 08 diversos movimenlos preparalorios
ou complementares a que elles dao logar.

Ha ainda a considerar um oulro grupo, o dos lranspor-
tes especiaes, que se referem aos casos dos doenles e [e-
ridos, e do material e animal nao acompanhado de lropas,
@ sdo sujeilos a regras especiaes de execugao.

w

()s lransportes ordinarios que acima ficam defividos, e
que constituem o objecto do capitulo terceiro do regula-
mento, comprehendem:

1. 0 transporte de militares viajando isoladamente;

2.2 0 (ransporle de tropas e seu malerial, nos com-
boios ordinarios de exploragao;

3.° O transporte de tropas e seu malerial em comboios
especiaes:

4.° O transporte de material, gado e aprovisionamen-
tos pertencenles ao exercilo.

Na seccao 1.%, sob o litulo de disposi¢oes geraes, in-
dicam-se as condigdes que dao direilo aos Llransporles or-
dinarios, e fixam-se as wnidades de transporte que devem
conslitnir os comboios militares.

A secgao 2.% trata da preparagao dos lransporles, e
n'ella se estabelecem as regras a que deve obedecer a
sua requisicao. Para os transporles mililares os comboios
a empregar podem ser:

a) Comboios ordinarios de exploragao;

b) Comboios mililares facultativos, isto é, que as com-
panhias ou direcgdes podem prever nos seus itinerarios
de marcha;

¢) Comboios especiaes militares.

A execugao dos Lransporles é o objeclo da secgao 3.°,
e todas as disposigies que n’ella figuram sao por egual
interessantes as auctoridades militares e aos agenles fer-
roviarios que tenham de inlervir na execugio do servigo.

B’ absolutamente impossivel, n'uma rapida analyse
eomo a que eslamos fazendo, dar uma ideia, mesmo ge-
ral, de tudo quanto se preceilua sobre o processo de exe-
cugdo dos transportes militares ordinarios, mas cremos de-
ver chamar a allengdo dos inleressados para a leilora
d’esla parte do regulamento, porque n'elia se definem cla-
ramente as velacdes que devem exislir entre 08 agenles
ferroviarios de exploragao e 0s mililares transportados,
duranle todas as operagdes de preparagio do embarque,
embarque, marcha dos comboios e desembarque.
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(s transportes “estralegicos consliluem o assumplo de
que lrata o capilulo 4.°, e, como naluralmente se depre-
hende, referem-se exclusivamente as circumslancias do
tempo de guerra.

Os transporles eslrategicos podem ser effectuados na
zona de guerra, on na zona do interior, e abrangem as
seguiniles especies de lransporles:

[.° 08 transporles de mobilizagao;

2.9 (s transportes de concenlragao;

3.° 0s transporles exigidos pelas operagoes;
4. Os transporles de desmobilizacao.

Todos estes transportes sao effectuados duranle o pe-
riodo abrangido pelo estado de guerra, e, porlanto,
quando o servigo ferroviario esla subordinado a auctori-
dade militar. A maior ou menor latilude da organizacao
militar, para cada linha ou grupo de linhas, depende da
sua situacdo na zona do inlerior ou na zona de guerra, e
ficou indicada de um modo geral no arligo antecedenlte,
quando fizemos a analyse das disposi¢des regulamentares
relativas aos diverscs orgaos do servigo mililar de cami-
nhos de ferro.

(s transportes de mobilizagao e de concenlragao, que
representam sem dovida um dos maximos exlorgos a exi-
gir do servigo ferroviario, sdao execulados ainda sob a di-
reccao da Inspecgao do servico mililar de caminhos de
ferro, e por ordem do Ministro da Guerra. A preparagao
d'estes transportes deve ser [eila, desde o lempo de paz,
no Estado-maior do Exercito.

0s transporles exigidos pelas operagdes siao, de um
modo geral: os transporles de reabaslecimento, 0s Lrans:
porles de evacnagdo, e os lransporles na zona de guerra.
(Quando esles transportes sejam ordenados na zona do
interior, é ao ministro da Guerra que cabe dar a respecli-
va ordem, e a sna execugao compele a Inspecgao do ser-
vico militar de caminhos de [erro, por inlermedio dos
orgaos que funccionam junto das diversas companhias e
direcgdes. Se, porém, o8 lransporles teem a sua origem
na zona de guerra, a respecliva ordem é dada pelo qua:-
lel-mestre-general do exercilo de campanha, e a direcgao
do servico esla a cargo da direcgdo reral dos caminhos
de ferro de campanha.

0s transportes de desmobilizagao sao regulados como
0s transportes de mobilizagdo e de concentragdo, e dirigi-
dos pela Inspecgao do servigo militar de .caminhos de fer-
ro, ou pelo commando em chefe do exercito de campa-
nha, conforme se julgar mais convenienle.

A execugdao dos transporle estralegicos de qualquer
natureza é regulada pelas preseripgoes relalivas aos trans-
portes ordinarios, salvas as excepcdes exigidas por alguns
casos particulares.

0 capitulo de que Iralamos, da lambem as regras ge-
raes relalivas 4 protecgao das linhas ferreas e dos com-
boios, em tempo de guerra.

() capitole 5.° trala dos transporles especiaes, que ja
indicamos a que genero de transporles se poderiam re
ferir.

Trata em primeiro logar do transporte de animaes e de
malerial sem tropas, e n'esla rubrica ainda se distingnem
ns seguinles casons:

«) Transporte de animaes e de malterial nao conside-
rado perigoso;

b) Trausporles de malterial considerado perigoso: snb-
slancias explosivas, inllammaveis, corrosivas, elc.

Para ambos esles casos se indicam as regras especiaes
4 que deve obedecer a preparacao e execugdo dos lrans-
portes, devendo nolar-se que para 0 segundo caso se
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applicam as disposicdes do regulamento sobre subslancias
explosivas, dadas no annexo 3.° do regulamento que es-
lamos analysando.

A seccdo 2.* do presente capitulo trata do lransporte
de doenleg e feridos, e entre as suas disposicdes mere-
cem especial allencdo as que se referem & organizacao
dos trens sanitarios de caminhos de ferro, sua composi-
¢ao, marcha, embarque ¢ desembarque.

*

0 capitulo 6.° trata do servigo de reabastecimenlo e
evacuagao, e da uma ideia geral do funccionamento de
todo o servigo ferroviario, durante o periodo de operagdes
do exercilo de campanha.

U capitulo 7.°, que se refere & alimentagdo das tropas
duranle' 0s (ransportes em caminho de ferro, estabelece
0 funccionamento das chamadas estacies de alimentagdo,
& prescreve as regras a seguir para a alimentagio de todo
0 pessoal e gado que execule grandes percursos pela via
lerrea, bem como para a dos doentes e feridos transpor-
lados nos trens sanilarios.

R

' 1‘"0 que llea exposto nao fizemos sequer uma rapida
.taal}se do regulamento para o servigo militar de cami-
;lnl(:rles(:;d gf;rr(): mas 30 quizemos chamar a a}tengﬁo dos
G 95 para d13p0§|coes que altamente importam a
M servico de tao valioso conenrso em todas as opera-

¢0es da guerra moderna.
N (:‘;l:ncz; ese:a demais fazer salientar, entre nos, a impor-
el dq eem 0s caminhos de ferro sob o ponto de
a defesa nacional, porque essa imporlancia ja de

h i : § :
4 muito [oi reconhecida e consagrada 14 f6ra, e, na guer-

:;ﬁ r(f}{:laedoacll,ualmeule envolve quasi loda a ‘Europa, lem-se

iita ee'm- as vanlagens que dos caminhos de [erro

o Xercilos, em cujos paizes a preparagao militar
laria foi disvelladamente coidada.

Rawl Esteves

Melboramentos do Porto

Mun‘i]gi?aalsd :il iniciativa de um vere_atlor activo da Camara
o o segunda cidade do paiz, o Porlo vae encelar
Cavant @ serie de melhoramentos maleriaes, de que muilo
arecia. :
i :f‘:r cfétla:rlue%- como as mulheres, teem necessidade de
6. ‘Gaitar: c?nr;;; p::lr_z_i agradarem; e os embellezamentos,
e ao proveitos indirectos que bem 08
lnanlig:-mgscuﬁo a8 que constiluem os seus allraclivos em
edificios, na 0 anligo, conservando, na robustez dos seus
ity estreileza das suas viellas o cunho caracleris-
¥ Bflllﬂ Ihes vincula a notabilidade.
i i:':‘fl: ‘;33[‘:;(;\'&, Napoles, Nurenb‘er.g, o Cairo, para
030 obstante m ~r[ apesar ‘de perlencerem a esta classe,
a cliriosidag dan t'arern a slua parte anliga que represenia
i nove e‘passudus eras, leem-se al‘ormuseadq com
% &Vénid'xs 08, E,um Iargos_melhorameulus, com ed-nﬁcios
parte his‘mr;ﬂ'ﬂ\’ds. que nao chocam com a esthelica da
S oo ica, que formam a parte commoda, conforla-
alO.ia‘menm agglomeragao, que os visitantes preferem para
cOFEhnta deoau lt’!a'f"{ passeio, e que lambem injeclam uma
g r hygienico nos velhos bairros, saqeando-llles
5 ll}enle € lornando mais agradavel a sua visila.
b ag;lno{dapitrle a eslagio central dos caminhos de fer-
et b a da Boavista e a abertura da rua S da Ban-
» POde se dizer que nada tem melhorado nos nltimos
annc:s. Era muito pouco.
cisp?n pguclas cidades™ha que de tantos melhoramentos pre-
‘Mm@ lanto 0s merecam, como aquella, que, pela sua

situagdo orographica, que lhe da ingremes ladeiras € a0
mesmo tempo pictorescos aspectos; pela sua vida laborio-
sa, parlilhada por classes infimas, que nao 530, natural-
menle, progressivas no asseio, e que imprimem ém muitas
das spas ruas um aspecto pouco limpo e pouco hygienico,
conserva uma grande parle do seu povoado em pequeni-
nas habilagdes de ma apparencia, sem valor historico ou
arlistico, em ruas estreilissimas, ingremes, mal calgadas
e peior ventiladas.

Ndao 6, propriamente uma cidade anliga, apreciavel
por isso, & uma cidade velha, que pede reformas, sendo
20 mesmo tempo uma cidade linda, que a ellas se presta.

Mas as suas vereagdes municipaes tem enfermado das
duras malarias que empestam o ambiente que as nossas
administracdes publicas respiram: a falla de recursos e a
politica.

Ellas, ajudadas pela lalta de inicialiva que tanlo carac-
leriza 0s nossos homens publicos, teem impedido que do
velho Porto resurja um Porto novo e se pense com alinco
em melhorar o que ja vae estando, & forca de estaciona-
rio, insupportavel e incommodo.

Na actual Camara Municipal surgiu um vereador mais
arrojado — atrevido iamos a escrever, porque vae sendo
alrevimento dispertar o paiz do seu lorpor embalado pela
politiquice — e um SOpro de progresso vae arrasandaQ as
infectas viellas para as transformar em largas avenidas,
o destruindo os velhos pardieiros, os barracdes decrepilos,
para, em seu logar, erguer novos edificios de garrido as-
pecto.

Assim, desapparece o mercado do Bolhao e dos montes
de immundicie que ennojavam os 'visilanles, surge um
mercado novo, elegante, entre avenidas claras, novas, de
bella apparencia; o Matadouro, velha aspiragao porluense
foi por completo construido em Contomil, para subslituir
os velhos barracoes do Monle Pedral.

Agora, o Sr. Elysio de Mello, o aclivo vereador a quem
ja estes melhoramentos se devem, propoz aos seus colle-
gas, e esles approvaram, a abertura de uma nova aveni-
da, que se chamara «da Liberdade» (como a de Lisboa,
ja se vé; o Porto tem sido sempre cioso de reproduzir 08
melhoramentos da capital; ndo lhe queremos mal por isso)
e ligara a antiga praga de D. Pedro com a da Trindade.

R’ pequena, ndo ha duvida; uns 400 melros, se lanlo,
de comprimento, mas é um bello melhoramento, porque
desaloga o centro da cidade da cadeia de pequenas ruas
gne lhe ficavam ao norle, e faz substituir uma boa cenlena
de pequeninas moradias velhas em velhas ruas, por no-
vas edificacdes, que conslilviriam um embellezamento lo-
cal.

Segundo o mesmo vereador diz a nova avenida co-
mecard a ser aberta no mais curlo prazo, esperando o
proponente (&-la concluida antes do fim do anno proximo.

Muito nos felicilariamos por isso, posto lenhamos ra-
z0es para por em davida a realizagao de 3o bons dese-
jos. Ndo vemos, a menos que nao se olhe a dinheiro,
como se consiga fazer (@0 rapidamenle a expropriagao,
amigavel e economicamente, de bem perto de cenlo e
cincoenta edificacdes, entre as quaes, se ha muilas de
pequeno valor, outras ha que, por lerem mais imporlan-
cia ou pela das industrias que n’ellas eslao inslalladas, ¢
que bem dificeis serdo de desalojar, tornardo difficil a ex-
propriagao.

A avenida subslitue, por completo, as ruas do Laran~
jal, “e de D. Pedro, actualmente Elias Garcia, lodas com-
postas. de pequenas edificagoes, nao ha duvida, mas em
numero nao inferior a cem.

Ora, convencer cem proprielarios a vender 0s seus
predios, alguns dos quaes represeniam, para elles, 0
unico recurso, € cujo producto de locagdo esta em enorme
desproporgdo com o seu valor; desalojar d’esses predios
mais de duzenlas familias e algumas dezenas de pequenos
commerciantes e de pequenas industsias, ndo € coisa que
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se Tala em poticos mezes, fem éu dois aiinos incompletos.

03 Haussmanns e 08 viscondes 0'0uro Préto sio pllmn
que ndo vicejx 0o Nnesso puaiz, en-que nao-se dispoe de
ouro a - montes para-operar tuma’transforinagdo. urbiana,
como a que aquelle realizon ém Pavig e este ‘no: Ihn tle
Janeiro. 4 R

Citando de memoriv e a distantia, lL‘IIllJl‘il-III"J:-'. que,
alem do ediftcio dos Pagos do Concelho, ha, logo atraz
d'elle, o quartel dos Bombeiros, depois uma grande casa
no angulo obtuso da-rua dos Lavadowros; mais adeante
uns tres edificios maiores, alé a praga da l‘runhuls1 [sto
do lado esquerdo.

Do direito, que é lamlwm o lado esqumdn i l'lus
Gareia, lemos, logo ao principio, o Hotel Franeforle o-Gafé
€haves, e por alli acima todo eslzbeleciméntos eommer-
ciaes e a redaccdo e officinas do Jornal de Noticias.

~ A nova avenida tomara (odo o pavimento da actual
Blias Gareia, pelo que oz predios do lado direito d’esta fi-
cardo com uma faixa de lerreno na frente, que obrigard
os proprietarios oun a adqguiri-la ou.a vender o8 seus pre-
dios para reconstruccao.

Logo no primeiro, & esquerda da Sa da Bandeira, esta
o «Crédit Franco-Portugaiss, que por certo nao desaloja de
boamente; seguindo-se .alguums edificagdes grandes, muoi-
163 commercios e alguns arvmazens importantes. b

A rua de Passos Manuel serda prolongada, atravéssando
a de Bomjardim' e asnova avenida, expropriimdo a “os
Lavadouros até a Picaria. Ahi vao abaixo mais mimas de-
zenas de casas, mesmo ulrrnmns, modernas, na Passos
Manuel. - 1 '

0 angulo (,anu‘lld Vetha, rua® Adriano Machado, vae
todo demolido, para que a rua Formosa siga directa a no-
va avenida; e ahi tambem ha edilicigdes de ecerto”valor,
como a do fallecido viseonde de Sousa 'nzues e oulras
novas casas d’esta ultima roa.

Por fiin, irda abaixo o palacete :1.1 f.un'ln Veneesliau
de Lima, no lirgo da Trindade, que =6 por si lem um va-
lor apreciavel. B se o conde d"Azambuja, - antigo proprie-
tario d’essa vivenda, ndo quiz ceder &6 uma parle dos jiar-
dins para abertura do complemento da rua Adriano Ma-
chado, como se conseguird agora, lacilmenle, que 08 seus
herdeiros deixem expropriar lodo-o velho solar ?

Tudo isto para se conseguir ma avenida de 400 me-
tros de extensdo, parece -nos exforco demasido para 1ao
exiguo resultado.-

Melhor (O6ra em: nosso parecer, aproveitar a reclilini-
dade da rua do Almada, e, demolindo a parte esquerda,
alarga-la do principio a ﬂm 0 que daria uma expropria-
¢ao sO de wvns 700 me tros de pt'upru'd ades de somenos
valor.

No lado direito, os proprictarios seriam 0s primeiros
valorizar as pobres baipeas que o conslituem, snb-slmun-
do-as por constrocgoes modernas.

A Tace leste da praga da Liberdade seria alurgada tam-
bem e reconstruida, dando a esta praga um bello aspecto.

£ tendo a avenida 700 métros, ligaria directamente
dpas das melhores pragas do Porto, a Republica com a
Liberdade, ideal que nem Sempre se cons::sgnc.

-L

05 caminhos de Ierru o Porlugal

XVHI
Liﬁuldacﬁ'u das cohtas do Estado e da Companhia com Sqlamanca

© Doando fui anetovizada a abertura provisoria & cireulagdo
do-eaminlio ‘de’ ferro el Lishod @s Devesas, como’ aimnda
nao estava assenle a diréctriz “d'ahi ao Porlo, pediu b
José Salamanca ao governo que mandasse fazer a ligoi-
dagao e pagamento das subveucoua da linha de I;Lul,e e
da do-Norte‘sté Gdia; -
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A pretencao” [oi delevida pela porlavia de-22 de julho
de 18G4 tendo, porém, as commissoes de exame das
linhts avalindo em 572 contos o que faltavi. (sem- fudlar
no trogo de Gaia ao- Porto) - parac se julgar-camprido o
contracto, foi mandado reder no Thesouro. agquelta somma,
(que &0 pmh‘n.t ir sendo enbregue o concessionarie, a
medida que”este [osse execulanto o ('nn(lunllln 08 [raba-
lhos a que se obrigaca. LR | L

As fallas notadas eram: a dos segundos ldbnlmm-; nas
pontes metallicas, que s6 por si n(,ple-se,nldv.un 325 conlos,

varios - trabalhos complementares na estagao: de; Lishpa e
em - algumas oulras, e differentes obras de eu'dbanwnlo 8
sonsolidagao. . :

A lotalidade  das huhvmlgm* l|t|md\ulzls foi. de 11: ilb;
contos; mas em dinheiro o concessionario receben 8:340,
porgue nus pagamentos. parciaes duranle a construegao
[oi enconlrada a quantia de 2:704 eontos, preco-de compra
da seccdo Lisbon a Ponte de Asseca, e o resto foi, segundo
nas parece, lambem encontrado no que Ds José Salamanca
linha a pagav pelas obras execuladas entre Asseca ¢ San-
tarem, depois de assignado o contraclo provisorio ¢ antes
d'elle Lomar posse do caminho de lerro.

Devemos observar que, pelo conlracto, a secgdo de
Lishoa a Ponte d'Asseca era avaliada em mais; a dilferenca
provein de que naquelle documento lhe era attribuidasa
extensdo-de, 68 kilometros, que depois se reconhecen ser
de, 66,778 kilometros, e que a lotalidade de subvengdes
exceden a que fora prevista, porqne, segundo o projecto;
as duas linhas compietas teriam 4580 kilomelros; mas com
as modificagdes introduzidas no tragado, principalmente
para o approximar de Elvas e de Aveiro, ficaram com o
comprimento de 501,535 kilomelros, aféra o trogo de
Gaia ao Porlo.

(Ouasi lodas as obras exigidas ao empreiteiro, foram
execuladas durante o lempo em que elle exploron as
linhas, ¢, havendo pela lei de 2 de margo de 1866 sido
adiada a collocagdo dos segundos laboleiros de ponles e
sido approvado wm novo confracto para se acabar a linha
do Norte, recebeu Salamanca a parte de qnbvvngom que
Ihe fdra relida, exceplo 100 conlos de réis que ficaram
servindo de garantia ao novo contracto. Mais lavde, em
virtude de outro accordo. entre o governo ¢ a companhia,
foram os 100 contos restituidos a Salamanca, ¢ assim fica-
vam - defipitivamente  saldadas as conlas do Eslado com o
concessionario das linhas do Norle ¢ Lesle. -

Fundando-se no facto de ter o governo annuido a I’qm-
dacao das subvengoes, pedin Salamanca & Companhia que
liquidasse e salisfizesse. o prego da empreilada até as
Devesas, e [he restituisse os 3 milhdes que, como garantia,
Ihe tinha deduzido nos pagiumentos mensaes durante a
construccao, D'abi a dias, apresenton tambem; varias re-
clamagées, pedindo lhe fosse pago, alem do que linha
ajustado, mais 2:494% conlos de réis, em que avaliava difle-
rentes ohras que execulara, umas supplementaras ¢ oulras
imprevistas, e que nao estavam comprehendidas no con-
tracto da empreitada, :

-0 conse'ho de administragdo, depois de examinar deli-
damente o assunplo, recusou a entrega da garanlia, mas
acceiton em principio a liguidagao, ¢ submetlen tude a
deeisdo do arbitro, perante o qual todas as questoes foram
debatidas  contradictorismente por Salamanca e dois dele-
gados do conselho.

Na Ssentenga proferida por Tabalul e que foi acceite
pelos- répresentantes das duas parles, a 2 de maio de
1865, estaluia-se que a Companhia mc-ebesse as secgoes
dos caminhos de ferro em exploragdo, pagando por ellas o
preco - ajustado, sein. deduegdo ou relengao algema; que,
em vista da parte das reclamagocs, consideradas justas e
fundadas, “pagasse mais 916 - contos . em obrigagoes, ao
prego de 353100 réis cada uma; que d'esses tilulos reli-
vesse’ 15500, emquanto ndo  eslivessem feitas lodas as
obras (e acabamento, e mais 3:500 alé lhe ser enlregue
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1946 o material que fallava pars completat as quantidades
que tinham sido estipuladas, |

Gomo - garantia a coneclusao da-linha até wo Porlo,
eslubelecen a sentenga que, se por gnalquer cirenmstlaneia,
O governo resolvesse entregar a D, José Salamanca a
somma . celida pela falta dos segundos taboleiros das
pontes, essa somma [vs<e depositada nos colves da Gomn-
punl}m ¢ 30 podesse ser levantada depois de promplo o
caminho de ferro alé & cidade,

Por accordo entre a Companhia ¢ Salamanca, receben
t;%tgﬁ(;)o su!glo da empreilada em obrigagdes wo preco de

it réis cads a, reso; I C T ar
as obras de a;l‘lﬁﬂ;ﬂ;‘l’n!;1354-'!,()&['t-:-':r.(t!:)lfvd.:5:)(;]l)(-t'if‘fgiipll‘ﬂld'l

;s _ 5% contos o cagoes ao

pre¢o de” 355100, e conseguiu que, a seu favor, fossem
('ﬂ(_'ll.lltl.llg varias rcrrlumngﬁes'qu(. apresenton e que o con-
selhn. Julgon fundadas, nrescindindo de sobre ellag ouvir
O -arbitro, mandando-lhe pagar mais 238 conlos.

Apesar do- parecer de Tabalol, bem expresso na sen-

lenga, acerca do direito que a Companhia tinha de salva-
guardar a conclusio da linha fervea até ao Porlo, o con-
selho auetorizou D. José Sulamanca a receber a quanlia
relida pelo governo peln falta dos taboleiros das poutes ¢
acceden a que elle levantasse os tres milhdes que anterior-
mente Ihe recusara, ficando d'este modo sem garanlia
illgu.ma no-caso do empreileivo nao construir a parte do
caminho que faltava para inteiro cumprimento do que
ajustara.
1 —Do que lemos referido se vé (que, 40 lomar posse
‘1‘” llullan,'u' Gompanhia tinha dispendido na constrnegao
€ A acqoisicao de material 12:864 conlos, isto ¢, mais
1:600 do que a somma (que fora jnlgada necessaria para
Dagilfnen Lo da empreitada,
leil‘r;filiq{: n1nlms factos, (ue demonstraram quanto eram
vrISWS - as  promessas  [eitas em 860, produziram as
lll{'l(:ll!tliltlt‘!ﬂ com que a Companhia leve de laclar nos
PHIMEIros annos em que explorou os caminhos de ferro e
:f_“t::'ﬁ_m stuagao  financeira em que se encontron n'essa
POCIRC € que 56 ponde ser regolarizada dahi 4 annos.

| ) A,
Pharoes para aeronautas

j b . S
g Para o servico do extenso e
SIgnaes  |uy

: poderoso sy tema de
il .nnt'mt)r*, estabelecido pela Allemanha para os
T s ’I‘f““--l-“._' wontaram-se refleclores enormes, entre
' q :lt.s mh{l‘{.‘lnns alguns, como o installado no campo de
AVIagao de Neumar, cujo poder laminoso & de 27.000.000
de vellas. '

!'i{I‘a 03 que voam a grande altura, collocou-se nma
: g;g";{'}‘{ftfﬂl‘lll‘u‘pu ailo di montanha denominada Tauuns,
E, i ]'I‘-’f‘ acima do nivel do mar, utilizando-se lampa-
tenci andescentes de 500.000 vellas, havendo ainda
: HEAo. .die substitui-las por arcos-vollaicos, alé se allingir
Cinlensidade de 50,000,000 de vellas. ’
legmﬁra:f’l giratorio: collocado na estagdo de (. s. [ de
um foco ’l,"“‘.l""-g“ um arco que langa de 4 em 4 minnlos

umimoso de 300.000 vellas.

h
'w.":gl Bernscastel funeciona um foco giratorio «de 150.000

[y

de .NU campo de aviagao de Dacheritz, funceiona outra luz
, :;f:elylltsne de 27.000 vellas.

L BmRaditz installon-se  um

250,000 vellas, -

deseida,

pharol de eclipse, de
para indicar aos aeronaulas o ponto de

Doy i /
uulrln‘:;rquue 9% dacronaulas possam distinguir uns dos
i”umiuad}}qaemdtomos, CIIPTegam-3e  eNOrmes numeros
6 munido 1:’0_39'“10 0§ principaes 0s de Johannisthal, que
de Wini M lampadas de 30.000 vellas, o de Bonn ¢ 0
v/ Harg com lampadas de 85.000 vellas.

g Existem tambem pharoes para aeronautas, em Koenigs-
'8, Melz, Strashurgo e Tegel.

Os caminbos de ferro argentinos

Propanho-me demonsirar, com a eloquen i dos nume-
vos, a dimiouicdo de receilas que leem solfrido o8 cami-
whos de fereo argentinos, no periodo de 1913-14, em con-
Lraposicao  com o angmento da kilometragem em explora-
cdn; ¢, para iss0, valer-me-hei das ullimas nolicias com
respeilo as assembleias geraes realizadas em Londres pe-
los accionislas dos «Caminhos de Ferro de Buenos-Aires
ao Pacificor, «Caminho de Ferro do Salv e «Caminho de
ferro do Oeste» isto &, das tres mais imporfantes compa-
nhias do systema ferroviario argenltino.

0 periodo abarcado pelos relatorios e balangos apre-
sentados pelas respectivas direcgdes, comprehende de 1
de julho de 1913 a 30 de junho de 1914, feita a compa-
racdo com eguaes mezes dos annos de 1912-13, dala em
que o primeiro dos nomeados caminhos de ferro linha em
exploragao 5.497 kilometros, contra 5.540 d’este anuo;
o segundo, 5.760 conlra 6.198, e o lerceiro, 2.836 conlra
2.893.

Pelo que respeila ao caminho de fervo de Buenos-Aires
ao Pacifico, 08 lacros liquidos foram de 1.824%.198 libras
eslerlinas, ou seja menos 306.494 libras que no exercicio
anterior, pelo que as acgdes ordinarias ficaram sem rece-
her dividendo, vislo que o reduzido saldo, depois se ler
feito frenle a todas as obrigagdes anleriores do capital e
an pagamento de dividendo aos obrigacionistas de seguu-
da prefercncia, nao dava para lanlo, passando por conse-
guinle para o exercicio seguinte. 0 relatorio da direcgao,
iransumpto fiel da silvagdo que atravessou a Argenlina,
fez renascer a conflanga nos accionistas, o que se Lraduzio
na reeleicdo de todos os membros que compunham a di-
receaon e no augmento de prego das acgdes, que de 48 li-
bras, com ligeiras oscillagdes que soffreram no ultimo tri-
mesire, subiram a 54 libras, com perspecliva de mais altg
valorizacao.

0 caminho de ferro do Sul tambem leve uma diminui-
¢do de 605.854 libras, ou seja 21 °f, menos das 2.870.349
lihras que alcangaram as receitas do exercicio de 1912-13;
mas os accionistas podem considerar-se felizes, visto €o-
mo, juntando as receilas o saldo do exercicio anterior,
vieram a receber um juro de 2 °f,, que accrescentado
com 08 3 °[, provisionaes abonados no primeiro semestre,
dao um lotzl de 5 “,, para o exercicio.

Twmbem o caminho de ferro do Oesle, nao obstante
ler lido baixa nas receilas liquidas, de 205.067 libras,
on seja 1.041.426 libras contra 1.246.493 do auno eco-
nomico anterior, distribuiu aos accionistas 5 °f,, passando
para conta nova um saldo de 47.059 libras.

As razoes d’essas descidas n@o sao desconhecidas para
ninguem. 0 momento agtual é de vma grandissima lensao
nervosa; nos vinle dids que faltam para que a maior par-
le do rico cereal esteja colhido, péde, por uma nevada
damnosa, perder-se o lengol das verdes messes que ba-
Jougam agora com vento bonangoso, quaes ondas lan-
guidas e tranquillas beijando uma praia mediterranea.

Ja isso occorren nos comegos d’este mez (noveinbro)
¢ nos primeiros momentos foi enorme o alarme; houve
quem, com fins de especulagao, elevasse a cifra dos pre-
juizos a uns 50 on 60 ° da area damnificada; porém
gquando se¢ poude fazer melhor avaliagao, viu-se que 8O
chegara a 10 °[, e a (ranquillidade renascen nas gsphe-
ras commerciaes, ja anteriormente desanimadas pelo len-
lo desfilar do inverno, que, sob o ponto de vista financei-
ro, tem sido dos peiores que aqui lemos atravessado.

As empresas ferroviarias continuam com a restric¢ao
de 50 °f, no servigo dos comboios de passageiros, implan-
tado em 14 de agoslo, sob o pretexto da falla de carvao.

Riviera (Republica Argentina), 19-11-1914.

Juan Salazar

Da «Gaceta de los Caminos de Hierros, de Madrid.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Apeadeiro de Oliveirinha-Cabanas

Segundo nm aviso da Companbia dos Caminhos de
ferro da Beira-Alta, o apeadeiro de Oliveirinha-Cabanas,
sitnado entre as estagdes de Carregal e Cannas-Felgueira,
passon, desde o dia 26 do mez findo, a prestar todo o ser-
vico de grande e pequena velocidade, tanlo interno como
combinado, nas seguintes condicoes :

As operagoes de carga e de descarga das remessas de
vagio complelo, serdo feitas pelos expedidores e congigna-
tarios, ficando as mercadorias, emquanlo permanecerem
no apeadeiro, sob a guarda e responsabilidade dos inte-
ressados.

(03 precos applicaveis aos Lransportes de ou para o
apeadeiro, sdo os que correspondam pelas tarifas applica-
veis 4s eslagdes immediatas, Carregal ou Cannas-Felguei-
“ra, conforme o sentido das remessas.

Despacho Central de El Barco de Avila

Em correspondencia com a estagao de Béjar, na linha
do” Oesle de Hespanha, a 235 kilomelros da fronteira d®
Valencia d'Alcantara e a 76 kilometros da estagdo de Pla-
‘cencias-Empalme, [oi aberto ao servigo publico na povoa-
¢do de Bl Barco de Avila um despacho Central que presta
“todo o servigo de mercadorias em grande e em pequena
velocidade, interno e combinado.

As eslagoes das linhas portuguezas podem, portanlo,
permutar tralego com o referido despacho, sendo as laxas
as estabelecidas nas respectivas tarifas para as procedencias
ou destinos. de Béjar, mais as sobretaxas seguintas:

Em grande wvelocidade — Alé 50 kilos, por fracgao de
10 kilos, 0,30 peselas, com o0 minimo de ¢obranga de
0,50 pesetas por expedi¢ao. A'lem de 50 kilos, por [rac-
cao de 10 kilos, 0,25 peselas.

Em pequena wvelocidade — Por lonelada, applicavel a
fraccoes de 10 kilos, 12,00 peselas, com o' minimo de co-
branca de 1,00 peselas. ‘ '

0s prazos de transporte sao de 36 horas em grande e
de 72 em pequcna velocidade.

0s objectos d'arle e os espelhos sdo taxados pelos
pregos acima indicados, com o angmento de 50 °[,.

A camionagem para as massas indivisiveis de peso
superior a 1.000 kilos, e os objectos cujo comprimento
seja superior a 10 metros, sera eslabelecida mediante
ajusle previo.

Transporte de peixe e outros generos
frescos para Hespanha

Pela Companhia dos  Caminhos de ferro Portuguezes
ol apresentado & sancgdo governamental um projecto de
ma nova tarifa combinada com a Companhia hespanhcla
dos Caminhos de ferro de Madrid a’ Caceres e a Portugal
a do Oeste de Hespanha, destinada a substitnir a tarvifa M.
r.0.% 1 de grande velocidade, actualmente em vigor para
o lransporte de peixe e oulros generos [rescos.
A nova larifa visa principalmente a baratear o prego
do lransporte do chamado peixe fino, que de Porlugal é
expedido em grande quantidade para Hespanha.

Remessas d’assucar expedidas de Lisboa

Em virtude de determinagao das auctoridades, as esla-
¢oes de Caminhos de ferro de Lisboa nao aceeilain para
expedicdo remessas de assucar de peso superior a 100
kilogrammas, sem que os expedidores apresentem declara-
¢do eseripta com o visto da policia. Esta medida foi toma-
da para evilar que o assucar saia de Lisboa em grande

quantidade, em prejuizo do consumo da cidade onde se
verifica haver falta d’esse genero.

Logo que as circumstancias se modifiquem, a medida
sera sem duvida revogada.

Comboios rapidos Lisboa-Porto

A cireulacdo dos comboios rapidos entre Lishoa e Por-
lo, n.” 51 ¢ 52, que conforme a Companhia Portugueza
havia annunciado devia cessar em 31 do mez de janeiro
findo, foi prorogada até o dia 28 d’esle mez.

Apresentacdo de reclamacdes a Comparhia
da Beira Alta

A Companhiv da Beira Alta publicou um aviso pelo
qual pirevine o publico de que nao dard seguimenlo a
reclamacdes ou pedidos que se refiram a mais d’'om
assumplo, ou que comprehendam mais d’uma prelengao,
e bem assim 4s que ndo sejam  explicitas ou nao estejam
redigidas em termos convenientes.

O servico nas estacdes de Coiinbn"a

Ainda ndo se acham concluidos os trabalhos de repa-
racio em varias dependencias das estagdes de Coimbra e
loimbra B, em que as ullimas cheias do Mondego causa-
ram importanles estragos, pelo que a Companhia dos Ca-
minhos da ferro Portuguezes ainda se ndo responsabiliza
pelos prazos regulamentares de recepgdo e entrega de
mercadorias em qualquer d'aquellus duas eslagoes.

Logo que eslejam concluidos os Irabalhos, a Companhia
annunciara ao publico a normalizagao do servigo.

) Commati G ¢ & 1k 1 G

Tendo estado a Companhia Carris a monltar, no largo
das duas Bgrejas e praga de Luiz de Camdes e embocadu-
ras das ruas de S. Roque e Alecrim, uma rede de linhas,
em todos os senlidos, com agulhas que Ihe permillem fa-
zer servigo para lodos os lados, a.sen bel-prazer, parlindo
daquelle Jargo para a direcgao Estrella, por S. Beuto, e
podendo fazer seguir o8 carros, directamente, quer da rua
do Alecrim quer da de S. Roque, para aquelle destino,
pensaram muilas pessoas que isso era o comego dos Ira-
balhos para a linha do Chiado.

Nio ¢ assim. A Companhia, com aquellas obras, pre-
tende, por agora, dar mais facilidades ao seu servigo,
pondo o0s carros da anliga linha dos Ascensores no largo
das Duas Bgrejas; e vae, a0 mesmo lempo, preparando ja o
terreno para a possibilidade de, nm dia, metler o8 carros
palo Chiado, como é seu almejo de ha muilo.

Sobre este assumpto, A Capital mandon um dos seus
redacloves entrevistar a Direc¢do da Companhia Carris, e
eis um extracto d'essa entrevisla:

«—A que se deslinam as obras do Camoes?

— (Coisa minima, para bem servir o publico — respon-
de-me o gerenle, um perfeito egentleman», um inglez
allo, espadoado, desempenado, fallando ao mesmo tempo
o inglez, o hespanhol e o portuguez e realizando, afinal,
0 milagre de se lazer enlender.

0 Sr. Borges de Sousa accode e explica melhor. 0s
carros da Estrella, os que substituivam o maxibombo,
quasi impediam o transito no Gamodes. Era preciso evilar
esse inconveniente. Pois é para isso que eslao a lazer-se
todas aquellas ligacoes com as linhas do Alecrim e com
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as do la_rgu das Duas Egrejas. Logo que as obras lermi-
nem, sera d’alli que partirdo os electricos para a Estrella,

:l_!llt?l‘ desgam o Aleerim quer sigam em direcgao aos Pau

y e 5 1 5 - - t

B o Sr. Borges de Sousa nega que essas linhas ¢ ag: -
Ihas sejam para se [azerem carreiras d'alli para a Estrelld,
pelo Rato.
' Ndo sgbemoa, porlanto, para que a Camara consente i
Companhia estabelecer essas ligagdes para a rua de .
Roque.

Continua a entrevista:

Falla-se da linha do Chiado. Em que ficon a velha e
debatida questiio, que parece adormecida e esquecida
para sempre?

— Nao desistimos — vesponden o Sr. 0. Kolpkorst.

No seu olhar azul ha decisio e energia. Agora as pa-
Ia.vras u}uhalhomn-se-lhc em lorvelinho. Niao é facil enlen-
dé-lo. lilxuln-se, porém, alguns termos em inglez.

— Vamos para os tribunaes, processar a Gamara, por-
que temos «black in whites, por que ha contracto que 08

maiores «advogados» de Lishoa defenderdo. Nio se com-
prehende a teimosia da Camara. . .

Chia?IuSll‘-'E;i Borges e Souf.u lornou a intervir. A linha do
e us(ioncie-dld”: a [a()fﬂ‘lil}lll%il cOmo as das ruas do
e Cuﬁcesa-:‘l a Prala e dos Fanqueiros. £ a realizagao
e S20 que a Companhia vae exigir, recorrendo
a0s (ribunaes.
puisAbenI;?';T:-gO’es f’:nlre a Companhia e o Municipio Vido,
lhor? B luma nova phase aguda. Quem levara a me-
= & 0 brojecto do contracto assignado o anno passado?

g‘l""sr quast a0 mesmo tempo. A Companhia dava a mais

O que devia. Agora ndo dard tanto, ngm coisa que se

pareca.

s K é‘i EHEIIICG que soffra, porque n'estas rixas permanen-

it A :.L’“B quem perde, como o animal que expia
Pré lodas as culpas dos oulros».

Uhia::](z)m%;e ‘VG. quando se falla & Compu?hia na linha do
malica’AlbiiLus flireclgres, mesmo o que € fitho da pl.llell-
do olhar i( 1111' leem crispagdes nas maos, despedem chispas
COmo 8 dn:lmadu, e sollam (_ful&dl:pn.ﬁ de argumenlos
i se lhes lirassem o sen enfant chéril

no fn(i?fcl;; aml,l ”’I‘lpilviuc.)s,‘qu_!c leem Mm.-l..- in white (preto
viddo sua. que lhes da direito a fazer d'aquella rua ser-
Y .

Com effeito, no contracto de 16 dagosto de 1898,
Umcl;:)ad;) ¢dos 26 kilometros», entre as linhas citadas no
5 1o Gllia(;lc:{e f’ ‘conlraclo capciosamente se refeve, figura
PIS AN aS & Mas esse contraclo nao annullou os anterio-
de 1888 :s,m“'.",i“a (coudicdo 15.%) e no de 10 dabril
30 poded condigio 8 fisa bem claro que a Gompanhia
jeclo @ g It.ropslr}ur linha alguma sem submeller o pro-
de o Gﬁpr 0!:,13! vacao da Camara, e que esta tem o direilo

rrovar o rejeitar.
Gamara lem, pois, loda a facoldade de ndo consen-

cha

tiy : 54 -
se-guar(.lue"a consiruegdo, e ndo deve consenti-la a hem da
Gid“d:“l"d publica e das garantias e até da esthetica da

'Ss;gll;ﬁm, consultando esses conlraclos, vemos a quan-
ot cgsd(_!l{l_um‘lli:‘s a Companhia tem faltado!
8oy cnnstr“' .Icijo 3. c,Jeste uI}lmo, a L:}mpanhlg obrigon-
e li:ll'llll, alem d'outras linhas que cuustr‘um:
entre 8, § na pela rua a0 norte do parque Eduardo VII,
- Sebastiao da Pedreira e Campolide — nuuca a fez.
{ﬂ? pela rua do Instituto Industrial — idem.
R 4 pela avenida marginal do Tejo — idem.
i dnaes para os caes publicos da cidade —nio tem
§0. -
- ?,?.Pgi;’* condicao 27.* do mesmo contracto, a Companhia é
gada a submetter d approvagio da Camara, um mez

las

== Desmleressamo-nos—cxvlumaln‘us directores da .

anles de comegarem a vigorar, as larifas e horvarios, que
Seran swjeas a wma revisao annual,

A Companhia nega-se a isso, estabelece os horavios e
as larifas que quer.

Tambem o contracto de 27 de junho de 1892 esla em
vizor, ¢ esse estabelece, na condigao 7.%, que a Companhia
fara carreiras do Rocio para o Areeiro e vice-versa, e ella
supprimiv-as. Logo, ficon incursa, pela condicao 16.% 4
amulla de um conto de reiss e pela 18.* a imposigao de
seis multas importa a rescisdo do conlraclo, sem indemni-
zacao alguma para a Companhia.

Péde, pois, ella recorrer a quantos lribunaes quizer,
que a Camara lerd baslas razdes para se delender, e alé
para anonllar boa parle dos contraclos.

Mas emquanto ndo o faz, dada a lensao de relagoes
que a Companhia provoca com a Comara, esla deve man-
ter-se_intransigente, nido lhe fazendo favores, nao lhe con-
cedendo facilidades, ndo pagando offensas com generosi-
dades.

A Companhia queria agora, por conveniencia sui,
alterar as linhag e agulhas no largo das Duas Egrejas: a
(amara linha o direito de ndo Ih'o consenlir.

Tem ella varias linhas e ramaes que ndo explora: a
Camara faz-lhe levanlar os carris. :

Allera as larifas e os horavios: a Camara impoe-lhe
repetidas multas.

Rigorosamente applicados os conlraclos, & Camara lem
mnitos meios de levar a Companhia a ser menos ambiciosa
¢ mais condescendente.

B por fim, & risivel o desinteresse da Companhia so-
bre a projectada reforma do contracto comhinada o anno
passado! '

Aqui demonslramos 0 que esse negocio era, e aqui se
publicon o bello parecer da Commissio Camararia gue o
regulou in limine. '

«A Companhia dava mais do que devian dizem 08
seus directores.

Dava, com efluito, bilha de leite. ..
lonel d'azeite. Que generosidade!

A sua infeliz phrase final, chamangdo animal ao publico
que ella explora, é de resto bem justificada.

desnatado, por

"

A proposilo vem regislar que sempre conseguin ella
que o Sr. juiz da 1.* vara do Tribunal do (ommercio,
niao sabemos com que fundamento de justiga, ordenasse
am exame da escripta da empresa Eduvardo Jorge, como
base para uma pretendida acgdo de perdas e damnos com
que a poderosa Companhia procurava anniquilar a modes-
la empresa de viagdo, que aquelle Sr. mantem, com gran-
de benelicio para o publico.

Deu-se, porém, o caso grotesco de lal exame nio po-
der realizar-se... porque o Sr. Jorge ndo lem eseripla.

Que pena, 0s jornaes nao lerem enviado a esse aclo
08 seus reporters pholographos, para lermos o prazer de
ver reproduzides, pela gravura, as caras com que ficaria
0 merilissimo juiz e o arguto advogado da auctora!

A mobilizacao das for¢as commerciaes
em fFranca

A lucla implacavel que prosegue aclualmenle entre 4
Franca e os alliados, de um lado, e a raga gevmanica do
outro, nao pode ler sendo uma sahida: o esmagamento
definitivo ¢ completo d'esta ullima.

[’ uma necessidade imperiosa, e vital para o universo
civilizado, por tanto tempo perturbado nos seus emprehen-
dimentos pacificos pelas ambigdes ameagadoras do panger-
manismo, o sentir-se liberlo, sendo para sempre, a0 me-




42

os por uns tastos annos, do pengo permanente gque
ameacavi lanto a antonomiin dos povos como a liberdade
do commercio, a ambicao desmedida de vm hrperio se-
dentor de min predominio universal.

I preciso, puis, que esta gucerra bremenda quie @
Franga ¢ os alfiados ndo procuvarain jem quizeram, mas
que thes [oi imposta, no womento por ella escolhido, pela
orgulhosa Allemanha, prosiga d@1e final e por lanto tempo
quanto o neeessario para quebrar ¢ abater o poder militar
dos nossos vizinhos do Ultea-Rheno e determinar de yvez
ruina da sua unidade politica e da suacintegridade nacional.

Para salislaccao d'este desideratum, podemos conliar
absolutamente na forca ¢ na heroicidade do nosso cxercito
e no genio dos nossos generaes, ¢ lumbem, assim o espe-
ramos pelo menos, na frmeza ¢ no talento diplomatico
d0s NOssos governantes.

Mas a par d'este frabalho, oulro ha, egoalmente impor-
lanle, que perigaria pov se ver esquecido e nao proseguido
Com a energia e a compelencia necessirias, se 0s com-
merciantes ¢ os industriaes francezes d'elle se nao Lves-
sem encarregado elles proprios e ¢ o rebaisamento econo-
mico da Allemanha, - a guerra ao seu commercio @ 4 sua
industria, e a suppressiao,”por lodos os meios, da concor-
rencia invasora, ¢ quasi sempre deshonesta, que ella fazia
alé aqui aos produclos francezes, em lodos os mereados
do mundo ¢ no nosso proprio mereado.

Mas ndo nos illudamos. E essa uma empresa enorime,
de grande [olego, 1ao difficil de levar a hom termo como
a que consiste cm veneer o poderio mititar allemao, e
que nao pode ser tentada, com probabilidade de bom exito,
sendo por uma organizag¢ao poderosa, methodicamente
preparada e vigorosamente conduzida.

Com effeito, convem nao perder de vista gue a Alle-

manha, westes ultimos annos, linha-se lorpado nao so-
mente ama fermidavel machina de guerra, mas tambem
nma colossal exploracao industrial ¢ commercial, levada
40 maximo da sua intensidade, de perfeigio e de rendi-
mento, gracas a exforcos lenazes, pacientes ¢ laboriosos.

Ora, seria pueril e perigoso pensarmos  que o poderio
sconomico da Allemanha se suma, como wma chimera,
por molivo de hevermos  vencido, desarmado e alé
desmembrado o sén imperio.

Langado a terri o throno dos Hohenzollern, nio deisari
de ficar nm povo de 68 mithdes d'almas, fallando a mesma
hngua e possuidor das. mesmas tradigdes: nm escol de
engenheiros, de eonstruetores, de fubricantes, de nego-
ciantes, de caixeiros-viajanles, de cmpresario de nego-
cios de lodas as calegorias, mais do que nunca desejosos
de taetar e Crabalbar, para remediarem o mais rapidamente
possivel as brechas cansadas pela guerra no edificio com-
mereial ¢ industrial allemao, ¢ lambem mais do que nunea
avidos de enriquecerem 4 cusia dos seus concorrentes
extrangeiros, para rehaverem essa enorme opulencia a
que se haviam tdo fecilinente habituado, e que lhes
grangeava o despejar indefinido dos seus  mostruarios
em lodos os mercados do mundo.

A guerra deixard tambem de pé, — pelo menos em
grande parle, — ¢ssas fabricas giganleseas, esse immenso
apelrechamento economico, essas vaslas ¢ poderosas
associacoes industriaes ¢ commerciaes, essas llorescenles
escholas technicas, fruclo de quarenta annos de inlei-
ligentes e ininterruplos exforgos: Sem duvida tambem
que o humildamento politico da Allemanha determinara,
em cambio, o decrescimento do sen poder linanceird, e
vibrara om rijo golpe ao seu credito commercial. Mas
aqui nos nao devemos egualmente embalar com quaes-
quer fagueiras illusdes. Lembremo-nos, primeiro que tudo,
quée no inicio das hostilidades, a fortuna global do imperio
allemao estava avaliada na quantia enorme de 350 billioes
de francos, e o seu rendimento annnal em perto de 50
billides; e nao esquegamos depois, que o dinheiro é vaga-
bundo, e nio conhece as preocupagdes de ordem patriolica,
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do que glestes nlimos empos liveros occasiao de passar
pela dura experiencia. |

Portanto, apesar da lodos os billides que nds lhes
poderiamos exigiv, como josta indemnizacao - de guerra,
os Allemaes ficarao ainda senhores do bastante para pu-
giarem pelo sea resurgimento ceonomico, @ para tratarem
de se reapossarem, conlra o3 nossos produetos, da sua
concorrencia assoladora.

Gonelne-se de todas estas consideracoes, que poderiam
acereseenlar-se com mil oulras, que um dever imperioso ¢
urgenle se impoe a lodos os commerciantes e industriaes
Irancezes, se € que querem aproveitar a occasiao unica e
inesperada que se lhes offerece, de rebaverem, de um
jacto, o avango cousideravel que elles tinham imprudente-
mente deixado lomar aos seas concorrenles austro-alle-
maes, € de se torparem senhores dox mercados com-
merciars de onde haviam sido a pouco e pouco escor-
vagados: e vem a ser o realizarem, no campo dos negocios
¢ dos inleresses cconomicos, essi soberba uniao nacional,
cstabelecida espontaneamente enlre lodos os Francezes,
nos primeiros dias da declaragdo de guerra, perante a
Patria ameagada, ¢ o agroparem-se, immedinla ¢ unanime-
mente, num feixe poderoso de forgas vivas e aclivas,
que saberao (ravar wma boa lueta pelo triumpho e pela
supremacia definitiva do commercio [rancez sobre o com-
mercio allemao.

Para se allingiv este fim, um grupo de homens palrio-
las ¢ desinleressados, de espivito pratico e livees de todas
A preoccupacoes poiiticas on eleitorags, comegaram a
organizar, ha tres mezes, nma verdadeira mobilisacdao geral
das forcas conmmerciaes [rancesas, fandando, em amplas
hases,a Snctedade Nacional de Defesa dos Interesses Fran-
(At SR TN

Jules Lepain

ho «Commerce el lndostrive de Pacis, —~Janeiro de 19§35,

G

H guerra ¢ a industria chimica
na Hllemanba

N'um dos nltimos nuwmeros da «Chemiker Zvitungs, o
professor Witl, da Eschola Technica Superior de Charlol-
lenburg, expde a sitnagio ereada pela guerri @ industria
chimica allema. 1

Jomo primeiro effeito da guerra, vein a mobilizagao de
grande parle dos directores lezhnicos ¢ commerciaes das
differentes fabricas, ¢ a impossibilidade da exportagao.

0 professor Wilt estuda os diversos ramos da industria
chimica, demonstrando que os fabricantes de acido sulphu-
rico ndo poderao obter as pyrites de Hespanha e Portagal
quando exgoltadas as existencias acluaes, mas chama a
allen¢do para as pyrites da Noruega, e accreseenla a pos-
sibilidade de vollar a ulilizar-se o enxolre italiano.

A preparagdo do acido nitrico, que representa um
importaste papel no fabrico dos cxplosivos modernos,
preoccupi muito o anctor, porquanto a imporlagao dos
nitratos do chile, que serviu de base aquella industria,
csta de Lodo suspensa. 05 stocks @ nitratos existenles na
Allemanha  foram  dostinados as fabricas de prodoctos
chimicos, sendo substituides nas necessidades agricolas
pelo sulphato de ammoniaco, cunja producgao € abun-
danle. _

A Allemanha carece de chromio, cobre, mercurio @
nickel. Este oltimo metal ndo pode vir nem da Nova-
Caledonia, nem do Canada, nem dos Eslados-Unidos; es-
pera-se obté-lo pelo tratamento dos miterios pobres da
Hungria e da Alta-ltalia.

A industria do alominit, que se baseava no aproveila-
mento das argillas francezas, deverd servir-se do emprego
de outras argillas que se encontram na Dalmacia, mas
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que, por servem e differente composicio, Ihlt“wll e
aulro tralumento,

Exfele alcool em exeesso na Allfemantie. A diminuican
do seu consumo industrin! torpard nlilizaveis na aligen-
lugdo 08 corcats e oas  batalas (U secCImpregzavan s
digtitliorins, : '

A Thinpossibilidide dd importagdo da heozing, pedroleo,
dulrificantes e parvafing, causa grande prejuizo a Allemanha,
mas  espera-se remedia-lo pela distilliegao de linhites, @
que se deu enorme mpulso.

+ Emquanto ao benzol, anthrace no ¢ naphthaling, a
sitnagdo ¢ hoje muito differente, do gue em 1870, quando
a- Allemanha recebia da [nglaterra todos estes produclos.

0 “professor  Will caleuta” que a industria allema das
malerias corantes arvtificiacs estad lao solidamente esta-
belecida, que nio lem nenhuma concorrenciia; a sua pro-
duegio pode alé reduziv-se a 50°,, pela impossibilidade de
ctpollagan para 0s paizes belligerantes, mas qnem soffrera
com isto sdo 03 tinlureiros que nao tepham outro fornece-
dor-alem da Allemanba.

Por ullimo, a Allemanha soffrerda pela falta de textis,
com o algodao, a Ia e a juta. -

As fabricas. de sabao soMierdo. pela falta de oleos de
coco e’ palma e de gorduras, @ a consequencia menos
lranquillimdma serd a diminuiciao no fabrico da "h*t erina,
lao precisa para a dynamite.

ot
Etudes et documents sur la guerre

Um grupo de summidades intellectuaes da Franga, emn
que figuram professores universilarios e membros de aca-
tll‘lnma, sob. a dirveegdo- do illustre historiador Eruesto
Lavisse, emprehenden a puhhmg-m, sob o litulo que en-
Cima esta noticia, de uma serie de brochuras destinadas
d esclarécer o opiniao publica sobre a calunitosa guerra
que hoje flagella o mundo.

A" amabilidade da Camara de Commercio Frapceza de-
Vemos a offerta de tres dlessas brochuras:

Qui a voulw la guerre ?, por Durkheim e Denis.

La vivlation de la neutvalité belge et lnaembourgeoise
Par U'dllemagne, por A. Weiss,

Les erimes allemands d'aprées les
mands, por J. Bédier.

témoignages  alle-

Todas essas brochuras teem incontestavel valor litle-
rario, e revelam o espirilo patriotico dos sens auctores,
llrocuramlu apresenlay os factos apreciados sem exaltagao
S0b 0 ponte de vista da causa [ranceza.

K primeira brochiyeu, $eseada na correspondencia di-
Plomatica vinda ultimamente a lume, procura demounstrar
Gue a Allemanhba cabe a responsabilidade da lerrivel goer-
' que se desencadeon.

‘A segunda occupa-se da violagao da neutralidade dos
dois Estados que a Allemanha carecia de atravessar para
lentar a invasiao da Franga, e regista as conlissdes dos ho-
mens publicos allemdes acérea da violagao dos tractados
¢ do direilo dos neutros a defesa do seu lerrilorio.

A lerceira procura nos diarios enconlrados em muilos
DTIRmuenus e em jornaes allbmacs, a narrativa de vioien-
tins e crneldades contravias 4s leis da guerra e aos prin-
;;DIO‘; do direito das genles, consignados na convengao da
L

A indole puramente technica da nossa Gazete inhibe-
Hos de fazer critica minuciosa d'esses estudos, que sao
sem duvida valiosos subsidios para a historia da formida-
vel conflagragdo, de que somos especladores e lambem
Vitlimas. _

% De'us permilta qne bem ch*pre%a enlm pdr-lho lermo
paz

43

- Estoda-se um novo horario n'este
caminho de ferro, para dar melhores ligagdes com’ o
Algarve, e devendo entrar em vigor por lodo o mez de
fevereiro.

Companhia Portugueza. — lista companhia vae
construir casa para habitacao do pessoal e suas lamilias
em varias estagdes, enlre as quaes as de Espinho, Esmoriz,
Ovar, Estarreju, Aveiro, ele, o que constitue grande vanta-
gem para os empregados, pois san cedidas sem pagamento
e renda.

= Proseguem os trabalhos de¢ renovacao da via na
linha de Cintra, na via ascendente enire Bemfica e Ama-
dora.

Beira-Alta. - A eslagao de Oliveirinha-Cabanas pas-
soi a lazer lodo o servigo, para 0 que s¢ esla conslruin-
o um caes de mercadorias, uma linha de desvio e uina
e saceo.

— Passaram por grandes reparagoes as eslagoes de
Manguoalde ¢ Santa-Comba.

Vae l.uulmm enlrar em obras a estacao de Gelorico.
duas novas carruagens de 3.* classe vio en-
Lrar em Servigo em margo proximo.

== [sta ja comegada a conslruccdn de mais uma car-
roagem mixta de 1.* e 2.* clusse e oulra de 3.7%, eguues
as' wltimamente construidas. Este material deve esta
promplo anles do fiin de anno.

Companhia Nacional. — Circulam ja na linha de
Vizeu carruagens de 1.* classe de corredor lateral, lavabo
¢ aquecimento. Estas carroagens sao as anligas, translor-
madas, ficando agoia com 18 logares, e com nma appa-
rencia inlerior muito elegaule.

Penafiel a Lixa.— 0s (rabalhos de prolongamento
da linha a Entre-os-Rios vao muilo adeantados,. devendo a
lroco de Calgada a Torre ser inaugurado dentro de nm
ez,

Na inanguracao d'esla linha enlrardo em servigo novas
carruagens de passageiros. 0 trogo Penaliel Calgada lem
tido 1m movimento maior a0 ue se esperava.

Caminho, de Ferro de S. Thomé. — Purcee que
dentro em pouco serdo lomadas resolugdes acérea dos
projectos de varios langos do Caminho de Ferro de 8.
Thomé, que foram apresentados ao Governo pelo gover-
nador d'esta provineia.

Novas ambulancias postaes.—Ja foram enlre-
gues a0 Governo as nove ambulancias postaes conslruidas
was officinas da Companhia Portugueza, Tres d’essas car-
ruagens foram para 0 Minho e Douro, duas para a Beira-
Alta e gnalro para o Sul e Suesle.

| Bl
BRINDES RECEBIDOS

Recebemos e agradecemos um lindissimo calendario
de parede, da casa Libanio da Silva & C.%, Travessa do
Falla-¢6, 24, Lisboa. E' um wtrabalho perfeilo, debaixo do
ponto de visla lypographico, e a guarnigdo, em cores, €
um trabalho verdadeiramente primoroso, como nio se vé
melhor em  parte alguma, com desenho original, repro-
duzido por parles, em estereolypia, nas officinas d'esla
vereditada casa.

Sul e Sueste.

= As
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A guerra ¢ ¢ Norie de Hespanha

0 Sr. Boix, engenheiro da Companhia dos caminhos de
ferro do Norte de Hespanha, consultado pelo redactor
de um periodico de Madrid, fez as seguintes;declaragoes :
~«Pelo que respeila & linha do Norte, a influencia do
confliclo representa a suppressao qoasi completa do (ra-
fego internacional, até ao ponto de nos lermos visto lor-
¢ados, a comecar em 15 de dezembro, a supprimir 0 swd-
eapress, que era um comboio internacional, porquanlo se
ligava em lrun ¢ em Hendaya aos caminhos de ferro fran-
Cezes.

0 mal-eslar originado pela guerra (rouxe como conse-
quencia immediata a paralyzagao de muilas induosirias
importlantes, e, como ¢ npatural, uma diminuicao muilo
sensivel na exportagao e na importagao, phenomeno que
se deu lambem parallelamenle no tralego dos passageiros.

Uma cifra eloquentissima, para maior elucidagdo e
para abreviar: em conjunclo, as receilas do Norle experi-
menlaram uma baixa que se approxima de nove milhdes
de pesetas, com rela¢dao ao anno anterior, de 1914.

Deve notar-se que esla Companhia, como lodas as
outras de Hespanha, se enconlrava n’um periodo de pro-
gresso com respeilo a lodos o8 servigos da rede, para
cujo fim havia feito grandes despesas. Pois bem! com a
guerra, em vez de seguirmos n'esse progresso, sollremos
agora um forle regressao, cuja principal consequencia
esta consignada na cifra de perdas aponladan.

Cma————y ".‘. '. A

%;M B S _-. i
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Hespanha

Esti-se procedendo aos estudos de campo da linha ferrea
directa de Madrid a Franca, passando por Soria, em cuja provinecia
entra por Baraones, seguindo a direeciio dos rios Andaluz e
Escalote.

sk Uma commissio de peticionarios de concessoes de cami-
nhos de ferro secundarios, procurou a 14 do corrente o director
geral de Obras publicas, para instar por uma prompta resolucio
que facilite a construecio d'aquelles.

Bk Sendo variosios tracados de caminhos de ferro projecta-
dos para o territorio marroquino, o que por emquanto disfructa
a primazia, é o de Tauger a Fez, em estudo por conta da Compa-
nhia Hespanhola, a cnjo cargo estd a exploragao da parte da linha
que segue na zona ‘estabelecida 4 Hespanha.

Lisboa, 30 de Janeiro de 1915.

Ainda uma vez, novo ministerio.

Niio é «0 cansado chi que ferve com esta a setima vezs do To-
lentino, porque se chi refervido fosse, era-o pela decima vez; que
tantos teem sido os ministros que, n‘um perpassar rapido, como em
fita de animatograplio, teem sobracado a pasta das Financas, desde
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que ella, acabado o cunho oflicial nog sacramentos, toi bapti
zada.

Nio traz o novo ministerio a marca desacreditada da merca-
doria_avariada nos armazens dos centros politicos, nem o sello
Viteri do partidarismo que lem arruinado 0 nosso organismo
administrativo. .. e moral.

0 noyvo ministerio & composto de gente sem ambicoes-—is:o ja
¢ muito—e de gente que poe a Patria acima das paixoes — o
(que é tudo.

A pasta das Finangas foi eutregue a um novo, na edade
e na administragio publica, mas um novo em que ha todas
18 esperancas, porque sio conheeidas as suas faculdades de traba-
Iho organizador e pratico, no arduo servico ferroviario

Tinha que ser tirado da classe o ministro d'esta pasta, tendo
sido primeiro indicado o Sr. capitdo de engenharia Santos Viegas,
chefe da exploracio da Companhia Portugueza, e sendo afinal es-
coliido o Sr. capitio Herculano Galhardo, chefe do servico de
traccdio e officinas do Sul e Sueste.

Encontra o novo ministro ja apresentado nas Camaras o orca-
mento para o futuro anno, o que apparentando ser uma facilidade,
a que a phrase popular chama «a papinha feita» é, pelo contrario,
um problema de diflicil resolucio.

Perfilhar um producto alheio, quando este ¢ um monstrozinho
—ou melhor, uma monstruosidade—do quilate d’aquelle documen-
o, em que, como aqui dissemos e todos que o leram reconhece-
ram, se amassaram algarismos unicamente com o fim de armar
ao effeito phantasmagorico d’um superavit lalso, é resolucio dilli-
¢il para um espirito esclarecido e um caracter honesto.

0 Sr. Galhardo terd pois, a cada passagem do orcamento, que
repetir a phrase de Pilatos, modificando-a, ji se vé: «estou inno-
cente do sangue d'este. .. imbroglio»,

As Tutnras Camaras ver-se-hio tambem em difliculdades para
apreciar esse amontoado de cifras, que fogem ao menor contacto
do espirito observador que n'ellas queira encontrar a justificaciio
da origem.

Consecienciosamente, patrioticamente, quem poderd dar pare-
cer s bre a estabilidade d'um edificio construido sobre bases fal-
sas, (que se derrue ao sopro do mais leve exame ?

Oulra missio espinhosa do novo ministro das Finang¢as—e tan-
tag lhe estiio reservadas ! — ¢ sancar a administracio publica dos
erros commellidos e mostrar ao paiz, claramente, imparcialmente,
quem erron e quem andou bem. ) :

Falla-se por ahi em desfalques e coisas pelores; anldam espa-
danas de lama sujando nomes; e enlre esses, 0 povo precisa des-
tringar bem o8 que estio limpos dos que se lenham maculado; e
a justica terd que intervir para castigar severamente estes e de-
monstrar a innocencia d'aquelles. Faga-se luz clara, para que o
povo niao mais se confunda. : ! )

E' o seu direilo, em lodos 08 regimens e muito mais no regi-
men democratico, que nos rege. )

Pelo ministerio da Guerra, pelo da Marinha, grandes, enormis-
simas, leem sido as despesas a que nos tem levado a delesa dos
nogsos lerritorios ultramarinos; muitas outras ha que fazer ainda,
por nosso mal, e qne nio se pode prever a que total chegario,
porque atravessamos um momento historico de duvidas e incerte-
zas dia a dia. ,

Ninguem ignora que uma grandissima parte dos abastecimen-
tos tem sido feila sem conenrso, contra o expresso na lei, até pa-
ra 0 mais modesto fornecimento de mata-borriio para qualquer
secrelaria.

Ha que apurar como esses contractos se lizeram, e que prover
# que nem elles continuem, fora da lei, nem, fora da lei, oulros
se facam.

Assim, as suspeigdes acabardo de vez, e o venerando chefe do
Kstado nio terd mais motivo para escrever, como o fez, na carla
de 23 d'este mez ao Sr. general Pimenta de Castro (que nos re-
corda as historicas cartas do rei D. Pedro V ao sgen dedicado aju-
dante): «Se nio se accode desde jd, com lirmeza e promplidao, ao
incendio em que as l[accoes estio ardendo, ha muito tempo, como
desejando reconduozir tudo isto & podridio e & miseria, estamos
perdidos, » ,

Porque este sujeito da oragiio que se acha em perigo de perdigao
¢ 0 paiz inteiro; a patria de nos todos, que tem o direito de viver
¢ a possibilidade de viver prospera, ke, de vez, varrer os vendi-
Ihies do templo da administragiio publica.

Bolsa. — A nossa Bolsa, bemn como as estrangeiras, teem estado
absolutamente abandonadas, niao havendo nos nossos valores 0s-
cillacoes dignas de registo. _

0 Fundo Interno manteve a cotacio de 39, a 39,40 9, e a Divi-
da externa, 1.* serie, attingin o preco de 74$; os restantes valores
sem movimento.

As acgdes do Banco de Portugal alcané'gxr.am 0 preco de 175800
devido certamente, ao pagamento do dividendo complementar
que serdde 78. ol =

Tambem nos consta que o Ullramarino distribuira & %, alem
de 3 ja distribuidos; o Lisboa & Acores & Y, complemento de 21/,
distribuidos em julho proximo passado, e o Commereial propne

8 “’..
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Cambios, — () agio do ouro atlingiu ¢ excedeu até. n'esta quin-

zena 50 °/,.

Curso de cambios, comparados
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_ 2 ] & Via ¢ abras:
zompa“hia H"’ams d Hn‘lca Material diverso.... 2%:69388%.3
' Substituicio das tra-

vessas de madeira

Relatorio do Conselho de Administracdo apresentado por travessas de
4 assembleia geral de 11 de novembro de 1914 ACO. s on soseievs  B:BOTS0%S .
(Continuado do wumero 650) Ferias e despesas.. . 8205268505  113:688529 .3 —
L ANNEXO A Diveccio ¢ servicos centraes —\Nen- “
Desenvolvimento da conta de Lucros e Perdas cimento do director, pessoal e :
Debito (O R T e ¥ A T 2!!_: 311821 I 284:680817,3

Pago por commissies e lranstere- fmportaneia passada para Loeros
](‘.iils ......... St iEs e RN L0 TAU834 5 e Perdas (rendimento da linha). — 321057895

ldem por gastos de administragio.  16:810500 36: 7

Idem por despesas em Londres... 15098573 Cradito 1 2:6:237586,7

Coupon de 1 de juiho de 1913 e de , ;

A de janeiro de 1915 .. ..., .. 5061525 Rendimento da linha. ... ... — 321:957895

Differenca em material. ... ... 6:170890 8 Importaneia  transferida  para a

l||||Jnm1:uu?in do augmento de tari- conta de Lucros e Perdas (Gas-
as trunsferido para eredito do 03 geraes de exploracio),. . ... — 28%4:680317.3
Estado no anno da 1912-13.. ... 171:859887 ¢ 190 BR

ldem por gaslos geraes. ........ 12: 544522 hilhlu--.-: ........ Susre Voakarerde — 629: 5898744

Indemuizaciio paga por arbitra- : 1.236:227586.7
gem por se ler lomido praca ne : Exploracgio
vapor «Ingabraus, para carrega-
mento de travessas d'aco e nio Seguindo o costume dos relatorios anteriores, damos a secuir

: Isc ter feito o carregamento. .. 3828175 s |lm||npas relativog ao rendimento da linha desde o comeco da

dem por gastos geraes de explo- exploracio: ) .
ragio, a saber: X ; O rendimento da lionha for em:

:lutlltll 'ldill tlllli\;:;_:':nl_.';l; J0:396504 1880-1840. .. .... 17:000800 | 1902-1903....... 299000500
iravessas de nl'l; I8UO-1891....... 35:000800 I l&ll}.i-l‘.l(}?. coeees o 336:000800
deira por traves- 1891-18Y2. ... ... 62:000500 | 190%-1905... ... . 318:000800
N L A R R SOL5 | {892-1893. ... .. 07:000800 | 1905-1906. ... ... 300:000800

Gas! o8 i L,!*“' St Ciadd i 1893-1804....... 120:000800 | 1906-1907....... 316:000800
B e A AR e 1895-1805 ... ... 163:000800 | 1907-1908....... 316:000800
g.dﬂ ............. _.._l-'lJ I_‘lé_l 3._8 2?‘“ .hBO:El t,-‘l '8”:- Iﬂ'.iﬁ o AN 2"“000#06 “)081909 ..... = 29*:000600
£ty I S g B D | ) 1896-1897. . ..... 208:000500 190G-1910....... 343:000800

importancia wamsferlda pora @ s0ss19 $001:6184s8y NBIT-1B8.. ... 475000800 || ADIO-IOHL,....., 437:000800

o et i LI o i b e <2 2 4808-1899.. ... 16:000800 | 19H1-1012 . ...  289:000800
Credito ' 1899-1900. . ..... 333:%)35% :3:2- :g: .’i ....... 37%:000800

H(‘cebidu de 'u”_): lo de ';sil "I ”]00"'!")1. ST T 3 S B e :;21:00050‘)
poder dos "il‘l'u;;t;c;.(. . lu e 6625155 1901-1902, ... 308:000400 |

SUIJ\'E“(;EIO.: ..... 873:578315,8 e numeros |'cd(]"(|ns. -

Menos 10m.l|men}u Comparadas as receitas dos vinte e quatro ultimos annos, vé-
:,’i‘;.‘:;"i:‘[’l;i’:_!ff ‘(‘l"' se que a receita brata por Kilometro, foi em:
janeiro a dezem- 1890-1891. ... ... 254527 1902-1903. . . .. .. 820515,
bro de 1913, ... 216:267811  637.311304 8 Gl S T e e T

e b - 802-1803.. . .. 4324800, 1904-1905. ... . ... G841

Recebido de alugueis de parte do 1893-189%....... 476467.8 1905-1906. ... .. ... 825858, 7
predio doPOrO. . .vees vviuns 1100800 IB94-1805...... . 3778972 19061907, ... .0 870824,4

|'i "id[-_l"do de al‘.!:f-"'s (lu l:(}”]panhi“ l8“s4 ‘ 8!]“ s s avan ﬁ?“‘m.l “’U?- i 908‘. ..... 8704011,“
das Agnas de Loanda. . ....... R:000800 1896-1897.. .. ... 691504, ) 1908-1909....,.. = S02FR6H

Rendimento geral da linha.. ... .. 321957895 IB&I?—!SQS. o 5!"63? 49()‘.}-!910 ....... 0548076

Juros em diversas contas...... . 111988561 - I896-1899.. ... 6745246 10104011, .. oo 1:202588,1

Dilferencas de cambio. . ......... 13805260 1.00i:618308.3 1809-1900. ..... 81{)100..3 10111913, ... 0. 7956185

- : 1900-1901. ... ... 703882.7 H (O12-1913.......  1:028832,5
ANNEXO B 1901-1902. ... NAGSH85 1943-4014 ...... 8845350
Desenvolvimento da conta de Exploragao ¢ (que n"eslieﬁtiaacwriciu, com relaciio ao anterior, houve vma dimi-
noigao de 16,30 °,.
: 4 Deblto' : tl augmo'mn de tarifas renden, dirante o anuo eeonomico,

ﬂfﬂfﬂ ".ff (M} (‘Hfﬂnff—\'nh”' d" UNis- “7‘0005m' ! F
IR0 o v vvaiecsvn piiosns = 120:200401,5 A applicacio dleste augmento produzin em media 43,23 |

'"‘I‘i""ff_'_"“"'-’""’-" —Vilor dos exis- " . quando clavia'produzir 75 21, Stgundo a lei. i
A g A 528604 14,3 Comparado o rendimento com o do ango anterior, n6ka-se uma

Machinas ¢ aceessirios —Idem, idem PLBBASEB.3 giforenca de 52:000800 para mienos.

Cumbustivel - Existente. ... ... .. 16125262 0 mappa junto mostra que o movinento mensal de passagei-

f,a(;l!lf.: a liquidar — Importancias ros, foi no:

L L T PR PR — J1:D535898.8 (8 ' B 2. semestre de 1913
Via ¢ obras—Material existente. . . 6:390812 ¥ pliie A {6800y
Armazens geraes — Material exis- ;', o I 87 53 146 u:"
A e T e S - L LTI . 3 £ 3 N ,arspss anssessns ‘ o oy o
' lente. . 4 ‘ et .: 72:5608583 | Bl Bar " dhges o AUAARE 2:388 » 94,90 |,

ﬁnstlos yerass da exploracao — o . e 30 1914 i
sabet . semesire

Trafegi—Cartazes, horarios, elc. . B7440 - 2 Classe.e v arnrnes 39 ou 1,65,

Lubrificacio ¢ dluminaciao —Oleos, T T S SR A e 87 » 363, :

2 uzgile, p;alr})loo, sebo, ole. ... 2790816 : A 1 S O T e 2280 » 04720,

Combustivel —Carvo........... e WY76507.7 2 - _ : e 4 '

Passagens—Do pessoal pari Lounda ﬁé?i::ﬂ‘ . Vé-se que a proportlo se consorvou quasi o mesma do exer-

Tracgao e officinas —Material meu- cicio anterior na 1.* clusse, notando-ge uma diminuicio na 2.
do, vencimentn do pessoal o ~ classe ¢ um augmento na 3.* classe, havendo, rorém‘ na totalida-
dc::pu.-as; __________________ 55-050816.0 AN :l: Ipm r:ugurumt) d:‘ 1237 ° na quantidade e de 18,66 °, no

Armazens geraes —Vencimento do i ‘eacumenio. : , 2 o
pessoal { A@SPESAS s < avrurvvnan 2:085370,9 . ] _ ""‘,“" e 3

Movimento — Vencimento do pes- Em grande velocidade transitaram: :

SOtl @ (lespesas.. ..o aine. 13:322486.0 : R e, S AR 6 neladas

Servico medico e do hospital—Ven- , , A Igi.‘ ‘Iﬂld. A Big 0 » s
oy : . De 1913-4914. . ....ooven
cimento do medico, pessoal e ) PR} o T

(EBPERAR. .« o ivrivnsossvons A J 782880 5 — Differenca © mais. ... . 30 v
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Em peguena volocidade :

De 419121913, ........... 19:355 toneladas
De 1913-191%. ........... al:142 4
Differenga: mais...... 1:787 »

Houve, pois, em mercadorias, um augmento de 1:787 loneladas
no peso, o.que da a percentagem de 9 23 °: no rendimento houve
porém nma diminnicio de 59:000800, numeros redondos, o que
corresponde a uma percentagem de 21,80 °f,

_ Por aqui se vé que o3 abaixamentos de arifas, pelo mends nas
ciccumstancias excepeionaes do nosso caminho de ferro, produzem
um effeito contraproducente. Longe de augmentarem o rendimento,
angmentam apenas o tralego, do gque vem manilestamente
angmento de despesa. B como as reduecoes de tavifas incidem
geralmente sobre a differenca entre as Larifas de 1885 ¢ as de
1897, dilferenca destinada a completar as despesas de exploragao,
de qualquer natureza que sejam, o prejuiz) & supportado por inteiro
pela Companhia, preju’zo duplo porque, cerceando-lhe o rendi
mento, augmenta-lhe simaltaneamente a despesa

A prova provada sio as cifras acima indicadas, (ue wostra
que o trafego angmenton 9,23 °p em mercadorias, ¢ que o rendi-
mento pelas tarifag modernas, que pelo contraclo deve ser de 75%)
sobre o das antigas, deseen para 43.23 “[y.

7, para se ver que o prejuizo resultante das reducgoes de
tarifas affecta apenas a Companhia, sem que o Estado tome n'elle
a sua parte, basta ver que, emquanto a differenca, que perlence i
Companlia desceu de 171 coutos em 1912113 para 105 conlos em

U314 o rendimento pelas tarifas antigas, que pertence ao Es-
tado, subio de 197 contos para 216 contos. Quer dizer: se s¢ obli-
vesse a media de 75/, do angmento, como o contracto garante, ou
s n'este exercieio a media losse a mesma do anterior, é evidente
que, tendo augmentado o rendimento pertencente ao Estado, teria
augmentado proporcionalmente o rendimento pertencente & Com-
panhia, visto que a percentagem d'este ¢ sempre ealeulada sobre
a totalidade d'aquelle.

Se juntarmos a isto a recusa de pagamento, por parte dos Go-
vernos, o saldo entre o vendimento oblido e o rendimento garan-
tido pelo contracto. pode calenlar-se bem quantos sacrilicios a
Companhia tem de Fazer para eampriv 08 seus contractos, fazendo
a exploragio ¢ u necessaria conservacio da linha e do material.

SENHORES AICIONISTAS

Vimos, daccordo com as disposicies do nosso estatulo, apre-
sentar-vos as condas do exercicio lindo, relativas ao periodo decor-
rido desde 1 de jullio de 1913 a 30 de junho de l!!l.lu..

0 rendimento geral da linha, que no exercicio anterior loi de
374:310839, diminuin no exercicio findo 52:352844, assim como
08 Gastos d'eaploracio diminuiram 82:235483, 1.

Bsta diminuicho ¢ devida, quasi exclusivamente, a nio se ler
podido fazer remessa de malerial para a conservacio da linha e a
terem terminado as gramles reparacoes, & que fomos obrigados
pelag inundacoes de 1909-10.

A conta do Thesouro ¢/ nova apresenta uim saldo de 317:059 84,6,
proveniente de saldos de subvencoes, posteriores d liquidacio de
eonfag pela ashitvagem, que o Governo conlinui @ nio pagar.

A conta do Thesonro ¢/ de Reclamagies. aberta no exereicio
anterior, pelos motivos indicados no respeetivo relatorio, subiu
de 373: 723896 escudos para 574:603805 escudos; e ¢ Lio jusla esta
reclamagio da Companlia que nem o Governo a contestou, sendo
certo que Ihe foram on iados em tempo competente o relatorio e
4% contas detalhadas

. Efectivamente, quem pode aflirmar que a Companhia. se lhe
livessem sido entregues os terrenos que lhe foram cedidos, ¢ que
0 Estado era obrigado a entregar-lhe, nio os teria aproveitado,
Por si ou por outrem. de forma que [he permitlisse alargar 0s seus
negocios ¢ poder remunerar o capital empregado, alliviando ao
mesmo tempo o Estado d'uma grande parte das garantias que lem
pago, justamente porque o tralego resultante d'esses negocios
dessem ao caminho de ferro o rendimenlo necessario, para poder
dispensar em parte, ou mesmo o todo, esse pagamento?

~ Nolou-se, no exercicio anterior, que a Companhia lizesse esta
veclamacio posteriormente @ arbitragen, ¢ nao livesse neluido
Nesta a mesma reclimacio, pelo tempo decorrido desde o prin-
Cipioaté 4 data d'ella. Mas o facto ten sido explicado de sobra em
Mhgos o brochuras da Companhia, mostrandu-se qne as recla-
mnft‘u.‘s apresentadas até 1911 eram directas, por assim dizer, isto
fy baseadas em importancias indevidamente debitadas & Compa-
Obia, ou que nio Ihe tinham sido pagas. Se em vez de se fazer,
Como <e fez, uma arbitragem amigavel se livesse feito uma arbi-
ragent forcada, entao, como ja se tem dito, a Companhia juntaria
4s reclamacies divectas as indirectas, isto 6. as que representavam
perdas e damnog cansados pelo Estado, no numero das quaes
“ntravia a relativa 4 falta de entrega dos tervenos, a qual, so por
81, era superior em muito ao credito do Estado.

Feita o arlglragem e nio tendo sido cumprida alé agora pelos
",0_“‘0!1_105.' e conlingando a nio se dar posse & Companhia dos
errenos que lhe pertencem, ¢ evidente que Ihe assiste o direito
M veclamar (entito para ca, embora tivesse perdido o diveito de
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reclamar anleviormente, a nio ser quea darbitragem podesse ser
annullada.

I, portanto, d'aqui que resulla a conla a que nos vimos refe-
rindo, cuja importancia sobe, em 3 anuos apenas, a 574 conlos, e
aue subird progressivamente, s¢ nio houver nm Governo fque
resolva legalmente o assumpto, pondo de parte a3 questio politicas
e 0 medo de suspeicdes. (ue nio se lem justificado nem se pode
justificar ¢ que s0 se invoca @ sobreposse, como pretexto para
nada se fazer. :

Bsta provado & saciedade, e, 0 que é mais, confessado, que a
questao levantada no Parlamento sobre a nossa Companhia, foi
exclusivimente politica, sendo posteriormente explorada para
satisfaecio de vaidades offendidas ¢ de odios represados, que mais
tarde on mais cedo hio-de ser conhecidos, vendo-se entio a toda
a luz quem moven 1ao injusta campanha, e as razoes porque ful
movida.

A conta de Lucros & Perdas apresenta um saldo de 75:555308.8
eseudos, levados d conta de Luryos Suspensos, conforme o costume.

As propostas feitag aos Governos, teadentes a desenvolyer o
trafego, tanto na nossa linha como na linla do Estado, continuam
sem resolucho alguma,

(Continua)

ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Fornecimento de ferragens

No dia & do corrente. pelas 15 horas, na eslacao central de
Lishoa (Rocio) perante a Commissio Executiva d'esta Companhia,
serio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de fer-
ragens diversas.

As condicies estio patentes, em Lishoa. na reparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estagio de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas s 16,

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 42
horas precisasdo dia do coneurso, servindo de regulador o relogio
externo da estagio do Rocio.

Leildo
de remessas retardadas e volumes abandonados

No dia 10 do corrente mez e dias seguintes as 11 horas por
intermedio dos Agentes de Leiloes Sr. Casimiro Candido da Cunha
& Sobrinho Successor na estagito principal desta Companhia em
Lishoa Caes dos Soldados e em virtnde ds art.? 115 da tarifa ge:
ral, proceder-se-ha & venda em hasta publica de lodas as remes-
sias com datu anterior a 10 de wovembro de 1914, bem como d'ov-
tros volumes nio reclamados. e

Avisam-se, portanto, os consignalarios das remessas indicadus
na junta relacio e d'oulras que pela sua menor imporlancia se
nio menciopam de que poderiio ainda retivd-lag, pagando o scu
debito & Companhia, para o que deserdo ‘divigic-se @ Beparticdo
de Reclamacoes e Investigagoes na estacio do Caes dos Soldados,
todos og dias vleis até 9 do mez de corvente inclusivé, das 10 as
16 horas.

Nt 21,750, de Sacivem a Pombal, 2 caixas com louca com 207
kilos a Joiwo Fernandes Carvalho; 65338, de-Santarem a Alcanta-
ra, 1 vagio comglénhia em hruto com 8900 kilos, a Antonio Calva-
rio: 62,669, de Coimbra a Figueira da Foz, 1 roda de borracha
com 16 kilos, u Joiio Baptista Silva: 27156, de Porlo Campanba a
Coimbras 1 caixa de cerveja com 113 Kilos, a Martinhio de Paiva;
33317, de Castello Branco a Porto Campanha, {5 volumes de mo-
bilia com 468 kilos, a Alfredo Figueiredo: 2251, da Amadora a
Lighoa R. 16 volumes de mobilia ¢ diversos com 1.023 kilos, a
Antonio Pires Pereira Junior: 78 580, de Rio Tinto a Lishoa P., 6
caixas de vinho com 66 kilos, a Leile & Nogueira: 12 039, de Fun-
dan a Lishoa P., 10 saccos com nozes com 535 kilos, a Jaime Pes-
tana Santo; 37.436, de Paialvo a Pomoal, 1 fardo de papel com 70
kilos. a Teixeira Rocha & €.%; 588, de Paiio a Cintra, 1 vagio de
carvio de sobro com 7.790 kilos, a José Ferreira Flores: 55.551,
de Lishoa-Mar a Porto Campanld, 4 vagiio com sal a granel com
9 130 kilog, a Anlonio Pinto (*).

(*) Esta remessa serdt vendida ¢ leiliao em Villa Nova de Gaia
no dia 10 do corrente.

Ol Y M PIA 0 mais distincle Cinema de Lisbea

RENDEZ-VOUS ELEGANTE
Todos os dias. Matinées as 3 horas da farde

Og maig hellog concerlos e os melhores
especlaculos einematographicos da Capita
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Vapores a sahir do porto de Lisboa

Africa Occidental
Vapor portugnez CAZENGO.

Sghird a F de Peverairo.
Empresa Nacional de Navegaciio.
R. do Commercio, 83.

Africa Oriental
Vapor portugne: BEIRA. Salil

ra n B de fevereiro,
Empresa Nacional de Navegacio
= [l. do Gommercio, 8.

Leixoes e Liverpool
Vapor ingle: ANTONY. sali-

i a 2 de fevergiro.
Agentes. Garland Laldley & (.8
do Gorpo Santo, 11, 1.°

Madeira, S. Vicente, Rio
de Janeiro, Santos,
Montevildeo e Buenos
Aires

wr ingles AVON. Salicd a
¢ fevoreiro, _
Agentes, James lawes, & C. R,

|

do Corpo Santo, 47, 1.°

Natal, Lourenco Margues
e costa oriental

Vipor inglez CLAN MACLE-
OD. Sahirda a 18 de fevereiro.

Agentes, Orey, Aulunes & G.* I'r.
Duque da Tereeira, 4, 1.°

New York

Vapor francez SANT ANRA,
Sullitda a 30 de fevereiro.

Agentes, Urey, Autunes & G0 P
== [Duque da Terceira, 3, 1.°

Kew York, bilhetes para
Boston, Providence e
mais cidades da Ameri-
ca do Norte

Vapor francez CARPATHIA.
= Salilidh o 28 e fevuereiro.

Agentes, Garlwnd Latdley & G2
T. do Corpo Santo, 11, 2.°

Para e Manaus
Vipor inglez ANMSELM, Salilrd

a 12 du feverewo.

= g =

Poque da Terceira,

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janeiro, Santos,
Montevideo e Buenos
Aires
Vapor hollandey ZEELANDIA.

Sahird a 8 de leversiro.

Agentes Orey, Antunes & C.° P'r.

) 1.0

do Sodrd, 84,

an
-

S.Miguel, Terceira,Gra-
ciosa, S. Jorge, 'Plno,

Fayal e Flores

Vapor porfugues FUNECHAL.
sahirda a § de [evareiro.
Agoente, Germano 8. Aroaud, G.

.

———

Vigo, Dover Londres e
Amsterdam
Vapor hollandez HOLLANDIA.
sahird a 4 de fevereiro.
Agenfes, Orey, Antunes & G.* l'r,
Dugue da Terceira, 4, 1.°

A sahir

de Leixoes

57 Agentes, Garland Laidley & G2
== 1. do GCorpo Santo, 1, 2.*

-

Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo e Buewos Ai-
res

Vapor francez AMIRAL ZE-

DE., Sahird a 4 de levereiro.
Agontes, Armindo Daniel de Mal-

fos Limlt.*, B, de 8. Franciseo, 7.

HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 1 DE FEVEREIRD DE 1915
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Vient de paraitre [a troisiéme édition actualisée du
Manuel du Voyageur en Portugal

Dépdt—Rua Nova da Trindade, 48 I.° —LISBOA

En vente dans toutes

les gares et librairies




