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Caminhos de Ferro Porfaguezes

Resumos _estatisticos 'de 1912

Perdoem o8 leilores que liverem a coragem de inves-
lir com o meu artigo, s¢ o vao encontrar erigalo de nume-
ros, como o precedente. Sei quao faslidiosos sao para o
maior numero os dados eslatisticos. Fallaria porém a Ga-
sela 4 sua missao e deixaria de preslar servigo embora
modesto, aos esludiosos, se nao analysasse, tardiamenle
embora, 05 Reswinos eStatisticos de 1912, valiosa publica-
cao indlspons.ml para a analyse do trafego da rede da
Companhia Portugneza.

Vazado nos moldes dos anleriores, apresenlageste vo-
lume algumas modificagdes de valor, devidas a inicialiva
do distincto chefe do servigo respeclivo, o Sr. Conselheiro
Barjona de Freitas. Assim, foi supprimida a gslatistica, por
importancias, das mercadorias, 0 que evila muilo trabaltho
sem diminuir a utilidade da publicagdo.

Nos quadros do movimento de estagao a eslagao in-
lroduziu-se uma innovagao feliz @ sobremodo ualil, pela in-
ancat) dos lotaes parciaes de grupos de eslagdes succes-
Sivas.

D’este modo, as eslacdes que servem Lisboa formam vm
grupo; as seguintes abrangem as de Brago de Prala a Re-
guengo; de Setil a Torres-Novas; ¢o Entroncamento a Vil-
la Nova de Angos: de Alfarellos a Coimbra-B;: de Souzellas
a .Pampilhusa; de Mogofores ao Porlo, islo oelo que res-
peita a linha do Norte. Por forma analoga se acham agru-
Padas as estagdes das outras linhas da Companhia.

Tambem ¢é digna de mengdo, no movimento entre es-
laghes consecelivas, a distinegdo do aseendente e do des-
cendente. Em duas carlas geographicas ou cartogrammas

figura o trafego de grande velocidade e pequena velocida-
L‘t‘ representado em cada uma por duas faixas de cor
differente conforme o sentido do movimenlo e de largura
proporcional a lonelagem.

Merece tambem mengdo especial o graphico do movi-
menlo de passageiros e mercadorias, por expedigdes e
chegadas, das 40 estagdes mais importantes.

Feilas estas Dbreves referencias preliminares cumpre-
me consignar, em resumida analyse, os dados mais inleres-
santes d’esse trabalho, seguindo na minha exposicao o
plano que deriva da natural dislinegdo dos diversos ele-
mentos do (rafego: passageiros, grande velocidade e pe-

quena velocidade.
Passageiros.— Bm 1912 circularam nas linhas nao ga-

rantidas da Companhia 7.873:337 passageiros (sem incluir
n'este numero os bilheles de assignatura, de identidade e
de papel) originando a receila (em esc.) de 2.450: 4254,
a que ha que juntar 331:3333 das linhas garanlidas e
63:8928 do imposto do sello e assistencia.

A receita brula foi a seguinle:

Bilhetes...«......
v de assignatura. ... .....
» » idenlidade. .o oeeens
Sello e assistencia. .. ... 63:8934
Cobrancas supplementares «..... 154:2904

Total. . 3.110:1084

incluindo 71:1524 de bilheles de pape: (tremvias, ele.).

0s resullados finaes do exercicio sao os seguinles (em
relagdo aos bilheles de cartdo, que abrangem a grande
massa dos passageiros):

2.781:7784
103:9058
6:2424

S g "8 g8 0w

8 8 % 5 ® g 0 g . b0

| Melasse. . 420:060
Pagsageiros transportados j 2.*  » .. 1.543:203
" 6.586:363
Totils s va v s pa s 80495018
ql{

0 percurso medio foi de 32
0 numero de passageiro pol wm]m:n 79; a relagao

entre os logares offerecidos e ulilizados 20,8% °[,.

A larifa media 9,915 reis.
0 peu urso medio foi de 32 kilometros na rede nao ga-

rantida, 28 em T. F. Alfarellos, 44 na Beira-Baixa, 35 em

Vendas Novas, 17 na Louza.
As proporgdes das 3 classes foram as seguinles, em
mimero e rendimento:

Numero Rendimento
LB elAB8E e svmvie 4913 %, 16,012 %
s R ry e {8,051 30,446
2 B b weita gl 4 77,036 53,542

Como ¢ natural, é nas proximidades de Lisboa que o
movimenlo se aceenlua, allingindo 2.771:831 entre Lisboa
¢ Campolide e 1.597:210 entre Caes do Sodré e Santos.
Na linha de Leste o movimento decresce alé o Setil
(541:042) ¢ inanlem-se em seguida quasi constante alé o
Butroncamento, para baixar entre essa estagdo e a Barqui-

nha a 146:749, entre Abranles e Bemposla a 87:614%, en-



50

tre Torre das Vargens e Changa a 49:558, diminnindo
alé a cifra de 21:834 entre Badujoz e Elvas.

Na linha do Norte o movimenlo entre eslagcdes conse-
culivas oscilla entre 300:000 e 500:000 aié Espinho, sn-
bindo. depois rapidwmente alé ao maximo de 1.098:153
entre Magdalena ¢ Gaia e 811:850 cntre General Torres
e Campanha.

A linha de circnmvallagan teve 1.200:000.

A de Cintra alé a Amadora decresce de 1.463:000 a
1.000:000, descendo em Cintra a 312:000. Do Cavem a
Torres varia 0 movimenlo entre 207:000 ¢ 167:000. Na
de T.-F.-A. desce de 414:000 a 62:000 na Telhada, para
se elevar a 327:000 a entrada na Figoeira.

Na Beira-Baixa a wmedia é de 50:000 alé a Covilha,
descendo nas proximidades da Guarda a 25:000.

Na linha de Cascaes a media é de 1.600:000 al1é Al-
gés, 860:000 até Pago de Arcos, 600:000 até o Estoril,
descendo a 387:000 em Gascaes,

A linha de Vendas-Novas tem uma media de 10:000
passageiros e a de Louza de 70:000, descendo @ 37:000
no extremo.

~ As assignaluras sdo represcatadas por 9:192 bitheles,
sendo 3:724 annuaes, 2:167 mensaes ¢ 3:235 operarias.

A receila bruta [oi de 103:904800.

Naquelle total, a 1.* e 2.* classe figuram por 428 e
1:939 bilhetes.

As cobrangas supplementares, em numero de 1. 142:368,
delerminaram a receila de 154:2904.

Os bilhetes de papel attingiram a cifra de 965:233 com
a receita de 71:152500.

E' inleressante comparar o numero de passageiros al-
tribuido a cada linha e a respecliva receila e conlos por
decennios desde 1892, epocha em que a rede eslava quasi
complela.

1802 100 1012
Mil Mil Mil
Linhas passa-  Contos passa-  Conlos  pussa-  Contos
geirus geiros BUIros

Norte e Leste.,...... A0 L:000 2:571 1465 3:900 1:792

Ramal de Caceres... 96 I8 27 | Ry I8

Ramal de Coimbra... 158 & 287 5 4206 8

Lishoa-Cintra-Torres. 318 {39 1:273 197 1:67% 235
Torres-Figueira-Alfa-

rellos..... Y AR 2513 105 3505 15 691 180

DR i v vvs e 174 14 705 ) 12156 68

EDand. s i ssiens 682 A6 1:862 77 2:829 096

Ramal de Cascaes... 366 a7 1968 233 2:253 234

Beira-Baixa, ..e. o 0. 7 ol 160 75 . 2% 106

Vendag-Novas. . ... . . — - - — 72 206

LOOER i s ciansons —_ — — — 100 20

0s dados relativos a 1912 englobam na receila 08 im-
postos de (ransito ¢ ndo comprehendem bilhetes de papel
ele., nao os tendo lirado, como 08 anleriores, da eslalisti-
ca official, por nao eslar ainda publicada.

Pena é que o movimento de passageiros nao venha
traduzido graphicamente por um carlogramma, como os
de mercadorias.

E" principalmente o movimento suburbano, nao s6 em
volta de Lisboa e Porlo, como ainda perto das principaes
cidades servidas pela rede, que se tem accentuado o mo-
vimenlo de passageiros, gragas as lacilidades offerecidas
pela [requencia de comboios e reducgio de larifas.

Tambem seria para desejar que em mappa especial se
consignasse a eslalistica dos passageiros internacionacs e
do Sud-Express, englobados com os nacionaes da Beira-
Alta no movimento das eslagoes de (ransmissao.

Assim, em 1912 a transmissao na Pampilhosa compre-
henden 169:064 passageiros, dos quacs s6 uma parle re-
lalivamente pequena represcnla o lrafego internacional.
Menor ainda ¢é, relativamente, a cifra d'esse trafego nos
5:844 passageiros da Guarda-T ou nos 437:073 do Porto-T.

Na fronleira de Badajoz honve 21:629 passageiros em
trangmissao de ou para M.-Z.-A. e 16:911 na de Valencia,
relagdes com M.-C.-P.
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Podemos compular em 60:000 passageiros apenas o
conjunclo das relagdes internacionaes da rede da Compa-
nhia Portuguoeza, cifra insignificante ¢ nada proporcionida
a0s  sacrificios feitos, subalternizando-se por vezes o inle-
resse do movimento inlerno a miragem das relagoes in-
lernacionaes.

Connexo do movimenlo de passageiros é o de baga-
gens.

Em 1912 transportaram-se 11:466 loneladas com a re-
ceila de 68:688500.

Grande wvelocidade. — Elevon se a 68:992 toneladas o
peso das recovagens Lransporladas em 1912, avullando o
peixe, que allingin 26:926 loncladas.

A receila brota correspondente foi de 574:4665684 e
liquida de impostos e reembolsos de 512:1773672.

0 percurso medio da tonelada foi de 12954 e a tarifa
media (liquida de impostos) 60,65 reis.

0 augmento sobre 1911 foi de 6:768 loneladas.

A's receilas de transportes hia gque juntar 76:5249127
de cobrangas diversas em grande velocidade, devidas a
armazenagens, ele. _ :

Nota-se em quasi lodas as linhas, salvo n’alguns pe-
quenos Lrogos, predominio do (rafego ascendente sobre o
descendente. A linha de Vendas Novas, ¢ a excepgao mais
[risanle, gragas ao peixe que de Setubal segue para Hes-
panha. -

As transmissdes em Vendas-Novas sommam com effei-
to 5:919 toneladas de expedigdes e 492 de chegadas.

Foi em Valencia que houve mais imporlanlte movimen-
to de fronteira, sommando 4:055 toneladas contra 1:602
em  Badajoz. Da transmissao na Pampilhosa de 6:755 lo-
neladas e na Guarda de 774, nao lemos elemenlos para
destringar a lonelagem que represenle o movimenlo in-
lernacional.

Niao @ para desprezar o trafego combinado de reécova-
gens com a linha do Valle de Vonga, apesar de s6 em
1914 se ter esta completado e da falla de tarifa reduzida,
pois altingin 470 toneladas em Espinho e 162 em Aveiro.

A Lransmiss@ao mais importante foi a effectuada de on
para o Minho e Douro, 8:698 toncladas.

A rapida progressao do trafego de grande velocidade
¢ allestada pelo confronto da tonelagem dos ultimos dois
decennios, em algumas das linhas:

{802 1902 1912
Cinlra TOrres.csveai« 25700 - 4:551 5:091
Torres-F. Alfarellos... 2:835  8:267  9:596
Beira-Baixa . ...s0. 885  3:4056 5:185
Ramal de Cascacs. ... 481 - 3577 5:623
Linha urbana........ 5:073 12:060 15:948

'

Pequena  velocidade. — 0 peso lotal transportado, in-
cluindo gades, foi de 1.915:684 toneladas, dando logar &
receita brala de 3.799:5344 e liquida de 3.343:636500,
com o percurso medio de 139%4 e a tarifu media de 14,15
liquida de imposlos.

A classificagdo das mercadorias indica as seguintes co-
mo predominantes:

Materiaes de constroc¢ao. ........  409:160
Vinhos e derivados. ..............  232:517
Cereaes @ farinhas...... «.coieve  163:327
Carv@o e lenha. . oo vnnn . n.. 141:359
TATER AR o 5 v s bn s v hlt sy aos iee 7:701
Comesliveis e especiarias...... ..  51:516
Objectos manufacturados. ........ : 60:382
Legumes. «o v e voosanes insovevesi 70:932
ROIYBROIN 0 il ie w viu s aa vl ¥ s 46:735
Couros e desperdicios.. «..vvnn., 45:134
MOIAOBc v v o o Sumrm i Tty S L NABUGY
IHVersos «cueveneanseciaas sesaes | 284850
Transpories de servigo............  220:850
Gado (cabecas) soccosvsves:nnesas’ 214:958
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Sao, como ¢ natural, os produclos agricelas os que
avultam nos transporles cllfectuados.

A proporgdo entre o Lralego ascendente e deseendente
varia com as linhas, e em cada linha eom os Lrogos consi-
derados. Assim, na linha de Leste alé Abrantes a dilleren-
¢i, embora pequena, ¢ a favor do trafego descendente.
Alem de Abrantes accentua-se a differenga em sentido con-
trario, alé que nas fronteiras temos em Baduajoz 46:629 lo-
neladas ascendentes e 14:591 descendentes e em Mirvao
24:948 contra 17:636.

Na linha do Norte predomina sensivelmente o tralego
ascendente.

“Bm Cintra-Torres e Torres-Figueira-Alfarellos até Leiria
succede o conlrario, sendo consideravel a diflerenga no
senlido descendente.

Na Beira-Baixa as differengas ndo sido grandes, em-
quanto na linha de Vendas-Novas o trafego descendente ¢
quasi riplo do ascendente.

As sommas parciacs por grupos de estagoes facililam
muito o estudo das relagoes entre determinadas zonas.

Assim, vemos que a regidao prodoclora de madeiras da
linha de Oesle enviou 12:148 toneladas para as eslacoes
de transmissao, avultando 4:184% para Badajoz ¢ 3:573 pa-
ra o Sul e Sueste.

0 mappa do movimenlo das eslagdes de [ransmissao
¢ sobremodo elucidativo por indicar a especic de merca-
dorias Lransmittidas.

0 mais importante ¢ o do Minho e Douro com 74:168
de expedigdes e 82:891 de chegudas, figurando nas pri-
meiras os vinhos por 44228 toncladas e nas scgundas
por 15:398.

Segue-se o de Pampilhosa com 56:252 loneladas expe-
didas e 48:694 reccbidas, avultando nas primeiras os ie-
gumes (batatas) com 17:479 o Vendas-Novas com 60:076
expedidas ¢ 25:935 recebidas.

0 Valle do Vouga leve um movimento de 3:067 lone-
ladas em Aveiro e 8:372 em Espinho.

A comparacdo de 1912 com 1911 accusa consideravel
incremento de todos os ramos do trafego, tendo subido a
receita de 7:126 contos a 7:682 ¢ a media por kilometro
il 6:555;5.

A maior receita, nao fallando nos lrogos excepeionaces
da linha urbana e de cintura, foi a do Norte 12:0504, do
ramal de Coimbra 15:8648 e de Leste 8:7254. Cintra-Tor-
res allingin 7:5598, Torres-Rigueira-Alfarcllos 3:3448 ¢ a
Beira-Baixa 1:7298, o que da a media para as linhas ga-
rantidas de 2:2728. Vendas-Novas [figura com-2:2724 ¢
Louza com 1:2844.

A media geral da receita por comboio Kilomelrico (o
de 1514, sendo 1522 na rede antiga, 1§15 na garanlida
¢ 480 em Vendas-Novas ¢ Louza.

No mappa da classificagdo das eslagdes pela tonelagem
recebida e expedida, os passageiros figuram pelo peso i
razao de 100 kilogrammas por passageiro.

Mediante esta convencao, fignra Lishoa-R com 303:675
toneladas e Lisbhoa-P com 305:650.

A tonelagem de passageiros da primeira corresponde
em numero a 2.716:730, movimento importantissimo.

No final do volume encontra-se a estalistica da receila
6 despesa por nnidade de trafego nos annos de 1912 ¢ 1011,
A receita bruta media foi 12,434 reis ¢ a despesa 6,67.
 Essa nedia geral corresponde a 6,090 narede nao garan-
lida, 8,304 na T. F. A., 11,539 na B. B., 11,28% na linha
de Vendas Novas e 21,805 na da Louza,

Na media geral contribue cada servigo com a seguinle
quola-parie:

Administracio e Direcgao.eee voue.. 0,569
EXDIDYRBRB RN LR v eieiee on) paieenaels | 220070
Vo = ORI ) 0 e v B aieis aiatels [,514

.91 7

6,670

1 T T3 e el v ol L Lo Sea o A

Sdo particularmente interessanles os dados eslalislicos
relativos 4 ulilizagdo do malerial circulante.

0 percurso das machinas allingiu 7.772:806 kilome-
lvos, dos quacs 4.450:409 em comboios de passageiros, e
o dos eomboios, incluindo os de servigo, 6.885:525 kilo-
melros.

Encontra-ses ainda na eslalislica o percurso lotal e o
medio de cada typo de vehiculo, o numero e exlensao de
viagens feilas por cada um e a carga media dos vagoes,
que fui 54,366 para o pereursn carregado e 4,602 deduzin-
do o percurso vazio. O numero de viagens por vagao [vi
em media de 195 com o percurso de 100 kilomelros, o
que revela excellente aproveilamento do malerial.

Finda o volume com os resullades da lroca do ma-
terial.

Em conclusao: os Reswmos Estatisticos da Companhia
Real sdo um precioso reposilorio d’elementos d'estudo
methodicamente ordenados e merecendo o lonvor dos en-
tendidos.... ¢ dos nao entendidos, como eu, que leem,
apesar (isso, ni devida conta os (rabalhos d’esta natu-
reza.

J. Fernando de Souza.

S
Rs tropas de caminhos de ferro
no exercito allemao

*No exercilo allemdo, as tropas de caminhos de [erro
constituem, sem duvida, umn dos elementos a que se de-
dicou especial interesse, e que coidadosamente foi prepa-
rado para a sua imporlanie mmissav na guerra.

Data de 1872 a creacao n'aquelle exercilo das primei-
ras (ropas de caminhos de ferro, e para se julgar do sen
rapido desenvolvimento, basta notar que, anles de come-
car a actual guerra, o seu effectivo abrangia ja quatro re-
gimentos formando duas brigadas, alem de um grupo es-
pecial destinado a exploragcao da linha ferrea militar, que
¢ a0 mesmo tempo eschola de instruegdo.

A instrucgdo d'eslas tropas € conduzida com parlicular
cuidado, e um dos seus fins € torna-las aplas para a rapi-
da construcgao de linhas ferreas de campanha, de grande
extensao.

Para se [azer uma ideia approximada do papel que
laes lropas lerao de desempenhar em campanha, e para
se avaliar do desenvolvimento com que no exercilo alle-
mao se lralam os assnmplos de preparagdo para a guer-
ra, vamos descrever, em brave nolicia, as experiencias
sobre trabalhos de caminhos de ferro mililares, que se
realizaram, alguns mezes anles de comegar a aclual guer-
ra, na regiao de Prilzwal e Parchim,

A experiencia de construcgdo de linhas ferreas de que
tralamos, foi de uma importancia consideravel, e para a
avaliarmos basta notar que as despesas com ella effeclua-
das ascenderam a4 enorme quanlia de mais de cinco e
meio milhdes de marcos.

A linha a construir era de via estreita, com 0™,60 de
bitola, e o ponto de partida ficava na villa de Prilzoal.

Para a excecugao dos trabalhos mobilizaram-se 9 com-
panhias de sapadoves de caminhos de ferro, com effecti-
vos de guerra, sendo duas d’ellas compostas de reservistas.
0 effectivo de cada companhia era de 260 homens. D’es-
tas companhias foram em principio, destinadas: 2 a pre-
paragdo da plataforma da via, 2 ao assenlamento da via,
{ @ construccdo de uma poule a que adeante nos referire-
mos, 2 aos depositos, e as restanles aos servigos geraes
e oulros ndo especificados.

0 estudo sobre o lerreno foi feito por um destacamen-
lo composto de cinco secgdes, denominadas: de tracado,
de curvas, de eslacionamento e eroguig, de nivelamento
e de desenho.
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Pela descripgao do exercicio, conclue-se que o tragado
é feilo directamente e logo de principio no proprio terre-
no, e que o levantamento da faxa de lerreno que envolve
a polygonal, serve apenas para reclificar e para permillir
0 eslabelecimento do perfil longiludinal. Este processo,
realmente dos mais expeditos, suppde, porém, a existen-
cia de um pessoal perfeilamente habilitado para as ope-
ragoes.

Os trabalhos da construcgdo da plataforma eslavam,
como dissemos, a cargo de 2 companhias, trabalhando 12
horas em cada dia. O perfil do tracado seguia as sinuosi-
dades do térreno no senlido verlical, com o limile de
rampas alé 55 millimelrog por melro.

No assentamento da via, as 2 companhias d’elle encar-
regadas, alternaram no trabalho, que tlinha para cada uma
a duragdo de 7 horas. A velocidade de asseulamenlo,
licando a via em estado de ser utilizada, foi de 12 kilo-
meltros por dia. Este resultado foi deveras nolavel, exce-
dendo mesmo as previsdes, e permilliu que a linha ficas-
se prompla a ser explorada, no breve prazo de 7 dias.
Deve ainda nolar-se que, n’este periodo dos trabathos,
cahiv uma chuva intermitlente, mas muito forle.

A livha projeclada previa a counstroc¢do de uma pon-
le, em Parchim, a meio do tragado, sobre um ribeivo pou-
co largo, mas que, pela disposi¢do do valle, exigia uma
obra de arte de 124 melros de comprido,

Esta ponte foi construida parte em madeira, uns &0
melros, € a porle reslante, empregando-se o malerial re-
gulamenltar, em ago. O tramo central tinha 34 metros de
vao.

A duragao da conslrucgdo [oi de & dias e meio, e s6
por este delalhe se péde avaliar da rapidez de execugao
dos trabalhos.

0 malerial para a consirucgdo d'esta ponte (i Lrans-
portado em aulomoveis.

*

A linha construida dividia-se em duas seceoes, para
effeilos de exploragio.

Em cada uma das eslagdes de Prilzwai e Parchim, on-
de eram as sédes das secgdes, estacionava uma compa-
nhia denominada de deposito. que deveria salislazer as
seguintes missoes;

a) Construir e manter fornecidos os reservalorios de
agua e os deposilos de carvao;

b) Installar os depositos de locomolivas e vagoes, e
as officinas de reparagido do material circulante;

¢) Armazenar todo o material dos trabalbos, e forpe-
cé-lo quando lhe fosse requisitado.

0 servigo de tracgdo estava a cargo de lodos os ma-
chinistas e fogueiros das 9 companhias que tomaram par-
te mo exercicio. Esle pessoal consliluia duas secgies, a
cada uma das quaes correspondia uma das zonas em (que
a linha foi dividida.

As estagoes foram collocadas de b em 5 kilomelros, e
cada grupo de 3 ou 4 estagdes formava v seclor, a les-
ta do qual era collocado um official das secgdes de explo-
racao.

As eslagdes principaes linham quatro ou cinco vias de
resguardo; as estagdes intermediarias linham apenas nmi.

0s comboios circulavam com a velocidade de 10 a 12
kilometros & hora.

0 material circulante empregado, e que pertencia
lodo s lropas de caminhos de ferro, compunha-se de 60
locomolivas e 500 vagoes.

(ada comboio ordinario comportava, em regra, ilem
da machina e respectivo lender, sete vagdes dos denomi-
nados universaes.

As locomolivas empregadas sao de dois typos. Um
d'esses (ypos consisle em duas locomolivas-gemeas po-
dendo rebocar 60 loneladas em palamar, e 40 toneladas
nos declives fortes. Estas locomolivas sdo reunidas em
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senlidos oppostos, de forma que para o servico de cada
par de locomotivas basla apenas um machinista ¢ um fo-
gueiro. 0 outro typo de locomotivas, que é mais recenle,
consiste n'uma unica locomoliva, que reune as mesmas
condigoes de forga, masg tem menor peso.

(0 systema de vagdes, denominados vagies wniversaes,
permille a adaplacdo do vehiculo a qualquer genero de
transporte que se queira effeetuar. Para o transporte de
malerial de via, objectos volumosos, ou outro genero
identico de mercadorias, o vagao uliliza-se como simples
vagao-plataforma. Para o trasformar em vagio coberto,
adaplam-se-lhe uns lados e uma coberlura de lela appoia-
da em hasles de ferro.

A exploragao da linha comegou (ao cedo quanto foi
possivel, e pouco depois de estabelecida a primeira por-
¢ao de via, o transporte do material foi desde logo exe-
cutado em comboios.

Emquanto duraram os (rabalhos dg construcgdo, esta-
beleceu-se um plano provisoric de exploragio, que [oi
substituido depois pelo plano definilivo, com o qual se
fizeram lodos os servicos de exploracdo alé final dos
exercicios.

*

Ja dissemos que a importancia d'esla experiencia se
podia avaliar pela avullada quantia n’ella dispendida.

As principaes despesas que houve a lazer, foram as
seguinles:

a) Transporle para o local dos trabalhos do malerial
de caminhos de ferro proveniente do polygono militar de
Klausdorf, e que, alem de uma enorme dolagdo de ferra-
mentas e ulensilios, abrangia tambem 100 kilometros de
via, e lodo o malerial circulante ji indicado.

b) Transporte para Parchim do malerial destinado a
ponte de 124 melros.

¢) Compra de carvao e oleos.

d) Acanlonamento das tropas empregadas nos (ra-
balhos.

¢) Indemnizagdes aos proprietarios dos lerrenos.

Deve nolar-se que para se dispender tio importanie
somma (cinco milthdes e seiscentos mil marcos) em Llraba-
[hos d’esta natureza, € preciso que se ligue uma excepcio-
nal consideragao ao servico das lropas de caminhos de
ferro em campanha.

De faclo assim é e cremos que, na guerra que se
esti aclualmente travando, o exercilo allemio deve ler
encontrado nas suas tropas de caminhos de ferro o valio-
sissimo auxiliar com que se coulava para lanlas opera-
¢oes, em que ellas sdo chamadas a prestar um poderoso
CONCUrso.

0 resultado das experiencias que acabamos de narrar,
foi, na opinido das auctoridades que n'ellas superintende-
ram, absolulamente salisfactorio, e mostrou que as tro-
pas de caminhos de ferro allemas estavam perfeitamente
a allura da sua missdo. Isto justifica plenamente a aflir-
magao que acabamos de fazer.

Gt

PARTE OFFICIAL
MINISTERIO DO FOMENTO

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Alendendo a que o projecto de renovacio dos taboleiros meld-
licos da ponte do Almouda ao quilometro 100,05% da linha de les-
te, elaborado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, estd em condigoes de satisfazer ao servico pablico, sendo a
nova ponte de taboleiro inferior e via dupla: manda o Govérno da
Republici Portuguesa, conformando-se com o parecer do Conselho
Superior de Obras Pablicas e Minas, que o referido projecto seja
aprovado.

Pigos do Govérno da Repiblica. em 4 de Fevereiro de 1915 —
O Ministro do Fomento, J. Nunes da Ponte.

Raul [Fsteves
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A mobilizacao dos caminhos de ferro
francezes

Sobre este assumplo, escreve o nosso eminenle colle-
ga Jowrnal des Transporvts, de Paris, cuja publicacdo [dra
interrompida desde o comego da guerra franco-allema, on
propriamente desde o dia da mobilizacao geral em Franga,
um excellente arligo, no n.° 1, de 30 de janeiro nllimo,
de que, com a devida venia, respigamos varios trechos, e
em que é posto em relevo o magnifico servigo prestado
pelos empregados dos caminhos de ferro, durante lodo o
lempo em que elle {oi lao necessario para o bom resulta-
do da mobilizagdao geral, ou para o bem da patria.

«S@n unanimes os applausos da nacio & forma magis-
tral como as nossas redes se desempenharam da sua mis-
sao, desde o comego da guerra: loldos poderam conslalar
0s seus maravilhosos resullados; todos sabem que, gragas
aos thesouros de intelligencia, de actividade, de dedica-
¢ao, dispendidos a rodo, por lodos 03 graus da hierarchia
ferroviaria, a mobilizacao ¢ a concenlragao se effecluaram
com um exilo ¢ nma precisdao que os mais oplimistas nao
ounsariam prever. Nem um unico alrazo, nem uin unico
desastre!

A historia do trabalho admiravel realizado pelas com-
panhias de caminhos de ferro, deverd escrever-se um dia,
por mulliplas razoes, nada poderia ser dito por emquanto;
mas poOde expOr-se desde Ja, nas suas linhas geraes, a
organizagdao das pegas cujo trabalho foi tao proficuo em
conjuncto. O publico bem salie que semelhante resultado
nao poderia ser altribuido a causas occasionaes, mas que
foi o premio de grandes exforgos preparatorios.

E' inleressante explicar ao mesmo publico em que
consistem as medidas tomadas, e qoal o regimen especial
a que, enlre nos, esla snjeita a exploragio dos caminhos
de ferro, em tempo de guerra. As condigdes absolulamen-
le anormaes que lhe sdo impostas, fazem com que sem-
pre prevaleca o ponlo de vista mililar, e assim deve ser,
porque o que mais importa € vencer o inimigo: € o pro-
blema vilal, que, quando nao resolvido, lorparia vaos
todos os oulros.

0 caderno de encargos das Companhias de caminhos
de [erro, previa ja, no sen arligo 54, que, se o Governo
houvesse necessidade de dirvigir as forgcas militares, ou
qualquer material militar ou naval, para qualquar ponlo
servido pelas linhas ferreas, as Companhias ficariam obri-

gadas a pOr immedialamente as ordens todos os seus:

meios de transporle. Esta obrigacdao foi confirmada e
especificada pela lei de 24 de julho de 1873, sobre a
organizagao geral do exercilo, pela de 3 de julho de 1877
sobre as requisicdes militaves, e por oulras leis e decre-
los, dos quaes o mais recenle, anleriormente a guerra
actual, é de 8 de dezembro de 1913.

Bstas disposi¢des crearam, em lempo de paz, uma
organizagao militar permanente, destinada a preparar as
redes para o bom desempenho do seu papel, em lempo
de guerra.

Para cada uma das grandes administragdes de cami-

nhos de ferro constiluin-se uma commissdo da rede, com-
prebendendo wmn commissario technico, que é de facto o
director da Companhia, e um commissario militar, official
Superior do estado-maior, nomeado pelo ministerio da
Guerra.
_Bsta commissdo, que extende a sua compelencia s
linhas das Companhias secundarias situadas no territorio
occupado pela rede, esta encarregeda de estndar, porme-
norizadamente, em vista dos lransportes estralegicos, a
ulilizagdo das vias existentes e do malerial affecto a sua
exploracao, bem como as installagdes especiaes, caes mi-
litares, paragems para refeigdes, elc., necessarias s exi-
gencias proprias do servico militar.

0 chefe do estado-maior do exercilo preside tambem a
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uma commissao militar swuperior dos caminhos de ferro,
creada pelo decreto de 18 de novembro de 1898, que
comprehende seis officiaes generaes ou superiores, lres
delegados do ministerio das Obras-publicas, e os commis-
sarios militares e lechnicos das diversas redes.

0 sen papel é consullivo; da parecer ao ministro so-
bre as medidas propostas pelas commissdes das redes e
sobre todas as questoes relativas a preparagao dos (rans-
pories eslralegicos.

B caso de guerra, um cerlo numero de empregados
ficam no direilo commum ¢ sao mobilizavelis com.a sua
classe; laes s@o 0s que ndo lenham ainda seis mezes de
servico em qualquer especialidade, os inscriplos marili-
mos, os empregados allectos ao 5.° regimento de enge-
nharia (caminhos de ferro), e lodos aquelles que pecam
para regressar as . fileiras. Todos os demais empregados
ficam, durante a guerra, adstrictos a exploragdo ferrovia-
ria. O3 que, pela edade, estejum ainda sujeilos ao servigo
militar, sao mobilizados como [errovtarios, ¢ formam, em
cada rede, uma secg¢do de caminhos de ferro de campanha
(on mesmo muitas, segundo a imporlancia da rede), com-
prehendendo uma parcella activa e varias subdivisdes terri-
loriaes. [istas secgoes, que lodas comportam elementos cor-
respondentes aos grandes servigos das redes, exploragao,
via @ (racgdo, sao consliluidas, ja em tempo de paz, pre-
parando-se logo o pessoal para a missdo que lenha a des-
empenhar. Cada seccdo forma uma unidade distincta,
com a sua hierarchia propria, enquadrada pelo pessoal
superior e oulros empregados da rede, fizcalizada pela
auctloridade militar e pelas Companhias de caminhos de
ferro. 0s homens uniformizam-se. Todo este pessoal mo-
bilizavel perlence & calegoria dos homens tendo officio
definido (lei de 21 de margo de 1905). Nao ha periodos
de exercicio, mas os homens da parcella acliva podem
ser convocados para inspecgoes, revistas e palesiras de
instrucgao, 0 pessoal das subdivisdes territoriaes esla a
disposigao do ministro da Guerra, que p6de, ainda em
lempo de paz, convocd-lo immedialamente para um pe-
riodo de manobras: os empregados desempenham entao
0 servico, no scu posto habitval, mas ficam militarizados
sob o commando dos scus cheles naluraes, que assumem
uma patente militar correspondente ao sen grau na admi-
nistragao.

Foi o que succedeu por occasido da greve dos Cami-
nhos de ferro de 1910; e foi erro dizer-se, por essa epo-
cha, que os ferroviarios linham sido mobilizados.

Em tempo de guerra, o servigo dos caminhos da ferro
depende por complelo da auctoridade militar: tal o prio-
cipio fuadamental estabelecido pela lei. '

Desde o primeiro dia da mobilizagdo, medianle aviso-
ordem do minislro-da Guerra, as Companhias devem por
a disposicdo da administragao militar a lotalidade do seus
meios de Llransporte, nas linhas indicadas ou em loda a
extensao da rede.

A rede nacional divide-se em duas zonas, submellidas
a auctoridades differentes; o seu limite, marcado por esla-
¢oes Lrausitorias, varia segundo o curso dos aconlecimen-
losg da guerra.

Na sona do interior, ¢ o ministro da Goerra quem
dispoe dos caminhos de [erro; os Lransportes sao ordena-
dos por elle e regulados pelo estado-maior-general do
exercito. Sob a auctoridade do ministro, a commissao da
rede toma colleclivamente lodas as medidas de execugdo,
conservando cada commissario a sua responsabilidade,
um pelas medidas mililares, ¢ o outro pelos recnrsos for<
necidos pelo caminho de ferro. A commissao lem por
agenles regionaes de execugao, sub-commissoes de rede,
e por agenles locaes sub-commissoes de gare, composlas,
como as anleriores, por um membro militar e por um
membro technico. .

Na zona do ewercito, os caminhos de ferro obedecem
ao commandante em chele do exercilo, os transporles sao
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por este ordenados, e regulados pelo director dos cami-
nhos de ferro em operagoes, debaixo da auctoridade su-
perior do director da relaguarda. Esta zona subdivide se:
aquem da sona de operacdes, 08 lransporles excecutam-se
como na sona do intevior, por meio de commissoes ¢
sub-commissoes de rede. Alé ao limile da zong de opera-
coes, o servigo fica a cargo do pessoal das redes, enqua-
drado nas sub divisdes terriloriaes dos caminhos de ferro
de campanha: o distinelivo da militariza¢ao ¢ uma hraga-
deira de cor variavel conforme aquelle dos tres servigos
a que perlence o empregado, ¢ com os galoes do grau
que lhe é conferido de harmonia com a soa siluagdo na
hierarchia administrativa.

Pelo contrario, na zona de operacdes, o servigo é des:
empenhado pelas tropas de caminhos de ferro, compre-
hendendo as companhias de sapadores de caminhos de fer-
ro e as secgoes aclivas de caminhos de [erro de campanha,

Do ponto de vista do lralego commercial, ba o se-
guinte: na zsona do exercito, os lransporles commerciacs
sao supprimidos por completo, com excep¢ao dos auclo-
rizados pelo commando em chefe do exercito; ua sona do
interior, executam-se nas condigdes fixadas pelo ministro
da Guerra, o qual se reserva o direilo de auclorizar, de-
pois do periodo de mobilizagao e de concenlragao e sob
proposta das commissoes de rede, o restabelecimento
parcial oun completo dos (ransporles commerciaes para
vinjantes e mercadorias. Emquanto dura o lempa de guer-
ra, as redes devem anles de tudo assegurar nas melho-
res condicoes os lransporles estralegicos: lransporles de
mobilizagdo, de concenlragao, (ransporles de Llropas exi-
gidos pelas operagoes, [ranspories de reabastecimento, de
gvacuacao ¢ de deslocagao.

Se abrangermos n'um golpe de visla lodo o mecha-
nismo que acabamos de descrever, verificamos que o0s
seus caracleres essenciaes sao os seguinles:

Em primeiro logar, nada se deixou a improvisacao;
tudo foi previsto e disposto de anlemao. Nao sOmenle
toda a organizagdo do lempo de guerra foi objecto de re-
gulamentos minuciosos, mas, desde o lempo de paz, essa
orgarizagao funcciona nas suas engrenagens essenciaes,
pois que a commissao de rede esta conslitu’da e trabalha
em vista de pOr a rede em condigdes de fuzer face a lo-
das as suas obrigagdes do lempo de guerra.

Um oulro caracter d'esta organiza¢ao é a associagao
do elemento militar e do clemento technico. Se em empo
de guerra a aucloridade perlence ao ministro da Guerra ¢,
em seu nome, ao servico compelente do estado-maior,
em compensacio, para tudo o que respeila a execugdo do
servigo, encontramos em todos 03 escaldes (commnissoes ¢
sub-commissdes de rede, commissoes de eslagio) o ele-
mento militar e o elemento lechnico associados. E deve
reconhecer-se que gragas ao bom entendimento dos re-
presentantes d'esles dois elementos, esta collaboragdo den
os melhores resullados.

Uma outra nota a fazer, é que, em ullima analyse, esla
organizagao militar das redes baseia-se essencialmente na
sua organizagao administrativa, pois (ue 0s commissarios
technicos sao, de faclo, os direclores das redes, 08 sub-
commissarios lechnicos sdo [funceionarios superiores das
redes, que todo 0 servigo se execula, exceplo ni zona
de operagoes, pelos cuidados do pessoal das redes milita-
rizado nos seus logares de servigo. Na propria zona de
operagoes, um dos elementos de execugdn é constituido
pelas [racgdes aclivas das secedes de caminhos de lerro
de campanha, compostas uuicamente de funccionarios e
agenles da rede a que cada uma d'ellas corresponde; 0
outro elemrento, os sapadores de caminhos de ferro, com-
prehende um grande numero de agentles de caminhos de
ferro, visto ecomo cada rede deve, ¢m virtude de uma
convengao feila com o Ministerio da Guerra, fornecer ao
5.Y regimento de engenharia um delerminado numero de
officiacs e pragas.
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Pode, portanto, dizer-se, que a organizagdo administra-
liva das redes lerroviarias serve de base a sua organiza-
¢ao militar, ¢ d'ahi se deduz a conclusdo que esta valera
0 que aquella valer. Se, porlanto, as nossas differentes
redes se desempenharam  da sua missdo, ldo diflicil du-
rante o periodo dos transportes de mobilizagao ¢ de con-
centragao, em condi¢des a que ndo ¢ demasiado prestar
todo o louvor, e ellas conlinvam a descmpenhar-se da
sua missdo na hora actual, por um niodo nao menos di-
gno de clogios, apesar das diflicoldades que resultam da
juxtaposicao dos transporles militares e dos lragsporles
commerciaes, € que a sua organizacao administraliva cra
boa, & que ndo sémenle o pessoal dirigente estava ani-
mado o mais puro palriolisino, mas que esse pessoal
estava tambem iuteiramente a altura da sua pesada lare-
fa; era emfim que tlodos os [unccionarios e agentles de
caminhos de ferro estavam cheios de um grande espirilo
de dedicagdo e de disciplina.

i que, com effeito, a larefa imposta ao p(‘smal das
redes, e v todos os graus da hierarchia, foi muito pesada;
para certos agentes foi mesmo esmagadora, larto mais
que as Companhias, tendo a peito diminuir 0 menos pos-
sivel o numero de combalenles, reduziram ao minimo
indispensavel o pessoal de affecltagao especial, desaflec-
tando e collocando na regra commum muitos agentes
pertencentes as classes mais novas. No total, a proporgdo
dos agentes postos a disposicao da anvlmldado _militar,
sob  qualguer titolo, allingiu nas redes nao comprehendi-
das na zoua de operagdes, alé 15 e 20°(, do effeclivo
tolal do pessoa!, o que teve por efleilo tornar ainda mais
fatigante a tarela, por vezes egualmente pcngosa, dos
ageutvs que serviam na chamada affeclagdo especial.

¢ cedo demais para enlrar em pormenores e para
mostrar qual foi a intensidade do trafego militar, sobretu-
do no comego da guerra. Mas ninguem ignora que cerlos
funccionarios e determinadas calegorias de ageules, no-
meadamente do servigo de machinas e do servigo dos
comboios, quasi ndo liveram descanso durante as primei-
ras seminas da guerra, e ficaram nos seus postos semn
cessar durante (ias e noites conseculivas. Se podé-
mos resistir 4 onda germanica e comegar a repelli-la, é
e grande parte aos nossos servigos de caminhos de fer-
ro que o devemos: e os caminhos de ferro bem merece-

ram da pabiia». Gadah
Jazigo de gaz natural nas Asturias

Effecteava-se nas cercanias de Galdones (Oviedo), por
conta o Estado, e debaixo da direcgdo do Instituto Geo-
logico de lespanha, uma soudagem para estudo das ci-
madas carbonileras daqoella regido. A profundidade ja
cra de 563 metros e a operagao proseguia com loda a
regularidade; obliveram-se amostras de pigarras, caligas
¢ areias, que deinonstravan a presenga de terreno carbo-
nifero, euja existencia fora sabiamente previsla pelo
engenheiro de minas D. Luiz Adaro, que marcara o local
da” sondagem e a respectiva direcgio.

Ora, suceedeu o seguinte:

N'uma quarta feira, 20 de janeiro ullimo, observou-se
gque na bocea do pogo se produzia um roido nunca até
entao percebido, e nolou-se que elle era originado pela
sahida da agua pela bocea do pogco e a borbolhar. Approxi-
mando-se nma lampada de acetylene, inflammou-se a boe-
ca. do pogo, mas apagando-se depois a mesma chamma,
com grande facilidade, com a mangueira d’agua da pro-
pria sonda.

Julgou-se que se ficasse por aqui. Introduzin-se nova-
mente a sonda e continuou-s: com a faina até as duas da
manhd de quinta-feira, hora a que outra vez se nolon o
mesmo ruido e se vin que a sonda niao progredza, como
se uma forga a impellisse de baixo para cima. Temendo-se
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qualgeer desastre, lralou-s¢ de extrahir a sonda. Tendo
esla subido ja uns 250 metros e faltando-lhe ainda 310,
suhin pelos lados uin jorro d’agua que alcangou a allura
de 16 metros. :

Receando-se uma inundagao, o pessoal siahin do pa-
vilbdo, dando por um cheiro que se nao podia precisar e
sentindo os olhos a arder.

[sto fez suppor que o8 gazes livessem conseguido
expellic parte da agua do pogo, derramando-se a seguir,
inundando o pavilhao e chegando ao fogao da caldeira,
encontrando aqui o ponto inicial para a combuslao.

Duoas horas depois, todo o pavilhdo, cuju altura era de
14 melros, estava reduzido a cinzas, manlendo-se a ¢om-
bustdo somente na bocea do pogo, de onde se elevava
uma columna de fogo de 4 a 5 melros de altura e de 1,5
a 2 de diameltro.

As caracteristicas da chamma eram: cor amarclla,
grande mobilidade, limitagdo clara e precisa denolando
uma completa eombustdo, penachos elegantes que della
se desprendiam com o venlo, carencia quasi absolota de
[umo, grande potencia calorifica que nao permillia que se
lhe chegasse a menos de quatro metros de distancia.

Durante os dias em que permanecen a chamma, hou-
ve intervallos de poucos minulos de duragdo, geralmente
as duas da manhid e as dez da noile, assim como augmen-
tava a combustio e a sahida da agua as dez da manhd e
as tres da tarde; mas sem que estes augmenlos lossem
periodicos nem regulares, nem concordantes com as horas
do preamar nem com qualquer oulra causa conhecida
com que podessem relacionar-se.

Todas as caracteristicas do gaz de Caldones hao-de vir
a ser determinadas rigorosamente, pelas analyses das
amostras recolhidas; e talvez se possa apreciar, se, por
meio de processos apropriados, esle gaz possa dar quin-
lidades apreciaveis de gazolina industrial, como succede em
algumas regioes americanas,

U gaz de Caldones deve escapar-se de fendas d'onde
jorre a pressoes enormes, de 60 ou mais almospheras, pois
8O asssin se explica a violencia com que vence a conlra
pressdo de 565 melros de agua baslanle carregadade saes.

Se as experiencias posteriores comprovarem a impor-
lancia do jazigo, podera o gaz descoberto ser aproveitado
industrialinente, e o desenvolvimento industrial da Hespa-
nha transformar-se-ha radicalmente, quando se possa con-
tar com um elemento de forga (@0 poderoso ¢ economico
como ¢ o gaz nalural,

Gl

 Um Saldo de Variedades

Nio é costume o nosso jornal tralar de especlaculos
publicos; mas lambem nio costumamos deixar de agrade-
cér as amabilidades que recebemnos, sempre que 0 nOsso
Jornal é convidado a qualquer [esla.

Por issso aqui registamos que na noite de 31 do pro-
Ximo passado, quando o nosso jornal estava ja sendo ex-
pedido, se inaugurou, no velho theatro da Rua dos Con-
des, o funccionamento d'uma nova empresa, a mesma do
animatographo Olympia, superiormente dirigida pelo nos-
80 amigo Sr. Leopoldo 0'Donnell, um distincto funcciona-
rio de caminhos de ferro, que tem provado ser, a0 mesmo
tempo, um habil director de uma empresa recreativa.

0 theatro foi todo renovado e alindado com o mais
fino gosto artistico; é hoje um saldo complelamente novo,
confortavel, elegante, e destina-se 4 exhibigao de varieda-
dgs, acrobalismo, choreographia, canlo, cinemalographia,
nigromancia, ele, execuladas por bous arlislas; ¢ 08 que
lrapalllaraln nos espectaculos a que lemos assislido, me-
recem bem esla classificagao.

_ Passa-se alli um pedago de noile agradavelmenle, as-
sistindo-se a tr¥balhos interessantes, enlre uma sociedade
escolhida, como é sempre a que [requenta os saldes d’a-
quella empresa.
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Para-raios de radio

A aAeademin das Scienciass de Paris foi apresenlado,
para experiencin, um modelo de para-raios, composto de
tres lubos de latao, que, ligados, podem dar uma varetla
de 3,5 metros de comprimento, moutada num supporle
macisso de ebonite, sobre um socaleo de ferro fundido.
Na extremidade superior da varela, applica-se uma coroa
com pequenas pontas ¢ lendo por baixo um disco que
levit & substancia radio-activa correspondente a 2 milli-
erammas de brometo de radio. O disco é de cobre aver-
melhado, levemente arqueado para cima; tem um milli-
metro de espessura e 25 centimelros de diamelro. A sub-
slancia radio-uctiva pode ser precipitada por electrolyse
ou combinada n'um esmalle adberenle ao disco.

Assim  prepavado, a sensibilidade do para-raios € lal,
que, fazendo funceionar uma  pequena machina eslalica
(dando faiseas de 5 ecentimelros), pole observar-se, no
local on laboratorio em que s¢ encontre o apparelho, o
desvio da agulba de wmn electromeltro ligado & varela do
para-raios. Se em vez do electromelro, se empregar um
tubo de Geissler, este illumina-se, obltendo-se idenlico re-
sultado transportando o apparelho para o ar livre.

B<ta sensibilidade ¢ devida a que, com a intervengao
da radio-aclividade, o ar se torna muitos milhdes de ve-
zes mais conduclor do que de ordinario, e porque, ozoni-
zado junlo as pontas, representa o mesmo papel que a
terra, estabelecendo promplo conlacto enlre a massa do

para-raios ¢ o solo.
Fadub
Transbordador aereo do Niagara

Com este titulo formou-se em Hespanha uma empresa
para levar a lermo a conslrucgao, no Nidgara, de um
transbordador do systema Torres Quevedo, analogo ao do
monte Ulia de San Sebastian.

A concessdo [eila primeiramente & empresa «lstudos
e Obras de Engenharia», ¢ trespassada logo com lodos 08
direilos ¢ uvbrigacdes 4 nova enlidade expressamente fun-
dada para este fim e intitulada «Transbordador hespanhol
40 Niagaray, comega no poulo chamado Whirlpool, silua-
do a 10 kilometros do Nidgara.

Toma parle n'esta empresa, entre oulras pessoas im-
portantes cm negocios induslriaes, commercias e financei-
ros, o illustre engenheiro hespanhol Sr. Torres Quevedo,
que disse que o alrazo no comego das obras obedece
principalmente a necessidade de allerar o plano dos em-
barcadouros, pela exigencia de uma Commissdao do Cana-
da, amigos do panorama, que pelem que os embarca-
douros sejam conglruidos debaixo do solo, afim de que
o3 respectivos edificios ndo sobresaiam e se respeite
quanlo possivel o simples espectaculo da natureza.

A barquinha, como a descreve a Revista de Obras-pu-
blicas, podera conter $0 pessoas (a do monte Ulia esta
caleulada 86 para 14). Os extremos da linha distam de
540 melros ¢ ficam a 76",25 de Whirlpool. O custo da
obra orga por 120.0004 escedos.

A barquinha circulard em seis cabos de 38 millimelros
de diaumetro; um selimo cabo servira para reboca-la. Que-
brando-se um dos cabos, os oulros cinco supporlarao todo
0 peso.

0s cabos eslao todos scguros em uma das margens,
emquanto 1a oulra passam n'uma roldana e lerminam por
um contrapeso. Qualquer sobrecarga collocada sobre @
harquinha, ndo avgmenta, portanto, a tensao dos cabos e
sémente lhes augmenla a flecha. Os contrapesos esldo
calculados por forma a nao ultrapassarem o lergo do li-
mite de elasticidade dos cabos.

Umn cabo sem fim, com um contrapeso n'uma das
margens e movendo-se por meio de um motor installado
na oulra, determina o movimento da barquinha,
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VIAGENS E TRANSPORTES

Bilhetes a precos reduzidos nas linhas
da Companhia Portugueza

5 o

0 transporte a pregos reduzidos de passageiros nos
comboios denominados lramways, esldo actualmente regu-
lados nas linhas da Companhia Portugueza por varias la-
rifas eujas condigdes ndo sdo perfeitamente identicas.

Evidente é, pois, que ha loda a conveniencii em su-
bordinar lodas as mesmas condigdes, lanto no interesse
do publico como no do caminho de ferro.

Por isso a Companhia claborou o projecto de uma
nova larifa destinada a substituir as actoues L n.% 1, L
n.2e L n.3 n° 11 bis, 3 ¢ P. n.° 10 respectivamente
para 0s tramways de Cintra, de Villa Franca, de Cascaes,
de Coimbra a Figueira e de Aveiro ao Porlo.

Fssa nova larifa constara de quatro paragraphos cor-
respondentes as antigas larifas, ndo sendo allerados, po-
rém, 0s actuaes pregos, que, como se sabe, sao reduzidis-
Simos.

As suas disposicoes ¢ que sao unificadas tanto no que
respeita a4 validade dos bilbeles, como a excedentes de
percurso, passageiros encontrados sem bilhele, muodan-
cas de classes, elc.

Tambem a mesma Companhia entenden dever adoplar
identico procedimento com oulras tarifas de bilhetes re-
duzidos de applicag@o local, isto é, larifas que atlendem
s0 a determinadas zonas de linhas, como s@o as acluaes
n. 3 bis, n.® 3 B. B, n.° {1 e 18, e elaboron um pro-
jecto de nova larifa tambem ainda pendente da approva-
¢do governamenlal, que vird a subslituir lodas aquellas.

Bsta nova larifa serd, como a dos lramways a que
acima alludimos, divididas em paragraphos que corvespon-
derdao #&s acluaes tarifas. Conlerf pois cinco paragraphos:

.2, Dbilhetes de Lisboa até Carregado para Agollada alé
Vendas Novas ou vice-versa; 2.° enlre as estagtes de
Selil até Vendas Novas: 3.°, de Soure, Villa Nova d’An-
¢os e Taveiro a Coimbra para as de Vervide alé Figueira
da Toz ou vice-versa; 4.°, entre as de Martinganga alé
Figueira da Foz e a Alfarellos; 5.% entre as de Castello
Branco alé Guarda.

As condigdos sdo tambem unificadas, como na dos
ramways, sendo porém manlidos 03 acluaes pregos.

scusado sera encarecer mais as vanlagens que de-
vem advir d’esta unificagao de larifas, tantas e lio eviden-
tes sdo. Basta a circumslancia de n'um sO docnmento
se¢ enconlrarem os preg¢os e condigoes que anteriormente
se achavam dispersos por qualro ou seis, e ainda o faclo
de ndo andarem viajando em linhas da mesma companhia
passageiros em eégualdade de circumstancias, sujeilos a
condicdes diversas.

Transporte de assucar

Ja foi revogada pélo Governo a medida que havia sido
adoptada e a que nos referimos no nosso ullimo numero,
de ndao poderem ser expedidas pelo eaminho de [erro re-
messas de assucar procedentes de Lisboa, cem 0 peso su-
perior a 100 kilos, sendo com o visto da policia, em vir-
tade, segundo se diz, de ja se achar o mercado de Lishoa
abastecido d’este genero de primeira necessidsde.

Effectivamente ja chegaram a Lisboa imporlantes car-
regamentos de assucar procedente de Malaga e Granada,
mas ainda se enconlra grande parte, sendo a maior, pen-
denle de despacho, na Alfandega.

Nlem d'isso, ainda terd que ser refinado, de modo que
a escassez do genero ainda se fard senlir por alguns dias.

Consta-nos tambem que veem a caminho de Lisboa
imporlantes carregamentos de varias procedencias hespa-

nholas ¢ que dlem d'isso,—nola inleresanle—npelo gover-
no inglez [Ora offerecido, para abastecimento do nosso
mercado, uma parte importante, algumas loneladas, do
assucar que, procedente das nosssas colonias, [Orva ainda
ha pouco lempo vendido para Inglatevra.

B’ de crer, pois, que denlro em pouco lempo, haja
abundancia de assucar ¢ baixe o seu prego; entretanto
iremo-lo pagando pelo prego que aos senhores negociantes
appelega, a despeito mesmo dos  precos das  labellus
officiacs, a (ue poucos ligum importancia.

Trafego de mercadorias entre Portugal
e Hespanha

A actual conflagracao ecuropeia, que alem de victimar
alguns milhdes de crcatoras, veiu contribuir extraordina-
riamente para angmentar a miseria qoe ja havia por esse
mundo fora, veiu tambem naturalmente aflectar poderosa-
mente a industria dos transportes.

03 Lransportes por mar estdo-se fazendo a pregos
elevadissimos, com 08 riscos enormes que aclualmente
olferece a navegagao; os por caminhos de fervo teem sol-
frido uma baixa sensivel, como era de esperar, dada a
circomslancia da diminuvigao nos lransporles dos generos
cuja exporlagao é prohibida pelos governos, como pela
paralyzagdo parcial do trafego que afllue aos porlos
maritimos para d'ahi seguir pelo caminhn de ferro para
os destinos definilivos. ,

E' o que se esta dando com o (rafego entre Portugal
¢ Hespanha,

ANlem da diminuigdo no trafego de exporlagdo e im-
porlagdo, o de transilo pelo porto de Lishoa com deslino
a Hespanha, tem soffrido grande baixa, apesar do tralego
occasional qre se tem [eito, em virlude das dilliculdades
da navegagao, que obrigam a fazer-se por caminho de
ferro, lransporles, que em circumstanciags normaes se
faziam pelo mar. '

Estac-se fazendo actualmente transportes por caminho
de ferro que chegam a conslituir verdadeiras surpresas, e
natural é que finda uma vez a guerra, as differentes em-
presas [ferroviavias da Peninsula se vejam na necessidade
de erear larilas novas para allender a novas correntes de
trafego de mercadorias, que [acil é estabelecerem-se, de-
vido @ mudanga, por parte de Portugal e de Hespanha,
dos mereados de abastecimento e a introducgdo, nos mer-
cados  d’esles dois paizes, de productos de origem difle-
rente da actual.

Entrelanto, todas as previsoes sao problemalicas e alé
que a guerra chegue ao seu lermo nao é facil caleular os
prejuizos que clla cansard ainda aos nossos caminhos de
ferro.

Combustiveis mineraes nacionaes

A [lalta de carvdo que, logo ao principio da guerra
europeia, lanto se fez sentlir no nosso paiz, levou a Com-
panhia dos Caminhos de ferro Porluguezes a estudar o
meio de  facilitar o desenvolvimento da industria das
minas de carvdo que ha em Portugal, e que como os lei-
tores sabem, nao é coisa para desprezar.

As minas do Cabo Mondego, ha muilos annos em ex-
ploragao, e cujo carvao, embora inferior ao de Cardifl, tem
lido muito consumo niao 80 ¢m industrias varias como
nas linhas dos caminhos de ferro do Estado; e as de 8.
Pedro da Cova que leem extrahidos muilos milhares de
loneladas, mas que loctam com a difliculdade de trans-
portes, podem em grande parle supprir a falta do carvao
inglez, que actualmente esltd por um prego elevadissimo,
com lendencias para cada vez subir mais.
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Foi por isso que a Companhia, no louvavel intuito de
prestar um beneficio geral, elaborou um projeclo de
ampliagao a larifa especial n.° 8 de pequena velocidade,
estabelecendo pregos muito redczidos para a hulha, an-
thracite, linhite, madeira fossil e briquettes, de proceden-
cias nacionaes, (ransportadas em vagdes das empresas
mineiras, projecto que esla pendente da approvagio do
Governo, que decerlo se nao fara esperar muilo, dada a
urgencia na sua applicacao.

Em virtude d’este numero do nosso jornal ler que ser
complatado, paginado, impresso e distribuido em dias de
carnaval, (o que s6 se repelira Jaqui a 19 annos, e alé la
nao doa a cabega dos leitores, nem a nossa), tendo 0s nos-
808 informadores aproveilado esles dias de [erias, abolidos
pelo decrelo de 26 de outubro de 1910 e mandados man-
ler pelos allos designios da tradigdo, para irem descan-
sar das fadigas para os seus chalets e villas da provincia,
gosando o primaveril inverno que nos acaricia ha quasi
tres mezes, fazendo-nos andar de casacao e galochas de
borracha, resolvemos, d'esta vez, 4 falta de nolicias para
esla seccao, respigar dos jornaes de grande informacdo o
que de mais interessante elles publicam sobre assumplos
de caminhos de ferro.

Com a devida venia, pois, como 4 costume, lranscre-
vemos dos grandes colossos da publicidade as informagdes
que vao ler-se:

Do Diario de Noticias, de lodas as quinlas-feiras:

wConselhos e Juntas — Reunin hontem o Conselho de
Administracdo dos Caminhos de ferro do Estado, occupan-
do-se de diflferentes assumplos concernenles as direcgdes
das suas redes.»

Com o pouco conhecimento que lemos d'esles assump-
los, permitlimo-nos explicar aos leitores que é sempre is-
$0 o que faz aquelle meritissimo Conselho, ndao nos con-
stando que elle se occupe de assumplos referenles & nave-
gagdo no Ballico, as linhas ferreas da Pennsylvania ou a
construcgao da linha da Groenlandia para o Polo Norte.

Do Seculo:

« Um grande comboio—Ilonlem, as horas 18,55, parliu
da estagao do Rocio o comboio expresso numero 55, que
faz o servigo d’aquella estagdo alé a do Porto perlencente
a Gompanhia (") do Minho e Douro, fazendo paragens em
Santarem, Edtroncamento, Thomar, Albergaria, Alfarellos,
Coimbra, Pampilhosa, Mogofores, Aveiro, Espinho, Granja,
Gaia e Campanha, estagdo terminus da Jinha do Norle, de-
pois da qual atravessa o Douro na grande ponte Maria Pia
cuja descripgao fomos os primeiros a publicar, quando el-
la se inaugurou. (%

grande comboio, que occupava loda a linha n.° 4,
compunha-se¢ da machina locomotiva 354 da [labrica
Henschel & Sohn de  Cassel, que era timonada pelo
machinista Sr. Liborio, um antigo e habil funccionario na
Sua especialidade.

(') 08 nossos calossos costumam chamar companhia a qualquer
administragio de vias ferreas, Para elles o Sul e Sueste, o Minho
e Douro, o Valle do Tamega sio sempre companhias.

(*) A inauguracio foi em 5 de novembro de 1877 e O Seculo
80 comegou a publisar-se em 1881, quatro annos depois; mas o pu-

lico 1¢ coisas d'estas e acredita.
N. da R.
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Auxiliava-o na suoa faina quotinocturna o fogueiro Sr.
Jodao Pereira.
~ Seguia-se & machina o lender, do mesmo numero, on-
de vae depositado o carvao e a agua para consumo da
caldeira, em transilo, e depois d'esle o fowrgon, carro de
quatro rodas DD F 955, com as bagagens e varios arma-
rios pequenos onde se deposila a corréspondencia a dei-
xar nas eslagcoes de paragem.

N'elie tomava logar o conduclor Sr. Jodo Patuleia, tam-
bem anligo empregado da Companhia, que ha mais de 30
annos conhecemos na eslagdo de Campanhd e pelas suas
aplidoes tem subido de postos, exercendo agora aquelle
logar de lanla responsabilidade.

Seguiam-se as carruagens de passageiros, alguns dos
quacs assomavam as porlinholas; outras fam ja alojados
nos scus logares; outros até extendidos quando tinham
espaco para isso.

Todas eslas carroagens sao montadas sobre dois car-
retos, cada uma, de qualro rodas a que os Inglezes cha-
mam boggies, lendo, portanto, oito rodas, cada carruagem.

A primeira era de 2. classe B Y 345, onde se ag-
glomeravam passageiros que ndo querem ir na 1.* por
n'essa Ser mais caro o prego da passagem. Tem logar
para 71 passageiros, em 9 comparlimentos, e um W. C.
onde ha todo o necessario e alé, por vezes, papel hygie-
nico, quando os passageiros o nao levam de la. Mas n'el-
la s6 iam uns 50.

Depois ia outra de 2.* classe, B Y 341, egual a ante-
cedente, e a seguir o grande salao-restaurante da Compa-
nhia dos Wagons-lits (*) onde os passageiros jantam razoa-
velmenle por {1 escudo, [6ra bebidas e calé, passando de
uma a outra carrvagem pelos corredores d'estas e por
dentro de uma especie de folles que prolegem as plala-
formas.

A esla seguia-se uma de 1.* classe A Y F {41, mais
confortavel que as de 2.* e uma mixta ABY F 20 da
Companhia da Beira-Alta,’ uma das novas carruagens vin-
das da Belgica, que [az servigo directo entre Lishoa e Me-
dina e é, portanlo, desalrellada na Pampilhosa para seguir
pela linha da Beira-Alta no comboio n.° 5 d'esta Compa-
nhia, que chega a fronteira as horas 5,34.

Arriado o semaphoro n.” 4 que fica no extremo da li-
nha onde estava o comboio, dado, pelo chefe da eslagao,
um signal de apito, oulro pelo conductor por meio de uma
pipia, e, por fim, um prolongado silvo da locomoliva, o
comboio poz-se em marcha.

Os lengos agilavam-se nas maos de alguns passagei-
ros, as janellas, e de pessoas que d'elles se haviam ido
despedir, ¢, em poucos segundos, o monstro fumegante
sumia-se no tunnel em direegdao a Campolide.

Foi commevenle esse momento em que nido mais se
viu aquelle grande-comboio, que & hora em que escreve-
mos ja deve ter chegado ao seu deslino.»

Da Capital:

liste nosso estimado collega, o mais procurado para
leitura nocturna, publicou a loda a largara de melade da
[.* pagina uma sensacional nolicia com estes litulos:

Grande desastre em Campolide—Mais de 60 mortos e
dois [eridos—0 nosso jornal realiza wma interessante en-
trevista com um funccionario da Companhia.

Seguia-se uma gravura da estagdo de Azambuja, com
uma machina descarrilada, facto que se deu alli ha annos;
e depois lia-se:

«Constando-nos hoje que na linha ferrea do Norte, &
sahida da eslagao de Campolide, se dera um choquoe de
trens, havendo morlos e feridos, immediatamente destaca-
mos dois redaclores a informarem-se do faclo, tomando um

(') Este nome podia dizer-se perfeitamente em portuguez, va-
ghes-leitos, como os Hespanhoes dizem coches-camas, os Inglezes
Steeping-cars, 08 Allemies Schlaf-Wagen, elc., mas entre nos
entende-se que fallando francez é mais bonito.

W10

N. da R @

e rosc
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0 automovsl n.® § 1419 de que é intelligente chawflewr o
Sr. José Simplicio, para ir swr place informar-se do succe-
dido, e indo outro a eslagao do Rocio colher os mais mi-
nuciosos informes para dar aos nossos leilores.

Eis 0 que este nos refere:

Dirigimo-nos ao Rocio e, subindo as rampas da calgada
do Carmo, passimos sob o vasto alpendre da grandiosa es-
lacdo manuelina.

Entramos no veslibulo, onde varias porlas communi-
cam com o interior da gare, onde por nma d'ellas p2netri-
Mos, nao sem que o respectivo porleiro nos pedisse bilhe-
te. Respondemos-lhe que nao o tinhamos, e declinando-lhe
a nossa qualidade de jornalista, logo nos deixon passar.

Vé-se que é um homem delicado, e prova-se a impo:-
tancia que a imprensa lem adquirido por lola a parte.

Procuramos o Sr. chele da estagao que, soubemos,
eslava para os lados do tunnel, atarefado em dar partida
a um comboio.

Devia ser um comboio de soccorro, pensdmos; e com
effeito, para elle vimos carregar, idos do lado da pharma-
cia, grandes caixoles, que, logo calculimos, deviam ser
medicamentos. Tambem, ao dar o signal da parlida, vimos
entrar correndo, na gare, dois homens do povo sobragando
grandes saccos. Lia-se-lhes no rosto a afflicgdo e o desejo
de alcangar o comboio; e 0s saccos deviam conler pensos
para os feridos.

Partido o comboio, fomos ao enconitro do Sr. José
de Sousa, o activo e intelligentle chefe da eslagio que
logo reconhecemos pelo bonné forrado de alvo panno
branco, dislinctivo da sua categoria.

Logo que lhe apresenlamos o nosso cartao, sorriu
amavelmente, convidando-nos a acompanha-lo ao seu ga-
binete. E' este a direita, entrando na gare; um modesto
compartimento de paredes pintadas de verde, nas quaes
se vé a direila um grande quadro com uns tragos azues
e uns quadrados encarnados e-amarellos, que dizem ser
um diagramma, e de um e oulro lado, artisticamente pre-
gados com pequeninas lachas, varios cartazes-horarios.

Guarnecem o gabinele cinco cadeiras e um sofa de
assenlos de madeira, e illuminam-o lres lampadas elec-
tricas, n'uma das quaes o abat-jowr, de lransparente por-
celana, é ampliado por um pedago da nossa [olha, o que
nos da a impressiao de que, por uma sublileza de espi-
rilo, aqueilla applicagdo quer dizer que do nosso jornal
irradia a luz.

Assentados ambos e preparando-nos para lomar apon-
lamentos da inleressanle entrevista que iamos realizar,
vemos que o bico do nosso lapis se quebrara.

Ao olhar penetrante do nosso amavel entrevistado nao
passa despercebido esle pequeno [racasso, e pressuro-
s;(ésoﬂ'erece-uos um lapis seu, marca A. W. Faber, n.°

6.

— 0 que ha, perguntamos laconicamente, deixando
a0 nosso entrevistado as primicias da descrip¢io do fac-
lo importanle que alli nos levara.

—Nada, respondeu ainda mais sobiio, o Sr. Sousa.

—Nada? repelimos. Entdo o desastre foi lal que tudo
ficon reduzido a nada?

—Nao ¢ bem assim; digo nada, porque nada mais
houve. As duas sobrevivenles. ..

—S6 duas? perguntamos horrorizados; entdo o resto?
quantos mortos?

— Uns sessenla.

~—Que horror ! E o malerial? Que prejuizos houve?

~—Ficou n'um bolo. De resto, a Companhia tem Lido
avarias muito maiores.

Pasmamos da indifferenca sorridente com que o Sr.
Sousa assim fallava de a0 espantosa calastrophe.

—E a que altribue o desastre? Malvadez ou simples
acaso? Receamos bem que andem por ahi manobras de
conspiradores. . .
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0 Sr. Sousa moslrou-se muilo admirado e lornou-se
mais explicito.

— Nada d'iszo. 0 Dbarril estava sobre umas caixas e
a canastra estava no chio. Nao se sabe como, aquelle
desequilibrou-se e vein sobre as pobres gallinhas. ..

— Gallinhas ? interrompemos. Mas o choque, o des-
carrilamento, o incendio dos vagbes, o grande desastre?

—NQual incendio nem qual desastre? Eu suppunha que
o Sr. me [allava da avaria que se den aqui n'uma canas-
tra de gallinhas, matando uma porgao d'ellas.

—- Enl@o assegura-me que nao houve um grande de-
sastre na linha, & sahida do tunnel ?

~——Nem 4 sahida nem 4 entrada, nem em parle algu-
ma, [elizmente. E dé-me licenga, que tenho que ir dar a
partida ao rapido para Madrid.

E o nosso amavel entrevistado despedin-se de nos
apressado e dirigiu-se & plataforma.

Sahimos da estacdo salisfeitos com o resullado da
nossa entrevisla, cuja publicagiao serve para demonstrar
ao publico a sollicitude com que procuramos lrazé-lo bem
informadon».

A “Carris de ferro do Porto™ ¢ 4 Camara

Niao nos temos occupado da questao de ha muito exis-
tente entre a Camara Municipal do Porto e a Companhia
Carris, porque, estando o assumplo affeclo aos tribunaes,
nao queriamos arri:car o nosso parecer, em lao embru-
lhado desaccordo, a pender para o lado em que a justiga

nao eslivesse.
Ja houvera uma sentenca do Tribunal do Commercio

do  Porto, dando raziao a Companhia, mas nem por isso
quizemos Llralar do assompto, sabendo que a Camara re-
correra para a Relagdo da mesma cidade.

Agora, porém, esle tribunal confirmou o despacho da
I.* instancia, o que prova 4 evidencia a semrazao com
que a Camara Municipal se considera no direilo de impe-
dir que a Companhia explore uma linha que a propria
Camara lhe conceden, certamenle que ndo para ella sé
assenlar carris no pavimento da nova avenida, para lor-
nar mais facil a rodagem dos trens dos senhores verea-
dores.

() caso resume-se no seguinte:

Desde que a Companhia Carris mudou o sen syslema
de tracgao para a electricidade, que ella resolveu, e com
grande vantagem para a cidade e o publico, applicar
este meio de (racgdo na linha da Boa-Vista a Mallozinhos,
alé agora servida pelas machinas a vapor, feias, velhas,
dando mau commodo, avariando-se a mindo e produzin-
do descarrilamentos e choques que teem custado vidas e
ferimentos em nao pequeno numero.

N'esta ordem de ideias, projeclada a grande avenida,
continuagao da da Boa-Vista, entre a Fonte da Moura e o
Castello do Queijo, ella, tendo pedido previamente e len-
do-lhe sido concedida pela Camara uma linha dupla por
essa via, installou alli 0os seus carris e 0s seus posles,
trabalho que ndo ¢e faz 4s escondidas, é que ella execu-
tou 4 luz do dia, duranle alguns mezes, com pleno co-
nhecimento da Camara, e applauso do publico.

Mas, n'um bello dia, completa que foi a construcgdo, a
Camara entenden, por nm capricho on por uma animosi-
dade contra a Companhia, que devia impedir a circulagio
dos carros, prejudicando-a e prejudicando o publico.

Nao se percebe como isso se faga nem porque isso se
faca, posto que lephamos quem nos diga que a origem
da quesldo se filia na influencia d’'um vereador que habi-
tando no sitio de Gondarem, por onde circulava o anligo
servigo a vapor, nao quer que a Companhia subslitua
esse servigo pelo da linha 5 (Boa-Vista).

A Companhia, em 3 de levereiro de 1909, submetleu
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a approvagdo da Camara Municipal um plano de geral da
sua rede e da exploragao que d'ella pretendia fazer, pla-
no em que subslitvia a passagem dos carros no (rogco da
linha, chamado «da Ervilha», entre a Fonte de Moura e a
Foz, indicando esta linha em ponteado, com a rubrica
«Actual servigo a vapors pela nova linha n.° 5, directa da
Fonte da Moura a Foz, servida por clectricidade.

A Camara approvou-o cm sessao de 4 de margo se-
guinle e assim o communicou & Companhia, a qual man-
dou lazer a construcgao da linha.

Por varias vezes mesmo, a Companhia pediu, ja &
aclual Camara, que aclivasse a construcg¢ao do pavimenlo
da avenida, para ella poder mais rapidamente construir a
linha, e a Camara nada objectou.

Mas chegon a epocha da abertura da nova linha e é
entdao que a Camara se oppoe, declarando, cinco dias
anles, que ndo consenlia na suppressao do servico pela
linha da Ervilha, isto ¢, no de machinas a vapor, porque
essa linha nao esta electrificada.

A Companhia recorre aos (ribunaes e o do Commerecio
decide dar posse @ Companhia da nova linha n.® 5; mas a
Camara manleve-se na sua inlransigencia e nem a uma
decisdo judicial altende.

Nao tendo ontro meio de impedir & Companhia o livre
uso da sua linha, que ella lhe concedeun, que ella lhe con-
sentiu que conslruisse e o poder judicial Ihe manda uso-
fruir, serve-se do expediente aslucioso de mandar des-
calcar a rua e atulhar a via.

Isto foi em novembro do anno passado.

Ao mesmo lempo recorria, por aggravo, para o Iribu-
nal da Relagao, do despacho da 1.* instancia.

A Companhia foi, assim, esbulhada dos seus direilos e
leve que suspender a exploragao da nova linha, ou me-
lhor, que ndao a comegar sequer.

No dia 5 do corrente, o tribunal da Relagdo profere
sobre 0 caso o seguinle:

Accordam

A Camara Municipal do Porto aggravou do despacho do juiz

da 1.* vara commercial d'esta comarca, ¢ em que deu posse &
Companhia Carvis de Ferrd do Porto da linha electrica, que vae
da Fonte da Moura ao Castello do Queijo.
__Pretende a revogacio do despacho, por ndo ser compelente o
Juiz commercial para dar u posse; e ainda porque esta niio podia
ser dada, pois que as roas sio do municipio e da admimstragio
da Camara Manicipal: a aggravada sustenta a competencia, e hem
assim a sua posse das ﬁnhus, que assentou em virtude do con-
tracto bilateral, entre clla e a aggravante.

Esta confessa ter contractado, nos termos expostos.

0 contracto feito entre a aggravante e aggravada, é commer-
cial, nem d'isso se pode duvidar, vistos os artigos 2.¢ e 230.° n.°
7.° do Codigo Commercial.

A policia das ruas, limpeza, alinhamento, ete.,, pertence ds Ca-
maras Municipaes; mas as ruas pertencem a Lodos.

O juiz, que ndo deu posse de rua alguma & aggravada, deu-
Ihe a posse de uma linha, que ella havia construido com conleci-
mento de todos, e que, portanto, nio podia ser ignorada pela ag-
gravante. E esta, consentindo no assentamento da linha, até i sna
conclusiio, reconhecen bem claramente o direito que i sua explo-
ragio tinha a aggravada.

_ A Camara Municipal é uma pessoa moral, e nas spas relaghes
civis representa uma individualidade juridica, Codigo Civil, artigo
42 e assim, cumpre-lhe manter e respeilar 0s contractos que le-
galmente faz; e se o outro outorgante falta 4s condicdes do con-
traclo, recorre, como individualidade juridica, aos tribunaes, nos
lermos em que a lei [W'o permiltiv; mas o que ella néo pode ¢ tor-
nar-se juiz nos casos em que é parte. :

A posse foi dada em face dos contractos feilos entre aggravan-
le ¢ aggravada, e foi dada por quem tinha competencia para a dar,
repetimos.

0 Codigo do Processo Civil nio estabelece o modo para dar a
posse, enmo a lei anterior o nio determinava; mas a posse judicial
¢ um meio de effectivar direitos, e n'ella falla o Codigo ja acima
citudo, a tabella dos emolumentos e o decreto de 15 de setembro
de 1892; e toda a ler que reconhece um direito legitima os reios
mdispensaveis para o sen exercicio, Codigo Civil, artigo 12.°.

_ Considerando tudo o que vem de dizer-se, accordam na Rela-
Cl0 em negarem provimento ao aggravo, e consequentemente em
- Confirmarem o despgcho aggrayado. Sem custos nem sellos, visto

t(lu.e a aggravante esta d'ellas isenta, Codigo Administrativo de 7

€ agosto de 1943, artigo 181.2.— Porto, 5 de fevereiro de 1915 —
Carlos Pinto = Ferreira Dias = Diniz da Fonseca.
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‘m vista d'isto, a Companhia mandou de novo come-
car a exploracao no sabado 6, circulando os carros desde
as 7 alé as 11 horas da manha, o que em nada impediu
que os operarios conlinuassem no trabalho do nivelamen-
lo da calgada.

Mas, a esla hora, mandou a Camara successivas briga-
das de trabalhadores das obras municipaes, que, como da
oalra vez, conlinuaram os trabalhos iniziados, levantando
o pavimento e entulhando as linhas americanas, impedin-
do assim a passagem dos carros.

0 pessoal da Companhia Carris, porém, ndao desisliu
de realizar as carreiras, lazendo (rasbordo de passagei-
ros naquelle ponto.

0s trabalhadores, por sua parle, proseguiam nos seus
trabalhos, vendo-se a cada momenlo imminente uin con-
flicto, motivo por que foi para o local um piquete de po-
licia, o inspector e sub-inspeclor de policia, e alé o pro-
prio governador ecivil inlervein no incidente, conferen-
ciando no seu gabinete com o Sr. Dr. Severiano José da
Silva, administrador delegado da Companhia, ¢ 0 mesmo
pretendia do vice-presidenle da commissdao execuliva da
Camara Municipal, procurando conseguir que, pelas duas
partes, se suslasse ludo quando se eslava fnzendo, alé
ver se enconlrava uma solugdo concilialoria.

Entretanto, na Boa-Vislta e 4 ordem do vice-presidente
e de alguns membros da Camara Manicipal, os operarios ha-
viam collocado na linha um poste com a indicacdo «lm-
pedidor; e por fim levanlavam as linhas, por forma a nao
poderem Lransilar os carros.

Um conflicto tremendo enlre operarios e mais pessoal
dos dois campos esteve para eslalar, ndao deixando, loda-
via, de haver pedradas, tiros e espadeiradas, ficando dois
trabalbadores e um policia leridos.

0 Sr. governador civil, tomando a seu cargo solucio-
nar esta queslao, vein a Lisboa conlerenciar com o Gover-
no, do qual recebeu amplos poderes para aquelle fim, e
voltando ao Porlo officiou a Camara convidando-a a respei-
lar as resolugdes dos Iribunaes.

E, n'esta disposicdo, mandou na manha do dia 12 guar-
necer de policia e guarda-nacional a linha electrica, ao
mesmo lempo que a Companhia mandava um [rogo de
trabalhadores reparar as avarias que os (rabalhadores da
Camara n'ella haviam feito. Péligs 11 horas passou o pri-
meiro carro, e desde entao ficou éstabelecido o servico
regular, com grande applauso do publico.

Pela sua parte, a Camara resolveu chamar aos (ribu-
naes o Sr. governador civil, por o que ella considera abuso
do poder.

E aqui esla como, alé ao presenle, esla resolvida a
questdo, que chegou alé ao ponlo das tropas estarem de
prevengdo na cidades

Hespanha

Em 31 de dezembro ultimo havia em Hespanha 15 205 kilome-
tros de linhas ferreas construidas, contra 15.091 em 31 de dezembro
de 1913. Abriram-se, portanto, 4 exploracio, em 1914, 114 kilome-
tros de linhas novas, cuja distribuigio ¢ a seFuintc:

14 Kkilometros da sec¢io de Argamasilla a Cinco-Casas, do
caminho de ferro de Argamasilla a Tomelloso, inaugurados em
15 de janeiro;

%0 kilometros do caminho de [erro de Pamplona a Plazaola,
abertos ao servico em {9 de janeiro;

9 kilometros da linha de Guardiola a Pobla de Lillet, em explo-
racido desde 6 de agosto; _

51 kilometros da secciio de Alicante a Altea, do caminho de
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ferro de La Marina, que comecaram a exploracio em 28 de
outubro. ‘

A estes 114 Kkilometros de caminhos de ferro so se podem
juntar, por outro lado, uma vintena de kilometros, dos novos
tremvias inaugurados em 1914, e que foram 0s de Linares a Baeza,
Granada a Maracena e Granada a Santafé,

wash Os concessionarios e peticionarios de caminhos de ferro
secundarios e estrategicos reuniram-se em grande numero,
debaixo da presidencia do marquez de Santa-Ana, no Circulo da
Unido Mercantil, e accordaram por unanimidade nas seguintes
conclusbes: 3 :

1.8 A assembleia nomeard uma Commissiio executiva, encar-
regada de proseguir em Madrid nas diligencias comecadas. 2.4 Os
interessados, nas regioes a que correspondem os projectos, encar-
regar-se-hiio de impulsionar a opinido, provocando reunioes, para
conseguir que o maior numero possivel de entidades se d:g'u&m
a0 Governo pedindo a construccio dos caminhos de ferro. 3.2 A
Commissic execuliva pedird ao Governo, em nome da assem-
bleia:-A.: A modilicagio da lei actual, por forma que, embora
tendo em conta a situacio presente do mercado linaneeiro e as
circumstancias excepcionaes que se atravessam, os caminhos de
ferro possam ser construidos immediatamente. B: Que todas as
concessoes oulorgadas e todos os prazos de construecio se consi-
derem prorogados, de modo que 0 seu transcurso comece a con-
tar-se desde a promulgagio da nova lei. C:JQue seja facultativo
para 08 concessionarios ou peticionarios accolherem-se a nova lei
ou conlinuarem sujeitos is clausulas das anteriores. D: Que se
auctorize a devolugio das quantias depositadas nos caminlios de
ferro concedidos e niio construidos, 4 companhias ou entidades
que o sollicitem, com renuncia & concessio em favor do Estado e
mediante razoavel indemnizacio aos concessionarios.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Servico de Titulos

Lista das obrigacoes amortizadas no exercicio de 1914, por
meio de compras effectuedas nas Bolsas de Paris e de Lisboa, con-
forme o preceituado no artigo 7.° da Convencio delt5 de outubro
de 1905 e artigos 13.° e 14.° dos Estatutos:

-

254 obrigacoes de i.° grau, juro fixo:

N 44648 1186 a 1461 1.162 a 1.164
7006 7006 7482 748% 7.607 a 7.700 7818 a 7.820
7926 7931 8839 9301 9321 a 9327 9554 a 9.556
9718 O.716 9896 10917 11.464a11.469 13.230 16654 a

16.656 18.520 19.263a19.272 10.672a19.675 20144 a 20,146
207522 20.754 21203 21,205 25230 25275 25307 25343
27415 20330 29331 20335220339 30219 30261 50242
31.792 31.795a31807 1320318 32863 33204 33.638 35414
35.415 35905 36.964 37.83% 38014238030 38.048 a 38064
d8.106a A8.120 38457 a 38466 38 565 a 38.600 38 940 a 38.963
39.056  39.057 4847548477 SA538 46539 44728 44720,

680 obrigacdes de 2 grau, juro variavel:

Net 101 a 120 1067 a 1091 2186 a 2,188 5278
6972 a 6977 7690 a 7695 7719 a 7.733 8366 a 8.369
B.AOL a 851D 11591 a 4612 1078 a11.753 11.76%a 11.767

11.781 a 11.790 12081 12042 12705 12707 i2735a12.739

2751 2752

12.864 a 12.870
13.834 a 13.840

12,945 a 12,948
13.999  15.000

14325 17629a17.649 19.078

19.631 a 19,632
22 684 a 22 699
23,748 a 23 760
BW037 28044
33.583 a 33.507
38061 a J8.071
44531 45404

19.735 2 19.739
22,704 2 22.708
26173 25.775

28045 32015232024

12954 a 12.962

15.002 144242 14429
10208 a 19.322 19.450

19473

13.060 a 13.062
14.323

0317 220422220563 22172

22.740 a 22.748

23.597 a 23.603

25.776 27631 a27.633 28034

J2.548

33051 a33.100

35.961 a 35.96% 35966 35967 35.971q 35977
40191 240210 11.573 a 41.602 41877 42867

45411 45.421

50972 5L.714a51.719 51.869

51870 52333252230 52597a32621 352672452606 566190
96.620 59445 a 59.452 56.603 a59.607 G60.482 a 60485 61.913 a

a
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61.937 69.954 269972 76.674 2 76,608 76.926 2 76.920 78576 a
78583 78.667 a 78.679.

Lisboa 6 de fevereiro de 1915—0 administrador-delegado Luiz
Ferreira da Silva Vianna.

=

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, I3 de Fevereiro de 1915.

Sendo_certo que desde o prineipio do anno se tem notado al-
guma melhoria na nossa situagfio financeira, no significa isso in-
fetizmente que vejamos proxima ou [acil a resoluciio do problema
economieo, de que tanto carecemos.

0 Governo auctorizon a importacio de de 100.000:000 Kilo-
igr:uumus de trigo, o que vae por certo aggravar a taxa dos cam-
)ios: mas que era indispensavel, afinal.

»

Em 31 de janeiro findo, a Junta do Credito Publico tinha 4 sna
ordem os seguintes depositos: No Banco de Portugal, 915:6%7820;
Amsterdam, 717.369,27 florins: em Bile, 1.520.636.80 rancos: Ber-
lim, £.415.700,70 marcos; Bruxellas, 39.643.75 lrancos: Londres,
415.002 111 libras; e em Paris, 3.068.458,0% francos.

L

Banco Nacional Ultramarino — Acaba este importante Banco de
publicar o seu relatorio annual, encerrado em 31 de dezembro
proximo passado, verificando-se pela conta de Ganlos e Perdas
que 08 lucros atlingiram a quantia de 1.266:997563,4 e que os en-
cargos loram de 412 056545,9.

Propoe a Direcgio que o dividendo seja de 7 °p,, incluindo 3 i
ja distribuidos, e que para reserva de liquidacoes na sede e no
nltramar se applique a quantia de 252 contos, ficando esta reserva
elevada a 1:900 contos, que, com o fundo de reserva, que flcara
de 1:160 contos, lorma um total de 3:060 contos, on seja 42 1, 9,
do capital. .

Um caso digno de registo e que muito honra este estabeleci-
mento hancario, é ter a Direcgiio conseguido que o governo fran-
cez_admittisse, definitivamenle, em marco proximo passado, as
accOes 4 cotacio oflicial da Bolsa de Paris, conforme aviso publi-
cado em 21 do relerido mez pela Chambre Syndicale des Agents de
Change, licando o Crédit Mobilier Frangais encarregado do seryi-
¢o dos titulos e pagamento dos coupons.

Abriu este Banco uma ageacia privativa no Chinde, regolucio
que merecen do commercio e industria locaes o melhor accoﬁ:i-
mento.

-

Banco Allianga — Apresenton este Banco da capital do Norte o
seu relatorio respeitante a 1914, demonstrando (que a conla de
Ganhos e Perdas ascendeu a 122:000 contos, propondo um divi-
dendo de 6 *,.

L

Tambem o Banco Commercial do Porto apresenton o seu rela-
torio, com um saldo de lueros liquidos de 170 contos, propondo a
Direcgiio um dividendo de 6 4/5 9%, e elevando a sua reserva de
Fundos fluctuantes a 60 contos.

A Companhia dos Tabacos distribuiu um dividendo supple-
mentar de 3 %, por conta do exercicio de 1914-1915, ou seja 1835
por acgio.
-~

Companhia de Seguros Tagus — Recebemos tambem o relatorio
d’esta Companhia, verilicando-se pela conta de Ganlios e Perdas
(ue a receita foi de 134:700513,7; sendo lodas absorvidas pelos pre-
Juizos, pagas as quantias de 9:360431 ¢ 386806,7, pertencentes res-
pec.:lllivamenlc a0 Fundo de Reserva e Reserva de Sinistros a li-
quidar.

; Grandes foram os sinistros que se deram durante o anno, prin-
cipalmente em Lourenco Marques, do que resulton um anno pou-
CO prospero. p . _

Resolven esta Companhia, devido aos rel)elldus prejuaizos que
teve na referida cidade, acabar com aquella agencia, cancel-
lando todos os seguros que alli possuia.

Creou, porém, 30 agencias em diversos pontos do paiz, desen-
volvendo, pols, a sua representagio.

Em um mappa exarado no relatorio, mostra esta Companhia
possuir papeis c‘cicredilo na importancia de 185 contos approxima-
damente, notando-se, porém, que 08 precos de alguns d'esses va-
lores de credito siio muito superiores aos da colaciio de 31 de de-
zembro proximo passado.

*

Belsa.—Tem a nossa Bolsa sido pouco movimentada, mantendo
0 Fuodo Interno a divisa de 39 4 para coupon e 39,25 %, para

assentamento.
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0 Externo {4.* serie a 70850 ¢ 3. serie a 72850: Caminhos de

Curso de cambios, comparados
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Fepy ) sillacoes, exc ®grau Norte e Leste que te f 5
li(lh')l g,mtélul:la SSE}L;TLULS' exceplo o 2.° grau Noxte e Leste que tem S 0 s v [ acner i
Companhias de Seguros complelamente abandonadas. Comprador| Vendedor [Comprador| Vendedor
X Londres cheque ........... 381 | 88 38 | 381
Cambios — O3 cambios mantiveram-se quasi sem movimento; b 90 dviee B A Bl e 35 %5 —
tendo aberlo a 35 1/, - 35 Vg s/ Londres e 381 - 8817 sobre Paris, Paris cheque.............. 812 818 810 817
encerraram-se Loje a 35 g - 35 ¢ $81,2 - $81,8 respectivamente. ﬁf}'{é’t!;ﬂm;’l B L :igg gls ;gg ;gg
A libra ficon a 6#8% e 6887; o Rio-Londres cotou 42 S 0 iy bl (A R i s AT DB : ¢ NLE ke
equivale a 183916 reis [racos por libra. ; i Madrid cheque ............ 1360 1370 1345 1355
Cotac¢oes nas bolsas portugueza e estrangeiras
FFEVEREIRO
Bolsas e titulos T — T
. J q ] 6 8 | 10 11 19 13 s =— S
Lisboas Divida Interna 3*/, assentamenta] 38,75 | 48,80 88.00( 48 ) il 49,20 | 99,25 — 39,20 39 30 - = -—
Divida interna 3 %y COUPON. - venrrrnnrnnn. 800 | 38,00 98,05 3806 [ 48,95 38,95 | 38,85 J8.05 | 3895 | 88,03 b — = -

. " 4 %y 1888, c/premios....... AUpvd [ 2UAGH e —_ - - - — 855 — = = — =

y I 67 P SAT S R _ hgan — — — — = o8800 [ 57800 - — - — -

" W ;A I A N O R e s S = - = - = - = | 90800 | 50500 = 3 T o i

« w 3" 1905 cfpremios........ = — > - = = Mo = - == = % = =

" " .:\ :h 'r'u”l{:lll:'sl, [:i;“:ltlle }':.: Esl) — — = = — — ~ g7 'ﬂ—gﬂ.u SIEHU "9‘3-'10 = = —

u A '/: i’glé,'%:{ru"...'.[f..'...s.L.] soaso | — | o000 | gopoo| — = — | gom20| X A o = =

W m.'l.ernag n,{o .‘,"':”pm.! 1A serie...... - 20870 | T0HT0 | FOATO [ 0870 — OG0 7'&&0 0§50 | 70450 | F0450 — =5 —_

. 300 S8 garla el T L agen Y T el wegall aszsol. = — | mp0; — | 0| — 1 S
Obrigactes dos Tabacos 4 Vs *eeeeeeeen. - — — - = —_ - - = — - = & =
Acedes Baneo do Portogal. .o cvovies cinns 75000 | 175600 | 175500 - 175800 | 175560 —_— = 70400 - 176450 — = —_

. . Commercial de Lisboa...... — - — - — ut — = i - el £ = L

" " Nacional Ultramarino,...... 102660 —_ (02550 - 103620 | 103420 | HO3G0 | 103620 | 10300 | 103820 = i Ll =

" « Lishoa & Acores........... 112900 - - 112500 S — 107850 - = o = 5= = -

«  Companhia Cam. F. Port ...c..ov.... - - — 4 a et S — = e o i <= 5

«  Gompanhia Nacioual. ... «oiieeunn. — — S| S (TS L=s ool = = I 0y L =

«  Companhia Talmcos, coupont........ 69430 | 6040 | GOFSU | COABOT  GORSC | 68H4L | 894G | — == 68540 | — = g =

*  Companhia dos Phosphoroes, conpon] — MaS0 | — — | BAP60 [ 54p60 | SHApHU | HAABO | — = = — =
Obrig. Companhia Atraves d'Africa......... - - STl | — — - S8H00 | E8AC0 [ 88F00 | 88FUO | = - o
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Relatorio do Conselho de Administragao apresentado
4 assembleia geral de 11 de novembro de 1914,

(Continuwado do numero 651)

SENHORES ACCIONISTAS

Quando alimentavamos a esperanca de que poderiamos annun-
ciar-vos este anpo a liquidacdo definitiva das nosgas questacs
com o Estado, estavamos muito longe de suppdr que leviamos de
vos anuunciar a complicacio d'essas questdes com medidas injustas
e violentas, que, sem razio alguma defensavel, foram tomadas
pelo actual Governo.

A mais importante d'essas medidas é de vos suflicienlemente
conhecida, e ¢ contida no decreto de 16 de Marco d'este anno,
que aucloriza o Governo a appropriar-se das receitas do nosso
caminho de ferro, para n'elle fazer reparagies que, segundo o
mesmo decreto diz. a Companhia ndo fez, dando por isso ao
Estado o direito de applicar ao.caso o artigo 56.° do contracly
de 1885.

Nio ¢ necessario expor-vos detalliadamente as circanstancias
e 08 factos que s¢ deram a proposito d'esse decrelo, contra o qual
a Companhia proleston immediatamente, nio so por lelegramma
enviado ao Presidente do Governo e aos Presidentes da Camara
dos Deputados e do Senado, mas tambem, e immediatamente a
seguir, pela exposicio que segue, e que aqui publicamos, por
julzarmos conveniente que clla fique archivada nos relatorios da
nossa Companbhia.

Eaposicao apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Através d’Africa aos Srs. Presidente do Ministerio e Presidentes
das duas casas do Parlamento, em 20 de Marco de 1914:

Ex.™ Sn.

Se a soluciio dada com o ultimo decreto do Exc.“e Migistro das
(Colonias 4 questio entre esta Companhia e o Estado, referente aos
factos posteriores & arbitragem, legalmente feita em Dezembro de
1911, surprehenden esta Companhia, mais asurprehende agora a lei-
tura do relatorio que o precede, e noqual se nao encontra argn-
mento algum que justifique essa solugdo, principalmente, sem se
exigir previamente da Companhia o cumprimento do seu con-
tracto, se a elle faltou, ou sem se lhe propdr qualquer accordo,
tendente a evitar o emprego e os resullados de tal violencia.

Principiamos por aflirmar categoricamente, que nunca a Com-
panhia se recusou a entrar em quaesquer accordos com 0s Gover-
nos, para a passagem da sna linha para o Estado pelos meios
legaes, aflirmando egualmente, que nunca Governo algum fez junto
da Companhia, ao contracio do que 8. Exc.* diz, a mais ligeira
tentativa para qualquer eutendimento, nem mesmo na parte ex-
clusivamente referente aos interesses da provineia de Angola; e
muito desejariamos que S. Exc.* indicasse concretamente, quaes
e em que dalas essas tenlativas foram feitas.

0 que ¢ verdade, e podemos provar com documentos, é que
muitas vezes a Companhia fez sentir a0s Goyernos a inutilidade e
até a inconveniencia da hostilidade systcmnlica em que esses
Governos se teem mantido para com a Companbia, quando, d’um
entendimento commum, resultaria decerto, o meio infallivel e
eflicaz, pelo qual o caminho de ferro, nas mios da Companhia ou
nas mios do Estado, pudesse prestar & provincia todos os bene-
ficios directos, porque os beneficios indirectos teem sido muitos e
valiosos, como consta das estatisticas officiaes, comparadas 1nos
seus resultados antes da construcgiio do eaminho de ferro, e depois
d’essa construccio.

De justica era tambem que S. Ex.*, affirmando que a Compa-
nhia lem faltado aos seus contractos. concretizasse essas [altas,
para dar a0 menos uma apparencia de razio i violenla medida
que acaba de tomar, sem prévia consulta ao Parlamento, quando
a verdade ¢ que o Parlamento tinha, devida ou indevidamente,
chamado a si a questio, e quzndo o Governo se 0o encontra em
dictadura.

Pelo seu lado a Companhia affirma e prova, que teem sido
sempre 03 Governos que teem filtado aos contractos que com ella
teem feito, annullando os séus exforgos para bem desempenhar a
missio de que se incumbin. Concretamente, portanto, a Compantiia
affirma e prova, que 0s Governos téem faltado ao contracto inicial
de 25 de Setembro de 1885:

1.” Nao entregando & Companhia até hoje os lerrenos constan-
tes do artigo 25.° n.2 2 do mesmo contracto;

9.0 Nio construindo as vias d’accesso &s estacoes, deixando as
absolutamente isoladas de toda e qualquer communicago com as
regioes circumjacentes;

32 Nio Ihe pagando regularmente as subvencoes estipuladas
nos artigos 22+ e 23.° do_citado contracto. Os Governos, conse-
guindo obter da Companhia, por emprestimo cancionado e pelo
prazo de tres mezes o dinheiro que ella tinha em Londres, na mio
dos Trustees, para com elle esles lhe pagarem as secgdes que se
fossem abrindo & exploragio, faltaram a esse contracto, nio liqui-
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dando esse emprestimo seniio em seis annos, tendo a Com anhia,
para pagamento das secces, que durante esse tempo se abriram,
recebido dos scus Trustees escriptos do Thesouro incobraveis,
porque os Governos forcavam a sua reforma,

Daqui vieram as dificuldades da Companhia, e a necessidade
das prorogacdes de prazo para a construccdo, que nio foram con-
cedidas como [favor feito aquella, ou como absolvigio da falta de
cumprimento do contracto, mas como consequencia immediata
das difliculdades acarretadas & Companhia como se vé dos textos
das mesmas prorogacies.

0s Governos faltaram e faltam ainda aos cumprimentos dos
contraclos, niio pagando & Companhia a importancia dos trans-
portes effectuados nu caminho de ferro, por uma larifa minima,
imporlancia que tem subido por varias vezes a muitas dezenas de
contos de réis, ¢ que deve ser actualmente de mais de trinta contos,
Ainda, e dlem d'outras faltas, os Governos téem faltado ao con-
tracto, feito de boa fé em Dezembro de 1911 entre a Companhia e
um Ministro, ao abrigo do artigo 51.° do Codigo fundamental da
Republica Portugueza, que preceitua que cada Ministro é responsa-
vel politicn, civil ¢ criminalmente pelus actos que legalizar ow praticar.
Finalmente falta-se a0 disposto nos contractos legaes, pretendendo
tomar conta da linha e mais haveres da Companhia, que ella cons-
truiu e pagou, quando por esses contraclos ¢ nos termos d'elles, o
sstado £0 podia fazé-lo pelo resgale, em um prazo que ainda nio
chegou, mesm:o sem levar em conta as prorogagdes, ou pela ter-
minacio da concessiio, em um prazo que vem ainda muito mais
longe.

[nvoca-se o artigo 56.° do contracto de 1885 como justificagiio
de tamanha violencia, com a mesma razio com que se podia
invocar qualquer outro arligo do contracto mas que, no fundo, é
simplesmente a razio do que se suppoe o mais forte. Mas a invoca-
¢ito ndio tem justificaciio alguma no caso presente, porque se prova
com documentos inilludiveis e incontestaveis, que a Companhia
tem feito os maiores sacrificios para manter a linha e o material
nas condicdes preeisas, para se fazer uma exploragio regular
como se lem feito, apesar de, em successivas inundacoes, que
destrniram parte d'ella, se ter visto absolutamente abandonada
do auxilio moral e material dos Governos, quando ¢ certo que
esse auxilio era prestado a empresas na melropole, ds quaes
inundagoes semelliantes causaram prejuizos. E entretante, nessas
occasioes, a. exploracio so esteve interrompida parcialmente e
por um espaco de tempo relativamente restricto, podendo calcular-
se quaes 0s enormes benelicios que o caminho de ferro presta a
provineia, pelos enormes translornos que Ihe eausou esta momen-
lanea inlerrupgio.

E' natural que, se nenhuns benelicios o nosso caminho de ferro
prestasse & provincia, nenhuns desarranjos Ihe traria a interrupgao
da sua exploracio.

Mas a Companhia nfo se tem limitado a fazer a conservacio
da sua linha de accordo com o conlracto inicial. Em seguida a
essas inundacoes, teem-se modilicado e consolidado pontes que,
como a do Luinha, soffreram uma completa transformagio nos
primitivos fundamentos, tendente a evitar futuros inconvenientes.
Tem-se feito o alargamento da abertura de pontoes, e lem-se
applicado tubos de grande diamelro aos aterros, para permitlir o
escoamento das grandes massas da agua das chuvas. A consoli-
dacio do leito da iinha tem merecido os maiores cuidados, estando
substituidas por travessas d'aco, em uma grande extensio, as
travessas de madeira, que sempre foram empregadas.

0 material circulante, propriedade exclusiva da Companhia, e
que o Estado tem de Ihe pagar, conforme o contraclo, quando o
caminlio de ferro passe para seu poder, tem sido reparado regular- -
mente no proprio interesse da Companhia; e se 0 material de
tracciio, approvado pelos Governos, nio tem sido substituido por
material mais conveniente, para se fazerem comboios de grande
carga ulil, ndo é porque a Companhia nito tenha prestado a isso
a maior allen¢io, como se pode provar com documentos, apesar
de nio ser a isso obrigada pelo seu contracto, mas porque de-
manda nma despesa que o rendimento da linha e os recursos da
Companhia ndo permittem, e principalmente porque a linha pre-
cisaria de uma remodelagio dispendiosissima para supportar a
tracgiio de tal material, visto ?ue nio foi construida para elle,
ainda que nio seja sendo pelo facte de que nio era material
corrente na occasiio em que a concessio foi feita,

Nio tendo a Companhia suspendido nunca, parcial ou total-
mente, a exploracio, @ nio ser nos raros casos de inundagoes, que
si0 manifestamente_cusos de forca maior previstos no § 2° do
artigo 57.°, nio podia o Governo invocar este arligo, conlo hase
para a medida extrema tomada pelo sen Decreto. Tendo a Com-
panhia feito sempre a conservacio da linha, e em muilo maior
escala do que o contracto Ihe impoe, tambem nio podia ser Vo
cado para tal fint o artigo 56.°. Ndo ha duvida de que a Compa-
nhia tem feito saber varias vezes aos Governos que, ndao lhe pa-
gando aquillo a que pelo contracto sdo abrigados, ¢ nio tendo a
Companlia outros recursos, vér-se-ha na necessidade de descurar,
on até de deixar de fazer a conservacio da linha. Mas, apesar «'isso,
e para nio ser accusada de faltar ao seu contracto, o que ¢ ver-
dade ¢ que, apesar de todas as difliculdades, ella tem sempre feito
essa conservacao, mantendo-se 0s Governos intransigentes, e valen-
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do-se de todos os pretextos para ndo (e pagarem o que lhe é
devido,

Nio tendo sido entregues @ Companhia os terrenos que lhe fo-
ram concedidos, e que ella poderia ter aproveitudo eomo fonte,de
receita, nio tem ella oulros recursos, que nio seja o rendimento
da linha, e, na sua falta, o complemento d’este, que o Estado se
obrigou a pagar.

Se 0 Estado ndo paga os transportes que faz na nossa linha, e
que pelo contracto de 1902 ja foram reduzidos a taxas infimas,
tmportando isso a diminuicio de rendimento e consequente
augmento das garantiag, se por outro lado niio paga os saldos
d’estas conforme o estipulado nos artigos 22.° e 23.° do contracto
de 1885, aonde ha-de ir a Companhia buscar recursos para fazer
4 conservagao da linha imposta pelo contracto, ¢ ainda mais as
reparagoes que o Governo julgoe convenientes para valorizar a
linha de Malange desastradamente construida em prolongamento
da nossa sem se attender aos inconvenientes que d’ahi fatalmente
viriam, como vieram, ¢ de que a Companhia nenhuma culpa tem?

Para que o Governo tivesse a auctoridade precisa para fazer
valer o artigo 26.° do contraclo, ou outro qual juer, absolutamente
indispensavel seria liquidar previamente as contas entre o Eslado
e a Companhia, posteriores & arbitragem, ou, pelo menos, pagar-
lhe a importancia dos transportes feitos e o complemento da
eavantia das despesas da exploragiio, verbas estas que, com o res-
tante rendimento da linha, siio 0s nnicos recursos de que a Com-
panhia dispoe para fazer face aos encargos da exploracio, da
conservacdo da linha, da compra de material e dasIsuas despesas
forgadas.

Se depois d'isso, o Governo demonstrasse concrelamente e
especializando-as, quaes as reparages a que a Companhia 6
obrigada e que se nio fazem, se depois de intimada a Companhia a
faz¢-las, segundo o criterio estabelecido no artigo 37.° esla se
declarasse inhabilitada para isso, sem que essa inhabilitacio proviesse
directamente de exclusiva enlpa dos Governos, por nao lhe pagarem
as importancias a que sio obrigades pelos contractog, ou prove-
nientes de servicos de transportes, que ¢ da praxe para todos serem
pagos ma occasido, entdo poderia haver fundamento para tal
medida.

Mas ;sendo os Governos, por e:se facto, a causa directa do que
poderia . dar-se, mas que effectivamente se nio da, nio se deve
estar longe de suppdr, que essa maneira de proceder seja inten-
cional e propositada, com o objectivo de reduzir a Companhia a
lal extremidade. Porlanto, 0s Governos nito pagam a Companhia
porque nao querem, ou porque nio podem. Se é porque nio
querem, a conclusdo a lrar nio pode ser outra senio a que
acabamos de apontar. Se & porque nio podem, como vio elles
fazer na linha da Companhia reparagoes que ella porventura nio
faca, e para as quaes nio lhe podem fornecer recursos, pagando-
Ihe o que lhe devem pagar ?

Nio se limita o decreto em questilo a estaluir materia nova,
mas modifica sem a sanc¢io parlamentar e sem o consenso da
Companhia, nomeadamente no artigo 11.°, clausulas d’'um contracto
bitateral e approvado pelo Parlamento, como ¢ o de 25 de Selem-
bro de 1885.

Por lodas estas razies, ¢ por muilas outras que nio se apresen-
tam, para nio alongar mais es!a exnosicio, vem esta Companhia
protestar contra o decreto em questiio, que nio pode deixar de
ser uma violencia exercida, sem molivo algum provado ou justifi-
cado, contra os direitos que Ihe estio consignados em contractos
vigentes legalmente feitos, reservando-se faze-los valer por todos
.08 meios que as leis lhe facultam, e deixando ao Governo a res-
ponsabilidade das consequencias que d'ali derivem.

No emtanto, espera esta Companhia, que, ponderada pelo Go-
verno ¢ pelo Parlamento a exposicio que acabamos de fazer, tudo
1550 possa ser evitado, sustendo-ge a execuciio do decreto, até que
0 Governo seja rigorosamente informado sohre as faltas que altri-
bue & Companhia, Visto que o Sr. Ministro das Colonias, nem na
sua exposicio nem no sen relatorio, di 0 mais leve indicio de ter
prestado a menor consideragio & defesa que a Companhia tio larga-
mente e tho documentadamente tem feito dog seus actos, em con-
lraposiciio 48 accusagoes que lhe teem sido feitas, e que 8. Exe.?
lomou para unica base da sua solucio.

Estamos certos de que, se o Governo se informar officialmente
& imparcialmente das [laltas da Companhia, em que vé pretexto
para applicagio rigorosa do artigo 56.° do contracto de 1883, mo-
dificard a sua forma de resolver a questio, chegando ao convenci-
mento de que muito mais vantajoso serd para a provincia de
Angola, e principalmente para o paiz, resolver o assumpto legal-
mente de accordo com a Companhia, que pode provar que sempre
S¢ preston a entrar com 0s Governos em quaesquer negociagoes,
mesmo em sen prejuizo, comtanto tkue nio sejam postergados os
seus direitos nem profundamente feridos 0s seus legitimos interes-
8es, e que n'essas disposigoes se conserva, desde que seja consi-
derada como o que, apesar de tudo, ainda é, unica e exclusiva
proprietaria da linha ferrea, e nito tida como factor extranho, com
que nio ¢ necessario contar nas resolucoes que se pretenda tomar,
tanto sobre a sua propriedade, como sobre os seus direitos deriva-
dos de contractos com ella legalmente feitos,

Pela Companhia dos Caminhos de Ferro Através d’Africa — 0
Presidente do Conselho d*Administracio, Augusto Gama.
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Immediatamente a seguir a isto, publicou a Companhia uma
brochuea, competentemente documentada, na qual fez a refutacio
completa de todos os considerandos do decrelo, e na qual provou,
flue nio so tem procurado por todas as formas entrar em accordo
com 0s Governos, para se tirar do caminho de ferro todo o bene-
licio e vantagens de que seja susceptivel, mas tambem que tem
feito a conservagio da linha, lanto quanto Ih'o teem permittido as
circunstancias em que elles a teem collocado faltando a8 clansulas
dos contractos com ella feitos, principalmente ao contracto inicial
de 1885, no que respeila ao pagamento, obrigatorio para o Estado,
das garantias dadas pelos artigos 22.2 ¢ 23.° do mesmo contracto.

Egtabelecida mais esta divergencia entre o Estado e & Compa-
nhia, affirmando o Governo que esta nfio fazia as necessarias repa-
raches e eslava, porlanto, incursa no disposlo no artigo 56.° do
citado conlracto, e contestando a Companhia essa aflirmacio, pro-
vando que niio s6 fazia essas reparacoes, mas fazia transformacoes
na linha, tendentes a consolida-la ¢ a melhorar as suas condicdes,
essa divergencia deveria ser sujeita, conforme o claramente dis-
posto no  conlracto de 1885, a uma arbitragem, que decidisse se
sim ou nio o Governo tinha vazdo, e o direito que se arrogava no
decreto de Marco.

Convidada a Companhia por um oflicio a enlender-se com o
Governo sobre o assumpto, pareciaque d’esse entendimento derivas-
se a urbitragem, ou, pelo menos, um accordo que posesse as cousas
no seu verdadeiro pé de razio e de justica. Niio succeden assim,
¢ 0 Governo promeltendo solucionar a questio, logo que chegasse
o Governador Geral da provincia, entio em viagem para a melro-
pole, nenhuma solugiio deu ao assumplo; e, supposto nio se tenha
appropriado das receitas da linha, objectivo principal do decreto,
nem tenha mandado fazer de sua conta as reparacoes que aflirmara
nao terem sido feitas, mandon vistoriar a linha e o material
circulante, e invenlariar os mais haveres da Companhia, que a
esta exclusivamente pertencem, ¢ no que o nosso Director em
Loanda nio consentiu senio & forga, intentando a respectiva acgio
de protesto, que correu pelo Tribunal do Commercio de Loanda.

Devemos crer que, de tal vistoria, cousa alguma resullasse
condemnatoria para a Companhia, e que desse ao Estado molivos
para applicacio do artigo 56.9 em que o decrelo sc baseava, e
devemos cre-lo, porque acto algum foi praticado depois d'isto, em
execugao do decreto.

Pusteriormente, apenas nos foram reclamadas pelo Director da
fiscalizagio em Loanda, que era tambem Presidente da Commissio
(que o decreto creou, as obras que constam da nota a seguir, obras
que nos estavamos fazendo e que representavam restos das repa-
ragoes dos eslragos caunsados pelas inundacoes de 1909-10.

M (Continua)
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAOQO DO SUL E SUESTE
Construcgdo da linha dé Evora a Reguengos

No dia 12 de margo proximo, pelas 13 horas, perante a direccio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Suesle, se ha de proceder a ar-
rematagio -da empreitada de fornecimento e montagem de um
tramo melallico, com 19 melros, entre eixos de apoios, para a
ponte sobre a ribeira do Xarrama, da seccio de Evora e Regoengos,
da linha do Guadiana. °

A base de licitacio ¢ de 2.500800 e o deposilo provisorio, que
ode ser effectuado em qualquer das direccdes dos Caminhos de
‘erro  do kstado desde a data d’esle annuncio a té 11 do refe-
rido mez, ¢ de 628535,

0 programma do concurso e cadernos de encargos estio paten-
tes na secretaria do servico de construeciio e estudos, rua de S.
Mamede, n.° 63, ao Caldas, na séde da estacio em Evora, roa do
Mesquita, n.* 39, e na direccio do Minho e Douro, Porto, onde
podem ser examinados todos os dias uteis, das 10 ds 16 horas.

Ol Y MPIA © mais distincto Cinema de Lishoa

RENDEZ-VOUS ELEGANTE

Todos os dias: Matinées as 3 horas da tarde

0s mais bellos concertos e os melhores
especlaculos cinematographicos da Capital

FRANCEZ

Bom professor pdéde ser indicado n'esta
Redaccao.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Africa Qccidental

Vapor portuguez CAZENGO.
Sahird a 22 de foverero,

Empresa Naciopal de Navegacio.
R. do Comiercio, 85.

Bahia, Rio de Janeiro e
Santos

Vapor inglez TITIAN. Sahira
a 24 de feversiro.

Agentes, Garland Laidley & C.2°

« tla Corpo Santo, 11, 2.°

Leixoes e Liverpool

Yapor inglexs LANMFRANE. Sa-
hirdi a 2B de [eversiro.

Agentes, Garlund Laldley & C.°
T. do Corpn Santo, 11, 1.*

Madeira, S. Vicente, Rio
de Janeiro, Santos,
Montevideo e Buenos
Aires

Vapor inglez ANDES., Saliird a
I de marco.
a : __Agentes, James Rawes, & C* R, |
do Corpo Sanlo, 47, 1.°

Natal, Lourengo Marques,
Beira e outros portos
da costa oriental d’A-
frica
Vapor inglez CLAN MACLE-

0D, Sahird a 18 de fevereiro.

t\f{_t‘!l!lt;f». Orey, Autunes & C.* Pr. Duque da Tercel-

a, L .

Napoles, Port-Said,Suez,

Eolombo, Padang e Ba-
tavia
Vapor hollandez INSULINDE,

Sahird a 27 do fevereiro.

Agenles, Henry Borpay, & 0.F°

i dos Fanqueiros, 10, 1.°

T. do Corpo Santo, 11,

New York (directo) bithe-

o

tes para Boston, Provi-
dence e mais cidades
da America do Norte

Vapor ingleez CARPATHIA.

Saliird a 28 de fevereiro.

Agentes, Garland Laidley & 0.8
0o

I?mlllt‘! ia Terceira, ¢

Pernambuco, Bahia, Rio

de Janeiro, Santos,
Montevideo @ Buenos

Alres
nollandez BELRIA, Salii

Vapor

rd a 22 de leverelro.

1. do Corpo Sianto,

Port -Said, Suezx

Agentes Urey, Antunes & C.* Pr.
A

Aden,
Zanzibar e africa ori-

entajl
Vapor inglez ELAN MEUZI~

ES. Salirit a 18 de Fevereiro,

Aventes, Garland Loidiey, & C.°
ll. 0 n

Duque da Tere

-

g

i

Providence € New York

e malis cidades da Ame-
rica do Norte _
Vapor francez ROMA. Salird

a 17 de fevereiro.

Agentes, Urey, Aotunes & G2 1

ira, 4, 1.0

Providence e New York
e mais cidades da Ame-
rica do Norte
Vapor francez MADONNA. Sa-

%= hird a 26 de feverairo.

Agentes, Orey Antunes, & C.A Pr.

Duque da Terceira, 4, 1.°

Rio de Janeiro, Rio da
Prata e portos do Paci-

fico
Vapor ioglez ORITA. Sahird
=k o 24 de fevereiro.

Agantes, BEduardo Pinto Basto &
G0 do Sodré, 4, 1.0

Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo e Buenos Al-
res
Vapor hesgpanhol P- DE 'SA-

TRUSTEGUIL. =ahird n 20 e

fevereiro.

Arentes, Henry Burnay, & C.* K. dos Fanqueires,
T
S.Miguel, Terceira,Bra-
ciosa, s, Jorge \'Ico.
Fayal, Flores e Corvo
Vapor portuguez S, MIGUEL.
Sahirda a 20 de Jeverelro.
Agenle, Germano 8. Arnaud, C.

Vigo, Folkestone, Lon-
fdres e Amsterdam
Vapor hollandez FRISIA, Sall.

rioa 28 de foverehro.

Agentes, Orey, Antiunes & C.° Pr-

Duque da Terceira, 4, 1.°
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