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A estagao do Porto e os seus
azulejos artisticos

Acha-se emfim quasi eoncluida a eslagao do Porto, em
cujo vestibulo se estio collocando os quadros de azulejos
pintados pelo eminenle arlista Jorge Collago.

Nio vira pois [6ra de proposilo a rapida resenha da
aceidentada historia d'essa construccao € a deseripgdo da
magnifica ornamenta¢do que o seu vestibulo esla rece-
bendo.

Foi Emygdio Navarro (que tao brilbante rasto deixou
da sua passagem pelo Ministerio das Obras Publicas) quem
auctorizou por porlaria de 18 de janeiro de 1888, a con-
strucgdo do lango de caminho de ferro entre. Campanha e
uma estacido central que se estabelecesse nas proximida-
des da praga de D. Pedro, constitvindo a linha urbana do
Porto.

Ardua empresa era essa, em verdade, nao sopelo ele-
vado cuslo da linha, parte da qual em tuonel, mas ain-
da pela difliculdade de obter terrapleno suflicientemente
vasto para a eslagdo. Estava enldo a testa da Direccao do
Minho ¢ Douro o illustre engenheiro que lao eminente lo-
gar occupa na sua classe e 1ao honrosa folha de servigos
conquiston na sva carreira, consagrada guasi por com-
pleto @ conslrucgdo e exploracao de caminhos de lerro,
o conselheiro Justino Teixeira.

0 delineamento e execugao de aquelle trogo alleslam
a_sua alla compelencia.

Existia entre as ruas da Madeira e do Loureiro, o con-
venlo de S. Bento da Ave-Maria entestando com a que
hoje se chama praca Almeida Garretl. 0 vetusto edificio e
a cerca abrangiam ' espago em rigor sufficienle para uma
estacao central, embora nm pouco curla.

Pensou-se em prolongi-la, passando em viaducto sobre
a praca Almeida Garretl e expropriando os predios que la-
deiam a praga de D. Pedro, em frente da Camara Muni-
cipal.

0 elevado dispendio a que essa solug@o obrigaria, ié-la
por de parte. Resolveu-se pois que o edificio de passa-
geiros ladeasse a pragca Almeida Garrell, que lhe daria
acesso por meio de rampas e escadas, deixando-se em lun-
nel a parte divergentefdo feixe de vias da eslagao. Resul-
tou d'essa disposicdo um problema inleressante, de con-
slruccdo n'essa irradiagdo multipla de lunneis do tronco
principal, sem o emprego de apparelhos complicados da pe-
dra das abobadas. Manleve-se em loda a parle o apparelho
orthogonal, oblendo-se o alargamento por meio de-resallos.

Comegou desde logo a conslrucgao com aclividade,
tendo que se demolir o velho templo do moslteiro, lanto
assim que uma porlaria de 5 de novembro de 1888 ap-
provava o projecto, orgamento e caderno de encargos da
empreilada D.

A estacdo projeclada era deslinada a grande e peque-
na velocidade, tendo o edificio para aquella no lopo, e pa-
ra esta dos lados e ao longo das ruas da Madeira e do
Loureiro: sendo um dos caes para a expedi¢ao e o outro
para a recepgao.

Nio tlardaria o desenvelvimento do trafego a mostrar
a exiguidade do espago para essa dupla funcgdo, de modo
que a eslagdo leria que ser exclusivamente destinada a
passageiros e recovagens.

[iin 1893, achando-se a construcgao baslante adeantada,
foi apresentado o projeclo para o eslabelecimento imme-
diato de uma esla¢dio para exploragao provisoria ao longo
da rua da Madeira, aproveilando o caes coberto que ahi
se previa. 0 projecto e orcamenlo, na imporlancia de reis
145:1655000, foi approvado por portaria de 26 de maio
de 1894%.

Proseguiram o8 trabalhos para isso indispensaveis, de
modo que em 8 de novembro de 1896 foi aberto & explo-
racio provisoria, para passageiros e recovagens, o rogo
de Campanhda a 8. Benlo com 2.707", em via unica, mas
com a plataforma para duas vias. 0s comboios do Minho
¢ Douro seguiam directamente alé a nova estagao, em-
quanto os da linha do Norte ficavam obrigados a reversao
em Campanbd, coincidindo com a mudanga de machina
determinada pela distinecao das duas administragoes.

Quando se constituin, em obediencia & lei de 14 de
juiho de 1899, a Administragdo dos Caminhos de ferro do
Estado, estava por concluir a plataforma da estagao e por
demolir a egreja. A ullima empreitada adjudicada G, es-
lava quasi concluida, faltando ainda adjudicar a A para
complelar a plataforma.
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Estava ainda por fazer o projecto definitivo do edilicio
de passageiros, cuja elaboragdo fora ajustada com o archi-
tecto Marques da Silva.

Hesilava-se entre a construcgdo de um edificio s6 para
0 servigo ferroviario, e a adaplagio de parle do andar su-
perior a eslacao central dos servigos lelegrapho-poslaes.
Depois de multiplicados estudos, optou-se pela primeira so-
lugdo.

56 em 1903 foi approvado o projecto definitivo do edi-
ficio em forma de U, sendo os dois lorredes laleraes des-
tinados aos servigos de parlida e chegada e ligados por
um vestibulo enlestando com a estreita plataforma do topo
que ligava enlre si a8 Lres longitudinaes. Nos dois lorredes
laleraes havia andar nobre destinado as repartigdes do Mi-
nho e Douro. Uma grandiosa marquise central cobria as
vias e plataformas.

Era tal a impaciencia do Porlo de ver comegado o edi-
licio, que em selembro de 1900 aproveitou-se o ensejo da
ida d'Bl-rei D. Carlos aquella cidade, para a collocagao so-
lemne da primeira pedra no cunhal da rua da Madeira.

A empreitada H fora adjudicada por 37 conlos, tendo
sido assas difficil a sua execug@o sem prejudicar os pre-
dios sobranceiros do lado da rua do Loureiro.

Todavia s6 Ires annos depois se comegou a trabalhar
aclivamente na construcgdao do edificio, pelo systema de
larefas proposto e applicado zelosamente pelo distincto
éngenheiro de saundosa memoria Basilio de Sousa Pinlo,
entao sub-director do Minho e Douro.

Havia sido approvado em 1903 o projecto do edificio
de passageiros, sob reserva de modificacdo da fachada
principal, demasiadamente ornamentada e na qual tinha
logar a singelleza das linhas e a sobriedade dos ornatos.

Foi o novo projecto da fachrda approvado por porta-
ria de 22 de abril de 1904, ainda com a recommendagio
de se levar mais longe na execugdo o eriterio da simpli-
cidade sobria e elegante, que a custo [ora adoplado.

Era preciso rever o orgamenlo, ja porque as quanlida-
des reaes de trabalho excediam as previstas, ja porque os
precos por unidade tinham subido.

D’essa revisdo, approvada por portaria de 16 de maio
de 1903, resullou a cifra de 243:7808000.

Foi caminhando regularmente e sem grande presteza,
a conslrucgao.

Ao tempo havia sido applicada na Eschola Medica de
Lisboa, a ornamentag¢do de paredes interiores com retabu-
los de azulejos, em que o distinclo pintor Jorge Collago
aflirmava com crescenle notoriedade a fecundidade do seu
lalento e a variedade das svas apiiddes artisticas. Pouco
a4 pouco se approximara nas suas obras do tom inimitavel
dos nossos anligos azulejos que ddo um encanto indefini-
vel as edilicagdes do seculo XVIIL.

No grande Hotel do Bassaco mais se affirmavam os
Seus progressos.

Occorreu-me, por isso, em 1905 a ideia de fazer do ves-
libulo da estagdo do Porlo uma obra de arte unica no seu
genero, em que lodas as superficies das paredes com-
prehendidas entre as cantarias, ostentassem sobre azulejos
arlisticos formosas paizagens da regiao, quadros pictores-
cos de costumes populares, factos gloriosos da historia re-
gional, como era proprio do adilo de um caminho de fer-
ro, abundante como nenhum em altractivos para o excur-
sionismo. N'um grande friso seriam evocadas as differen-
tes phases da viagdo alravés da Historia.

Gonvidado Jorge Collago a incarnar esta ideia, apenas
esbogada, n'umn plano definido e concreto, foi este apre-
sentado por elle em 31 de julho de 1905 e approvado em
principio pelo Conselho de Administragdo em 23 de agosto
seguinte.

Um obice surgia porém. Tralava-se de uma superficie
de 551", que, aos pregos alé ahi pagos, cusjaria 22 contos.
Prestava-se o arlista a reduzir a 20 conlos esse dispendio,
que poderia parecer desperdicio n'uma estagdo. Seria este
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porém um edificio monumental, para o qual pio era
excessiva a acurada e original ornamentagio do corpo
principal.

Bem cabido era pois um auxilio do Thesouro ao fundo
especial pela dolagdo dos edificios publicos, equivalenle &
differenga enlre a quantia de 7 conlos, em que era esli-
mada nma ornamentacdo mais modesla, e a de 20 conlos
a dispender. Tudo era dinheiro do Estado, embora sahido
de cofres diversos, sendo mais que provavel (como cerlo
sahiu) que os 13 contos dos edificios se manleriam na re-
gido dos mythos. Esta innoceate convencio surtin porém
effeito. Pela portaria de 24 de novembro de 1905 foi sane-
cionada, sendo afinal contractados em 10 de janeiro de
1906 os azulejos arlisticos do vestibulo por 20 contos. ..
(10 dias de eslipendio de cerla legido de apteros).

0 illustre arlisla, enthusiasmado com o campo oflere-
cido @ sua aclividade, poz logo mdos & obra com ardor.

Bra de prever, e assim succedeu, que a concluiria
muito antes de eslar o vestibulo em lermos de a receber,
e isso explica a demora havida no assentamento dos azu-
lejos.

Os quadros eram examinados, logo que elle os pintava
e anles de serem fixados pela acgao do fogo. Depois de
promplos, mais garanlida estava a spa conservacio alé ao
assenlamento, fazendo depositario d'elles o pintor, ao qual
se abonava uma parte do custo, em vez de os sujeitar aos
azares da armazenagem na estacao do Porlo.

Nao se previa enldo que mna commissio de syndican-
cia, desabrochando, como vigosa Nor, no ambiente novo de
austeridade moral, em que a administragdo publica se tem
retemperado n'estes ullimos annos para expiar o seu dis-
soluto passalo, fazia o signal de pudico horror perante o
escandalo de tal deposito.

Vira a pelo um dia historiar, por allo, os trabalhos
de Hercules d’essa commissdo, que esquadrinhou con-
scienciosamente as cavallaricas d’Augias dos Caminhos
de lerro do Estado, e que, verdade, verdade, ndo achou la
muilo sujas... Alé um relatorio elogioso fez, ijue se per-
dew no gabinele do Ministro e nunca poude ser publicado.
Podera ndo, versando os escandalos da gerencia da Caixa
de Aposentacdes, ponlo de appoio da alavanca com que
varios Archimedes de pé pequeno e consciencia larga, le-
vantaram o mundo flerroviario !

No caso dos azulejos, assusltou-se a commissdo por
ve-1os deposilados em poder do pintor. Foi excesso de sus-
lo. Alguma coisa havia de extranhar.

Deixemos esse microscopico episodio, para descrever
rapidamente essa bella obra de arte, que dentro de um
e meio a dois mezes podera ser vista e apreciada.

0 vestibulo é bastante extenso & alto, mas um pouco
estreilo, circumslancia desfavoravel & perspecliva.

0 tecto, ultimamente estucado, com molduras sobrias
mas vigorosas e de alto relevo, colorido n’'um tom bem
escolhido, ¢ digno do conjunclo, sem inlemperancas de
ornatos, nem arrebiques historiados. Nao destoa, nem dis-
trahe, ’

0 socco, a cimalha, corddes, pilastras, hombreiras ¢ ar-
chivollas de granito, dividem as paredes em retabulos de
forma e dimensdes variadas e consliluem a severa mol-
dura dos quadros de azulejos.

Corre em cima um friso azul e oiro, conslituido pelo
entrelagamento estylizado de folhas de arvores da regido.
Logo por baixo circumda todo o vestibulo uma larga faixa
polychromica, reproduzindo pela sua ordem historica os
mulliplos meios de transporle usados em Porlugal, desde
08 lempos mais remolos alé a aclualidade, em picltoreseas
scenas liguradas com propriedade historica, desde os Ro-
manos, das invasgdes barbaras, dos Godos, dos Arabes, alé
a alterosa Dberlinda do seculo XVIII e & inavguragio de
um caminho de ferro em nossos dias.

Por baixo d'essa historia picloresca da viagdo, ficam em
cada parede dos topos dois quadros historicos.
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Do lado da rua da Madeira, o quadro superior repre-
senta a balalha dos Arcos de Val-de-Vez, bella composi¢ao
cheia de vida, bem adequada as predilecgdes do artista.
Entre as duas porlas fica o painel inferior, representando
Egas Moniz, apresentando-se com seus filhos ao Rei de
Castella.

No topo [fronteiro, do lado da rua do Loureiro, figura
em cima a entrada solemne de D. Joao 1 no Porlo, para ce-
lebrar o sen casamenlo, e por baixo a conquista de Ceula,
em que a figura principal é a do Infante D. Henrique.

Na parvede longiludinal, do lado da gare, ficam dois
grandes quadros, representando a procissao da Senhora
dos Remedios em Lamego ¢ a romaria de 8. Torquato em
Guimardes, e outros de mencres dimensoes, adequados
a0s vaos das canlarias, lendo por assumplos: uma feira
de gado; uma vindima; uma azenha no Douro; uma fonte
milagrosa; uma ceifa; uma conducgao de vinhos no Douro;
uma caslanheira; nma promessa.

Na parede do lado da praga Garretl, esvaziada ¢uasi
loda pelas grandes porlag, alem do friso e da.laixa poly-
chromica, apenas ha nos intervallos das portas estreilos
rectangulos ornamentados com figuras symbolicas e moli-
VOs ornamenlaes accordes com o conjunclo.

A porlas que ddo para a gare sio encimadas com as
armas das principaes cidades das regioes servidas pelas
linhas do Minho ¢ Douro.

Aparte a grande faixa polychromica, todos os azulejos
sao pintados a azul sobre fundo branco.

0 soceo de granito sobe a altura suflicienle para pro-
leger 08 azulejos conlra os choques evenluaes.

0 veslibulo ficara inteiramente desoccupado e as suas
paredes limpas da parasitaria vegelagdao das tarifas, hora-
rios e annuncios.

I' para desejar que vilraes bem escolhidos complelem
nas portas a ornamenlacao.

Quem viu um a um, no escasso ambito do atelier, os
quadros, mal pdde fazer ideia do admirvavel conjonclo d'es-
sa grande obra, unica no seu genero, ¢ que sé lem uin
inconveniente: . .. o risco de fazer esquecer a hora da par-
tida e perder o comboio, ao viajante enlevado em exami-
na-la.

0 vandalismo indigena respeilarda decerlo 08 azulejos,
lanto mais que minuciosas averiguacdes acalmaram ja as
apprehensoes do seu civismo, cerlificando-o de que nos
quadros historicos nenhum rei figura da dynastia brigan-
lina. B que assim ndo fosse, que o [uror iconoclasta

que o peilo acende ¢ a cor ao gesto muda

nao tardaria em lraduzir por actos a ameaga formulada.

Ndo carecia a fama do consagrado arlista da corda de
louros que vae ser par elle a realizacdo de tdo bella e
vasla obra. Poderao os zoilos crilicar minucias de compo-
Sigao, ou precipilagdes do desenho, esquecendo que sao:
4 intensidade da vida, a propriedade historica, a fidelida-
dé na reproducgdo dos aspeclos pictorescos da paizagem
e costumes regionaes, a harmonia do conjuncto, as quali-
dades primaciaes de um trabalho decorativo de aquella
magnitude.

_ Quasi ez annos mediaram enlre a humilde semente -
~alirada cauntelosamente a terra buroeralica e ‘a plena flo-

réscencia, peranle o publico, d'essa pictoresca synthese
das bellezas naturaes e dos factos heroicos, da poesia, dos
Coslumes do vigoso Minko ¢ do Douro alcantilado.

Como artista digno d'esse nome, essencialmenle pro-
8ressivo na pnjanga do seu talento, eritica Jorge Collago
a4 sua obra, lamentando ndo ter, ao comega-la, o cabedal
de experiencia tao accrescenlado como hoje.
~Que a sua conseiencia artistica se acalme e a modes-
a o ndo cegue. Ao assentar no vestibulo da estagio o
ultimo dos seus milhares de azniejos, pode com ufania ex-
clamar: wezegi moRumentums.

J. Fernando de Souza.
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0 desenvolvimento dos caminhos de ferro
nas ilhas Philippinas

0 desenvolvimento adquirido pela viagcao ferroviaria
nas ilbas Philippinas, nos ullimos dez annos, conslitue o
objecto de vm inleressante estudo publicado recentemente
em The Raihway Gasette, e alfirma de uvm modo notavel o
poder da inicialiva americana.

Aules dos Eslados-Unidos tomarem posse d’aquellas
ithas, a unica linha ferrea existente era a linha de Manila
a Dagupan, concedida pelo governo hespanhol a uma com-
panhia ingleza que a consltruiu e a explorava. Esta linha
linha um desenvolvimento de 122 milhas, alravés de um
paiz plano, mas cortado por numerosos cursos de agua,
e que constiluia, por certo, nma das mais ricas regides
do archipelago philippino. A construcgao tinha sido relativa-
mente facil, e a parte mais onerosa era a que se referia
as diversas ponles exigidas para a travéssia dos cursos
de agua, entre as quaes merece especial mencao a ponte
sobre o Rio de Pampange, que custon 100.000 libras. Ha
tambem uma seecgdo da linha em que os irabalhos de
conservacao absorvem imporlanles sommas, por corres-
ponder a uma regiao que [requenles vezes é inundada

‘pelas cheias resullantes das chuvas.

Autes da occupacdo americana, o armamento da linha
era inglez, e o pessoal empregado era, 4 excepgao dos
funccionarios inglezes collocados & frente dos diversos ser-
vigos cenlraes, quasi exclusivamente conslituido por nalu-
raes das ilhas, ensinados por pessoal inglez especialmente
destinado o esse fim.

Estava longe da prosperidade a sitvagao da companhia.
exploradora, e basta notar que nunca distribuiu dividendo.

Quando rebentou a guerra hispano -americana, em
1898, a linha foi posta [Ora de estado de servir, e mesmo
depuis, até 1901, s6 foi vlilizada pelos Americanos com
um fim puramente militar, para as operagdes que susten-
taram contra os rebeldes indigenas. Foi s6 em 1901 que
a linha vollou ao poder da companhia ingleza, que conli-
nuon a explora-la como d’antes.

Em 1905, porém, o governo do archipelago, devida-
mente¢ auclorizado, apresenlava o plano de medidas que
ia fazer tomar rapido incremento a conslrucgao da rede
ferroviaria das principaes ilhas.

Um concurso aberto n'esse anno, propunha a adjudica-
¢do da construccao de linhas ferreas n'um lolal de 1,233
milhas, distribuidas pelas principaes ithas (Luzon, Panay,
Negros, Cebu, elc.).

Depois de varias combinagdes, as concessoes foram
adjudicadas a duas companhias que se formaram enlre
grantes financeiros americanos. Essas companhias sdo: a
Manila Railroad Company, e a Philippine Railway.

A primeira adquiriu lodas as linhas relalivas a ilha de
Luzon, e a segunda ficou com as linhas das ilhas de Pa-
nay, Negros e Cebu.

L

As linhas da Manila Railroad Company, comprehendem

actualmente o desenvolvimento que se vé no seguinte plano:

onstroidas. coesessveve...  482,7 milhas

Bm construceao...cescvsv.. 147,3
Projecladas .c.ivevevenany, 192,8 >
822,8 »

N'estas linhas comprehende-se a da anliga companhia
ingleza, que foi adquirida pela Manila Railroad Company,
ficando o3 Inglezes inleressados na nova companhia.

As linhas s@o classificadas em duas divisdes principaes:
a do Norte, com 306,6 milhas em exploragio e a do Sul
com 176,1 milhas em exploragio.

Nas linhas- do Norte as principaes sao: a de Manila a
Dagupan (da anliga companhia ingleza), a de Dagupan a
San Fernando de Union e Camp One, e os ramaes das
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provincias de Pampange e Tarlac. Esta rede de linhas
alravessa as mais ricas e mais povoadas regides do archi-
pelago, e o seu tralego augmenta de anno para anno,
apresenlando-se um lisonjeiro futuro para a exploragao.

A divisao do Sul comprehende todas as linhas ao sul
de Manila e a linha de Baguio. Deve nolar-se, sob o pon-
to de visla da organizagdo financeira da companhia, que
as linhas d’esta divisdo correspondem a uma Concessao
cujas acgdes sdo garanlidas pelo governo philippino, o
que ndo succede com as da divisdo do Norle. As princi-
paes linhas do Sul sao: a de Manila a Albay que deve ter
355 milhas, mas de que s6 estdo conslruidas 88 milhas
alé Lucena, a linha de Baguio, e os ramaes de Balangas,
Cavile e Sanla Cruoz.

Todas as linhas ja em exploragao leem dado um bom
rendimento, e assegura-se uma prospera silua¢ao para o
conjuncto da rede, que deve servir uma ilha ferlil, popu-
losa, e que contem a capilal do archipelago, importanle
cidade commercial com mais de 200.000 habitantes.

Em 1912 foram abertas 4 explpragao 40 milhas de
linha, e em 1913 foram completadas mais 20 milhas. A
companhia cspera concluir a sua rede em 1918, 0 que
dara uma de media de 85 milhas a complelar em cada
anno, resultado deveras nolavel para ser assignalado.

As linhas sdo lodas da bitola 1™,066 (3 pés e 6 polle-
gadas).

Em nenhuma linha das construidas agora, se encon-
iram grandes obras de arte.

A linha de Baguio, actualmente em conslrucgao, corre
através de uma regido montanhosa e allinge a elevagao
de 1.500 metros approximadamente. Baguio é uma apre-
ciada eslagdo para veranear.

0 malerial circulante da Manila Railroad Company com-
prehende actualmente 20 locomolivas e cerca de 400 car-
ruagens ¢ vagoes.

&

A outra companhia a que alludimos, a Philippine Rail-
way Company, possunia pela sua primiliva concessao as
linhas projecladas para as ilhas de Panay, Negros e Cebu.
D’estas linhas eslao construidas e em exploragdo 73 mi-
Ihas na ilha de Papnay e 60 milhas na ilha de Cebu. A'lem
d’estas linhas, a concessdao abrangia mais 22 milhas na
itha de Panay, 100 milhas na ilha de Negros e 35 milhas
na ilha de Cebu, mas, por accordo com o governo, a com-
panhia adiou indefinidamente a construcgao d’essas linhas.

Os termos da concessido garantem por um periodo de
30 annos o juro de 4 °|, a8 acgdes d'esta Companhia, por
modo identico ao que referimos para as linhas do Sul da
Manila Railroad Company.

As linhas da Philippine Railway Company nao apresen-
tam obras notaveis de engenharia, e em lodo 0 processo
de constrocedo diligenciou-se sempre conseguir que ficas-
se muito baixo o custo da conservagao, ¢ que fosse tam-
bem munito economico o prego da exploragio.

A linha da ilha de Panay serve uma regido muilo po-
pulosa e lermina ao sul da ilha, na cidade de loilo, gran-
de porto comwmercial de assucar das Philippinas, com uma
populagao de 45.000 almas. De lloilo para o norte, a linha
alravessa primeiro uma extensa planicie até Passi, e de-
pois corla uma cadeia de elevagdes que se extendem entre
Passi ¢ Dumarao. Esla regido é toda susceptivel de grande
desenvolvimenlo de cultura agricola,

Pe Dumarao a linha segue até Capiz, o outro terminus,
alravessando o valle de Panay River, onde existem os
principaes trabalhos de alerros ¢ pontes. E' esta a parte
da linha que exigiu maior dispendio.

Na ilha de Negros a principal linha a construir é a de
Savara e QCabancalan. Esta. linha deve correr na regiao
junto da costa oriental e sul da ilha, que abrange a mais
importante zona de producgdo de assucar do archipelago.

A linha em certos ponlos corre apenas a uma milha
da costa, e em toda esta parle nao existe nenhum porto
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de mar. Dada a natural riqueza da regiao que ella se Jdes-
lina a servir, prevé-se um grande desenvolvimento futuro
para a sua exploragido, e projeclam-se linhas addicionaes
na exlensao de muitas milhas.

A linha da ilha de Cebu vae desde Danao e Argao na
exlensao de mais de 30 milhas, passando por Cebu, a
mais antiga das cidades do archipelago, e vin dos seus
importantes porlos. A linha tem lambem ligagao com o
moderno porlo de Cebu, que possue docas onde podem
entrar navios com 8 meltros de calado, e caes acoslaveis.

A linha corre alravés das populosas cidades da cosla
¢ ao longo de uma rica planicie, que € inlensamenle cuol-
tivada. Esta planicie ¢ corlada por numerosas correnles
de agua, e assim o projeclo da linha comprehende um
desenvolvido trabalho de terraplenagens e grande numero
de ponles.

s

(lomo dissemos no comeco d'esle arligo, o desenvolvi-
mento das construegdes ferroviarias nas ilhas Philippinas
representa, sem duvida, uma notavel obra da inicialiva
americana.

De 122 milhas construidas e exploradas, que constitui-
ram desde muilo lempo, @ unica linha ferrea do archipe-
lego, passou-se em menos de 8 annos para um lotal de
482 milhas em exploragdo, e 147 em censlruegdo, alem
das que ja se acham esludadas. Isto represenla uma me-
dia, por anno, superior a 40 milhas construidas, e preveé-
se, como ficou dito, que esta media sera duplicada nos
annos proximos, alé 1918, em que se presume ficar com-
pieta a rede da ilha de Luzoun, que é a mais importanie.
Deve nolar-se ainda que uma das principaes dilliculdades
com que se tem luctado, é a falta de trabalbadores aptlos
para esle genero de construcgdes, e principalmenle a ca-
rencia de empreiteiros para lomarem conla dos diversos
trabalhos. Estas difliculdades é que levaram as companhias
concessionarias a coatractarem com uma companhia de
Nova-York o encargo da execugao (e todos os trabalhos

de construecao das linhas.
Raul Esteves

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas
Repartigdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo a que a conta de liquidagio da garantia de juro da
linha de Santa Comba Dio a Visen, apresentada pela Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro e referente no pricieiro semestre
do ane economico de 191A-1915, esta nos termos de ser aprovada:
manda o Govérno da Repablica Portuguesa, conformando-se com
o0 parvecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, que &
mencionada Companhia seja paga a quantia de 20.767807, como
liquidaciio desta garantia de juro.

Pacos do Govérno da Republica. em 19 de Fevereivo de {918 —
O Miniztro do Fomento, J. Nunes da Ponte.

Atendendo a que a conta de liquidagiio da garantia de juro da
linha de Foz Tua a Mirandela, apresentada pela Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro, e relerente ao primeiro semestre do
ano economico de 19151915, esta em termos de ser aprovada:

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Pithlicas e Minas,
que a mencionada Companhia seja paga a quantia de 16.797850,
pelo complemento do juro de 55 por cento, garantido pelo artigo
27.° do seu conlracto.

Pacos do Govérno da Repablica, em 19 de Feyvereiro de 1915—
O Ministro do Fomento, Jos¢e Nunes da Ponle.
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As locomotivas 0as vias ferreas

Uma das maiores conquistas da engenharia moderna
foi, sem dunvida alguma, o encurtamenlo das distancias
lerrestres por meio do emprego dos caminhos de ferro,
que hoje sulecam o globo formando uma rede com mais de

Lacomotiva do «Pennsylvania Railroads

um milhdo de kilomelros de exlensdo. Esses comboios sao
rebocados, como toda a ganle sabe, por locomotivas, cojas
lransformagoes, sobretudo a particr de 1840, (eem sido
surprehendentes. Ja ndo vamos aqui fallar nas modifica-
¢oes alé essa data e desde que circulon a primeira loco-
moliva em Inglaterra, no dia 24 de dezembro de 1802,
nos arredores de Camborne, arrastando uma carga de 10
toneladas e caminhando com uma velocidade de 8 kilome-
lros & hora.

Hoje, as velocidades dos comboios teem augmenlado
espantosamente, a que deu orvigem o emprego de novas
locomotivas, cuja polencia ullrapassa, ¢ mcilo, a das em-
pregadas em 1840. Os carros para passageiros lambem
soffreram grandes modificacdes, como o provam 08 carros
dos comboios rapidos de longo curso.

Para que os comboios possam alcangar as velocidades
com que hoje circulam nas vias [erreas, é necessario
angmentar a producgdao do vapor, ¢ isso consegue-se ang-
mentando as dimensoes da caldeira e da grelha. Mas,
por oulro lado, este augmento de dimensoes ndao é sem
limite, pois que a largura de nos-
Sa via porlugueza 4 de 1",67 e,
portanto, a largura da grelha pou-
co deve ullrapassar essas dimen-
soes: alem d'isso, loi preciso col-
locar a grelha sobre o rodado, o
(que leve como consequencia aug-
mentar a altura da locomotiva.
Essa altura ¢ limitada pela-altura
dos Lunneis e das differentes obras
de arte, e assim se viram 0S8 en-
genheiros obrigados a augmenlar
0 comprimento da caldeira, dimi-
nuindo a altura da chaminé, o
que obriga a producgdo de -
ragem arlificial, ordinariamente fei-
la pelo vapor de escape dos cylin-
dros.

0 augmento ao comprimento
da caldeira diflicultava a passagem
Nas curvas, o que levou a adop-
$40, na parte anterior das locomo-
livas, de uma bogyie, on quadro de
rodas, para lhe darmos uma desig-
nagdo portugueza. E hoje todas as locomolivas de com-
hoios rapidos de longo curso teem na parle anlerior aquel-
la disposicio.

0 peso das locomolivas deve assenlar lodo sobre as
rodas moloras, afim de que eslas possam rodar e nao pa-
Unar. K, por issopque as locomolivas teem varios pares
de rodas combinadas, isto é, ligadas por bieilas. Os eixos
de algumas supporlam, cada um, a carga de 16 toneladas.
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Para ver qudo espantoso ¢ o numero de locomolivas
que ha no munde, basla dizer que a Inglalerra possue
I locomotiva por cada 1,606 km. de via explorada; a
Companhia franceza do P.-L.-M. possue 2.970 locomo-
livas, 6.548 viaturas ou fourgons e 90.000 carros oun wa-
(Jons.

As machinas americanas fazem-se nolar pela impor-
lancia das suas dimensoes ¢ do seu peso; a nossa gra-
vura representa uma das locomo-
tivas do Pennsylvania Railroad,
que pesa 123 loneladas e arrasla
comboios de 500 toneladas, para
0s quaes anligamenle se emprega-
vam duas machinas.

Uma das maiores locomolivas,
que existem no mundo, € a que
foi construida na America para as
necessidades dos comboios de mer-
cadorias da Erie Railroad Compa-
ny; esla locomoliva arrasla um
comboio de 10.000 T. com uma velocidade de 16 km.,
mede perlo de 27™,00 de comprimento lotal ¢ pesa 265
T. Um homem conservar-se-hia de pé facilmenle dentro
da caldeira, pois esla mede 2,75 de diamelro; 0 com-
primento é Je 12™ e pesa 52 T.; a capacidade é de
20 m. c¢.; a superficie de aquecimento ¢ de 570 m. q.,
com 404 tubos de 0™,06 de diametro e 7™ de compri-
mento. -

Fallemos agora das locomotivas electricas, usadas cor-
rentemente em alguns caminhos de ferro. Apresenlamos
na nossa gravura a locomoliva usada nas linhas do cami-
nho de ferro Marienfelde-Zossen, na Allemanha; baleu o
record do munde, altingindo a velocidade maxima de 160
a 210 km. 4 hora. A ullima locomoliva de eslte genero,
construida em Franga, mede 20™ de comprimento, pesa
136 T. e desenvolve uma potencia de 1.600 cavallos; as lo-
comolivas electricas americanas pesam 100 T. e desenvol-
vem uma potencia de 3.000 cavallos.

Segundo experiencias feitas pela New-York Central
and Hudson River |Railroad Company, provou-se-que a
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Locomotiva electrica de Siemens e Halske, do caminho de ferro allemifio Marienfelde-Zossen

locomotiva a vapor péde allingir velocidades que va-
riam de 90 a 120 km., ao passo que uma locomoliva elec-
trica, rebocando o mesmo peso, p6de attingir 130 km. &
hora !

Alem de lodas eslas locomolivas, tambem ha oulras
para expulsar a neve que obstrua a via, como vem repre-
senlada uma na nossa gravura, E' uma das mais podero-
sas locomolivas postas em servigo na America; o carro €
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montado em 2 quadres de rodas, com
caldeira @ machina; o apparelho cor-
tanlte ¢ formado por uwma roda com
10 palhetas monidas de lacas.

As velocidades dos eomboios es-
lao asseguradas pela polencia das lo-
comolivas, pela grande estabilidade
das vias, pela ausencia de corpos
extranhos sobre ellas e por um bom
systema e signalizagao. 0 conforto
obtem-se por mellioramenlos e aper-
feigoamentos, cada vez mais luxuo-
808, com camas e ltodos 08 accesso-
rios precisos para percorrer grandes
distancias.

Ir de Lisboa a Conslantinopla é
hoje um passeio facil, que se pode
fazer com loda a seguranga e com-
modidade.

Affonso de Castilho

sngenheiro Civil tla&l‘uhlims
Depositos de carvao no Canal do Panama

A Commissdo do Capal do Panama publicon uma
Memoria sobre o eslabelecimento de dois grandes depo-
sitos de carvao, siluados as duas entradas do canal: do
lado do Atlantico em San Crist6bal, e do lado do Pacifico
em Balboa.

Segundo a cilada memoria, lrala-se de eslabelecer em
San Cristobal um deposito da capacidade de 290.000 tone-
ladas, e outro em Balboa de 169.000.

Em ambos os pontos o deposilo sera formado por um
grande tanque de cimenlo armado, onde cerca de melade
do carvido sera sempre conservado debaixo d’agua, como
reserva para lempo de guerra, ¢ a oulra melade [6ra
d’agua para ser relirado para as viagens ordinarias dos
navios de guerra ou mercantes. E' possivel que se arren-
dem determinadas secgdes dos tanques, a companhias
carboniferas que desejem ter deposilos seus no canal; mas,
n’este caso, o servigo de laes deposilos lar-se-hia sempre
por pessoal do Estado, a precos reduzidos.

Ouatrosim se reserva o Governo o direilo de construir
0s depositos e de collocar nas muralhas as cabreas e
demais apparelhos necessarios, principalmente as cabreas
para a descarga e cagga do carvao, carrelos que o
transportem em pontes sobre o lanque, para onde seja
necessario amonloa-lo, ele., ele.

A installagdo de San Cristébal deve ser capaz de car-
regar 1.000 toneladas e de descarregar 2.000 por hora;
a de Balboa 500 e 1.000 toneladas, no mesmo lempo.

Em geral, os barcos ndo alracardo as muralhas dos
deposilos, mas receberdo o carvdao transportado primeiro
por barcagas.

Segundo communicagdo feila a «Sociélé des Ingénieurs
Civils de France», o tanque do lado do Atlantico deve ter
305 meltros de comprimento por 76 de largura.

0 fundo ficard a 5,8 abaixo do nivel medio das marés,
¢ a parle superior dos caes a 3,"05 acima do mesmo
nivel. Havera, pois, abaixo das muralbas, ou caes, a pro-
fundidade de 8,"85. Com esle lypo de deposilos haverd
dois processos de se ulilizar o material. Podem dispor-se
0s caes de carga e de descarga, dos lados oppostos dos
tanques, uns em frente dos oulros, com os monles de
carvao ao cenlro; ou enldo, collocar os caes de descarga
perpendicularmentec aos de carga.

A capacidade normal de (odo o lanque serda de 240.000
toneladas, podendo elevar-se a 290.000, avgmenlando-se
de 3 melros, proximamenle, a altura dos monlées.

0 tanque a entrada do Pacifico terd 152,"5 de compri-
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Locomotiva com apparclho rotativo de expulsar a neve

mento por 76 de largura,” como o outro; porém ha uma
variante do projecto, em gue estas dimensoes passam a
ser, respeclivamente, de 152,"5 e 103,"7. A capacidade
normal d'este lanque serd, pois, de 135.C00 toneladas,
podendo ascender a 160.000, angmentando-se a altura dos
montes de carvao. 0 fundo ficard a 5,5 abaixo das marés
medias, e a parle superior das paredes a 5,05 acima do

mesmo nivel.
Fasith
Congresso Internacional de Engenheiros, em 1915,
em S. Francisco da California

De 20 a 25 de setembro do eorrenle anno reunir-se-ha,
na Exposicio de S. Francisco, o maior congresso de en-
genheiros dos alé hoje realizados. Intitular-se-ha Congres-
so Internacional de Engenheiros, e lerd como Presidente
[Honorario o Coronel Geo W. Goethals. Distribniram-se para
cima de 80.000 conviles entre os archileclos e engenhei-
ros civis, de machinas, de minas, de construcgdo naval e
militares, de quarenta nagdes, Grande numero d'elles res-
ponderam prometlendo lomar parie no congresso.

As sessoes eflectuar-se-hao no novo Auditoriwm que
sg esta construindo no centro da cidade. 0 salao principal
tem capacidade para dez mil pessoas, e sendo necessario
servirdo onze salas menores para quaesquer reuniges par-
licuiares. 0 congresso funccionard sob os auspicios de ecin-
co Associagdes nacionaes: a Sociedade Americana de En-
genheiros Civis, o Instituto Americano de Engenheiros de
Minas, a Sociedade Americana de Engenheiros de Machinas,
o Instituto Americano de Engenheiros Electricistas, e a So-
ciedade dos Archilectos Navaes.

Uma Commissdao, composta de dezoito dos mais illus-
tres engenheiros da California, secundard nas varias tare-
fas as entidades acima nomeadas.

0 Congresso subdividir-se-ha em onze Sab-Congressos.
Entre esles enconlra-se o que lerda a cargo o estudo dos
problemfs resolvidos com a construcgdo do Canal do Pa-
nama ¢ dos da influencia exercida por este sobre o com-
mercio do mundo, os direilos commercides, e sobre os
problemas do trafego em geral.

0 Coronel Goethals, pessoalmente, apresenlara lodos
0s documentos referenles a construcgao do Canal, e loma-
ri parte nas discussoes (que a este assumplo se prendam.
As suas palavras e os seus dados terdo valor de palavras
¢ dados ofliciaes e constituirao a historia documentada de
nma das maiores obras de engenharia que se teein levado
a cabo no mundo.

Projecta-3e reunir e publicar tudo isto, n'um livro que ha-
de dar brado por toda a parte, e cuja publicagio sera um dos
maiores servicos que se liquem devendo a este Congresso.
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US caminhos de fereo em Porfugal

XIX
A exploragdo das linhas de Leste e de Lishoa a Gaia até serem
entreques 4 Companhia.

Por um artigo dos estatutos da Companhia Real de Sa-
lamanca, obrigara-se a explorar por sua conla e risco 0s
langos dos caminhos de ferro que se [ossem abrindo &
circulagdo alé estar concluida a linha de Leste, e mais
tarde, por accordo mutuo, foi esse prazo alargado alé
estarem completas as duas linhas, incluindo a ponte sobre
o Douro e a estagio na cidade do Porto.

Em consequencia d'isto, comegou ella a explorar a
linha do Leste, de Lisboa a ponle de Asseea, no dia em
que lomou posse d'essa secgao, alé Santarem no dia 1.°
de julho de 1861, alé Abrantes em 7 de novembro do
anno seguinle, alé ao Cralo a 5 de maio, até Elvas em 27
de agosto ¢ alé Badajoz em 24 de setembro de 1863, e a
linha do Norte, de Gaia a Estarreja em 8 de junho d’esle
ultimo anno e até Taveiro em 10 de abril, do Enlronca-
mento a Soure em 22 de maio e de Soure a Taveiro em
7 de julho de 1864, ficando.n'esse dia estabelecida a liga-
¢gao por caminho de ferro de Lishoa com a margem
esquerda do Douro, em [rente do Porto.

[E ndo pareca extranho incluirmos n'essas secgdes nma
de Elvas a Badajoz, porque realmente assim aconteceu.

Na epocha em que se organizon a Companhia e ainda
muilo depois, contava-se que, quando a linha do Leste
ficasse prompla, ji eslivesse aberto & circulagdo o caminho
de ferro de Madrid por Ciudad Real, Merida e Badajoz &
fronteira, podendo desde logo fazer-se a ligagao das duas
e aquella (razer ao nosso paiz os passageiros e merca-
dorias de Hespanha e de Franga, o que seria muito impor-
tante pelo movimento que de certo haveria cora destino a
Lisboa.

Fisses calculos, porém, falharam, e em junho de 1863
da linha hespanhola eslavam assentes os seis kilomelros
de via, desde a fronteira alé Badajoz, mas ndo exislia
posto algum aduaneiro na raia, nem eslagao n'essa cidade,
¢ d'ahi para a eslagdo de Hespanha eslava muilo atrazado.

N'estas circumstancias, D. Jcsé Salamanca ajustou com
a Companhia hespanhola explorar por sua conla os seis
kilomelros da raia a Badajoz, € assim o fez alé junho de
1865, em que as linhas do Norte e Leste foram entregues
& Companhia Real. Continvou esta a exploragdo do pequeno
lrogo, ¢ s6 em fins de 1970 é que d’elle tomou conta a
Companhia de Ciudad Real a Badajoz, apesar de em 1864
ler aberto a parle entre Badajoz e Merida e em fins de
1866 a de Merida a Ciudad Real, flcando assim a nossa
capilal ligada com a rede ferroviaria hespanhola e por-
lanto com a do resto da Europa.

Durante a construcgdo, repetidas yezes foi modificado
0 horario dos comboios, para que com a abertura de novos
langos os beneficios da viacdo accelerada se fossem exlen-
dendo a maior numero de terras, e quando a linha de Leste
ficou complela estabeleceram-se dois comboios diarios em
cada sentido, um que lransportava as malas do correio ¢
levava carrnagens de 1.* e de 2.* classes, e outro mixto
Para passageiros de todas as classes e mercadorias.

Na linha do Norte tambem os comboios foram percor-
rendo os diversos trogos que se iam acabando, e quando a
expiloragio se extenden do Entroncamento alé Gaia, publi-
Cou-s¢ um novo horario, no qual se tratou de combinar
N0 melhor modo possivel o servigo das duas linhas do
Norte e do Leste. |

Passou entdao a haver dois comboios ascendentes e
dois descendentes por dia entre Lisboa e as estagdes
terminus, sendo um do correio e oulro mixto. Entre
Lishoa e o Entromcamento os comboios das duas linhas
I‘orr_r_mvam um unico, fazendo-se no Entroncamento a sepa-
Fagio da parle que seguia para o Norle e da que con-

linnava para Lesle e tambem a juncgdo dos que ahi che-
gavam vindos das duas direcgoes.

0 comboio correio do norle gastava 10 horas e meia,
e 0 do Lesle approximadamenle 9 horas e meia, e 0s
mixtos entre Lisboa e Gaia 1% horas, e entre a capilal e
Badajoz 12 horas e meia.

Ainda antes de decorrido umm mez, foi esse horario
substituido por outro, no qual se leve principalmenle em
vista favorecer as relacdes de Lishoa e Porto pelo comboio
carreio, passando este a fazer o lrajecto em 9 horas e 40
minulos na ida, e 9 horas e 53 minulos na volla. Sendo,
porém, muito differentes as dislancias que separam o Porlo
g Badajoz do Entoncamento, e nao podendo as horas de
partida e de chegada do correjio nas nossas principaes
cidades variar senao dentro de limiles mauito estreilos
por causa dos inleresses do commercio, foi preciso demo-
rar no Entroncamento mais de duas horas o comboio correio
de leste para haver correspondencia entre o Porlo e Ba-
dajoz. 03 mixtos das duas linhas ficaram sem ligagdo no
Entroncamento, com grave prejuizo das classes menos
abastadas, porque, apesar da empresa conceder aos pas-
sageiros de 3.* classe que ahi chegavam, conlinnarem a
viagem no primeiro comboio correio em carruagem de 2.*
classe, ainda assim linham de esperar no Enlroncamento
mais de 8 horas os que iam do norle para lesle e quasi 7
e meia os que iam de leste para o norte.

Por esse lempo, lendo o governo recebido muilas
queixas acerca do servico de exploracdo nos caminhos de
farro, foi nomeado uma commissdao de inquerito composta
dos engenheiros Margiocchi, Nunes de Aguiar, Jodo Maria
Leitdo, Sebastidzo do Couto e Gromicho Couceiro, para
apreciar a verdade d'essas reclamagdes e propor o que
julgasse conveniente para remediar essas fallas ou irregu-
laridades.

A commissao reconheceu os defeilos do horario em
vigor, mas entendeu que nao era facil remedid-los lodos
de promplo, e que, quando muito, se poderia allenua-los em
parte. Com esle intuilo lembrou, que, alternando um pouco
as horas da partida do correio de Lisboa e Porlo, poderiam
reduzir-se as grandes demoras no Enlroncamento, e que,
sendo pequena a velocidade effectiva dos comboios-correios
e ndo convindo angmenta-la muito, seria de grande van-
tagem para muilas lerras, delerminar que esses comboios
levassem carruagens de 3.* classe e parassem em lodas
as eslagdes, embora d'ahi resultasse accrescimo no tempo
do percurso lotal, e que lhe parecia wlil para as capilaes
dos districtos que os comboios mixtvs tambem levassem
correio para essas cidades, a fim de n’ellas haver duas
distribuigoes.

No servico de mercadorias observou a commissdo
falta de regulidade e demora que se ndo justificavam;
noton tambem insufficiencia e mau estado de locomolivas
de carruagens e de oulias especies de malerial circulante
g ainda que o pessoal éra pouco numeroso e pouco canhe-
cedor do servigo.

A’ empresa foi dado conh2cimento d'estas informagdes
para ella providenciar, ¢ em resultado d'isso foram feitos
esses comboios € em um momento as alteragdes aconse-
lhadas pela commissdo, passando a gastar 0s comboio-cor-
reios da linha do Norte 10113™ quer na ida quer na volla
¢ 0s do Leste 9"44 o ascendente e 9"34% o descendente e
sendo reduzido baslante o tempo de espera no Entronca-
menlto.

Alem dos comboios que ja havia, estabelecen-se mais
em cdda dia e em cada linha um comboio especial de
mercadorias ascendenle e oulro descendente, que de
Lishoa a Gaia gastava 31"55™ e no sentido inverso 31u5™
¢ na linha de Leste 2628™ na ida e 28"50™ na voila.

Este horario, que comegon a vigorar em 25 de novem-
bro de 1864, s6 vein a ser substituido no anno immedialo,
quando a exploragdo das linhas era ja feita pela Compnhia.

A. 0.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Mercadorias cuja exportacao esta prohibida

Foi ha poucos dias publicado um decreto prohibindo a
exporlacao de ld em rama, cardada, penteada, em fio ou
em desperdicios, e la de trapo.

Esta medida lem por [im evitar a sahida da 1a neces-
saria para a elaboracdo da industria nacional, pois dada a
necessidade que nas nagdes belligeranles se esla accen-
tuando dia a dia da entrada de las estrangeiras para o [a-
brico dos seus lecidos, dado o consumo extraordinario
com o fardamento dos exercilos e a paralyzagdo pareial
das suas industrias, deniro em pouco toda a la portugue-
za seria exportada, com o grave risco de lerem de fechar
as nossas fabricas e haver falla de lecidos para o nosso
consumo. :

Em vista da medida governamental, a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portuguezes acaba de publicar um avi-
80, elucidando o publico sobre as mercadorias cuja expor-
lagao esla prohibida e que o caminho de ferro nio pdde
acceilar a despacho para o estrangeiro. Essas mercadorias
sdo, dlem das las acima referidas: cereaes, legumes, vi-
veres, comesliveis, gado de qualquer especie, combusti-
veis, taes como o carvdo, lenha, madeiras em brulo, car-
queja, pelroleo, gazolina, etc., etc.; pneumalicos, prolec-
lores para rodas e mais perlences de vehiculos automo-
veis.

Comtudo, sempre que os expedidores apresentem no
acto d’expedi¢ao auclorizagao espeeial, para cada remessa,
devidamenle aulhenlicada pela Alfandega, permillindo a
sahida do arligo, o caminho de lerro acceila-las-ha a trans-
porte.

Quando seja apresenlada a despacho uma mercadoria
sobre a qual o caminho de lerro tenha duvidas se esla in-
cluida nas calegorias acima indicadas, s6 seria acceila
para expedir em porles pagos e sob reserva de responsa-
billi]dade da Companhia pelo transporle até & Alfandega de
sahida.

Transporte de assuecar

Uma das primeiras medidas do actual Governo loi a
anoullagdo da que o seu anlecessor havia adoplado, de nao
permillir a sahida de Lisboa de assncar em remessas de
peso superior a 100 kilos, por se ju!gar desnecessario em
vista de j& haver assucar bastante no mercado de Lishoa
para o seu abastecimento.

Succede, porém, que poucos dias depois d'esse proce-
dimento se viu na necessidade de vollar & primeira phase,
aggravada ainda com a restricgio ao peso de 30 kilos.
Isto €, agora ndo se péde expedir para féra de Lishoa pe-
lo eaminho de ferro remessas de assucar com mais de 30
kilos sem que os expedidores apresentem declaragio es-
cripta com o visto da policia.

Esta medida que & primeira vista impressiona apenas
pelo lado sympathico, qual o de se evitar que falte o as-
sucar para consumo na capilal, leva-nos a entrar em co-
gitagbes sobre o seu alcance, quando ouvimos dizer a pes-
soa inleressada no assumplo, que ha em deposilo em
Lisboa avultada tonelagem de assucar que garante o con-
sumo, accrescendo a circumslancia de que alem do que ja
veiu de Barcelona e d'oulros ponlos de Hespanha, algu-
mas loneladas mais veem ja a caminho,

Ainda uma outra coisa para a qual ndo enconlramos
explicagdo, € o facto, que nos aflirmam se tem dado, de
Ndo se ler imposto a mesma restricgdo aos transportes que
se eflectuam por via fluvial e marilima. A ser assim, im-
porla a medida em grave prejuizo para o caminho de fer-
r0, pois que natural é que os expedidores oplem sempre

pela via que nao lhes offerece embaragos, em prejuizo da
oulra.

listamos convencidos de que, 6 por um lapso, se pdde
ler dado a desegualdade na forma de procecer com as
duas vias transportadoras, e de que s¢ ndo foram ja adop-
tadas as devidas provideneias, o serao em breve e em-
quanto durar este estado anormal que, sem duvida, nio
durard muilo tempo.

Comboios rapidos Lisboa-Porto

A cirenlagao dos comboios rapidos entre Lishoa ¢ Por-
o, n.°* 51 e 52, que havia sido prorogada alé 28 do mez
findo, oi novamente prorogada alé 31 d'esle mez.

Transportes de cortiga, casca para cortumes,
carvao vegetal, etc,

Deve entrar em vigor no proximo dia 10, nas linhas da
Companhia Portugueza, a nova larifa especial interna n.°
13 de pequena velocidade, deslinada a substitnir a actual
do mesmo numero e que regula os pregos de transporles
de corligas, cascos para cortumes, carvao vegelal, ele.

Como ja livemos occasiio de relerir, a nova tarifa offe-
rece importantes vantagens sobre a anterior, especialmen-
le no que respeita a precos de lransporte de corlicas, a
cuja industria deve vir prestar um importante auxilio.

Tambem no inesmo dia 10 enltra em vigor um addila-
menlo a Classificagdo geral, para a inclusdo das rubricas
casca de mangal e discos de cortica que figuram na nova
tarifa 13, e que na tarifa geral ficam disfructando dos pre-
¢os da 2.* e 1.* classe respeclivamente.

Ampliacdo a tarifa N, B. n,” 6 de pequera
velocidade

Eotra hoje em vigor nas linhas da Companhia Porlu-
gueza e da Beira Alta, um aviso ao publico pelo qual as
remessas de madeira de pinho em loros, por expedigdes
de vagoes complelos de 10 todeladas on pagando como
lal, que se effectuarem entre as eslagoes de Sanla Comba
Dao e as de Gaia e Porto-Campanhd, passam a ser laxadas
a0 preco de 2600 por lonelada.

Tambem pelo mesmo aviso as remessas de ecereaes, [a-
vinhas, roldo, semeas ¢ outros residwos da moagem de ce-
reaes e legumes seccos, que se effectnarem por expedi¢io
do minimo de 1.000 kilos oun pagando como lal, entre as
estagtes de Murtede e zs de Lishoa-Caes dos Soldados, Al-
cantara-Terra on Mar, passam a ser laxadas ao prego de
2490 por lonelada, nas condigdes da larifa especial N. B.
n.” 6 de pequena velocidade, combinada entre as duas re-
feridas Companhias. |

Tarifas d'aluguer de terrenos para deposito
de mercadorias nas estacoes

Fotra hoje em vigor nas linhas do Minho e Douro uma
tarifa regulando o aluguer de lerreno para deposito de
mercadorias nas eslagoes.

Estabelece a larifa pregos por metro quadrado e por
res mezes, seis mezes ¢ nm auno, e que variam confor-
me a imporlancia das eslagdes, sendo o prego minimo de
510, 415 e H20 respectivamente por trimestre, semesire
ou anno.

Quando o terreno alugado fique em caes coberlo, ou
ainda quando o arrendatario desejar fazer qualquer obra
no lerreno alugado, os pre¢os do aluguer sdo augmenta-
dos de 50 °,.

0 aluguer é pago adeanladamente, e a Administragao
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declina loda a responsabilidade pelas fallas ou avarias que
solfram as mercadorias deposiladas nos terrenos alugados.

Tambem nas linhas do Sul e Sueste vae entrar em vi-
gor a partir do dia 20 do correnle, uma nova tarifa que
vem subslituir a que vigora actualmente para aluguer de
lerrenos nas eslagoes. '

Semelhantemente a do Minho e Douro estabelece pre-
¢os por metro quadrado para tres e seis mezes e um an-
no, tendo para aluguer em caes coberto precos varios, e
para caes coberlo os pregos geraes de 530, 840, $70,
respeclivamenle por lres, seis e doze mezes.

Em ambas as larifas as Administrr¢des se reservam
0 direito de fazer cessar o aloguer, quando o julguem con-
veniente, sem que por isso os arrendatarios tenham direi-
[0 a indemniza¢ao.

A “Garris de ferro do Porto” ¢ @ Camra

Sobre este assumplo que lralamos no nosso passado
numero e consideravamos ja arrnmado, tendo concluido a
questdao entre a Companhia e a Gamara por o Sr. Gover-
nador Civil fazer respeilar a resolugao dos tribunaes e a
Companhia poder fazer circular 03 carros pela linha nova,
com grande satisfaccdo e applauso do publico, recebemos
a4 seguinte carla que nao gueremos deixar de publicar,
pela muita consideracdo que o sen signalario nos merece,
fazendo-lke, porém, os commentarios que élla nos sug-
gere:

Sr. Redactor da Gazeta dos Caminhos de ferro

Como assiduo leitor da Gazeta dos Caminlios de ferro, nio po-
dia passar-me despercebido o artigo do numero nltimo sobre a
questio da Carris do Porto com a Camara, e permitta-me V.. que
extranhe a attitude d'esse jornal, que procura estudar sempre as
questhes antes de as diseutir e ser dlem d'isso impareial, ao pas-
80 que no artigo a que me venho referindo se vé claramente que
elle foi suggerido por pessoas absolutamente affectas & Compa-
nhia 'Curris, ou pelo menos, antagonistas e inimigas da vereacio
actual.

A questio que se debate ¢ importantissima, porque trata de
definir principios primordiaes de interpretacio das eondicdes do
contracto e ¢ absolutamente analoga aquella que se vem ventilan-
do entre a Camara de Lisboa ¢ a Companhia Carris da mesma ci-
dade e em que a Gazeta dos Caminhos de ferro tem estado abso-
ltamente ao lado da Camara, por esta defender os interesses dos
municipes, compellindo a Companhia ao cumprimento do seu
contracto, quando esta suppoe que ¢ independente e que pode fa-
zer o que melhor entender sem dar satisfaccoes .

Nio pretendo, de forma alguma, defender ung ou outros, por-
:]Ue imparcialmente devo dizer que embora a razio esteja do lado

a4 Camara, podia esta talvez ter recorrido a oulros processos de
defesa, bem como egualmente a Companhia Carris, mas o que de
modo nenhum vejo ¢ que a Camara deixasse de respeitar a deli-
heragﬁo dos tribunaes, quando sio estes mesmos, que, por inter-
medio dos juizes que deram o accordam, declaram que «uilo de-
ram posse da rua, mas sim da linha«. Ora desde que assim é, e
como u Camara ¢ a unica entidade que tem jurisdiccio sobre o
transito nas ruas, ¢ absolutamente legal que ella, reconhecendo a
Posse da linha, porque até hoje nada li, em que se contestasse lal
direito, tenha no emtanto o direito de impedir todo o transito de
vehiculos n'uma roa, sejam elles quaes forem.

Se estas linhas merecerem a attenciio de V... muito folgarei
:{ue a questio seja devidamente estudada e discutida por quem

entre os collaboradores d'esse jornal tem sobeja ¢ompetencia
Para o fazer, pois assim obterei mais documentos para men estu-
do proprio.

Sem mais, sou, ele., leitor assiduo

Jayme Nogueira d Oliveiva, Engenheiro

0 8r. Nogueira d'Oliveira é o actual chefe do movi-
mento dos Caminhos de ferro do Minho e Douro, tendo
exercido egual cargo na Companhia Carris; e, sendo filho
do Sr. presidente da Camara do Porlo, nalural é que de-
fenda a aulitude de seu pae; ndo sendo senio louvavel
que elle proprio s illuda, pensando que pode ser julga-
dor imparcial quem tem a voz do sangue a bradar-lhe
que siga o caminho da defesa da Camara.
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0 primeiro perviodo d'esla carta aflirma tres factos e’
por infelicidade sua, em lodos Lres se engana:

."—que esla redacgdo ndo esludon a questao;

. —que o arligo que publicimos (vé-se claramente,
diz o illustrado engenheiro) foi suggerido:

3.7 — por pessoas absolutamente (o italico ¢ nosso) af-
feclas a Companhia ou inimigas da Camara.

Todas estas aflirmacoes cahem pela base, se lhe disser-
mos, o que vamos fazer com loda a verdade que ninguem
nos pode contestar: =

1.%—que a questao foi estudada, pelos numerosos do-
cumentos que, lanlo por parle da Camara como pela da
Companhia, tem vindo nos jornaes do Porto. No proprio
artigo fizemos perceber —isso sim, bem claramente —
que desde muito acompanhavamo: a questdo, com o inle-
resse que ella merece; e foi s6 qnando ella altingin nm
caracter de confliclo e de injustificavel teimosia por parte
da Camara, que exposemos o nosso parecer,

2. —repellimos com loda a energia a insinvacdo de
que, para escrever n'esla Gazela, recebamos suggesioes
sejam de quem forem.

Temos por norma invariavel langar sobre o papel em
que escrevemosgo (que a nossa consciencia nos diz ser a
linha recla da juslica, sem cuidar se n'isso desagradamos
a Pedro oun agradamos a Paulo; se fazemos o servico de
uns oo combalemos os ideaes de oulros.

Nao precisamos e ndo acceilamos suggesldes, na per-
feila independencia com que emillimos a nossa opiniio,
subordinada apenas, sempre e unicamente, a defesa do in-
leresse do publico.

3.0 —quem ¢ nosso «assidoo leitors (com o que muito
nos honrainos) devin saber que os artigos nio assignados
sao, n'este Jornal, do proprio puitho on da responsabilida-
de do sen divector. B o pritneiro o caso que se da, o el-
le, nem de vista couhece hoje ninguem na Companhia
Carris do Porto, eomo quasi ninguem na Camara da mes-
ma cidade.

0 segundo periode lem duas affirmagoes 1ao [alhas de
razao, como as do primeiro.

A queslao que se debalia nao era de definicdo de prin-
cipios do conlraclo, mas de defini¢ao de altribvicdes da
Camara.

A Camara concedeu a conslrucgdo de uma linha para
circulagdo de carros electricos, e approvon em sessio de
4 de margo de 1909 um plano geral do servigo dos car-
ros, no qual na linha «da  Ervilha» era supprimido o
Servigo.

Viu mal esse plano ? approvou sem estudo ? Tudo isso
¢ possivel, mas dizem os Hespanhoes «con su pan se lo
comar. Esla approvado.

Pretender depois, sob o phantastico pretexto de que
tem que fazer obras'de nivelamento da avenida, impedir
a c.rculagdo dos carros, é que nao pode fazé-lo.

A acceilar se esse principio, nao havia companhia de
viagao possivel. Hontemm na Boa-Vista; hoje na linha de
Campanhd; amanha na praga da Liberdade; por toda a
parte a Camara poderia mandar levanlar a calgada e en-
tulhar as linhas.

A outra allirmagdo—que esta questdo é absolulamente
analoga &4 da Camara de Lishoa com a respectiva Carris—
¢ tambem menos verdadeira.,

Aqui ndo se trala de uma linha concedida e construi-
da, mas da linha do Chiado apenas indicada n’um annexo
a um contraclo, como mwilas outras que, alé hoje, ainda
nao foram consiruidas nem pedidas expressamente.

A linha do Chiado- lem contra si, entre oulras razoes,
o estrangular todo o servigo de viagdo n'uma arteria es-
(reila, ingreme e impropria, onde a circulagdo de vehi-
culos e pedes € inlensissima; e ¢ por isso, e €6 por isso,
que a Camara nunca a deixou conslruir — note, nem «a
actual, nem as antigas Camaras o fizeram — nem qual-
quer o deve lazer.
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Vae nisso o inleresse do publico @ mesmo a sua segu-
ranga pessoal e — d’isso sim—¢ que as Cumaras cumpre
nao descorar,

Nem a Companhia portuense lem comparagcao com a
de Lisboa... senao nos elevados precos das suas passi-
gens.

Esta € uma Companhia de capilaes estrangeiros remu-
nerados por enormissimos dividendos; ndo ha que ler 16
de que a falta d’'uma linha nido lhe augmenle o seu im-
portantissimo gran de prosperidade; na do Porlo o capilal
¢ todo portuense (consla-nos), ndo recebe um centavo de
dividendos; ndo ha o direito moral de a prejudicar, diffi-
cultando-lhe o exercicio da sna industria, ella a qual a ci-
dade lanlos servicos deve.

Nao vé o Sr. Oliveira que a Camara desacalasse a de-

cisdo dos tribunaes, porque estes «nio deram posse da rua,

mas sim da linha».

Ja é vonlade de nao ver.

Mas o que é a posse da linha senio o livre uso
d’ella?

E enlao possuir uma linha ferrea ¢é ler nma porgao de
carris e travessas estendidos por uma avenida e inutiliza-
dos sob camadas de lerra d'outra entidade ?

Nem valeu & Camara a sophistica desculpa de que nao
podia proceder aos (rabalhos sem soterrar a linha, porque
veiu o Sr. direclor d'obras publicas e declarou que lal nio
era necessario; lestemunho official e auctorizado, mas, de
resto, escusado, porque toda a genle via—e até de longe
se vé—que n'uma avenida de 30 on 40 metros de largu-
ra, &, para mais, ainda nao edificada dos dois lados, nio
830 0s exiguos dois melros que a linha occupa, indispen-
saveis para deposilo de lerras.

Era positivamente comico ver uma reparticdo official
servir-se d'um estralagema Lransparente, como esse, para
fazer chicana, para fazer o que em linguagem vulgar se
chama uma partida !

Tinha a Camara «ouolros processos de defesas diz o Sr.
Oliveira.

Por cerlo que os leria e muito bem lhe ficaria se fos-
sem melhores de que estes. Mas tambem entendemos que,
se 0s linha, ou os lem, elles devem ser empregados para
levar a Companhia a servir melhor o publico, com carrei-
ras mais [requentes, com velocidade menos moderada
(nos sitios em que o pode fazer, sem perigo) com larifas
mais ~haralas, porque as que estdo sio carissimas. [sso
sim, que é servico publico digro de applausos que nao
lhe regaleariamos.

Por fim, termina o Sr. engenheiro Oliveira por uma
affirmagdo com a qual de forma alguma concordamos: que
a Camara lem o direito de impedir todo o transito de ve-
hiculos n’uma rua, sejam elles quaes forem.

Perdao, isso é que ndo tem.

Onde iriamos parar se tal (heorema se demons-
trasse !

Amanhd a Camara impediria a circulagdo na rua dos
Clerigos, sé para embirrar com um sujeilo que la mora,
e prejudicaria assim lodos os habitantes do local, todos os
da cidade e até a nds proprios, se n’essa occasiio estives-
semos na Invicta !

Péde fazé-lo em casos muilissimo excepcionaes, por um
lempo limitadissimo, por motivo de seguranga publica;
nada mais.

Nao confundamos o direito de regular com o de impe-
dir, lermos que ndo sdo synonymos: nem a Camara do
Porto, ou qualquer oulra, queira arrogar-se o litulo de do-
na das ruas, que sao de todos nds, de todo o paiz, com-
petindo-lhes apenas prover a sua conservacao, illumina-
¢do, limpeza, e a regulamentagio do transito 6 para que
nao se deem desastres, choques de vehiculos on 0ulros
tasos identicos. _

Aqui lem o illustre technico o nosso parecer, sem pre-
lengdes a estudo por compelencia de que nos confessa-
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mos carecidos, mas com a imparcialidade com que pro-
Curamos escrever; e sem aspiragcies a que possamos offe -
recer documentos para illustrar o sen esclarecido espi-

rilo.
Gt
A electrificagao dos caminbos de ferro
federaes suissos

Decidin-se definitivamente o emprego da lracgio elec-
trica nos 3.017 kilometros de linhas dos caminhos de fer-
ro da Suoissa; comegar-se-ha por electrificar, como de
maior urgencia, a linha do 8. Gothardo, que é tambem a
mais importante de toda a rede da republica. Adquiriram-
se Ja parle das forgas hydraulicas necessarias; a operagao
fez-se ha alguns annos alraz, particularmente nos canloes
atravessados pela mencionada linha.

Para a electrificagao d’esle camicho de ferro, volou-se
0 credilo provisorio de cerca de oilo mil contos: e esla
obra, cujo lermo se calcula para 1928, esla ja iniciada,
isto €, eslao ji langados os projectos definilivos para a
parte hydraulica.

Comecar-se-ha a electrificagdo na seccdo Erstfeld a
Bellinzona, com um percurso total de 109 kilomelros e
na qual esta incluido o grande tunnel.

As Juas maiores fabricas geradoras, d'esla secgio,
eslao ja em construcgdo, uma em Amsleg, na vertenle
norte do 8. Gothardo, e a ontra proximo a Piotta, na ver-
tente sul e nos arredores do lago Ritom.

N fabrica de Amsleg, que se aproveilara do Renss e
dos seus alliventes, com uma queda de 275 melros, in-
stalla-se presentemente um material capaz de produzir
32 000 cavallos; na estagdo de Piotta, com uma queda
de 800 metios, obter-se-hao 50.000 a 52.000 eavalios.

salenla-se que a polencia media necessaria em 1918,
sera de 6.550 cavallos, e a maxima, de 19.000. Por con-
seguinte, em caso de nao funccionamento de uma das fa-
bricas geradoras, a oulra poderd assegurar lodas as ne-
cessidades da linha.

A fabrica geradora de Piolla alimenla-se de agua pelo
lago Rilom, e no verdao, quando o Reuss na vertenle norle
va muito cheio, toda a agua da estacao de Piolla péde
ficar de resgrva para as necessidades do inverno, indo
entao o rio muilo fraco. Em certos periodos, especial-
mente por um inverno muilo rigoroso, ndo se pode conlar
sendo com uns 6.000 cavallos, fornecidos pela fabrica de
Amsleg, e 8.000 fornecidos pela do Ritom; no emtanto se-
ra possivel manter uma produegio constante de cerca de
26,000 cavalios, que sera sufliciente para loda a linha
do 8. Gothardo. 0s caminhos de ferro suissos possuem
tambem ontros mananciaes de forcas hydraulicas no Reoss
e no cantao do Tessino.

A energia produzida nas fabricas transmitlir-se-ha por
cabos, n'uma lensdo de 60.000 volts, a tres ou seis suh-
eslagoes, conforme as necessidades, onde se retomard a
corrente a lensao de 15.000 ou 7.500 wvolts, tambem con-
forme o exijam as necessidades.

Tendo em consideragdo os resullados empiricos do
Liltschberg, decidin-se definitivamente excluir a corrente
triphasica e adoptar a monophasica. Ainda, se mais por
deante se reservasse para a linha do 8. Gothardo a dis-
tribuigdo a 7.500 wvolts, poderia adoplar-se, sem grandes
inconvenientes, a tensdo de 15.000 volts no resto dos ca-
minhos de ferro suissos, onde os lunneis sao menos fre-
quentes.

De resto, a escolha da corvenle ¢ um dos problemas
mais imporlantes que se resolvem, anles de inlentar qual-
quer electrificagdo. Succede isto especialmente no caso do
8. Gothardo, pois que, qualquer que seja o syslema esco-
Ihido, serd preciso no fuluro exlendé-lo a todos o0s cami-
nhos de ferro da republica. N'um paiz plano, em e sio
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raros o0s lunneis, a experiencia demonsira que nada se
perde adoplando uma tensao de 15.000 »olts; n'uma linha
como a do 8. Gothardo, que possue numerosos tunneis, a
seguranca ¢ menor. No periodo de transigdo, durante o
qual a tracgao se fard parte pelo vapor e parte pela elec-
(ricidade, serd mister adoplar a (ensdo de 7.500 volts,
por causa da foligem que envolva os isoladores e que
occasiona os curfos: circuitos,

As vantagens da correnle monophasica sobre a conli-
nua ou a lriphasica sao frequentemente fracas qoando se
trale, por exemplo, de tremvias, de Jinhas de eremalhei-
ra, on de linhas de perfil relativamente facil; mas sao in-
porlanles e nuomerosas no caso de nma linha extensa e
accidentada. A'lem d'isso, com a correnle monophasica
pode empregar-se um fio de contacto muilo simplas, e
este facto serin suofficiente para recommendar o sen ems-
prego n'uma linla (@0 aeccidentada com a do 8. Gothardo.
As locomotivas dos comboios do 8. Gothardo rebocam,
aclualmente, oito carrnagens de qualro eixos; sera preci-
s0, porém, que as locomolivas eleclricas sejam capazes
de arrvastar dez d’eslas carruagens. Examinaram-se dois
lypos de machinas: um, destinado, especialmente, & trac-
¢ao dos cornboios expressos inlernacionaes, que circulam
comn a velocidade media de 90 kilometros a hora, mas
(que tambem se possa empregar na (raccdo de toda a
casla de comboios; do outro, mais leve, ndo foram fixadas
as caracleristicas.

As officinas actualmente existentes em Bellinzona, te-
rao uma secgdo especial para o concerto do material cir-
culante da tracgdao electrica; e havera oflicinas para con-
certos ao longo da linha, em Biasca, Ervstlel, Airolo e Gis-
chenen.

Resolveu-se que os caminhos de ferro da republica
possuissem as suas fabricas geradoras proprias, que lhes
[orneceriam a corrente necessaria, e que em nenhum caso
se confiaria esle servigo a industria particular. Por muilas
razoes, assenlou-se na conclusdao de que esta seria a com-
binagao mais salisfactoria e mais economica.

Convencionou-se em pedir pregos e condigbes a casas
extrangeiras, no que se refere a machinas e mais mate-
rial; porém, em consequencia de certos faclos recenles,
relalivos a duvidas susciladas de féra, ndo serdo admilli-
das na adjudicacao sendo firmas nacionaes.

A despesa total com a electrificagdo na secgao Erstleld-
Bellinzona da linha do 8. Gothardo, esta calculada em oito
il conlos, mas ¢ preciso nao esquecer que grande parte
das installagdes fixas, ele., ndo sémenle servirido para
esla secgdo, como lambem para loda a quinta circum-
seripeao dos caminhos de fervo suissos, de que forma
parte a livha do 8. Gothardo.

As despesas de organizacao e de administragao estio
calculadas para duzentos contos; o juro dos capilaes da
primeira installagio, em 400 conlos; as expropriagdes, em
86 conlos; a infrastructura, a superstructura, as officinas
€ armazens, as installagdes lelegraphicas, as semaphori-
cas, as canalizagoes de distribuig¢do, a8 fabricas hydro-elec-
tricas, elc., em 6.500 contos; o material circulante, ele.,
em 149 conlos; mobiliario, arranjos, ele., em 30 conlos;
éxperiencias e medidas de precaucdo, durante o periodo
transitorio, inclnindo 200 contos para despesas imprevis-
L1g, 635 contos; lotal, 8.000 conlos.

Multiplas sdo as vantagens que os caminhos de ferro
Suissos contam tirar da dispendiosa empresa da electrifi-
cagdo das suas linhas, mas as principaes siao, indisentivel-
mente: primeiro, que com a electricidade s6 terdo que
Conlar com forgas hydraulicas, que perlencem ao paia, ¢
Na0 havera necessilade de comprar carvio no eslrangei-
'0, e, consequentemente, avgmenlara a independencia
economica da Suissa, sobretudo em face da Allemanha.
Em segundo lugnr,'supprimir-se ha o fumo com todos os
Seus inconvenienles, sendo esta vanltagem verdadeiramen-
e innegavel. Por outro lado, espera-se que a velocidade
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dos comboios nos grandes declives, angmsanle sensivel-
menlte; que, gragas ao emprego de machinas mais fortes,
possa vir a supprimir-se a tracedo dupla; e, por ullimo,
que a tracgao electrica venha por fim a reconhecer-se
como menos dispendiosa do que a tracg3o a vapor. Caleu-
la-se que o beneficio resultante da economia da lraccdo,
comegara a assignalar-se a partir de 1918,

A electrificagao dos caminhos de ferro suissos marca
um- progresso de extrema imporlancia no emprego da
traccao electrica. A linha do 8. Gothardo, entre Lacerna e
0 ponlo culminante do grande tunnel, sobe 714,75 melros.
Pois é interessante observar que a differenga de allitude
entre 0 ponlo mais elevado do Liitschberg e Brigne é s6
de 561,75 melros, emquanto o desnivel entre este tannel
¢ Spiez, no lago de Thaunn, ndo excede 611,70 me-
lros.

Al¢ ao presenle, as rudes e piclorescas paizagens cru-
adas pela linha do 8. Gothardo, velam-se em parle ao0s
viajantes, pela densa fumaceira que se forma dentro dos
lonneis; mas quando a linha seja electrica, os caminhos
de ferro da Suissa lencionam juntar aos comboios, pelo
menos aos rapidos, carruagens de observagao.

Trabalha-se actualmente no plano de uma d'estas car-
ruagens para luristas, segundo o lypo aperfeigoado em-
pregado pelo Canadian Pacific Railway.

Companhia Portugueza. — I’ inangurada breve-
mente a segunda via da linba ferrea do Norle, enlre as
estacoes de Pampilbosa ¢ Mogofores, na extensao de 13
kilomelros.

Valle do Vouga.—Foi aberto ao publico um bufete
na eslagdo de Sarnada, estando quasi concluido o hotel
annexo, que ja recebe hospedes n'uma das dependen-
Ccias.

Sao dois melhoramentos de inconleslavel valor para
08 passageiros d’esla linha.

== A Companhia submellen & approvagio do Governo
as conlas da sua garantia de juro referenles ao primeiro
semestre do anno econpmico de 1914-1915, na importan-
cia de 51:472562,7.

Lourenco Marques a Inhambzane.—Foi nom ea
da uma commissao lormada pelos Srs. José Joaquim de
Almeida, inspector agronomo, Sezinando Ribeiro Arthur,
engenheiro-adjuncto do porto e caminhos de ferro de Lou-
rengo Marques, e Alvaro Julio Marques da Silva, inspector
da circumseripeao do districto de Lourengo Marques, para
proceder-se @ escolha dos locaes mais convenienles, nos
rios Incomali e Limpopo, para a passagem da linha ferrea
que ha-de ligar Lourenco Marques com Inhambane.

Transportes de cereaes, farinhas e legu-
mes.—Tendo, pelo decreto n.® 1.322 de 12 do corrente,
sido annullados os deerelos de 30 de dezembro e 8 de ja-
neiro ultimo, ficaram annullados os avisos que as diffe-
rentes linhas ferreas publicaram em janeiro proximo pas-
sado, relalivos a cerlas restricgoes a observar nos Irans
portes de Lrigo € oulros cereaes, farinhas e legumes, dei-
xando, portanto, de se exigir a apresenlacdo das guias
authenticadas pela avctoridade administrativa, para accei-
lagdo das remessas para expedir, seja qual [or o peso
e o sen deslino.



Hespanha

Uma commissio de engenherros militares e civis esta percor-
rendo a regido limitrophe entre o Aragiio ¢ a Navarra, para estu-
dar um projecto de caminho de ferro entre Pamplona e Jaca,
passando por Sangtiesa, Liédena e Banos de Tiermas.

Conquanto nos ministerios do Fomenlo e da Guerra nenhuma
peliciio exista dcérea d'esta linha, allirma-se que tudo esti decidi-
do _para o inicio das obras, que licardo a cargo dos Srs. Elizondo
e Escoriaza, concessionarios dos caminliog de ferro economicos de
Pamplona-Sangiiesa e de Cinco Villas.

W A v Gacetan (Diavio do Governo) publicon um decreto
auctorizando o Ministro do Fomento a proceder, de harmonia com
as disposicoes das leis geraes de Obras-publicas, & construegio
das explanaghes e mais obras da sec¢do de Balagnez a Camaras,
do caminho de ferro internacional de Lerida a Saint-Girons pelo
valle de Noguera Pallaresa, e de accordo com o projecto que se
approve para a tolalidade da linha

. 2 g IFR e ot
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Nos termos dos arti-
gos 127 e 13° dos Estatatos, verificar-se-ha no dia 10 do cor-
rente, 4s 14 horas, no escriptorio da Companhia, rua de 8. Ni-
colau, 88, 1.°, o sorleio das obrigagdas de {1.* Serie, «Mirandella-
Vizeus, que hiio de ser amostizadas em 1 de abril de 19¢5.

=

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 27 de Fevereiro de 1915.

Companhia do Caminho de Ferro de Benguella.—No dia 2 do corrente,
realizou-s¢ em Londres nma assembleia de obrigacionistas da
Companhia Tanganika Limitada para vesolverem o adiamento do
pagamento do juro das suas obrigacoes, lixando o pagamento
d'esses juros para um veoncimento de 6 mezes denois de assig-
nada a paz da actoal guerra.

O capital da Companhia Tanganika é de:

£ 975:098 em acghes
£ 2176:480 » obrigacies

0 activo principal consiste em:

409/, da Unido Mineira do Alto-Catanga;
90°, do capital da Companhia do Caminho de Ferro de Benguella;
759, da Rhodesia Katanga Junction Railway and Mineral Com-

pany;

tendo esta Companhia (Tanganika) gasto £ 6.000:000 em ad-
quirir e desenvolver este activo. :

A situagio da Companhia do Caminho de Ferro de Benguella,
nos ultimos dois annos, era a seguinte:

A Companhia Tangaoika tinha financiado este Caminho de
Ferro inleiramente com capitaes portuguezes e inglezes, para a
emissio de £ 4.000:000, quando um banco estrangeiro se propoz
completar a linha com capitaes estrangeiros tambem.

Os capitaes allemies offereciani-se para este trabalho, com a
condigiio, porém, do comtrile do Caminho de Ferro, que foi im-
mediatamente recusado. X

Uma outra offerta foi feita pelos financeiros belgas, para com-
pletar a linha, sujeitando-se ds seguintes condicoes:
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O contrale licar inteiramente nas mios da Companhia Tanga-
nika e approvagio do governo portuguez, tendo a Companhia
Tanganika adoptado o eriterio de que s0 se desfazia de metade de
interesse e de metade do contrile se alguem Ihe pagasse a totali-
dade das svas obrigacoes, cerca de £ 2.000:000. '

A Tanganika levantou e gastou ja n'esta linha cerca de
£ £.000:000, e se ontros agorn desejam aproveitar a sua valorizacio,
lerdo de pagar para se associarem & empresa,

kstas negoriacoes estavam quasi concluidag, quando rehenton
a guerra, que impedin a sua effectivicio.

As receilas do Caminho de Ferro de Benguella mostram ji o
angmento seguro do trafego de retorno e os augmentos do trafego
de cereaes exportados que sio deveras evidentes,

Forma-se, com bases seguras, a convieciio de que dentro de
quatro annos o tralego de cereaes, por si <0, pagard os juros de
todas as obrigagdes.

A construccio da linha através de Angola, juntando este ter-
ritorio com as regides mineiras de Catanga estd incluida no pro-
gramma do ministro das Colonias belga, e este Caminho de Ferro
serd um poderoso elemento do desenvolvimento de Catanga.

Um calegorizado engenheiro belga calcula que logo que o
aminho de ferro chegue ds minas terd d'alli um trafego annual
seguro. de 40:000 toneladas de mineral que Ihe dard 280:000 libras
de luero, liquido, ¢ quando ligar com a linha da Catanga muito
mais o rendimento augmentard,

*

Banco de Portugal—No relatorio publicado por este Banco, veri-
lica-se no activo uma existencia em namerario de 1.376 contos, a
carteira commereial com 22 283 contos, dos quaes 2136 sio con-
stitnidos por Bilhetes do Thesouro tomados e descontados ao Go-
verno.

A carleira de Fundos inscreve se no balanbo com a verba de
6.397 contos.

As contas de credito e supprimento accusam um saldo de
45299 contos, e os contractos especiaes com o Estado, de 17.557
contos: o Thesouro em conta corrente de 25.760 contos.

Og effeitos depositados sio de 82471 contos; 08 empreslimos
sobre penhores por 1.445 contos e o dividendo do 1.* semestre por
405 contos.

A divida geral do Thesouro subia em 34 de dezembro prosimo
passado, a 79.778 contos.

Verilica-se no passivo na conta de credores 82171 contos; fun-
do de reserva, 3.832 contos; ganhos e perdas, 2.420 contos; cir-
cnlagdo fiduciaria 86.458 contos; Junta do Credito Publico em con-
ta de Deposito, 1.936 contos; obrigacoes das classes inactivas, 870
conlos.

Contribue este Banco para o Estado, com a participacio de
1.257 contos.

Propte a Direccito o dividendo de 10 /.

Pablicou este Banco o balancete referente a 18 do corrente,
com o seguinte Activo o Passivo:

Activo:
Lf‘-lrﬂs....-.. I

Billietes do Thesouro (0uro)..............
Thesouro—conta corrente. .. ..ooovurvun ..

20:020 310,45
1:031.076,78
26:768.579,93

LR fTesT Aot st aga e

Passivo:
Numerario.....vo.ove... Pl o, .o P ] 13:833.407 47
Junta do Credito Publico—¢' de deposito..  1:833.374,71
Numerario em cireulaciio..... .ooovven.  97:460.654,37 (5)

L]

A Companhia de Seguros Ultramarinos publicon o seu relatorio,
verificando-se o lucro de Ese. 27.633847,6, propondo.a Direcciio
para Fundo de Reserva 9.0008; para dividendo, 12 ¢, 6.0008; e
saldo para conta nova 7.561519.

»

Realizou a Companhia Probidade a assembleia geral, propon-
do 15 ¥/, para dividendo, e 9.0008 para Fundo de Reserva.

-

. A Companhia Fidelidade approvou o seu relatorio, votando o
dividendo de 508 por acciio.

- L
Bolsa — Tem sido durante a quinzena quasi nullo o movimen-
to, registando-se apenas procura em Fundo Interno 3 */,, Externo
{.* Serie e Ac-gﬁes Bancarias, havendo grande procura para Ultra-
marino, que seglem cotado sem coupon a 1004,
Tambem o 1.° grau Norte ¢ Leste leve larga procnra, chegando
a cotar-se a 768.
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Cambios.—0O exlor¢o realizado pelo Governo com a importagio

Curso de

Eg_ambios. comgarados
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de cereaes representa ja 5.448 contos ao cambio actual, o que TR ) [T R 1
muito deve contribuir para o aggravamento da nossa situacio Ex. 27 oz Fyvgnmaod B 13 0k FRYERIENO0
EROBRINCR - g A Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
As compras [eilas pelo Governo concorreram immenso para o
aggravamento cambial, cotando-se chieque sobre Londres a 3% ™. Londres cheque «.......... a8 1% | 38 351 | 35
_ Os cambios firmaram-se, sem esperanca de proxima melhoria, ¥ Ay L A 333 | — 35 3/ —
litando as taxas que figuram na nossa labella a seguir. . Paris cheque........o..... 810 214 812 818
A libra negociava-se hontem, sabbado, a 6890 - 7800, € 0 agio  peprlim  »  ..ooovnnnins 300 U5 500 315
do ouro a 35 % e &5 %. Amsterdam cheque ........ 568 571 565 570
0 Rio-Londres inscreveu-se a 12 %y ou 198104 reis a libra. Madrid cheque ............ 1380 1390 1360 1370
e —— e —p— ___
Cotac¢oes nas bolsas portugueza e estrangeiras
FFEVEREIRO
Bolsas e titulos e ———————— —_
17 I8 190 20 22 23 24 25 26 27 - -— —_ —
Lisboaz Divida Interna 3'/, assentamento] 39 49,30 | 30.30| 89,30 “39,25! 3028| 3025| 302 s09s| 3025 = 4 = e
Divida interna 3 */e cOUPOD, . «vrvirirannn. 3805 39 39,06 89,10 39 99 39 39,10 39,05 | 389.05 — - - -
. . 4 /s 1888, c/premios....... i — 2480 | 21480 ~ 21 H85 - 20485 | 885 | 21485 — — - —
. VRN W OIS | R i 57420 | — | 574801 58p00| ~— = i = = = =3 H =
" " BV AR L e bt — - H0g20 _— - — = — == =2 — = = =
" . 3 Y 1905 ¢/premiog........ ab1h 9815 ap1s 9615 - 0420 -3 9520 = s =8 — — =
“ “ a Y 1005, (2% de F.° Est) — — — — - — — k= — = - 1L e —
. v 5 Y. 19049, ob. (C.**de F.o Est)] — 80800 -_ 80400 - — — 80p00 = —_ == == = ==
! R R L LD R R R s — “nl — - = - | S5 A Q1§00 | 01400 ~— = - =
i externa 3 Y coupon 1.* serie...... 70850 | 70870 TI800 | TFOANO [ 1510 - THH00 [ T1A00 | 70890 | 70490 = = — —
" ) L EE TV . SRR AR f—t 70890 — — | 0§50 — = — = = L] = s =
" i st [ | VR SRR R 72840 | 2450 | 72480 3800 | 78420 — — — — = == = = —
Olirigactes dos Tabacos 4 "a Yaveeiiinens, = b — — = = = = e &S Ta = =i 1=
Accdes Banco do Portugal. oo .oooos oaii 178850 —_ — — - 177600 — 177600 | 177800 - == = — —
. «  Commercial de Lishoa...... - - - - - - - - — - <2 = - =
. . Nacional Ultramarino....... - -— - - — 100400 | 100500 [ 100800 | 100800 —_ — - - -
- « Lishorn & Acores........... - — - - — — - — 110500 e = = -t —
«  Companhia Cam. F. Port ......oo... - - - — — — 1 — Gs! “ _ = 2 =
v Companhia Nacional..... «ccovinnes e - - | = - - —_ — — — — — A H
« Gompanhia Tabacos, coupon........ - = (iIR§U0 — | B840 6850 | 68450 - 68550 — G —_ - e
«  Companhia dos Phosphoros, coupon] 54§50 | 54550 | L4920 —_ i g0 | B0 | 54800 ot 5480 = = = =
Obrig. Companhia Atraves CAMCR....oo0. — —_ - — —_ — il 88800 | 88500 X L s = - i
« (Companhia C. F. de Benguella...... — — it — —_ -— == = it = = = = T
«  Gompanhia Cam, F, Por. 3% 1.* grau — - s L — —_ 75800 == 75500 = X = = 3 =
«  Companhia Cam. F.Por. 3 % 2.° grau —_ - -— - - — ——— — 4100 | 41800 = = = =
« Gompanhia va Beira Alta 3 */,1.° grau — - — — - — —_ 57600 i — S . . £
« Companbiada Baira Alta 3%/, 2.° grau e = — < == -_— — ke — = A — — =
« Gompauhia Nacional coupon 1.* serie - 77650 — 17H50 —_ — = — = — = —- i N
«  Companhia Nacional conpon 2.* serie —_ — - - — — =, VES o) — — — — )
«  Companhia das Aguas de Lisboa....| 80800 | SCHul] SO500 | ROSLO — - BOAOO | SO500 il S000 _ - Ll ¥
« prediaes 6§ 'f. ....................... i A - - R7850 | B730 | 87450 — 87850 — — - — o
. TR Y RS S e e 77000 — — - 0| — — — 77950 - — - — R
. . UG U S R S W TA850 — - - - o 4850 — Loy, e o e You =
Pariss 3 s portuguez {.* serie........
Acgdes CompanhiaGam. F. Port....o.ovi.
«  Madrid-Caceres-Fortugal . ...oovvun.
¢  Madrid-Zaragoza-Aleante .....vnen.
L S T O R e S oV
«  Gompanhia Cam, F. Port. 1.* grau.. |
»  Companhia Gam. F. Port. 2.° graun ..
o Companlda da Beira Alta.. ..o o.oe.
«  Madrid-Caceres-Portugal . ..coovovven,
Londres: 3 */ portugues......oovoveie,
e_n_lllarl_lmn Obrig. Atravis d'Africa. | ‘ i _ A | S TGN N !
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KLI:'QMETRICA )
LINHAS | de janeiro 1915 1914 :
. a]té - =~ ’ 22 Drﬂ‘:;cnqn 1915 1914 Dlll'o::‘nql
Kil. Totaes ki Totaes 1915 1915
Portuguezas Escudos Escudos Escudos | Eseudos | Escudos | Escudos
Companhia Cami-(Bede geval -.... {8 Fevereiro [1.073 | 7834878001 1.073 | 703162800 [-|- 80.020500 | 729890 | 655832 [-|- 74358
mhos de- ferro{ Vendas Novas...| » . 70 18.324 800 7 15280800 | -1- 4.044800] 261877 204800, 57877
POPOGUESES. - - { ¢ oimbra & Louza] » 20| 3159300 29| 3633500 — 474800] 108803 | 125827 | — 1653%
BOLGBUORA oo svivias  avaas 10 » 681 179531858 681 195973587 | — 16442820 263862 | 287877 — 24815
Minhoe Douro ...... ...... ® " 701 M2.974800 471 141368857 [ — 28304347 240885 300814 | — 6GOS20
Beira Alta........... 31 Dez. 19i6] 253| 565701884 [ 953 | 618.900530 | — Hi108854 | 2.232537 | 2446524 | — 213587
Lompanhia Nacional ... .... a1 Janeiro | 188 6.646508 | 185 6053871 | — 307863 | 35892 3TSOB|— 1566
Valle do Youga...... N S 20 Feverciro ] 176 18611848 152 15631893 [-|- 2970855] 105875 10288% |- 280
Porto 4 Povoa e Famalicio .. .. 31 Dez. 1915 96 | 167.439832 56| 1768%1807 [ — 7401875 2.989898 | 3122516 | — 152518
Guimaries ... .. R T Al i 1 31 Ouatubro 64| 121173538 64| 127892846 — 6.710308| 1893533 | 1.9985831 | — 104598
Hespanholas Pesetas Peselas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peseclas
Norle de Hespanha............ 3 Janeiro §3.681 11.381.493 | 3.684 [1.722150 | —  340.657 3.091 3188 | — 93
Madrid-Zaragoza-Alicante. . ... o |3668| 10077.42%|3668] 10303252 — siss18]  2730]  2836|— 86
Andaluzes. .....covinninnnn.. » o 1.083 2.320.256 | 1.083 2458376 |— 138121 2142 2260 - 1.27
Madrid-Cac.-P, e Oeste de Hesp | 10 Fevereiro| 777 0162801 777 1.0544.693 | — 128,404 1.179 136 — 16
Lorca a Baza e Aguilas........] 13 » 168 351.370| 168 94198 |— 142828 2.091 2081 | — 8350
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Caminho de ferro electrico de Salerno
a Amalfi (Italia)

Obtida a concessao do caminho de ferro electrico de
Salerno a Amalfi, com o subsidio annuval de 10.000 liras
(cerca de 2.0004 escudos) por kilomelro e por 50 annos,
a Companhia Geral Ialiana de Caminhos de ferro econo-
micos submetten ultimamente & approvagdo governa-
mental o projeclo definitivo da linha, com 0™,95 de lar-
gura de via,

Segundo o projeclo, considerado admissivel pelo Con-
selho superior de Obras-publicas, a linha tera a extensao
de 19,763 Kkilomelros, 12,183 em recta e 7,580 em cur-
va. A pendenie maxima sera de 40 °p,.

Os tunneis projectados sdo em numero de 35, com a
extensao lotal de 6.010 metros.

Duas sao as obras de arte, especialmente aponladas,
a saber: uma ponte murada de 11™5. no despenhadeiro
de Corso Regina, e a ponte-viaducto de 3 vaos, de 20
melros cada, sobre o rio Atrani, Ha oulras obras de arle,
em numero de 8%, de exlensao variavel entre 0™ 4 e
0™,

Ao longo da linha havera as seguintes eslagdes: de
Salerno, de Vielri, de Maiori, de Minori, de Amalfi, e os
apeadeiros de Celara, de Erchie e de Alrani.

A companhia concessionaria apresentara em hreve 4
approvagdo do ministro, um novo projeclo para a ligagao
da estagao de Salerno com o porto.

G
Receptor de t. s. f. de algibeira

Leu-se n'uma revista extrangeira, que o governo alle-
mao offerecera uma enorme quantia ao profesor Domenico
Argenlieri, de Florenga, pelo apparelho radio-telegraphizo
de algibeira, por elle inventado; mas; com louvavel pa-
triotismo, o inventor recusou a offerla, e poz o seu in-
venlo as ordens do governo da palria.

0 novo apparelho, cujas expericncias se realizaram na
presenga de nma commissao official italiana, cusla sdmen-
te cerca de 33 escudos, e gragas a elle foram intercepla-
dos, em Aquila, despachos partidos da lorre Biffel, isto é,
da distancia de mais de 1.000 kilomelros.

0 padre Alfani, director do Observatorio de Florenga,
fallando d'este invenlo, contou que, ao rebentar a guerra
actual, o governo italiano ordenara que fechassem todas
as eslagoes onde funccionasse o invento de Argenlieri, e
inclusive a respecliva secgio do mencionado observalorio.
No dia seguinte, Argentieri apresentou-lhe copia de varios
despachos de L. s. I. officiaes, e que elle havia intercepla-
do sem necessidade de installacdo nenhuma.

Existem varios meios de obler este mesmo resultado,
segundo o padre Alfani.

0 mais simples, embora o mais rudimeunlar, consisle
no emprego de um receptor formado por duas agulhas de
aco espeladas n'uma balata.

Estamos a ver que as batatas, com lal imporlancia
scienlifica, vao subir de prego.

Geditd
© Canal do Panama

Apesar da guerra, 0 transito pelo Canal do Panama foi
muito importante desde a inauguracio, pois de 15 de
agosto alé [ de outubro passaram pelo Canal 81 navios
de varias lonelagens. A 15 de outubro houve novo des-
monoramento de terras no corte de Culebra, mas comega-
ram logo a trabalhar as dragas e com tal forga que a 20
de ontubro ja haviam aberto uma passagem de 45 metros
de largura por 12 de profundidade.
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Companbia HAtravés o’ Africa

Relatorio do Conselho de Administracio apresentado
a4 assembleia geral de 11 de novembro de 1914.

(Continnado do numero 652)

Nota das despesas feilas com as veparacoes das obras d'urte enlrve os
Kilomelvos 47,500 ¢ 52050 a que se refere o officio n.° 85 da
Fiscalizagao do Governo, de 16 de Maio de 1914:

Ao kilometro 47,3500, 2338035 escudos

" 5 A8, 340, 237837 n
o » AO.121. 169802 »
o " 20,353. 190837 "
0 » 92,208, 4328377 o
v » 52,351. 235824 "

Total, 1497582 »

Por aqui se vé que a falta de reparagies cm que o Governo
pretendia basear-se, para applicar i companhia o artige 56.° do
contracto de 1885, era de importancia minima para justificar tal
applicagiio, estando a Companhia, como acima dissemos. proce-
dendo a essas e outras reparagdes, algumas das quaes podem ser
consideradas transformagtes, como seja principalmente a da
ponte do Luinha. :

Entretanto e apesar d'isto, o decreto nio foi ainda aunullado,
¢, bem que ndo tivesse sido cumprido nas suas disposicoes
basilares e nos seus intuitos fundamentaes, e a companhia o consi-
dere nullo, elle esta de pé, mantendo, pelo menos, uma injusta
desconfianca no credito da Compantia, impedindo-a cada vez
mais de poder tomar resolucoes convenientes para a exploracio e
conservacio da linha, com a seguranga com que as tomaria se a
ameaca que o decreto traduz nio estivesse latente.

I esle mais um facto que complica a questio entre o Estado e
a Companhia, que, se prejudica esta, mais prejudica o commercio
de Loanda e ainda mais o proprio Estado.

E natural que, em face da tentativa do Governo de interviry na
administracio Ju Companliia, os Trustees e os demais interessados
extrangeiros protestassem, como protestaram contra isso, em face
das claras disposicoes do contracto de curadoria. Um dia, em que
1¥80 se (orne necessario, se mostrard claramente quem [oi inutil-
mente provocar taes protestos, e se mostrard egualmente fjue,
devido aos exfircos da Companhia, as causas nio lomaram, na
occasiio, um caminho que podia trazer para o nosso paiz um
desaire, como tem tido ontros, de que niio se tem livrado sendo i
custa de grossos prejuizos. .

0Os gravissimos acontecimentos inlernacionaes, que no momen-
to actual infelizmente convulsionam a Europa, vieram relegar
para um plano secundario a nossa questio em relaciio a esse
ponto; mas, se¢ ha muilos que vio, ha muitos que ficam; e nio
seridt possivel que estes queiram compensar-se de lantos e tama-
nhos prejuizos que estio soffrendo, aproveitando, mais tarde on
mais cedo, direitos que ndo tenham sido legalmente liquidados, e
que nio podem desapparecer, como lanfas oulras cousas para
sempre desapparecem, em Lo tremenda conflagracao ?

K terd entdo o vosso Conselho de Administraciio, como teve em
Abril p. p., meios de evitar o choque de interesses, cujo sacrificio
nio pode decerto ser estipulado em (ractados internacionaes de
qualquer natureza que seja, antes pelo contrario mais razio téem
ara serem considerados, vistos os prejuizos havidos Y E se niio
louver o perigo, como até ha pouco, de serem esses interesses
defendidos com mais ou menos violencia, serdo por isso menos
eflicazmente defendidos com mais ou menos diplomacia ?

E caso em que convém pensar um ponco quem n'isso lem o
dever de pensar,

ontinnando de pé 0 deereto de Marco, e tendo augmentado
por isso as difficuldades da Companhia, visto que o recejo de que
tal violencia fosse mantida Ihe restringiu o credito, insistimos
com 0 Governo por varias vezes para ser liquidado por qualquer
forma o incidente, sempre sem resultado algum. Era, porém,
absolutamente necessario tomar (ualquer expediente, que, embora
nio podesse fazer os Governos cumprir 08 contractos de aceordo
com @ arbitragem feita em 1911, mostrasse a0 menos inilludivel-
mente a4 nossa razio ¢ a nossa justica, por uma forma official, por
assim dizer, e que nio podesse ser attingida pela suspeita injusti-
ficada e malevola com que pretenderam attingir a da liquidaciao
de contas em 1911,

Depois de pensar maduramente sobre o assumplo, e sendo-nos
vedado, bem como ao Estado, pelo contracto de 1885 ¢ pelo Esta-
tuto, 0 recurso de liquidarmos as questoes pelos tribunaes, resol-
veu o vosso Conselho de Administracio recorrer de novo a arbilra-
gem, informando o Governo, em oflicio de 3 de Jullio, de que a
Companbia requereria a arbitragem judicial ao Tribunal do Com-
mercio, dentro do prazo de 13 dias, segdentro d'esse prazo o Gover-
no nio nomeasse os seus arbitros para a liquidagio das questoes
pendentes, nos termos do artigo 68.° do contracto de €5 de Setem-
bro de 1885 e do artigo 72.° do Estatuto.
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Convein “mais ao Governo ver n'isto uma imposicio, para niio
dar resposta alguma, e, n'essas circumstancias, a Companhia fez a
peticio ao Tribunal do Commercio do Poito, por intervencio do
seu advogado, nos seguintes termos:

Diz a Companhia dos Caminhos de Ferro alravés d'Africa,
Sociedade Anonyma de Responsabilidude Limitada, com a soa
séde na rua de Bellomonte d'esta cidade, que pretende deduzir e
fazer seguir 0s seus lermos, contra o Estado, representado pelo
Dig.»e Agente do Ministerio Publico, perante este Tribunal Com-
mereial, uma ac¢io ordinaria, nos termos seguintes:

1.° Que exislindo de ha muilos annos divergencias entre a
Companhia e o Estado, com relacio 4 regularizacio e liquidacio
das suas contas, foram ellas solacionadas pela sentenca arbitral
de 18 de Dezembro de 1911,

2. Que, em virtude d’essa sentenca, que fez transito em julga-
do, ficou a Companbia a dever ao Estado a quantia de 16:6375871,
que a Companhia depois d'essa sentenca gatisfez e que 0 Estado
receben. Mas

3.* Que o Estado, posteriormente dquella sentenca, conlinuon

como até ahi, a deixar de cumprir as suas obrigagtes para com a

Companhia, nao saldando regularmente as suas contas com ella,
de forma que a mesma Companhia ¢é aclualmente credora do
Estado por quantia avuoltada, como em execucio d'esta sentenca
se liquidard. Porquanto

& Que, segundo o artigo 22.° do contracto entre a Companhia
¢ o Estado, de 25 de Setembro de 1885, o Estado niio tem pago 4
Companhia, desde aquella decisio arbitral a subvencio a que
esla obrigado, na importancia de 1:19989% por anno e por cada
kilometro, mas apenas o absolutamente indigpensavel para se
effectnar o pagamento do coupon ¢ amorlizacio das obrigacoes.

5. Que depois da sentenca arbitral, o Estado continua a llehilar
a Companhia pela importaneia das differencas cambiaes do referido
coupon e amortizagio, apesar de essas differencas cambiaes terem,
pela mesma sentenca, licado a cargo do Estado.

6.2 Que, pelo mesmo molivo, e conlrariamente ao preceituado
no artigo 23.° do mesmo contracto de 18835, o Estado niio tem pago
o complemento das despesas da explora¢io do Caminho de Ferro,
na razio de 1:200800 por anno e por kilometro, mas apenas a
;lunmiu lde 56:000800 por anno, de promissorias ao Banco de

ortugal.

7.°bQuc a ludo isto tem falta o Estado, depois d'aquella sentenca
de 18 de Dezembro de 1911, apesar d'essa decisio arbitral ser
exequivel como as sentencas das juslicas ordinarias nos termos
do artigo 54.° do Codigo do Processo Civil. Alem d'isso

8¢ Que, segundo o artigo 25.° § 4.° n.* 3 do referido contracto
de 1885 0 Estado deixou de demarcar e fazer entrega & Companhia
dos terrenos marginaes 4 linha, 4 medida que as secgoes do cami-
nhos de ferro se foram abrindo, o que tem causado enormes e
avultados prejuizos que em execucio de sentenga egualmente se
liquidarao. Contrariamente,

9.° Que o Estado, contra as exempeoes estabelecidas no artigo 26.°
do mesmo contracto de 1885, tem exigido & Companhia, e esla
tem pago, todas as contribuigbes geraes e municipaes, apesar de
esta garantia das exempcoes do pagamento das referidas con-
tribuigtes duarar por todo o lempo da concessio. f

10. Que por tal motivo, teem advindo & Companhia, faltas de
receita e augmentos de degpesa; com manifesto prejuizo para a
sua administracio interna e ainda para 0s seus accionistas, pre-
juizos que tambemn em execucio de senlenga se liquidaro.

{1. Que ultimamente, e contra o estatuido no artigo 68.° do
referido contracto de 1885, e sem se observar previamente o
preceituado no artigo 86.° do mesmo contracto, o Estado pelo
Decreto de 17 de Margo do corrente anno de 1914, fez inventariar
todos os bens da Companhia e proceden a um vistoria 4 linha com
0 fim de indevidamente se apropriar das receitas da linha e tomar
conta da administracho e exploracio do caminho de ferro, com
graves prejuizos e deseredito para a Companhia, M

12° Que, por tal motivo, este estado de inlransigencia por
parte do Eslado, em resolver todas estus questdes de interesse
maximo para a Companhia, teem impedido esta de dar todo o
desenvolyimento 4 exploragio do seu caminho de ferro, hem como
208 outros negocios que com essa exploracio estio intimamente
ligados e que traviam grandes vantagens para o fomento da
provincia d°Angola. 5

13> Que, como é de direito, estd o Estado constituido na
obrigacio de indemnizar a Companhia de todos o0s prejuizos
causados com a falta do cumprimento d'aquelle contracto d 25 de
Selembro de 1885. E

14.° Que, nos termos dos artigos 68.° do mesmo contracto e 72.°
dos Estatutos da mesma Companhia, approvados pelo Governo,
todas as questdes que se suscitarem entre 0 Estado e a Companhia,
teem de ser resolvidas por meio de arbitros. Pelo que

N'estes termos e nos melhores de Direito, deve julgar-se proce-

ente e provada a presente accio e por virlude d'ella o Estado
Condemnado a Salisf';IZGI' 4 Companhia o saldo das sugs conlas e
Segundo as obrigagdes do mencionado contracto de 1885 e Pos-
leriores @ sentenca arbitral de 18 de Dezembro de 1911, e bem
a8sim, a restituir-lhe o que indevidamente iem recebido das con-
tribuigoes geraes e municipaes da Companhia; fazendo a demarca-
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¢iio e entrega dos lerrenos marginaes a linha, indemnizar a Com-
panhia da falta da entrega d'esses terrenos alé ao presente, assim
como revogar aquelle Decrelo de 17 de Marco do corrente anno,
sendo maig condemnado a salisfazer 4 Companhia os prejuizos
maleriaes e moraes que tal faclo e causon. Assim

~ P.a V. Ex.* Sr. Juiz Presidente d'este Tribunal Commercial se
digne mandar que D. esla se cite 0 Dig.™ Agenle do M. P, como
representante do Estado, para na 2* audiencia depois de feita a
sua citacdo, ver accusar esla, e n'essa mesma audiencia nomear e
ver nomear arbitros que procedam 4 solucio d’esta acciio, seguin-
do-se¢ os demais termos do arligo 56.° e seg. do Codigo do Pro-
cesso Civil até final,

E. R M

0 Advogado, Alberto Carlos Freive Themudo Rangel

Admitlida a peticiio, foi 0 Governo inlimado para a nomeacio
dos arbitros, devendo a questio seguir os seus devidos termos.

Rebentou entio a conflagracio europeia, com todas as pertur-
bacoes internas que taes factos produzem, e a que o Governo li-
uha de prestar desvellada attencio. Considerando o vosso Conse-
lho de Administra¢iio como um dever patriotico niao desviar, em
pouco que fosse, a atlencio do Governo do estudo e resolugio de
tho graves assumptos, resolveu desistir da accio intentada, en-
viando ao Sr. Ministro das Colonias copia da mocdo apresentada
em sessio do Conselho de Administracio de 7 de agoslo, do teor

seguinte:
Mocdo

(0 Conselho d’Administracio da Companhia dos Caminhos de
Ferro Através d'Africa, entendendo ser um dever de patriotisino,
no presente momento, nio destrahir as attencoes do Governo dos
importantissimos assumplos a que tem de prestar os seus cuidados,
para evitar que o nosso paiz seja mais rudemente attingido pelos
resultados do grande conflicto internacional: attendendo a que o
proseguimento da questao, que nltimamente apresentou no Tribu-
nal do Commercio d'esta cidade, pode porventura dar logar a
exigencias inconvenientes por quacsquer interessados nos nego-
cios da Companhia, o que pederia complicar mais a situacio: re-
solve fazer spstar desde Jd a acciio intentada, reservando o seu
proseguimento para occasiao mais oppoituna. Resolve mais, com
o fim de concorrer quanto possa para evitar difficuldades nas rela-
¢oes entre Augola e a metropole, acceitar toda e qualiquer modifi-
caciio temporaria nas tarifas, que o Governo julgue conveniente,
para facilitar os transportes no seu caminho de ferro, compromel-
tendo-se a nio fazer reclamacio alguma, por qualquer reduccgio
no rendimento durante este Jsm'indu, como lhe ¢é facultado pelo
artigo 31.° § 5.° do contracto de 25 de Setembro de 1885.—Porlo,
7 de ugosto de 1914 —Augusto Gama.

4 qual S. Ex.* respondeu da forma que segue:

Ministerio das Colonias.—Direccio Geral das Colonjas.—4." Re-
parlicio.—N° 1:359.—Ex »* Sr.—Sua EX.* 0 Ministro a quem [oi
presente o officio de V. Ex* de 7 do corrente, cobrindo copia de
uma mocio apresentada em sessio do Conselho de Adminisiracao
d'essa Companhia n'aquella data, encarrega-me de rignificar a
V. Ex.* que lhe foi wuito gralo conhecer da allitude patriotica
apresentando a citada mogio e do Conselho de Administragio da
Companhia que a approvou—Saude e Fraternidade.—Direccio
Geral des Colonias, em 15 de agosto de 1914 —Ex." Sr. Presiden-
te do Conselho de Administracio da Companhia dos Caminhos de
Ferro Através d’Africa.—0 Director Geral, (ass.) Joaquim Basilio
Cerveira ¢ Souza " Albuquerque e Castro.

Estd, portanto, @ ac¢io em suspenso alé que as circumstancias
permittam enceld-la novamente, s¢ 0 Governo nao prel‘crn'. fa-
zendo-nos a devida justica, cumprir os contractos, feitos de boa-
f¢ com o Estado, de que ¢ representante, ou entrar comnosco €¢m
um accordo que nos permitta cumprir a nossa missao e afugentar
de vez receios de maiores ¢ mais graves complicacoes lutoras.

(Continua)
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Redacc¢ao.
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Vapores a sahir do porto de Lisboa

Africa Ccoccidental

Vapor portuguez LOANDA. Su-
hird a 10 de marco.

Empresa Nac ional de Navegacio.
H. do Commerecio, 85.

Africa Oriental
Vacor portuguesz AFRIEA.
Salitra o« & de marco.

Empresa Naclonal de Navegaiifio.
fil. do Commercio, 85.

Bahila, Rio de Janeiro e
Santos

Vapor inglex SOERATES.
Sithira a 2 de marco.
Agentes, Garland [.ml[w & :»
do Corpo Santo, 11, 2

.-

L

Leixoes e Liverpool

Vapor ingle: AIDAMN. Salird a
10 d¢ marco.
Agentes, Garland Laidley & .2

1. do Corpo Santo, 11, 1.°

Liverpool (directo)
Vapor inglez SCULPTOR.

Salira a 2 de marco.
Agentes, Garlund Laidiey & 0.
T. do Corpo Santo, 11, 2.7

Madeira, Pernambuco,
Bahia, Rio de Janeiro,
Montevideo e Buenos
Aires

Vapor inglez ARAGUAYA. S
lird o 18 de marco.,

Apontes, James Rawes, & G R,
¥ (P

do Corpo Santo,

Para e Manaus

Vapor inglez ANTORNY. Sahi-
rid a 42 de margo.

Agentes, Garland Laidley & G.°
I'. do lIur[m Santo; 11, 2.0

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janeiro, Santos,
montuldao e Buenos

Vapor nollande: HOLLANDIA,

Sahirda a B de marco

Agentes Orey, Antunes & G2 Fr.

hugque da Terceira,
| s ———————

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janeiro, Santos,
Montevideo e Buenos
Aires
Vapor Dbollandez FRISIA. Sa-

hirda o 22 de marco.

==& Awrenles, Orey Aotunes, & G2 Pr

A By

S.Miguel, Terceira,Gra~
ciosa, é. Jorge, Pico,
Fayal, Flores e Corvo
Vapor portuguez FUNCHAL.
Sahird a 8 de marco.

Agonte, Germano S. Arpaud, G.

Vigo, Folhattonu. Lon-
dres e Amster

Vapor hollandez TﬂBlﬂTll-
Sahird o #1 de margo.

Agentes, Orey, Antunes & G2 Pr.
Dugue da Turceirs, 4, 1.°

A sahir.de Lgixbes

Dugue da Terceira, 4,

los

Limit.* K.

Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo e Buenos Ai-

res
Vapor [rances AMIRAL-DE-
QERSAINT. Salira atde marvo

Agentes, Armindo Daniel de Mnt

de 8. Franciseo, 7.
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Tarifa de alnguer de terrenos para deposito de mercadorias nas estaoes

(Aprovada por despacho ministerial de 6 de Fevereiro de 191b)
Em vigor desde 20 de Margo de 1915

Pre¢o por metro gquadrado

—

——

Estacaes Cais descoberto Cais coberto
Trimestre | Semestre | Ano | Trimestre | Semestre | Ano i
B EPING L e e 520 | $25 |H5H0|
Moita, V. Novas, Pinhal Novo,
(asa Branca, Alvito, Beja,

Faro, Evora, Extremoz e
Mot e h s 5 s 508 | B10 | 520
Torre da Gadanha, Cuba, Al- )
justrel-Castro Verde, Olhfo, $30 | $40 (870
Loulé, Vila Rial, Aldega-
lega, Montemor, Mora, Sil-

ves e Portimfo.......... 506 | B08 [B15 |
Todas as outras estacies e |
apeadeiros.. ............ 504 | A05 [H10
CONDIQOES

1.*—0s pedidos de aluguer devem ser dirigidos, em papel sélado, 4
Direcefio destes Caminhos de Ferro.

2.—0 pagamento serd efectuado adeantadamente.

3.*—(0 deposito de mercadorias, feito ao abrigo desta tarifa, é de
conta e risco dos expedidores ou consignatarios, declinando a Admi-
nistraciio toda e qualquer responsabilidade por faltas e avarias.

4*—( aluguer subentende-se s6 para mercadorias que tenham sido
ou devam ser transportadas pelo Caminho de ferro, nfio sendo com-
tudo obrigatorio. :

5.*—A Administracio reserva-se o direito de fazer cessar o alu-
guer, sempre que para isso tenha conveniencia, niio tendo, por tal
motivo, o interessado direito a indemnisaciio alguma.

A presente anula e substitue para todos os efeitos a tarifa de alu-
guer de terrenos, em vigor desde 1 de Outubro de 1903.

Lisboa, 2 de Setembro de 1914.
Pelo Engenheiro Director

Exp. 0.0 13560 Joaé Clbecass Junicz

-



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima — Estatotos de 30 de Novembro de 1894 — Séde: Estagio do Rocio — Lisboa

Servigo directo combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portnguesés da Beira Alta

AVISO A0 PUBLICO
TARIFA ESPECIAL N. B. N.° 6—PEQUENA VELOCIDADE

Transportes de MADEIRA DE PINHO NACIONAL EM TOROS

de Santa Comba para Gaia ou Porto-Campanha, ou vice-versa

CEREAIS, FARINHAS, ROLAO, SEMEAS E RESIDUOS DA MOAGEM
DE CEREAIS E LEGUMES SECOS

de Murtede para Lisboa-Caes dos Soldados, Alcantara Terra on Mar, ou vice-versa

A partir de 1 de Margo de 1915 as remessas de madeira de
pinho em tores que, por expedi¢des de vagdo completo do minimo de
10:000 quilogramas ou pagando como fal, se efectvarem da estag¢o
de Santa Comba para as de Gaia ou Porto-Campanbd ou vice-versa
(via Pampilhosa), ao abrigo da tarifa especial N B. n° 6 de pe-
quena velocidade, serdio taxadas aos precos seguintes:

Companhia da Beira Alta. . . . . . 878
Companhia Portuguesa . . . . . .. 1822
Total . . ... 2800

A partir da mesma data as remessas de cereais, farinhas, ro-
lao, semeas e outros residuos da moagem de cereais e legumes
secos que, por expedicoes do minimo de 1:000 quilogramas ou pa-
gando como tal, se efectuarem da estagio de Murtéde para as de
Lisboa-Caes dos Soldados, Alcantara Terra ou Mar ou vice-versa (via
Pampilhosa), ao abrigo da referida tarifa, serfio taxadas uos precos
seguintes:

Companhia da Beira Alta. . . . . . 854
Companhia Portuguesa. . . . . .. 2%36
Total . . . .. 2590

Em tudo que ndo seja contrario ao que se dispde no presente
Aviso ficam em vigor as condigdes da referida tarifa N. B. n’ 6 de

pequena velocidade.
Lishoa, 20 de Fevereiro de 1915.

E O Director Geral da Companhia
B. 2.458 Fervewa de Mesquila

Exploragio — Servigo do Trafego
Benadiontas n 2 RO




