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Obra necessaria

Um dos grandes males de que enferma enlre nos a
mlmlmalmgdu—— abstrahindo dos lactores de ordem politi-
W, que estdo pela sua natureza excluidos do campo es
Irictamente technico e prnhssmlmi em que a acgao dounlri-
nal da Gaseta se exerce—é a estreiteza de horizontes e a
carencia de planos largamente concebidos e perseverante-

mente execulados.

Exactamente onge um eriterio superior de orientagdo
methodica mais necessario se lorna, ¢ que mais elle bri-
lha pela ausencia.

0 nosso progresso economico pelo desenvolvimento da
réde ferroviaria assemelha-se um lanto ao tll‘«‘-llt)'jﬂ"() da
Glovia, que fez as delicias da meninice de nos lodos. En-
Iregues ao azar da sorle, que tem os dados por oraculos,
ora avangamos de voo em voo, ora recuamos por inlluen-
cia do car.m;:m,un wquando nao cahimos n'algum dos va-
rios precipicios que entorpecem a marcha,

Para onde vamos ? Nao se sabe.

Que linhas queremos constroir? Ndo se sabe. A que
principios subordinamos o0 regimen [erroviario: acgao
omnimoda ¢ absorvente do Estado, delegagao em empre-
sas represenlantes da inicialiva privada, eclectismo pru-
denle das duas doulrinas opposlas? Nao se sabe.

Hoje arvoramos & 6a o pendav do resgale, para ama-
nha proclamarmos a interdicgao do Estado como adminis-
dor. Queixamo-nos da cobardia da inicialiva privada, e
se ella surge, s6 pensamos em desalenta-la.

Nemos a estas allirmacoes demasiado guerreiras, 0 $o-
lido appoio de um exemplo concreto.

Mercd de causas complexas, que € inulil recordar, fi-
cou por servir, entre as largas malhas da nossa incipiente
rede ferroviaria, uma zona exlrema, populosa e rica: o
valle do Vouga, a pictoresca regido de Laldes, cuja ex-
pansdo economica demandava communicagdes faceis com
Aveiro e ainda com o Porto.

A linha do Valle do Yonga, que ligasse Vizeu com Avei-
ro @ a0 mesmo lempo bracejasse em direcgdo a Gaia, ser-
vindo a zona (‘:mInl.ula em que demoram Albergaria, Olivei-
ra de Azemeis, S. Jodo da Madeira e Feira, e que a linha
do Norle ._tlmmlozmu para se approximar demasiadamente
do mar, [oi desde largos annos justificada aspiracao regio-
nal. Tomoun-a sob o seu auctorizado patrocinio um techni-
co illustre entre os illustres, Xavier Cordeiro, ue a fadou
para futuras grandezas e procurou lorna-la fecunda rea-
lidade.

Apos diligencias varias, veiu o alvard de 11 de julho
de 1889 fazer a concessao tl.l linha, cujo pn(ueuo foi apre-
senlado em 1895, lultando o mais difficil: angariar capilal,
cuja primeira manifestagdo de vida linha de ser um depo-
sito de 50 contos, de qual dependia a publicagao do al-
vara.

A 101 de 14 de julho de 1899, em que [oi enxerlada a
base 5.* — redigida com boas inlengdes, mas sem- previo
estudo, sobre o jnt'“l(‘ s—wyeiu aplanar o caminho pela re-
duccdo do deposito a 8 conlos e pela oulorga de algumas
vantagens, como a isengdo dos direitos de importacao e
de contribuicdes e a cedencia dos impostos de trausilo e
sello por 30 annos, dando logar & publicagdo do alvara de
23 de maio de 1901 e & approvacao do projeclo pela por-
tarla de 30 de outubro de 1903,

dmbora a linha tivesse por origem, designada nos dois
alvaras, as proximidades da estagao da Torre d’Bita na li-
nha de Santa Comba Dao a Vizeu e por termo as eslagoes
de Bspinho e Aveiro na do Norle — designagdes propostas
pelo concessionariay — enlendia este que nao prohibiam li-
geiras modificagdes de direclriz, que os estudos aconse-
lhassom, lanlo assim que no projeclo apresenlado a linha
partia de’ Vizeu, renunciando ao aproveitamenlo do trogo
commum, Vizeu-Torre d’Eila, ¢ o ramal de Aveiro ia dlem
da eslacdo da linha do Norle para enlestar com 0 centro
da cidade junto do canal do Cojo.

Nenhuma objeccdo suscitaram nas regioes ofliciaes es-
sus modificagdes, lanlo assim que o projeclo foi approva-
do, sem reserva a esse respeilo, pela portaria ja citada.
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Ficou pois aquelle sanccionado pelo Governo e consli-
tuido o direito inconlestavel e incontestado do concessio-
nario a execula-lo, derivando logicamente d'esse procedi-
mento a renuncia implicita a qualguer hermeneulica ¢ s-
treitamente litteral da designagdo dos pontos obrigados
do tracado,

A Jdifliculdade de angariar capitaes protrahiu a con-
strucgdo da linha, alé que por contraclo provisorio de 25
de abril de 1905 se lhe concedeu garantia de juro em de-
lerminadas condigdes, que foram afinal sanccionadas pela
carta de lei de 20 de dezembro de 1906, cujo arligo 2.”
se limitou judiciosamente adefinir a linha pelos lermos ge-
pericos: Vizew a Espinho ¢ sew ramal para Aveiro, confir-
mando a largueza com que na elaboragdo do projecto se
interpretou a definigdo da directriz do alvara.

Com fandamento naquelle diploma celebrou-se o con-
tracto definitivo da concessdo com a Compagnie Francaise
powr la construction et Uexploitation de chemins de fer @
[ Etranger, que vinha lrazer ao nosso paiz 0s capilaes ne-
cessarios para a construc¢ao da linha, alé enlao por an-
gariar, r

0 cambio par, que enldo estava quasi allingido- com
sensivel estabilidade, parecia favorecer o commellimento,
cujos encargos linham de ser solvidos em piro no estran-
geiro.

A condigao 1.* do contracto divergia do alvard, em dar
Vizen por origem em vez da Torre d'Eila, e em indicar
S. Pedro do Sul como ponlo obrigado em vez do tragado
directo a Vouzella, e ainda em dar a bifurca¢ao do ramal
a allernativa de Sever do Vonga ou Carvoeiro, quando o
alvara fixava a primeira localidade. A conslrucgdo devia
ser feita segundo o projecto approvado, sujeilo porém as
variantes que a Companhia proposesse e o Governo appro-
vasse, lendo, em harmonia com essa faculdade, soflrido
profundas modificagdes de directriz, como foram a prefe-
repcia dada a margem esquerda do Vouga em frente do
Sever e a bifurcagdo cm Sarnada, com reversiao para o
lado de Espinho.

Achando-se pois approvado o projeclo com o prolonga-
mento do ramal alé Aveiro-cidade, parecia manifesto o direi-
to da Companhia a execular esse ullimo trogo enire a es-
lacao de Aveivo e o centro da cidade, sem qua fosse ne-
cessaria no contracto designacao explicita, alem da subor-
dinagdo ao projecto approvado, que o abrangia.

Chegou a Companhia a apresentar em 23 de julho
de 1907 o projecto definitivo do trogo com 1.190",46 de
exlensdo e a negociar um accordo com a Junly das Obras
da Barra para a ulilizagio de vm terreno ribeirinho do ca-
nal do Cojo e apropriado para a eslagao,

[magine-se pois a sua surpresa, ao perguntar em 26 de
junho de 1909, se o projeclo fora approvado, por se Ihe
responder que o prolongamento do ramal nao fazia parle
da concessdo, visto nao figurar na lei de 1906. Mas esla
apenas designava: «a linka do Valle do Vouga, Viseu a
Espinho e sew ramal para Aveiro». Mas o contraclo provi-
sorio e o alvara de 1901, de que derivava, definiam a
linha: «das proximidades da Torre d'Fita por Vousella,
(liveira dos Frades, Couto de Esteves, Sever do Vouga,
Oliveira de Azemeis, S, Jodo da Madeira e Feira alé & es-
tacdo de Espinho, bifurcando-se nas proximidades de Se-
ver do Vouga alé & eslagio de Aveiro na linha do Norle».
Mas o contracto de 1907 modificara profundamente essa
defini¢do, no comego do trogo: «das prozvimidades da esta-
cdo de Viseuw por immediacoes de 8. Pedro do Sul» e no
centro abifurcando nas proxvimidades de Sever do Vouga
ow Carvoeiror.

Mas esse contracto dava por base 4 construc¢io o pro-
jecto approvado e n'este figurava o ullimo trogo do ramal,
e dava o direito a apresentagdo de varianles ldo profun-
das, que foram até ao abandono, afinal approvado, de pon-
tos obrigados, como Sever do Vouga e a mudanga do local
¢ condigdes da bifurcacdo.
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A designacdo eschemalica da direetriz, que figurava no
contracto, desenvolvendo a laconica definicao da lei, nao
se oppunha pois a precisdes ulleriores, lendo por base
fundamental o projecto approvado, e que sé manlinham
dentro da definigdo da lei: ¢ Vizew a Espinho, ramal para
Aveiror.

Proteston a Companhia contra o escrupule legalista,
que inopinadamente surgia em delrimento dos seus inleres-
ses e mais ainda dos da cidade, da regido Lributaria da
linha e do Estado, quando seis annos anles fora approva-
do, sem restricedes n'esse ponto, o projecto que incluia o
prolongamento do ramal. Porque se nao havia de manler
integro o ramal para Aveiro, qee s6 desempenharia cabal-
mente a sua funecdo econorica pelo contacto com a via
fluvial e pela penelragdo na cidade ? \

Nio eram menos profundas as modifica¢des da direc-
triz do contracto provisorio de 1905 (que era o do alvara
de 1901) e todavia foram sanccionadas: umas anles, ou-
tras depois d'esle episodio do ramal, em que surgiu a lei
de olhos vendados, como a figura symbolica da jusliga, a
descarregar wm golpe de cego sobre uma fecunda inicia-
liva.

Obedecia o Governo ao proposito de beneficiar a eco:
nomia regional ou de defender direilos e interesses legili-
mos aflectados ? De modo algum.

Pois ndo devia o caminho de ferio enlestar com uma
das ramificacdes navegaveis da ria, para que ao sal, ao
peise, ao mexoalho ¢ a outras mercadorias fossem poupa-
dos os pesados encargos da baldeagio e do trausporie ¢m
carros por estrada em curlo lrajecto alé a eslagao, e 08
passageiros chegassem o mais perlo possivel do centro da
cidade, sem terem que atravessar de nivel a estagdo da
linha do Norte, destinoda apenas a sua funcgdo natural
das relagdes de tralego commum ?

0s habitantes das povoagdes servidas pela linha viriam
assim com a maxima facilidade tratar dos seus negocios
judiciaes, administralivos e commerciaes. .

Se o interesse local e regional exigia pois o prolonga-
mento, nao se oppunha a elle interesse ou direilo a res-
peilar,

0s do Estado? Era manifesta conveniencia sua lornar
o ramal o mais productivo possivel para diminuir vapida-
mente, alé o eliminar, o encargo da garantia de juro, pois
esse kilometro accrescentado havia de ser, pelas suas
condigdes peculiares, singularmente productivo, nao lanto
em si, como pelo angmento do trafego, que determinaria.

Tendo a lei de 27 de outubro de 1909 elevado a 176
kilometros o limite da extensdo ‘garantida, cuja lixagao de-
pendia das variantes que se approvassem, dentro d'elle
cabia aqueile kilometro, que ainda quando cuslasse no ma-
ximo 600500 annuaes ao Estado, faria descer a garanlia
no conjuncto da linha e ramal.

Ao tempo ja estava pendente do Parlumento essa mo-
dificagio do limite de 170 kilometros, determinada pela
variante de Agueda. Comprehendia-se que para clla fosse
exigida nova sancgdo legislativa, pois se ia aggravar o en-
cargo financeiro previsto na lei de 1906. 0 mesmo se nido
dava com o ultimo trogo do ramal, cuja previsao era ante-
rior a ambas essas leis.

Collidia acaso o prolongamento com os direitos da
Companhia Real, por ser um ramal da linha do Norte, que
sO ella livesse direito de construir?

De modo algum. A nogdo juridica de ramal achava se
officialmente aclarada desde muitos annos. «£" considera-
do ramal wm troco de linha ferrea imserindo-se enm owbra
que lhe serve de tronco e da qual depende, feita em condi-
cdes technicas equaes ow differentes das da linha principal
¢ destinada a alimentar o cirewlagio d'esta, ligando com
ella wma determinada regido, centro de producedo ow de
consumo, ow um estabelecimento indwustrial» (Consulla da
Junta Consultiva de obras publicas e minas de 21 de agos-
to de 1879; decreto de 31 de dezembro de 1864, arl, 2.7,
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§ 1.% n.° 1; contracto de 14 de setembro de 1859; sen-
tenga arbitral de 7 de agosto de 1880).

. Evidentemente, o ullimo trogo da linha do Vouga, des-
linado a pd-la em mais intimas e faceis relagdes regionaes
com a capital do districlo e com 0s canaes da ria, ndao é
um ramal da linha do Norte, nem lem por fim alimentar
a sua circulagao.

Poderia aproveilar-se-lhe o leilo alim de o lornar, por
um lerceiro carril, via de servigo da estagao de Aveiro
para o malerial de via larga, funcgao aceessoria, a qual
condescendia a Companhia concessionaria do Valle do Vou-
ga, e que hoje deixou de ler razdo de ser pela construc-
¢a0 da via de servigo alé ao canal de S. Roque.

As relagées entre as linhas do Norte e do Vouga, em
Aveiro, de importancia rapidamente crescenle, sao intei-
ramente independentes do wllimo trogo do ramal e eflec-
luam-se na eslagdo commum, sendo alé facilitadas pela
independencia do trafego local interno e do combinado.
Sa0 correnles distinctas: a primeira suburbana, pela meior
parte e embaragada pelo atravessamenlo da esta¢do; a se-
gunda, que provem de oulras eslagdes ou a ellas se deslina.

Nao ha pois offensa de direilos, nem damnos emergen-
tes. () ramal, depois de oscullar a linha do Norle na esla-
¢80 commum para receber e deixar o trafego combinado,
desce, a lim de passar em inleira independencia por baixo
da via larga, e vem procurar a sua eslagao lerminal por
detraz do fotel Central ao lado do Canal do Cojo, em lo-
cal onde chegam as barcas, passando por baixo das duas
ponles que se encounlram a monlante do canal das Pyra-
mides. |

Comprehende-se pois a exiranheza com que a Compa-
nhia concessionaria do Valle do Youga viu surgir (do ines-
perada contestagao do seu direito, cujo reconhecimento
explicito no contracto de 1907 teria [eito consigpar, se
podesse prever que mais larde lhe seria conlesiado.

Deixou-o allicmado pela sua formal reserva e proseguiu
na obra encetada, que levou a cabo, gragas & lenacidade
do distincto constructor Mr. Frangois Mercier, que depois
de vencer difficuldades financeiras bem natnraes em visla das
crises politicas atravessadas pelo paiz, angariou os capi-
laes precisos para a conclusao da linha, obleve do Gover-
no, pelo decreto de 9 de maio de 1911, a prorogagcan do
prazo necessario e construin o diflicil trogo de 79 Kilome-
ros de Sarnada a Vizeu com lal rapidez, que em 5 de fe-
vereiro de 1914 estava toda a linha aberta a exploragao
com 175, 138: menos 0%,562 que o limile maximo de
extensao da lei de 1909, Ja em selembro de 1911 [Ora
aberto o trogo Albergaria-Vizeu.

Passara pois a opporlunidade da conslrucgdo economi-
¢a do vltimo trogo do ramal, e durante o periodo em que
a garantia funccione, mais interessado é o Governo, que a
Companhia, no desenvolvimento do trafego.

Comprehende-se assim que esla, juslamente maguada
pela negagao do direito, que o Estado Ihe inlimara contra
O “seu proprio inleresse, nao fosse, por assim dizer, mais
Papista que o Papa e ndo insislissse mais no proteslo for-
mulado, sufliciente para deixar aflirmada a integridade do
- Seu direito. Peiorou a siluagdo financeira e cambial do
Paiz, alé que as complicagoes mundiacs derivadas da guer-
ra colossal, que tanto faz soffrer a todas as nagdes, se
radnziram pela crise actuval.

Mas nao é exactamenle n'este momento critico, que se
devem tentar todos os meios de insufllar vida na pericli-
lante economia nacional, mérmente quando exijam peque-
N szerificio, quasi nullo em comparagdo dos beneficios
obtidos ?

Se amanha as corporagies representantes dos interes-
Se€s lozaes e regionaes sollicitarem do Governo o prolon-
gamento do ramal, mediinte um entendimento com a Com-
Panhia, pode acaso & Governo entrincheirar-se alraz dos
Seus incomprehensiveis escrupulos de 1909, invocando a
hecessidade da saucgdo legislativa?
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Ndo. Creio ler demonstrado, pela analyse dos alvaras,
conlraclos e projectos que se succederam, que € oulra e
mais larga a legilima jurisprudencia, que inclue o prolon-
gamenio do ramal na convengao.

A lei de 1906 com a sua definicao larga; o conlraclo
de 1907 com o projecto approvado em 1903 e sujeilo s
varianles de iniciativa da Companhia para base da con-
strucgao; a lei de 1909 com o limile de 176 kilomelros,
ainda ndo allingido, para a extensdo garantida, constituem
a Wilogia fundamental da concessdo, a solida base do di-
reito ao prolongamento do ramal.

Basta levar a Companhia a acquiescer a elle, apesar
das difficuldades de ocecasido, appellando para o seu in-
leresse [uluro ¢ oblendo d’ella que se conlenle com a ex-
tensdo garanlida de 0%,862 para um trogo de 1,180,
de excepcional valor seb o ponto de vista do Irafego.

Nédo é facil prever a sva resposta em momento ao sin-
gularmenle angustioso para a Franga, da qual provieram
0s avultados capilaes immobilizados na linha e cuja garan-
lia em papel, de 1.000500 por kilometro, assegurada
quando o cambio rastejava pelo pir, se acha hoje depre-
ciada e redozida a 643500 em oiro ao cambio aclual.

Sendo 600400 por kilomelro o limite do desembolso
do Estado, o prolongamento do ramal dentro da cifra da
exlensao maxima represenla, em papel

0,862 >< 600500 = 517520

a que apenas egquivalem ao presente 332500 em oiro,
(uantia insnfliciente para o encargo do capital preciso.

Bem pode porém o Estado invocar a influencia benefi-
ca d’'esse pequeno trogo no resto da linha. Péde mesmo
permillir o adiamento de certas installagdes definitivas da
estacdo terminal, que nao sdo indispensaveis no inicio da
exploragdo (hajam visla as estagdes provisorias do Ter-
reiro do Pago e do Caes do Sodré em Lishoa e a dé B.
Bento no Porto) para reduzir ao minimo o dispendio im-
mediato.

Accederia a Companhia a essa combinagao? lgnoro-o;
mas entendo que ao Estado perlence a inicialiva de pro-

mover um melhoramento a que poz embargo indevido,

diligenciando realiza-lo e valorizando assim linhas em cu-
jo angmento de rendimento ¢ elle o primeiro interessado.
Ii porque assim o penso, julgo prestar um servico a
economia regional, chamando sobre o assumplo, por uma
exposi¢ao conscienciosa ¢ que procurei lornar clara, a
altencao dos compelentes.
J. Fernando de Souwza.

et
Os caminhos' de ferro inglezes
¢ a guerra

Apesar da sua especial sitnagdo, (6ra do conlinente
europeu, a Inglaterra ndo deixou de soffrer um profundo
¢ violenlo abalo no tralego da sua rede ferroviaria, € as
suas consequencias sao lao [ormidaveis que se levanla
actualmente grande discussdao, na imprensa e alé no parla-
mento, sobre as providencias a adoplar para remediar ou
pelo menos allenuar a paralyzagdo do movimento com-
mercial.

Se bem que se altribuam algumas das queixas apresen-
tadas a simples prelextos para juslificar augmentos de
precos nas mercadorias, o facto € que as varias direcgoes
de caminhos de ferro trabalbam aclivamente em melhorar
o servico do trafego ferroviario commercial.

Quando, ao rebenlar a guerra, os caminhos de ferro
passaram todos a ficar subordinados a auctoridade militar,
o War-Office, por aviso do principio de agosto, exprimia
a esperanga de que o publico reconheceria as necessidades
das especiaes condigdes que surgiam, e que se conformaria
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com os inconvenienles e (ranstornos que d’ellas resullariam.
Todas as “requisigdes dos servigos mililares e navaes
tiveram, como ¢ nalural, a preferencia sobre os restanles
transportes, ¢ em muoitos casos absorveu mesmo a totali-
dade do trafego.

Previa-se ainda que muitos portos seriam fechados e o
movimenlo que por elles re [azia, leria de procurar oulra
via differente. De faclte, passados esles seis mezes de
guerra, varios porlos esldo fechados e milbares de tonela-
das de mercadorias sido transporladas por terra, ulilizan-
do-s¢ na medida que o permillem as circumslancias, as
diversas vias lerreas. Uma das que mais sobrelevam n'esle
pumero ¢ o carvao, que ordinariamente era transportado
por via marilima para muitos cenlros de consumo. Em
muilas fabricas do Tamisa a falla de carvdo provem
essencialmente de que, sendo normalmente fornecidas por
barcos, nao possuem disposigdes proprias para receber a
carga trazida por caminho de ferro. D'este lacto tem resul-
tado que muilos caes das estagdes ferroviarias eslao
occupados por enormes quantidades de carvao, vislo como
as superficies normalmente affectadas a esla mercadoria
nao eram muito grandes, por haver uma parte imporlanta
do (rafego que passava directamente dos vagoes para
barcos.

"

Mas, como causa principal da accumulagao de trafego
aponta-se naturalmente a enorme quantidade de lrans-
porles militares, quer de pessoal, quer de malerial, aos
quaes justamente foi dada toda a prelerencia. Estes trans-
porles militares teem sido execntados com uma celeridade
¢ correcgao dignas dos maiores encomios, mas por isso
mesmo lodo o restante tralego se resentin profundamente.

Pelo lado technico aceresce tambem que a quadra
invernal que se tem alravessado, deu origem a grandes
cheias em varias regides, as (uaes provocaram desaba-
mentos importantes, tornando ainda mais difficil a regula-
rizagao do movimento de comboios.

Em todo o caso, das reclamagdes tdo inslanles apre-
sentadas pelo commercio, resulton a adopgao de algumas
providencias lendentes a minorar 08 prejuizos acluaes.
Assim, com respeilo ao [(ransporte de carvao, que
agambarcava uma parte consideravel do (rafego ecivil
permittido, foi resolvido que ficaria d'oravante sujeilo a
demora especial. Por outro lado a classificagdo dos trans-
portes militares [oi rigorosamente regulamenlada para
evitar abusos. Muitos carregadores abusavam dos rotulos
de fornecimentos mililares wrgentes para darem pre-
cedencia as suas mercadorias. Para a regularizagao dos
transportes destinados ao servigo militar, formar-se-ha
para estes transportes uma classe especial de (ralego, e
para 0 futuro nenhuns. rotulos especiaes serao aflixados
nos vagoes. [inalmente, as larifas Je Llransporles por
caminho de ferro, niao foram efevadas em nenhuma linha,
nem ha inlengao de as elevar.

+

Uma das causas que tambem teem influido na irregulari-
dade de servigo dos caminhos de ferro, ¢ a falta de pessoal
resultante do alistamento de ferroviarios nas forcas do
exercito expedicionario a Franga. |

A quantidade d'esles empregados que se alistaram e
tao consideravel que ndo é possivel dispensar mais pes-
soal em qualquer das Companhias de camiohos de lerro
das Ilhas Britannicas.

Ja no parlamenlto, o Sub-secretario de Estado da Guerra
tinha declarado ha pouco tempo que o reernlamento ulli-
mamente feito fol muito satisfactorio, mas devia afastar-se
toda a possibilidade de fazer novos pedidos. de genle ao
operariado, que ja dera o contingenle que razoavelmente
se lhe podia exigir.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO -

Ainda nao estao complelas as eslalisticas do alislamen-
to feito, até hoje, nas diversas Companhias, mas em
oulubro ultimo o numero de empregados ferroviarios que
deixaram o servico para se alistarem era de 57.374, e
actualmente presume-se que nao sera inferior a 70.000.

Sao as grandes companhias que d@o a maior percen-
lagem, e assim a London and North Western ligura com
cerca de 12.000 alistados, ou seja quasi 14°[, dos empre-
gados, e a Great Western fornece mais de 10.000 o gue
representa uma percentagem de 3%, proximamenle.

Em face dos numeros apresenlados, as diversas Gom-
panhias declaram que ja nao podem conceder licengas aos
seus empregados para a realizagdo de novos alistamenltos.
Ji em setembro ullimo a sahida de empregados [oi 1ao
avultada, que, com auclorizagdao do proprio, Ministerio da
(rierra, se determinon que nenbum alistamento de ferro-
viarios fosse permillido sem a apresentagao da licenga da
respecliva Companhia. Por esta mesma oceasiao signilica-
va-5¢ aos empregados ferroviarios que, conlinuando nos
seus postos, desempenhavam egualmante um muilo impor-
lante servigo nacional.

¥

A confirmacao das razoes apresenladas pelas Compa-
nhias, como juslificagdo das difliculdades do tralego, foi
feita pelo primeiro ministro Sr. Asquith, no diseurso que
proferin no parlamento, em |1 de janeiro proximo pas-
sado. Eolre oulras referencias geraes, disse aquelle esta-
dista, no que se refere em parlicular ao Lrafego ferro-
viario:

aAs direcgoes de caminhos de ferro leem combinado
enlre si, e estdo actualmente. prestando, um auxilio muito
grande para a resolugdo do assumplo. E' com absolula
verdade que ellas allegam, como desculpa, a necessida-
de em que se teem vislo de [fazer Llransporlar maiores
quantidades de mercadorias com menores [acilidades de
mMeios, v

Basta notar-se que, durante os seis primeiros mezes da
guerra, s6 a London and Norvth Western poz em circulagao
7000 comboios especiaes militares, féra os comboios de
mercadorias.

No que respeila as providencias adopladas para a re-
gularizagdo do actual estado de coisas, disse o primeiro
ministro inglez:

«listio sendo dadas especiaes lacilidades para assegurar
o lrafego livre e continno dos generos de subsislencias
¢ outros facilmente deterioraveis, que teem estado retidos
¢ misturados no restanle trafego ordinario. Agora ¢ a
esses que se darda a priovidade. O (rafego do governo ou
dos seus fornecedores terd naturalmente o primeiro lo-
gar. -

N'esta ordem de ideias as Companhias dever2o actuar
serfipre de concerlo, e prestar-se-hao entre si 0 neces-
sario auxilio de malterial circulante.»

Foi ainda instituida uma commissiao especial, destinada
a resolver tlodos os problemas que dizem rvespeilo a esla
paralyzacdo do tralego, ou a qualquer oulra que se- venha
a produzir., Esta commissao é diariamente informada de
todos 08 pedidos feitos as diversas Companhias para lans-
portes de mercadorias, ¢ bem assim das difliculdades
enconlradas para as salisfazer, Quando seju necessario, o
trafego ¢ desviado de uma via para a outra. Recom-
mendou-se¢ & execucdo de trabalhos especiaes para facili-
dade do servigo de mercadorias, laes como alargamento
de caes, construecdo de vias de resguardo e oulras, e
correlativamente a reducgdo, no que [or razoavel, das
commodidades attribuidas actualmente ao servigo de pas-
sageiros. -

Parece que do conjuncto das providencias adopladas
resulton realmente uma sensivel melhoria da siluacio
creada desde o comego da guerra, e que se lendia aggravar
de uma forma insustentevel.
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No numero das providencias adopladas para o servigo
dos caminhos de ferro inglezes, com molivo na aclual
guerra, figura ainda uma indemniza¢do especial aos em-
pregados [lerroviarios que inlerveem directamente no
servigo dos transportes militares,

Essa indemnizagdo, segundo o accordo eslabelecido,
sera de 3 shillings por semana para 03 empregados cujo
cordenado ¢ inferior a 30 shillings, e de 2 shillings para
aquelles cojo ordenado é egual ou superior a 30 shillings.

A indemnizacdo serd concedida, como dizemos, a todos
0s emproegados que interveem no movimento exigido pelos
transporles mililares, muas por esla mesma desiguacao
lica susceptivel de abranger uma grande inaioria do pessoal.
Demais, admitlida, como principio de concessio d'esta
indemnizagdo, a maior carestia da vida, nao ¢ provavel
que d'ella sejam excluidos quaesq:er empregados,

Assim, sendo de cerca de 650.000 o numero de em-
pregados lerroviarios existenles nas diversas Companhias,
calcula-se que a despesa causada por esle indemnizagao
deve elevar-se proximamente a 300 mil libras por mez.

Rawl Fsteves

{

By s )Y,

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direccao Geral das Colénias
4. Reparticéo

Alendendo a que ¢ necessiario prolongar, sem demora, a linha
férrea de Mossimedes, pelo menos até o Lubango.

Tendo a brigada de estudos, désse trdco da linha [érrea, regres-
sado & metropole com o8 trabalhos de campo eoncluidos, a lim
de aqui executar o8 trabalhos de gabinete em condighes mais van-
lajosas para o Estado nio s0 por serem menores os vencimentos
como também por ser maior o rendimento de traballio:

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro das
Golonias, que a referida brigada de estudos, eonstituida pelo capi-
tio de engenharia, Joaquim Maria Valeote, pelo condutor, Antonio
Cortez da Silva Curado. ¢ pelo apontador, Guilherme Augusto da
Silva Melo, organize o projecto definitivo do caminho de ferro de
Mossimedes, desde o kilometro (73 até o Lubango, no prazo
miximo de seis mezes, recehendo o engenheiro Valente ¢ o con-
dutor Curado vencimentos respectivamente igoais aos dos enge-
nheiros e 'conductores em servico na Direcciio Geral das Colonias,
e o apontador Melo, que’se encontra no gozo de licenca graciosa,
Uma gratificaciio de g{lﬁ por més, sendo estes vencimentos pagos
11011) fundo dos caminhos de ferro de Angola existenle na Caixa
Geral dos Deposilos. ’

Pacos do Govérno da Rephiblica, em 8 de Fevereiro de 19135, —
O Ministro das Colonias, Tidfilo Jusé da Trindade,

Gl
A sequranca dos transportes commerciaes
em Franca

Por muito curioso, transerevemos, com a devida venia,
0 seguinte arligo do Jowrnal des Transports de Paris.

Somos um paiz pequeno, comparado com a Franca, e
pelo territorio que occupamos na Europa; e lambem uma
guerra ao intensa e (Xo prolongada provavel é que a nao
lenhamos com nenhuns inimigos; mas sempre nos pode
ficar de ensinamento o que se da com o transporie de

85

mercadorias, n'nma (dao tremenda conjunctura gom a que
alravessa a nossa grande irma lalina,

Diz o Jowrnal des Transports, de 27 de fevereiro ul-
limo:

«() regimen excepcional a que se acha submellida a ex-
plovacao das linhas ferreas em lempo de guerra, e que
ja aqui exposemos no nosso numero anlerior (), traz conse-
quenlemente uma grande perturbagdao nas relagdes econo-
micas ja muilo paralyzadas pela applicacdo de lodas as
forcas vivas do paiz ao servigo da defesa nacional. Passa-
das as primeiras semanas, quando ndo poderia tralar-se
de oulros transporles senao dos referentes @ mobilizagdo
¢ & concenlracao das lropas, pensou-se por lodos os lados
em facilitar o restabelecimento dos negocios, e fm lor-
nar-se, se nao a normalidade da vida, ao menos a circulagao
moderada, 1o regular quanto possivel, no que respeita a
economia da Franca, viclima de vma como apoplexia. Nao
poderia chegar-se a este resullado, senao pela resliluigao
de sufliciente elasticidade ao jogo dos pagamentos, detido
pela moratoria, e respondendo por um indispensavel mi-
nimo de seguranga as expedigoes. Ndo lemos que nos
occupar aqui do primeiro ponto; o segundo implicava a
delicada questao da responsabilidade dos transporfadores,
sujeilos esles as difliculdades e obrigagdes creadas pelo
estado de guerra.

Em tempo normal, a responsabilidade do transpaoria-
dor esla definida pelo artigo 103 do Codigo de Commer-
cio, que o lorna responsavel pela perda e pelas avarias
da coisa lransportada, aléra o caso de forga maior e o do
defeito proprio se se (rala de avarias. O transporlador é
sempre presumivelments responsavel, e se julga, para se
exonerar da presumpedo legal que pesa sobre si, valer-se
do faclto da lorca maior ou do defeilo proprio, é a elle
que incumbe o estabelecimento da respecliva prova, ou 0
onus probandi. Esle regimen de responsabilidade nao po-
deria, evidentemenle, sem grande injuslica, manter-se
nas circumstancias acluaes, por molivo da lransformagao
radical introduzida no modo de exploragdo dos caminhos
de ferro francezes, pelo decrelo de requisicdo que lhes
liron a livre disposigdo dos seus meios de acgao.

0s artigos 1 e 29 da lei de 3 de julho de 1877 esla-
belecem, com efleilo, esle principio fundamental: em caso
de mobilizagdo parcial ou lolal do exercito, «as Compa-
nhias de caminhos de ferro sao obrigadas a por & dispo-
sigdo do ministro da Guerra lodos 08 recursos em pessoal
e malerial que elle julgue necessarios para assegurar 08
lransportes militares»; ¢ o decrelo de 2 de agoslo de
1877 para a execucao da dita lei acerescenla gue a requi-
sicdo  seja nolificada a cada Companhia por porlaria espe-
cial do ministro das Obras-publicas.

A portaria de requisitao com dala de 31 de julho de
191% fez passar a exploragio das vias ferrcas para a di-
reccan das Commissoes de rede, orgdos militares que
funccionam tanto para as necessidades do exercilo como
para as da populagao civil. Esta portaria foi completada
com a ordem de suspensao dos lransporles commerciaes,
assignada pelo ministro di Guerra, e entrou em vigor ao
mesmo lempo que a execugao da ordem d2 mobilizagdo,
islo ¢, a 2 de agosto. A parlir d'esta dala, as Companhias
ficaram, pela porlarvia de requisicdo e pela ordem de sus-
pensao dos Lransportes commerciaes, legalmente desapos-
sadas dos seus meios de acgdo; ja nao sao senhoras de
si, quanlo a instrumenlos de (ranspories, e esla sivagao
permanecerd emquanto as redes esliverem submellidas
a0 regimen da requisicao.

No periodo que se seguiu immedialamente & ordem
de mobilizagao, as necessidades dos transportes exclusiva-
mente estralegicos flizeram cessar quasi complelamente
os lransportes commerciaes.

0 restabelecimento total ou pareial d'estes Lransporles

() Em artigo que tambem n'esta Gazela reproduzimos.
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ficon dependente do ecriterio das commissdes de rede: nos
termos  dos arligos 19 (para a zona do interior) é 30
(para a zona dos exercilos) do regulamento dos trans-
porles eslralegicos por caminho lerro, é a eslas commis-
sOes que incumbe julgar se, e em que condigdes, esle
restabelecimento péde ser encarado, e o regular-lhe as
modalidades por meio de ordens de servigo, approvadas,
segundo os casos, pelo Ministro da Guerra ou pelo Direclor
da retaguarda.

A aucloridade militar, a partir de 20 de agoslo,
admillic a possibilidade de, com cerlas medidas restricti-
vas e a lilulo essencialmente revogavel, effeciuar alguns
trangporles de caracler mais nrgente; as ordens de ser-
vico, para este fim emanadas, foram publicadas em edic-
laes assignados pelas comunissoes de rede, approvados
peio ministro da Guerra ou por seus delegados, e colloca-
dos nas eslagoes. Estes edictaes lraziam, com a approva-
¢ao da auctoridade militar, nma clauszla concebida n'estes
lermos: «0s3 transporles sao pelos pregos vulgares, mas
sem responsabilidade nem garantias de qualidade nenhuma,
em consequencia das condigdes actuaes da exploragao das
vias ferreas». Com efleilo, a primazia necessariamente
allribuida aos servigos estrategicos, expunha a numerosos
transtornos os (ransporles assim extraordinariamenie aue-
lorizados: as mercadorias poderiam ser descarrcgadas e
demoradas pelo caminho; a sua conservacaon era mauitas
vezes prejudicada, por mulivo da occupagdo, pelo servigo
militar, de uma grande parle das linhas e dos caes de
nomerosas eslacdes: essa conservagao seria muilas vezes
posta a cargo de homens inexperientes, recrutados a
pressa ¢ sem escolha possivel, para subslituirem o pes-
soal mobilizado; finalmenle, os transporles arriscavam-se
a ser feilos em condigdes inconvenienles, estando o ma-
terial apropriado as ordens e a disposigao da aucloridade
militar. Por todos estes molivos, mesmo nos ponlos do
lerritorio mais alastados do thealro das operagdes, 03
caminhos de ferro ndo podiam garantir aos transporles as
condigoes de seguranga habiluaes, nem por conseguinte
responsabilizarem-se pelos accidentes devidos a cavsas
independentes da sua accgao. Foi por issu que a auclori-
dade mililar, logo desde o comego, assentara em principio
a irresponsibilidade absoluta dos caminhos de ferro como
lei formal dos transporles; as redes leriam o direilo de
nao attender, como o fizeram, lodas as reclamagdes por
demora, perda ou avaria.

No emlanto, quando, tendo-se modificado o curso dos
acontecimentos, os lransportes militares se regularizaram
mais ou menos nas regioes afastadas da zona das opera-
coes, elevaram-se enldo prolestos contra a conlintagio
d'este regimen de irresponsabilidade total. Muitas Cama-
ras de commercio e especialmente as de Paris, Bordeus,
Toulouse e Angers, fizeram-se echo dos queixumes do pu-
blico, ¢ o mesmo fizeram alguns escriplorios ou agrupa-
mentos commerciaes. A aucloridade militar caleulou que
seria possivel atlender a essas reclamacoes, abrandando o
systema restriclivo até ahi em vigor, e dando largas aos
transportes commerciaes pela concessio de cerlas garan-
lias, pelo menes nas redes ndo comprehendidas na zona
dos exercitos.

Foi n'eslas condigdes que se deu mais um passo para
0 regresso a0 servico normal, sob proposta das commis-
soes de rede. De accordo com as disposigdes do Regula-
mento sobre transporles estralegicos, o alargamento do
servigo commerciil [oi approvado pelo governo nas con-
digdes fixadas pelo decrelo de 29 de outubro de 1914.
Este decrelo auclorizava o ministro da Guerra a «ofixar
para cada rede e sob proposla da Commissdo de rede, as
condigoes de tempo e de responsabilidade em que pode-
riam effectuar-se os transportes commerciaes». Baseando-
se n'esle decrelo, o ministro da Guerra expediu a porlaria
de 1 de novembro, que, mantendo a inteira responsabili-
dade das redes pelo que respeita ao lempo dos tranpor-
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les, declara cada uma d'ellas responsavel pelas perdas e
damnos rvesultantes das [allas dos sews empregados, quan-
do essas [altas ndo [ossem deseulpaveis pelo estado de
guerra. i, como consequencia, as administracdes dos ca-
ininhos de ferro ficavam desoneradas de todas as respon-
sabiidades por avaria, para as mercadorias que soflres-
sem com a demora e quando a demora ¢ que tivesse sido
a cavsa d’essa avaria.

Esta nova regolamentaciao melhoraria sensivelmente o
estado de coisas anterior, e, debaixo do ponto de visla®
juridico, reparliz equitativamente, entre o caminho de
ferro e o publico, o fardo da prova: ao publico ficava
provar que o prejuizo cansado nito poderia provir senao
de uvma falta grave, ¢ ao caminho de ferro desonerar-se,
se possivel fosse, demonstrando que essa falta, quando
provada, seria impulavel ao éstado de guerra.

Nao obslante, certos syndicalos cominerciaes e indus-
[riaes, calevlando que os inleresses dos expedidores e dos
destinarios nao estavam ainda suflicienlemente protegidos,
pediram com inslancia que se fosse mais por deanle no
caminho encelado pelo decreto de 29 de outubro e que
os caminhos de ferro fossem auctorizados a dar mais in-
lacla garanlia.

Mas seria racionalmente possivel ir mais por deante?
Nio, desde que se levem em conta os limilados recursos
a que os lransportadores continuam a eslar reduzidos.
Julga-se vulgarmente que o servigo dos caminhos de fer-
ro s¢ lorna diflicil sémente nas proximidades da linha de
fogo, e que no interior tudo deveria caminhar como de
costume. Mas um pouco de rellexdo deveria baslar para
fazer comprehender que as malinas contra que luclamos
se conlagiam pelo paiz todo e alé aos pontos mais distan-
les da regido atacada. " .

Para reunir e transporlar tropas, provisdes, munig¢des,
um formidavel malerial de guerra, a auctoridade militar
reserva para 0 séu servign uma parte imporlante das
instaliagoes das eslagdes: armazens, malerial circulante,
utensilios e ferramentas, ele., ele. Finalmente, ndo é inutil
insistir de novo sobre as difficuldades resultantes para as
redes, de haver sido mobilizada uma fracgdo sensivel do
seu  pessoal, que parlin a pegar em armas ou a inscre-
ver-se nas secgbes dos caminhos de ferro de campanha.

iste conjuncto de condigdes restrictivas e desfavora-
veis que a forga maior da situagido impde aos Lransportes
commerciags, € absolutamente incompativel com uma ex-
lensao  qualquer da responsabilidade das Companhias dos
camjnhos de ferro.

Se, de [acto, os lransportes se vio ja effectuando, no
momento actoal, em condigdes melhores, pelo menos nas
redes afastadas da zona das operacoes; se, de [aclo, o
publico nio tem razao de queixa pela forma como se fa-
zem os lransporles n'essas redes; se, de laclo, elle gosa,
para esses Llransporles, de um regimen que se nao diffe-
rencia nada do regimen normal, a siluagdo resultante
para as redes da requisigdo, as sujeigdes de toda a ordem
(que pesam sobre ellas, a obrigagdo que lhes incumbe de
assegurarem, suceeda o que succeder, nas melhores con-
digdes de seguranga e rapidez, os transporles militares,
que gosam com loda a juslica de um regimen de favor,
tudo isto colloca as administragoes dos caminhos de ferro
na impossibilidade absolula de garantirem, em direilo,
408 expedidores, a regularidade e a seguranga dos Lrans-
portes que lhes sao asseguradas de [lacto. Sujeitos a for-
tes obrigacdes mililares, submetlidos alem d’isso & pro-
pria auctoridade militar, ndo ¢ possivel pedir-lhes que
assumam as pesadas responsabilidades que lhes incum-
bem em epochas normaes.

E" 0 que se comprehendeu muito hbem em cerlos meios.

Durante o mez de outubro a ideia lornou-se bem nilida
em cerlas Camaras de commercio, de juntar ao conlracto
de (ransporte um contraclo de seguro. Em parlicular,
nma deliberagdo da Camara de Commercio de Paris, com
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a dala de 14 de outubro, adoptando as conclusdes do Sr.
Jouanuy, emitlia um parecer lendente a «organizagio de
um seguro privado contra 08 riscos de perda total ou par-
cial que possam correr as mercadorias» no transporle por
caminho de ferro. O ministro da Guerra, desejoso de dar
salisfaccao 2os inleresses commerciaes, na medida do
possivel, pedin em 4 de novembro s Companhias, que
estudassem o assumplo, e, em vista da sva resposla, pu-
blicou a 1 de dezembro de 1914 uma nova portaria que,
cmbora mantendo inlegras as disposicoes da portaria de
I de novembro, poz a disposigio dos expedidores um
Systema de seguro facullalivo appenso ao conlraclo prin-
cipal do transporte e applicavel sémente as redes alasta-
das da frente dos exercilos, isto &, P. L. M., P. 0., Midie
linhas do Estado. (03 caminhos de ferro de cintura foram
accrescenlados a esta lista em 2 de janeiro). Estabelece
res calegorias: mercadorias em geral; mercadorias fra-
geis; animaes vivos, ovos, olarias, elc., com uma larila
de taxas calenladas & razdo de 0 (r. 05, 0 fr. 10 e 0 [r.
15 por 100 Kkilos e por 100 francos do valor seguro, e
com minimos de pagamenlo de 0 fr. 50, 1 [r. e 1 [r. 50.
Mediante o pagamento d’esla taxa supplementar de preco
muito modico, o expedidor péde eximir-se a parle do ris-
co que lhe deixavam ainda as disposicdes da porlaria de
I de novembro, excepluando-se a demora. Por outras pa-
lavras, com relagdo a perda e 4 avaria, mas sempre com
exclusao da demora, para o expedidor que pagar a conla
do seguro, o transporle eflectna-se nas mesmas condi-
¢oes do tempo de paz, nos termos do artigo 103 do Codi-
go Commercial.

Perguntou-se o molivo d'esle pagamento supplementar
para obler uma seguranga plena e inteira, «que deveria,
parece, existir de todo o direilo desde o momenlo que 08
transportadores possam oblé-la por qualquer meio. Mas €
que os Llransportadores ndo podem, no estado actual das
coisas, assegurar nem garanlir essa seguranga, € as
taxas de seguro pedidas ao publico teem unicamente por
fim o cobrir as indemuniza¢des que as Companhias se véem
expostas a dar, rennunciando ellas enlao a fazer valer,
como seria do sen direilo, a excepgdo de forga maior que
dimana naluralmente do estado de guerra.

Poderia egualmente recorver-se a uma Companhia de
seguros privada; € o que se lentou fazer, de reslo, mas
ndo apparecen nenhuma que assumisse os riscos, e foi
em face d’esta difficoldade que as Companhias de caminhos
de ferro acceilaram encarregar-se de um servigo de
seguros que nao entra de forma nenhuma nas suas
naturaes attribuigoes.

A portaria de 1 de dezembro foi encarada a litulo de
experiencia, para um periodo de 3 mezes; comegou a
vigorar a 5 de dezembro de 1914. A Jamara de Com-
mercio de Paris, em conformidade com o relatorio do Sr.
Jonanny, declaron a 9 de dezembro que julgava dever
congratular-se «por uma medida transitoria excepcional
que correspondia as necessidades de numa situacao incon-
testavelmente anormal.» No emltanto, os inleressados nao
parece que se lenham mostrado muito empenhados em apro-
veilar-se da faculdade que lhes era dada de se precaverem
contra perdas e dannos. [is, por exemplo, a eslalistica
das expedigdes com seguro [eilas pela Companhia de
Orléans, de 17 de dezembro a 18 de levereiro :

Numero de seguros Total das laxas

-~

Total

G. V. I V. Total G. V. rov,
De 17 de dezembro
a 24 de janeiro.. 285 30% 589 601,85 1.08490 1.696,75
De 25 de janeiro a
I8 de fevereiro. 237 212 470 596,40 605,55 1.201.95
522 046 1068 119825 169045 2898,70

De que deriva o fraco desenvolvimento do servigo do
seguro? Sem duvida da seguranca e da regularidade dos
lransportes, de (ue, de facto, o publico se vae aproveitan-
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do. Os riscos que a sitnagao actual lhe deixa aosg hombros,
parecem-lhe mais (heoricos do que reacs. Nao obslante,
para lhe permillir o eximir-se i esses mesmos riscos, o
systema do seguro offerece-lhe vanlagens nada para des-
prezar.

Mas sabe-se com que lenliddo é que qualquer relorma
ou alleragiao nos erros anligos passa a ser acceita, e muito
especialmente nos habitos do ecammercio. Por muilo
commodo e por muito que se adapte is circomstancias do
momento, o novo regimen de seguro das expedi¢des por
caminho de ferro, hido-de ser precisos mais de Lres mezes
para que o puoblico lhe reconhega as vanlagens e a elle
se habilue. Devemos portanto desejar que a experiencia
se vi prolongando, visto que ainda dura ha 1o pouco
lempo, para que nos seja permittido lirar entao d'ella
qualquer conclusao definiliva.

ey

Effeitos da guerra nas linbas
inglezas |

As declaracoes de lord Hamillan, presidente da Com-
panhia dos caminhos de ferro subterraneos de Londres,
perante a assembleia dos accionistas, foram muoito
desanimadoras.

Por causa das medidas de seguranga publica, suppri-
mindo a illominacao das ruas e determinando o encer-
ramento dos cafés e reslaurantes logo ao cahir da
noite, assim como pela falta de concorrentes aos espe-
claculos, o trafego de passageiros diminuiu em grandes
proporgdes. As receitas dos caminhos de ferro subler-
raneos de Londres, que duranle o exercito de 1913 se
elevaram a 244.791 libras, apresenlam-se em 1914 com
uma diminuicdo de 13.400 libras; o total dos lucros,
que alcangou em 1913 a cifra de 115.762 libras, passou
em 1914 a 99.046 libras, pagando-se 4°1, ao capilal-acedes
privilegiadas e 1,25 °, 4s ordinarias. O saldo, para con-
la nova, ¢ de 15.413 libras, em vez de 20.900 em
1913.

A companhia do caminho de ferro electrico metropoli-
tano, ltambem sublerraneo, pagard somenle um dividendo
de 6°, annuoal.

0 caminho de lerro eleetrico dos suburbios de Londres,
que foi o mais casligado pelos servigos extraordinarios
de mobilizagdo das tropas, deu um producto bruto de
531.000 libras e uom luero liquido de 188.218, o que
permitte destinar 20.000 libras a reserva ¢ 43.288 libras
a0 pagamento de um dividendo de 2°, as acgdes da 2.°
serie. :

0 Board of Trade tornou publicas as indemuizacdes
concedidas pelo Governo as Companhias ferroviarias
inglezas, pelo servigo das suas linhas na mobilizagao.

0 Regulation Forces Act de 1871, segundo cujas dis-
posicoes o Governo lomou posse da maioria das linhas
do paiz, eslipula o pagamenlo as compavhias de indem-
nizagoes equivalenles aos prejuizos causados. A impor-
lancia d’essas indemnizagdes sera fixada de commum ac-
cordo entre o Governo ¢ as Companhias, €, em caso de
necessidade, recorrendo-se a arbitragem.

0 Governo britannico ¢ as Companhias firmaram um
convenio, mediante o qual as indemnizacdes aos cami-
nhos de ferro represenlardo a differenca entre as receitas
realmente cobradas e as cobradas em 1913, adverlindo-
se que se as do primeiro semestre de 1914 fossem infe-
riores as de egual periodo de 1913, a differenca seria de-
duzida do total da indemnizacao.

Por este syslema, pagam-se lodos os transportes re-
quisitados pela Guerra e pela Marinha, que ndo necessi-
tam de fazer, respeclivamenle, desembolsos especiaes
por lal molivo.

6. Alliz.

.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Linha do Valle do Vouga

No dia 21 do corrente enlra em vigor na linha do Val-
le do Youga o novo horario, destinado a folgar as marchas
de alguus comboios para obler a consequente economii
de carvao, na conjunctura aclual, sobremodo critica. Assim
evila a Companhia a suppressao de alguns comboios, que
seria prejudicial para o publico.

E" aproveilada a occasiao para altender, nos limiles do
possivel, algumas reclamagOes regionaes.

Os correios Espinho-Vizeu, n.° 1 e 6, pequena allera-
¢ao soffrem.

0 n.° 1 partiva d'Bspinho as 7 50 e chegara a Vizeu
as 14-40.

0 n.” 6 parlira de Vizen as 12 h. para chegar a Espi-
nho as 18-23.

0 primeiro dd correspondencia aos C. 1506, 18 e 15
da C. P. 0 segundo estabelece correspondencia com o n.’
3, 1521 e 1576.

0 n.° 2 parle de Sarnada as 4 h. e chega a Espinho
as 6-56 tendo seguimento para o Porto pelo 1505 e para
o Sul pelo 18. O n.' 3 parte d'Espinho as 17-35 e chega
a Sarnada as 20-20 dando seguimento ao 1520.

0 n.° 4% parte d'Oliveira d’Azemeis as 11 h. e chega a
Espinho as 12-27, lendo seguimenlo para o Porlo pelo
1513. O n.° 5 sae d’Espinho as 20-25 ao seguimento dos
1523 e 1526 e chega a Oliveira as 21-49.

0 C. n.° 101, mixlo, mercadorias, diario, parle de Sar-
nada as 5-35 e chega a Vizeu as 10-10. O n.” 100 parte
de Aveiro as 16-20 depois da chegada do n.” 3 da Com-
panhia Nacional e chega a Sarnada as 20-28, lendo corres-
pondencia pelo n.° 12 para Albergaria.

No ramal de Aveiro o n.° 7 parle de Albergaria as
6 h., chegando a Aveiro ds 8-5 para dar correspondencia
aos 18 e 52.

0 n.” 8 parte d’Aveiro as 8-55 em correspondencia
com o 18 e chega a Sarnada as 10-28 puara assegurar a
corresponder.cia com o n.” 1.

0 n.” 9 parte de Sarnada com os passageiros do n.” |
e chega a Aveiro as 12-23 dando correspondencia ao n.”
51,

0 n.” 10 sae de Aveiro as 13-55 depois da passagem
do 51 e chega a Sarnada ds 15-35 para dar corresponden-
cia ao n.” 6.

N n.° 11 parle de Sarnada as 16-15 com 0s passagei-
ros do n.” 6 e chega a Aveiro 4s 17-47, dando correspon-
dencia ao n.” 3.

0 n.® 12 sae de Aveiro as 18-45 depois da passagem
do 3 e chega a Albergaria as 20-506.

Nao pounde ser assegurada a correspondencia dos cor-
reios 15 e 8 da linha do Norte com os comboios 101 e
100, porque para isso seria preciso crear mais 2 comboios
no ramal de Aveiro, sacrificio incomportavel ao presente,

As relagbes regionaes com Vizeu melhoram pela alle-
racao das horas dos comboios 100 e 101.

Festas da Semana Santa e Feira em Sevilha

Como nos annos anleriores a Companhia dos Caminhos
de ferro Porluguezes, de combinagio com a de Madrid a
Saragoca e a Alicanle, realizard este anno nm servigo es-
pecial de Dbilhetes a pregos reduzidos pelos comboios or-
dinarios, e por os especiaes, que se eflecluardo por ocea-
sido das festas da Semana Sanla, que lerao logar em 28
de margo a 4 d’abril, e da Feira em Sevilba de 17 a %2
d’abril.

0s bilhetes serao vendidos a partir de 25 d'esle mez
alé 15 de maio e lerao validade para o regresso alé 30

de junho, para facultarem aos passageiros o lempo sulli-
ciente para poderem visitar e observar o lanlo que ha
para ver na formosissima Sevilba e ainda para irem a
ontras lerras hespanholas eomo Granada, Cordova, ete.,
lao dignas de serem vislas.

0 coslo dos bilhetes das estagdes de Lisboa e de En-
troncamento a Sevilha e volta é de 18436 em 1.5, 12896
em 2.* e 8566 em 3.* clagses.

0s bilhetes de 1.* classe dardo direilo & occupacao de
logares de luxo nos comboios em que os haja & disposigdo
do publico, medianle o pagamento das competentes so-
bretaxas.

Escusado nos parece recommendar ao leilor, mais
uma vez, uma viagem de recreio a Sevilha. O reclamo a
esla cidade tao bella, unica no seu genero e na originali-
dade, estd de ha muilo feilo no adagio popular «quem
ndo vin Sevilha, ndo vin maravilhas, ¢ nio vemos neces-
sidade de estar a repisar as bellezas dos seus palacios,
das suvas torres, da alegria da sua [eira, do salero das
snas ninas, da grandiosidade selvativa das suas louradas,
que ao que nos dizem este anno levam as melhores qua-
drilhas, a belleza do seu Guadalquivir, ele., ele.

Brevemente apparecerao allixados em Lisboa 08 carlazes
arlisticos que a municipalidade de Sevilha, como nos
annos anleriores, mandou confeceionar e bem assim o0s
annunciadores das louradas.

- Feira de Marco em Aveiro

Nos dias 256 e 28 d'este mez e 4 e 11 do proximo
abril, realiza-se na lormosa cidade de Aveiro a importante
feira annual denominada «feira de Margo», a mais con-
corrida de todas as que se realizam n'aquella cidade e
onde se effectuam importanles operagdes commerciaes.

Como todas as nossas feiras, a de Margo em Aveiro
offercce, aparle o lado commercial que é a sua razao
de ser, o lade pictoresco que é o0 que mais inleressa ao
lurista observador,

Todos aquelles povos dos arredores de Aveiro con-
servam ainda hoje, embora ja bastante aduolterados pela
civilizacao, costumes femininos bonitos e caracteristicos,
que dao a feira a nota esthetica mais inleressante.

0s alegres bailaricos que se nos deparam a cada can-
to, as suaves melopeias que se despedem dos labios
das esbellas varinas que rodopiam eleganlemente nos
sens avirass ao som das coneerlinas e das violag, lornam
o local da feira verdadeiramente encantador,

B margo ainda ndo ha o calor ardente que o sol do
verdo langa nas feiras e romarvias de julho e agosto e
que parece alear ainda mais a ancia do goso a que a mo-
cidade d'esta lerra meridional facilmentle se deixa arreba-
tar; apesar d'isso, porém, a animagao ¢ grande; o vinho
S barato e sem mistura e por isso bebe-se bem, alegra e
alegra muilo, sO raras vezes chegando a causar prejuizos
aos libadores, e a noile quando aquella mulliddo regres-
sa aos lares, vae com 0 corpo cansado mas com o0 espiri-
o feliz; nos coragfes das mogoilas e rapazolas um amor
nascente que por baslas vezes se (ransforma na amizade
perduravel d'um casal leliz.

Mas... para que havemos Je eslar a lorgar nolas de
poesia se, por muilo que dissessemos nada diriamos para
se fazer uma ideia perfeita Jo que ¢ a feira. Va o leilor
alé 1a; deixe de pensar uns dias na politica ou na guer-
ra europeia e va recrear o espirilo & ver mais uma feira
genuinamente porlugueza.

0 tempo nio esta para grandes despesas, com 0 pdo
caro, mas ainda pdde chegar para uma sallada a Aveiro,
que vale a pena, quando mais ndao seja para ver a cidade,
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aproveilando os Dbilhetes reduzidos que o caminho de
ferro - offerece por essa occasidao e que sao vendidos
pelas eslacoes e apeadeiros desde Coimbra alé Quinlans,
€ Cujos precos sao:

De Coimbra 1814 em 2.%* e 586 em 3.% Coimbra B.
1812 e #84; Souzellas #94 e #72; Pampilhosa 490 e H68;
Mealhada e Guria A78 e A60; Oliveira do Bairro ¢ Oya $50
e #38; Quinlans H16 e H12.

Para as procedencias de Lisboa e oulras eslagoes po-
dem-se aproveilar os bilhetes de ida e volta da lavifa 7
que sio bastante reduzidos e dao prazos sullicientes.

Exportacao de ovos, peixe e queijos

(0 governo resolven-se a aueclorizar seim o previo re-
querimento para cada remessa, como ji se eslava fazen-
do, a exporlagdo de ovos, peixe e queijos, por Ler reco-
nhecido que a producgio d’estes generos ¢ mais do que
sufliciente para 0 consumo nacional, e (que com a expor-
tagao ais algun ouro passard a entrar no Paiz. Estabe-
lecen, porém, uma laxa de direilos allandegarios para
essas mercadorias, que é de 010 em kilo para os ovos e
para a sardinha e de S015 em kilo para qualquer oulro
peixe quer fresco, salgado, prensado ou secco, exceplo o
conservado em azeile on em oulros oleos comesliveis.

Nao diremos mal da medida adoplada, mas o que nos
custa a comprehender ¢ que, havendo peixe e ovos em
lanta quantidade, nés conlinuemos a pagar esses generos
por precos exorbilanles.

Em vista da auctorizagdo do Governo, os caminhos de
ferro publicaram avisos annunciando que as suas eslagoes
passaram a acceilar remessas d'essas mercadorias nas
condigtes estabelecidas pelas tarifas em vigor, como anle-
riormente & data de ser prohibida a sua exporlagao.

Tarifa 18 de pequena velocidade da
Companhia Portugueza

Conforme annunciaramos no nosso nltimo numero, en-
lrou em vigor no dia 10 d'esle mez a nova tarifa 13 de
pequena velocidade da Companhia Porlugueza, para o trans-
porte de cortiga, carvio vegelal, ete., e que em visla das
importantes reducgdes que offerece para os transportes de
corliga, foi recebida, ao que nos consla, por parte do pu-
blico direclamente interessado com grande salisfacgio.

Bilhetes de ida e volta entre Abrantes,
Coimbra e Porto

No dia 20 d'este mez enlra em vigor uma ampliagdo
d larifa especial n.° 7 de grande velocide dos Caminhos
de ferro Portiignezes, pela qual sdao estabelecidos bilheles
de ida e volta a pregos reduzidos entre a eslagio cle
Abrantes e as de Coimbra, Coimbra B, Porto Campanhi
¢ Porto 8. Bento.

Com ‘o presente numero ¢ distribuido o respeclivo
Aviso ao Publico.

Bilhetes reduzidos nas linhas do Sul e Sueste

Entron hontem em vigor nas linhas do Sul e Sueste
@ nova larifa especial n.° 5 de grande velocidade, que vem
subslituir a que vigorava desde agosto do anno findo,
de bilhetes reduzidos para uma so viagem enlre as esla-
¢oes de Lishoa até Pegies e Aldegallega.

[aeath.
O tunnel de Ganfranc

0 engenheiro de Moutes, Sr. Bernard, occupando-se
das difficuldades do local para 0 tunnel e para a eslagao
ferroviaria inlernacional de Canlranc, e para que possa
formar-se nma leve idda de accidenlado d’aquella regiao
dos Pyrenéos, demonstra que a entrada do tunnel, do
lado hespanhol, estd a 1.192 melros acima do nivel do
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mar em Alicanle; que a divisoria da margem direita, onde
comeca o concelho de Aisa, alcanca a allitude de 2.350
melros, e que a divisoria da margem esquerda, do iado
do pico de Collarada, chega a 3.100 melros. Se a isto
acerescentarmos que, em linha recta, a distancia de crista
a crista ou de divisoria a divisoria nao chega a 6.000
melros, resulta que, ainda suppondo que as verlenles
sejam de declive uniforme, ficariam com um declive me-
dio de 38,60 °, na margem diveita e de 63,60 %, na
margem esquerda, de forma que o deslizamenlo dos gelos
encontra alli condigdes extraordinarias de facilidade.

0 local para a eslagdo nos Arafiones seria impossivel
nao se accudindo & alluviao dos gelos nas rampas.

A’ Divisao Hydrologico-florestal da bacia media do Ebro
deu-se o encargo de lragar opporlunamente nm projecto
minimo, com o fim de evilar-se o deslizamento dos gelos
pelas rampas, nas correntes onde a agglomeracao dos ge-
log sejam mais frequentes.

Os trabalhos que se estao execulando ha qualro annos,
nao estao de lodo terminados, mas os resu'ltados alé
hoje colhidos forlificam a antiga opiniao do Sr. Bernard,
de que o projeclo hoje em execulagao nao basla e pre-
cisa de ser complelado. A experiencia d’esle anno nao ¢
sufficienle para que se veja que, embora o maior perigo
esleja nas alluvides que se formam nas bacias das cor-
rentes, lambem nas rampas onde ndo haja correnles pé-
de dar-se o desprendimenlo de massas de gelo que pos-
sa ler funestas consequencias, hoje pard o pessoal das
obras, e amanha para a propria eslacao inlernacional.

0 custo lolal das obras do tunnel anda por 2% mi-
Ihdes de pesetas.

ol

0 augmento do preco do pao e dos generos
alimenticios em Inglaterra

No -momento presenle em que lanlo se discule entre
n6s o problema do encarecimento dos generos alimenli-
cios, e em especial do pdo, julgamos inleressanle lran-
gerever um arligo do ultimo numero do Commerce et In-
dustrie, em que se (rala do estado que essa queslao assu-
min na Inglaterra. 0 artigo, que é lirmado pelo Sr. L.
Odin, diz o seguinle:

«A Inglaterra soffren ‘uma forte commogao, nao porgne
0s submarinos allemaes ameacassem as suas coslas, nem
porque os Zeppelins lhe annunciassem novas visilas, mas
porque o pre¢o do trigo allingiu 0 maximo por que nunca
elle foi pago n'aquelle paiz.

58 shillings o quintgl* de 2909 litros.

liste preco phantastico nunea tinha sido atlingido,
mesmo antes dos grandes productores, como a Anslralia,
o Canada, e a Argentina, fornecerem os seus produc-
los consideraveis, como teem feilo esles nllimos annos.

Porque augmenton, a0 sensivelmente e ldo subita-
mente, o prego do trigo entre 0s nossos alliados?

0s armadores dizem que isso é devido a4 ma colheila
da Australia, e 4 parlicipacao da Turquia na goerra, o
que impede a exportagio de trigo pelo mar Negro.

A verdade parece ser bem oulra, pois que, de faclo,
nao se tralaria sendo do angmenlto dos freles.

Bm junho do ultimo anno, podia-se trazer (rigo argen-
lino para Ipglaterra, com o [rete de 12 shillings e 6 pence
por tonelada. Em novembro, o [rete tinha subido a 27
shillings ¢ em dezembro a 40 shillings. Para fevereiro
pede-se 67 [y shillings por lonelada.

Este facto basta para demonslrar a alta do (rigo e de
outros generos importados em Inglaterra.

Diz-se que ha navios que ganharam n'uma s6 viagem,
0 seu proprio cusle muito a larga.

k' cerlo, demais, que os freles dos armadores augmen-
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laram desde que rebenlou a guerra; mas, vae muito de
esse augmento alé aos 500%, que exigem agora, lanto
mais que ¢ governo inglez, como se sabe, paga um
premio de guerra de 80°, como segurv maritimo.

Fin summa, trata-se sobreludo de um monopolio de
facto, que permille aos armadores fixar o preco que lhes
agrada, sem se importarem com o reslo.

Tendo a guerra supprimido a marinha mercante
allema, e tendo o governc inglez requisitado mais de
1500 navios mercanles para o transporle de lropas, segue-
se que mais de melade da marinha mercante da Europa
esla paralyzada para o commercio.

GComo consequencia, lemos que a procuora ¢ superior
i offerta, o que permilte aos armadores imporem as suas
condigoes.

Simplesmente, péde muito hem aconlecer que o0s
Inglezes se zanguem, pois que os nossos alliados, que sao
sobretudo gente pratica, dizem que o dinheiro ganho
pelas companhias de navegagdo se deve a marinha de
guerra da Inglalerra, que lhes permille navegar com o
minimo de perigo.

Dizem tambem os nossos amigos que jia morreram
mais de 6000 marinheiros inglezes, para assegurarem o
livre caminho dos mares. N'eslas condigbes, pergunlam
elles, se estes heroes se sacrilicaram pelo povo inglez, ou
somente em proveilo de alguns.

E, como sanc¢ao pratica, alguns depulados inglezes
pedem ao Governo que requisile com urgencia um cerlo
numero de vapores, para se elfectuar a importagdo de vive-
res pela larifa normal, afin de assegurar & Inglaterra o
pdo barato, como succede em Frangar.

Gl

s caminfos de ferro em Porfugal

XX
A situagdo financeira da Companhia nos primeiros annos

As primeiras Companhias de Caminhos de Ferro, que
se eslabeleceram, linham um capilal em acgdes bem
calculado em relagdo &s obras que se propunham execular,
e 86 emilliram obrigagdes quando as linhas estavam quasi
inteiramenle construidas e em exploragao, lallando apenas
algum pequeno lango para &s complelar.

Em taes circumslancias esses litulos eram accolhidos
com grande favor nos ercados ¢ manticham sempre
uma alta cotagao, mas d'ahi nascen o abuso de se formaremn
depois muitas outras Companhiag, com diminuto capilal,
e que desde o principio levantavam o dinheiro preciso
para a construcgao, ereando obriga¢des a que faltava por
isso qualqner garantia de valor.

imquanto a exploragao lhes ndo dava rendimento
baslanle para pagarem os juros e amorlizacdo d'cssas
obrigagdes, as Companhias jam buscar ao seu colre parle
do que haviam recebido dos accionistas, e para pro-
seguirem nas obras, iam ereando successivamente novas
obrigagdes, que lornavam os encargos cada vez maiores
e (que se depreciavam mais ¢ mais, de forma que muilas
d’essas sociedades falliram, antes de realizarem o fim para
que tinham sido fundadas,

Foi o que acontecen a varias companhias estrangeiras,
e entre ellas a muilas hespanholas, cujos estatutos haviam
servido de modelo aos da Companhia Real, e se esla
couseguiu evilar o naufragio, o que niao ponde foi escapar
as grandes dificuldades financeiras que perturbaram a
sua vida nos primeiros annos em (ue teve a seu cargo a
exploragao das linhas do Norte e Leste.

0 enorme predominio dos fundadores na administracio
social, a confusdo de duas enlidades, companhia e emprei-
tada geral durante a construcgdo, as erradas bases em
que assenlaram os calculos dos futuros rendimentos, sem
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altender ao atrazo em que n'essa epocha sé enconlrava o
paiz (0 qual de modo algum se poderia modificar de
repente), concorrevam muito para a crise.

Deixando, porém, de parle essas oulras causas, nola-
remos como a deficiencia de capital influiu poderosamonte
para levar a Companhia & critica siluag@o em que durante
uns poucos de annos se debaten, ¢ em virlude da qual €6
em 1877 se estabelecen definitivamente a ligacdo da nossa
segunda cidade com a ecapital pela aviacio accelerada.

Aberta, como ja dissemos, em abril de 1860 a subscri-
peao publica para az 70 mil acedes de 500 francos, ou
904000 réis cada uma, com o pagamenlo immediato da
primeira prestagao de 100 francos, foi ponco depois feita
a chamada da seganda de egnal importancia, a qual estava
quasi toda cobrada quando em setembro reuniu a assem-
bleia geral em Lishoa.

Nos primeiros mezes de 1861 foram o3 aceionistas
convidados a entrar com os restantes 300 francos, sendo-
Ihes porém permiltido pagarem desde logo 100 francos e
dado o prazo de nm anno para salisfazerem os oulros
200, que entretanto, ¢ com o deposito dos titulos, lhes
seriam emprestados do fundo social ao juro de 6°f,.

0 molivo d'esta chamada, com laes condicdes, foi o
desejo que o comité ou delegagcao de Paris tinha de emit-
lir obrigaghes quanto antes e a lei franceza s6 admitlir
que esses litulos fossem colados na Bolsa depois de esla-
rem pagas integralmente as accoes.

Salisleito, on illudido assim o preceito legal. decidiu o
0 comité crear 100.000 obrigagdes do valor nominal
egual ao das acgdes, com o juro fixo annual de 3 por
cenlo e amorlizaveis em 97 annos a comecar no 1.° de
Janeiro de 1863, sendo este primeira serie collocada no
mercado ao pregco medio de 413000 réis.

Em maio de 1662 o governo extranhou & Companhia
que livesse creado obrigagdes sem previa auctorizagao
sua, - mas ella desculpou-se dizendo que assim procedera
por eslar expressa nos estalulos a permissdo de crear
litulos d'essa nalureza alé a0 numero preciso para realizar
trinta milhdes de francos, e em vista d'esta allegagio loi
a falta relevada, sendo porém o conselho de administragao
advertido de que antes de crear mais obrigagdes deveria
sollicitar & esperar a approvagdo superior.

D'ahi em deante repetidas vezes [oi feilo o pedido e
auctorizagao sem observagido alguma e 86 em mar¢o de
1864 & que o governo insinuon que seria melhor buscar
oulros meios de levantar capital.

0 conselho proleston logo contra o que elle dizia vma
myslilicada intervengao nos negocios da GCompanhia ¢ assim
for crescendo o nomero de obrigages a ponto de chegar
a 270:000 em junho de 1865.

Com 0s 6:300 recebidos dos accionistas, 2:873 conlos,
producto da venda de z39:314 d'aquellas obrigacoes e
360 conlos de varias receilas, foi a Companhia fazendo
face a todos os seus encargos alé a dala em que tomou
posse das linhes, mas esses encargos linham sido muito
grandes, e enormes lambem eram os que sobre ella
pesavam para o [uturo.

Em despesas anteriores & conslituigio da Companhia e
depois nas despesas geraes da administragio estavam
gaslos uns 800 conlos, a conslruegdo havia costado 12:860
conlos, 08 juros dos accionistas linham (inham levado 1:660
e 08 juros e amorlizagdo de obrigagdes 1:320.

A administragio da Companbia logo no principio do
anno de 1865 pensou em remediar essa grave sitnagao e
por um iado creou o logar de direclor da exploragio com
0 fim de introduzir melhor ordem nos differentes servicos,
e por oulro procurou o auvxilio do Governo, dirigindo-lhe-
em fins de junho uma representagio em que se queixava
da falta de estradas que ligassem as estagdes do caminho-
de ferro com o interior do paiz.

Entretanto, como urgia achar meios de pagar os juros:
que se venciam no 1.° de julho e ndo convinha vender as-
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obrigac62s em carleira, por eslarem muito depreciadas,
empenhou nma porgio d'ellas e assim obteve dois milhi:re.s
de francos, que, juntos com os produclos da exploragao,
Ihe permillivam satisfazer os scus encargos duranle o se-
mestre; mas a sitnagao ia sendo cada vez mais eritica e
1o anno immediato a crise manifestou-se abertamente.

Vidago a Chaves.—Iislia prestes a conclusao d'es-
t¢ trogo da linha do Valle do Corgo, esperando-se apenas
a entrega dos estudos para dar inicio & sua conclusao,
cuja lerraplenagem falla 86 fazer entre Moura e Chaves,
na extensao de 7 Kilomelros.

Sul e Sueste. - - Sao hrevemenle inanguradas mais
duas estacoes na linha de Valle do Sado, a parlir de Al-
valade. _

= Bsta ja em constrocgdo a nova estagcao de Seixal
no prolongamento da linha a Gacilhas. Fica no extremo
leste d’aquella villa, d'onde se pode fazer nma elegante
avenida alé ao centro da villa.

Portimao a Lagos.— 0 Conselho de Administra-
¢ao dos Caminhos de ferro do Estado, resolveun que a
conclusao d’este caminho de ferro se faga por administra-
¢ao direcla.

Penafiel a Lixa. —- Esta Companhia requeren ao
Governo a prorogacao do prazo para a conclusao da linha
de Entre-os-Rios, até 31 de dezembro, pela difficuldade
de receber os maleriaes encommendados, devido a guerra
europeia.

Orphanato ferroviario. —Foi ha dias inaugurado
no Porto, o Orphanato Ferroviario, uma institui¢cao plullﬂ
sympalthica que se deve & iniciativa do chefe dos revisores
do Minho e Douro, Sr. Joaquim Nello. ’

A nova inslituicao deslina-se a recolher os orphaos
filhos de empregados dos caminhos de ferro do Minho e
Douro.

Sanatorio para os empregados do Sul e
Sueste. Trata-se de estabelecer na Guarda, junto & ma-
gnifica .installagao do Sanalorio Sousa -.“-'Jl‘lill.'f, um sanalo-
rio para os empregados dos caminhos de ferro do Sul e
Suesle.

' uma inicialiva digna de lodo o louvor.

Hespanha

As concessies dos trqmyias electricos de Mondariz a vorrifios ¢
de Porrinosa Vigo foram transferidas pelo Sr. Henrique Peinador
Vela & empresa do «Tremvia de Mondariz a Vigos. _

A transferencia foi approvada por decreto, sob proposta da Di-
recgio G, de Obras-publicas.
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sl A Junta da Defesa Naeional despacliou favoravelmente os
expedientes dos caminhos de ferro estrategicos de Tamarite a Ba-
laguer, de Gibraleon i [ronteira portugueza por Paimogo, de Car-
thagena a Lorey, e de Palma de Malhorea a Andranitx.

G Secundando a acgdo dos deputados gallegos e aslurianos.
celebraram-se meetings em Gijon ¢ povoacoes vizinhas, alim de
sollicitar do Governo a construecio do caminho de ferro de Gijon
a0 Ferrol, o que ¢ considerado como um elemento importantissimo
de prosperidade nio so para a regiiio como para todo o paiz.

wdak A linha lerrea de via larga de Zurgena a Garrucha, que
entra no projecto approvado do caminho de ferro de Lorea a Al-
meria, esta prestes a ser posta em hasta-publica.

Franga

A eolonizagio Iranceza em Marrocos acaba de dar um grande
avanco pava o estabelecimento do caminho de ferro estralegico de
Casablanca a Fez. 0 accordo franco-allemio de 1911 nio permit-
tia que a Franca estabelecesse nenhuma linha ferrea em Marrocos,
anles de ser posta em adjodicacio a linha de Tanger a Fez A’ fal-
la de vias commerciaes, era possivel estabelecer linhas puramen-
te estrategicas indispensaveis. I’ n'estas bases que o trabalhio (oi
cncetido, a0 mesmo tempo do lado de Casablanca e do lado da
fronteira de Oran. Comecada em 1911, a construccio proseguin
acompanhando os progressos da occupacio militar. Nio houve
difliculdade que detivesse a excellente engenharia franceza.

Os resultados obtidos hoje, 8io os seguintes:

Ao orienle de Marrocos. a via [ervea liga Zudj-el-Beral, ponto
terminus da Companhia do Oeste- Argelino na fronteira marroqui-
na, u Udja, residencia do alto-commissario da Republica, Taurirt,
Guercil ¢ M'gun, estes dois postos dlem do Muruia, on seja 214.5
Kilometros em exploracio. 0 ultime troco ('esta arleria, M ¢un-
-Taza (33 kilometros) estd em construecio e a via altingird Taza
dentro em pouco.

Ao occidente estiao ja duas linhas em exploracio:

1o A linha de Casablanca a Fez, de 344 kilometros de exten-
§il0, e que serve Rabat, Salé, Kenitra, Dar-el-Hamri e Meknes:

2.9 A linha de Casablanca a Ber-Rechid, de 4% kilometros, le-
vada até Mechrabé-Luane, no Um-el-Rebia, onde chiegard em hre-
ve, atlingindo entdo 127 kilometros. _

Para complelar esta rede, duas grandes linhas estio em pro-
jecto, e @ sua execucio estd incluida no rol dos traballios corren-
tes: 1.2 a junceio de Fez a Taza (90 kilometros); 2.0 o prolonga-
mento da linha Casablanca-Mechrabii-Luane até Marrocos (130 ki-
lometros/.

O perfuramento do tunnel de Puymorens ultimou-se em
optimas condicoes, na presenca do prefeito do Ariége, que assis-
liu & explosio da ultima mina, que poz em communIcacio as ver-
lentes franceza e hespanhola.

O tunnel de Puymorens passa sob o desfiladeiro do mesmo 1o-
me, na linha que ge esta construindo entre Aix-les-Thermes (Fran-
ca) e Ripoll (Hespanhaj.

Esta_linha esta destinada a crear uma nova estrada transpyre-
naica, ligando directamente Paris a Barcelona, com passagem por
Tolosa (Toulouse).

@l Por porlaria de 14 de dezembro ultimo foi determinado
que as viuvas, ¢, na sua falta, os orphios de menos de dezoito
annos, de empregados [lerroviarios do Estado, mortos no campo
da honra durante a guerra actual, reecherio pelos orcamentos
supplementarves dos caminhos de ferro do Estado, até ao termo
das bostilidades, uma pensto egual a metade dos respectivos or-
denados ou salarios.

Em nenhum caso poderd esta pensio ger cumulada com quaes-
fquer outras pensoes de caracter oflicial, como monte-pio oflicial,
pensio de sangue, cle, devendo os interessados oplarem pela
pensio que preliram, quando tenham direito a mais de uma.

Brasil

O Director da Estrada de Ferro Central do Brasil estd estudan-
do o novo regulamento que pretende apresentar ao Governo.

Consta que n'esse regulamento figurard nma nova tabella de
vencimentos inferior i actual, para os engenheiros (que porventu-
ra possam ser admittidos gle futuro n'esta linha.

As inspectorias de trafego seriio extinetas, gendo aproveitados
08 engenheiros que lenham mais de 410 unnos de servico publico.

lHa tambem projecto da creagio de logares de ilinerantes, a
exemplo do que se pralica na Companhia Leopoldina, o que, po-
rém, ainda ndo estd de todo assente.

Russia

0 Conselho de ministros concedeu um credito de 3.600.000 ru-
blos para os trabalhos preparatorios de um caminho de ferro de
Kom a Kola.

Serio concedidos outros creditos para uma nova linha ferrea,
que partird de um ponte ao norte do caminho de ferro de Arkan-
gel a Volodja, para um ponto ainda nio designado.

0 fim d'eslas linhas vem a ser o assegurar ao commercio rus-
80 uma via maritima completamente livre.
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Festa de beneficencia

Realizou-se no domingo 14 a sessao inaugural do Co-
fre de Amparo as Vinvas e Orphados dos empregados do
Sul e Suesle.

A festa leve logar na grande sala do anligo palacio
Penafiel, onde esta installada a direccao d'aquelles cami-
nhos de lerro, presidindo a sessdo o Sr. Cupertino Ribei-
ro, presidente do Conselho de Administragdo, sendo secre-
tariado pelos Srs. Abecassis Junior, sub-director da rede,
e Herculano Galhardo, engenheiro chele da lracgao.

Houve varios discursos, enaltecendo-se o valor da ini-
ciativa que pertenceu ao Sr. Jodo dos Santos Pimenla, e
08 servigos que a nova instiluigao esta deslinada a pres-
tar ao pessoal, como lem succedido ja a inslituigdo de
eguaes [ins installada entre o pessoal do Minho e Douro.

Do relatorio da commissao organizadora, que foi lido,
consla que a receila, desde abril de .1913 alé hoje, foi de
671 escudos, lendo-ge dado ja pensbdes e donalivos no va-
lor de 312 escudos.

A commissdo installadora que tao dedicadamente tra-
baithou, foi reconduzida para ficar administrando o colre.

Houve uma proposta, assas ponderada, para que o pru-
ducto que den uma subscripgdo, [eita enlie o pessoal,
para a compra de um aeroplano e um navio de guerra,
seja applicado a auxiliar a creagao de um lnstituto ferro-
viario, que poderia assim alargar os seus effeitos benefi-
cenles.

A uossa Gazeta ndo se fez represenlar por nao lermos
recebido convite, que foi mandado a oulros jornaes.

CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.— Nos termos dos Esla-
tutos se anouncia que foram sorteadas para amortizacio as obri-
gacoes da serie «Mirandella-Vizeu» com 0s numeros 951 a 955,
AL a 1A75, 7.701 a 7.705, 14.436 a 14,440, 15.726 a 14.730, 15.580
a 15590, 27.066 a 27.070 e 27 981 a 27.985.

O pagamento dos titulos amortizados e juros das obrigagies
relativas ao 2. semestre de 1914 (coupon n.° 31) comecard no dia
1.* de abril em Lishoa, na sede da Companhia, rua de S. Nicolau,
88, 1.°, e no Porto na casa bancaria dos Srs. Pinto da Fonseea &
Irmiio e no Banco Allianca.

0 pagamento d'este coupon tambem se realizard em Berlim no
«Dentsel: Bancks até 30 de junho do corrente anno.

Nos termos dos arligos 29.° e 30.° dos Estdulos, & convocada
i Assembleia Geral ordinaria para o dia 30 do corrente, pelas 13
loras. no Banco Commercial de Lishoa, para a apresentacio do
relatorio € eontas da gerencia do anno 'indo e elei¢io da Mesa da
Asgembleia Geral e dos corpos gerentes para o biennio de 1915 e
1916.

Nio comparecendo numero sufliciente de accionistas. liea des-
de ja convocada a segunda e definitiva reuniiio para o dia 17 do
proximo mez de abril, no mesmo local e hora.

—ge

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, I5 de Marco de 1915.

Na ultima semana houve nova mudanca de ministro na pasta
das Financas, sahindo d'ella o Sr. Hevculano Galhardo e entrando
o Sr. coronel de engenheiros Rodrigues Monteiro, que era minis-
tro dos Estrangeiros.

Temos repetidas vezes insistido no inconveniente da insubsis-
tencia dos titulares em pasta de tanta responsabilidade como ¢, no
actual momento, a das Financas. Nio ¢ porque a nossa voz seja
ouvida, que este defeilo nosso se corrigird. Inscrevemos, pois, ape-
Nas, 0 NOSSO parecer, Mais wma vex.
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#

Devido ao estado anormal que a nossa politica interna tem
atravessado ha algom tempo, tem-se espalliado o boato deque o
(ioverno encontrou grandes difficaldades linanceiras.

Tem encontrado, ¢ eerto, diflicaldades proprias do estado des-
organizador das nossas linancas e tambem da crise que a Furo-
pa atravessa, devido & guerra.

sabe-se, todavia, que o Bangco de Portugal nio levantou (quaes-
quer difliculdades ao Governo, como alguma imprensa insinuou .
Tem este Banco ainda uma margem superior a 20.000 conlos
para a emissio de notas, dentro do limite anctorizado.,

Verilica-se, pois, que o Governo nao pensariy, pelo menos
n'este momento, no augmento da circulacio fiduciaria,

#

A Companhia de Seguros «Fidelidade» publicou agova o seu
relatorio da Direecio, Balanco e Parecer da Commissio de Contas,
relativo a 1914, por onde se conclue manter-se como sempre pros-
pera, ficando o seu Fundo de Reservas, em 31 de dezembro ulti-
mo, em 733.702807.,5. Pela conta de Ganhos ¢ Perdas, vé-se que
o respectivo saldo nio permiltivia a distribuicdo de um dividendo
compensador da actual valorizacio das ac¢oes; mas a silpacio des-
afogada da Companhia permitte, largamente, o recurso ao fundo
de Reservas, no necessario para o que o dividendo nio seja infe-
rior a H0$ por accio, retirando-se para esse lim d'aquelle Fundo
a quantia de 26.315812, que em annos futaros The serd restitnida.

*

Companhia dos Phosphoros — Publicou esta Companhia o seu re-
latorio, mostrando que o saldo da conta de Ganhos e Perdas foi de
466.951 816, e propondo a seguinte applicacio:

Para Reserva Espeeial.............. eang v es Lo A8.0008
Dividendo 9°......... o uniere dieans e Wne ey 0D 0008
Percentagem ao Conselho de Administracio e
Consellio Fiseal.. . s aosws coisss eniasvas ceesnesane 20.442836
Caixa de Soccorros dos Operarios,...... SO 1.0008
15.508 380

62 QITEreNCAIR. < 2011 5 o viwas S5 enra dasnie vsias o lbisidrs
para Conta nova.

Informa a Direcciio que a venda dos seus produclos se elevou
no exercicio findo a uma importancia maior (que nos annos ante-
cedentes.

A importancia da renda supplementar paga ao Estado foi de
70 5624845, tendo sido no anpo antecedente de 67.014837.5.

Nio consegniu esla Companhia que fosse permittida a expor-
tacito dos seus productos sem serem incluidos no computo do pa-
mento da renda supplementar ao Estado.

A Assembleia Geral approvou as proposlas da Direcgilo, lican-
do a Companhia com a sua Reserva Estatutaria elevada a 900 con-
tos ¢ o Fundo de Reserva Especial a 975.

B

Banco Economia Portugueza—Publicou este Banco o seu relatorio.
verificando-se um Incro de 28 contos, propondo a Direcciio o divi-
dendo de 5 1/s 9, por acgio.

Bolsa de Paris—Acaba esta holsa de ordenar que as transaccoes
s0 possam ser effectuadus por individuos [rancezes, alim de evitar
especulacoes por parte das entidades estrangeiras, ¢ que muito
poderiam prejudicar a situacio bolsista da Franca, devido 4 guer-
ra enropei.

¥

Bolsa.—(Com movimento quasi nulle se teem mantido 08 nego-
cios da nossa Rolsa, quasi sempre deserta.

Somente tem havido larga proeura em laseripeoes, constando-
nos que de Hespanha teem vindo ordens para comprar grande
quantidade do nosso Fundo Interno 3 .

A Divida Externa manteve os cursgos de 70850 a 70880, lam=-
hem com bastante procura, tendo-se pago o coupon vencido em
Janeiro a 204.4.

Teem sido as acgoes do Banco Ultramarino objecto de larga
|u-ucuru, pois sendo um papel de absoluta conlianga, encontra
vastantes compradores.

Tem este Banco augmentado eonsideravelmente os seus nego-
cios, principalmente na Agencia de Rio de Janeiro, onde, devido
4 sua boa orientacho, teem aMuido bastantes clientes, que a prefe-
rem para as suas lransaccoes a qualquer outro banco.

»

Cambios — Os aconlecimentos politicos e os boatos (rouxeram a
raca em sobresalto durante a quinzena, trazendo uma intranquil-
idade que tio graves transtornos causoun, nio se fazendo negocio,
devido ao estado anormal em que ha tanto tempo temos vivido.

Diversos individuos de nacionalidade hespanhola, certamente
emissarios de casas bancarias d'aquella nacio, teem comprado,
com bomr premio, todo o ouro que encontram, principalmente li-
bras e barras de ouro. :

Este negocio tem sido feito com grande vanlagem para os ven-
dedores, porque estes emissarios teem comprado libras com 30
centavos de differenca da cotacho, chegando a attingir o prego de

7820, e a barra de ouro H4 .

Segundo informacoes, a Hespanha vae modificar 0 sen systena
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monelario, estabelecendo o padrio do ouro. a exemplo do que
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__g_urso de cambios, comparados

suceede em quasi lodos 08 paizes, pensando fazer uma emissao de - ; RIS
moedag de ouro, e preparando-se as casas bancarias para as trans- BM35 oEMango: | B 27 nE PEvEREING
u('qu que tal medida CLIR IS S . \ Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
Nio podemos conlirmar estes boatos; porém, o que é certo, ¢
i vasla procura que o ouro tem tlido, e as importantes sommas I ‘) 5! a5 3 5
(Jue 08 emissarios hespanhoes leem comprado. I.nn:!ms 530(?;:? N :;g j}' 3_’__/3 gg ,?: _?f_f
08 cambios fecharam hoje 4s laxas que constam da nossa (a- 0 Y0 W¥emeeeen bR 814
. i iy Paris. cheques. « o oivvqaen.s 805 810 810 14
belli. O ouro em barra cotava 51 o/,. : Ropllf s © o R 400 10 300 15
“'"l.?:l'ﬁ(‘_;:;u')l l:ll‘(.'."!(lfl!i:::dg 1(;;'111:::1:3 lul'ls(:u hoje completamente abando- Aniateain o cf} bl 21l s 560 570 568 ';).7(!’ ’
J . “ : : i : '. ! X o - o M ; -. : oooooooooooo : ;.‘tr : ‘“ : ’ iy
0 Rio-Loudres lfechon a 13 on 188461 reig fracos por libra. Madrid cheque 1395 | 1395 | 138 a9
Cotag¢ées nas bolsas pertugueza e estrangeiras
MARCGCO
Bols.s ° l“ulo‘ I EEE—— - e —————— .
I 2 3 1 5 6 § 0 0 11 12 13 Ih -
Lisboa: Divila Juterna 3%, assentamento]  30,% | 3940|3085 | 20,90 30400 39,40 — 39950 3034 2034| 940| 3940 D955 =~
Divida inlerna 3 % coupon.-coceoeeen..... M0 s 90 — 30,15 | O005 | 39,05 a95 | 39,92 3932 3| — — =

. " 4 Y» IB88, c/premios....... - - - ASH | 2168 - — — — U0 - — — =
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; o4 e 1012y OUPO s<ei il 041550 X “al = = d 23 = ' w = "3 o pil

«  exlerna g e t"ll‘.lpun Lt sarie ... TUAM [ 70880 | TOA80 [ 70500 OAS0 | TOASO L TUARD | TUABD | TS0 | FOHGO | TORTO | TORTO | TOATD -

" b O L o RS — o — — 2l 4 e 4 72880 = Sy — - -

W 3 'J’. i ::5:':::‘ .............. —_ "':]#u“ — = == i . ol ‘_f ?.‘1690 e, 690 =i e 2
Obrigacies dos Tahacos 4 s *eeeiiiinn.. — o - = = = Y s - e et - = X7
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Receitas dos Caminbos de ferro portuduezes e hespanhoes
Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA Kll.ﬂOMETRICA
LINHAS | _de janeiro 1915 ‘ 1914 Differenga Differenga
até b 5 . em I9'5 '9'4 om

i Kil. Totaes K Totaes 1915 1915
Porluguozas_. Escudos Escudos Esciilos Escudos | Escudos| Escudos
Companhla Cami-( HieVe geral ... b Margo | 1.073 | 1:028.956500 [ 4.073 | 920955800 [--108.001500 | 958895 | 858829 | - 100566
ngns de ferro¢ Vendas Novas...| . 700 22707800 70| 19.045800 |- 3.663500] 32838 272805} 32833
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Porto & Povou e Famalicio ....| 31 Janeiro 56 15.278571 56 15937803 | -- 6588321 9272583 | 281858 | — 11475
LR R S NS S )| 40 Nov, 1914 64| 130.763880 64 | 138.742587 [ — 7.797507| 2013518 | 2.167885 | — 125867
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Norle de Hespanbit............ 20 Fevereiro § 3.681 19.170.093 | 3.681 19.672.890 | —  ¥02 797 5.207 5.344 | — 137
Madrid-Zaragoza-Alicante. . . ... o » 3.664 16 534.985 | 3.664 17004212 —  469.227 5012 5630 | — 128
ARURIDROE . v/v 451000 54 biss il o bidors » » 1.083 5.061.632 [ 1.083 2458376 | — 138121 2.152 2.269 | — 127
Madrid-Cac.-P. e Oeste deMiesp | 28 » 77 1028597) 7177 1.484.000 | — 158408 1.706 19091 — 203
Lorca a Baza e Aguilas....... 27 " 168 457.215| 168 640.442 |— 183997 2.721 38121 — 1.091
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Caminho de ferro panamericano

Ndo obslante o [racasso da primeira grande lentaliva
de uma linha ferrea correndo de Nova-York a Buenos-Aires,
apparecem presentemente novos projeclos d'esse gigan-
tesco emprehendimento, mas dando-se como ponlo de
partida, d'esla vez, as verlentes geladas do Alaska e
seguindo depois a linha como uma fita de ago alé ao eslre-
mo da America do Sul. A ideia-mde vem a ser o eslimulo
para o estreifamenlto mais intimo das relagdes commerciaes
enlre as duas Americas; e lao grande allencao lem disper-
lado agora a empresa, que ha on houve ja grupos de
engenheiros manejando instrumentos e levantando plantas
nas inhospitas regides do Alaska. Nota-se lambem que 0
pensamento de construir esle caminho de ferro suggeriu
grande desenvolvimento na construcgdo de linhas ferreas
da America do Sul, especialmenle no Peru, na Bolivia, no
Chile e na Argenlina. Isto é verdade; mas o que lambem
¢ verdade ¢ que nenhuma dis linlas construidas tenha
nada de commum com o plano do caminho de ferro
panamericano.

0 Canada occidental, licando a leste da grande crisla
orographica, deve entrar no novo projecto, segundo
parece; e esla regiao foi sempre atravessada por dois
caminhos de ferro importantes. Um d’elles, o Grand
Irunk Pacific, allinge ao norte Hazelton, e ha o plano de
0 [lazer proseguir mais 800 milhas, alé Dawson, no ter-
ritorio de Ynkon. Trezenlas milhas de construcgdo ralativa-
mente facil ligariam Dawson eom Fairbanks, o centro do
systema ferroviario do Alaska, emquanto 300 milhas de
linha para o sul, a partiv do Forte Jorge, no caminho de
ferro do Pacifico, até se alcangar Vancouver, na Columbia
ingleza, [ormariam o ultimo elo para a ligagdo do Alaska
com as costas do Pacifico. Haveria assim uma serie con-
linua de linhas ferreas. correndo desde o planalto central do
Alaska, alravés do Estados-Unidos e do Mexico alé Ayulla,
pequena cidade mexicana nas margens do Guatemala. A
grande aberta que ficaria® por preencher comegaria em
Ayatla, e prolongar-se-kia através da America Central, da
Columbia, do Equador, e do Peru seplentrional, alé ao
encontro com o syslema ferroviario da Bolivia, lalvez com
o Aulofagasla, emgquanto oulras pequenas linhas seriam
construidas, como linhas de confluencia e para darem a
rede lotal o aspecto de um systema completo. Nunca pro-
jecto mais ridiculo foi jamais apresentado por gente res-
ponsavel. Tudo islo prova que os seus invenlores nao
possuem conhecimento nenhum nem das regices alraves-
sadas, nem dos povos que as occupam.

() orgamento para esta empresa andaria por a mo-
dica cifra de sessenla milhdes de libras eslerlinas.

kb

Uma comparagao entre o trabalho das locomotivas eleciricas
¢ 0 0as locomotivas a vapor

No ultimo numero da Railway Guzelle veem expostos
uns dados interessantes relativos aos resultados oblidos na
Butte, Anaconda and Pacif Railway, com o emprego de
locomotivas electricas para determinada secgao das suas
linhas.

Aquella Companhia americana introduziu, ha nm anno
proximamente, o uso de locomotivas electricas para rebo-
car 0s comboios de minerio, n'uma exlensdo de 28 milhas,
que conslilue a sec¢do de via comprehendida entre as mi-
nas e as officinas de fundigdo. Deve notar-se que n'esta
secgdo se apresenlam fortes rampas a vencer.

As locomotivas a vapor que [faziam anleriormenle
aquelle servigo eram do Lypo 4-10-0, com o peso adheren-
te de 83 toneladas e o peso total de 108 toneladas. O pe-
s0 lotal da locomoliva com o tender era de 163 loneladas,

»
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que ¢ tambem sensivelmenle o que pesa a locomoliva
electrica agora empregada.

A locomotiva a vapor fazia ordinariamenle seis percur-
sos completos de ida e volla, rebocando em cada viagem
|6 vagdes carregados, ou seja nm lotal de 96 vagdes por
dia de trabalho. 0 tempo gasto na subida da principal
rampa, que tem uma exlensio de 7 milhas, era de 45 mi
nulos.

A locomoliva eleclrica agora em 1sO comegou por re-
bocar 16 vagdes, mas complelava oilo percursos em cada
dia de trabalho, dando assim um total de 128 vagdes. O
tempo gaslo em vencer a rampa a que alludimos, é de 22
minutos, ou seja metade do que exige a locomotiva a va-
por. A carga rebocada foi depois augmentando gradual-
mente, alé 25 vagdes, que é a carga fixada agora de um
modo definitivo. Com esla carga, o numero de viagens
continua a ser o mesmo sem difficuldade nenhuma, e por

_este modo o lolal transportado em cada dia de trabalho é

de 200 vagdes, o que representa um augmento superior a
100 °[, sobre o da locomoliva a vapor.

st
Os caminhos de ferro e a occupacao allema na Belgica

Segundo a Mdtropole, de Anluerpia, aclualmente edita-
da em Londres, a nolicia de origem allema annunciando
a reorganizacao dos servigos ferroviarios com 8.000 em-
pregados allemdes, nao passa de um novo bluff dos ini-
migos da Franga. Na aclualidade, o frafego da Belgica
faz-se principalmente pelas estradas, e nao ha senao um
pequeno numero de comboios em circulagdo e com hora-
rios phanlasistas. Seja como for, o que podem 8.000 ope-
rarios allemaes, para a exploragao de linhas cujo servigo,
em tempo normal, era feito por dez vezes mais homens?
Na realidade, o servico dos comboios visa upicamenle as
necessidades de ordem militar. Este ponto de visla parece
confirmado com a publicagdo do guia-lorario ordenada
por Von Bissing, governador militar, ¢ que tem sOmenle
oilo paginas. 0s unicos comboios deslinados a passageiros
sio os que circulam entre Bruxellas e Aix-la-Chapelle,
Bruxellas ¢ Lille, Namur e Mons, Lovaina e Charleroi, ¢
entre Bruxellaz, Antuerpia e Courlrai. Finalment2, o guia
traz, em observagdo, que, em consequencia do mau esla-
do dos carris, das azulhas e dos signaes, os comboios de-
vem andar muito lentamente. D'este modo, a duragdo do
trajecto ndo fica garantida. Recommenda-se lambem a0s
passageiros que se munam de provisoes de bocea. Allen-
dendo a curleza dos trajectos, estes conselhos de pruden-
cia langam a verdadeira luz sobre a desorganizagao dos
servigos dos camiunhos de ferro. Seja qual [Or a importan-
cia do trafego dos passageiros, a Allemanha (rala de lirar
d’elle o maior lucro possivel. Foi abolida a distinegao das
classes, e o prego de dez centimos por Kilomelro (o do-
bro da larifa normal) é cobrado uniformemente. A viagem
de Bruxellas a Aix-la-Chapelle costa 15 francos. E, para
as mercadorias, applica-se a taxa de 2 [rancos para lodas,
mesmo para as mais pequenas dislancias.

it

Companbia Hiraves @’ Africa

Relatorio do Conselho de Administragao apresentado
4 assembleia geral de 11 de novembro de 1914

(Conclusao)
SENHORES ACCIONISTAS

Por molivo de falta de satde, resultante de uma longa perma-
nencia em Africa, teve de retirar temporariamente para a metro-
pole o nosso Director em Loanda o Ex.™ Sy, Manoel Francisco da
Costa (Serrio, que alli prestou excellentes servicos, como cra de
esperar da sua indiscutivel compelencia e do seu caracter reclo ¢
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Coneciliador. Tendo dirigido o nosso caminho de ferro durante 4
annog conseculivos, ¢ tendo deixado em via de realizaciio algn-
mas obras de reparacio e varios assumptos relativos 4 nossa linha,
48 snas indicagoes sio necessarias a cada passo, bem como o seu
auclorizado conselho. N'estas condicies estd, durante a sua per-
manencia no paiz, adjuncto ao Conselho de Administragio.

A sua retirada precipitada, por indicagio medica, nio nos per-
mittin enviar a tempo quem o substituisse, entregando portanto,
e por nossa indicacio, 1nterinamente, a direcgiio a0 nosso antigo
chefe de movimento Sr. Guillierme Mauricio da Rocha, que se de-
sempenhon do encargo com toda a compelencia e zelo, pelo que
foi mandado louvar, bem como o pessoal superior que eflicazmen-
le 0 coadjuvou. Excepluoun-se, porém, d'este louvor o chele de
racciio e oflicinas; a cujos actos mandimos fazer wina syndican-
¢ra, desistindo elle do seu logar.

A interinidade do Sr Rocha lerminon com a ida do Ex.™ Sr.
Raul Vianna Costa, que ja tinha, com muita proficiencia, exercido
0 logar de Director, anteriormente ao Ex.™® Sr. Costa Serriio.

Sio esles os lactos mais importantes de que temos a dar-yos
conhecimento.

_ Porto, 31 de outubro de 1914 — Pelo Conselhio de Administra-
¢io, Augusta Gama, Jorge Pinto da silva, José Augusto Monteiro.

Parecer do Conselho Fiscal

SENHORES ACC ONISTAS

De accordo com as disposicoes dog nossos Estaiatos, procede-
mos ao exame do balango fechado am 30 de junho de 1914, e, em
presenca dos livros da escripturacdo e dos docomentos justificali-
vos dos lancamentos que se effectuaram no decurso do exercicio,
livemos ensejo de verificar a exactidio das verbas que constituem
0 referido balanco, o qual merece, porfanto, a vossa approvacio.

No relatorio do Conselho d’Administragiio encontrareis, dlem
das informagoes habituaes de caracter technico e financeiro, uma
exposicio documentada que claramente nos elucida, no locante a
situaciio actual da Companhia, sob o ponto de vista das suas reli-
cies com o Estado. Pela simples leilura d'essa exposicio, vereis

ue ¢ apenas devido ao nilo cumprimento, por parte do Estado,

¢ clausulas contractuaes inilludiveis, que os capitaes envolvidos
n'esta empresa continnam ainda sem esperanga de remuneracio.
Sho, todavia, dignos do vosgo lonvor os exforcos perlinazes e in-
telligentes que o vosso Conselhio d’Administraciio tem empregado
na defesa, nao so dos direitos que assistem a Companhia, como
das reclamacgoes que sobejamente tem lundamentado.

_E’, portanto, nosso

PARECER

{.*—Que approveis o balango e o relalorio apresentados;
_ 2.°—Que louveis o Conselho de Administragio, pelo zelo ¢ sol-
llmllu_(lc que tem demonstrado na defesa dos interesses da Com-
panhia.

Porto. 31 de outubro de 1914 — 0O Conselho Fiscal, Arthur Maia
Mendes, Carlos da Motta Marques, Augusto Allao de Sa Gaviao Pes-
soa ¢ Ricardo Malheiros.

ARREMATACOES

Caminhos d;_ Ferrb do Estado

" DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Construcgao da linha de Evora a Reguengos

No dia 23 do corrente mez, pelas 13 horas, perante a Direcgdo
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, ge ha=de proceder & arres
matacio das empreitadas V, n.* 5 e I respectivamente de construe-
¢io de casas de guarda e de gnarda e partido nos 1.% 2.9 ¢ 3.° lan-
¢os da linbha de Evora a Reguengos. ;

Para a empreitada V a base de licitagio ¢ de 2167876, para a
Do B ¢ de 3439858 e pura a B ¢ de 945855 e os deposilos provi-
sorios respectivos que devem ser ellectuados em qualquer das
Thesourarias dog Caminhos de Ferro do Estado alé as 135 horas do
dia 22 do mesmo mez, sio de 54519, 85599 ¢ 23565,

0s programmas do concurso e os cadernos de encargos estio
patentes na Secretaria do Servico de Construegio e Estudos, roa
de 8. Mamede, 63, ao Caldas, Lishoa, na séde da secgio em Evora.
rua do Mesquita, 39. ¢ na Direcgo do Minho e Douro, Porto, onde
podem ser examinados todos os dias uteis das 10 &s 16 horas.

No dia 23 do corrente_mez, pelas 12 hoaas, perante a Direcgio
dos Caminhos de Ferro (% Sul e Sneste, se ha-de proceder & arre-
matacio da empreitada n.°3 do fornecimento de 12.000" de balas-
tro de pedra britada do 3.° lanco de Montoito a Reguengos.
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A base de licitagio ¢ de 6:000800 e o deposito provisorio de
150800. Este deposito pode ser effectuado em qnalquer das The-
sourarias dos Caminhos de Ferro do Estado, até as 15 horas do dia
22 do referido mez.

0 programma do concurso e caderno de encargos, estio pa-
lentes na Seeretaria do Servico de Construcciio e Estudos, roa de
S. Mamede, 63, ao Caldas, Lishoa, na géde da sec¢ho em Evora,
rua do Mesquita, 39, e na Direcciio do Minhio e Douro, Porto, onde
nodem ser examinados todos os dias uleis desde as 10 s 16 horas.

No dia 23 do corrente mez, pelas 14 horas, peranle a Direcgio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder i arre-
mataciio da empreitada D da construcgiio da estagao de Montoito e
suas dependencias, da linha de Evora a Reguengos

A base de licitacio ¢ de 7.986800, e o deposito provisorio, que
deve ser effectuudo em qualquer das Thesourarias dos Caminhos
de Ferro do Estado, até as 145 horas do proximo dia ¢ 22, de
199565,

0 programma do coneurso e caderno de encargos, eslao palen-
tes na Secretaria do Servico de Construccio e Estudos, roa de S.
Mamede, 63. a0 Caldas, Lishoa; na séde da sec¢ho, em Evora, rua
do Mesquita, 39. e na Direcciio do Minho ¢ Douro, Porto, onde po-
dem ser examinados todos os dias uteis das 10 as 16 horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Leildo de remessas retardadas

Em 24 do corrente mez e dias seguintes, as 11 horas, por in-
termedio dus Agentes de Leiloes Srs. Casimiro Candido da Canha
& Sobrinho Successor, na estacio principal d'esta Companhia em
Lishoa, Caes dos Soldados e em virtude do Art. 113.° da larifa ge-
ral, proceder-se-ha d venda em hasta publica de todas as remessas
com data anlerior a 24 de janeiro de 1915, bem como d’oulros vo-
lumes nilo reclamados.

Avisam-se, portanlo, os consignatarios das remessas indicadas
na junta relagio e d'outras, que pela sua menor importancia se
nao mencionam, de que pederdo ainda relird-las, pagando o seu
debito @ Companhia, para o que deverio dirigir-se & Reparti¢io
de Reclamacoes e Investigacoes na estacio do Caes dos Soldados
todos 08 dias uteis até 23 do corrente, inclugive, das 40 as 16 ho-
ras.

N.» 32.688, de Porto-Campanhi a Lisboa-P, 2 malas de roupa
¢ 1 atado de mesa e biombo, com 135 kilos, a Ernesto Portulez;
9953, de Irun a Coimbra, 1 caixa de roupa, com 24 kilos, a Dr.
Santos; 19.215, de Cintra a Lisboa-R, 3 malas com roupa, com 169
kilos, a Antonio Pereira; 50 369, do Caes do Sodré a Estoril, 2 cai-
xas com aguas, com 170 Kilos, a Silva & C.* Irmio; 2,251, de Ama-
dora a Ligboa-R, 16 volumes de roupa, livros e mobilia, com 1.023
kilos, a Antonio Pires Percira Junior; 75.866, de Brago de Prata a
SanUAnna, & cascos vazios, com 683 kilos, a Francisco Rodrigues;
708, de Aveiro a Porto-Campanhi, 2 vagoes de sal (*), com 23.500
kilos, a Alfredo da Costa & €. 31.965, de Mogofores a Villa Nova
de Gaia, § vegio de madeira para caixas, com 10.550 kilos, a Ma-
nuel Tavares de Mello; 31.975, de Mogofores a Villa Nova de Gaia,
2 vagoes de madeira para caixas, com 17.080 kilos, a Manuel Ta-
vares de Mello; de S. Mamede, uma porcio de barrotes ¢ Loros,
com 2,300 kilos. :

(*) Esta remessa serd vendida em leilao em Villa Nova de Gaia
do dia 11 do corrente.

Venda de sucata metallica

No dia 8 de ubril, pelas 15 horas, na estagiio central de Lisboa
(Rocio), perante a Commissio Execuliva d’esta Companhia, serio
abertas as propostas recebidas para a venda de sucata metallica.

As condicoes estio patentes, em Lisboa, na Repartigio Central
do Servico dos Armazens Geraes (edilicio da estacio de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas s 16, e em Paris, nos
escriptorios da Companhia, 28, rue de Chiteaudun.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser [eito até ds 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rocio.

W

THEAT"" DA RUA DOS CONDES Brevemente a revista
Feira da Vida

por Severim d'Asevedo (Crispim) e Vasconcellos ¢ Sd

Ola Y MPIA © mais distincte Cinema de Lisbeoa

RENDEZ-VOUS ELEGANTE
Todos os dias: Matinées as 3 horas da tarde
03 maig bellos concertos e os melhores

espectaculos cinematographicos da Capital g-z

rampos O
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Vapores a sahir do porto de Lisboa

Africa Qccidental
Vapor portuguez PORTUGAL.

Sahird a 31 de wareo.
Empresa Nacional de Navegacio.
it. do Commercto, 85,

Cabo Verde e Guing

Vagor portuguez GUINE. Sa
lra o 18 de mareo.

Empresa Naclonal de Navegnedo,
i, do Commeércio, Ri.

Gibraltar, Marselha, Na-
poles, Suez e Afrloa
Oriental

Vanpor inglez BERWICH CAS-
TLE. Salurd a 31 de marvo.

Agentes, Ednarcdo Pinto Bast, ¢
i« \lo Sodraé, 14, 1.° 2

Las Paimas. Pernambu-
co, Bahia, Rio de Janei-
ro, Santos, Rio da Pra-
ta e portos do Pacifico

Vipor inglez OREGOMA. Sali

ra 4 24 de marco.
Eduardo Pinto Basto & C.% €. do Sodrd,

Agentos,

‘ a

Lourengo Margques, Bei-
ra, Reuniao e Mauricias

Vipor ingley DURHAM CAS-
TLE. Sahird a 24 de marco,

Apentes, Eduardo Pinto Basio &
G2 G do Sodrg, 61, 1.°

e
=

Port-Said, Colombo, Sin-
garura. Macau, India e
hina

Vapor hespanhol FERNANDO
POO. Sahivd a 21 de marco.

Agentes, Heory llul'ua‘}'. & G
. dos Fanqueiroz, 14, 1.

Madeira, Para e Manaus
Vapor foglee LANFRANE.

Sahirt a 28 de marco.
Agentes, Garland Laidley & (.8
T, do Corpo Santo, 11, 2.°

Marselha

Vapor francez ROMA. Salird
a 19 de 'marco.

Agentes, Orey, Antunes & G2 I
Dugue da Tereeira, 4, 1.°

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janeiro, Santos,
Montevideo e Buenos
Aires

Vapor hollandez FRISIA, Salii-
a 22 do marvo

Agentes Orey, Antunes & GC* Pr.

Duque da Terceira, 4, 1.° S

. rd

Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo e Buenos Ai~
res
Vapor hespanhol LEON X1,

Sahira a 20 de marco.
Agentes, Henry Burnay, & G2

it. dos Fangqueires, b, 1.°

S.Miguel, Terceira,Gra"
ciosa, S. Jorge, Pico,
Fayal, Flores e Corvo

Vapor portuguer S« MIGUEL.
Sabird a 20 e marco.
Agonto, Gormano 8. Arnand, G,

Vigo, Folkestone e Ams-
terdam

Vapor hollande: ZEELANDIA.
Suliivd o 24 de mnrco.

Agentes, Orey, Antunes & G2 I'r.
Duque da Terceira, 4, 1.°
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DIRECGAO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N." 5—GRANDE VELOCIDADE

(Aprovada por despacho Ministerial de 27 de Fevereiro de 1916)

EM VIGOR DESDE 15 DE MARQCO DE 1915

BILHETES ORDINARIOS A PRECOS REDUZIDOS

Das estacoes abaixo indicadas as da frente § : . Alhos : Alde-
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-
CONDICOEBES |

1.*—Imposto de sé&lo:—Nos precos da presente tarifa, nilo estd incluido @ste imposto. Os bilhetes
de prego inferior a #10 niio pagam sélo.

2.°— Direitos de ponte:—Nos pregos dos bilhetes de ou para Barreiro e Lisboa, jd estiio ineluidos
os direitos de ponte.

3."—Diversas:

a) Nio se conecedem meios bilhetes ;

b)) As cobrangas suplementares para os passageiros procedentes ou destinados &s paragens de Miguel Pais
ou Sarilhos, serfio feitas de harmonia ¢om o0s pregos da presente tarifa e correspondentes & estagfio imediata
ou anterior conforme o sentido da marcha do comboio.

¢) Ficam em vigdr as condigles da tarifa geral em tudo que nfio seja contrdrio a0 que a presente estipula.

A presente tarifa anula e substitue para todos os efeitos a Tarifa especial n.” 5 de grande
velocidade em vigor desde 1 de Agosto de 1914, bem como todas as suas ampliagbes on modificagles.

Lisboa, 8 de Janeiro de 1915.

‘0 Engenheiro Directer

Nrthur Mendes

Exp. n.’ 1307

B8 00 0x.—Margo do 1915—T1p. don Uam.** ae Ferro do Estado
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DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Tarifa de aluguer de terrenos para deposito de mercadorias nas estacoes

(Aprovada por despacho ministerial de 6 de Fevereiro de 1915)

Os terrenos que houver disponiveis nas estacdes poderiio ser cedidos
ao publico por periodos de tres, seis ou doze meses, para deposito de
mercadorias que tenham sido ou devam ser transportadas pelo caminho
de ferro, mediante o pagamento das quantias abaixo indicadas:

Pregos por metro quadrado

e ———

Estacoes

Por Por

trimestre semestre Por ano

Porto, Campanhé, Ermezinde, Viana, Valenca, Braga, Régoa, |
Tua, Barca de Alva e Vila Rial.......... I AN P25 | $40 370
Rio Tinto, Trofa, Famalicio, Nine, Barcelos, Valongo, Pena- |
fiel, Caide, Vila Med, Amarante, Réde, Pinhao, Pocinho, |

! U oneH @ VIAREO .| o v slocm blole s 8 wiatsl siee ot da diuispdy ol 520 530 350
S. Romdo, Tamel, Barroselas, Ancora, Caminha, Cerveira, |
S. Pedro da Torre, Cete, Paredes, Livracio, Marco, Mos- | |
teird, Arégos, Krmida, Moledo, Freixo e Pedras Salgadas. p1d | $20 330 [}

i Todas as outras estagdes e apeadeiros.. ... .....ooveuenu.. 510 | H15 $20
e 1 WRet R I TE eV Ve F LS WIRTRYTE N - |

"
COMNIDILGICQES

1.*—Esta tarifa entrard em vigor no dia 1 de Marco de 1915, sem
prejuizo dos arrendamentos feitos anteriormente dquela data, enquanto
convier 4s partes interessadas. |

2.*—0s pedidos de aluguer de terrenos, devem ser feitos em papel
sélado e dirigidos a Direceio déstes Caminhos de Ferro.

3.*—0 aluguer serd pago adeantadamente.

4*—A Administra¢do declina toda e qualquer responsabilidade por
faltas ou avarias que sofram as mercadorias depositadas nos terrenos
alugados ao abrigo desta tarifa.

5.*—Quando o arrendatdrio desejar autorizagiio para fazer qualquer
obra no terreno alugado, ou quando éste terreno fique situado em cais
coberto, os pregos acima indicados serido aumentados de 50 "/,

0. —A Administracio reserva-se o direito de fazer cessar o alu-
guer do terreno quando o julgue conveniente, sem que o arrendatdrio
tenha, por ésse facto, direito a qualquer indemnizacdo.,

Porto, 27 de Janeiro de 1915,

0 Engenheiro-Director

Exp. T. n 1:004 " F. de Figueiredo e Silva

76 =2:000 ox. — Fovereiro do 1315 — Tip, dos Cam.”™ de Furro do Estado



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade AnOnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE : ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

AVISO AO PUBLICO

10.° ADITAMENTO

A

CLASSIFICACAO GERAL—PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 10 de Marco de 1915, a Clas-

sificacao Geral, em vigor desde 20
de Janeiro de 1912, é aditada como segue:

Carga minima
Classes Numeros dos
Rubricas novas da das | vagoes com-
Tarifa Geral tarifas especials Infernas pletos
aplicavels — ’
: Toneladas I
Uasca  de mangakic .. i isiia it ooanlon N ) feek riy
Discos de coTtion . - bk bl BEL i, | 185 4 u

Lisboa, 25 de Fevereiro de 1915.

O Director Geral da Companhia
Ferreira de Mesquita
B. 2.460

Exploracgio — Servigo do Trafego
[Expediente 1n.° 861

M0 exsmplares



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894 — Séde : Estacio do Rocio — Lisboa

_ Linhas de Leste e Norie e seus ramais, de Lisboa a Cinira e Torres Vedras,
T'orres Vedras d Figueira da Fos e Alfarellos, da Beira Baixa, de Vendas Novas e de Coimbra a Lon;d

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 15 — PEQUENA VELOCIDADE

Em aplicacdo desde 10 de Margo de 1915

CARVAO VEGETAL, CASCA PARA CORTUMES, GOBTlGA; ETC.

SEGUNDO A SEGUINTE

Classificagcao

SRR i et U TR
- R - 2z | # |s€i| 3
Aglomerados de carvio \'egclaI! Cortica em braoto (2).......... 5 | 32| 5 |A-B-I
|
| para combustivel (bolas) (2)..| 1 321 & |'D-B b » pranchas (2)....... a3l 3% 1 BIMEEBRSD
;.&[naras de cortiga acondiciona- | ) » quadros (2)........ G R M 0
1 ] L S § | e S i 5»| T C " » rolhas (2)....... .. 86 412 & | €D
i Aparas de corli¢a a granel (2)..[ 2 [ 42| 5 | - yovirgen (R)iCTee . o siane 20 &4 5 -
|
| i
i Bolas de carviao vegelal (combus- |
IERE L L) PR Tt L RS | 4 | 8 | D-E
‘| Desperdicios de corlica acondi-
i i CIORROS ()5« .« svvsies oo MR Ry B0 | 7 0
] Carvao vegelal a granel (2). ... | 1 | 4* | 7 | D-E | Desperdicios de cortica a gra-
; » v em o sacos (2)... | 52| 8 4D-E BOR B . i 2ot oo Sainis b 50m0n wank 2 &% B %
: Casca de azinho......oovvees 3 | 281 7 | D | Discos de cortiga (2).......... 6 | 1] 4 | (D |
» » carvalho,ee.n. .. A Iy et (- Y D | :
proes. MaBgaldd N irasws s o el o 40 80 M D
» v Salgueiro,.......... T 5 ) (e D | Po de carvio vegetal (2)...... i 14*| - | DR
kg SODFO. . BRAE L S .. 8/ 22| TSRED
Cascas para curtimento de cou-
ros nao desr’gmid.as ......... 3 241 7 | D | Quadnes (trogos) de cortica (2)..| 6 121 5 | 6D
' Cascas para curlimento, servidas .
(depois do banha ou infusdo),
; a‘gramel........ B k| 52| 7 | - | Raspadecorlicaacondicionada(®| 2 | 5.*| 7 C
' Cisco de carvio vegetal 2),...| 1 | 42| - | D-E » » » agranel(2)....| 2 | §*| & -




iz |. i3] = 1 “ 4 é§ “
=3 [ . [ =9 = F. =)
Mereadorias (1) Eg = E',S.E E Mercadorias (1) gg = 9%5 7
g9 % =gl 2 - % e -
£ - s L8 <-
5% S3%| £ 5% S%E| £
| = =
I‘ Residuos de carvao vegelal (cis-
T I S e £ | 4% - | DR
Residuos das fabricas de cortu- Terra de carvio vegetal.... .. " [4*] - | D-E
| | | |
m.es (casca servida), a granel.| & | 32| 7 @ - "
| Rolhas de cortica (2)......... 6 {2 4 | C-D
| Iiilllh dizeres -'5! grl|fo ndo devem ser reproduzidos nas notas de axpadicdo, So o forem, serd, comtudo, aplieadn o prego correspondenie & designacio prlwﬁal.qnm&o
i llelmente reproduzida,
4 12) As mlr'rr:tlnlnri:u designadas com osta chamada nio serdio transportadas por esia larifa, mas unicamente pola tarifa goral, entre as frontoiras do Elvas ou Marvio
® Bomposta o as estaghes d'Abrantes até Santarem, lodas inclusivé,

$ .°-~PRECOS DE APLICACAO GERAL

Expedi¢oes de vagao completo, ou pagando como tal.

Por tonelada

R Escudos

Quilomotros — e — e —
trsirle | 2mwire | 3mwide | L% séris
Alé 60O 1562 1450 1450 1512
61 2 65 - 1575 1362 1562 1522
66 » 70 1589 1874 1574 1531
21 - 95 2402 1587 1§87 1540
26 » NO 2516 1599 1599 {550
81> 85 | 2429 2512 2512 1359
S6 v 90 2543 2624 2624 1568
o1+ 95 2556 2536 2036 1477
06 » 100 2370 2549 2549 1487
101 - 105 | 2583 2561 2560 1594
106 » 110 2597 2574 2672 2501
111 115 3510 2586 2683 2509
116G » 120 3523 2599 25394 2416
121 » 125 T 3511 3406 9493
126 » 130 3550 3523 37 2530
131 « 135 3564 3536 3429 2538
136 > 140 3877 3548 3540 24345
141 » 145 3491 35361 3451 2452
146 + 150 4504 3873 3563 2459
151 » 156 4818 3586 3574 2566
156 » 160 (BT 3598 3586 2574
161 » 165 T Thaes 4510 3597 2581
166 » 130 4558 44523 4508 2488
121 » 195 A1 4435 5420 2895
1726 » 180 H85 4548 4431 3503
IS1 - 185 B T 5560 4342 3510
186 » 190 5512 5372 1504 3317
191 » 195 | HH2H 4485 4565 3524
196 » 200 HH39 4997 4977 3932
201 » 205 adii 5310 4487 3537
206 » 210 5A66 522 4497 3542




= Escudos
Ouilometros — — ~ ——— |
1% sério 2.4 sirie | 3.2 série 4.9 sérin 5.# série
|

211 4 215 BAT79 D3 5508 3047 2553
216 » 220 5503 5947 5518 3552 9557
221 » 225 6506 5559 528 3558 2562
226 » 230 G619 5H72 5339 3563 25606
231 » 235 6533 5484 5549 3,68 2471
236 + 240 6546 D97 5pH9 3573 2576
241 + 245 6460 6309 3870 3578 2580
216 » 250 6373 621 3580 3583 2585
251 » 265 T es87 | 633 5590 3580 2500
256 « 260 7500 6546 6301 3594 2594
261 » 265 7ok 6459 6511 3509 2509
266 » 230 827 6871 6521 Ep0% 3504
221 . 235 Y 7T 6584 6432 1500 3508
2376 » 280 1H0% GO0 G 42 A1k 3nl3
281 » 285 7667 7508 6553 4520 3518
286 » 200 7581 7624 6563 4525 3522
201 » 205 7594 7433 6573 £530 3427
296 » 300 8408 7546 6H8% 4535 3532
301 » 305 firls 188 7558 6594 5540 3895
306 » 310 8335 7871 750% A3 46 3538
311 » 315 T T 7583 7515 ps1 3541
316 » 320 8462 7503 7528 h56 RESY
at1 . 525 8375 8508 7535 T M R - T
326 .« 330 8589 8520 7846 1H66 3350
331 + 235 9502 8533 7856 4A71 3553
236 » 340 9515 8315 7566 hd77 3HH7
341 « 345 9529 8oh7 7877 4H82 3560
346 » 350 0442 8570 7687 5387 3563
351 - 355 T 9456 8482 7997 4592 3566
356 » 360 9569 8595 8H08 4597 3569
361 . 365 0583 0507 8518 5502 3572
366 « 3720 9596 9520 8528 5508 3575
371 » 335 1710810 9432 8539 5513 3578
376 - 380 10523 0544 8349 W' 5518 3581
381 » 385 10537 0357 8560 5528 3584
386 - 390 10530 0569 8470 5528 3588
301 . 395 710563 0,582 880 5534 3591
396 « 400 10577 0594 8591 5539 3594
101 » 105 10590 10507 09501 554k 3597
408 . 110 1150% 10519 9511 5549 5500
A00 v 415 1517 10431 0422 D54 4503
416 « 420 11531 10544 09532 5559 4506
421 » 425 11544 10556 0542 5565 4509
426 » 430 11558 105459 DH53 5570 4512
431 . 435 AT 10581 9563 5575 5516
436 . 110 11585 10593 0573 5580 AH19
410y 445 11598 11506 0484 58S k522
446 + 450 12511 11518 0594 5590 525
451 » 455 T 12523 11531 10504 506 528
A56 v 160 12538 | 11543 10415 GA01 3




> T _ | | Escudos A
OQuilomelros - ————— e — 2
1A série 2.9 sdgie 3.2 série | L4 yérie | Bt
461 » 465 12552 11H456 10525 606 i334
466G » 420 12365 | 1568 10535 6511 N7
i 2721 . 235 T 19579 11580 10516 | 63106 4540
176 » 480 12492 11893 . | 10536 6521 343
AST + 485 T 13s06 | 12805 10567 6527 A847
186 » 490 13549 12518 10577 6532 4550
¥ 191 - 495 13533 12530 | 10887 6537 5553
496 s 500 13516 12542 10598 6H42 Aao6 ‘

~ § 2. PREGCOS ESPECIAIS
A)—CORTICA EM BRUTO, CORTIGA EM PRANCHAS

Expedi¢des do vagao completo on pagando com » tal.

De yualguer estacio para as Jde Lishoa-Cais dos Soldados, Pogo do Bispo-Brago de Prata, Alcantara-Terra,
Alcantara-Mar, Belem, Vendas Novas, Castello Branco, Portalegre ou vice-versa

Por tonelada

Uuilvmelros Escudos Quilumatros Escudos Quilometros Escu los
201 i1 205 634 3561 2 355 7606

Alé 60 1534 206 » 210 5543 356 » 360 7615
61 1 65 1545 211 5 215 hH52 361 » 365 7524
66 «» 20 1556 216 » 220 461 366 » 370 7533
21 75 1567 221 » 225 4570 31 . 395 7842
236 » N8O 1579 226 » 230 1579 376 » 380 7451
S1 « S5 -~ 4380 231 : 235 i$88 381 » 385 7460
86 » 90 . 2501 236 » 210 5597 386 « 390 7569
91+ 05 2512 241 » 215 5606 |  se1 . 395 7578
96 » 100 2523 246 » 250 S0 15 | 396 » 4100 7687
101 +» 105 2533 251 » 255 D524 401 » 405 7596
106 » 110 2543 256 » 260 534 406 » 410 8H03
110 » 0I5 2453 261 » 265 D543 411 » 415 B 84
116 » 120 2563 266 » 270 5452 416 » 420 8423
121 » 125 2673 271 » 295 Sp61 121 » 4125 8532
126 + 130 258% 296 » 280 5870 426 » 430 8441
131 + 135 2694 281 . 285 5679 |  as1» a3s 8550
136 +» 140 3504 286 » 290 D88 436 » 110 8560
141 » 145 3514 291 » 205 9h97 A48 » 445 4 RH69
146 » 150 3524 296 » 300 6506 446 » 450 8478
151 » 156 3534 301 - 305 Iﬂail;‘_i - —ASE v A%S 8H8T
156 » 160 3544 306 » 310 6524 156 » 160 8496
161 - 165 3554 311 » 315 6513 461 » 465 D305
166 » 130 3364 316 » 320 6542 466 » 470 D514
171 - 175 3074 321 » 325 651 A%1 » 475 0523
126 » 180 3584 326 » 330 6A6O 476 » 480 0532
IS8T - 185 3595 331 » 335 6GAGY ANT » 485 9541
186 » 190 . 4p05 | 336 » 310 (A8 ARG » 490 04850
191 » 195 515 341 » 345 6587 491 » 495 94559
196 « 200 4325 316 » 350 607 196 » 500 9568




s B i

B/— CONCESSAQ ESPECIAL

O consignatario. que, duranle o praso maximo de um ano conlado da dala da primeira remessa, receber
das estagbes abaixo indicadas e expedidas por vagio completo nas condigdes da presente tarifa, remessas de cor-
tica em bruto ou em pranchas, que atinjam dentro do referido praso o minimo de 500 (quinhentas) toneladas, teri
direito ao reembolso da diferenca entre o que houver sido pago e o que corresponderia pagar aos pregos cons-
tantes do seguinle quadro, 0s quais se referem somente ao transporte, nio compreendendo, porlanto, nenliumas
das despesas acessorias : _

Pregos por tonelada

s £ 28431 2 1 55| 5
Das nlll:ﬂn:‘nhaim §§% ‘? EE;% Das u::;c;go:'nhnim g%%ﬁ EE § Das e:l::&u:'nhaim g.:g.%%:f : Egg
| da freate sem reciprocidade 352 % gg g da frenve sem reciprocidule jgz% ;SE' 2 » da frente sein reciprocidade jégg gg 2 |
: SRl == L - 3 = |
| Escudos Escndos Escudos
Barquinha ... ...... 48T | 4507 1 EIRA8 vv vv vvrvgstae 4598 | 5808 | Sarnadas ... .. R 3578 | 3588 |
ERERIR Y. o} el siiote a7ate 2408 | 2518 | Cunheirav......... 3543 | 3953 | Castello Branco....| 3594 | 4p0%
Tramagal .. ...... . 2520 [ 2830 | Pezo.. .. iurnnnn. 3574 | 3584 | T P TR .
Abrantes ......ic... 2439 | 2449 | Castello de Vide....| 4315 | 4825 | Marinhaes......... 1535 | 1545
Bemposta,......... 2870 | 2480 | Marvio «.......... 4546 | 4536 | Agolada ., ........
Ponte de Sor.......| 3501 | 3511 | Alferrarede ........ 2451 | 2864 | Coruche,......... i
Torre das Vargens ..| 3422 | 3432 | Mouriscas.......... 2566 2576 Quinta Grande. . . . . i 1530 | 1560
9777 I A o 3543 | 3453 | Alvega Orliga.. . .... 2676 | 2686 | S Torquato.......
CERLO v vro-ewrsivnloiree 3574 | 3484 | Belver .....c...... 090 L3300 % Favit- o | s 2516 | 2426
Portalegre ......... 4805 | 4515 | Barca d'Amieira ....| 3515 | 3625 | Canha .......... " |
ASBUDDAR +o-v vvs o-e .| 4526 | 5536 | Fratel ............ 3545 | 3855 | Vendas Novas ... . z 2539 | 2540
Santa Eulalia. ...... 5887 | 4887 | Rodam. .« .o e nles 3849 | 3459 I

Para esle efeito deverio ser remetidas ao Servico da Fiscalisacdo das Receilas dos Caminhos de Ferro Porlu-
guéses (estacio de Lisboa-Cais dos Soldados), dentre do prazo maximo de lrez mezes a contar da data da nltima
remessa, as carlas de poile, devidamente relacionadas, das remessas feilas nas condicoes indicadas, a fim de se
proceder & liquidagdo que serd feita logo que finde o prazo de seis mezes contado a partir da dala em que forem

entregues esses docomenlos.

(2) — CORTICA EM QUADROS OU ROLHAS; APARAS, DESPERDICIOS OU RASPA DE CORTICA, ACONDICIONADOS

Das estacoes de Vendas Novas,
Portalegre ou Castello Branco para a de Lishoa Cais dos Soldados

Pregos por tonelada

.———

Extacdes do [lrhfl!.ri:l;:!in
Vendas Novas Castello Braneo on Pertalegre

Pltinrili}-ﬁu de Fapedirbes de
Mercadoring e ——— eI | — et
jezo mimimo perd inftimo

vagdes complelos | qy 1,000 guitogramag| Yagdes complelos | g, ;Iu_ngunn.maq
e ——————. e —— | || s =i

on pagandp eomo kal ou paganda como tal
o

Esoudos Eseudos Escudos . Bncum _
Cortica em quadro? on rolhas. . 2563 AH50 6300,

Aparas, desperdicios ou raspa de corliga, acondicio-
T e R e R 0 1511 15390 -




Expedi(does de vagao completo on pagando como tal.

= e

Por 'tonelada

— MERCADORIAS INDICABAS NO QUADRO A SEGUIR

Das estaches abaixo

Mercadorias compreendldau nos grupos

e

da classificagio seguinles

Das eslacdes abaixo

Mercadorias compresndidag nos gropos
da classificacdo seguinle

para as de Gaia e Porto-Campanha para as de Gaia e Porlo-Campanha
08 viée-versa 1 3 5 6 & viceRveds v 3 5 ¢
1
Escudos Eacudos Escudos | Escudos Escudos | Escudos | Escudos | Escudos r
Abrantes ... . .. 2859 | 5H8 | 3383 - Belvorsinvni . o o s 2590 | 3580 | 4535 |
Bemposta.......... 2470 | BA39 | 4504 - Barca d’ Amieira....| 3501 | 6801 | 4846 -
| Ponte de SOF .. 2690 .. 5580 | 435 [ ~ | Fratel ooeennenn.. 3541 | 6521 | 4466 | -
Torre das Vargens..| 3501 | G301 | 4346 | - Bodam: . . oot 3821 | 0642 | 4H7T | -
Changa ou Crato .-.| 3511 | 6421 | 4§66 | - | Sarvudas.......... 3542 | GH8% | 5908 | -
Portalegre......... 3521 | GH42 | 4HTT - Castello Braneo . 3563 | 7525 | BH39 -
ASSUMAT - oo v evr . 353452 | 658% | 5808 - AICOIBY . ¢ s inibs 3573 | TH46 | 5559 -
| Santa Enlalia. ... .. 3532 | 780815828 | - " Y Lardesa ..y .epsdie 3583 | 7566 | 5570 | -
T ST R 3573 | 7646 | 5559 | — | Castello Novo...... 359% | 7987 | 5390 | -
Cunheira . ......... 3500 | 6821 | 4566 | - | Alpedrinha........ 3594 | 7987 | 5590 | -
o W e ) B S 3532 | 6563 | 4597 | - Valle de Prazeres...| 3594 | 7587 | 5590 -
Castello de Vide....| 3542 | 6584 | 5p08 - FFatella-Penamacor. .| 450% | 8508 | GH01 -
Marede oo lidae 3592 | 7504 | 5528 - OEARIA, o ¢ <t il Leal. .= H21 H21 H32
Alferrarede........ 2570 | 5339 | 4501 - Espinho v, - 5 {5 - H26 H26 2
“Mouriscas . ... ..... 9580 | 5859 | 4925 | - | ESmOriz. ......... - $32 | 532 | 452
Alvega Orl:ga ..... 25880 | 5439 | 4525 - 1ETTSMWRN e | - 352 352 583

)  MERCADORIAS QUE FORMAM 0 GRUPO 1 DA GLASSII‘IGAGE_O

Por oxpedi¢oes do pezo minimo de 100 quilogramas ou pagando como tal,

ou de vagano completo ou pagando como tal,

sendo a merceadoria acondicionadas

Por tonelada

sendo o transporte feito a granel.

_____—ﬂ

Gais dos Cais Gals dou Gis
Das estagdes abaiso 4s da frente,| Soldados | Alcantara- | pBamfea do ;3&‘"*5 Das estagbes abaixo 4s da frente, Sol]dsad?u Alcantara: [ pemfica do f&ﬂ"
on vice-versa Br:;: - Terra Pedrengos ou vice-versa Br:.;: of Terra Pedrougos
| . Prata - Prala
Escudos | Escudos | Escudos | Escudos Escudos | Bscudos | Escudos | Bscudos il
i MENSTAYREEES - #52 | $52 | 63 | Pero Negro ....... p93 | ATE | 464 | 58
IPRER & s oo oo o - 563 563 873 Dx(_)is PORLOB £ ¢ 1540 1503 H82 H72 #93
Albandrs .......... = 559 | 369 379" ROO¥ . s ol o 1509 H88 378 399
Villa Franea........ A52 476 »76 86 | Torres Vedras ..... 1516 $96 385 | 1506
Carregado......... §57 | 684 | 84 | 895 | Ramalhal. ........ 1528 | 1307 | 4§97 | 1517
"Azambuja.. .. 00U 468 | 5997 499 | 1509 | Outeiro. ......... 1539 | 1818 | 1508 | 1529
Reguengo on SC'Kuma| 587 | 15181 1518 | 1529 | Bombarral........ 151 | 1930 | 1820 | 1440
Valle de Santarem ou S. Mamede. ...... 1562 | 1841 | 1531 | 1552
SERRRRE o | 1000 LS| 19987 1049 omdz;m : TR LR R 1558
Valle de Figneira...| 1521 | 1352 | 1552 | 1562 | . e e . | g M/
b _ | Caldas da Rainha ..| 1875 | 1835 | 1544 | 1565
Matio de Miranda. . 1435 | 1566 | 4566 | 1576 - : - m — o
Torves Novas _ 57 | 71579 | 570" 10 Bouro ou S. Martinho; 1587 | 1566 | 1556 | 157
i . e Cella ou Vallado ...| 2503 | 14685 | 4574 | 1595
Cintra e Sabugo 365 - - A5k : , _
- Oeiras alé Parede..| #58 - - ~
B - A e A76 855 A66 ESIOI‘I' % Ca‘caes 667 5 6‘;"’ i
| Malveira . ......0.. 580 | #59 | 52t 70 | £ osd r




Sl

Condi¢des particulares

1.} — Distancios a taxar.—As laxas quilometricas serdo aplicadas, nos percursos que abranjam
linhas de concessdo diferente, & soma das distancias de aplicacdo.

2" ~Impostos e despezas acessorias. —Nos pregos da presente tarifa esta incluido o im-
posto de transito. Ndo estio, porem, compreendidos nenhuns outros impostos nem as despezas acessorias.

3.* —Fornecimento de material. —A Companhia 0 se obriga a fornecer vagoes descobertos
para as remessas de vagdes completos taxadas por esta larifa

Os expedidores poderio, porem, resguardar as mercadorias com encerados seus ou alugados nas condigdes do
artigo 10.° da tarifa de despezas acessorias.

i*— Retorno de encerados. — £’ concedido o regresso i estagdo de procedencia dos encerados
que os expedidores fornecam para resguardo das suas remessas de vagdes complelos, efeuluadaa ao abrigo da pre-
senle tarifa, nas condi¢des do artigo 10.° da tarifa de despezas acessorias.

52— Armazenagem gratuita.—E' concedida armazenagem gratuita em cais descoberlo:

A’s mercadorias do grupo 1, durante 10 dias na estagio de partida até o maximo de 20 toneladas por ex-
pedidor, e durante 12 dias a4 chegada, na estacio de Lisboa-Cais dos Soldados com o limite de 100
toneladas por congignatario ;

A's mercadorias dos grupos 2, 5 e 6 durante 5 dias na esta¢do de partida, até o maximo de 20 toneladas
por expedidor, e durante 12 dias & chegada, na esta¢io de Lishoa-Cais dos Soldados, até o maximo
de 100 toneladas por consignatario.

Esta concessio ¢ estabelecida sob reserva de haver espago disponivel nos cais e ainda de que a acomodagio
das mercadorias ndo deverd ocupar espaco superior a 1 metro quadrado de superficie :

— por cada 400 quilos de carvao ou aparas de cortiga em fardos; e
— por cada 200 quilos de cortica em brato ou trabalhada on aparas de corlica em sacos.

A responsabilidade da Companhia, conforme as disposigdes legais em vigor, cessara desde que findar o prazo.
marcado no artigo 116.° da Tarifa Geral.

A presente anula e substitue, para lodos os efeitos, a tarifa especial n.° 13 de pequena velocidade, em vigor
desde 20 de Janeiro de 1912,

Lisboa, 1 de Margo de 1915.

O PDirector Geral da Companhia

Ferreira de Mesquita

Expediente n.® 958
Exploragdo — Servigo do Trafego
950 ar—o_n:;hm




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894% — Séde : Estacio do Rocio — Lisboa

AVISO AO PUBLICO

AMPLIACAO

DA

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 7—GRANDE VELOCIDADE

BILHETES DE IDA E VOLTA

A partir de 20 de Margo de 1915 considerar-se-ha incluida nos
quadros de pre¢os dos bilhetes de ou para Coimbra e Coimbra B,
Porto-Campanhd e Porto-S. Beunto da tarifa especial interna n.° 7 de
grande velocidade, a estaciio de Abrantes com os precos e prasos de
validade seguintes:

Das estagGes abaixo a ABRANTES e volta
on vica-versa
{* classe | 2.

Dias de validade

Coimbra e Coimbra B 4452
Porto-Campanhi 8422
Porto-S, Bento (1) : 8440

(1) Participe do Minho e Douro 18

"Em tudo o mais fieam em vigor as condicoes da citada tavifa.

Lisboa, 10 de Marco de 1915.

O Director Geral da Companhia

Ferrera de Mesquita
B. 2.465

Exploragio — Servigo do Trafego
Expediente n.° 671
mm_;hm




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894 — Séde : Estacao do Rocio — Lisboa

AVISO AO PUBLICO

AMPLIACAO

DA

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 7—GRANDE VELOCIDADE

BILHETES DE IDA E VOLTA

A partir de 20 de Marco de 1915 considerar-se-ha incluida nos
quadros de precos dos bilhetes de ou para Coimbra e Goimbra B,
Porto-Campanhd e Porto-S. Bento da tarifa especial interna n.° 7 de
grande velocidade, a estacio de Abrantes com os precos e praqoa de
vahdade seguintes:

Das estagfes abaixo a ABRANTES e volta
ou vica-versa
{2 classe | 2.0 3.* classe

Dias de validade

AHH2 2( 2452
Porto-Campanha : 822 4458
Porto-S. Bento (1) 8440 5 4369

(1) Participe do Minho e Douro 318 Coa

Em tudo o mais ficam em vigor as condicdes da citada tarifa.

Lisboa, 10 de Marco de 1915.

O Director Geral da Companhia
Ferreira de Mesquita
B. 2.465

Exploragiio — Servigo do Trafego
Expediente n.° 671
950 exemplares




