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A elevagdo das farfas dos Gaminhos
02 7o ortuguezes

A proposito dos Avisos publicados na imprensa pelas
companhias dos Caminhos de [erro Portuguezes e Beira
Alta, annunciando, a partir de 8 de maio na Companhia
Portugueza, a cobranga de uma sobretaxa de 10 %, nas
suas tarifas de (ransportes<em grande e pequena veloci-

dade, foi-nos mostrada por um amigo, recemchegado do
Porto, um projecto de representagao ao Governo, para o

qual se procura alli angariar assignaluras, protestando
conlra a elevagao dos pregos dos Lransporles lmnm.mm ¢
accusando a Companhia de, a prelexto da guerra enropeia,
procurar um augmento de receilas desproporcionado com
0 seu augmenlo de encargos.

Ainda hontem um jornal de Lishoa publicava tambem o
seguinte swelto;

«Bstando annunciado que as companhias ferroviarias do paiz
augmentam algamas das suas tarifas, com fundamento na alta de

preco do e Olllhllbll\'(‘l @ material, consta que varios commercian-
tes e industriaes viio prolestar contra esse augmento, que, em suu

Opinifio, nio lem razio de ser.

Terao razao os promolores de representagtes? Nao ha-
vera fundamento bastante para a exigencia da Companhia?

Sdo perguntas que o publico formula com justificado
interesse. Para esclarect 10, procuramos colher em fonte
segura algumas informagoes, tendo obtid» as que seguem.

" certo que a Companhia esta ainda a recebei carvao
por conta de um anllgn contracto ¢ porlanto sem allera-
¢ao dos pregos de o igem; nao deixa todavia, por molivo
da alteragao dos cambios e outros, de lhe ficar mais caro

em Lisboa com uma differenga superior a 35 °f,. Tera,
porém, dn'l.mlf- muilos mezes do anno, de soffrer ainda o
agaravamento dos precos nas minas, dos freles marilimos
e seguros de guerra, aggravamentos que se ndo podem cal-
cular, pois 0s precos bem poderao exceder ainda os acluaes,
que sao de 45 schillings a lonelada de Cardill (kalf and
ha!/'} quando a ".umpaulud paga o Cardifl mindo a 18]
as briquettes a 2916! Tomando porem, em linha de conta
dpuias 0 actual augmento de encargos, lera a (U[Dpdllhld
na verba do carvdo um angmenlo de cuslo superior a 218
contos de réis, ou 218.000 escudos, como hoje se diz.

Nao &, lodavia, sémenle carvao que a Companhia ne-
cescila; e oulros abastecimenlos lem que prover-se, do
paiz uns, outros do estrangeiro. Ora os maleriaes adqui-
ridos e a adquirir no paiz € que o anno passado monla-
ram a4 cerca de 130 contos, soffrem, a julgar pelas com-
pras ja eflectvadas, um augmenlo de 24,5 %[, on seja 32
contos, numeros redondos. Por seu lado, os maleriaes
provenienles do tslran"mm teem soffrido, em media, 10s
preg¢os, um augmenlo 51 %, 0 que, em cerca de 400
coulos, represenla uina ml'zd de, approximadamente, 204
conlos, a qual ha a addicionar um encargo complementar
de uns 138 conlos provenientes do agg a\ameulo cambial.

Chegamos assim a uma cilra tolal superior a 590 con-
los, a que deverao ]uuldl—w uns 250 conlos, augmento
cambial dos encargos das obrigacdes a que se nao pode
faltar. Temos assim um augmento nos encargos em relagao
a 1914, de cerca de 840 coulos, cilra que seria ainda aug-
mentada se”a comparagdo se fizesse em relagao a 19135,

Vejamos, -agora, qual o-aogmento que pbde trazer as
receilas da Companhia a sobretaxa a que se refere o Aviso
ao publico a que alludimos.

Em primeiro logar, deve explicar-se que as receilas
da Companbia Porlugueza liveram algum augmenlo nos
primeiros mezes, em relacao ao anno de 1914 4, 0 que nao
admira porque n'esses mezes do anno passado se fizeram
senlir os effeitos das. greves; lodavia, e infelizmente, ja
comecaram a ser inferiores as d'aquelle anno, como,
alias, acontece desde o comeco d'este anno nas duas re-
des do Estado e nas de oulras companhias, em que se
nao produziram greves. Nao & provavel que as receilas
este anno egualem as de 1914, que nem mesmo allingi-
ram 6.400 conlos. Aceeitando, comtudo, este numero, ler-
se-hin um angmento de 6450 contos. Moilas causas orém,
concorrem para que o augmenlo seja muilo I“Ibl‘lOI‘ a esla
cilra, como vamos explicar,

Para - poupar a alimenlagao publica e allender & situa-
cdo das classes necessiladas, o Avise ao publico consigna
isengoes e reducgoes da sobretaxa. Assim, para 08 passa-
geiros, a sobretaxa de 10 °p, so incide nos bilheles de
prego superior a cincoenta ceulavos, sendo isentos os de
preco inferior a dez.

Nao pode facilmenle calcular-se a reducgao total por
este moltive, mas sé por effeito das isengOes a quebra é
de uns 16 contos uva receila dos passageiros. As isengoes
de schrelaxa, nas mercadorias Lransporladas em pequena
velocidade a0 muito numerosas, como podera verificar-se,
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abrangendo os principaes generos alimenticios e os adu-
bos agricolas fungicidas, ele., o que represenla a isengao
de cerca de um lergo da lonelagem transportada, on uma
reduegao do producto da sobrelaxa sensivelmente supe-
rior a 100 contos. Nao vale a pena detalhar estas cifras:
mas para se fazer ideia da tonelagem isenta, bastara dizer
que a Companhia transporlou cerca de 90.000 toneladas de
trigo e milho, mais de 50.000 toneladas de batalas, umas
13.500 de assucar, mais de 20.000 do azeile, elc., elc.
Em resumo, as isengdes excedem a 160 conlos.

Outras pequenas receitas abandona a Companhia para
evilar complicagdes e incommodos de cobranca ao seu
pessoal e ao publico. Por esta forma o rendimento annual
da sobrelaxa pouco poderia exceder 400 contos; mas o
rendimento que a Companhia lera a auferir ndo excede
melade, visto que o Governo s6 auctorizou a cobranca da
sobretaxa durante 6 mezes, e se é verdade que este periodo
abrange os mezes de maior movimento de passageiros, é
cerlo lambem que & durante elle que se effectuam os
grandes lransporles de generos isenlos.

Vé-se, d’'este balango, que a Compaphia ndo podera
obler dos augmentos annunciados mais de 20 a 25 °f, do
augmento dos seus encargos em relagao ao anno anterior,
em que a influencia cambial se fez tambem ja sentir, e
com 0s acluaes pregos originaes do combustivel.

Se a Companhia vier a ter de pagar por muilos mezes
08 precos do carvao agora correntes no nosso mercado, é

certo, nos dizem, que serd compellida a nova elevagio de

larifas.

Para completar a nossa informagao, falta ainda exami-
nar a influencia que péde ter nos precos de venda esla ele-
vagao das tarifas. Ora é facil de ver que ella ndo ira nos
ransporles commerciaes e para 0 caso «Lishoa e Porloy
a um real e meio por cada escudo ou alem de uma lracgao
de real (millavo) porkilo de mercadorias, e a um real ou
pouco mais nos (ransportes parliculares, de pequenos pe-
s0s. 0 percurso medio das mercadorias, porém, nao alcan-
ga 140 kilometros, o que muito reduz ainda aquella in-
fluencia, que, de forma alguma, péde servir do prelexto a
elevagao dos precos do commerceio.

Gcd
Um processo curioso

I

Em 6 de oulubro de 1910 fui preso por um grupo de
subordinados mevs d’enldo, com o fim, ao que parece, de
ser evitada a minha fuga para o eslrangeiro, levando 300
contos da Caixa de aposentagdes dos caminhos de ferro do
Estado, destinados a com elles brindar os jasuitas. Em 10
de margo ultimo occupei durante quatro horas e meia o
authentico e 3o duro como limpo banco dos réos em
Oliveira de Azemeis, para responder por um accidente
occorrido na linha do Valle do Vouga, um anno antes de
ser por mim assumida a direcgao da sua exploragdo. Abys-
sus, abysswm. De ladrdao a assassino.

Mau é enveredar pela senda do crime. ..

Mais que o desconforto do famoso banco me incommo-
dou o silencio forgado, emque live de escular as peregrinas
afirmagdes do digno representante do Ministerio Publico,
tao encarnigado em fazer punir o meu nefando crime, co-
mo em reveslir da alva lunica da innocencia um cocheiro
alcoolico, que atiron com um carro cheio de gente para
uma linha a hora da passagem sabida de um comboio, sem
a mais elemenlar precau¢do e que era (eredite, postere!)
testemunha de accusagao.

Esperava que se me abrisse a classica valvula, per-
guntando a mim, réo, anles da senlenca, se mais al-
guma coisa linha que allegar em minha defesa, mas ndo
succedeu assim, de modo que nem pude recitar a fabula
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do lobo e do cordeiro, cuja memoria avivara para esse
m, nem ao menos tenlar demonstrar, em contrario das
variagdes do distincto delegado sobre o paradoxo, que
nm hmailde engenheiro-consultor nem ¢é administrador,
nem gerenle, nem direclor de um caminho de lerro.

Para desabalo, ja tardio, ndo valia a pena escrever umn
arligo, mas 0 caso em si merece exame, para que nao es-
tabelega precedente e alim de esclarecer a thesé generica.

Ja em 1889, salvo erro, foi julgado pela Gamara dos
Pares o meu distinclo collega e presado amigo, enlao con-
de de Gouveia, director da Companhia da Beira Alta, por-
(que n’uma passagem nao guardada, colhera uvm comboio
um velho surdo, que alravessava a linha sem ouovir os
apitos e sem que o machinista livesse podido evitar o de-
sastre.

0 discurso de delesa do illustre causidico Dr. Alves de
Sa corre impresso e merece ser lido pelos que a especia-
lidade lerroviaria interessa e, alem de nolavel, [oi eflicaz,
pois logrou a absolvigao para o seu clienle.

Nio vira [6ra de proposilo recordar a summula da sua
argzumentagao e fazer ligeiro confronto dos dois processos,
salvo a differen¢a de notoriedade do tribunal ¢ do réo do
primeiro para a modestia do local e insignificancia do incri-
minado no segundo. |

Pelo Dr. Alves de Sa [oi invocado o axioma juridico da
responsabilidade pessoal em maleria eriminal.

«No systema penal vigente entre nés e em toda a parte a pena
¢ corporal.

Uma collectividade, uma pessoa moral, nio tem corpo, nem ¢
nm individuo. Como ha de soffrer uma pena corporal?s

Com razao foi por elle recordado o artigo 28.° do Co-
digo definindo que «a responsabilidade eriminal recae unica
e individualmente nos agentes de crimes ou contravengoes»,

Se houvesse responsabilidade que pedir seria a Com-
panhia da Beira Alla e responsabilidade civil, que nao cri-
minal.

SO pdde responder por um acto, quem o pralica.

«Sou um ferceiro. Sou irresponsavel. Para mim isso é res inler
alios.

Pelo delicto que oulrem commelte, nio posso ser en o punido.

Ha, porém, casos de excepeio muito raros e extremos, em que
esta regra sofifre modificagio; como os ha em todas as cousas; co-
mo ha, entre a loz e a sombra féchada, a penumbra incerta — e
n'esses casos o acto praticado por outrem pode responsabilizar
quem o nio praticou, dando-se uma remola especie de culpa que
pﬁm}itle nas theorias vincular essa obrigagio de terceiro pelo acto
atneio,

Mas n'esses casos, senhores, nunca o lerceiro responde erimi-
nalmente — nuneca. Nio ha n'este ponto oscillagies no direito.

" uma verdade adquirida. Uma lei conquistada.

A responsabilidade em taes casos é s0 e exclusivamente i res-
ponsabilidade civil . »

E depois de demonstrar a invariabilidade d’esle basi-
lar principio juridico, soccorrendo-se da aucloridade de
Pothier, Merlin, Delvincourt, Dalloz, recorda os arligos
2361.° e 2364.° do Codigo Civil, destringando a responsa-
bilidade criminal, que recae unicamenle sobre o awetor do
facto ou da omissao, da responsabilidade civil corvelativa.

Haviam averignado as juslicas que o accidenle nio po-
dia ter sido evilado, em visla das circumstancias do facto.
Formulou entdo o Delegado, a Fiscalizagao do Governo, nma
serie de quesitos, aos quaes foi respondido que o respon-
savel pelo accidente era o engenheiro director da Compa-
nhia !

Filiava-se a incriminacao no arl. 20.° do decreto de 31
de dezembro de 1864, que commina as penas respeclivas,
enos termos do codigo penal, dquelles que por inhabilidade
mprudencia, desattencdo, negligencia ow inexecugdo das
leis e regulamentos, involuntariamente fossem cause de
il desastre. s

Era o conde de Gouveia o auclor do accidenle, que
fora, nao um crime, mas um desasire ?

A base que a accusagao pretendia achar no art. 10.°
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do contracto de concessao da linha relativo a collocacao
de barreiras e guardas nas passagens de nivel, foi destroi-
da pela citagao do arl. 2393.° do Codigo Civil, estatuindo
que a responsabilidade proveniente da nao execugao dos
contractos ¢ regulada pelos arl. 702.° e seguintes, que {i-
guram sob o litulo Da responsabilidade meramente civil.

Provou em seguida o Dr. Alves de Sa que o homicidio
puramente accidental ndo constitue crime, nem deliclo.

Quanto a sancgao do arl. 10.” do conlracto, estava no
59.°, que delermina que no casode ser a empresa remissa
em cumprir as requisigoes do Governo, acerca dos (raba-
lhos de conservagdo ou reparacdo, poderd elle mandar el-
fectna-los por auctoridade propria e pagar-se da sua im-
portancia.

0 regulamento de 1868 prevé, sobre a necessidade
de Dbarreiras, divergencias, enlre as empresas e os enge-
nheiros, decidindo o Governo. |

Foi recordada, na sequencia do brilhante discurso, que
vou resumindo, a historia do preceito juridico da guarda
das passagens, emanado do art. 4.° da lei franceza de 15
de julho de 1845.

N'um commentario observa Dalloz que esse preceilo
foi promulgado para a conservagdao do caminho de ferro,
¢ para a seguranga, nao dos que alravessam, mas dos que
percorrem as linhas.

Alfredo Picard ponderou que a ulilidade d'essa regra
era incontestavel para as grandes linhas, em que 0 movi-
mento de passageiros vira a ler consideravel importancia.

Ja a lei de 12 de julho de 1865 veiu allenuar em
Franca o rigor da anlecedente para os.caminhos de ferro
economicos, facilitando aos prefeitos a dispensa das veda-
cdes, excepedo que, segundo o commentario auctorizado
de Labarthe e Duponl, teve por fim poupar as despesas
de vedagOes, barreiras e casas de guarda.

Por ullimo a lei de 27 de de dezembro de 1880 auclo-
rizon o Governo a dispensar vedagoes e barreiras nos ca-
minhos de ferro de interesse geral ou local, onde se jul-
gassem desnecessarias.

0s mesmos commenladores observam que a pralica
nao revelou inconvenientes serios d’essa nova lolerancia,
julgada indispensavel para as linhas cijo rendimento mal
cobre os encargos de estabelecimento e exploragao.

0 Governo nunca exigira da linha da Beira Alta a col-
locagdo de barreiras  na passagem de Canedon, onde occor-
rera o incidente.

Numerosas passagens de nivel havia nas linhas da
Companhia Real, do Minho e Douro e oulras, sem serem
guardadas. _

0 desastre [ora devido & imprudencia da viclima, con-
forme o advogado demonstrou, referindo em seguida a ju-
risprodencia estrangeira, compilada no Hepertoire de Dal-
loz, pela qual companhias e direclores sdo sempre absolvi-
dos e s6 se condemnam os individuos, agentes, direclores
e auclores ou culpados no aclo.

Depois de tdo procedente argumentagiao foi absolvido,
como nao podia deixar de ser, o conde de Gouveia, in-
devidamente empurrado para o banco dos réos.

Provou-se que nenhuma responsabilidade do aceidente
cabia 4 Compauhia, e se coubesse, seria puramente civil.

Evidenciou-se ao mesmo lempo o criterio sensato de
crescente largueza na redacgdo e applicagao dos preceilos
legaes sobre vedacdes ¢ guarda e passagens.

L

Vamos agora ao men cdso.

No dia 10 de agosto de 1913, pelas [18%,42% seguia de
Oliveira de Azemeis, em direcgdo ao Coulo de Cocujaes,
uma carruagem levando sele pessoas: homens, mulheres
e creangas. A E. N. n.° 10 segue a meia encosta d'um pe-
queno valle, curwndo-se ligeiramente proximo da linha
do Vouga para a atravessar & sahida de uma Lrincheira,
a0 km, 29,130, inflectindo-se accentuadamente loge em se-
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guida para acompanhar a linha, parallelamente e a peque-
na distancia, alé junto da eslagio do Coule, a qual fica ao
km. 28,59.

Vindo de Oliveira, a linha é visivel a cerca de 100" da
passagem. Um comboio que venha do Coulo é seguramen-
le avistado a mais de 20 metros de distancia por um co-
cheiro que va na almofada do carro. Do outro lado a linha
avista-se duranle um extenso lrajeclo.

Um comboio que venha do Couto para Oliveira, apita a
partida da estagao a 500 melros da passagem e lorna a
apitar a entrada na trincheira, sendo pois ouvido por quem
venha na estrada. E como esta é em patamar, s ndo para
[6ra da linha quem nao queira.

A passagem nido era guardada.

0 cocheiro era do sitio; conhecia a linha como os seus
dedos e andara alé em servigo dos engenheiros durante
a construcgao.

Sabia que a passagem ndo linha guarda, nem cancellas.
Sram horas da passagem quotidiana de um comboio regu-
lar de passageivos, que vinha-a tabella. O cocheiro menos
cautelogo, ainda que ignorasse lodas eslas circumslancias,
afrouxaria a marcha ao approximar-se da linha e olharia
para ver se ia passar algum comboio, tendo tempo e es-
pago deante de si mais que sufllcientes para evitar uma
collisao.

Ndo o fez assim. 0 cocheiro era conhecido pela sua ha-
hitual imprudencia e por habitos d'alcoolico, que o tinham
feito despedir de outra casa por ler poslo em perigo a vi-
da do patrdo, n’uin atravessamenlo indevido da linha, n’ou-
lra passagem.

Chegou; -ndo allendeu ao local, nem a hora sabida do
comboio: ndo olhou, ndo escutou e passou, vindo a machi-
na apanhar com o extremo direito do cabegote uma roda
trazeira, fazendo despenhar o carro por um aterro do que
resultdram varios ferimentos, um d'elles de cerla gravida-
de e uma [ractura de perna.

(0 machinista deu os apilos regulamentares, tanlo a
partida da eslagdo como antes da trincheira e da passa-
gem.

Bstivesse ou ndo guardada a passagem, o auclor do
desastre era inconlestavelmente o cocheiro.

Sabendo que nao havia guarda, o que devia lazer era
redobrar de cuidado. Se a sua irresponsabilidade fosse
admittida, enldo menos respousaveis ainda sao os que ao
atravessar uma rua frequentada de uvma cidade, ou ao do-
hrar uma esquina, ndo tomaram as precaug¢des para evilar
um choque. | '

Tal era a siluacdo de faclo: uma passagem nao guar-
dada, em que um cocheiro conhecedor do local atravessou
a linha 4 hora de um comboio, sem tomar a minima pre-
caugdo, como se umg passagem de nivel nao fosse por
essencia um ponlo perigoso.

Ouem era o culpado do accidente, senao elle? O ma-
chinista, nao, que deu os signaes e s6 podia ver o carro a
distancia em que impossivel era parvar anles da passagem.

Erro crasso. O culpado pelo accidente de 10 de agosto
de 1913 i en, engenheiro-consultor da Companhia, que
circumstanicas imprevistas obrigaram a assumir a direcgao
da exploragao em 4 de agosto de 1914.

) a retroactividade das responsabilidades, monsiruosi-
dade juridica, da qual convem mostrar a genesis, remon-
tando um poueo atraz na ordem do lempo.

A’ Companhia concessionaria da linha do Valle do Vou-
ga foi dada a garanlia de juro de 5 °|, sobre o capital de
20 contos por kilometro, nao podendo lodavia esse adean-
tamento exceder 600300 por kilometro. '

A natureza do (rafego, as condigdes technicas aperla-
das de planta e perfil, davam a linha o caracter de cami-
nho . de ferro economizo de interesse regional, que para
constituiv emprehendimento viavel, linha de ser explorado
em conligdes de rigorosa economia e simplicidade, de ac-
cordo com as praticas geralmenle seguidas hoje nos pai-
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zes iais adeantados e coja rede secundaria mais desen-
volvida se encontra.

Edificiosmo destos; suppressio de plataformas; suppres-
sao (e signaes fixos avangados e de vedagdes; dispensa
de guardas e conlracarris nas passagens de nivel: estas e
oulras simplificagoes em installagdes, e do servigo, per-
mittem reduvzir o custo das linhas e a despesa de explo-
ragao, sem inconveniente para um publico civilizado e ra-
zoavel nas suas exigencias, proporcionando-as ao grau de
importancia da linha.

Nao lem sido esse o habito entre nés. 0 criterio adop-
tado em relagdo a via larga, foi o mesmo que se seguiu
nas de via estreila.

Crearam-se assim habilos de espirilo e prejuizos, a
cujo imperio se nao furtam muitos technicos de incontes-
tavel valor e aocloridade.

A Jompanhia concessionaria do Valle do Vouga logrou
levar a cabo, a despeito de mil difficuldades, a construcgio
da linha em louvaveis condigdes de perfeigao das obras,
robustez da via e excellencia de malerial circulante. Cir-
cumstancias diversas, que é ocioso referir, delerminaram
queixas e recriminagdes locaes que tiveram echo apaixo-
nado e pouco crilerioso no parlamento, levando o Governo
a nomear por porlaria de 14 de outubro de 1909 uma
commissao lechnica para inspeccionar o trogo em explora-
cao, desde lins de 1908, de Espinho a Oliveira de Aze-
meis.

A Comianissao indicou diversos trabalhos complementa-
res que julgava deverem ser feilos como: collocagio de
contra-carris em todas as passagens de nivel: cancellas
ou correntes e guardas em diversas passagens de nivel,
entre as quaes ligurava a do kilometro 29,1 da E. N. n.°
10; construcgao da lesta de alvenaria nos canos de belon
(buses); edificios e linhas de resguardo nas paragens de
Arrifana e Travanca para as por em condigoes d'egualda-
de com os oulros apeadeiros; vedagdo das eslacdes; collo-
cagao de signaés fixos de proleccdo nas estagoes; retreles
nos furgoes.

Bm 30 de dezembrode 1909 a Direccao fiscal lrans-
milliv. a Companhia a conformidade do Ministro com as
indicagdes da Commissao.

A Companhia respondeu, allegando razoes ponderosas
que em relacdo a algumas das exigencias formuladas lhe
pareciam concludentes e credoras da acquiescencia do Go-
veruo. As oulras seriam opportunamerte attendidas.

Assim, a collocag@o de contracarris na maior parle das
passagens era mais prejudicial do que util, ¢ ia de en-
conlro as normas hoje adopladas.

As lestas de alvenaria nos canos de belon (buses) con-
stitviam uma despesa inutil, que ia aggravar sem vanla-
gem os encargos da construcgao.

Os signaes avangados das estagoes eram dispensaveis
em visla da natureza da linha e das regras estabelecidas
na exploragao, bastando, paraa seguranga, 08 signaes mo-
veis feilos na agulha d’entrada.

Era tambem esse o criterio que presentemente tendia
a predominar nas linhas secundarias ¢ que na do Vouga
a experiencia de um anno de exploragao mostrava mere-
cer acceitagao.

Quanlo as passagens, iam ser guardadas algumas; ou-
tras (enlre as quaes a do km. 29,1) enlendia a Compa-
hia que dispensavam, pelas suas condighes, esse encargo,
@ essa moderacao de exigencias estava de accordo com as
praticas geralmente seguidas hoje em relacdo as linhas se-
cundarias. Muilas havia aiias, uvas linhas de via larga, quer
do Estado, quer Jde companhias, percorridas por maior nu-
mero de comhoios e com maiores velocidades, sem lerem
guardas nem barreiras.

Quanlo as duas paragens, nao podia a GCompanhia to-
mar sobre si o encargo de as dotar com as instaliagdes
de_apeadeiros, que ndo figuravam no projecto approvado,
tendo a estagdo de Ul sido deslocada do local de Tra-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

vanca para aquelle em que foi construida, a pequena dis-
lancia (2™,8). A paragem de Arrifana estava a 1" 35 da
estacao de 8. Jodo da Madeira.

A's ponderagdes da Companhia mandou responder o
Governo, mantendo as exigencias formuladas pela Com-
Iissao.

Avolumavam-se as dilliculdades para a conelusdo da
linha, tendo afinal o Governo, depois de laboriosas nego-
ciagoes concedida nma prorogagao de prazo, depois de lhe
ser demonstrado que estavam finalmente assegurados os
capilaes precisos para a construegdo dos trogos que falta-
vam, de Albergarvia a Aveiro e de Sarnada a Vizeu. Nio
admira pois que n'um periodo tdo eritico da vida da Com-
panhia ficasse em suspenso a questdao suscitada pelas con-
clusoes da Commissao lechnica. Tendo a Companhia sido
inlimava novamenle a cumprir as indicagoes do Governo,
enlenden elta, e muito bem, que lhe assistia o direito de
ser ouvida mais uma vez e de insistir pela revisao do as-
sumplo, que abrangia mulliplas questoes.

Se se tratasse de uma empresa [lorescenle, lendo na
exploragdao malteria para fartos lucros, ou se a seguran-
¢a  perigasse, comprehender-se-hia o rigor draconiano na
applicagao da letlra do contraclo e a severidade rigida na
hermeneulica a adoptar. Ndo era esse porém o caso.

Peiorara a sitnagao cambial em relagdo 4 da epocha
(1907) em que o conlracto fora celebrado. Para o paga-
mento em oiro dos encargos do capital levantado em
Franga havia uma garanlia em papel, cada vez mais de-
preciada pela elevacao do premio do oiro. Como am-
pliar a obra lao necessaria do incremento da nossa rede
de caminhos de lerro, declarando intangiveis normas anli-
(quadas, que hoje vao sendo postas de parte, ou allennadas
no seu rigor, onde eslas questoes se encaram com o crile-
rio devido, calegoricamente preconizado nos congressos
de caminhos de ferro e nos livros da especialidade ?

Tanto mais razao linha a Companhia do Vouga em pe-
dir ao Governo que modificasse o rigor de algumas das
suas resolucoes, quanto havia a legilima esperanga de o
ver proceder assim em relacao aos novos lrogos ultima-
mente constroidos. Foram afinal dispensados 0s conlra-
carris em muitas passagens de nivel e ndo foram exigidas
as teslas de alvenaria nos canos de beton dos Lrogos Sat-
nada-Aveiro e Sarnada-Vizeu,

Fui pois encarregado, como engenheivo consultor da
Gompanhia, de officiar, o que fiz em 12 de margo de 1913,
sollicitando novo exame do assumplo relalivo as indica-
coes da Commissao de 1909. Nao vira fora de proposito
trancrever alguns trechos d'esse documento.

Excellentissimo Senhor:

Em oflicio numero dois mil novecentos e setenta e tres de trin-
ta de Dezembro de mil novecentos e nove, foi pelo antecessor de
Vossa Excellencia, transmittida & Compagnie  Frangaise pour la
construction et Pexploitatiln de chemins de - fer a UEtranger. que
represento, a determinacio ministerial de dezaseis do mesmo
mez para que fossem attendidas as indicagoes da commissio te-
chnica , encarregada por portaria de quatorze de Setembro do
mesmo anno d'inspeceionar a linha do Valle do Vouga na parte
em exploragio. »

Pela Companhia foram attendidas desde logo algumas; com
relacio a outras (« officio numero cento e quarenta e seis de dois
de Dezembro de mil novecentos ¢ nove, numero tresenlos ¢ oiten-
ta e sete de cinco de Janeiro de mil novecentos e dez, numero
cento e trinta e quatro de vinte e dois de Margo de mil novecen-
tos e dez, numero cento e quarenta e nove de teinta de Abril de mil
novecentos e doze) fez por diversas vezes ponderagies verbaes e
escriptas no intnito de se harmonizarem na pratica essas indica-
¢oes com as judiciosas normas geralmente seguidas hoje em rela-
(o aos caminhos de ferro economicos, de modo que se temperas-
se 0 rigor d'aquellas, mais adequado 43 linhas principaes de via
larga do que a estes.

Deseja a Companhia convencer Vossa Excellencia ¢ ¢ Governo
do seu constante proposito de ter a linha que explora nas melho-
res condigies de conservagio e de seguranga, cumprindo-lhe po-
rém ao mesmo lempo pugnar por que se lhe nio imponham en-
cargos dispensaveis e contraproducentes, pois desanimario ini-
ciativas para o incremento da viagio aceelerada, de que tanto ca-
rece a economia do paiz. *
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Eucarregou-me por isso de expor detidamente a Vossa Exce-
lencia o que tem feito e se propoe fazer em relacio a cada uma
das indicacdes da Commissio, aguardando a resolugio do Go-
yerno para que o assumpto fiqoe definitivamente liquidado.

A Companhia pede que o assumplo seja de novo examinado &
loz do eriterio que hoje predomina em relacio aos caminhos de
ferro secnndarios.

Nio esquece ella (1110 a clansula decima quarta o seu contrac-
1o lhe impoe a guarda das passagens e a collocacio de barreiras
wonde o Governo entender que a frequeneia do transilo publico o exi-
g¢ para a sua sequranias, o que presuppoe o estudo attento de cada
caso especial a luz dos principios geraes que regem a materia ¢
lixam o criterio do grau de rigor nas medidas de seguranca.

Ora, & hoje ponto assente que os caminhos de ferro secandarios
devem ser explorados em condi¢oes economicas, para que se
possam construir em grande numero: que a eirculagio pouco
[requente de comboios com a velocidade moderada dispensa pre-
caughes necessarias nas grandes linhas, em que ha numerosos
comboios, regulares ou extraordinarios, com velocidades conside-
raveis. _

Por isso mesmo se dispensam n'aquelles, a nio ser em poulos
especiaes, as vedacoes, a gnarda das passagens, os signaes [ixos das
estacoes, ele. :

No seu tractado de caminhos de ferro, edigiio de mil novecen-
los e oito, Humbert, depois de referiv as disposigies regulamenta-
res que permittem a dispensa das barreiras nas passagens de nivel,
fquando svja julgada compativel com a seguranca, consideron bem
justificada essa providencia nas linhas da terceira rede, caminhos
de ferro secundarios.

N'essas condi¢oes se acha a linha do Vouga, com lortes rampas
e curvas de pequeno raio, em que circulam tres on quatro com-
boios por dia em cada sentido.

Nas proprias’ linhas do Estado de via larga, especialmente
nas do Sul e Sueste, ha numerosas passagens de nivel nio guarda-
das em caminhos publicos e assim se conservam sem inconve-
nientegha dezenas de annos. _

Em Francga, na Allemanha, na Belgica, a nio ser em pontos de
grande transito, as passagens das linhas secundarias nio sio
guardadas.

Quando muito, collocam-se na estrada, nas suas proximidades,
laboletas de prevencio, chamando a attencdo do publico sobre a
lravessia proxima. Muilo maior perigo que no atravessamento de
linhas secundarias, ha em certas ruas de Lisboa e até s portas do
Ministerio do Fomento, onde circnlam americanos em grande nu-

‘mero e em diversas direcgoes com bilurcagoes de linha, &lem dos
automoveis ¢ carros de todas as especies, sem que seja necessaria
vigilancia especial, dlem da que o publico exerca.

Postos estes prineipios, julgo justificada a pretencio da Compa-
nhia a ser dispensada da guarda das passagens enumeradas.
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Tendo assim justificado, em relagio a eada um dos pontos vi-
sados pela Comumissio, as duvidas que d Companhia offerece a
execucio integral das snas indicacoes, niio posso deixar de me
referir, de modo, digo, de um modo generico, #o oflicio d’essa Di-
recciio numero mil seiscentos e quarenta e um de vinte e seis de
Julho de mil novecentos ¢ dez, em que & Companhia se communi-
cava que por despacho ministerial de seis de Maio do mezmo anno
fora approvado o parecer do Conselho Superior, que julgava deve-
rem ser integralmente observadas as indicagtes da Commissio.

Achava-se n'essa occasiiio a Companhia a bracos com as difli-
culdades suseitadas pela construecio do importante trogo de Sar-
nada a Vizeu e conclusio do ramal de Aveiro.

Nio admira pois que nilo podesse desde logo occupar-se ca-
balmente das commplexas questies que Ihe eram postas, e sobre as
(quaes carecia de dizer da sua justica.

A demora havida di s suas allegagoes presentes a auctoridade
que deriva do testemunho dos factos e dos resultados da expe-
riencia de tres annos de exploragio. }

A boa coustrucgiio e conservacio da linha, que a mais super-
licial observagio evidenceia, a ausencia de perturbacies graves e
de interrupebes de servico nas quadras excepeionalmente inver-
nosas, com que tanto soffreram quasi todas as linhas do paiz; a
carencia de accidentes, demonstrando a eflicacia da vigilancia e
signalizaciio existentes: o emprego de excellente material circulan-
te com freios automaticos e continuos, que nenhuma outra Com-
panhia tem em linhas de via estreita, demwonstraram que o syste-
ma d'exploragiio economica, logicamente derivado do caracter de
linha secundaria, que tem a do Vouga, ery perleitamente compa-
tivel com a leltra e o espirito das leis vizentes do contracto de
concessio e dava 4 circulacio mais que suflicientes garantias de
seguranga. ,

Pede pois a Companhia que o assumplo seja de novo consi-
derado & luz do criterio universalmente seguido, preconizado hoje
em relagio aos caminhos de ferro secundarios, ¢ ao qual se deve
0 seu incremento, dewvue tanto carece a economia do paiz.

A tendencia contraria so pode descoro coar iniciativas e alugen-
tar 0 concurso de capitaes necessarios a essa momentosa obra de

lomento.
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Como se vé, a Companhia nao se rebellava contra as
delerminac¢oes do Governo, nem se recusava a cumpri-las.
Sem desconhecer que a este compelia, nos termos do con-
raclo, indicar as passagens que deviam ser guardadas,
entendia que a previa audiencia das empresas, prescripla
no art.® do regulamento da policia e exploracao de 1868,
podia e devia ter larga applicagao, facullando a estas :
insistencia nas ponderacoes appellando de Alexandre para
Alexandre, alé que formal e calegoricanente se lhe decla-
rassem que csla ou aquella exigencia linha de ser forgonsa-
mente cumprida.

Como se viu, no final do officio declarava-se que a
Gompanhia, pedindo novo exame do assumplo, ficava agnar-
dando a decisan do Governo.

inco mezes passaram sem obter resposta. Considera-
va ella pois, com razdo, o assumpto dependente de exame,
sendo portanto extemporaneo qualquer aclo executorio
das resolugdes anteriores.

Occorren o accidente de ‘10 de agosto de 1913 n'uma
das passagens cuja guarda nao era julgada necessaria.

A Fiscalizagao, impressionada pelos ferimentos havidos,
intimou a Companhia em 18 de agosto a fazer guardar as
passagens, o que era de facto a resposta a exposigao de
10 de marco, embora se lhe nao fizesse relerencia ¢ ao
enviar o aulo do accidente para juizo declarou qus era a
Companhia a respousavel.

Interrogada sobre quem representava a Companhia,
indicon o meu nome, pois era eu quem Lralava com ella
dos negocios da Companhia se estava desde agosto de
1914 dirigindo a exploragao. Tanto baston para que o Mi-
nisterio publico promovesse conlra mim a pronuncia como
responsavel pelo accidente, vislo representar a Companhia
e ler esla dado causa ao desastre por nao cumprir as de-
lerminagoes do Governo. .

Assim proceden o Ministerio Publico e ao invez do que
resullava da analyse dos [aclos, den por lestemunha de
accusagao o cocheiro, que era o unico auctor do desastre
pelo seu rematado desprezo das mais elementares pre-
caugoes, rigorosamente obrigalorias para quem guia i
Carro.

Como podia en represenlar a Companhia em 1913, se
mesmo um anno depois era oulro o sen representante le-
gal para os efleites da responsabilidade civil?

Deixarei para oulro arligo a sequencia d’esla analyse
sobremodo instructiva, em que mostrarei o erro palmar
do Tribunal.

J. Fernando de Sowza.

- MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Manda o Goveérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro do
Fomento, a quem [6i presente o projecto e orcamento da segunda
parte do lanco de Regua a Chaves da linha férrea de Vidago a
Chaves, compreendida entre Moure e Chaves, pela margem es-
querda do rio Timega, na extensao de 7:357.30. conlormando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas,
datado de 16 do corrente, aprovar o referido projecto e respectivo
orcamento na importdneia de 1755928, e bem assim determinar
que se proceda desde ja i sua construccio. .

Pagos do Govérno da Republica, em 17 de Abril de 1915, —0
Ministro do Fomento, José Nunes da Ponte.



134

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministro do
Fomento, a quem foi presente o projecto de entroncamento da li-
nha do Vale do Sado com as linhas do Sul e Sueste em Garviio,
elaborado pela Direcciio do Sul e Sueste, com data de 28 de Jnlho
do anno findo, conformando-se com o parecer do Conselho Supe-
rior de Obras Pablicas ¢ Minas de 9 do corrente, aprovar o re-
ferido projecto e respectivo orcamento na importineia total de
88, 713515 .

Pagos do Govérno da Republica, em {9 de Abril de 1915 — 0O
Ministro do Fomenlo, José Nunes da Ponle.

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro do
Fomento, a quem foi presente o projecto das obras a executar em
Vila Rial de Santo Antonio para o servico internacional com a li-
nha férrea de Aramonte a Huelva, elaborado pela Direccio do Snl
e Sueste, com data de 12 de Junho do ano.lindo, conformando-se
com parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas de
9 do corrente, aprovar o referido projecto e respectivo orcamento
na importincia total de 30.0003.

. Pages do Govéerno da Republica, em 18 de Abril de 1915.— 0
Ministro do Fomento, Jos¢ Nunes da Ponte.

PORTARIA N.% 345

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministro do
Fomento, conceder aos socivs, alunos da Associaciio Académica
de Cursos do antigo Instituto Industrial e Comercial de Lishoa,
bilhetes de identidade dos caminhos de [erro do Estado, cuja
apresentaciio nas bilheteiras dos mesmos caminhos de lerro [hes
dé direito & redugio de 50 por cento sdbre 08 precos de 2.* classe
das tarifas gerais, sob as seguintes condigoes:

12 Os bilhetes de identidade seriio anuais, conleriio o nome
e naturalidade do portador, a designacio de sen niimero de ma-
tricula naquella Associaciio e seriio autenticados com o retrato ¢
assinatura do individuo a quem é concedido:

2 [Estes bilhetes leriio um ntimero de ordem, a assinalura do
presidente da Associagio e um sélo tanto da Secretaria da res-
pectiva Escola como da Associagio que autentiquem aquelas assi-

naturas; : .
3.2 0s portadores déstes billietes sio obrigados a comprovar
a sua freqiéncia naquela Escola com atestados trimestrais passa-

dos pela mesma Escola.

Dada nos Pagos do Govérno da Repablica e publicada em 2i
de Abril de 1915.—0 Ministro do Fomento, José Nunes da Ponte.

s
Os caminhos de ferro do Canada em 1914

A influencia da grande guerra europeia faz-se sentir
mesmo alem do Atlantico, e uma prova evidente d'esle
facto encontra-se no estudo sobre os resullados da explo-
ragdo dos caminhos de ferro do Canada, em 1914, publi-
cado -recentemente por M. Payne, director da eslalistica
em Otawa.

Os caminhos de ferro do Canada nao renderam tanto
em 1914, como linham rendido em 1913, e presume-se
que em 1915 o rendimento serd ainda consideravelmente
inferior ao do anno findo. Por mais de trinla annos as re-
ceilas dos caminhos de ferro canadienses subiram sempre,
com excepcao apenas do anno de 1909, e em especial
nos ullimos dez annos a subida effectuon-se em saltos
consideraveis. Surgiu, portanto, como um facto inespera-
do a baixa reconhecida no fim do exercicio de 1914, e
que se cilra em mais de 13 milbdes de dollars a menos
do que no anlerior exercicio. Tendo em allengdo que as
despesas de exploracdo ge redoziram no mesmo periodo
de cerca de 3 milhdes de dollars, resulta que a baixa na
receila liquida monta ainda a mais de 10 milhdes de dol-
lars. Este resultado originou naturalmente uma modifica-
¢ado sensivel no coefficiente de exploracao. De 68,7 que
era em 1912, passou a 70,9 em 1913, e subin para 73,6
em 1914.

Esta notavel descida tornou-se tanto mais sensivel,
quanio mais notavel era o progresso que se vinha accen-
tuando na exploragao [erroviaria canadiense, e de que
pode fazer-se ideia pela seguinte indicacao da receita bro-
ta por milha, no fim dos ultimos quinquennios:
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Em: 18991 v ot 3.608 dollars

S 1906 s s e asIba 5.158 »
B B 55 o ctessts e i e aont 6.018 »
Y ES I s e s At b a 7.894 »

A baixa para 1914 era de 866 dollars por milha, Para
avaliar, de um modo resumido, os resullados relalivos as
diversas fonles de receila, basta examinar o seguinle qua-
dro, em milhdes de dollars, numeros redondos:

1 L 194
milhoes de dollars  milboes de dollars
Passageiros « v veeeves 74,5 72,5
Mercadorias . ...... 33 177,0 165,5
Outras receilas.. ..... 5,0 5
256,5 243,0

A diminuigdo na receila relaliva a mercadorias corres-
ponde perto de 6 milbdes de toneladas transportadas a
menos em 1914 do que em 1913.

Na parte relativa a passageiros ha a notar que o nu-
mero d'estes foi superior em quasi 500.000 ao do auno
anterior; e comtudo a receita foi menor, porque a media
de percurso por cada passageiro descen de 71 milhas que
era em 1913, para 66 milhas em 1914.

Esta pequena differenca de 5 milkas por passageiro
den uma baixa de mais de 2 milhdes de dollars.

A esltatistica geval para o anno de 1914 da os seguin-
les numeros:

Toneladas rebocadas. . .. 101.393.989
Passageiros lransportados. .. .. 46.702.280

Vonde se concluem as seguintes medias:
Toneladas, uma milha de percurso

LA N

por milha de linha............. 7106.359
Passageiros, uma milba de percurso,
por milha de linha....c.ovonvis  100.309

1,328 dollar .
1,614 dollar

Receila media por tonelada........
Receita media por passageiro......

»

A lendencia para centralizar a exploragao dos caminhos
de ferro conlinua a accenluar-se no Canada. No ullimo
anno, 79 °, de ltodo o trafego pertence as tres grandes
companhias: Canadian Pacific, Canadian Northern e Grand
Trunk. Se incloirmos v'esla conla mais 7 das oulras com-
panhias, a percenlagem que corresponde a esse grupo
representa 92 °, do trafego lotal, restando apenas 8
para o das oulras pequenas companhias que sdo em nu-
mero de 90.

Bsta absorpcao do (rafego [ferroviario pelas grandes
companhias tem sido realizada progressivamente desde
alguns annos para ca, e nao lem encontrado seria oppo-
sicao, pela convicgdo adquirida pelo publico de que este
resultado tende a produzir o methoramento do servigo, e
por forma alguma originaria um avgmento de tarifas. B
para notar um facto curioso, succedido com a Canadian Pa-
cific. Egta companhia era encarada hostilmente nas pro-
vincias ocecidentaes, o que nao acontecia com as oulras
companhias, que alias apresentavam larifas identicas e
serviam os mesmos lerritorios, e, a nao ser em questoes
de influencias locaes que se ndo linham devidamente
caplado, nao se enconltrava oulra razao justificativa de 1al
hostilidade.

Nas tarifas de transporte de mercadorias, os caminhos
de ferro do Canada teem mantido sempre uma norma ra-
zoavel, e a media da receila, por lonelada e por milha,
ne anno de 1914, foi de 0,742 cenlesimos do dollar. E'
esta tambem a media dos vultimos oilo annos, e as infor-
magoes relalivas aos annos anleriores niao dao base segu-
ra para uma avalia¢cdo. A tendencia para o augmento das
tarifas, nio era alidas opporluna n’um periodo em que a
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exploragao ferroviaria apresentava progressos lao rapidos
e lao consideraveis. Pelo contrario, durante esse periodo
prospero fizeram-se cerlas reducgdes e tambem mudangas
de classificagdo, que vieram diminuir ligeiramentle o ren-
dimento presumivel. Porém agora que a baixa de receitas
sé @sla accentuando, a questdao deve lomar um oulro aspe-
cto, e desde o comeco da guerra as receitlas estio dimi-
nuindo consideravelmente, sem que se preveja ainda

(quanto lemps Serd preciso para se recuperar o avango,

perdido.

Em 1899, computlava-se em 77,9 centesimos de dollar
a despesa de percurso por cada milha, ¢ em 1914 essa
despesa subiu a [ dollar e 66 cenlesimos, 0 que repre-
senta um angmento de 113 por cento. A correlativa subi-
da na receila foi apenas de 89 °f, e portanto ha uma dil-
ferenga importante que s6 péde ser supporlada por um
caminho de ferro em muilo favoraveis condicOes de ex-
ploragao.

A persistirem as condig¢des desfavoraveis creadas pela
guerra e por oulras circumslancias occorrenles, as com-
panhias serao evidenltemente obrigadas a tomar providen-
cias que produzam um accrescimo de receilas, ou enlao
serao forgadas a reduzir as despesas de exploragao.

F' n'este ullimo sentido que se deram ja alguns pas-
s08, quer pela reduegdo de pessoal, quer pela suppressao
‘e um certo numero de comboios.

" obvio que um caminho de ferro deve ser congide-
rado em eslado de prosperidade, se as suas despesas de
exploragao ficam sullicientemente abaixo das receitas bru-
las, para que déem folga bastante aos diversos encargos
e inleresses que ha a salisfazer, comtanto que tal balango
nao tenha sido obtido a custa do excessivo gasto da pro-
priedade. Ora, para os caminhos de ferro do Canada, a
observancia d’este principio mostra que a sua prosperida-
de é realmente certa. Em 1914, a proporgao das despesas
de exploracdo para a receita brata era de 73,63 °,, e
este resultado obleve-se depois de se salislazerem muito
largamente as verbas relalivas & conservacao e melhora-
mento do malerial de varia especie. Assim a receita liqui-
da nao foi alcangada por um processo de exploragao rui-
noso para o material, Dorante os ullimos cinco annos a
percentagem das despesas relalivas @ manutengao do ma-
lerial foi de 20 a 21 °, das despesas lolaes de explora-
¢ao, e esla media é ainda um pouco superior a que cor-
responde no mesmo periodo aos caminhos de ferro dos
Estados-Unidos. Em 1914, por exemplo, as despesas
d'aquelle genero corresponderam a 1.146 dollars por
milha para conservacdo da via e accessorios, e 1.18]
dollars por milha para o material circulante.

]

0 acerescimo do malerial circulante dos caminhos de
ferro canadienses foi, nos ullimos tres annos, de 1.228
locomotivas, 1.489 carrvagens de passageiros e 77.032
vagoes de mercadorias. Pode por aqui avaliar-se a ma-
neira nolavel como se tem desenvolvido o trafego, e, por
comparagao com 1907, obteem-se 08 seguinles numeros
por cada mil milhas de linha:

15 14
Locomolivas. eevevee.s 156 176
ATTUARENS ve s vevrviea 162 194
Vagles , ccooovssavans %.783 6.636

por 1.000 milhasde linha

A este augmento no numero de vehiculos deve tambem
juntar-se a consideracdo do augmento realizado na sua
respectiva capacidade de transporte. Por exemplo, a capa-
cidade de carga de um vagao que em 1907 tinha a media
de 27,6 loneladas, subiu em 1914 para 33,2 toneladas. \
correspondente capacidade de carga de um comboio sukiu
no mesmo periodo de 260 loneladas para 353. 0 grande
angmento de malerial circulante teve por fim, em grande
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parte, fazer face ds geraes reclamagoes que se levanlavam
no commercio pela grande falla de meios de lransporte
ferroviarios; mas, presenlemente, e devido lalvez a cau-
sas que hao-de desapparecer mais tarde, as companhias
acham-se sobrecarregadas com grande numero de carrua-
gens e vagodes nao ulilizados duranle qualro mezes em
cada anno.

A construcgao de novas linhas ferreas tem caminhado
tambem no Canada a passos agigantados. 0 acerescimo
devido a 1914 cilra-se em 1491 milhas de novas linhas,
0 que fez elevar o lotal da rede canadiense a 30.795 mi-
Ihas. E' uma rvede superior a do Reino-Unido, ¢ colloca o
Canadd no quinto logar enlre as nagdes que mais cami-
nhos de ferro possuem. 00 augmento correspondente aos
dez ullimos annos somma precisamente 11.364 milhas de
linhas. Estas novas linhas sao distriboidas por lodas as

_provincias, mas para as provincias do oesle é que espe-

cialmente tem incidido o maior progresso de novas con-
strucedes, cabeudo-lhes 70 %, d’aquella extenszo lolal.

0 desenvolvimenlo da rede ferroviaria lende ainda a
accenluar-se mais nos proximos annos, e presume-se que
n‘am periodo de quatro ou ecinco annos deverao eslar
concluidas mais 10.000 milhas que se acham agora em
varios graus de adeantamento nos trabalhos de construc-
¢ao. Ha a conlar, porém, para estas previsdes, com 0
andamento da guerra europeia, que, como dissemos, alé
do outro lado do Allanlico se faz sentir de um modo
effectivo.

A guerra perturbon os fundamentos do commercio do
Canada. Nao se devem comtudo exaggerar os seus effeilos.
A producgao parece que nao se paralyza, e ndo ha muilos
estabelecimentos industriaes fechados. Apparenlemente 2
marcha é normal, mas o barometro do movimento ferro-
viario accusa uma depressao, e este signal ¢ infallivel,
pelo que se costuma dizer. Reflecte-se n'elle um abaixa-
mento das receilas de Iransporles, e se nao ha desanimo
nem afrouxamento de vontade, ha pelo menos numa incer-
leza grande, que & o que exprime justamente a actual si-
tuagdo no Canada. No que respeila aos caminhos de ferre,
nao podem elles evidentemente escapar as difficuldades
d’este (ranse, e, na opiniao do auctor do esludo que vi-
mos analysando, o peior é que, ao passo que muitos lhes
invejavam a razoavel parte na prosperidade dos nltimos
annos, nao sera facil que elles encontrem sympathias nos
apuros que lhes provenham das consequencias da guerra.
A guerra ndo é uma causa cuja influencia possa ser de-
marcada na duragao e consequencias. Em condig¢oes lao
anormaes ninguem podera dizer qual sera a siluagao dos
caminhos de [erro do Canada d’aqui a seis mezes.jTudo
depende do que se esta passande na Europa.

Gt
Um projector monstro

0 projector invenlado pelo americano Lowe, era alé
hoje considerado como o mais imporlante; lodavia, nm
engenheiro ilaliano acaba de construir outro que ¢ cineo
ou seis vezes mais polenle que aquelle.

0 projector Lowe lem nma potencia de 3.000.000 de
vellas, ao passo que o recentemente construido atlinge
nada menos que 160.000.000. Além d'isso, lem a vanla-
gem de poder ser manobrado a uma distancia de 300 a
1.0006 metros, por meio de nm pequeno teclado, e (’'essa
forma o oper.ulor pode conservar-se ao abrigo dos
projecteis inimigos.

Este projector foi adquirido por uma potemria extran-
geira e sera collocado n'um forte da costa, a fim de
descobrir 08 navios que se encontrem no horizonte do

Raul Esteves.

logar; mas oulro semelhante sera construido para a
marinha ilaliana, lendo ja sido dadas ordens n'esse
sentido.
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VIRGENS E TRANSPORTES

Festas e touradas em Badajoxz

Ja se enconlram aflixados em Lishoa os carlazes arlis-
ticos annuneciando as corridas de tonros que hao-de ter lo-
gar em Badajoz, por occasido da Feira de Maio, n'agquella
cidade, assim como lambem ja é conhecido lodo o pro-
gramma das grandiosas [estas que pela mesma occasiao
se hao-de realizar, ¢ do qual especializaremos alguns dos
numeros mais nolaveis, como sao a gran diana no dia
10, que da comego as lestas, a ipauguracao official da fei-
ra (e gado, o concurso hippico internacional, que se rea-
lizara no campo de Equilagdao, os grandes concertos musi-

caes, bailes populares, illuminagcoes geraes ¢ fogos d'arti-

ficio, e a magnifica balalhz de llores que se prepara para
o ullimo dia, 14, e na qual tomam pacle ricas carruagens
ornamentadas, para as quaes havera premios valiosos ofle-
recidos pelo Ayuntamiento. Isto alem das louradas, que,
como ja dissemos, se eflectuarao nos dias 11 e 13, em que
tomam parlte os matadores Cocherito de Bilbao, Gallito e
Belmonte.

Os bilhetes especiaes que os Caminhos de Ferro Porlu-
guezes eslabelecem, sao validos para ida de 8 a 11, e para
volta alé 16 do correnle, por lodos os comboios ordinarios
e rapidos, e ainda pelos comboios especiaes que parlem:
do Rocio as 0-22 de 11, e de Badajoz as 22-14 de 12, ¢
que chegam respeclivamente a Badajoz as 8-08 de 11, e
ao Rocio as 5-50 de 13.

Os pregos dos bilheles sao os seguintes:

Lishoa-R, Brago de Prata, Olivaes, Sacavem, Alhandra,
Coimbra, Coimbra-B, Pampilhosa, Mealhada, Figueira, Cas-
tello Branco, Covilha, Fundao, Muge, Coruche e Vendas No-
vas, em 1.* cl. 5530, 2.% cl. 3520.

Villa Franca, Carregado, Azambuja, Reguengo, Selil,
Sant’Anna, V. de Sanlarem, Sanlarem, Caxarias, Alberga-
ria, Pombal e Soure, 1.* ¢l. 5400, 2.* ¢l. 2500.

M. Miranda a Entroncameelo, Praia, Paialvo e Chao de
Magas, 4580, 2480,

Aveiro, Ovar a Granja, Gaia, Campanha, Torres Vedras,
Caldas, Leiria e Guarda, 5580, 35850; Abrantes ¢ Ponte do
Sor, 3464, 2442; Caslello de Vide, Marvdo e Changa, 2514,
1$66; Crato, 1588, 1566; Assumar, 1470, 1524; Sanla Eu-
lalia, 1;94. #72.

As eslagoes do Entroncamento, Praia, Abrantes, P. do
Sor e Changa até Santa Eulalia, vendem d’estes bilheles ao
comboio n.” 121 de 12.

Os Dbilhetes de 1.* classe dao ingresso nos logares de
luxo, quando 08 haja, mediante o pagamenlo das compe-
lentes sobretaxas, que para saldes sao as da respecliva la-
rifa, e para toileltes-camas e solas-camas, cuja lolacao é
de 8 logares, sao respeclivamente de 18548 e 23476, por
viagem de ida ou de volla.

Dada a modicidade dos precos d'esle servigo especial
e o0s magnificos allractivos do programma das [eslas, a
concorrencia de [forasteiros porluguezes a Badajoz deve
ser muito importante, principalmente se a marota da Pri-
mavera nao lhe der para fazer alguma das suas parlidi-
nhas e nos brindar com uns dos seus lindos dias de sol.

Festa da Ascensiao no Bussaco

No dia 13 d'este mez lem logar no Bussaco a tradi-
cional festa da Ascensdo, que é sempre um molivo de
grande concorrencia aquella formosissima povoagao.

Gomo prelexto para um passeio ao Luso e ao Bussaco
bastariam as bellezas da regido, uma das mais bellas do
nosso paiz. A grandiosa Malta do Bussaco é, sé por si,
molivo mais que sofliciente a jus'ificar essa excursao.

A festa da Ascensdo, com as suas cerimonias religio-

sas ¢ o classico arraial com fogos de vista e illuminagGes,
(que 0 nosso povo tanto aprecia, vem conlribuir para cha-
mar alli grande numero de pessoas para as quaes esses
espectaculos mais do que quaesquer oulros os lava a
alastarem-se do lar por uns dias, ou pelo menos nmas
horas para se darem ao prazer e salisfazercm 0 seu
espirito.

As Companhias dos Caminhos de ferro Porlnguezes e
da Beira Alla conhecendo bem quanto o publico aprecia
gssas leslas, eflectuardao por esse molivo, como nos annos
anteriores, servico especial de Dbilhetes reduzidos valido
para ida nos dias 12 e 13, e volta em 13 e 14 do cor-
rente, por todes os comboios ordinarios com excepeao dos
rapidos.

08 pregos dos bilhetes das principaes estacoes a Luso-
Bussaco e volta, sdo os seguintes: "

Lisboa-Rocio, 2.* classe 4538, 3.* 3513; Santarem, 2.%
3426, 3." 2435; Entroncamento, 2.* 2866, 3.* 1389: Pom -
bal, 2.2-1568. 3.* 1521; Coimbra, 2.* 566, 3.* 451: Coim-
bra B, 2.* 64, 3.* §49; Aveiro, 2.* 1830, 3.* 593; Espi-
nho, 2.* 2522, 3.* 1857; Gaia, 2.* 2438, 3.* {#710: Cam-
panhd, 2.* 2541, 3.* 1475.

Bilhetes de ida e volta reduzidos aos domingos
e dias feriados

Entra amanhd em applicagdo a tarifa n.® 7-bis de gran-
de velocidade da Companhia Portugueza, pela qual sdo
concedidos bilhetes de ida e velta a precos muilo reduzi-
dos, aos domingos e dias de [eriado official, para excursdes
aos arredores de Lisboa, do Porto, e para as principaes
estacdes que servem praias, Lthermas e povoagdes que of-
[erecem mals inleresse aos luristas.

Esta larifa que ja livemos occasiao de apreciar quando
ha dois annos foi pela primeira vez posta em vigor, leve,
ltanto no primeiro como no segundo anno de applicagio,
um magnifico aproveilamento, sendo de esperar que mais
o tenha ainda este anno, porgue, como € sabids, o gosto
pelas excursoes cada vez mais se vae accentuando enlre
nos, piara o que os caminhos de ferro, mais do que qual-
quer oulra enlidade, teem concorrido poderosamente com
o eslabelecimento de tarifas reduzidas como a de que se
trala. ‘

Comboios rapidos Lisboa~Porto

0 servigo dos comboios rapidos Lishoa-Porto, que ha-
via sido prorogado alé 30 do mez findo, foi novamente
prorogado alé 31 do correnle.

Excursdes a Andaluzia

Nio obstante ter ja terminado a feira annual de Sevi-
Iha, os bilhetes especiaes de ida e volla a precos reduzi-
dos, que a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
eslabeleceu para aquella cidade por motivo das louradas
e feira, conlinuam a venda nas estagoes de Lisboa-R, En-
troncamento e Porlo-Campanha até 15 de maio.

0 largo prazo que se eslabelecen para a venda d'es-
les bilhetes e sua validade para o regresso, validade que
termina em 30 de junho (chegada a procedencia), facilita
em extremo aos seus portadores o aproveilamento d’esla
quadra do anno para realizarem magnificas excursdes pela
Andaluzia, mediante acquisicao, em Sevilha, de novos bilhe-
les para quaesquer percursos supplementares que desejem
eflfectuar.

A Aundaluzia é uma das regides mais inleressantes e
dignas de visita, tanto pelas suas bellezas natluraes, que
sao innumeras, como pelos soberbos monumentos histori-
cos. Nao admira, pois, que os bilheles tlenham lido grande
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procura, porque nem sempre se offerecem ocecasites tao
proprias para uma excursido d'esta ordem.

Augmento de tarifas

Confirma-se a noticia que demos n'om dos nossos
ullimos numeros, dcerca d'esse angmento nos precos de
transporte nos caminhos de ferro; apenas esse augmento,
que, ao que nos conslara, seria de 20 "1, ¢ de melade,
isto. ¢ 10 °,, e ainda com as reslriceoes constantes dos
Avisos ao Publico da Companhia da Beira Alta e da Com-
panhia Portugueza, que distribuimos aos nossos leitores
com o presente numero.

isse augmento perleitamente juslificado, dada a eir-
cumstancia das Companhias lerem que pagar em ouro
todos os maleriaes adquiridos no estrangeiro, com [reles
marilimos elevadissimos pelos riscos gque offerece actual-

mente a navegagao, alem da natoral elevacao dos precos

d'esses maleriues, ja foi auctorizado pelo Governo e co-
mega a ler applicacao no dia 18 do corrente.

Como os leitores verao pelos Avisos da Compaunhia
Portugueza, o angmento incidira sobre lodas as larifas de
passageiros e de mercadorias de grande e pequena velo-
cidade de servigo inlerno, e bem assim nas participagCes
que a Companhia (em nos precos de tarifas combinadas.

Nos bilhetes de passageiros o augmento comega nos
pregos superiores a 510 e vae subindo 501 de A10 em
10 alé $50, sendo d’ahi por deanle sujeilos @ sobre-
taxa uniforme de 10 °f,.

Quanto as mercadorias, sao isenlas de sobretaxa quan-
do transportadas em pequena velocidade, os comestiveis
de uso mais [requente na alimenlagao publica, os, com-
bustiveis mineraes, as lenhas, os insecticidas, fungicidas
€ 08 adubos agricolas, exceplo quando essas mercadorias
sejam deslinadas a exportagdo ou passem em Lransilo por
Porlugal de um para outro paiz estrangeiro.

Vé-se, pois, que houve a preoccupagdo de defender
quanto possivel & alimentagao publica, a agricullora e
ainda as industrias que necessilam de importar carvao; e
nao se pode dizer que o augmento de 10 °, venha pesar
fortemente sobre o commercio # sobre o consumidor,
porquanto representa um insiguificanle aggravamenlo que
s lraduz n’um onus, apenas d'uns decimos de millavo nos
pregos de cada kilo das mercadorias sujeitas 4 sobrelaxa.

Fista medida que vira dar aos caminhos de ferro ape-
Nas uma magra compensagao dos enormes prejuizos que
esta soffrendo, e soffrerd emquanto durar o conflicto euro-
peu, e que virao a traduzir-se n'alguns milhares de con-
los, nao péde nem deve de forma alguma servir de pre-
lexto a grandes queixumes nem a especulacdes ganancio-
sas.

k' de esperar pois que o publico a receba com a heno-
volencia que as circumstancias aconselham.

Exportagdo de mercadorias

A Direcgao do Minho e Douro publicon um Aviso ao pu-
blico, indicando quaes as mercadories cuja exportagio é
acinalmente prohibida, e bem assim aquellas cuja sahida
para o estrangetro j& ¢ permitlida, em virtnde das ulli-
mas disposi¢es ofliciaes.

Mercadorias cuja exportacdo estd prohibida.—Cereaes,
legumes, viveres, comesliveis, exceplo peixe, ovos, quei-
jos e gallinhas. Combusliveis: (carvio, lenha, madeira em
bruto, carqueija, gazolina, elc.). Gado de qualquer especie.
La cardada, penteada, em desperdicios e |a de trapo. Pneu-
maticos, protectores para rodas e mais pertences de vehi-
culos automoveis.

Em virtude d’esta prohibigdo, as estagdes d'esta Admi-
nistragdo ndo podem aceeitar a despacho para o estran-
geiro remessas de quaesquer das mercadorias acima de-
signadas, salvo quando os expedidores apresentem, para
cada remessa, auctorimagdo especial da Alfandega, devida-
merle authenticada, permittindo a sahida do artigo.

Mercadorias cuja ewportacdo ¢ permittida. — Ovos:

peixe (incluida
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a sardinha) fresco, salgado, prensado,
secco, em conserva de azeile (incluido em latas) on por
qualquer outra forma preparado; polvo secco; queijos;
gallinhas; 1& em rama suja on lavada e em fio.

Quando no acto do despacho de qualquer remessa, sur-

jam duvidas sobre se a exporlagin da mercadoria que a

constitue ¢, on nao, permittida, ¢ o expedidor insista pelo
Seu lransporte, a remessa poderd ser acceile a despacho
em porles pagos alé @ fronteira e sob reserva de respon-
sabiiidade por quaesquer impedimentos no seu seguimen-
0, & que a administra¢ao seja extranha.

Ficam annullades e subslituidos 0s Avisos ao publico D.
893 e D. 897, respectivamente de 5 de agosto e 7 de se-

tembro do anno findo.
B
Os caminhos de ferro egypcios e a guerra

A repercursio dos aconlecimentos da guerra actual
deu, no Egypto, um papel muilo preponderanle aos cami-
nhos de ferro. No principio da guerra, o governo britanni-
co, procedendo em harmonia com a Convengdo do canal
de Suvez, decidin que os portos de Suez e Port-Said fica-
riam neutraes, e n'elles s6 desembarcariam as tropas que
fossem julgadas necessarias 4 seguranca e defesa dos
mesmos  portos. Todas as ootras tropas lrazidas para o
Egyplo, e que comprehendiam contlingentes do exercilo (er-
ritorial metropolitano, e dos exercitos da Australia, Tas-
mania, Nova Zelandia, ele., foram desembarcadas no porlo
medilerranico de Alexandria, que tambem [oi utilizado para
0 desembarque dos feridos do contingente indiano prove-
nientes do theatro de guerra na Franca.

Aos caminhos de ferro egypeios coube, pois, a pesada
larela de transporlar lodas as releridas Lropas, em nyme-
ro de muitos milhares de homens, e o respectivo malerial
e abaslecimento, para os diversos locaes de deslino, que
cram, ou as posigoes defensivas organizadas no canal de
Suez, ou as cidades militarmente occupadas como o Cairo,
Jagazig, elc. Apesar do exforgo exigido ser consideravel,
lodo o servigo foi desempenhado por uma forma notavel-
mente perfeila, sob a'direcgdo superior do coronel Sir
treorge Macauley, director geral.

Comtudo, a mais importante tarefa que-coube aos cami-
nhos de ferro egypcios, [oi nas operagoes para defesa do
canal de Suez conlra os alaque das forgas lurco-germanas.
A linha [errea n'esta zona affecta a forma de um T, com as
extremidades appoiadas sobre cada um dos extremos do
canal, Porl-Said do lado do Mediterraneo e Suez do lado
do Mar Vermelho. 0 comprimenlo total do travessio do T
¢ de 172 kilomelros. A juncgao ceutral fica em Ismailia, a
77 kilometros de Port-Saiti e a 91 de Suez..E’ d’essa junc-
¢ao que partem as communicagoes para o Cairo e onlras.
cidades principaes do Egyplo, como Zagazig, Benha, elc.
Do Cairo a Zagazig, alinha, com 82 kilometros de desen-
volvimenlo, ¢é de dupla via, d’alli a Ismailia na extensio
de 79 kilometros é de via unica, como tambem em loda a
extensao ao longo do Canal Bank.

A delesa do Egypto foi baseada ao longo d’esta ullima
linha. Até ha poucos annos a ‘inha de Port-Said a Ismai-
lia era de via reduzida, com a bilola de 75 centimelros,
e era explorada pela Companhia do Canal de Suez; mas,
posteriormente, essa linha foi adquirida pelo Governo do
Egypto, que a transformou para a bitola geral de 1,"435.
No comego da guerra os pontos de cruzamento n'esta linha
que é de via unica, como «(iss*mos, eram poucos e mailo
distantes uns Jos oulros. Bste inconveniente foi prompta-
mente remediado, e 08 engenheiros dos caminhos de ferro
do Estado construiram, em curto lempo, varios desvios

‘com a exlensao sufficiente para cada um d’elles poder

conter um comboio do maximo comprimento admitlido.
0 resultado d'estas medidas foi que a administracio ndo
$6 poude salisfazer lodo o trafego militar nas condigoes
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exigidas, mas ainda se achou habilitada a manter em
execugao o horario ordinario para o servigo de passageiros,
e mesmo nao leve de paralyzar o movimenlo commercial
de mercadorias, sendo por occasido do alaque dos Tarcos,
e essa paralyzacao ndo excedeu um dia.

Duranle varias semanas antes da lucta, as officinas dos
caminhos de ferro do Eslado em Bulae, Cairo, trabalharam
noite e dia para salisfazerem requisi¢oes militares. Fabri-
caram-se n’ellas muilos centos de camas de ferro para as
tropas; mas a principal tarefa execulada consistiu na con-
strucgao de qualro comboios hospitaes completamente
providos de todo o material necessario.

Por todo o periodo que preceden o alaque dos Tureos
e por alguns dias depois, as estagdes mais imporlanles
eslavam directamente a cargo de ofliciaes europeus do
servico de caminhos “de [erro, que foram para esse fim
chamados de diversos pontos do Egypto. O hombardea-
mento effectvado pelo inimigo foi (@o ineflicaz que a linha
ferrea escapoun sem nenhuns estragos sensiveis.

Em consequencia do conlinug movimento de grandes
por¢oes de tropas, e tambem por um certo desenvolvi-
mento da colheila de algodao, os caminhos de ferro egy-
pcios tiveram um ligeiro augmento de receitas, sem com-
tudo altingirem ainda a situagdo normal. E' para notar
especialmente a lensao do movimenlo de pasageiros nas
linhas do Cairo e suburbanas, devido a grande accumula-
cao de Lropas que se fez n'aguella capital, de que resulla
que todos os militares, nas lolgas de servigo, utilizam os
comboios para 0s seus passeios entre a cidade e os arre-
dores, sendo diflicil arranjar logar em determinadas horas
do. dia. Esle movimento nao di, comtudo, o grande aug-
mento de receila que se poderia imaginar, porquanto
todas as passagens de militares uniformizados sdo a meios
precos.

A sociedade do Crescente Vermnelho egypcio oflereceu
ao corpo de Lropas de occupagdao um comboio-hospital
complelo, executado nas officinas dos caminhos de lerro
a que ja se fez rclerencia.

iste comboio consta de 10 carruagens que podem
accommodar 12 officiaes e 96 pragas, doentes ou feridos,
e que eslao fornecidas com todo o malerial e accessorios
necessarios ao fim a que se destinam. O faclo de ser ma-
hometana a sociedade que offereceu este comboio, lorna-
se como uma prova dos bons senlimentos que animam a
populagcao egypcia para com o dominio inglez.

Sl
A traccao electrica dos caminhos de ferro

{Continwacio)

As rodas maiores desenvolveriam 16 °f, de forga de
lracgdo mais do que as pequenas, €, por couseguinte, o
desgaslo sera maior e a differenga inicial diminuira com o
servico. Por egual molivo, por exemplo, toda a lendencia
a desegual desgaste, que teuha por causa a falta de ho-
mogeneidade dos melaes, combale-se com o deslize varia-
vel dos motores. Este facto foi comprovado praticamente
pelos constructores das locomotoras triphasicas do Simplon.
Demonstrou-se que a differenca inicial do diametro das ro-
das moloras desappareceria muilo rapidamente.

0 que acabamos de dizer applica-se ao caso de uma
unica locomolora, mas quando se lrala da tracgao dupla
p6de succeder que exista differenga maior entre os diame-
tros das rodas de ambas as machinas. N'este caso é pre-
ciso regular artificialmente o deslize, por forma que me-
tade da carga va para cada motor. Este problema foi re-
solvido por Kando nas locomotoras electricas que estudou
para os caminhos de ferro do Estado italiano. N'estas ma-
chinas, para a arrancada e para regulagao da velocidade,
80 se empregam resistencias liquidas no circuilo. O nivel
do liguido sobe e baixa nas camaras do rheostalo de mo-
do a cobrir maior os menor quantidade de laminas de con-
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tacto; ¢ wum solenoide, que, sob a influencia da corrente,
apera sobre o nivel do liquido. D'este modo a corrente, e
com ella a forca de tracgdo, manteem-se conslantes auto-
malicamente, apesar das differengas que existam entre 08
diametros das rodas moloras dag duvas locomoloras elec-
tricas. Nole-se lambem que esle processo por rheostalo
liquido possue egualmente a vanlagem da acceleragao
constante no momento da arrancada, o que contribue para
a suavidade do movimento de um comboio de tracgao tri-
phasica.

A terceira objeccao assignalada pelos theoricos conlra
a lraccdo Iriphasica, relere-se & perda de energia devida
a reguiagao da velocidade por rheostalo e a impossibili-
dade de ultrapasser a velocidade do synchronismo para
recuperacao do lempo perdido.

0 resultado evidente contra isto consiste em estabele-
cer o horario de modo que a velocidade do synchronismo
seja sufficientemente grande para permillir a recuperagao
do tempo perdido, e em empregar molores capazes de
funccionarem economicamente com uma velocidade infe-
rior a4 do synchronismo. De resto, a experiencia tem de-
monsirado que o0s comboios de racgdo triphasica sdo tao
exaclos como 0s oulros, comprehendendo tambem os do
vapor. Um comboio rebocado por um molor em serie con-
tinno ou monophasico, caminha mais lenlamente em ram-
pa ou quando seja excepcionalmente pesado; ¢ esta uma
das caracteristicas do motor em serie, e ¢ valiosa, por-
quanto limila a sobrecarga imposta a origem da energia,
mas nao facilita, evidentemente, a boa observancia do
horario. Com um molor em serie nao se poéde recuperar
n‘uma rampa o tempo perdido, emquanto com um molor
triphasico a velocidade nas rampas p6de ser sempre sen-
sivelmente egual a4 da descida ou da horizontalidade, de
modo que a faculdade da recuperagio do tempo perdido,
nao fica limitada aos trocos faceis da via,

Um dos predicados valiosos do systema triphasico é a
recuperagao aulumatica da corrente, sempre que a veloci-
dade exceda a do synchronismo; obtem-se isto, em parle,
com a propria locomotora electrica e em parle pelo peso
do comboio que a impelle nas descidas. I''aqui resulla que
o comboio 86 va freado na lesta, o que os engenheiros de
caminhos de lerro dizem ser contrario as regras preceilua-
das para a seguranc¢a da exploragdo, regras que prevéem
que mesmo nas descidas devem manler-se todos o0s en-
ganches tensos, sendo posto o Ireio separadamenle em
todag as carruagens. Tambem aqui nos encontramos em
presenga de um caso em que a pratica tem demonstrado
a nullidade das objec¢des thecricas. E' innegavel que um
comboio nao deve ser freado unicamente na tesla, quando
isso se faga bruscamente; mas com rheoslato liquido de
funccionamento automalico o freio é applicado progressi-
vamenle e resulta sempre tao unilorme, que se reconhe-
cen a possibilidade de obter maior velocidade em declive,
com a recuperagao, do que com o0 freio ordinario,

Nos caminhos de ferro do Estado italiano, os regula-
mentos permittem nos declives fortes a velocidade de 30
kilometros nos comboios a vapor, emquanto nos comboios
electricos de mercadorias se permitle a velocidade de 45
kilometros nos mesmos declives, se bem que tal toleran-
cia se nao exlenda aos comboios de mercadorias.

Uma das vantagens da tracgao triphasica sobre a trac-
¢ao a vapor, consisle na reducgido do peso da locomolora,
relativamente a forga de lracgao ou ao potencial. Péde-se
lomar para exemplo a linha de Giovi, na llalia, onde com-
boios do peso de 310 toneladas de malerial de transporte
e 202 de locomoloras (uma & frente e outra na cauda) fo-
ram substituidos por outros de tracgao electrica triphasica
de 380 toneladas de material de transporte e duas loco-
motoras electricas de 60 toneladas cada uma, collocadas
egualmente uma a cabega e oulra na cauda.

D'este modo se reaiizou uma economia de peso tola.
de 12 loneladas, e a0 mesmo lempo um augmento de pe-
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so ulil rebocado de 70 toneladas. 0 declive medio d’esta
linha, pela qual se faz todo o trafego entre o porlo de (e-
nova e a Lombardia, é de 27 millimetros e a pendente
maxima de 35. Este servico estd coberto actualmente com
40 locomotoras electricas, cada uma de 60 toneladas de
peso, cinco eixos molores ligados a dois motores oclopola-
res por meio de rodas de engrenagem e biellas. Cada eixo
supporta uma carga de 12 loneladas. Sendo de 2:000 ca-
vallos a potencia unihoraria de cada locomotora, desenvol-
ve-se am cavallo por cada 30 Kilogrammas de peso da
machina.

0 numero de lypos registados de motores de tracgao
monophasica ¢ muito grande: mas, apesar das considera-
veis differencas de detalhe, lodos 0os molores empregados
na pralica, ¢ com exilo, podem classificar-se em Ires gran-
des grupos, a saber: o typo chamado de repulsao, o que
representa introducgao da corrente exlerior no rolor e o
motor de serie simples. A lendencia actual mostra-se [fu-
voravel ao molor de serie simples, e os resultados obli-
dos em servigo com esle modelo sao na verdade muilo
animadores. O ultimo modelo creado pelo Dr. Behn-
ischenburg da notavel potencia por unidade e peso; as suas
locomotoras electricas desenvolvem 2.500 cavallos em ho-
ra e meia, pesando sémente 108 toneladas, de modo que
a um cavallo corresponde nm peso total de 43 kilogram-
mas. Este resullado suslenta vantajosamente a comparagao
com O systema de corrente continua de alla lensao, em
que os valores normaes variam de 50 a 70 kilogrammas
por cavallo desenvolvido.

. 0 molor chamado de repulsio, ideado pelo professor
Elihus Thomson, foi applicado ao servi¢o dos caminhos de
ferro com a seguinte ligeira modificagdo, introduzida pelo
Sr. Deri: em vez de duas escovas sémente por cada par
de polos, emprega o duplo; a regulagao da velocidade é
mais precisa; a commulagdo, fazendo-se por duas vezes,
¢ mais facil. Do ponto de visla da simplicidade, a locomo-
tora electrica de dois molores de Deri ndo fica alraz de
qualquer oulro systema de propulsor. Nao existem rheos-
tatos, nem contactos, nem interruptores de manobra, nem
oulros aparelhos; toda a regulagido se effectua pela trans-
missao mechanica por meio de um volante manual, collo-
cado na guarita do machinista, as escovas dos molores.
Julgou-se em lempos que esle syslema se lornaria de
emprego geral; infelizmente, porém, lorna-se neecessario
que o molor gire muito proximo da velocidade do syn-
chronismo, e fica por conseguinle muilo pesado em visla
das [requencias que unicamenle € possivel empregar no
servigo de tracgao.

Demais, como o factor de polencia realizado é s6, ap-
proximadamente, de 0,80, isto ¢, consideravelmenle infe-
rior ao valor que se pode cbter com oulros motores, nao
parece crivel que este systema esleja destinado a exteu-
der-se muilo nos comboios cuja lracgdo seja difficil; pelo
contrario, pode ser que a sua grande simplicidade o faga
adoptar preferentemente em outros servigos laceis.

Nas linhas de trafego intenso existe actualmente a
escolha entre o motor de inducgdo ou excilagao directa do
rotor ¢ 0 molor de conducgdo direcla, quando o 2otor e o
Stator sdo percorridos em serie pela mesma corrente. 0
primeiro d'estes modelos de motor, tambem chamado La-
tour-Winter-Eichberg, baseia-se no principio da inducgao
electro-magneltica que produz a correnle com o 1olor pro-
Ximamente de forma egual que a inducgdao produz a
corrente no circuito secundario de um (ranslormador.
Preenchendo o motor em parte as funcedes de um trans-
formador, o sen peso seria angmentado em excesso, como
succede com todo o transformador quando haja demasiada
reducgao na frequencia. A pratica tem demonsirado que
uma frequencia de 25 periodos por segundo ¢ bastante
elevada para assegyrar a efficacia da ac¢dao do trans-
formador, sem ser o sufliciente para crear grandes
difficuldades no que se relere a forca electro-motriz de
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anto-indoecio ¢ 4 commulagao. Na maioria dos casos
em que a electrificacao das grandes linhas se eéffectuou
com molores d'este typo, tem-se adoplado essa frequen-
cia.

Uma particalaridade preciosa d’esle molor é que com
nma velovidade que exceda ligeiramente o synchronismo,
o factor de polencia péde chegar a ser egual a unidade.
Com esla velocidade a commulagao ¢ feita em condicOes
que se podem, theoricamente, considerar perfeitas.

Estes motores empregam-se em grande numero de li-
nhas electricas do conlinente, e tambem foram adoplados
com resultados muilo satisfactorios ne electrificacao do
London, Brighton & South Coast Railway entre Victoria e
London Bridge, alé uma cerla distancia ao sul de Lon-
dres. Esla companhia sé6 emprega aulomolores. e nao ¢
possivel, por conseguinle, lazer uma comparagao direcla
com uma locomolora, do ponto de vista da potencia por
unidade de peso. Com efleito, a locomolora s6 lem que
levar o mechanismo propulsor, emquanto o automotor le-
Vi 40 mesmo lempo 05 assenlos para Os passageiros.

0Os aulomolores de 600 cavallos da linha de Brighton
pesam 50 loneladas, ou seja 83 kilogrammas por cavallo.
Uma Jocomolora eleelrica de corrente continna de 1.000
cavallos que receba a corrente a 1.200 wolts, pesa 74 lo-
neladas. Se nos automolores de corrente alternaliva se
deduzir o peso da parle reservada aos passageiros, reduz-
se-lhes o peso a 60 kilogrammas por cavallo, em vez de
62, que ¢ o que corresponde a locomolora de corrente
conlinua. _

Nas linhas electricas da Companhia do Midland Railway,
entre Heysham, Morecambe e Lancaster, empregam-se mo-
tores em serie. N'esle caso lambem o servigo de tracgao
se faz com aulomolores e nao com locomotoras eleclricas.
(ada aulomotor d’estes desenvolve uma polencia unihoraria
de 420 cavallos, e sendo o seu peso lolal de 35 tonela-
das, 0 peso por unidade resulta o mesmo que nas linhas
de Brighton, isto é, 83 kilogrammas por cavallo e para
loda a carruagem.

Tanlo na Europa como na America existem, em grande
numero, linhas de correnle continna de «alta tensaoy. Nao
é necessario dizer que ao empregar a expressiao calta len-
gdo», se nao quer alludir & mesma ordem de ideias que
quando se trala de correnle monophasica; n’esle ultimo
caso, a expressao «alta tensao» comprehende voitagens
que alcangam a 15.000 volts, e é provavel que esle ulli-
mo valor seja o correntemente empregado nas fuluras
electrificagdes; na correnle conlinva, pelo contrario, é pre-
ciso classificar entre as allas lensdes lodas as que exce-
dam de 1.000 a 1.550 valts. Esta é a corrente que com-
mummente se emprega nos aulomolores; nao obstante,
existe uma linha privade, perlencente as minas de ago da
Lorena, onde duas locomoioras electricas de 600 cavallos
e 4 molores de correnie continua de 150 cavallos cada
um, rebocam vagdes de minerio com uma tensao de 2 000
volts.

A Southern Pacific Railway emprega tambem locomo-
toras de correnle continua de 1.000 cavallos cada uma,
que pesam 74 loneladas e que rebocam um comboio de
270 toneladas em rampas de 40 millimetros por metro.
iste grande resullado € devido a que, gracas & uniformi-
dade do motor electrico, o coefliciente de adherencia pode
amplamente, e sem perigo nenhum, exceder o da traecdo
a vapor. Os engenheiros electricistas baseiam, em geral,
0s calculos da maxima traccao sobre um coefficiente de
0,17 sem areia, ou de 0,25 on mesmo 0,28 empregando-
se a areia.

Nas machinas da Southern Pacific a vollagem, tomada
para dois molores em serie, & s6 de 1.200 volts; quanda
todos 08 molores estdo em parallelismo, lomam a corren-
te a lensio de 600 volls por um terceiro carril, em vez de
o fazerem por um fio aereo. Nas linhas europeias de cor-
rente conlinua a vollagem ¢ mais elevada e alcanga, ge-
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ralmente, 2.000 wolts, como succede na linha de Arosa e
em oulras suissas.

A tendencia actual 6, todavia, para o emprego de len-
soes mais altas: os constructores do conlinenle nao poem
em duvida em chegarem a tensoes de 1.200 volts por mo-
lor, de forma que com o systema usual de regulacao em
serie parallela, a tensio em horizontal podera alcangar até
2.400 wolts.

0 maior passo dado n'este senlido [oi eflectuado em
Inglaterra pelos Srs. Dick e Herr, que adoplaram como
vollagem normal nma lensao em horizontal de 2.500 volts,
o que exige o emprego de motores construidos para 1.750
wvolts. Ap6s haverem experimentado durante dois annos este
systema de alta lensio, encarregaram-se da electrificagao de
uma pequena sec¢do da linha do Lancasshire & York-
shire Railway com corrente conlinna a 3.500 volts. A cor-
rente segue por um fio aereo por meio de uin panlogra-
pho; o comboio compde-se de um automotor e de dois re-
boques; o aulomotor esld provido de qualro motores de
300 cavallos e pesa 62 toneladas; os reboques pesam 206
toneladas cada um.

(Continia)

g 0 0

" CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Camninhos de Ferro Portuguszes da Beira Alta
Assembleia Geral de Accionistas

pe conformidade com o0s artigos 39.%, 40.° e 41.° dos Estatulos,
¢ convocada a Assembleia Geral ordinaria dos Accionistas d'esla
Companhia, portadores, pelo menos, de vinte acgoes, para as 14
horas de segunda-feira 17 de maio, na sede social da Companhia,
em Lishoa, rua Victor Cordon, 1, 2.°.

0 deposito das acgdes ao portador deverd ser [eito, conforme
preceitua o artigo 39.%, quinze dias antes da reuniio: em Lisboa,
na Casa Henry Burnay & C.2, 10, rua dos Fanqueiros; no Porlo,
no Banco Allianca; e em Paris, no Comptoir National d'Escompte,
{ %, rue Bergire. _

Esta reuniio tem por fim:

a) apresentagiio do balango e contas do exercicio de 1944;

b) discussio e votacio do relatorio do Conselho de Adminis-
traciio sobre o mesmo exercicio e parecer do Conselho Fiscal:

¢) fisacdo da importancia a distribuir ao coupon n.° 10 das
obrigagbes de juro variavel;

d) eleigio de dois administradores, conforme o arl. 32.° dos
Estatutes, e de tres membros clfectivos e dois supplentes para o
Conselho Fiscal.

As procuracies dos Accionistas residentes em Portugal deve-
viio ser legalizadas por notario; e as dos residentes em Franga,
pelo «maire» da sua residencia. ) .

0 recibo do deposito servird para a admissio na Assembleia
Geral.

Lishoa, 16 de abril de 1915.

0 Conselho de Administracdo

Assembleia Geral de {)In'iyuciunistas

Bm observancir aos artigos 51°, 52 e 53.° dos Eslatulos, ¢
convocada a Assembleia Geral dos portadores de obrizagdes de 1.
¢ 2.7 grau d’esta Companhia, que possuirem, pelo menos, dez d'es-
tes titulos, para as 2 horas da tarde de sexta-feira28 do corrente
mez. na sede do Comité, em Paris, 19, rue de Milan. _

fsta reuniao tem por [im, conforme preceituam os artigos 22.*
@ 520 dos Estatutos, a eleicio de dois Administradores. :

() deposito de obrigaghes para esta Assembleia deverd ser fei-
to até 13 do corrente, inclusive: :

Em Paris, no Comptoir National d’Escompte, 14, rue Bergére.

Em Lisboa, na Casa Henry Burnay & C.*, 10, rua dos Fanqueiros.

No Porta, no Banco Allian¢a. _ :

As procuracoes dos obrigacionistas residentes em Portugal de-
verdo ser legalizadas por notario; e as dos residentes em Franca
pelo «maire» da sua residencia ou por notario, -

O Comite de Parvis

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia do Caminho de Ferro do Porto & Povoa e Famaliedo
Assembleia Geral

Couvido os Srs. Accionistas d'esta Companhia a reunirem-se
em Assembleia Geral ordinaria, no predio n.® 38 da praga Mousi-
nho de Albnguerque, n'esta cidade, pelas 3 horas e meia da tarde
de & do corrente mez, a fim de se discutir e votar o relatorio do
Conselho de Administracie ¢ parecer do Conselho Fiscal, relati-
vos ao anno findo.

Porto, 15 de abril de 1915, — O Presidente da Assembleia Ge-
al, Manuel Eleutherio Pereira da Fonseca.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO
Lisboa, 30 de Abril de 1915.

A nossa balanca economica ndo pode deixar de ser desfavora-
vel. A8 nossas importacoes teem sido muito superiores 4s expor-
tacoes, como se verilica nelas estatisticas publicadas.

0 deficit proveniente do excesso das importagdes poderia ser
compensado pelos outros elementos da balanga economica, de
forma a restabelecer a equacio; porém, o transporte das mercado-~
rias ¢ feito em uma pequena escala pelos navios nacionaes.

Preferimos, pela nossa situagio e por espirito economico, & via
maritima e terrestre: todavia, 0 nosso pequeno desenvolvimento
de navegaciio nacional nio pode satisfazer as necessidades do
n0830 commercio.. «

Infelizmente, até os nossos emigrantes sio transportados por
navios estrangeiros. Nem mesmo 0 prego d'este transporte fica no
paiz.

0 rendimento dos capitaes collocados no estrangeiro € insigni-
ficante, comparado com o tributo oneroso que temos de pagar aos
outros paizes, em virtude da avultada somma dos capitaes d'estes
paizes empregados em titulos da nossa Divida Externa.

As despesas [eitas pelos estrangeiros no nosso paiz tambein
niio sio grandes, desde o momento em que nos nio llleﬂ podemos
offerecer os prazeres que outros paizes lhes proporcionam.

Veste modo a nossa situacio economica nio pode deixar de
ser desfavoravel.

Ha s6 um elemento que attenua. em parte, este desiquilibrio—
¢ o dinheiro que vem do Brasil, em remessas periodicas ou em
fortunas alli adquiridas, pois ¢ grande 0 numerario que 08 NOSSO8
q_:mlnpalrio!ns alli residentes enviam constantemente para it sua
patria.

Esse mesmo, em vista crise brasileira, tem falhado, em grande
parte, pelo que o nosso desfalque economico ¢ cada ves maior -

*:

A Companhin de Sequros «A Mundial» publicou o relatorio e
contas do anno findo, referindo-se aos assumptos do ramo que ex-
plora, taes como seguros de vida, incendios, transportes, roubos,
e, designadamente, accidentes no trabalho. .

Desenvolvendo largamente as suas contas, a Direcgio propoe a
seguinte applicagiio ao saldo da conta «Ganhos ¢ Perdas»:

Fundo de reserva social......oavv.e. cenes 4.369810

Dividendo B g/s Yy s ceertoaseaniesnsnsie. 27508

Amortizacio da ¢/ despesas de installagio..  5.0008

Idem dac/mobilia........oooce vovneao. 10008

ldem ¢/ de commissoes a descontar....... 79824

Saldo para ¢/ nova.......... i s o 1 AR S0
L

Companhia do Assucar. — Publicou esta empresa o respectivo
relatorio, que nio é desenvolvido como seria para desejar allen-
dendo 4 sua importante acgio colonial; propondo & Assembleia
Geral que ao saldo de Ganhos e Perdas, se dé em diversos desti-
nos, sendo as seguintes verbas as principaes:

AMOIHZAGA0. . .0 vie weees woncnnad
Dividendo.....oooviienn

21.400800
82500400

Bolsa. — () nosso mercado bolsista tem continuado a ter pouco
movimento, o que nio se harmoniza com as grandes acquisicoes
de valores de credito que os capitalistas teem feito nas casas ban-
carias.

A8 Inscripcoes teem mantido os seus cursos, cotando-se a 40,50
preco medio. : :

Podos os outros valores do Estado mantiveram grande firmeza,
colando Externo-1.* Serie a 72880, 8* Sevie a 758; 4 /s %y 1912 2
048 e até as de 3 Y, 1905 mantiveram depois do sorteio os cursos
de comprador a 9510 e vendedor s0 a 9330, g

As accOes bancarias foram muito procuradas, principalmente
Banco de Portugal e Ultramarino, colando-se estas ji a 1088, fi-
cando comprador a este preco.

Caminhos de Ferro continuam abandonados, pois, como disse-
mos no numero antecedente; conslta que o juro sera esle anno
muito inferior ao do anno passado.

Em condicoes de absoluta firmeza ficam as obrigagoes Aguas,
Phosphoros e Moagem .

£

Cambios.—A siluagiio cambial durante a quinzena conservou-se

quasi sem movimento; sob um aspecto frouxo, tendo sido inseriptas
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as laxas de 36 1/, 36 3/, até que hontem [raq uejon bastante, prin- Curso de cambios, comparados
cipalmente o ouro que em Lisboa tem sido muilo procurado, ten- g a2 g . :
tlul valido a libra ‘metal cerca de 78 emquanto que a £ cheque fak 30 o Aunn. }  Ewm 15 DE ABRL
’e N i [} ‘ 7 " 3 H 9o i . ape
i:*h;%b:*‘ﬁm[’,lllc 36 %1 = 37 Tye, |10.ém‘ llf‘je 80 ha (‘(}mf”ddm para £ Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor
0s cambios internacionaes continpam a favor da Inglaterra, e ‘ Ha Qi
assim. o cheque s/ Paris oblem-se em Londres a 2552 e sobre  LOndres gl(;errl;u_e """""" '.}l,f Ya | 36% | 36 | 36 Y
Amsterdam a 12,16; exceptuam-ge. porém, as transferencias sobre P i [Vooeninionnns o () e Hi}_b (38 B
New-York, pois valem somente 4,80, Ii‘“-F HCHBES el ereran s s 770 s 779
A taxa dos cambios i ultima hora vae, como sempre, na nos- ‘\cr ]t“}' o [fiiaaeas - s F“;E ??; o 282
si tabella a seguir. A libra fez-se hoje a 6886 - 6593, ;“f“is.?’ ¢ fi"‘ kgt DR LR I O (60 M 8
0 Rio Londres taxa a 12 % reis 198009 a libra. A. R HMAATId Cheque . 1. .o s vv.. 1349 §30 1365 1375
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O ferry-boat de Cuba

Esta ja em servico entre Key-Wesl e a cidade de La
Habana, capital da ilha de Cuba, o «ferry-hoal» «Henry M.
Flagler», conduzindo o trem de passageiros e cargas, em
viagem directa do Estado de Florida para aquella capital.
Key-West e o ponlo lerminus da linha [errea .construi-
da sobre a linha de reciles conhecida pelo nome de Flo-
rida Keys. E uma cidade de cerca de 20.000 habitantes,
sithada na vilima e principal ilba da linha dos Florvida-
Keys, que tem uma extensao de 350 Kilometros, foi ligada
ao conlinenle americano por uma linha ferrea construida,
como dissemos, sobre os recifes que em semi-circulo for-
mam uma cadeia de pequenas ilhas e de bancos de areia
alé a ponta meridional da peninsula Florida.

A ideia arrojada d'esla linha deve-se a um riquissimo
Americano, ja allecido, o Sr. Henry M. Flagler, que, pos-
suindo grandes propriedades lanto em San Agustin da Flo-
rida, como na ilha de Cuba, pensou em approxima-las de
forma a reduozir 08 ponlos exlresnos de communicagao,
por mar, d distancia minima que é, hoje, de 125 kilome-
Lros.

Ligados os recifes por meio de arcos de cimenlo ar-
mado, constituindo um viaduclo, o mais singular que alé
agora loi construido, collocou-se sobre elle a linha ferrea
dupla que comeca em Miami, onde esta ligada a Florida
Fast Coast Ry, e termina em Key-Westi.

N'essa ousada empresa o Sr. Flager empregou grande
parle da sva fortuna e [oi com intenso jubilo que, ja muilo
velho e quasi cego, assistiu a inavguracdo d'aguelle cami-
nho de ferro, no meio das ovagdes da populacao inleira
de Key-Wesl.

Em discurso que pronunciou n'essa oceasiao, o Sr. Fla-
gler declarou que a sua obra nao estava compléela e annun-
¢iou a sua firme vontade de corod-la com a introducgdo
do «ferry boats, que, evitando os embaragos e 0s prejui-
z0s do transbordo, fosse auxiliar poderoso para o eslreila-
menlo das relacdes commerciaes entre os Estados-Unidos
e a Republica de Cuba.

A empresa que elle creara, progrediu, e adoplando as
suas ddeias, deu a sva obra o complemento que elle dese-
java, eslabelecendo a linha de «!erry-bhoals» que em menos
de dez horas (ransportam o8 lrens complelos que trazem
mercadorias e passageiros das grandes cidades do Norte,
do Este e do Oeste dos Estados-Unidos, para seguirem
depois para os seus deslinos, passando direclamente do
navio para as ilhas ferreas da ilha de Cuba.

0s «ferry-boats» viajam diariamenlte, excepluados os
domingos. Cada barco péde transportar um lréem compos-
to de trinla carros do typo americano.

Todo o servigo de atracagdo, entrada e sahida dos
carros, signaes, ele., ¢ movimentado electricamente.

Companhia Portugueza.—Esla concluida a adap-
lagdo a 2.* via a eslagao de Mogolores, que ficou com
uma platalorma fronleira da eslagdo para o servigo dos
passageiros no sentido descendente. Vae tambem proce-
der-se a adaplacao da eslagao de Pampilhosa, a fim de se
poder inaugurar este (rogo de linha com o horavio de
verao.

= Na estagao de Mogolores, esta sendo montada uma
placa giratoria para machinas.
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— Passou por grandes reparagoes a estacao de Leiria.

Beira Alta.—Estao quasi concluidas as noves car-
ruagens de 3.* classe, que entrardo em servigo no hora-
rio de verdo. N'um dos proximos numeros daremos uma
noticia descriptiva acompanhada de photographias d'este
novo material.

Companhia Naclonal.—Esta Companhia relardou
(0 minulos na partida do seu comboio n.” 1 da linha de
Vizeu a fim de receber ligacao do comboio n.” 2 da Beira
Alta, o que é muito imporlante, pois permille rapidas
communicacoes da Beira Alta com a Companhia Nacional.
Ne senlide inverso tambem essa ligagao estda assegurada
pelo comboio 2 de Vizeu com o [ da Beira Alla.

De ha muilo que estas ligacoes eram reclamadas, mas
20 agora se poderam fazer.

Povoa a Famalicao. - Entra hoje tambem em vi-
gor n'esta linha o horario de verdo. ,

Benguella.—liste caminho de ferro renden em 1914
— 3818124000 réis; a despesa de 302:7798000 réis; a
receita por kilometro foi 7358670 réis, a despesa 5835390.
0 coelfi ciente de exploragao 79 |,

0 tralego propriamente commercial (isto ¢, nao inclui-
do o do transporie de maleria: para construcgido do cami-
nho de ferro) que em (913 foi de 27:763 ton. produzindo
356:9385181 elevou-se no anno findo a 35.58! lon. com
o producto de 381:5825650 réis. O numero de passagei-
rog, que em 1913 foi de 63:333 elevou-se¢ e 1914 a
109.308.

Augmentou consideravelmente o lransporte de cereaes,
milho, farinha, [leijdo, elc., que nos ultimos annos [0i o
seguinte: 1911—1:772 toneladas; 1912—2:190 toneladas;
1913—4:882 toneladas; 1914—13: 146 toneladas, O trans-
porte d'estes generos em 1914 produziu de receila para o
caminho de ferro 61:2095000 réis. Evidencia-se assim a
benefica influencia que teem lido para o desenvolvimento
da agricultura o caminho de ferro e as larifas especiaes

n'elle adopladas.
sal

ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Leilao de remessas retardadas
Em 35 do corrente mez e dias seguintes, s 11 horas, por inter-

medio dos Agentes de Leildes, Srs, Casimiro Candido da Cunba &
Sobrinho Successor, na estagio principal d'esta Companhia, em
Lishoa, Caes dos Soldados, e em virtude do art. 113.° da tarifa ge-
ral, proceder-se-ha @ venda em hasta publica de todas as remes-
sas com data anterior a b de marco de 1915 bem como d'outros
volumes nio reclamados.

Avisam-se, portanto, os consignalarios das remessas indicadas
na junta relacho e d'outras que pela sua menor importancia se nio
mencionam de que poderiio ainda retiri-las, pagando o seu debi-
o & Companhia, para o que deverdo dirigir-se i Reparticio das
Reclamacoes e Investigacoes na estagio de Caes dos Soldados to-
des os dias uteis até 4 do corvente mez, inclusivé, das 10 ds 16
horas.

N.* 82,780, de Lisboa-P a Peso, 1 barril de gordura mineral,
com 234 Kkilos, a Joaquim da Rosa Bello; 27.762, de Vianna a Al-
cantara-T, 8 volumes de mobilia, com 174 Kilos, a Pedro Pires;
37.199, Central-Porto a Leiria, I caixa de artigos de perfumaria,
com 30 kilos, a José Jodo Cazeiro; 3438, M. de Miranda a Alean-
tara- T, uma porcio de madeira, com 3.900 Kilos, a Maunuel Joa-
quim Vieira; 76,638, Braco de Prata a Carregado, 3 cascos vasios,
com 431 kilos, a Jodo Antonio Ribeiro; 56.879, Torres Novas a
Lisboa-P, 2 lardoz grandes com succos novos, com 134 kilos, a
Henry Bachofen & €. 80.930, Rio Tinto a Aveiro, { casco de vi-
nho, ‘com 60 kilos, a Silva & Irmio; 1.569, Lavre a Queloz, 4 sac-
cas de carvio vegetal, com 358 Kkilos, a Francisco Augusto Fer-
reira; 59,072, Paialvo u Lisboa-P, 10 fardos de papel d'impressho,
com 1.040 Kkilos, a Teixeira Rocha & C.*. Uma porcio de toros de
pinho, com 5.000 kilos.

OLY MPIAR O mais distinclte Cinema de Lishoa
RENDEZ-VOUS ELEGANTE

Todos os dias: Matinées as 3 horas da tarde

Us wnais bellos concertos e os melhores ‘ )
espectaculos cinematographico s da Capita
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Itinerario |

TET A Compbs:Fean

por combina¢do com todos 0s caminhos de
ferro de Portugal fornece na sua Redacgado—
Rua Nova da Trindade, 48

Bilhetes circulatorios ou de excursao

Itinerario E

Itinerario 21

Lishoa, Valencia d'Alcantara (sahida
Para Hespanha) Villar Formaoso (entrada)
Pampithosa, Coimbra, Figueira, Alfarel
Ing, Lislion.

Validade 60 dias
1." classe, 11$10; 2./, 8528

Itingr;rlo B

Porto, Vidago, Barca d'Alva (sabida
para Hespacha), Villar Formoso (entra.
da), Goimbra, Porto, Braga, Porto.

Validade 60 dias
1." classe, 11$70; 2.”, 8878

Itinerario C

-
| !y
| 1 S
i LW agawie
LRIt
CRFTLILP \
! |
\ | . .
J /) CATO e A0yl
| P anly L |
i |
|
TN S l
|
| B - |
RS -8 4
|
i v .
o Farr ]
| e :
. |
! :
!
e '

iri-Baixa, Beira-Alta, Pam
Braga, Porto, Entronca-

Lishoa,
mlhosa, Porto,
prento, Lishoa.

Validade 80 dias
1." classe, 16830; 2.", 11§48

Itinerario D

Lishoa, Coimbra, Pampilhosa, Villar
Formoso (sahida para Hespanha e entri-
Pil. Villar Formoso. Pampilhosa, Porto,
Az, Conmbra, Lisboa.

Validade 80 dias
P .'“..n ‘l”'ﬂl ’t‘. Ia“.'

Lighaa (Sul) Villa-Real e viee-versa,
com extensio ate Villa-Vicosa, Moora ¢
Porthindo. Este itinerario serve, especial
mente, para ligar com qualiuer ios A,
C, D, F, G, 1, para a8 pessoas e
quairam do parte visilar o sul ou viee

rrsa.
YRR Validade 80 dias
1." classe, 16$50; 2.", 12838

Itinerario F

Lishon, Badajoz, Entroncamento, Por
to, Braga, Vianna, volta até Alfarellos,
Figueira, Oeste, Cintra, Lisboa.

Validade 80 dias
1." classe, 18$90; 2.°, 14818

ltinerario G

— -

-

Lishoa, Fampilhosa, Santa-Comba, Vi
renn, Pampilhosa, Porto, Regoa, Pedras
Salgadas, Ermezinde, Braga, Caminha,
Porto, Pampilbosa, Figueira, Oeste, Cip-
La, Lishoa.

Validade 80 dias
1." classe, 20‘“' 2-‘. 'B“2

Itinerario H

Pequeno cirevlo indo de Lishoa a El-
vits coln regresso por Villa Vicosa a Lishoa

Validade 30 dias
1.’ classe, 8$10; 2.", 6508
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Lisbon, Coimbra, Louzi, Pampi
Ihosa, Vizen: Porto, Pampilthosa, Fi-
aueira, Oeste, Gintra, Lisbhoa

Validade 60 dias
1." classe, 148$36; 2.°, 11816

Lisboa-Roclo, Badajoz, Villa Real de Santo
Antonio, Faro, Portimio, Tunes, Beja, Mon-
ri, Gosn Branca, Evora, Pinhal Novo, Setu-
hal, Lishoa-Praca do GCommercio.

Validade 60 dias
1." classe, 14800; 2.°, 10$90

Itinerario J

Itinerario N

Porto, Valenea, Braga, Vidazo,
Mirandella & volta ao Porto.

Validade 60 dias

1." classe, 12830; 2.", 9$38
Itinerario K
E oyt :
‘ ":.M.‘”t,‘ -
carrrice, Retwnidsn
: | 11HH :
7 ik' A PN | g
; oA v ‘I‘I I =
/ - ee——————
== Lishoa-Rocio, Abrantes, Covilhd, Goarda,

P'orto, Aveiro, Vianna, Braga, Vi-
dago, Mirandella, Barca d'Alva e
regresso ao Porto.

Validade 60 dias
1." classe, 14$10; 2.', 10558

sanula Gomba, Vizeu, Pampilbosa, Coimbra,
Louzid, Alfarellos, Figueira, Leirvia, Caldas,
Torres Vedras, Lishoa Rocio.

Validade 80 dias
1." classe, 16850; 2.°, 12§72

Itinerario L Coupons supplementares

i - Linha de Guimaraes
Para ampliar os itinerarios B C F

g B :
Trola a Guimaraes e volla, ou vice-

versa, 1.* classe 1808.

Trofa a Fafe e volla, ou vice-versa,

{.* classe |838.

Linha do Valle do Vouga
Para todos os ilinerarios exceplo

AEHIJeN: :

Espinbo a Albergaria-a-Velha e vol-
ta ou vice-versa, |.* classe 1566,
2 classe 1821, :

Aveiro_a Oliveira d’Azemeis e volta
ou vice-versa, 1.* classe 1891, 22
classe 1839

Aveiro a Espinlio ou vice-versa, sim-
ples, 1. classe 1836, 2.* classe 1 805.
Em negociacoes: bilhetes de Avei-

ro e de Espinlio a Vizew.

Linha de Salamanca
Para os itinerarios A B D K L.
Bilheleles de Fuentes de Onoro e

de Barca d’Alva a Salamanca e vi-

ce-Versi.

Compreliende, por assim dizer,
todo o piiz, desde Valenga a Villa
leal de Santo Antonto, com ramiti-
cacdes até Braga, Vidago, Povoa de
Vargim, Vizew, Goarda, Villar For-
moso, Figneira por Oeste a Lishoa,
Villa Vicosa ¢ Portimio.

L oray e e 2 a7s0s  Vantagens d'estes bilhetes

Bstarem promplos a venda todos os dias uteis, das 10 da ma-
nha s 6 da larde:

Poderem ser utilizados no sentido indicado ou no inverso;

A viggem poder comecar em qualquer ponto do percurso, ¢ ali
lerminar sem augmento de pregos:

() assignante poder requisitar durante todo o anno quantos bi-
Ihetes quizer, pard si. senhoras e menores da familia, socios das
firmas commerclaes ¢ seus caixeiros viajantes, sendo as collec-
¢oes de amostras lransportadas como bagagem.

Pedidos podem ser feitos a

Redacgdo: Rua Nova da Trindade, 48, 1.” - LISBOA

N1
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Em 11 de maio sahira o novo paquete ESEQUIDO
Madeira. $. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo ¢ Buenos #ires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros,Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida a por-

tugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. Para carga e passagens frata-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.*-R. do Corpo Santo, 47,1.°
No PORTO: TAIT & Co.-R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir de Lisboa

Africa Occidental
Vapor portuguez MALANGE.

Sahird a 16 de maio.
Empresa Nacional de Navegacio.
. do Commercio, 85,

Africa Oriental

Vapor portuguez BEIRA. Sa-
hird a 18 de malo. 7

Empresa Nacional de Navegacio.
K. do Commercio, 85, :

Cabo Verde e Guiné

Vapor portugues I,IIIIE. Sa
hida a 15 de maio.

Empresa Nagonal de Navegacdo,
R. do Commuercio, 85.

Liverpool
Vaporjselez LANFRANE.

hirda a @ de maio.
_Agentes, Garlood Luidley & €0
T. o Corpo Santo, 11, 2.0

Manaus
Vapor inglezr ANTONY,. Sa-

hird a 17 da maio.

Agentes, Garland Laidley & G0

= T. do Corpo Santo. 11, 2.0

Marselha
Vapor francez ROMA. =alird

u 7 do muio,

Agentes, Orey, Autunes & C.Pr.

= Dutpue da Tereeira, 4, 1.°

Para, Maranhao, Parna-

hyba e Ceara
Vapor inglez DOMINIE. Sabi

'd o 14 de maio. .
CAgentes, Garland Laidley & C.°

do Corpo Santo, 11, 2.0

Per ambuco, Bahia, Rio
de Jameiro, Santos,

Montevideo ¢ Buenos
Aires

Vapor hollande: GELRIA, Sa-

hirih a4 3 de mato.

Agentes, Urey, Antunes & G.% Pr.

Duque da Terceira, 4, 1.9

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janeiro, Santos,
Montevideo o Buenos
Aires

Vapor hollande: HOLLEANDIA.
Saliird a 17 de maio.
Agentes Orey, Antunes & C.* Pr.

da Teteelra, 4,1.°

Providence e New York
® mais cidades da Ame-~
rica do Norte

Vipor francez BRITANMNIA.
Salnrd 4 3 de maio,
Agentes, Orey, Antunes & €.V I

Dugue da Tereaira, 4, 1.°
. N i

tlo Sodré, 84

S.Miguel, Terceira, Gra=
ciosa, S. Jorge 'Ploo.
Fayal, Fléres e Corvo

Vapor portugnez FUNCHAL.,
Saliird a ty  maio,
Agente, Germano S, Arnand, G,

nae

Vigo, Folkestone e Ams~

terdam

Vapor hollandez FRISIA. Sali-
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DIRECCAO DO MINHO E DOURO

AVISO AO PUBLICO

Aditamento 4 tarifa especial n.” 1—PEQUENA VELOCIDADE

(Aprovado por despacho ministerial de 12 de Abril de 1915)
EM VIGOR DESDE 1 DE MAIO DE 1915

Cransporte de carvédo de pedra
por vagao completo de 10:000 quilogramas
ou pagando como tal

A Administracio déstes Caminhos de ferro concede a bonificacio
de 1832, por vagio, a todo o expedidor que transportar da estaciio
de Rio Tinto para a de Campanhi-Transmissito, nas condiccies da
tarifa especial n.° 1, de pequena velocidade, em vigor, o minimo de
300 vagies de carviio de pedra, durante 12 méses consecutivos.

0 expedidor que tiver direiro 4 bonificacio concedida por este
aditamento poderd solicitar da Direcedio dos Caminhos de Ferro do
Minho e Douro o pagamento da importancin que lhe corresponder,
devendo, porém, fazer o respectivo pedido no prazo de seis méses,
a contar da data da dltima expedicdo, e instrui-lo com uma relagio
da qual conste o numero, data, peso, porte, procedéncia e destino de
cada expedigiio,

Porto, 15 de Marco de 1915,

0 ENGENHEIRO-DIREOTOR
F. Figueiredo e Silva

D. 924
Traf.—Exp.T. 184 )

112 — 2000 8x.~ Abrildo 18156 —Tip, dos Cam.** de Ferro do Batado



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde: Estacdo do Rocio— Lisboa

AVISO A0 PUBLICO

Em vista das excepcionaes circanstancias creadas pelo estado da guerra de que tem resultado um extraor-
dinario acrescimo de despezas na exploracio de caminhos de ferro em Portugal, esta Compaohia vé-se for¢ada,
para de algunma forma atenuar o8 prejuizos que a afectam, a estabelecer sobre as suas tarifas internas e sobre
a sua participagio nas tarifas combinadas que tem em vigor, tanto para passageiros como para mercadorias, as
sobretaxas seguinles:

Passageiros
Quando o preco do bilhete nio exceda BDSST: o isento
» p 2R A9 TS for de 811 até 820, ............ A01
v oy B » pas BT B0 IR s s S02
» P » » » p 5 ETS PO e 503
b >  » » » T SR L WREE S04

Quando o prego do bilhete exceder 850, a sobretaxa serd de 10°/, cobravel por frac¢des indivisiveis de 501.

Bagagens, animais, mercadorias e veiculos tante em grande
como em pequena velocidade

As laxas das larifas em vigor passardo a sofrer uma sobretaxa de 10°/, cobravel por fraccdes indivisiveis
de §01.

Sio isentos d'esta sobretaxa os transportes a efecluar em pequena velocidade, das mercadorias incluidas
nas seguintes rubricas da Classificacdo Geral:

Antracite; arrozs atum em salmoura, salgado e s@éco s batatass bri=-
quetes (aglomerados de carvdo mineral); caparosa azual (sulfato de cobre); caparosa ver-
de (sulfato de ferro); corvio de coque a granels carvio de coque em Sacos 3
carvio de pedra a granel; carvio de pedra em sacoss cavala (sarda)
salgada s centeio (yrio); enxofre composto (para tratamento de plantas); enxofre
moidos; enxofre sublimado (flor de enxofre); ervilha séca e verdes fachina
(paus para queimar) do comprimento maximo de 1 metro; farinhas de cen-
teio, de cevada, de fava, de milho e de trigo em barricas oun sacarin

ordinaria: fava verde; feijiio seco e verde s hortali¢as niio designa-

dawxs; hulha s lenha: lenhite; massas alimenticias nio designadas; mi-

lhos motano (rama de pinkeiro); piios sardas salgadass: sardinhas em sal-
moura, prensadas em barrvicas, e salpicadass sulfatos de cobre e de
ferros sulfureto de carbono; trigo.

Sa0 tambem isenlos 0s adubos agricolas compreendidos na classificagio de mercadorias da fa-
rifa especial interna n.* 12 de pequena velocidade, e 0 pichelim (peize) malgado, seco ou em
salmoura.

Oportunamente serd anunciada a dala em que esta sobretaxa comecard a ter aplicacao.

Lisboa, 19 de Abril de 1915.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia

B. 2.474 A. Santos Viegas

Exploragdo - Servigo do Trafego
Expediente_n.® 1640 :

950 exemplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

"CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894

Séde: Estacio do Rocio— Lisboa

AVISO A0 PUBLICO

SOBRETAXAS

Aditamento ao Aviso ao Publico B. n.’ 2474

As sobretaxas anunciadas pelo Aviso ao Publico B, n.° 2474, de 19
do eorrente, terio aplica¢io durante o prazo de 6 mezes a comegar
no dia 18 de Maio de 1915,

Alem das isencdes anunciadas no referido Aviso B. n.° 2474, seriio
tambem isentas da aplicacio de qualquer sobretaxa sobre os pregos
em vigor, as mercadorias designadas na Classificacio Geral sob as
rubricas: Assuear: azeite de oliveira em guaisquer
taras nao designadas: bacalhau. '

As isencoes concedidas, tanto pelo presente Aviso como pelo Aviso
B. n.° 2474 de 19 do corrente, nfio siio extensivas a0s transportes des-

tinados a exportacio, nem aos que passem em transito por Portugal
procedentes de e destinados a quaisquer paizes extrangeiros.

Lisboa, 23 de Abril de 1915,

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia

A. Santos Viegas
B. 2.475

Exploragdo - Servi¢o do Trafego
Expediente n.® 1640
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