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Caminbos de Terro no Hlgarve

Quem viu e acompanhou carinhosamente o auspicioso
inicio do movimento do turismo no nosso paiz, no periodo
de. 1906 a 1910, ndo péde deixar de senlir o seu patriolis-
mo dolorosamente ferido pelo mallogro posterior dos ex-
forgos empenhados com exito muilo superior, a principio,
ao que dos recursos de que se dispunha entao havia di-
reilo a esperar.

Circumpslancias diversas, que a indole da Gazeta nao
permitle enumerar ¢ muilo menos apreciar, determina-
ram o desvio d'essa correnle de viajantes atlrahidos pelas
bellezas ds nossa terra privilegiada, da qual se esperava
poderosa contribuicdo para a regeneracdo economica do
paiz.

Lembrarmo-nos de que Portugal podia ler sido, duran-
e a medonha guerra que assola a Buropa ha um anno, o
pacifico refugio de milhares de viajantes ricos, que viriam
buscar &s nossas praias, 4s nossas lhEIlnﬂb, s nossas
montanhas, o sossego e a distracgiio, que nao encontram
nas habiluaes estancias de turismo !

820, pela forfa das circumstancias,Fquasi platonicos os
estudos que se emprehendam agora para a resolugao do
problema do turismo em Portugal, o que nao quer dizer que
se ponham de parte. E porque a viagdo accelerada ¢ nm

dos faclores principaes do seu desenvolvimento, e porque
0 Algarve poderia ser com vantagem f[requentado pelos
viajantes, nao virdo [6ra de proposito algumas considera-
¢oes sobre a viagdo accelerada n'aquella formosa pro-
vincia.

As serranias do Caldeirao e Monchique formam, da
fronteira hespanhola alé a cosla occidental, uma barreira
separando o Algarve do reslo do paiz, deliinitam uma re-
giao sobremodo pictoresca, de clima perfeitamente defini-
do e caraclerizado pela sua suavidade. As serranias alcan-
liladas, pouco povoadas e pobres, que a esleva reveste e
em que raros montados accusam a quasi exclusiva apli-
dao [lorestal d'esse prolongamento do baixo Alemlejo, sao
subsliluidas, na sua verlente sul, por uma faixa jurassica
de collinas e planicies, risonha, povoadissima, de flora
quasi alricana. A alfarrobeira, a amendoeira, a figueira,
a oliveira, a vinha, associadas as culluras arvenses, as
hortas e pomares, no ferlil sclo calcareo-argillose, retincta-
mente vermelho, revestem-no de vegetagao pujanle. As
brisas maritimas temperam o ardor do sol, e a lalitude e
exposicao poem aquelle abencoado lorrdo ao abrigo dos
frios e geadas, fadando-o para rendosas culluras tempo-
ras.

Entre as svas villas e cidades, bulligosas e lagarellas,
animadas pelo trafego marilimo, alvejam no campo os ca-
saes, parecendo toda a zona littoral interminavel arrabal -
de de uma grande cidade.

Ao longo das pulverulenlas estradas, que corfam o
littoral em todas as direccdes, ha uma acliva circulagao
de diligencias, de carrinhas, de pacificos e famelicos ju-
mentos, que aos domingos esperam, pachorrenlos e pa-
cienles, ao longo das ruas das cidades em filas inlermina-
veis, que os donos lenham terminado a sua modesta labu-
ta commercial, parg voltarem a casinha campestre.

Essa zona jurassica é que € verdadeiramenle o Algal-
veé; 0 resto chamam elles a serra, € com razao, pois a
constilnicao geologica, a orographia, hydrographia, flora,
condigdes agronomicas, sao profundamente diversas, como
08 costumes dos habitantes, entre os quaes ha profunda
antinomia. Serrenho e Algarvio sao lypos que se nao con-
fundem. O Algarvio vive na casinha branca no meio da
nujante vegelacao dos seus figueiraes, allernando em
visloso maliz com as oulras culluras (ue enumeramos.
0s Serrenhos, dispersos pelas monlanhas schistosas e ari-
das em pequenos casaes denegridos, desnudam as aspe-
ras encostas no rude labor das rocas e queimadas, aller-
nando em folhas com largos annos de pousio, para que a
esteva cresca de novo. Apenas no (undo dos valles, na es- .
treiteza  dos corregos, leem alguns minusculos hortejos,
com tal pulverizagao da propriedade, que as raras figuei-
ras e oliveiras, que amenizam aquella desolacdao com 0
tom viridente da sua folhagem, pertencem a diversos pro-
prietarios, colhendo-se os fructos de cada arvore e re-
partindo-se tantos montinhos quartos os donos! As raras
terras em volla do monte, adubadas com éstrume do cur-
ral e reservadas 4 cultura do lrigo, estao de tal modo di-
vididas, que formam um microscopico xadrez. Na avalia-
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¢ao das forlunas, a unidade superior em uso, que bem
mostra quanlo sao insignificantes, & o cento de mil reis.
No verdo as ceifas da Huelva e da Andaluzia offerecem um
supplemento de recursos aos homens validos, que facil-
mente emigram por algungas semanas, para vollarem com
nm pequenito peculio & parcimoniosa vida da sua amada
serra. De inverno encontram recurso apreciavel na caca,
que veem vender, assim como os ovos e gallinhas, ao
littoral. E, no dizer escarninho dos Algarvios, o Serrenho,
a0 assomar as portellas, de onde avista o fo il e povoado
littoral, tira o chapéo e pede a Deus que lhe ensine as
manhas com que ha de enganar os Algarvios.

N'aquellas montanhas invias (quasi que nao ha eslra-
das. Caminhos de pé poslo, que sao reparados em com-
mum pela usanga da prestagao de trabalho no dia de car-
naval, offerecem um tritho pouco seguro & mula robusla
ou ao paciente jumento.

As [reguezias do littoral extendem-se para a serra na
exlensao de leguas, de modo que o8 restos mortaes dos
serrenhos teem que ser trazidos ao cemilerio no dorso da
mula entre dois saccos de palha.

Sdo quasi patriarchaes os costumes nos montes serre-
nhos. Finda a refeicao da noite, tomada em commum, Lo-
da a familia reza em voz baixa e vem desfilar, salvo os
seus chefes, deante dos hospedes, se 0s ha, obedecendo a
ordem de ir pedir a bencao dquelles tios, por humildes
que sejam. Assim se allivma a nogao lradicional da hospi-
talidade.

0 que deixamos escriplo refere-se principalmente a
parte da serra ao norte de Tavira.

A zona jurassica € mais larga no cenlro, e na serra
que se lhe segue abundam os montados de sobro. ' pois
a regiao mais rica.

Na orla do littoral, ora se aprumam as arribas desde o
cabo de S. Vicente alé alem de Porlimao, ora se extendem
as praias com as suas dunas, on os bancos de areia, co-
mo de Faro a Cacella, deixando entre si ¢ a lerra firme
um vasto meandro de canaliculos, pelo meio dos salgados,
que a maré cobre.

A numerosa e irrequieta populagao piscatoria pullula
nas povoagoes da beiramar, dando largas a sua loquaci-
dade em exuberaute e hypm.)ullca linguagem, cantada e
a miudo prenhe de ameagas lerriveis, que se ndo realizam,
desfazendo-se, como a neblina da manha, sangrentos con-
flictos que parecem imminentes e ficam em palavras.

Assim, para ipjuriar o adversario de momento, assa-
cam-lhe de punhos cerrados e bem chegados a cara o labéo
de filho de cincoenla... mulheres de ma nota, o que é o
record da hyperbole.

Boa genle afinal, pacifica, religiosa, soffredora, com o
facies do Algharb de aquem-mar, harmonizando-se com a
paizagem alricana, em que os vallados de piteiras orlam
as estradas e as palmeiras esbellas oslentam a grande al-
tura o feixe de folhas, que se abre eleganle ¢ se projecla
no céo de relinclo azul.

As serranias, que separam as planicies alemtejanas do
littoral algarvio, altingem altitudes superiores a 500 me-
iros desde Alcaria do cume, ao norte de Tavira, alé 4 serra
de Mu. Mais para o occidenle ergue-se, a 902 melros, a
Foia.

Entre as serras do Caldeirdo e Monchique, a linha de
cumiada abaixa-se & cola de cerca de 200 metros na por-
tella dos Termos, ponto de passagem obrigado para a li-
nha de ligacdo do Algarve com o resto do paiz.

0 delineamento do systema de caminhos de ferro que
serve a proviucia comprehende, pois, essencialmenle essa
arteria, que entra por Messines na zona lerlil e povoada,
e uma lransversal, que de nascenle ao poenle ligue entre
si e com a linha principal 0s mais importantes cenlros de
populagao.

Anles de entrar em mais parlicularidades, convem ana-
lysar a distribnigdo da populagdao na provincia.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 censo de 1911 attribue ao districto de Faro 272:861
habitantes, com a densidade de 54,4 por Kilometro qua-
drado. lm relacdo a 1900 honve o apgmento de 17:690
habitantes apenas e de 3,6 na densidade.

Em vista d’essa pequena differenga, aproveitarei para
poupar lempo, o trabalho que em 1910 fiz sobre o ¢enso
de 1900 para servir de base, no Congresso Nacional, enlao
realizado, ao estudo da situacdo demographica do paiz.

Divide-se o districto, como ja ponderei, em duas zo-
nas perfeitamente distinclas: littoral e serra. Assim, 08
concelhos de Alcantarilha, Castro Marim, Monchique, Villa do
Bispo e Aljezur, com 37:856 habilautes teem 1.770,9%m2,
a que correspondem 21,4 habitantes por kilomelro l’]lhl(]ld-
do, media pouco superior a do vizinho Alemtejo. 0s con-
celhos de Tavira e Silves, que aLrangem area grande da
serra @ uma laixa littoral, teem 5%:636 habitantes em
1.288,40%2 ou 42,4 por kilometro quadrado.

Os restantes concelhos, com 162:696 em 1.959,65m2
leem a populacao especifica de 83 habitantes.

Juntando n'vm s0 o8 dois nltimos grupos a media é de
66. Gracas a consideravel proporgao da populacao urbana
a densidade da rural desce a 27. Com elleito, a primeira
era de 119:493 habitanles contra 135:698 ruraes, consi-
derando populagio urbana a das cidades ¢ das sédes dos
concelhos.

As producgdes do Algarve: figo, allarroba, amendoa,
corliga, vinho, sahem, na quasi lotalidade, pela via ma-
ritima. O mesmo suecede com as conservas de peixe, que
teem, em Villa Real, Portimao e Lagos, os seus principaes
centros industriaes.

A pavegagao de cabotagem traz egualmente ao Algar-
ve as mercadorias para o seu consumo, lazendo eoncor-
rencin acliva aos caminhos de ferro, sobre os quaes é
grande o percurso desde Lishoa, principal inercado de
abastecimento da provincia.

0 trafego de passageiros e de recovagens, em que pre-
dominam o peixe [resco, as [ructas, hmtdllg as e legumes
verdes € e sera o mais importante para os 1.41:1111]105 de
ferro, embora a pequena velocidade nao seja para despre-
zar, COMoO VEremos.

Alem das bellezas da paizagem e da excepcional do-
cura do Llllnd, que permitliria erear no Algarve admiraveis
estancias de inverno, ha que mencionar as suas excellen-
les thermas dé Monchique em regiao sobremodo pictores-
ca e as praias de Lagos, da Rocha em Porlimao, de Pera,
Quarteira, Montegordo e oulras. A bahia de Lagos, de in-
conleslavel imporlancia para a navegagao transatlantica e 08
allractivos que pelas recordagdes historicas, alliadas a ma-
jestade do panorama, offerece Sagres aos seus visilantes,
sd0 elementos que nio devem esquecer no estudo do pro-
blema da viagdo da provincia. No outro extremo flea, em
frente de Villa Real, a cidade de Ayamonte, em breve li-
gada por caminho de ferro com u formosa Andaluzia e com
lodo o sul da Hespanhu, 1do querido dos turistas.

Como atraz dissemos, duas linhas principaes lem que
haver no Algarve: a que serve as relacoes inlernas do lit-
toral desde Lagos alé Villa Real, e a de ligagio com o res-
lo do paiz através da unica passagem praticavel na serra,
Com ou sem solugdo de conlinuidade, por carris ou por
vapor na lravessia do Guadiana, a primeira lem que ligar
0 seu servigo com o da linha de Ayamonle a fHuelva. En-
trando a segunda pelo centro da provineia, € natural que
de certo ponto por deante se confunda com aquella, na
qual tem de entroncar para vir a Faro, capilal da provin-
cia e seguir até Villa Real, devendo pois seguir o trogo
do entroncamento para oesle em direcgao a Lagos de
modo que a linha do litloral fique direcla e sem rever-
CHT -
Ndao falton quem opinasse que preferivel seria nma
unica linha,.que depois de percorrer o littoral alé Lagos,
cortasse o3 ultimos contrafortes do Espinhago de Cao, pro-
longamento da serra de Monchique, para a conlornar por
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Aljezur e Odeseixe ¢ i por Odemira em demanda de
Lishoa. :

Basta o exame allenlo de uma carla hypsomelrica pa-
ra reconhecer a inferioridade de (al solugdo, que alonga-
ria consideravelmente o percurso, nao s6 para Faro e Villa
Real, como alé para Porlimdo e Lagos.

A ligagdo racional de Lishoa com o Algarve € consli-
tuida pela linha do Bado, directriz que Sousa Brandao
avenlara em lempos e que [oi sacrificada a preoccupagao
de servir com uma 80 linha passando em Beja, o Alemlte-
jo e o Algarve.

. Nq seguimento d'este estudo recordarei rapidamente a
historia das linhas que servem aquella provincia.

Abstraiamos por agora da sua existencia e olbemos
para a carla. Desde logo se nos impoe uma directriz, se-
_par:mdn-se da ‘linha do Sul, que no Pinhal Novo, va por
h‘elu}?ul e Aleacer, siga o valle do Sado, em excellentes
condigdes de planta e perfil, pelas proximidades de Gran-
dola, Alvalade e Garvao, alravesse a divisoria das aguas
do Sado e do Mira, corle este rio e procure a porlella dos
Termos, para ir porS. Marcos e Messines, proximidades de
Albufeira e Loulé, a Faro, Olhao, Tavira e Villa Real.

Nas' alturas de Tunes novo ramal em reversao sahiria
para ‘Lagoa, Porlimao e Lagos, deixando Silves a poucos
kilomelros para nao alongar demasiado o percurso para
aquelles dois principaes centros.

Jonfrontando esta diveetriz theorica, chamemos-lhe as-
sim, com a das linhas construidas, vemos que coincidem,
se hem que a conslrucgdo da linba do Sado foi uma ver-
dadeira reclificacao do lragado.

De Garvao a Villa Real foi a linha pouco mais ou me-
nos por onde devia ir. Pena foi que um prurido de eco-
nomia delerminasse na passagem da serra o emprego de
curvas de 300" e rampas de 18 ™/, quando, com pouco
mais dispendio se podiam manter os limiles de 350 ¢
16 ™/, ,que caracterizam a linha do littoral, salvo o curto
proloygamenlu de Porlimdo a Lagos.

Nao podia a linha approximar-se de Loulé mais do que
§€ approximou, sem prejudicar o0 seguimento para Faro.

. () entroncamento em Tunes, com a convergencia das
linhas para o nascente, acha-se tambem no local conve-
niente. :

Os lineamentos principaes da viagao accelerada no Al-
garve foram pois judiciosamente estabelecidos.

Alem de Lagos a importancia da linha diminue de ta!
modo, que representa um simples troco secundario.

No seguimenlo d'este estudo veremos quaes sao o0s
complementos necessarios ¢ a feigdo do trafego, quer con-
quistado ja, quer por conquistar,

J. Fernando de Sowsa
Gt

Uma das mais inleressanles narrativas que lemos lido
a proposilo do importantissimo papel desempenhado pf'lué
caminhos de ferro na aclual guerra, é a correspondencia
enviada pelo reporter especial da revista americana Rail-
way Age Geszelte, dcerca da grande batalha do Marne.
i'r[g:;l:&u na l}ismri.a {]US caminhos de ferro, di‘_’- aqoelle
.ilielha:;l;: 08 lnrruvu;'rnfs trabalharam em condigdes se-
d6 dgodto f‘db*tqlm existiam em Franga dwante os mezes
& ll(ll'tl.esle' 3; e;)l:?'lz) i{_h.) ultimo anno, quando o !erri_lm'ien
lescas balalhas. aris foi theatro de nma das mais gigan-
:: ;\fi‘eslaa.ulusa larefa que precedeu a batalha do Marne,
e '_j“e"f“"-“ dos caminhos de ferro mandaram aos seus
empregados a seguinte recommendagio: © 4
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«Pensae na proteccdo de vossas esposas e lilhos; (ra-

balhae para enviar tropas para a frente do inimigos. 0s
ferroviarios, lembrando-se do que se conlava acerca do
modo como -os Allemdes, na Belgica, tinham procedido
para com as mulheres e as creangas, trahalharam ardua-
mente, dormindo e comendo nos seus postos duranie se-
manas inteiras, e empregando toda a sua aclividade para
fazer lransporlar as lropas aos ponlos onde eram neces-
sarias.
Tinha sido ja deveras notavel a tarefa ferroviaria exe-
cutada durante o periodo de mobilizagao, em que, 10 €s-
paco de 20 dias, andaram em circulagao 10:000 comboios,
transportando primeivo os militares que reuniam aos seus
corpos, e depois esles mesmos corpos ja mobilizados para
o docal que lhes compelia na frente de batalha, e tudo
isto sem ‘haver nenhum accidente serio.

Mas, o servico dos caminhos de ferro que se liga ao
periodo da batalha do Marne, é, na opiniac do correspon-
denle que cilamos, um trabalho que conslilue um eterno
monumento de gloria para os ferroviarios francezes, e isto
¢ confirmado pelo elevado numero de cond2coragoes
da Legido de Honra que foram concedidas ao pessoal das
diversas linhas.

A queda de Charleroi foi o comego da batalha do Marne.
0s 58 corpos de exercilo allemaes, formanda oito exercilos
poderosos, arremessavam-se sobre a Franca.

Os caminhos de ferro [rancezes tinham jusiamente
acabado de concentrar os sete exercitos de primeira linha,
e entre 12 e 20 de agosto os caminhos de ferro do Oeste,
do Nordeste e de Orleans linham transportado o pequeno
corpo inglez de 200.000 homens, desde Boulogne, Nantes
e Saint-Nazaire até Mons, empregando 420 comboios, mui-
los d’elles com intervallos de 6 minutos, e sem perturbar
a concentragdo geral do exercilo francez. _

Havia ainda a tarefa conslante, e alias bastante pesada,
de transporlar viveres e munigoes para a frente da bala-
lha, e de trazer os doentes.e feridos para a retaguarda,
especialmente para Reims e Chalons. Cada um dos. seis
exercilos que se extendiam desde Maubeuge alé Belfort
(visto que o selimo exercilo eslava em Paris), linha a sua
especial direcgdao de dlapes, e 08 respeclivos armazens de
reabastecimento eram renovados todos os dias por 42
comboios destinados exclusivamente a esse fim. Pode ava-
liar-se por aqui a consideravel actividade de exploragao
que havia em lodas as linhas que se dirigiam para a
ftente. Deve ainda nolar-se que o quinto exercito allemao,
que era commandado pelo principe imperial, tinha corlado
a linha ferrea que ligava a rede de Nordeste com a de
Paris-Lydo-Mediterraneo, logo ao sul de Longwy, e esle
facto exigiu o estabelecimenlo de novas ligagoes. Com-
tndo, a 20 -de agosto, perto de Morhange, o exercilo da
Baviera ‘repélliu os Francezes para o Mosa e effeclyou a

sua june¢ao com o quinto exercito.

*

A 22 de agosto, em Carleroi, aonde uma seinana antes
a Companhia de Paris-Lyao-Mediterraneo tinha levado os
6<000 homens das tropas de Alvica, comegava a grande
bhatalha que durou alé 26 e que lerminou pelo derrota dos
Francezes. ; .

0s generaes alliados linham recebido ordem para Sus-
leplarem as suas posigdes o mais tempo que podessem,
¢, emquanto a batalha se pelejava furiosamente, os cami-
nhos de ferro recebiam instrucgdes para eslarem prepara-
dos para eflecluarem os (ransportes de retirada do maior
numero de tropas que fosse possivel por a salvo por este
meio. O general Joffre insistin precisamente em que 08
comboios esperassem alé ao ullimo momento que lhes
[osse:permiltido esperar sem grave risco.

Mas, no entretanto, antes da queda de Charlerol, 0s
caminhos de ferro estavam bastante occupados, fazendo
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quanto podiam para pOr a salvo a populagao civil que
fugia da Belgica para a Franga. Varias cenlenas de milha-
res de pessoas foram assim transportadas para Calais, para
o Havre, e para Paris. Pouco antes, mais de 2:700 loco-
molivas belgas passavam as linhas francezas e eram diri-
gidas sobre Paris para nao cahirem nas maos do inimigo.

Até 23 de agosto a pequena linha de Sedan a Lerou-
ville esteve aberta a circulagdo. Emquanto as tropas dis-
putavam o terreno palmo a palmo, e iam na sua relirada,
destruindo as pontes das linhas ferreas, alguns centos de
comboios eram ulillzados para por a salvo os canhdes, as
municdes e todo o mais malerial de guerra aproveilavel.

Os proprios generos de subsistencias eram tirados dos
armazens e lransportados para a relaguarda para nao
servirem aos Allemaes. Todos os comboios eram dirigidos
para a linha de defesa do Marne, para os ponlos assigna-
dos a cada corpo de exercito. O numero de comboios
utilizados em cada dia era, em media, de 120, e n’alguns
dias chegon a 170.

0 exercito de Von Kluck, que constiluia a ala direita
allema, ia entretanlo avangando sobre Paris. Para deter
um pouco a sua rapida marcha empregaram-se alguns
centenares de comboios das linhas de Leste, Oeste e Nor-
deste, afim de tracsportarem para Lille e Arras os reforgos
de tropas tirados da regiao do Argonne.

A mais importante larela foi, porém, a de lransporlar
um exercito inteiro ao longo do Mosa, desde o norle de
Verdun até proximo de Paris, para cobrir esla cidade do
alaque allemao. Este exercilo era composto dos 4.% 6.° e
8.° corpos, e eslava anteriormente occupado na defesa ao
sul de Longwy. Quando esta praga capitulon em 27 de
agoslo, estes 3 corpos do exercito, deixando uma forte
guarda da relagoarda, foram embarcados em 18 com-
boios para isso ja dispostos, e lransporlados em grande
velocidade para Verdun, Saint-Menehould, Chalons, Bar-le-
Due, Chaumont, Troyes, até Raincy, de modo que dentro
de uma semana o exercito fez uma complela mudanga de
frente. Devido ao maravilhoso trabalho do pessoal dos
caminhos de [erro, este exercito de cerca de 100:000 ho-
mens, representou mais tarde o principal papel na batalha
do Marne. Proximo de Raincy, esle exercilo fez a sua junc-
¢ao com o corpo inglez concentrado em Crécy-en-Brie, e
com o exercito de Paris que foi trazi‘'o & ultima hora por
caminho de ferro ¢ em automoveis.

0 exercito do general Mannoury, que os caminhos de
ferro reuniram atraz de Reims, e 0s dois exercilos con-
centrados em Nancy, por onde os generaes Caslelnau e
Sarrail tomaram a offensiva contra o exercilo do principe
imperial, cahiram sobre os Allemdes por tres lados diver-
303, e d’ahi se seguin a mais sangrenla e mais decisiva
batalha da guerra. Como consequencia d’ella os Allemaes
foram repellidos para uma posi¢ao atraz do rio Aisne, onde
se poderain aguenlar, porque os Francezes careciam abso-
lutamente de munigdes, chegando a fazer fogo com cartu-
chos de polvora secca, e alé por vezes empregaram as
armas e as munigdes dos Allemaes mortos no campo da
batalha.

Os incansaveis ferroviarios, quasi sem dormir por todos
estes dias, eslavam, no emlanlo, trabalhando em lrazer
mais reforgos de homens para o campo da lucta, para sup-
prir as consideraveis perdas soffridas.

Por esta epocha péde dizer-se que o panico reinava
por toda a parle, a excepgao dos bravos ferroviarios que
nunca deslalleceram. 0 governo francez, por seu lado, e
como medida de prudencia, resolven transferir a capital
para Bordeus. Tres comboios especiaes eslavam promplos,
com esle fim, antes da meia-noite de 2 de setembro e
chegaram sem novidade a Bordeus no dia seguinte.

0 primeiro comboio, composlo de seis carruageuns,
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comprehendendo salGes e sleeping-car, levou o Presidente da
Republica e sua familia, e chegou as 12 e 5 minutos. No
segundo comboio foi todo o ninisterio, que chegou a Bor-
deus as 12 e 25, e finalmente as 12 e 45 chegava o ter-
ceiro d’estes comboios, o qual transportava o pessoal su-
perior dos varios ministerios. Mais tarde, mas no mesmo
dia, partiram de Paris outros comboios especiaes, nos
quaes se conlinham os archivos officiaes das secretarias
do Estado, os papeis de valor, e loda a reserva de ouro
do Banco de Franga no valor de alguns milhares de mi-
Ihdes de francos. Ainda alguns outros comboios especiaes
levaram depois, da capital, muitas das mais preciosas
obras de arte dos museus do Louvre, Luxemburgo e ou-
tros.

Mas, ainda nao parava aqui a tarefa qne impendia
n'este momento sobre o servigo dos caminhos de ferro.

Depois da sahida do Governo, passaram-se em Paris
algumas horas terriveis. Embora a cidade estivesse appa-
rentemente calma, reinava de facto uma grande agitacao
de espirilcs, e mesmo 08 mais animosos proclamavam a
necessidade de se fugir da capital para outros sitios onde
houvesse mais seguranga. Na embaixada dos Estados-Uni-
dos chegaram a estar impressos e promplos a serem dis-
tribuidos uns lettreiros especiaes, destinados a serem afli-
xados nas residencias de cidadaos americanos, com o fim
de os proteger contra as violencias possiveis dos soldados
allemaes. Péde calcular-se o que seriam estas horas terri-
veis em que os Parisienses consideravam tudo perdido,
emquanto os caminhos de ferro continuavam imperturba-
velmente a transportar tropas e matsrial para a frente de
batalha, satisfazendo tambem aos transporles exigidos pe-
lo formidavel exodo da populagio da capital.

A accumulagdo de gente nas eslagoes era extraordina-
ria, havendo milhares e milhares de pessoas que alli dor-
miam esperando a sua vez de embarcar. Empregaram-se
toda a especie de vagdes e de carruagens para fazer o
transporte dos fugilivos, que em media allingiram o nu-
mero de 50:000 por cada dia que durou esta situagao. A
viagem, que em lempo normal se fazia em 3 horas, exi-
giu n'esta epocha terrivel cerca de 3 dias por causa da
conlinua passagem de comboios militares.

0Os ferroviarios manlinham-se sempre no seu posto,
conscios de que era do seu servigo que dependia a salva-
¢ao das mulheres e das creangas, e tambem o bom exito
das operacbes mililares. Aponla-se que em loda a Franga
houve apenas um unico caso de lraicao praticado por um
ferroviario, e o facto é geralmente conhecido exactamente
por ser isolado. Foi um chefe de estag2o, em Reims, se-
gundo consta, que foi surprehendido em conversagio tele-
phonica com um official allemao, pouco antes da chegada
das tropas allem@s em frenle da cidade. Este ferroviario
foi preso como espido, e depois fuzilado.

*

Cada dia trazia novas difficuldades. Metade da rede das
linhas de Leste e Nordeste ficaram nas maos dos Allemaes,
e, nao havendo officinas nem rotundas de machinas em nu-
mero sufficiente para o servigo, [oi preciso improvisa-las.
Adoptou-se tambem o systema de atrellar, logo em segui-
da a cada machina, nma carruagem appropriada para alo-
jamento do pessoal do fogo, que, por semanas consecuti-
vas, dormia ¢ comia nos comboios onde fazia servigo.

Com a retirada dos Allemdes para a linha do Aisne, os
caminhos de ferro tiveram, da mesma forma, uma outra
importante tarefa. Tratava-se de transporlar para as novas
posicdes os consideraveis reabastecimentos de viveres e
muni¢ces reunides a retaguarda, e ao mesmo tempo 0s
comboios voltavam carregados de [eridos, refugiados e
prisioneiros que eram dirigidos para o sul da Franga.

Nas officinas de caminhos de ferro de Paris, Lyao e
Orleans, trabalhava-se sem descanso na construcgdo € re-
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paragao do material ferroviario, faziam-se rodas para ca-
nhoes e outras viaturas do exercilo, e até ja se comegava
com o fabrico de granadas que posteriormenle lomou lao
grande desenvolvimento. Transportavam-se os pesados ca-
nhoes do Creusol e de Saint-Chamond para as linhas do
Aisne, afim de responder a grossa artilharia allema, e até
os velhos moeteiros de ha 50 annos sahiram dos arsenaes
e foram levados para a linha de fogo, por serem de van-
tajosa applicagdo na guerra de trincheiras.

0s comboios militares corriam sem cessar sobre as li-
nhas das diversas redes do paiz, e uma das companhias
poz em movimento nao menos de 1.600 comboios de pro-
visoes, sendo o maior do percurso feito por linhas desco-
nhecidas ao respeclivo pessoal. De uma das occasides [o-

ram assim desviadas para linhas extranhas mais de 1.600°

locomolivas e 4.000 homens das respeclivas tripulagoes.

No meio d’este complicadissimo servigo, ainda houve
recursos ¢ direcgdo intelligente para effectuar extraor-
dinaria proeza de Lransportes. Foi o caso de, logo em se-
guida & batalha do Marne, chegarem a Marselha 52 navios
conduzindo 70.000 homens de tropas indianas, acompanha-
das das suas numerosas bagagens. Em tres dias, apenas,
estas tropas eram levadas ao acampamento de Cercoltes,
proximo de Orleans, onde ficaram durante 20 dias antes

de se irem juntar ao corpo inglez na linha Nieuport-Dix-

mude.

De 21 de setembro a 14 de novembro izeram-se ainda
43 comboios para levarem provisdes a populagdo que Li-
nha ficado nas regides libertas da invasao.

0 servigo do correio exigiu tambem que a todos os
comboios losse alrellada uma carruagem-posta para (rans-
portar os milhoes de carlas e encommendas enviados aos
exercilos em operagoes.

A pouco e pouco o servigo ferroviario foi-se depois re-
gularizando para o transporte de passageiros e mercado-
rias, e nos fins de outubro a siluagdo era regular nas zo-
nas a retaguarda dos exercilos.

Uma explicagdo que se apresenta do brilhante succes-
50 dos caminhos de [erro, no agitado periodo que descre-
vemos, ¢ o facto das diversas linhas irradiarem todas de
um centro que & Paris, e porlanto, no caso de inlerrupgao
de uma linha, ser sempre possivel fazer seguir 08 comboios
execulando um desvio pelas outras linhas.

0 correspondente a que fizemos referencia no comego
d’esla nolicia, diz tambem que o que mais largamente con-
tribniu para 0 successo das operagdes ferroviarias, foi a
inalteravel boa vonlade e dedicagao de todo o pessoal,
que assim adquiriu um justo e elevado titulo de gloria.

Rawul Esteves.

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado ;
Conselho de Administragdo
PoRTARIA N0 422

Manda o Govérno da Republica Portugueza, pelo Ministro do
Fomento, conceder aos scios, alunos, da Associacio do Liceu de
Rodrigues de Freitas, bilhetes de identidade dos Caminhos de
Ferro lhes dé direito 4 redugiio de 50 por cento sobre os pregos
de 2.* de classe das tarifas gerais. sob as seguintes condicoes:

1.* Os bilhetes de identidade serfio anuais, conterfio o nome e
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naturalidade do portador, a designacgio da seu numero de matri-
cula naquela Associagiio, e seriio autenticados com o retrato e assi-
natura do inviduo a quem é concedido;

2. Estes billietes terdao num nmero de ordem, a assinatura do
presidente da Associacdo e um sélo, tanto da secretaria do respe-
ctivo Liceu como da Associagio, que autentiquem aquelas assina-
turas;

3.* Os portadores déstes bilhetes serio obrigados a compro-
var a sua frequéncia naquele Liceu com atestados trimestrais pas-
sados pelo mesmo Liceu.

Dada nos Pagos do Governo da Republica, publicadga em 26
de Julho de 1915.— O Ministro do Fomente, Manuel Monteiro.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro do
Fomento, que seja aberto & exploracdo Frovisﬁria no dia 1 do pro-
Ximo més de Agosto o trogo da linha férrea do Sado, compreen-
dido entre Alvalade e Lousal.

. Pagos do Govérno da I{eyijblica, em 29 de Julho de 1915, — 0
Ministro do Fomento, Manuel Monteiro.

Gl
Reduccées de tarifas

Anda no ar uma lenfaliva de se obler uma reducgao
de tarifas nas linhas do Estado, e queremos crer que se
ira até tenta-la nas das companhias, em favor do trans-
porte de adubos.

Ora esta mercadoria é por tal forma beneficiada nos
pregos que lhe sao applicaveis, que ja hoje ndo paga mais
que uma levissima taxa, inferior a que se applica a todas
as outras.

Os typos de applicagao geral sio os da larifa n.° 8,
labella 26-A:

Dé 158100 il s e a i 7 reis
» 101 » 200 » augmenta mais porkil. 5 »
» 201 kil. em deante, idem ..... »

D’estas bases resulta que o transporte custa por 1,000
kilogrammas

(L]

a 100 kilometros............ it 700 rs.
» 150 » P A R b 950 »
» 200 » S BRI Aieieb Sin 15200 »
» 25{] » "R st et ansnse . 11'5350 »
» 300 » Moy ey e . e 18500 »
» 350 - SR R S e 15650 »
» 400 » . e oy R 1HAB00 »

Nao sabemos qual é a reducgdo pedida, mas suppo-
nhamos que se vae alé ao exaggero de se tenlar que ella
seja de 50 por cento; d'isso resultaria que o consu-
midor em nada lucraria, porque o produclor nio vae {1zer-
Ll};e uma reducgao de apenas 3 a 9 decimos de real por
iilo.

0O beneficio sera, pois, todo a favor do productor, que
aproveila a ocecasido para conseguir uma vantagem que,
dada a imporiancia da venda que tem, lhe melhora os
lucros.

E' porlanto um bom negocio que se tenta fazer, em
puro prejuizo dos caminhos de ferro, acobertado com a
sympathica bandeira de se proteger a agricullura.

Quando, em selembro de 1898, Elvino de Brito, enldo
ministro das Obras Pablicas, por conselho de um dos seus
mais devolados auxiliares nos servicos ferroviarios, o Sr.
engenheiro Fernando de Sousa, decretou a gratuitidade
temporaria nos transportes de adubos nas linhas do Esta-
do, esta enorme concessao justificava-se pela situagio em
que se achava a nossa agricultura e pela pequena tonela-
gem dos adubos transportados e sujeilos a uma laxa insi-
gnificante, meramente eslalistica. A receila cedida era di-
minula, comparada com o effeito moral da gratuitidade de-
cretada.

Os campos do Alemtejo e do Algarve eslerilizavam-se
por falta de adubos, as colheitas escasseavam: e os agri-
cullores, ainda nao habituados a valer-se de elemenlos
ch_imicos para fortalecer as terras, viam-se em embaragosa
crise.
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Com as [acilidades de lransporte, o emprego do .adu-
bo chimico entrou nos habitos, e assim se produziu, 4 um
tempo, um enorme desenvolvimento cultural, e o dos
transporles por caminho de ferro, compeusando os rendi-
mentos do produecto o que se perdia no lransporte gratui-
o do elemento [ertilizador.

A’ propor¢ao que o emprego do adubo se foi generali-
zando e manifestando-se os seus benelicos resultados, co-
megaram a ser applicadas ao transporle laxas sempre re-
duzidissimas, que ldo levemente teem sido elevadas que
hoje ainda se conservam inferiores ao prego resullante
dos gastos que o transporle occasiona, continuando o Es-
tado a fazer esses transporles com prejuizo e 86 em be-
neficio do productor e do consumidor.

E’ assim que os cereaes, por exemplo, que em 1896
representavam 13.000 toneladas transportadas na rede do
Sul e Sueste, se cifraram em 1913 pelo peso de 57.300
loneladas.

0s adubos, de que em 1898, islo &, antes da graluili-
dade, se transportaram 10.100 toneladas, elevaram-se em
1913 a 86.400 toneladas. : :

E pretende-se allirmar agora que o seu transporle vae
descrescendo, ameagando-se o Governo com o espantalho
das mas colheitas com o sen negro manto de fome.

Sabemos que, felizmente, lal ndo succede; os transpor-
les de adubos nao teem diminuido, anles tendem a desen-
volver-se, e bem andard o Governo pondo 0s inleresses
das suas linhas ferreas, que sdo, em parle, os do Thesou-
ro, a coberto de lentalivas inleresseiras de quem preten-
de eacar numa redocgao de tarifas em beneficio proprio, e
niao do publico, para o qual ella serd perfeitamente inutil.

Ahi fica o aviso; e que o illustrado deputadu que, se-
gundo nos consla, esta sollicitado para patrocinar a pre-
lengdo, a estude proficienlemente nas suas causas e effei-
los, e se informe nas eslagOes compelentes, onde nao lhe
faltam elementos elucidativos, anles de prestar o seu ap-
poio a manejos d'esta natureza.

e
Madrid-Caceres-Portugal

03 graves acontecimentos desenvolvidos desde julho
de 1914 e que lanlo leem influido em Lodos 08 negoeios
em geral, affectam sensivelmente a exploracdao das linhas
de Madrid a Caceres e a Portugal e de Plasencia a Aslorga,
nas respectivas extensdes de 429 e 348 kilometros, redu-
zindo o tralego e augmentando as despesas, isto em con-
sequencia do encarecimento dos principaes materiaes e
tambem dos melhoramentos introduzidos no comego do
exercicio de 1914. Tambem tem influido desfavoravel-
mente nos resultados a ruptura do tractado de commercio
com Portugal.

As cifras alcangadas pela exploragao durante 1914, em
cada uma das linhas Madrid-Caceres-Portugal e Plasencia-

Aslorga, sdao as seguintes:

M.-C.-P. Plasencia-A.
I'c;;as ['o.-.:-uIAs
Receitas brutas........  6.017.895,22  4.051.290,28

3.974.602,83  2.658.625,62
2.043.292,39  1.392.664,66
66,05 °f, 65,62 °,
14.027,7: 11.641,64

DeSPesas . ascoviaeenis
Receilas liquidas. ... ...
coeflicientes .. .... o0
Receitas kilomeltricas . ..

N'este ullimo exercicio, as receilas em ambas as linhas
foram inlermedias das dos annos de 1911 e 1912, oceca-
sionando o augmento de receilas o maior coefliciente do
decennio. _ _

- Lomparados o8 annos de 1914 e 1913, as linhas de
M.-C.-P. liveram uma baixa de receitas brulas de pesclas
273.650,30, e as despesas diminuiram de 52.163,05 pe-
setas em conjuncto. A linha de Plasencia-Artorga teve
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163.635,83 peselas menos de receilas brutas e 81,803,88
peselas mais de despesas.

A subvengao abonada & Companhia exploradora solre
as receilas liquidas, deduozida conforme o arligo 13.° do
contracto, modificon os produetos do M.-C.-P, pela segninte
forma:

Excedente das receitas sobre as des-

POBAR: & v il v Ly i A eevee  2.043.292,39
Il °, a deduzir sobre 1.450.312,01 |
peselas correspondente a Compa-
BB® Ve oot Aty asiawe S hiwiate s og wa 159.534,32
Liquido........ 1.883.758,07

Esta diflerenca foi distribunida segundo o prescriplo no
convenio de credores, ov seja pagando na totalidade as
10 peselas correspondentes aos coupons veneidos em ou-
tubro de 1914 e em abril de 1915, respectivamente, das
0:022 obrigacdes que possuem varios Ayuntamientos.
Tambem foi pago na totalidade o servico de juros ¢ amor-
lizagao dos adeantamentos feitos pela Companhia explora-
dora, e a semma restante foi distribuida pelas 139:187
obrigacoes de juro variavel, havendo correspondido 6,88
rancos por obrigacio. ;

Tambem se distribviram os productos liquidos da linha
de Plasencia-Aslorga, de accordo com o respeclivo conve-
nio de credores.

Com os 18,12 “, que constituem a hypotheca especial
das 17.027 obrigagées em poder dos Ayuntamientos, e
que ascenderam a 252.350,84 pesetas, pagaram-se 14,78
peselas por obrigagao. Com os 81,88 °f, restantes pagou-se
tosalmente o servigo de juros e amortizagao dos adeanta-
mentos a Companhia exploradora, e o remanescente de
296.048,62 pesetas foi distribuido pelas obrigagdes privi-
legiadas, em conformidade com a sentenga do Supremo
Tribunal.

Conlinua a altender-se escrupulosamente i CONSErvacao
L me!lmr_ia das linhas, bem como ao augmento do material
de tracgao e circulante. Por este motivo, a conta do pri-
meiro estabelecimento da linha M.-C.-P. teve em 1914 um
augmento de 996.645,49 pesetas, incluindo-se n'esta cifra
22.376,09 peselas pagas em saldo de cem vagdes coberlos
¢ de vinle eixos montados, e 770.456,16 pesetas abonadas
a conla de seis locomolivas. Essas mesmas despesas, na
linha de Plasencia-Astorga sobem a 156.368,86 peselas,
ligurando em 22.376,09 pesetas o saldo pago por cem
vagoes cobertlos e vinte dixos montados. |

Y
Gaminho de ferro directo de Madrid a Valencia

O Ayuntamiento de Madrid tem estado a disculir sobre
a legalidade do. convenio feito pelos representantes de
Madrid e Valencia com os engenheiros Srs. Bellido e Mem-
brillera, para que estes effectuem o estudo da linha ferres
directa de Madrid a Valencia.

Da-se a circumstancia de que o Sr. Bellido & vereador
actualmente do Ayuntamiento de Madrid; e pelo que diz
respeitlo a0 Sr. Membrillera sobreleva n’elle a qualidade
de engenheiro das obras do porto de Valeucia.

A proposito do assumpto, o St. Jalvo recorda na im-
prensa, que, quando da lucta entre os projeclos do enge-
nheiro  de Caminhos de Férro, D. Narcizo Amig6, e do
apresentado pelo Sr.. Carbonell, se approvou um projecto
de tragado dos engenheiros do ministerio do Fomento,
publicando-se em varios periodicos do tempo (ountubro de
1910), graphicos do mencionado projeclo com esclareci-
mentos dos engenheiros Srs. Machimbarrena e Amigo.

ApGs a discussao havida no municipio madrileno, acerca
da capacidade legal do Sr. Bellido para contractar com o
Aywntamiento, accordou-se em (ue esla_quesido passasse
a informar superiormente. |
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Posteriormente, o Sr. Bellido apresentou a sua renuncia
40 cargo de vereador, dando islo origem a prolestos por
parte dos republicanos ¢ dos socialistas, que impugnaram
a renuncia pelo facto de ella apparecer com data anterior
aquella em que foi apresentada.

b1

Gom relagao a esla questido do caminho de ferro direc-
1o de Madrid a Valeneia, entve varios alvilres para a reso-
lugdo do assumplo, merecem especial mengao as ideias
expendidas pela Espana Beonomica iy Financiera, que diz
n‘um dos ultimos numeros, o seguinte:

«Visto que se trala de approximar o mais possivel as
duas citadas capitaes, embora niao em linha perfeitamente
recla, porque isso o lez, @ uma s0 vez, o czar Nicolau I,
julgamos que poderia ulilizar-se nm d'estes dois tragados,
€jo eusto sera muilo menor do que o de uma linha recta
entre Madrid e Valeneia, a saber:

1. Madrid-Tarancénu ........ 109 Kkilomelros
Tarvancon-Utiel. . oo ve e 138 »
Uliel-Valencia.. « o s v v oo <. 88 »

Ttlléll O I ; 335 n

2.2 Madrid-Villucadas.. . 5. 121 »
Villacanas-Quintanar de la

I_]l‘d{']-“ooo.-..--l.o-o. :,).P} " o

Quintanar de la Orden-Utiel (25 »

Utiel-Valencia. . o « ooy ¢ 88 »

TR s s 359 »

Ambos os [ragados representam um numero de kilo-
metros de nova construcgido, muito menor que o de um
caminho de ferro completamente novo, e o segundo d’elles
tem a vanltagem de dispor de dupla via no trajeclo de
Madrid a Villacanas. Dilliculdades de construceiio have-las-
ha sempre, por molivo da natureza do lerreno, mas nao
Cremos que Sejam  menores nos oulros projeclos que se
apresentam; e, de lodos os modos, ambos presuppoemn
uma grande economia para o Thesouro, -que ndo esta nem
estard: por muito tempo em condigdes de arcar com cerla
classe de despesas. Demais, e para nao causar prejuizo a
mma parte da provincia de Cuenca, a quem convem. estar
em mais directas relagoes com Valencia, conviria constroir
um ramal que ligasse Goenca com qualquer das doas linhas
a que nos referimos, Nao pretendemos ler resolvido de
todo, com esla proposla, o problema que traz em alvoroto
wma parte de Valencia, mas cremos na possibilidade de o
resolver assim, porquanto Indo isto € muoito mais mo-
desto do que o que se vem pedindo ha tantos annos».

Caminhe de ferro de Alicapte a Denia

A Companhia dos Caminhos de ferro estrategicos e se-
cundarios de Alicante completou a sua obra inavgurando a
11 de julho a seccdo da linha ferrea . de Altea a Denia,
completando assim a totalidade da d'este ponto a Alican-
le, que com os seus 93 kilometros percorre a importante
regido da Marina e atravessa lerrenos de riquissima vege-
lagdo, costeando o mar em varios 1rogos.

. No mez de outubro de 1914 foi aberla ao servico pu-
blico a seccdao de Allea a Denia, e agora ficam em com-
municagao ferroviaria com a capilal as importantes locali-
dades de Callosa, de Bnssaria, Calpe, Benisa, Teulada,
(vala e Benia.

Pelo trajecto ha varios tunneis, merecendo especial men-
(a0 entre asobras importantes da via o viaducto de Pon
Roig, de 30 metros de altura, e o viaduclo de Santa-Ana,
de 33 melros. Alem d'isso, no desfiladeiro de Mascarant,
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ha gargantas de enorme profundidade, que conslituem a
linha divisoria dos concelhos de Altea e Calpe. Entre dois

tunneis, cujas boceas ficam a beira de um precipicio, ha

45 melros de distancia, e n’este ponlo, a engenharia, com

audaz alrevimenlo, lancou um tramo melallico de sober-
ba construccao.

A chegada do comboio inaugural foi accolhida com
vivas e applausos pelo immenso povo que se agglomera-
va em lodas as esltagoes. Sémente em Denia houve algu-
mas manifestagoes de desagrado, por parte de um grupo
de operarios que equivocadamenlte suppunham que as offi-
cinas da Companhia iam transladar-se para Alicante.

Tesith
A lubrificacao dos carris

Para diminuir o desgasie dos aros das rodas moloras
das locomotivas, especialmente nas curvas, lem-se recor-
rido a lubrificantes. Experiencias feitas nas principaes em-
presas levam ao convencimento de que os lubrificantes
podem ser adoplados vanlajosamenle mesmo nos carris
para diminuir-se o seu desgasle nas curvas.

Nos Estados-Unidos muitas locomotivas foram dotadas
com almotolias para os aros, empregando-se especialmente
oleo densissimo de asphalto, o qual ndo diminue sensivel-
mente o allrito. Especialmente convenienle parece ser a
lubrificagdo das locomotivas de .manobra, que percorrem
com pequenos intervallos sempre as masmas curvas e os
mesmos trogos de linha, junto as estagdes e em pequenas
distancias. A lubrificagdo em cerlos casos augmentou de
400 %1, a duragao dos avos das rodas e de 250 °f, e 100 °f,
a duragdo dos carris, externos ou internos das curvas.
Tambem a lubricagio com wum jaclo continno de agua
mandado pela locomotiva contra os carris tem dado hom
resullado lanto para as rodas como para 0s carris.

No melropolitano aereo de Nova-York applica-se a lubri-
ficagao directa dos carris por empregados da linha, por
causa das curvas apertadissimas que esta apresenta; e
lambem aqui se leem obtido resultados salisfactorios.

it
A electricidade na Exposicdo do Panamé

A illuminagdo exterior dos edificios ¢ oblida gragas a
projectores de uma polencia enprme. N'um pequeno caes
em [renle da bahia ha uma balaria de 48 projectores de
90 centimetros de diamelro, que representam uma poten-
cia lolal de 2-600 milhdes de vellas.

A «Pucific Gas Eleetric C.°» fornecera todo a ener-
gia clectrica; ndo obstante, a rede de distribuigao liga-se
as linhas da eSierra and San Francisco Power (.2
para quando fosse necessario.

A suab-estagao que da o fornecimento directo para a
lixposigao recebe corrente Iriphasica a 11.000 volts, 60
periodos, podendo baixar a tensao a 4.000 wvolts.

Os cabos sublerraneos da rede de distribuigio estio
collocados em tubos isoladores. Ha uma estagio de trans-
formagao em cada umdos edificios principaes, as quaes foram
installadas nos solaos; eslas estacoes dao a corrente i lensio
precisa para a illaminagao e para os molores. 0s edificios
principaes teem assim um systema de distribuiciao do luz
triphasica de quatro fios, 60 periodos e 115 volts. Os ou-
tros pavilhdes possuem uma distribuicao monophasica de
tres fios, a 250 wvolts que se destina especialmente aos
molores.

A correnle conlinua para os projeclores produz-se em
nma estacao sublerranea de transformacao, que compre-
hende dois grupos transformadores rotalivos de 1.000 ki-
lovatles e dois compensadores de 250 kilovaltes.

A illuminagdo interior faz-se com lampadas incandes-
centes.

’
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas e tourada na Figueira

Como todos os annos por esla epocha, é grande a ani-
macao na linda cidade da Figueira da Foz.

A grande concorrencia de banhistas portuguezes e hes-
panhoes aquella magnifica praia, dao & cidade um aspecto
animador e deveras altrahente. A" noile 0s casinos encon-
tram-se repletos de especladores. Emlim, ha muoita vila
e muilo divertimenlo.

Para o proximo dia 15 eslao-se preparando festas gran-
diosas, contando-se entre varios numeros do programma
uma magnifica tourada, em que ltomarao parte arlistas de
melbor reputagao.

Basta esle especlaculo para allrahir dquella cidade
enorme concorrencia de [orasteiros, que mais animagao
ainda vao dar. _

Juslifica-se¢ pois, que os caminhos de ferro estabele-
gam um servigo especial de bilhetes de ida e volla, a pre-
cos reduzidos, enlre as principaes eslagoes e a da Figuoei-
ra da Foz.

Esses bilhetes serdao validos para ida nos dias 14 e 15
e volla até 18, por todos os comboios que fagam servigo
das tres classes, e podem ser ulilizados os de Lishoa até
Louza quer & ida, quer a volta, por via Norle ou via Oesle e,
a escolha dos passageiros; os de Mealhada até Porlo-Cam-
panha por via Alfarellos ou por via Pampilhosa, Beira-Alla,
devendo regressar pela mesma via lomada a ida; e os de
Fundao até Sabugal deverao eflectuar todo o percurso en-
tre Guarda e Figueira pela linha da Beira-Alta.

A seguir indicamos os precgos d'algumas das principaes
estagoes:

VASBOR-R oo lctas doiesu s ets Bals 4948 3528
Torres Yedras. ..« s ievsia 3518 2426
BRlEas ¢ o5 Jii e 2520 1350
N IMALHOR0 e cvols vte e b ore e 2500 1536
Lakrla 15 o s s bl AR 1514 A8
N1 Tl W < B, e A8 a0
POIBAL. 2 v sivieiyindiece + H98 A64
Souzellas e Pampilhosa. .. .. A60 M4
1y e e s PRSI E S 1560 1506
LY F SR H82 256
A e e S 1574 1518
ERtartafar s oot lioa s o oo ot 2500 1436
AT o oo bl el et 2524 1552
Espinho e Granja.......... 2062 1470
Gaia e Campanhd.......... 2380 1584
Fundad ..o evi s St A 3631 2536
Tortozendo e Covilhd.....-. 3503 2518
BolRONLO, oo« huvies o UREBIEN 2579 1594
Sabugal os e i Bt S 2439 1470

As eslagoes da linha da Beira-Alta tambem vendem bi-
lheles a precos reduzidos.

Aos passageiros de 2.* classe é permillida a ulilizagao
dos comboios rapidos do servigo Lishoa-Porto, em percur-
808 ndo ipleriores a 50 kilomeltros, medianle a sobretaxa
de velocidade. _

Dados os attraclivos e a modicidade dos pregos dos bi-
lheles, deve ser grande o aproveitamento d'este servigo

especial.

Festas a Senhora de «La Salette» em Oliveira
de Azemeis

Na linda villa de Oliveira de Azemeis, uma das mais
sidentes povoagoes da regido do Vouga, lem logar nos
dias 7 a 9 do corrente as [eslas tradicionaes d Senhora

de «La Salelte» que este anno se annunciam com exeepcio-
nal esplendor. ;

Por esle moiivo a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Valle do Vonga realiza um servico especial de bilhetes
de ida e volla, a precos reduzidos, validos por todos o0s
comboios ordinarios e pelos especiaes que n'esses dias se
effectuam entre Espinho-Praia e Sarnada.

A seguir indicamos os pregos dos bi'heles das princi-
paes eslagoes: '

jLr el el B
Espinho-Praia . . ., . | - = <
Espinho-Vouga . . . | A5 HT1 #o1
Villa da Feira..... H40 A32 423
Albergaria-a-Nova.. M40 036 H26
Albergaria-a-Velha . H64 Ab0 337
Sarnades ¢ v o550 879 563 846
Youyella~. siataiys 2506 1560 1514
S. Pedro do Sul, -. 2518 1567 1521
Yizeu..... sl s 2497 2532 1564
RBUBHRS X carecn o 1526 595 368
ANOID Ty s e dhate s 1579 1539 298

As festus a4 Senhora de «La Saletle» coslumam ser sem-
pre muilo concorridas; esle anno, porém, espera-se que o
sejam ainda muito mais, dada a modicidade dos pregos
dos caminhos de ferro, que devem levar a Oliveira de Aze-
meis zente de localidades distantes que ndo era costume
alli accorrer.

Festas em Estarreja

No dia 15 realizam-se em Estarreja as festas 4 Senho-
ra do Moule que costumam ser muito concorridas por [(o-
rasteiros das pnvoagoes circumvizinhas.

Por este motivo a Companhia Portugueza faz parar
n'aquelle dia o comboio n.° 2077 nos apeadeiros de Gannel-
las e Salren e o p.° 2212 nos de Cannellas e Cacia para
0 servico de passageiros.

Para esles comboios sao validos os bilhetes de 3.°
classe do § 4.° da tarifa especial n.° 3 de grande veloci-
dade.

Senhor da Serra de Semide

A romaria ao Senhor da Serra de Semide ¢ uma das
romarias do norte do paiz mais concorridas.

As povoagdes mais proximas de Semide quasi se des-
povoam nos dias da romnaria, para a sua genle ir pres-
tar o seu culto @ homenagem ao milagroso Senhor.

Alem d'isso de povoagdes muito distantes tambem 6
grande o numero de romeiros que la vio, uns por devo-
¢a0, oulros apenas por espirito de curiosidade ¢ de goso.
[ realmente o espectaculo é digno de ser apreciado, tio
picloresco e empolgante elle se aprésenta.

Esta romaria lem logar nos dias 12 a 24 d'este mez,
¢ duranle esses 12 dias nem um 86 deixa de levar foras-
teiros a0 local da peregrinagdo. Para mais, a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugnezes costuma fazer n'esses
dias servigo especial a pregos reduzidos para Ceira e Tré-
moa, eslagdes que servem a localidade, devendo este an-
no os Dbilhetes de ida e volta ser validos pelos comboios
ordinarios que fazem servigo das tres classes, aos pregos
seguinles:

0)E1 v St g e e 1564 1518
SO o o8- o nim s ol A Femi oy s 1520 AR
ROCOS X oo B e s s e € w50 1500 a70
Allarellos .. .. .. B A ey 864 M4
FOrmoselha. « o oo cnsnenssa 352 336
AN OOy e e o R 338 526
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GOIMBIA=B: s b e s 22 514
SOMZEIIAR e = vioting vidaiainalsiats A510) 38
PAmIDIROSAL e/t miaesia alea . 466 A48
Mealhada..e.ooveees Pt A82 H56
100373 (3] 0. e R, g SN 1508 574
Oliveira do Bairro . ........ 1530 H92
DHBIRDE 5 tees ns e v o 1564 1518
1 L L e S g 1386 1534
BSLAYIBIR: s «va s vl o miice St 2528 1562
OFaAD < vievs Bwe ks mdn ooy 2566 1584
Leiria « «.. « ki ¥ 1H94 1336
Monte Real..... e A (472 1524
Monte Redondo... ........ . {358 1514
BBERI il o icion s e s 1542 1504
BOBHIORE < v 90 woie Suierenaionia 1530 $92
Tethada, -« o Jrovinors s SiRnkS 1516 »80
AR v 0a o I i 4 1508 AT4
Lares, S. Aleixo e Fig. da Foz 788 #58
) {3y 1o (N N R SR e A64 s
EOY B L Sk e wi it ). A2 ol4
Carvalhosas e Almalaguez. . A6 Ao
Miranda do Corvo...,..... L 218 32
Padrao .. ... L) VP a26 a8
BORERS ik Lieae e v e s 332 $22

Aos passageiros procedenles das estagdes das linhas do
Norte e do Oeste, é concedida, a volla e dentro do prazo
de validade dos bilhetes, a paragem de um dia na esta-
¢ao de Coimbra, afim de lhes dar ensejo de visitarem esta
linda cidade, que tantas bellezas naluraes, e monumentos
& museus lem que admirar.

0s bilhetes d'este servigo sao validos indistinclamenle
para Ceira ou Trémoa, tanlo para embarque como para
desembarque dos passageiros.

Feira annual e corrida de touros nas Caldas
da Rairha

Nos dias 15 a 17 d’esle mez tem logar na aprazivel
estancia thermal das Caldas da Rainha a grande feira an-
nual, onde costumam eflfectuar-se negocios muito impor-
tanles.

A enorme populagdo de aquistas que alli se enconltram
por esla epocha da sempre uma nota animadora a feira
ja de si deveras inleressante.

Para o dia 15 esta annunciada uma grandiosa corrida
de touros, que esta dispertando grande enthusiasmo
enlre os amadores da arie de Monlez.

Por estes molivos, a_Companhia Portugueza effectuara
um servigo especial de bilheles reduzidos entre Lishoa-
Rocio e Caldas, aos pregos de 2932 em 2.* e 1566 em 3.0
classe, ida e volta, validos pelos comboios ordinarios que
fazem servico das lres classes, para ida nos dias 14 a 17
e volla até 18 do corrente.

K de esperar extraordinaria concorrencia.

Festas em Revelles

Na picloresca povoagdo de Revelles leem haoje logar
as festas lradicionaes a Senhora da Saude, que todos os
annos attrahem alli grande concorrencia de forasteiros das
povoagoes proximas,

Por este motivo, a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes da paragem ao kilometro 210,050 do ramal
de Alfarellos, junto a Revelles para servico de passagei-
T0S, 408 comboios-tramways do servigo Coimbra-Figueira
€ 408 mixlos que parlem de Alfarellos as 11-50, 19-50,
22-05 e 22-25.

Os pregos dos bilhetes sdo os estabelecidos pelas tari-
fas em vigor d¢ ou para Revelles, sendo validos n'este
dia os bilheles do § 4.° da tavifa n.° 3 de g. v. para os
comboios mixlos.
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Sobretaxas

A exemplo do estabelecido ullimamente nas linhas dos
Caminhos de Ferro do Estado e nas da Companhia Portu-
gueza e da Beira-Alla, as Companhias dos Caminhos de
Ferro do Porlo a Povoa e Familicdo e a dos Caminhos de
Ferro de Guimardes [oram lambem anctorizadas pelo Go-
verno a cobrar, sobre o8 precos das suas tarifas a sobre-
laxa de 10 °f, nas mesmas condicdes das linhas da Com-
panhia Portugueza.

fsta cobranga comegara em 20 de agoslo.

Estacao de Moncao

Segundo um aviso dos Caminhos de ferro do Minho e
Douro, a estagdo de Mongdo na linha do Allo-Minho, esta
aberta ao servigo de passageiros, bagagens ¢ mercadorias
¢m grande velocidade, para volumes de peso até 10 kilos.

=
Sanatorio para tuberculosos
nas linhas 00 Estado

Bem sabemos que vamos quasi commetler uma incon-
fidencia: que vamos expdr a luz da publicidade quem se
obslina, n'uma modestia sincera e nobilissima a oceultar-
se na sombra, como a mao que levanta a lanterna abseon-
sa que deve irradiar os seus focos sobre os que se acham
perdidos na escuridao; mas é de justica, é preciso, é um
dever, que o nome de um verdadeiro benemerito nio fique
elernamente occullo e a imprensa o regisle, para que
sirva de exemplo e incitamento, como a sua obra altruista
serve de lenitivo a tlantas doves, salvando da morle lan-
las viciimas e da desgraca lanlas [amilias.

Referimo-nos & bella fundagdo do Sanatorio para tuber-
culosos das linhas ferreas do Bstado, e certamente com
desagrado do seu iniciador, vamos inscrever-lhe aqui o
nome, como que denuncia-lo a gralidao dos que ndo sa-
biam que a um alto lunceionario da direcgao do Sul e Sueste
se deve e se devera essa inslituigao.

Esse funccionario é o Sr. major Carlos de Vasconecellos
Porto, chefe do servigo de Fisealizacio e Estatistica do Sul
e Suesle. ,

Os trabalhos, as canseiras a que este benemerilo se
lem dado para conseguir assegurar a viabilidade da sua
ideia, para abreviar a sua realizagdo, para reunir fundos
necessarios, para conseguir terreno onde construir o sana-
lorio, para, n'este periodo (ransitorio, emquanto o edi-
ficio ndo esla comstroido, ir ja hospitalizando os doentes
que d’isso carecem, ninguem d'elles faz ideia, porque so
elle os sabe no conjuncto, e elle é o primeiro a ocenlta-los,
como se [osse vergonhoso possuir um largo coracao
cheio de bondade, e dedicar-se pelo bem dos oulros, sem
olhar as fadigas e aos prejuizos proprios.

Fallemos da obra emprehendida, que bem o merece.

A tuberculose nao poupa classe alguma, mas mais
exerce a sua accao, naluralmente, sobre os que executam
trabathos que os obrigam a aturar as inclemencias do
tempo, muilas vezes lendo que permanecer horas segui-
das sob ¢ sol ardente, a chuva torrencial on o frio
intenso.

I’- assim que a classe [erroviaria ¢ uma das mais ata- °
cadas, sendo enorme o numero de doentes que as esta-
tisticas accusam victimas do terrivel morbo.

Teve, pois, o Sr. Carlos Porlo a sympathica ideia de
fundar, pura esses infelizes, um sanalorio, na serra da
Estrella, e para esse fim organizou uma commissio hoje
composta dos Srs.:

Antonio Lourengo da Silveira, vogal do Conselho de
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Administragao; Directores do Minho e Douro e do Sul e
Sueste; Carlos de Vasconcellos Porto; Joaquim de Oliveira,
Chefe do Movimento do Minho e Douro; e, servindo de
thesoureiro, o Sr. Silva, Chele da Reparticao da Caixa de
Reformas e Pensoes do Sul e Sueste.

Mas as communicagdes com a serra sdo ainda difliceis,
dependendo de viagdao por estradas, o que as lorna caras,
morosas e incommodas, ¢ por isso, e porque uma allitude
menos elevada era mais recommendavel para o caso, re-
solveu-se optar pela fundagao do edificio na Guarda, em
situvacao muilo mais accessivel.

Parecia logico esperar-se que n'uma cidade onde ha
tanto terreno incullo, sem valor apreciavel, e na posse da
camara e de pessoas abastadas que facilmenle poderiam
cedé-lo, a difliculdade seria na escolha ¢ promptamente
elle se obleria.

Nao succeden, porém, assim.

Um proprietario prestava-se a offerece-lo, mas impondo

condighes inacceitaveis; onlro exigia preco exorbitante
oulros leem demorado a decisdao. [Yesta lorma s6 agora

ha lerreno escolhido, o que tem prolongado os infaligaveis
trabalhos do iniciador para o obter.

Entretanto vae a commissdo reunindo lundos por meio
de subseripcao, a que leem concorrido alguns generosos
coragoes, elevando-se o capital assim obtido a 1.600 es-
endos, fallando ainda recolher mnitas listas da subscrip-
cao.

Abaixo publicamos uma primeira relagao dos subserip
lores.

De entre as verbas inscriptas nllimamente destacam-se
as das Sr.* Do Gertrondes d’Almeida Margiochi com 11000

L{Iaria José d’Almeida Margiochi 50500 e o Sr. Franeisco
Simoes Margiochi 50500, que (eem uma pequenina his-
loria.

A illustre subscriplora mandara subscrever com réis
10000 em seu nome, mas quando a pessoa que encar-
regou de entregar essa quantia lhe relatou mais detalha-
mente o fim que a commissao linha em vista, o seu bon-
doso coragio ficon impressionado e pedio-lhe que voltasse
a inquirir mais delalhes sobre a inslituicao.

Assim se fez, e o Sr. Carlos Porto explicou (ue, em-
quanto o sanatorio nao, se constroe, os doentes que vao
precisando de (ralamento sdo hospitalizados no hospital
da Guarda; e outros trabalhos em que a commissao se
empenha.

Entdo o enviado da viuva Margiochi declaron que em
nome d'ella ¢ de seus fithos, a Sr. D. Gertrudes desejava
augmentar a sua subscripgao com o donalivo de 2005000
réis, quantia que entregou. E' a perfeita espontaneidade
em praticar o bem. Bem haja,

Um outro facto:

Ha dias, n’'um combeio, o Sr. Garlos Porlo réferia a um
amigo a trisle silnacdo de um infeliz tubereuloso, cuja fa-
milia se via a bragos com a [ome por ter acabado o cre-
dito mensal que tinha no armazem de viveres, ¢ que até
5 d’agosto nao tinha que comer, por s6 n'esse dia receber
novo abono.

Um collega do doente, pobre e doenle lambem, valen-
lhe na affliccdo, pondo a sua disposigdo um reslo de cre-
dito, uns pobres 25400 que tinha na caderneta. Fra um
infeliz a auxiliar outro infeliz.

No dia da recepcao do vencimento, o-doenle pagaria,
em dinheiro, essa pequena verba.

—-Paga-a amanha, disse o ouvinle seccamente.

0 Sr. Porto viu n'esta phrase uma ironia; 0 seu sem-
blante annuviou-se e responden convielo.

— Nao; amanha, ndo: mas paga, com cerleza.

0 interlocutor mudon de gonversa, proposilada-
mente.

No dia seguinte o Sr. Porto recebia aqtu,lld pequena
verba acompanhada d'um bilhete em que o remettente lhe
dizia, pouco mais ou menos:
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«lu bem lhe disse que o seu protegido pagava hoje;
veja la se me enganei.»

Ao bondoso funccionario humedeceram-se-lhe os olhos,
(conlava-nos honlem um collega d’elle) e foi logo, radiante,
levar ao sen caridoso auxiliar que emprestara a cadernela,
0 pagamento do seu eradito.

1. Relagao dos Subscriptores

\ ecassis (Irmi I{h} e N R A H0800
LR BB S o o s et s 30500

U 3 iy o 1 G 3 0 R R A I e R oA s et A 100500
o AT 1T AT ot PR S i) A T H#00
Companhia Unifo Fabril.coeceovevineeneens s 2005010
.!m-mwnw Martins & Filho. ... .ooooannn. Gaate 10300
~NBUONY & AP« sV v e S i siEie w6 sirein 20500

ll Burlmy L IR L T G na sy 100500
José Ilenriques Tolta & ¥, ... S A e A 25400
Companhin Previdente . ..o eiesscosesin 5500
Fabrict JoRoide Brilo: suiqivans sonisassanaii 5300
RO 0 SUAL0S 2 5k ta s ae s el s oAl T 20800
Fabrica Cerveja da l‘mulxu!e ................. 10500
Moreira de Sa & Malevez........ cooeeviinnin 10500
Empresa das Aguas de Moura.. . ......oon.. : 10800
Eloy Aatonio Basto Castanha., . ......... 10400
buque de Palmela.. ...ooovvenn.. e e 10500
Ulcy Lt L B 0 TN R e e S oK GOS00
Caadido Sotto-Mayor, ... .. R it S T 10300
Fonseca & Filhos. ....... A dei e B el 5800
Benjamim Rego & Ribeivo........ AL So 2500
3. B Ferpantes & C% .. vanaisusiaiedna 20800
José Maria da Fonseca SUCC.. v, vvevuncoraes 10500
G5 B e abvycrirnas ey A 6.0 LTy LN 20500
\l.muel Peres. . . .... (S HCSn tos I Al o 2400
Carlon: deiSeixng . % v s ueiw s T PR UL )
Henrique de PR SR e Hgoo
Viuva de Eduardo Nunes de (‘ur\nlhu i 4300
Henrique Maufroy de Seixas. .. .. i s P 100800
A LPAnSPOIAL . + < oo v vt oo v 487500

Aos nossos bondosos leitores

Desde a fundacdo do nosso jornal varias subseripedes
leem sido abertas aqui enlre 0S8 nossos leilores: umas
patrioticas, como a da Defesa do Paiz (em que a nossa
Gazela loi, depois de res unicos jornaes diarios de Lisboa
¢ Porto, o jornal que maior somma reuniu) e a da bandeira
nacional ; outras, caridosas, como a para as viclimas do
incendio do Baquel e dos terremolos em Benavente.

A lodas, 0s nossos leilores tem concorrido largamente
com o setw obolo generoso.

0s tempos eslao maas, bem o sabemos, para muitos,
e muito maus se os aflerimes pelo que & nossa Gazeta
suceede, privada, por motivo da goerra, do producto im-
portante dos anuuncios e assignaluras na Belgica, na Alle-
manha e na Franca.

Por isso ¢ bem exigua a verba com que abrimos essa
subscripgao.

Para facilitar a resposta dos nossos leitores, n'este
numeros vae incloida nma lista de subseripedo, que pedi-
mos a quem nos Ié, nos devolva, acompanhada da verha
com que se digne concorrer para 1ao benemerito fim.
E mais pedimos aos nossos bondosos assignanles: que
apresentem esse impresso aos seus amigos ¢ d'elles obte-
nham qualquer esmola, que toda sera bemvinda.

Assim, reuniremos com todas essas pequenas verbas
um donativo para auxiliar uma instituigdo que tanto o
merece.

Nos proximos numeros publicaremos o resultado que
formos obtendo, com o nome dos subscriptores, ou o nu-
mero da ass:gnaturu quando queirmn guardar o anonymalo,
0 que servird de aceuso de recepgao.

Fica aberta a

Subscripgcao

A redacgao d'esla Gaselt. ,vovo®vunys 5300
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Ponte movel sobre o canal do Panamd

Atravessando o canal do Panama, na sua parte estreita,
um pouco anles de se chegar as eclusas do Paraiso, existe
uma ponte movel, collocada sobre a via navegavel a pas-
sagem de cada comboio, e que serve para o caminho de
ferro de Colombo ao Panama. Fora da passagem dos com-
boios, a ponle descansa sobre uma escavagao aberla na
margem. A ponte ¢ perfeitamente analoga a existente no
Wiscousin, E. U., para a passagem do «Chicago Milwankee
and San Pablo Railwayo».

Consta essencialimente de um pontao plano, de 1152
de comprimento, 16™,75 de largura e 1™,9 de allura no
sen ponto medio. O pontao é formado por cavalletes dis-
tanciados de qualro meltros, supporfando nma plataforma
de 6™ 4 de largura, ao meio da qual corre a via fergea.
A altara tolal da constrocgao ¢ assim de dez metros, o
que leva a via ferrea ao nivel do caminho de ferro, que a
ella chega por uma (rincheira aberta no talude do
canal.

0 pontao é construido inteiramente de madeira; a ar-
madura compoe-se de pecas de madeira de 10 por 30 cen-
timetros, distanciadas de 60 centitnetros e levando solei-
ras longitudinaes de 10 por 25 cenlimelros, sobre as quaes
assenta a ponte. Na parte superiordo pontdo encontram-se
seis fortes vigas longitudinaes sobre que descansam os
montantes da andaimaria que supporla a via. Eslas vigas
servem ao mesmo lempo de appoio a uns labiques imper-
meaveis, cujo fim € diminuir a imporlancia de nma cor-
renle de agua eventnal. Bombas collocadas n'estes com-
parlimenlos servem para esvaziar a agua procedente das
fugas que possam apparecer. A andabnaria, que se liga
vigidamente as vigas longitudinaes, serve tambem para
dar a rigidez necessaria ao ponlao.

A via, na proximidade do canal, esta ao nivel de 34™,6
sobre o mar: o pontdo esta estabelecido por forma que a
via fica um pounco acima d’agua, quando o lago (e Gatun
esteja na swa enchenle maxima. As parles extremas da
plataforma sao conslituidas por uns como bracos arlicula-
dos, sustentados por uns mechanismo que permille levan-
ta-los oun baixa-los levemente para os levar a toear com
0s extremos 4 beira da muralha. Quando a ponle esteja
collocada para a passagem do comboio, a extremidade dos
hragos descansa n'nma cavidade especial disposia na mu-
ralha e um flerrolho assegura a correspondencia exacla dos
carris. Quando a ponte liver que sahir para dar caminho aos
harcog, levanlam-se os mencionados bracos. Estes movi-
mentos obleem-se por meio de um mechanismo con-
stituido por alavancas governadas por engrenagens que
podem moyer-se a braco ou com auxilio de vm motor
electrico de sele cavallos.

A paonte estaciona, quando se deva deixar livre a pas-
sagbm dos barcos, n'uma escavagao aberla pa margem
oriental do canal. Para a levar a esta posicao, faz-se com
que gire em lorno do seu bordo oriental. Este desloca-
mento ¢ obtido pela acgdo de uvma cadeia e de um cabres-
tante; a cadeia lem os extremos fixos nas duas margens,
obliqguamente em relagdo ao eixo do canal, enrolando-sé
no cabrestante collocado no bordo oriental da ponte e
descansando no fundo do canal em quasi todo o seu com-
primento, de maneira o nao impedir a navegagao. 0 ca-
brestante, movido por wm molor de 50 cavallos, com a
cadeia no bordo da ponte, produz a aberlura ou o fe-
chamento d'esta. 0 movimento pGde obler-se em oilo mi-
nulos ¢ é dirigido de um cubiculo de manobra. Emfim,
durante o movimento da ponte, a sua extremidade orien-
tal é mautida no seu logar por um munhio de 45 centi-
melros de diametro, embutido na muralha do caes e pas-
sando por am annilho collocado no extremo da ponte,
com jogo sufficiente para accudir as variagoes de nivel
no canal.
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A «Great Western of Brazil Railway»

A declaragio dos dividendos das acgdes ordinarias da
«Greal Weslern ol Brazil Railway» covrespondente ao anno
anlerior, nao vein occasionar surpresa aos accionistas, os
quaes, em vista do decrescimo- da receila, ja previam a
sua inevitavel reduegao. A Companhia soffre as consequen-
_cias da guerra europeia, travada n'uma epocha em que a
depressao financeira e commercial no Brasil produz desas-
troso efleito nas condig@es economicas do paiz.

Ninguem péde caleular o lempo de duragdo da guerra,
mas ndo existe a menor duvida de que, quando for restabe-
lecida a paz e as condiges no mundo voltarem ao normal,
as financas do Brasil, de novo se restabelecerdo e a nacio
rapidamente entrard n'uma phase de progresso e prospe-
ridade. A declaragao da Companhia parece indicar um lucro
minimo de £ 60.000 realizado no anno passado, represen-
lando a somma a dividir entre os portadores das acgoes
preferenciaes, que receberao a sua inleira quota. '

No relatorio do anno passado a Companhia constaton
um luero de £ 119.000, por conseguinte, no aclual, existe
uma differenca de £ 60.000, o que representa uma sensi-
vel perda. Entretanto, lomando em consideragdo a enorme
differenga da receila do trafico, o resultado liquido pode-
ria ler sido muilo peior se a Companhia nao se achasse
em condicoes de radicalmente cortar as despesas.

Effectivamente, a economia parece ter allingido cerca
de 50 por cento da reduccao da receila—uma proporgao
consideravel; tendo-se em visla a baixa no cambio do
Brasil & o faclo de, antes da guerra, o lransporle de mer-
cadorias ter sido pegueno.

Para mositrar o progresso da Companhia nos ultimos
annos e os prejuizos occorridos em 1914, expomos a com-
paracao dos seus principaes resultados desde 190%. Os cal-
culos, que se referem ao anno passado, sdo- enlretanto
approximados: —

Cnlri!al lﬁg}l,:l: Receita Pro- Receita Lucro
Anno emitlido radas bruta Despesas porgio  liguida liquido
VLAY A249950 1010 65%000 E52000 69.11 202000 60000
1913 J999950 1010 739900  A99807 65.77 260093 128721
1912 3999050 1004 685985 455938 66.56 229047 (36747
1911 3499950 934 644888 540420 68.30 204459 123667
1916 20000950 917 604188 595424 65.45 20876%F 122895
1909 2349930 903 H2T449 IATTAGE 65.93 179705 94534
1908 2249950 893 A546%1 308311 67 81 146330 633356
1907 2249950 8B5S 432458 200352 67.14% 1431u6 64351
1906 19477500 815 480623 323858 67.38 156765 BT
1905 1906250 795 468541 315123 68.72 {43418  N2698
190% 1572250 711 279310 200568 T1.81  TNTA2 33602
1903 072250 632 283169 204945 72.38 78220 31746
1902 872250 4AB7 9295248 169777 75.37 55471 22152

* Approximado
:

0 relatorio foi'este anno excepcionalmente retardado
pela razdo de grande numero de empregados da Compa-
nhia se haverem alistado nas forgas de Sua Majestade
Britannica.

0 prego actual das accdes preferencizes de £ 10, é
approximadamente de 9 ', € presumindo que o juro de 6 °,
seja mantido dara uvm resallado de cerca de £6 10 s. 6 d.
por cento. As acgoes ordinarias teem sido negociadas ul-

Limamente a 5 "
FEARY
Explosoes devidas ao oleo dos interruptores electricos

Ja . por vezes lem havido explosdes nos inlerruptores .
electricos, e julga-se que podem ser devidas &s impurezas
dos oleos. 0 oleo mineral, alem de ser de boa qualidade,
ha-de ser puro, sem mislura de oleos vegetaes ou animaes
e muito bem fillrado. Aquecido durante muilo tempo nao
deve apresentar signaes de acidez, nem absorver a humi-
dade do ar. O seu ponlo de inflammagdo deve ser inferior
a 19° cenligrados. '
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A sua viscosidade nao deve ir alem de 850 no visco-
simetro de Redwoad & temperatura de 60° centigrados.
Nao deve depositar substancias solidas de caracler resino
so. A sua resislencia dielectrica deve ser tal que inlerpos-
to entre a ponta de uma agulha e vm disco melallico de
0,2012 de diametro, collocado a 0,003 de distancia, re-
vista sem alleragdo a tensdo alternativa de 12.000 volts.

PUBLICAEGCOES REGEBIDAS

Recebemos e agradecemos um exemplar de uma valsa
indtulada « Marvia Lwiza», composicao simples e mimosa
do Sr. Carlos Soeiro da Cosla, dedicada a esposa do auclor,
por occasido do seu anniversario nalalicio.

¥

Temos presente um grande folheto de cerca de 70 pa-
ginas, tratando da queslao Hinton, e que se inlilula «A
Nova Questao Hinton». E’ assumpto oor ora se¢ esla lra-
tando na imprensa de todos as malizes, pelo menos pela
apresentacao de documentos que falicilardo lalvez a sua
comprehensao, 0 folheto recebido trata do caso no inleresse
d : concessionario dos assncares da Madeira. Lé-lo-hemos,
assim cowo procuraremos mais dados para elucidacao da
questdo, & qual n"um dos proximos numeros nos relerire-
mos.

L. A

Sul e Sueste. — F' hoje inangurado mais um Lrogo
oa nova linha do Valie do Sado, entre Alvalade e Lousal,
da extensao de- 14 kilometros.

A construccao da linha decorre com a maior aclivi-
dade. L |

Minho e Douro. — Foi nomeado director d’esle ca-
minho de ferro o distincto engenheiro Sr. Alvaro Cas-
telldes.

Linha electrica de Cascaes.—A Companhia dos
Caminhos de Ferro Porluguezes vae abrir concurse para a
exploragao, por tricgao electrica, da linha de Cascaes. O
concurso sera aberlo enlre empresas nacionaes ¢ estran-
geiras.

Linha electrica de Cintra a Cascaes e Boc-
ca-do-Inferno.—Foi transferido para a Companhia Gin-
tra-Atlantico que explora a linha de Cintra a Praia das
Magas, a concessao e exploragao da linha electrica de Cin-
tra a Bocca-do-Iuferno, passando por Cascaes. 0 assenla-
mento sera feilo em varias estradas a cargo do Estado.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 31 de julho de 1915.

A Franca acaba de contrahir um emprestimo de 75 milhoes
de dollars, approximadamente, fornecidos pela firma Morgan, pelo
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National City Bank, First National Bank, Guaranty Trust Bank,
Chase National Bank e National Bank of Commerce, ao juro de
5 U, sendo esta quantia destinada pelo ministro das Financas
para ficar 4 disposicio dos commerciantes [rancezes que tenham
de satisfazer os seus compromissos na America.

3

Tambem s Italia contrahiu um emprestimo ao juro de & 175 9/,
em obrigacdes que variam entre 100 a 20:000 liras, amortizaveis
em 25 annos a partir de 1915, mas nio antes de 1925, sendo o
preco de emissdo 95 9/,

No nossa Camara dos Deputados foi approvado o orcamento
das receitas; e ante-hontem foi approvado o segundo duodecimo
que o Ministro das Financas tinha pedido, visto niio haver tempo
para discutir o orcamento das despesas, nos dois dias que faltavam
d’este mez.

"

A Junta do Credito Publico acaba de annunciar, que, no pro-
ximo dia 2, comecard a appodr a nova folha de conpons nos titulos
da Divida Exterpa Fundada, comecando por entregar as folhas
respeilantes aos titulos do valor nominal de 100 escudos.

A entrega das folbas far-se-ha depois de terminado o expe-
diente de Thesouraria.

Parecia-nos mais facil que a Junta fornecesse novos titulos,
pois que, de futuro, com as folhas soltas, dard, certamente, occa-
silio 4 troca e alé mesmo 4 perda da folha de coupons.

Procede a Junta d'esta forma, allegando economia; comludo,
confessamos que nos parece economia mesquinha, quando é certo
que os prejuizos e dissabores que de futuro trard tal resolucio
nao sio compensados pelas poucas centenas de escudos que se
economizaram.

.

O halancete do Banco de Portugal, fechado em 7 de julho, ac-
cusa o seguinle;

Caixa:
11 R s SR AR Vi s oA ers 8:028.711861
i P SR AN e O - e %:562.704880
Nickel ..... BN A A 118.385510
COBYE 35 v venin i vidisia vy . 13.269809,5
MOt seiv, s svavis 12:723.070860,5
Notas em circulaciio:
[0 10 T o R I B S o v B P 94:507.003 $87.5
PRRRRS oo e et e s bl 5:751.978850
CODIB. s et i o 9.7004
Total...........oie. 100:268.682837,5

Thesouro publico c/c ... .. 25: 238471841

Em 31 de junho de 1915:

-----

Caixa:
Ouro..... TS T R S Jetwe 8:028 405861
RIRIBE L v s Sra it PR R o 0 4:692.6904870
51 L R P T A 118.596815
M T T T T . 13.280857,5
OMs 5o saymidaas : 12:853.063803,5
Notas em circulagio:
477y £ ST KRl ety T 93:320.283487.5
Prata..... 5:839.553 850
(00 ] 4 PO RO R e S e S A 9.7008
o 1] O O S 99:169.537837,5

Thesouro publico ¢/e........... 22:264.521 523

Bolsa. — O movimento durante esta quinzena foi mais frouxo
devido, certamente, & retirada de capitalistas para as thermas
registando-ge, comtudo, firmeza nos precos, como se verifica no
mappa de cotagdes que a seguir publicamos,

»

Cambios. — O mercado de cambios, que no principio da quin-
zena estiveram firmes, mostra agora lendencia de baixa e sem
haver, porém, movimento digno de registo.

0s agentes hespanhoes continuam a adquirir £ ouro para levar
para o seu paiz. !

A titulo de curiosidade nio deixamos de exarar na nossa Ga-
zeta as nolicias publicadas nos jornaes financeiros de Franca
dcerca dos cambios, cuja tendencia tem sido para a alta.
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O dollar vale [v. 5,65, 5,70: £ a 27,12: rublo, 207; lira eleyou-se

Curso de cambios, comparados
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79

B2, 5.0; franco suisso a 104 /2. Ex 31 pe Junmn L_l*\‘;ln pE JuLno
A imprensa franceza regista tambem uma novidade introdu- § s SR
zida na bolsa de cambio. — Venda condicional s0q reseeva de Justi- Comprador| Vendedor {Comprador| Vendedor
ficacao das necessidades commerciaes, iniciativa lomada pelo Banco — = o oS
de Franca, destinando-se a contrariar a especulaciio dos mercados  Londres cheque ........... 36 Y| 36 Y .}tg Vig | 39 /g
de cambio. v 90/ e 86 3 1| — 3061 | —
X y | Paris cheque.......coeens. 730 737 7A3 748
A libra ficou hoje a 6875 compra e 6886 venda. REMIBI 55 e s 989 290 280 287
' s a 12 3, ou réis 18.823 nor lib: Amslerdam cheque ........ 552 562 553 508
O Rio s/Londres a 12 %/, ou réis 18.823 por libra, Madiid ChOue - <. orr e, 1380 1330 1340 1240
Cotagoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
JUILLEFIO
a.l’.s L < ‘i'ulos T e ——— T — ——
16 17 19 20 21 22 P Pl 26 2 28 29 B0 21
Lisboas Divida [uterna 3%/, assentamento] 39,75 [ 39,75 - - 30,601 89,60 89,60 89,60 39,65 | 9965 8970 99,90 | 39,70 | 80T
Divida interna 3 */s COUPOD.-.evevrnmenenns 39,55 89,05 | 89,55 | 89,60 89,60) 39,60 ( 38,60 30,60 = 3065 | U570 48,70 34,70 S99
. « 4% IBBS, o/premios....... - — US| — U490 ) 2090 | — - - 21400 | 21890| — — —
" " A T e R e — - = BOA00 - - = — = £ 50880 s = =
. @ R AB90 it — - 51860 ik = — = = o = S = = 2
" ¥ 3 4 1905 ¢/premios. .. ... 9430 9430 950 9430 a430 - —_ 9330 9830 N80 —_ - — ;
] . s ¥ 1905, (C.0% de K. Bayl = - — - - - - = = = = | SRt o= if S4p00
. ‘ 5 ¥/, 1900, ob, (C.2%de F.0Est)] — — 80800 — — =50 [ (= — 80400 - - — — -
" w4102, OUFD ccenennainans — —_ 95850 s - — —_ - AGHUO — 98500 — — —
“  externa ; ‘,:. gaupon 1.* serig.-... 2000 | 72600 T2H00| 72400 72400 —_ 2500 ] T80 | TRH00 [ 71490 | TLAYO - 72800 | 72400
" L PR T, 1 R et T d s S i — 2 il i s i) ) b= il =y
- I 1 T3 0 [ RO S e e - — — 4800 — T4600 | 7 74 7460 — — -
Obrigacdes dos ‘l‘ai:ut:uss-?l'lj‘: e D = = — 74_;‘{00 — ﬂf - {‘E 4 ~iiiUU JT““ J._.m i e = =
Accdes Baneo de Portugal. coceoevins coann S =73 = = — 178300 | {78500 | 178400 = — — 178450 —_ —
. . Commnercial de Lishoa,..,.. = - 114450 | 147550 = i ok L =t = = 12 = i
W c Nacioaal Ultramarino....... - TO8AH0 1 108850 - 108550 - 108850 | 103850 | 108400 = —_ — - :
y «  Lishog & Agores......o e - — | 11450 | — | 114930 | — — | 14§50 | 114570 | 114840 |  — = =
« Companhia G m. F. Por) «ooiiaen, - — ot 544 e 24 = __ 1) sl = E N X
« Companhia Nacional..... «ooeiiieis - e — = = =1 = = o = e = -y
o Companhia Tabacos, Conpon........ =2 75000 | ss00| 78800 — = = = B a0l el = 7aso | Tan0
« Companhia dos I'Ihnsrhuros, coupon — ool | — — | S6800| A6A00 — ababi - — 00 | H6s00 — —
Obrig. Companhia Atraves ('AMCICA.. ..oovee - - 01470 — G670 | 1460 | 91570 | 878501 G1460 - - a1410 - 91440
«  Companhia C. F. de Benguella......} - - — 76800 — 75080 — 76600 — - — = = s
«  Gompanhia Cam. F. Por. 3% 1.° grau} — - — b = — = — R — — — ! e —
*  (ompanhia Cam. F.Por. 3%, 2.° grau - y— - - — ey = — =) 2 = = = =
*  Compaphia da Beira Alta 3 */,1.° gray - = = - = e = 5 = = = =3 ¥ 2=
«  Companhia da Beira Altad */,2.°grau] — - — — — = -2 = 14500 L - — = =
«  Gompanhia Nacional coupon {.* sdrig} — - —_ - - = - — = 77850 L e ol s
o Companhia Nacional canpon 2.* seple] — - - - — - o — 22 = (37830 — — ==
«  Gompanhia das Aguas de Lisboa.... - - = —_ S = = —_ 1800 | 81300 | StFlo| BIE0| 1410 _
W Predines B Yeisscrvaceinersiansnsins 00440 | — 90850 | 00§60 | — 00§60 |  — - 00880 | 91500 4 91800 | — 0{850
. 0 T; TP RR — - o i - - 87850 | — | S7850| 87830 | 87850 | Kids0| - — 87850
. \ g A TR rrer s e s san —_— p— = === = = — e iR = S L e —
Pariss 3 s portuguer |4 seria......... - - 55 oo | 56,50 | — — — 36,50 880 — s ~ —
Acgbes. Compunhin Cant. F. Porterrrreenn] — i L, =5 L % = = 3 = = & o =
v Nadri daragoza-Alicanle ... e - - = = = = - = S = = e = =~
R P I T R R R = P =5 - — = — = — — - - - = —
o  Somp. Gam. F. Port. 3 °1.* grau.. 285 - 284 287 287 285 285 - 280 287 — = =
¢  Comp. Cam. F, Port. 4%, 1.° grau .. - - - — -, 3o0 — — - 350 - - — | =
« Comp:. Cam. F. Port. 3%, 2.° grau.. -— — = — — — — s — 136 136 140 1 5
«  Compunhia da Beira Alta........... — F = = e = e = - 2 ! = & 2L
Londres: ! '/, pm't,uguaz..., .......... - - = = > 2 — = RS — ‘ = - I — 1 -
Amsterdam: Ohvig. Atraves d'Africa ) — | — v, e IR [ O, (et =) N ) e Do N ) s 9 P =, 1 e
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes
Dese PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
Kil. Totaes kil. Totaes 1915 1915
Portuguezas Escudos Escudos Escudos | Escudos | Escudos [ Escudos
Companhla Caml-(Fede geral ... .. & Marco [1.073 [1:028.95650014.073 [ 920.955800 [“#108.001500 | 958895 8585.9 |- 100566
nos de fepro{ Vendas Novas...| » » 70 22.707500 70 19.044800 |- 3.6633001 325838| 272805 |- 52433
SULRIBA0BIE, s iy | loaieaia 20 Julho 708 | 920.684855| 681 998979850 | — 69.294895 | 1.313511 | 1.466893 | — 153882
Minho e Douro ... ... N 10 » A71 | 833.803800( 471 075.013853 | —141.420853 | 1.770847 | 2.070509 [ — 290362
L e S A ey 27  Maio 253 | 191.498564 | 283 195626590 [— 4.128826| 756801 ( 774522 | — 16831
Companhia Nacional ..... .... 24 Julho 185 73452885 | 185 74765826 | — 1.312841 397804 | 504813 | — 7809
Valle do Vouga...... AR 20 v 176 88431892 172 85.049813 | -+ 3382379 502845 | 404847 |~ 7898
Rorto & Povoa e Famalicdo ....] 30 Margo 64 38244855 64 38.628523 | — 3838681 597857 | 667856 | — H$99
QuimaeBen . - v oo o 30 Abnl 56 37.374807 356 40.306819 | — 2.932511 667839 719375 | — 52836
Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pegetas | Pesetas | Deselas
Norte de Hespanha........ .. .. 10 Julho 3.681 7h 823 476 | 3.681 70.413.027 | —  289.551 20.326 205056 | —
Madrid-Zaragoza-Alicante. . . . . | 30 Junho |3.664%| ©1.853%32)3.664| 620657.353|— 804.921| 16881 17100|— 219
Andaluzes: coovviercnevianiin, s 10 Julho {.083 14.757.427 | 1.083 14972830 | — 215473 13.626 13825 - 199
Madrid-Cac.-P. e Oesle de Hesp | 10 » 777 4993231 777 5257.408| — 203877 6,426 6.765| — 339
Lorca a Baze e AguMas........ 17 » 168 1.703.549 | 168 2008617 [— 395.068 10.140 12491 | — 2351
e e i & & ————— el — . — —_—— nmm’——’- =—_' _—'——
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Mdministragio e Parecer do Con-
selho Fiscal, apresentados a Assembligia Geral dos Accio-
nistas, de 30 de Junho de 1915.

(Continuado do numero 662)

Os servicos especiaes por motivo de festejos tradicionaes ou
outros, prodoziram em 1915 menos 31.789322.3 do que em 1913
Esta diminnicio de receita ¢ principalmente explicada pelas se-
guintes verbas a menos:

Festas da Cidade de Lishoa que se nio realiza-

ram em 1915 e em 4913, .. ...l veves  18:216890
Idem, Idem, por motivo do anniversarvio da Re-
DEDHER 450 e v i e s i s e e 0325878
Touradas de Badajoz em Azoslo que produzi-
ram a menos em 1911 do que em 1943..... 1310310
28.852878

Em geral os servicos especiaes produzivam ew 1915 menos do
que em 1913

0 servico de banhos de mar produzia tambem menos Escudos
8.615835,8 do que em 1913, anno em que havia tido um angmento
consideravel, mas ainda assim no anoo de i91% houve receita
muito boa, sendo os dois ultimos annos dos-mais productivos do
ultimo decennio. '

BiLueres pe Baxnos ne Man

‘e : I'l'mhu-t; ‘
Antios Numero = ':"'

Lacndos : Franvos %)
L AR RN S N P S 32,8542 IUS.EI&M:%BJ.')! H78 063
o AR e eeveeo.| 32207 116.281861,8 646,009
o )RR Sia b0 5 s /e SR 37678 1192568104 662.700
1 ) e T % GO R O d8.082)  120.022872,5) 666,792
A1) PR ceseennesaaa] BLO8G| 1326428354 736,902
10 1) AN SR i cesevissresl ROAB3 1A6H518873,3] 813.993
). R T e P o S A | A6.5320 119.803818.5] 665.573
4§ IS MR 3 Aleis s s St 6477 HIR528323.8  658.490
L T DR T i R ate 51896 130811831 8 776.930
b A R R Ay - > LV, 5 504581 131195596 728 866

(") Ao eambio liso ¢ convencianal de 418 centavos por cada franeo,

A an'lir de 1910 nota-se n'este servico ufn augmento do nu™
mero de passageiros de 3.* elasse a que da logar o servico interno,
estagnacio no numero de passageiros de 2. classe e diminuigio
brusca de 1910 para 1911, dos de | * elasse, principalmente accen-
tuada no servico-combinado hespanhol. Estas circumstancias ex-
plicam os resultados relativos a receita respectiva. Em 1910 o ser-
vico hespanhol produziu 29.0154831,4 e depoig importancias muito
inferiores tendo em 1914 produzido 17.734479,

O trafego directo com Franca ¢ indicado pelo que respeita 40s
passageiros no quadro seguinte :

TRAFEGO DIRECTO coM FRANGA (PASSAGEIROS)

Designacio (910 E 1911 1042 113 1914
Numoro di passageiros 7848 ' (RHRL i I8 7255 5RO
Rareiln . oo BASTON (2AGRB21,12. 138403124 247 48,017 55007

Em 1914 ha uma diminuicio de receita de 6.771878.

As diminnicoes de receita de passageiros nos servigos espe-
ciaes, no de banhos de mar e no trafego directo cotn Franca som-
mam s [ior sj:

Servicos especiaes. ... ... .. oo SLT7BHS22 1

Banhos de mar..,............ 80158358

Tralego directo com Franca...  6.771578 s
Totals..viusiaes  A7TA70478:1

isto &, approximadamente 45 %, da diminuicio da receita de pas-
sageiros em 1914, e por cerlo que sdo bem justilicadas por cir-
cumstancias d’'ordem geral extranhas @ Companina,

MERCADORIAS EM GRANDE VELOCIDADE

As mercadorias em grande velocidade deram em 1914 uma
receita superior em 12.323857 4 do anno anterior ¢ se bem ‘jue o
angmento de producto declinou bastante em relagio ao dos ulti-
mos annos, nao deixa de ser para notar ter sido esta a nnica ru-
brica de trafego que deu angmento de receita em relacio a 1913,
todas ag ontras acensando uma diminuigio.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

Poderi ter contribuido para isso a tarifa para o transporte de
generos fregeos n°® 26 G V. posta em vigor a partir de 1 de julho
de 1914, pela qual ¢ possivel que haja sido [eito trafego anterior-
mente de pequena velocidade.

No quadro que segue veem-se o8 productos das mercadorias
em grande velocidade de ha 10 annos a esta parte

: Pfroducto hquido de fm-[Dilferenca a wais sohre
lonelagemtoostos ¢ de reombolsos 0 Ao anterior
Alios e — " — ————
hilogram- :
as Bseudos | Francos | Esoudos Francos
FO08 o s it xeiwa pie 300755501 4208018158 17088401 25508856 141.088
IDOB v dannadniim . AAP2.A08] 547 2008870 1 0U0.000] 24582871 130,626
BOOT covevnvnnnerened] 42002.800] 6056250881 2 052028 2216882001 190157
{111 SRR AR PR i5.200.000] 572650800, 1] 2.070.180 3.070825,8 17.057
1000 - o vaamsionas <o | 47.433.830] S05DR3HTIY] 2107521 22.021810,8] 127.341
L R Wk e KoY LML 401 77080k 7] 2.908.706]  30.218880.8]  x01:215
L TR AL A61LO0GAE.T] 20680401 S0.151684 157410
FOLY S S e d vy e s B3.852.450] M2ATTHRT2] 280401 SORTISMS]  279.285
T TR e s e q 0805780 SU0.224830 61 2.050.085]  1S.04H868,4 100,204
111 F I caaean 04.807.464] HSITAI088S | 2.01.40] 125209074 GRAG

MERCADORIAS EM PEQUENA VELOCIDAEE

A estatistica dos transportes em pequena velocidade accusa
uma depressao geral no trafego de mercadorias, _ ;

A tonelagem de mercadorias nos annos de 1915 e 1914, fol
respectivamente de :

"
emAM3... ... S G N 1.777 4485
em 1914..... TN S T AN 1.635.253.8

A wenos em 1915..... 1534947

0 percurso medio de wma tonelada angmentou ligeiramente
em relacio a 1913 e correspondentemeute angmentou a receita
iquida por tonelada, diminuindo como ¢ natural a receita lquida
por tonelada e Ki'ometro :

1913 1914
Percurso medio da tonelada ....... .. oo A36KS  13BKS
Receita liguida por tonelada... . .oooooveen 15985 1599 .
Receita liquida por tonelada e kilometro.. . $01.452 801,434

(Continua)
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~ Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Venda de carris e de fracgoes de carris uslilos

Fsta Companhia tem para vender, na sua estaciio de Figueira
da Foz, grande quantidade de carris dos comprimenlos de 7%.95
¢ de 8 metros, e fracghes de carris nsados, podendo ainda prestar
muito hom servico em linhas de importincia secundaria, em l-
nhas de minas, em postes telegraphicos on de energia electrica, ¢
em muitas outras applicacoes geraes de construccdo civil.

0 seu preco ¢ de dois centavos, dois e meio cenluvos e tres
centavos cada kilo, conforme a. sua clasgificagho em sucata, se-
gunda ou primeira escollia. Cada corte cnsta dez centavos, de
conta do comprador. _ -0

Para grandes quantidades dejcarris fazem-se condiges espe-
cines e «de harmonia com essas quanfidades se fixardo os prazos
de entrega. _

Tambem se vendem eclisses de lgacio. ;

0s pedidos devem ser feitos jor intermedio das estagoes d'es-
ta linha, ou direclamente ao servico dos armazens geraes em Fi-
sneira da Foz.

Freios do vacuo

Gebriider Hardy, desejam vender ou con-
ceder licencas para a exploracdo em Portu-
gal do privilegio de invencao que n'este paiz
lhes foi concedido pela patente N.” 7.452, para
«embolo para cylindros de frelos de vacuon!

Para tratar e informacoes o agente official
de patentes, J. A. da Cunha Ferreira, Rua dos
Capellistas, 178, 1.°-Lisboa. g
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

76 TA-Camyos:Peaso

por combinacdo com lodos os caminhos de
ferro de Portugal lornece na sua Redacgao —
Rua Nova da Trindade, 48 ,

Bilhetes circulaterios ou de excursao

Itinerario E

Itinerario A

I.is}u:n-,h \-.;;Imu-.iu: _a-l-',.&_lu-:.mlrl_l'n fsnhhlu
Para Hespanha) Villar Formoso (entrada)
Pampilhosa, Colnsbra, Figueicn, Allarel-
Tas, Lishon,
Validade 60 dias
1." classe, 11$10; 2., 8528

Itinerario B~

Parto, Vidago, Ihﬂ'm d'Alva (salida
para Hespacha), Villar Formoso (entra
ua), Coimbira, Porto, Braga, Porlo.

Valdade 60 dias
1." classe, 11$70; 2.", 8%78

ltinerari_o C

cAsTeae
I

-

NI
Lt
‘ i v
5

Lisbhon, Buira-Balxa, Beira-Alta, Pan.
mlhosa, Porto, Braga, Porto, Entropeas

pento, Lishon.

Validade 80 dias
1." classe, 15630; 2., 11$48

ltinerario D

Lisbhoa, Commbra, Pampilbosa, Villay
Formoso (sahida para Hespanha ¢ onvesg.
das, Villar Forinaso, Pampilhosa, Popto
Louzi, Coimbea, Lighoa.

Validade 80 dias
' classe, 16$50; 2.', 12884

Lishoa (Sul) Villi-Real & vicesyersa,
ot extensior atd VilleNicoga, Moura ¢
Forlimio. Este ihnerario serve, special-
mente, par ligar com qualquer dos A,
G, b, I,". Gy, I, parn_as pessons que
gedmon do norte visitar o sul on vice-

vyersa.
Validade 80 dias
1." classe, 16$50; 2.', 12338

%
=
»
>
-4
-

\IrENTe Mriaa
LIPNLY AN e,

......

Lishon, Badajoz, Entroncamento, Poy-
fo, Bragu, Vianoa, volta ate Alfarellos,
Figueira, Oeste, GCintra, Lighoa-.

Validade B0 dias
1." classe, 18$90; 2., 14%$18

itinerario G

Lishoa, Pampilhosa, Santa Gomuba, Vi-
gen, Pampilhosa, Porto, Regoa, Podras
Snlgadas, Ermezinde, Braga, Gaminba,
Porto, Mampilhosa, Figneira, Oesto, Gin
tra, Lighou.

Validade 80 dias
'-' ﬂlll'ﬂn 20“‘4" 2."’ '6’42

ltinerario H

- —

Pequenn cireolo indo de Lishoa a Ei-
vageom regresso por Villa Vicosa a Lishon

Validade 30 dias
1." classe, 8810; 2.', 6808

o —

Itinerario |

R TS Tl
lidnil- feaveaca,

= C——

Lishoa, Colmbra, Louzd, Pampi-
thosa. Vizeus Porto, Pumpithosa, i
sueira, Oegle, Ginlra. Lishon

Validade 60 dias
1." classe, 14$36; 2.", 1i$16

Itlnera_l_'io J !

=3

Porto, Yalenga, HBraga, Vidago,

Migaodella o volta ao Porto.
Validade 60 dias

1.” classe, 12$30; 2., 9%$38

Itinerario K

= e

tefpp—e— .= = 8

|
Porto, Aveiro, Viauna, Braga, Vi
dawa, Mivandela, Barea d'Alva o
regresso ao Porto,
Validade 60 dias
1." classe,; 14$10; 2.', 10858

ltinerario L

e —

[

s e e g

|
Comprehende, por assim dizer,
todo o paiz, desde Valenga a Villa-
Real de Sinto . Antonio, come radnii-
cacdes atd Braga, Vidago, Povoa de
Varzim, Vigen, Guarda, Villar For-
mosn, Figueirg por Oeste 1 Lishiog,
Villa Yicosa o Portimio,
Validade 140 dias
1.' classe, 36810; 2., 27508

239

Lishion-loeio, Badajor, Villa Real de Santo
Antonio, Faro, Portimido, Tupes, Beja, Mou-
rit, Cast Branca, Evora, Pinhnl Novoe, Setu-
bal, Lasboa-raca do Gommercio.

Validade 60 dias
1." classe, 14800; 2.', 10890

itinerario N

AL AT
AT CANTARA

o L ‘
L]
|
|
]

Lisboa-Rocio, Abrantes, Covillid, Guarda,

Santa CGomba, Nizen, Pampithosa, Coimbra,
Loz, Alfarellos, Figuewra, Leivia, Ualdas.
Torres Vedras, Lishoa Rocio.

Validade 80 dias
1." classe, 168650; 2.', 12872

Coupons supplementares
Linha de Guimaraes
Para ampliar 08 itinerarios B € F

xJd K L: .
Trolfa a Guimariese volta, ou vice-
versa, 1.* classe 1508.
Trofa a Fafe e volla, ou vice-versa”
{.* clusse 1858,

Linha do Valle do Vouga
Para todos os ilinerarios exceplo

AEHJeXN:
sspinho a Albergaria-a-Velha e vol

fa ou vige=versa, 1.* classe 1366,

2.4 classe 1821.
Aveiro a Oliveira d'Azemels e volla

ou vice-versa, 1. classe 1891, 2.2
classe 1839,

Aveiro a Espinho ou vice-versa, sim-

ples, 1.7 classe 1836, 2.2 classe 1 8035.
Em negociacoes: hilhetes de Avei-

ro ¢ de Espinho a Vizew.

Linha de Salamanca
Para os itinerarios AB D K L.
Bilhetetes de Fuentes de Onoro e

de Barca d’Alva a Salamanca e vi-

Ce=-Versid. ’

Vantagens d’estes bilhetes

listarem promplos & venda todos os dias uteis, das {0 da ma-

nhivas 6 da tarde;

Poderem ser utilizados no sentido indicado ou no inverso;

A viaggem poder comecar em qualquer ponto do percurso, ¢ alil
terminar sem augmento de precos: :

O assignante poder requisitar durante todo o anno quantos bi-
Ihetes quizer, para si, senhoras e menores da familia, socios das
firmas commerciaes ¢ sens caixeiros viajantes, sendo as collee-
coes de amostras lransportadis como bagagem.

Pedidos podem ser feitos a

Redaccdo: Rua Nova da Trindade, 48, 1.” —LISBOA
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AGENDAR DO VIAJANTE

B".BAO Gran Hotel Viscaya.— Tolo » cou BmMARﬁEs ﬁrnnde Hotel do Toural.- PAHIS Ad. Seghers.—Henresontante de gran

forto. Cozinha esmeraidi, Suecorsal na ilha , Lnmpo do Toural, 18 —Es8ta hio des fabiricas da Belgica, Allemanha, ele. -

de Chacharra- Mendi.—I'roprietario, Felix Nufiez & C* | tel e sem duvida wm dos melhores da provinela, de | Rue Seribe, 7.
Ingxeadivels commodidades o asseio: tealimento re-

contmendavel—Propriatario, Bonungos Josdé Pires, PURTU g:‘pﬂgﬁa "\'iontuo'l jl?ﬂll1l:g;:ﬁg;*{l;;;llllrilli:llll.;
i ") * - . sy

B R A GA-BU M JES u s g B i L'SBUA €. Mahony & Amaral.— Commis- Télephone, Boite aux lettres—Salles de lecture et de

E! H al'.. %d ewl}D:el A00%, consignieies, transportes, ele, Vida | réception. Baing. Journaux,
= s%a ' 2 e A YR T S T i ) -~ - : E R
do Elevador- Grande Hotel da Boa * | wununcie na frente da  caps—Ruoa do Commercio, PﬂﬂTo Joio Pinto & lrm#ao.—Despachantos:

Servico de primeira ordem. Banhos completos, Ser =4 0 Ko Mousind Silveira. 134
vigo especiat para diabeticos. Bons quartos, Lug elee- . o | —Hna Mousinho da Silveira, 134
A L abh i mnt Natni fo — AtLigos de
ea. Asseio o ordent. Pracos modicos, LISBBA ?ﬂ?a&e-&--F;'?al:'lnultga\’ifu:iriwi bn\"“-i SEVILHA Gran Fonda de Madrid. — rin-
S T AN U LSS 1y th . Seraniisoll £ cipal estabelecimento e Sevilha — Hiy-
¥ 0, @ . minacao electrica—Luxuoso pateo—3Sala de jantar para

W pessons—Batlios,

— 8ervico de prin sira or- |
GINTRA uli':?:g'ﬁ::;t:ﬁ:: :-::.Ir.:;:'a:’v'.-:s":-"a :rtl:'-::'l:rs MADR'D Gran Hotel de Londres. — 't

— Magnilicas vistas de (erra ¢ mar—Sala de jant = IAraso servico de alojamentos 1!1“tl?.ilulut. ' Vievade Jus*
ara 150 pessoaz— Magnifico pargoe para recroio— [l | Gouforto fnexeedivel. 3 I_‘:n-hm!us. - |'rl'f‘lilllilln, I(m_h[u VALENcln D AI-GANTARA to M. Eltel_
uminacio electrica —Telephone n,* 15— Pregor razoa- | ¢ CGarmen, Precos modicos. — Proprietario, Emilio | lez. — Agonte internacional de aduanas y ftrans

veis —Propiletario: Joseé Lopes Alvss. Ortega. portes.

R R ————— -
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LA UNION Y EL FENIX ESPANQL COMPNHIAS DE SEGUROS

Seguros de vida e contra fogo, explosio de gaz e raio, etc.

UNION-MARITIME E MANNHEIM Companhias de :":-‘.'::‘.:’:,:::::":.' i

LIMA MAYER & C.* Rua da Prata, 59 LISBOA




