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Caminho de ferro de Benguella

O relatorio de 1914

Quem tenha relanceado a vista pelos dados estalisticos
que em cada anno lemos posto em relevo e que dizem res-
peito a grande linha de penelracao no hinterland africano
com a sua lesta maritima no Lobilo, ficou decerlo impres-
sionado pela magnitude da empresa e convicto do papel
imporlantissimo reservado a essa linha. Temos pois a cer-
teza de effectuar trabalho proveitoso, continuando periodi-
camente o registo dos dados mais inleressantes da sua
exploragao. |

Temos presente o relalorio do Conselho de Adminis-
lragao, concernente ao anno de 1914, e embora nao tenha-
mos recebido o da Direcgdo onde veem explanados lodos 0s
esclarecimentos eslalisticos, nao queremos demorar a ana-
lyse de aquelle excellente repositorio de informacdes, que
€ a0 mesmo tempo documento de intelligente e sollicita
administracao,

A perturbagio que na economia muondial lem delermi-
nado a horrivel guerra a que assislimos assombrados, sem
Ihe autever termo proximo, ndo podia deixar de se fazer

sentir na exploragiao da linha de Benguella, a despeilo da
tendencia forlemente progressiva do seu (rafego.

0 capital da Companhia conlinuou sem alteragio, re-
presentado por 13.500:000500, on £ 3.000.000 de acgdes,
das quaes pertence a decima parte ou £ 300.000 ao Go-
verno portuguez, e por 11.250:000800, ou £ 2.500.000 de
obrigagoes,

Os embaragos creados pela goerra num]wm impossibi-
litaram a Companhia de continuar com a mesma aclivida-
de a construegao dlem do km. 520, limitando-se por isso

a lrabalhos de terraplenagem, que ficaram concluidos alé
a0 km. 601 e ao restabelecimento do lracado e demarca-
pdo das areas para estagdes alé o km. 731.

Para la d'este ponto foi feito o reconhecimento alé Cam-
bove no territorio belga do Catanga, deveudo-se proceder
brevemente a eldbt)ldgao do projeclo definilivo do trogo
de 560 km. a copsiruir até a [ronteira.

lixecutlaram-se na faixa marginal da restinga do Lobito
trabalhos de defesa contra a corrosdao do mar por meio de
esporoes, que leem determinado a reconslituicao da praia.

Contribuin tambem a Companhia para a construcgdo de
diversas estradas, que facilitam o acceso do caminho de
ferro, e que sao complemenlo indispensavel d'esle, lendo
dispendido em subsidios para esse efleilo e para construc-
cao de ponles, 12.805519.

Os resultados da exploracdao foram os seguinles, em
1914:

Tolal Por kilomelro
Receita. . oo voavesess 381:812014% 735567
Despesa em Africa... 302:779509 583539

Receita liguida......  79:033305 152027

Comparadas com os de 1913, teve a receita diminui-
cao de 71:123550 e a despesa de 11:798H40.

Deve-se nolar que em 1913 a extensdo explorada fora
de 449 km. ¢ em 1914 se elevou a 519, v que lez
baixar o rendimento kilomeirico de 1:008576 a 735p67.
0 coefficiente d'exploragao subin de 0,69 a 0,79

No relatorio faz-se a destringa da receila devida a
(ransporte do malterial de construcgao, da do tralego com-
mercial.

1913 1914
Receita total.ooveonnennne 452:93506%  381:812514
Transportes da construegao . - " ) ‘l'h-ni‘; 229449

356:938319

Receila do tratpgo........-. 381:582/65

A descriminagao das receilas revela os seguinles re-
sultados, em 1914

Passageiros.««sesevvnvene.  63:534595

Mercadorias e gado......... 283:040483
DO LACRER S SR s wh om a8 6:863479
DIYOIROS s st wsinintes,dvints coe o 23:143308

Pm passageiros houve o augmento de 10:800$32 e
em mercadorias o de 4:485501.
() numero de passageiros loi o seguinle :

% OISR it e 6.009
R i P S Sl St 19.67
3.* R T e W LS 83.625H

Tolal. i cosananen: 00308

mais 45.976 que em 1913.

0 percurso medio foi de 50 km.

A receita de bagagens e recovagens foi de 6:229985,
mais 1:153560 que em 1913,
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Nos lransportes de gado houve lambem augmento
consideravel, pois subiu o numero de cabegas, de 1.897
em 1913, a 3.767 em 1914.

Na pequena velocidade houvera em 1913, 47.038 tone-
ladas, que delerminaram a receila de 361:972460, conlra
50.278 loneladas e 277:416566 em 1914. Como porém es-
les numeros englobam os lransportes de servico e de ina-
terial da conslruc¢ao, represenlados por 19.325 toneladas
em 1913 e 14.696 em 1914, a tonelagem do trafego com-
mercial foi respectivamente de 27.763 e 35:582 tonela-
das, o que accusa sensivel augmento em 1914.

Esses augmenlos provem principalmente das seguintes
mercadorias :

1913 1914
Lenha, cal, tijolo, palha........ 7.587' 11.030
CEROABR- S0 2. s 5 i N i, 4.883 13.146
Assucar e semenles oleaginosas. 191 614
Na borracha nola-se sensivel diminuicdo:
BOYPAChE SRt sh e e A e e 2284 1.719

As correnles ascendentes e descendentes do trafego
teem a seguinte imporlancia relativa:
9.567
18.195

8.724
26.857

Ascendente.. . ..o vue. .
Descendentes......... 3

0 percurso medio da mercadoria tambem cresceu no-
lavelmente, elevando-se de 146 km. em 1913 a221,5 em
1914, o que contribuiu para o augmento da receila.

0 transporte de cereaes [Ora, em 1911, de }.772 lone-
ladas apenas.

A exploragao da linha é feita com dois comboios por
semana em cada senlido, lendo um ecarruvagens de lodas
as classes e o outro s6 de 2.* e 3.%. Esle para em lodas
as propriedades agricolas ou fazendas commerciaes, sepa-
radas por distancias ndo inferiores a 5 k., ein que haja
mercadorias que lomar ou deixar.

Eatre Lobilo & Benguella ha dois comboios diarios em
cada sentido. -

Os cereaes lransporlados sao quasi lodos devidos a
cultura feila pelos indigenas, cujo imposto de palt:ola su-
biu de 49 contos em 1912 a 172 em 1914.

0s dados relativos ao percurso e rendimento dos com-
boios sdo os seguintes:

Percurso, km..v.cosee.0nes 226,087 242.218
Receita por trem km........ 2600 1857
Dospesa 3 3 ¥ secsrisns 1539 1525

Anlevé-se, no relatorio que vamos resumindo, largo
incremento do trafego agricola, logo que a linha chegue
20 Bihé e [Or avangando para o (uanza, em que ha largos
tractos de bom lerreno para valorizar. Tambem se espe-
ra incremento grande dos transportes de borracha, quando
elia se approximar do Cassai e da [ronteira, mesmo anles
da ligagdo com a linha da Catanga.

Em 1914 pediram-se ao districto de Benguella 444 li-
cengas para demarcacao de lerrenos com a superficie de
319.655 heclares. 4

A exploragao de salinas vae-se desenvolvendo, e se
nao fosse a guerra, ler-se-hiam formado empresas de pesca
a vapor e de preparagao e exportagao de carnes conge-
ladas.

A despesa de exploragdo por kilometro tem descido de
anno para anno, baixando de 796356 em 1911 a 583439
em 1914, apesar do tragcado com curvas de 100™ nos pri-
meiros 200 km. e de um trogo de cremalheira.

A despesa lotal decompde-se nas seguintes parcellas:

39.676564
11.216487
52:213534

Direcgao e servigos centraes. ... .
Saude.s .. ... o
MO0, «.o & o0 v sio/v 000 s

. |e s B e L TR
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Via e obras.es<eoccvien veesnes  85:899999
Tracgao € officinas « e vvvevvweenss 104:516514
Agencia commercial ....... ; 2:675355
Ponle-caes..e.«.... T 3 6.5805406

No porto do Lobito o nuamero de navios foi de 206,
contra 191 em 1913, Ja em 1915 atracou alli @ ponte um
vapor de 11 toneladas, sendo a sua descarga feila em con-
digdes satisfaclorias de rapidez.

As modificagdes das tarifas vao sendo feilas con-
soanle as exigencias do tralego, lanto de passageiros, co-
mo de mercadorias, do que resullon a larifa media gera.
baixar de 6,4 reis em 1913 a 3,4 em 1914.

0 servigo da exploragao da linha é desempenhado por
135 empregados europeus e 934 indigenas, sendo salisfac-
torio o seu estado sanitario. Nas officinas do Lobito vio
sendo admillidos como apprendizes rapazes que lenham
recebido instrucgdo nas missoes.

0 malerial circulanle abrange 25 locomolivas, 6 aulo-
moveis de linha e 2 de esitrada, 16 carruagens e 218 va-
goes.

0 capital da Zaixa de aposentagdes acha-se elevado a
24:996598.

B digna de registo a seguinle apreciagio do Sr. Gago
Coutinho, chefe da missao de delimilagdo da fronteira de
Angola-Rhodesia: «De lodos os caminhos de ferro de An-
gola ¢ o do Lobilo que se me affigura de maior futuro e
que mais p6de concorrer para a occupagao pacifica da
Africa. O planalto de Benguella tem excellenles condigdes
para o estabelecimento de nuocleos de raca branca, que alli
s¢ podem desenvolver com uma relativa independencia
commercial, sabido como lhes nao faltard o trigo, o milho,
a carne, as horlaligas, as fructas e por fim um caminho
de ferro para a cosla».

0 relatorio que resumimos, ¢ acompanhado de nu-
merosos e elucidalivos mappas estatislicos.

Sao na realidade animadores os resultados da explo-
racao d'esla importante linha, revelando ao mesmo lem-
po a criteriosa acgao do seu distincto director o Sr. Ma-
riano Machado.

Annexo ao relalorio enconlra-se um inleressante estu-
do sobre a adaplagao da bahia do Lobilo a porto commer-
cial, elaborado pelo Sr. Von lafe, engenheiro cuja bem
conhecida compelencia € ocioso relembrar. Consta esse es-
tudo de uma memoria ¢ de nma planta geral das obras a
realizar. :

Comega a memoria por calcnlar o movimento prova-
vel do porlo, como base do plano de melhoramenlos ne-
cessarios.

Como termo de comparagdo ¢ recordada a tonelagem
de 1.200:000 toneladas do porto de Durban (sem conlar
o carvao) e de 800:000 toneladas do de Lourengo Mar-
ques.

Se nao f0sse o regimen arlificial da divisao do tralezo
e que todo aflluisse ao porto mais bem organizado, pode-
ria computar-se em 2.000:000 a tonelagem, base que seria
licito adoptar para o futuro movimento do Lobito. Para
maior seguranga da larga salisfaccao das necessidades
commerciaes e em visla das favoraveis condigdes locaes,
deve ser mais larga a previsao, elevando-se a base a
3.000:000 toneladas.

0 Lobito, como porto costeiro, sera um porto d’escala.
Em Lourengo-Marques o coellicienle de carga e descarga,
relacio entre a topelagem carregada e descarregada
e a de arqueagao, ¢ de 27 °, e em Durban de 20 °f,. Appli-
cando ao Lobilo a media de 22,8 °1, para 3.000:000 tone-
ladas, chega-se a de 13.157:990 toneladas brutas por
anno, o que para a arqueacao media de 5.000 toneladas
representa 2.631 embarcacoes annuaes, on a media diaria
de 7. Nos portos de Durban e Lourengo Marques o movi-
mento medio é de 2.500 navios por anno, com a arqueagdo
media, tendente a crescer, de 3.800 toneladas, o que jus-
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tifica a media de 5.000 loneladas adoptada para o estudo
do Lobilo.

Quanto ao movimenlo diario, é preciso contar, ndo ¢com
a media, mas com 0 maximo effectivo em dias de maior
aflluencia, o que demanda uma previsao de 14 unidades
n'esse dia. Arbitrando 130" ao comprimento medio, 10™
ao intervallo entre navios alracados e 2 dias & esladia
media, chega o Sr. Von Hafe a conclusao de serem preci-
sos 3.920" de caes, que, por prudencia e em visla das
favoraveis condicoes naluraes, elevou a 4.400™, on a media
annual de 680 loneladas por melro corrente, media que &
de 760 toneladas em Durban,

Embora elevada, aquella media é julgada acceilavel
em vista da natureza de trafego, desde que o porlo esleja
bem equipado.

Ha ainda que ler em conla os paqueles correios, que
fazem o seu servico sem alracar ao caes. )

A importagdo a prever, de lonelagem superior i ex-
portagdo, deve ser representada por machinismos, maleriaes
de construcgao, material de caminhos de ferro, productos
chimicos e carvio, e a exportagdo por productos coloniaes,
gado, cereaes e minerios.

Além dos armazens, sdo pois precisos lerrados des-

cobertos. O pelroleo deve ler um caes especial, assim,

como o carvao. 0 trafego de mercadorias sera quasi todo
de (ransilo, pelo que se devem facilitar o mais possivel as
relagdes com o caminho de ferro, o que exige uma gare
vasla e bem delineada.

£’ calenlado o numero de 58 guindasles para servigo
rapido dos caes, havendo entre elles 4 de 10 loneladas e
4 de 20 toneladag, e dalem d’isso um de 50 a 60 toneladas.

A bahia do Lobilo, excellentemente abrigada pela res-
linga, tem 4.700™ de comprido por 1.850 de largura me-
dia com 800 hectares de area abrigada.

A largura a entrada ¢ de 1.400™. Os fundos variam
entre 10™ a 30", chegando a allingir 36™.

0 porlo commercial lem que ficar o mais longe possi-
vel da entrada, para ficar ao abrigo da vaga, que se pro-
paga no interior,

Propde por isso o 8r. Yon Hafe o primeiro caes arran-
cando do ponto de juncgdo da restinga com o mangal e
acompanhando a linha do fundo de 10™. Deve ser uma
ponte-caes de cimenlo armado, em vista das condigdes do
fundo, constituindo a primeira secgdo das obras.

A segunda comprehende uma doca de marés de 45 he-
Clares com 2,205" de caes inleriores e 1,195 exleriores.
0 muro do norte appoia a cabeca n’um banco de rocha e é
acostavel somenle pelo interior.

0 do fundo da doca lem uma inlerrupgao para madeiras
e varadouro e ficara n'elle um plano inclinado, uma doca
de reparagdo, caes e deposito de carvao.

0 molhe de Oeste, entre o qual e o do Norte fica a
entrada da doca, ¢ acostavel dos dois lados. Ao Sul é fe-
chada a doca por um muro-caes. 0 fundo tem de ser dra-
gado a cota — 10", 40, maximo fundo em Cape-Town. Figu-
ram no plano os armazens e linhas, distribuidas ao longo
do caes.

_ Entre a doca e a costa projecta-se a cidade commer-
cial sobre terreno a conquistar, reservando-se uma parte
para armazens alfandegarios e ficando a reslinga livre
para residencia e repartigdes. A margem interior deve ser
regularizada por meio de uma cortina de proteccdo feila
€om estacas-pranchas de cimento armado.

Tambem ¢ necessaria a defesa da restinga pelo lado
exterior para evitar a corrosio. Para esse effeito preconi-
Z4-5€ 0 systema d’espordes adoplados em Espinho, por
iicialiva do Sr. Von Hafe, cuja efficacia tenho podido
observar, pois onde as vagas vinham conlinuar a sua obra
destruidora se tem reconstituido a praia medianle a despesa
de alguns wontos em espores de pedra solla em grandes
blocos.

Entre esses espordes de pedra solta é aconselhado,
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para completa defesa exterior da reslinga, oulro de ci-
mento armado eom eslacas equidislanles, em cujas ra-

nhuras verlicaes se encaixem placas rectangulares.
A quanto monla a estimativa do plano proposto?
Extensio Custo
PODUOSCARS 0% o s0u .0 /v 5lainis o 1.000™ 750:000500
MUTO-CAR8 D% ie ctahoe norans 380 323:000500
b HEsle % i ee e wvasmeit G680 561:000500
» para’carvao....... see 1280 212:000500
Molhe-caes 0. 1..........x 370 728:900500
» g SRtk ¢ TRED 999:600400
» para petroleo........ 190 285:000400
Muros nas teslas.......... 233 198:000500
DOCR BEE0ANES s deia’s 5 es Vans 1.000:000600
Plano inclinado........... 80:000400
Armazens e lelbeiros ... ... 530:060500
Vias de Servigo. ....eea . 180:000500
QUIBGASIES. v/ s vl vase ey o 120:000500

Central electrica, el¢....... 160:000800
Protecgao da reslinga. ..... 291:000800
Alerros e avenidas........ 1.330:000500
Administracao e imprevistos. 391:450300

8.500:000500

Lotalvaii s e Tk

Vaslo € o plano e elevada a cifra da.despesa que a sua
realizagdo exigiria. B’ de nolar que a consideravel verba,
exigida pelo alerrvo, leria de ser encontrada com a venda
de terrenos no recinto deslinado a zona commercial. Alem
d'isso, as obras podem ser execuladas por secgdes succes-
sivas @ medida das necessidades e dos recursos.

Assim, baslara 1.200 a 1.300 conlos para a defesa da
restinga e conslrucgao da ponle-caes e respeclivos arma-
zens o que ja daria 1.000™ de caes acoslavel, servido
por linhas. Em elapas successivas se fariam-os muros-caes
e-molhes. 0 essencial & que a construecao do porto com-
mereial acompanhe o desenvolvimento do trafego da linha
e seja subordinada a um plano mathodico, largo e intelli-
genlemenle concebido, como se me affigura o do Sr. Yon
Hale.

Se em obras"productivas d'essa nalureza se gaslassem
as avoltadas quanlias que para abi lemos visto e estamos
vendo malbaralar na mais assustadora baralunda adminis-
iraliva e orgia financeira...!

J. Fernando de Sowsa.

Caminhos de ferro estrategicos

As quesldes que se ligam com a defesa nacional estao,
no presente momento, occupando um logar primacial, que
sobejamente fica justificado pelas licgdes ja conhecidas da
tremenda lucla que assola a velha Suropa.

Em todos os ramos da industria e da actividade humana
s¢ esldo poderosamenle resenlindo os efleilos d'aquella
lucta, e a lodos elles se podem applicar ensinamenlos ja
colhidos no decurso das operagOes, porque a guerra, como
actualmente se esta comprehendendo, abrange lodas as
[orgas e todos 08 recursos de uma nagao.

intre nos, apesar da reserva oflicial, teem sido torna-

.(las publicas varias medidas, projecladas on em via de

execugao, lendenles a preparar a nossa ac¢ao mililar »'um
objectivo que agora parece fixar-se de preferencia na res-
tricta defesa territorial, o que alids nao carece de maior
justificagao.

Pelo que se tem tornado publico, essas medidas visam
muilo especialmente as questoes do material de guerra,
cuja acquisicao se procurara fazer no estrangeiro, tentando-
se lambem, pelas nolicias que temos lido, levar a efleito



260

uma denominada mobilizagdo industrial, com o fim de
appropriar ao fabrico de munigdes os eslabelecimentos da
nossa reduzida industria, que a isso se possam prestar,

Nao entraremos na discussao e apreciagao d’'essa parle
do problema que se refere a armas e munigdes, e que a
actual paralyzagao das operagoes dos alliados veiu demons-
trar serem elementos cuja preparacdao deveria estar asse-
gurada desde os longos periodos de paz que lemos alra-
vessad .

Ha, porém, uma questdo que occupa hoje um logar de
destaque entre os meios de defesa nacional, e que infeliz-
mente entre nos bem descurada tem sido sob o ponto de
vista militar. Referimo-nos, como ¢ natural, aos caminhos
de ferro, que na actual guerra teem sido uus dos mais va-
liosos auxilinres das operagdes estrategicas, e cujo papel
preponderanle ja tinha sido, desde muilo lempo, assigna-
lado por varios escriptores militares.

Ja ha mais de vinte annos, nm notavel general dizia
que uma rede de caminhos de ferro bem tragada, e per-
mittindo asforgas de um paiz estar concentradas no menor
tempo possivei, ¢ uma arma offensiva de primeira ordem,
e constilue a0 mesmo lempo um instrumento de defesa
mais efficaz que as proprias [ortalezas.

Assim se lem enlendido por toda a parle, ¢ ja n'eslas
mesmas paginas da Gaszeta se tem assignalado o relevante
papel desempenhatio pelos caminhos de [erro em lodas as
principaes operagdes da actual guerra. Foi designadamente
muito nolavel o servigo da rede ferroviaria franceza, em
todo o periodo que antecedeu a batalha do Marne, e alé
mesmo nas operagoes executadas duranle essa balalha.
Tambem nunca sera demais por em relevo a extraordinaria
preparagao militar do systema ferroviario da Allemanha,
que lhe deu a faculdade de luctlar simultaneamente e com
relativa vanlagem em duas fronleiras oppostas, siluadas a
cenlenares de leguas uma da outra. Emfim, os reveses dos
Russos teem sido attribuidos, em grande parle, as defi-
ciencias da sua rede ferroviaria.

E' por esta formidavel imporlancia militar dos cami-
nhos de ferro, que, mesmo em nagdes pequenas como
Suissa, a Hollanda, a Romania e outras, no problema do
estabelecimento das suas redes ferroviarias teem sido sem-
pre atlendidas as principaes condigdes impostas pelas ue-
cessidades da defesa nacional.

0 nosso paiz, constituindo uma [aixa de territorio alon-
gada e pouca profunda, creou, por essa disposi¢cdo geogra-
phicas, e pelas suas condigdes orographicas, uma fei¢ao
especial para o seu problema defensivo.

A nossa defesa, pelo que todos podem concluir dos
escriptores auctorizados que teem Iralado do assumplo,
ha-de vir a reaiizar-se n'uma zona central do paiz, para
onde hao-de convergir todos os recursos de valor militar.

Nas suas linhas geraes, publicamente conhecidas, pdide
dizer-se que as principaes for¢as defensivas se reunirdao na
zona central, entre o Douro e o Tejo, e ahi se deverdo des-
enrolar as operagdes decisivas da guerra que tenhamos de
sustenlar.

Ora, com este fim, facil é concluir que a nossa rede
ferroviaria esta bem longe de cabalmente salisfazer a sua
missao militar, que, entre nds, com a mais [orte razao, se
pode dizer que é de importancia capital para qualquer das
operagoes que se intentem fazer desde o primeiro momento
da guerra. .

Logo no inicio, para a realizagao da mobilizagao do exer-
cito, a nossa rede ferroviaria pouco ramificada nao permitte
altingir os rapidos resultados, que na maioria dos casos
sao decisivos para se poder ou ndo contar com 0 concurso
das forgas situadas em determinadas regides do paiz.

- Mas, depois, para a concentragao d’essas forgas na zona
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central, ¢ que as difficuldades ainda se tornam mais [fri-
santes.

Da regiao ao norte do Douro, a de maior populagio
relaliva, deveriam ser trazidas para o sul grande parte das
forgas alli estacionadas, e que nao sao necessarias as ope-
racoes mililares d'aquella regido,

Ora, para dar sahida dquella regido, nao ha mais que
uma unica linha ferrea, a do Norte, e difficilmente se po-
derd@o escoar por tao reduzido canal os effectivos que van-
tajosamente seriain aproveilados no sul. Para realizar este
desideralum, necessario seria que existissem mais linhas
de ligagao através do Douro, e leria uma especial impor-
tancia mililar a linha ferrea que viesse do norle, pela re-
gido de Lamego, ligar-se com o valle do Vouga ou o do
Mondego.

A mesma difliculdade de communicagdao se ha-de fazer
sentir para a mobilizagdo e concentragdo das forgas do sul
do Tejo, pelo menos emquanto nao estiver complelada a
rede do Sul @ Suesle com todos 0s seus projectados ramaes,
e altendendo a falta que represenla para os lranspories
militares a ndo existencia de uma segunda via.

N'esta zona ha a notar-se ainda a grande importancia
eslralegica que deveria assumir a posicao de Vendas-Novas,
se conslitvisse o nd das ligagoes entre as linhas do valle
do Tejo e as que se dirigem para o Algarve e Baixo-Alem-
tejo.

Na zona central, entre o Tejo ¢ o Mondego, ainda mais
deficienles se nos apresentam as communicagoes ferrovia-
rias, para o importantissimo papel que ellas ahi sdo cha-
madas a represenlar,

Em primeiro logar, é [acil ver que lodas as commuica-
¢coes da capital com a regiao avangada da Guarda e Celo-
rico, resumem-se a partir de Coimbra n'uma unica linha
de via simples, a denominada linha da Beira-Alta. Ha ainda,
de facto, a linha da Beira-Baixa, como communicagao mais
indireclta, mas essa, representando alids a unica ligagdo
entre as posigdes avangadas das duas zonas de operagoes
principaes, a do Tejo e a do Mondego, apresenta um tra-
¢ado muilo chegado & fronteira, para que possamos conlar
com ella por muito tempo, desde que comecem as hostili-
dades.

Ora, estas communicagdes entre a zona do Tejo ¢ a do
Mondego, que ldo importantes foram para as operagies da
guerra peninsular, nao se nos affigura que tenham hoje a
devida contemplagao no plano ja executado da nossa rede
ferroviaria. Para salisfazer a esla missdo, cremos que a
existencia de uma linha pela regido do Zezere seria de
grande vanlagem eslrategica para o nosso plano de defesa,
embora a ella se ndo ligassem interesses de ordem eco-
nomica.

Emfim, para uma grande parle da nossa rede ferrovia-
ria, comprehendendo especialmente as linhas do Oeste,
das Beiras, do Leste e do Alto-Alemtejo, as quaes servem
0s dois principaes theatros de operagies, a somma dos
transportes exigidos por uma campanha deve exceder em
muilo 08 seus actvaes recursos, pois que para muitas de
ellas nao existe segunda via, ¢ lodas ellas carecem de
linhas subsidiarias com que possam desdobrar o servigo.

Comprehende-se, naturalmente, que muilas das exi-
gencias a que, sob o ponto de vista militar, deveria salis-
fazer o tracado de uma rede ferroviaria, nido encontram
juslificagao bastante nas razdes de ordem economica e
commercial, que sdo, em regra, as que mais poderosamente
influem para a construcgao das linhas [erreas.

Em todo o caso, na medida do possivel, as considera-
¢oes apresentadas no interesse da defesa nacional, deve-
riam ser sempre altendidas, pois ocioso ¢ repelir mais
uma vez tudo quanto se tem reconhecido sobre o valor
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insubstituivel dos caminhos de [erro para as operagcdes
militares.

Ha, porém, ainda uma solugao para aquellas linhas
que, 01 pela sua situagao, ou pelo desproporcionado custo
de construegdo, lornam irrealizavel a sua execugao com
fins de exploracao commercial. Bsta solugdo é a construe-
¢ao dos chamados caminhos de ferro estrategicos, que,
como indica a sna propria denominagao, sao principalmente
destinados a occorrérem a uma necessidade imporlante
das communicagoes militares em tempo de guerra.

Os caminhos de [erro estralegicos sao de uma neces-
sidade que se impde, para completar, sob o ponto de vista
militar, o3 recursos offerecidos pela rede ferroviaria de
exploragao commercial, e ndo julgamos necessario alon-
garmo-nos em innumeras citagbes do que a este respeito
existe la [Ora.

Para se lazer uma ideia do desenvolvimenlo que pdde
allingiv uma rede ferroviaria, quando é impulsionada ainda
por consideragies de ordem estrategica, basta examinar o
plano dos caminhos de ferro allemaes relalivo a zona do
Rheno. Nada menos de 14 linhas atravessam a [ronleira
allema entre a Suissa e a Hollanda, com duas linhas trans-
versaes de juncgdo, uma em cada margem do Rheno. Muitas
d:cslas linhas sao de via dnpla, e algunmas teem quatro
vias.

Iiste systema de linhas permitte a rapida concentragao
de numerosas for¢as na base estrategica do Rheno, e o seu
rapido deslocamento para qualquer ponto da fronteira.
Quanto a ligacao d'esta base com a [ronieira oriental cor-
respondente a Russia, o numero de linhas é sufliciente para
permitlir que se contasse com o transporte de 100:000 ho-
mens de uma para oulra fronteira, em pouco mais de dois
dias, e na actual guerra foram completamente realizadas
ltaes previsoes.

Na nossa vizinha [lespanha tambem ndo sdo inteira-
mente descurados os caminhos de ferro estrategicos, e
ainda ndo ha muito se fizeram referencias & approvagdo
de varias d’essas linhas, algumas das quaes interessam
directamenie & ligagdo com a nossa fronleira.

Como dissemos no comego d’estas hreves consideracoes,
ha na presente oceasiio uma actividade muito proclamada
no que se refere a questap da nossa defesa nacional.

E° facto que para essa questao nao sao demais todos
0s cuidados e altengoes, mas o que antes de tudo se impoe
¢ a subordinagdo de todas as medidas ¢ projeclos a um
plano conscienciosamente estudado.

Ora, cremos que, mesmo aos menos versados no as-
sumplo, a questdo das communica¢oes ferroviarias assume
para a defesa do nosso paiz um logar de primeira impor-
tancia, e, portanto, de esperar sera que alguma coisa a
esse respeilo vejamos tratar, no conjunclto de medidas que
¢ annuncia como estando sendo estudadas para a nossa
preparacao militar.

_Nunca serd demasiado repetir que, mais ainda que um
meio de communicagdo, os caminhos de ferro sdo uma
valiosa arma da defesa nacional.

Rawl Esteves

s
Caminhos de ferro funiculares

Com a devida vewia (ranscrevemos, traduzido, o se-
guinte artlgos da «Revista Ilustrada de Banca, Ferrocarri-
les, Industria e Seguross, de Madrid, de 25 do passado.

«Comquanto seja anligo na industria mineira o empre-
go da tracgao [unicular, a sua adaptagio ao transporle de
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passageiros e de mercadorias n2o comegou a verificar-se
senao em 1830, dando desde logo um excellente resul-
tado, 0 que contribuin para que o processo se diffundisse
alé ao ponto de exislirem acltualmenle numerosos cami-
nhos de ferro funiculares lanto na Europa como na
America.

A primeira linha em que se effectuon essa applicagao
foi a de Liverpool a Manchester (Inglaterra), evidenciando
nas primeiras experiencias as numerosas vantagens que o
systema offerece para resolvet o problema dos transpor-
tes n'aquellas regides onde, por circumstancias topogra-
phicas especiaes, ndo podia effectuar-se a tracgao pelos
processos alé enlao conhecidos.

Simultaneamente com essas vanlagens, demonstrou-se
que a excessiva exlensao da linha pdéde chegar a difficul-
tar o funccionamento d’estes caminhos de ferro, sempre
que sendo movidos por uma machina fixa actuando sobre
um cabo motor, as perdas de trabalho se accentuem con-
sideravelmente em consequencia da alludida extensao.

Tanto esta como as demais deficiencias que na pralica
se foram manifestando, pode dizer-se que leem sido gran-
demente sanadas, e que o syslema, se ndao aperfeicoado
em absolulo, ja o esta suflicientemenle para que nao per-
cam a efficacia as indisculiveis vanlagens que lhe recom-
mendam a applicagao.

Actualmente, a trac¢ao funicular é considerada como
insubstitnivel quando as pendentes que haja a vencer com
a via ferrea sejam muito fortes e o tragado da linha offe-
rega poucas simuosidades, admittindo-se para os [unicula-
res pendentes até 62 °[,, e passado este limile a pralica
aconselha o emprego de «ascensores» para obter a subida
em pendentes até 90°. N'isto leva vanlagem aos caminhos
de ferro de cremalheira, para 0s quaes se consideram
como maximwm as pendentes de 25 °[,, comquanto se
possa ullrapassar esla cifra com a dupla roda de engre-
nagem latleral.

Demais, as perdas de trabalho a que nos referimos
anleviormenle, foram evitadas pelo uso dos cabos sem fim,
que permittem, pela seccionagao das liuhas, angmentar-
lhes notavelmente a extensao.

Os varios systemas de funiculares exislentes aclual-
mente podem classificar-se em tres grupos, cada qual lor-
mado pelos que entre si guardam quaesquer analogias.
Em primeiro logar figuram os de movimento alternalivo,
em cujo systema as duas carrnagens estao unidas por um
cabo, e dispostas por forma que emquanlo uma sobe, a
ountra desce com a mesma velocidade, n'um trajeclo de
dupla via ou de via simples, com um desvio aberto na
parte media do (racado.

Na ¢stagao'superior, para se obter este resultado, ins-
talla-se nm tambor por onde passe o cabo, que pide ser
accionado por um motor de vapor, gaz pobre ou eleclri-
cidade e que gira alternalivamente nos dois sentidos con-
trarios por cada duas viagens conseculivas.

Comquanto este tambor possa ser accionado por um
motor qualquer, como dissemos, os mais preferidos sao
0s electricos, porque a sua reversibilidade permille gerar
corrente e envia-la a linha quando o vehiculo descendente
pese mais que o ascendente. N'algumas installagdes uli-
liza-se a gravidade como forga motora, em cujo caso se
lastra com agua o vehiculo descendente, até se alcancar
0 peso necessario.

. N'este ultimo grupo estdo incluidos os planos inclina-
dos awtomolores, N0 (uaes, como o peso da carruagem
descendente ¢ sempre superior ao da ascendente, p6de
ser supprimida a machina fixa, bastando reduzir a veloci-
dade da descida actuando sobre o tambor em que enrola
o cabo, mas eslas installagbes s6 teem applicagao nas ex-
ploragdes de minas ou pedreiras, porque n'ellas sémente
no sentido descendente é que se faz o trafego das merca-
dorias.

Os funiculares de cabo sem fim, que sdo os que for-
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mam o segundo grupo, pdem-se em movimento, como o
seu nome indica, por um cabo sem fim, aereo ou subler-
ranego, que se enrola na estagiao superior no tambor do
motor € que passga por um moilao no oulro extremo do
tracado.

Preferindo-se o cabo aereo, este descansa geralmente
em moiloes disseminados methodicamente no eixo da via,
e sendo sublerraneo os moitdes sao alojados n'um canal
dotado de vm ranhura longitudinal ao centro, por onde
passa nma varela de (racgdo lixa a earrnagem.

Em qualquer dus duas posigdes indicadas, o caho esta
conlinuamente em movimenlo, circumstancia que faz com
que baste fixar-se a vareta de tracgdo da carruagem para
que esla entre em andamento, nao sendo necessario para
que pare sendo que se separe a mesma varela do cabo.

Os tremvias urbanos de S. Francisco, Chicago, Brooklyn
¢ outras localidades americanas, assim como os de Belle-
ville. em Paris, servem-se do cabo subterraneo.

No lerceiro grupo figuram os funiculares chamados de
cabos suspensores, porque de esles. que as vezes se col-
locam a alturas consideraveis, pendem os vehiculos, de-
vendo advertir-se que quando se trata de carrnagens des-
linadas a transporte de passageiros (transhordadores), o
mais [requente ¢ que exista um cabo tractor accionado
por uma machina fixa, independentemente do cabo ou ca
bos suspensores, ndao sendo portanlo necessario que esles
sejam lraclores,

Nas inslallagoes mineiras, principalmente, o cabo sus-
pensor é um cabo sem fim que arrasta elle proprio o0s re-
cipientes que transportam as mercadorias. N'esie caso
denomina-se um monocabo, chamando-se 50 awtomotor
quando o syslema € poslo em movimento peia unica aggao
da gravidade.

Existem actualmente em Hespanha varios funiculares
de movimento alternalivo. Enlre elles ligura em primeiro
logar o do Tibidabo, de Barcelona, que ¢ de uma s via,
de 1.180 metros de comprimento, € que é constituida por
nm unico alinhamento e por tres rasantes de 60, de
40,50 e de 690 melros 1espectivamente de extensiao e
cujos declives sao de 17 °l,, 23 %, e 25,7 °l,, respecti-
vamente.

As eslagdes estdao siluadas em cada extremo da linha,
encontrando-se na superior todos os machinismos para a
manobra do funicular, 08 quaes sao accionados pela ener-
gia (ransportada da estagdo inferior, onde se produz a
potencia de 400 cavallos com molores de gaz ¢ agua.

As duas carrvagens que lazem o servigo simullanea-
mente. uma subindo e a outra descendo, cruzam-se a
meio da linha; ddao commodo a 80 passageiros; pesam
vazias 6.400 Kilogrammas, e cheias 12.000, sendo de
3.108 kilogrammas o exforgo maximo de lracgdo nas con-
digdes mais desfavoravels do declive maximo de 25,7 °[,,
ja anteriormente indicado.

Em ecada viagem gastam-se sele a oilo minntos, du-
rante 0s$ quaes se passa da cota 230 a de 530 meltros, 0
cabo por si_pesa 2,000 kilogrammas. Quanto a energia, ¢
ella proporcionada por um electro-motor com capacidade
sufliciente para absorver 150 amperes a 500 volts, care-
cendo-se de uma potencia de 66 cavallos para que nas
peiores condigdes se mova o funicular com uma velocidade
te dois melios por segundo.

Tambem ¢ hmportante o funicular electrico do monte
lgueldo, de San Sebastian, coja linha estd monlada em
cimento armado em toda a extensio, que é de 360 me-
tros, em que galga um desnivel de 150, offerecendo a
particularidade de se tler empregado win molor recupe-
rador para aceionar 0 cabo, com o que sé consegnin que
s viagens em que a carruagem descendente leva mais
passageiros que a ascendente, como costuma succeder
pela tarde, o molor produz corrente que envia a linha,
passando previameote por um contador.

Esta disposicao suppde uma grande economia para
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a Empresa do Monte Igueldo, pois esla nao lem que
pagar mais [fluido do que a differenga que exista enlre o
produzido e o gasto, a qual é lao insignificante, que n'al-
guns dias em que o funicular transporton 1.000 passa-
geiros, nao passou de 10 peselas a importancia da ener-
gia consumida.

Para mais, a installagio d’esle funicular tem como
parte mais inleressante o conjuncto do mechanismo que
da ao systema as maiores garvantias de seguranca, pois
que cada carruagem esta dolada de um [reio manual, ou-
tro de pedal e outro automatico electrico, com o que des-
apparece todo o receio de desastre.

Outro funicular tambem muito notavel ¢ o de Vallvi-
drerva, que parte da cota 192,25 melros e chega & de 359
melros, proximo 4 estrada de Vallvidrera a Tibidabo. Tem
a exlensao de 729,65 meltros, e é constituido por dois ali-
nhamenlos reclos que se reunem por uma curva de 2.000
metros de raio, com a pendente maxima de 28,5 “|, e a
via de um metro.

0s carris, em forma de cunha, pesam 26,5 kilogramn-
mas por metro, ¢ o molor electrico da inslallagdo que ac-
ciona o cabo, desenvolve uma potencia de 90 cavallos, a
525 wolts ¢ 600 revolugoes. O cabo Lraclor tem 2,95 cen-
limetros e pesa 2,95 Kilogrammas por metro.

Mais notavel que os anleriores pela sua excepcional
extensdo, € o [lunicular de Lourdes, que lambem é de
movimento allernalivo, e parte da estrada de Paris-Bare-
ges, terminando no grande pico Grand-ler de Lourdes,
sendo, portanto, o sen percurso de 1.008 meltros, durante
0 qual galga o desnivel de 470 metros.

A energia electrica é-lhe fornecida por uma central que
dista do Grand-Jer cerca de Lres kilometros, e na qual uma
turbina hydraunlica de 120 cavallos acciona um alternador
triphasico de 100 kilovatles de capacidade e de 3.250 volts
de lensao.

A linha nao oflerece no seu tragado mais do que (res
alinhamentos, uma reela de 10 melrog, uma curva de
231" 40 de desenvolvimento e 800™ de raio, e oulra recta
de 753,60 metros, variando a inclinacao das rampas entre
0,27 ¢ 0,56 por metro.

Tem tambem a linha dois pequenos tununeis e uma
trincheira de 400 metros, sendo a obra mais importanie
em viaduclo de 200 melros de extensdo, com nove arcos
centraes de meio ponto e oito melros de raio, e qualro
lateraes de 2,50, com a rasanle a uma cola media de 18
melros, sendo de quatro metros a largura do viaducto.

A estagdo da cuspide esta ligada ao viaducto pelo tunnel
mais pequeno, offerecendo todas estas obras uma solidez
absolula.

0s carris da via teem doze metros de comprimento e
vinte e dois kilogrammas de peso por metro, collocados so-
bre travessas inelallicas, e nao havendo, como succede
em muitos funicolares, a cremelheira central.

0 cabo de traceao tem o diametro de 32 millimetros e
enrola-se na estagdo de chegada n'onm tambor de 5,50
metros de diametro, dolado de uma gola para o ramal
ascendente e de outra para o descendente, existindo entre
ambas uvma corolla dentada movida por uma roda, mon-
tada n'uma arvore provida de uma segunda corda, tambem
dentada, que engrena n'oulra roda, que gira simultanea-
mente com a arvore que recebe a acgao do moltor.

As duas eslagdes de partida ¢ de chegada sio simples
e de aspecto agradavel, constando a primeiro de dois an-
dares, destinados o inferior & venda dos bilhetes, vesli-
bulo que communica com o caes dos passageiros, dotado
este de dois degrauns para lacilitarem o accesso e a descida
das carrnagens, ¢ de um amplo alpendre. No andar supe-
rier estio as oflicinas e a habitacio do chele.

Quanto 4 estagao de chegada, constroida em terreno
inclinado, tem 4 sahida uma sala de espera e outra das
machinas, havendo debaixo d'este andar dois oulros des-
linados a armazem, oflicinas e morada do machinista.
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0 cruzamento das carruagens effeclua-se no-viaducto
principal, por meio de um desvio situado a meio do tra-
jecto, effectnando-se automalicamente, para cujo effeito as
rodas exteriores sao providas de duas pestanas que abra-
¢gam o carril, sendo as inleriores sem rebordos para
galgarem o desvio e o cabo tractor. De resto, como
uma das carruagens tem as rodas guias a direila e a
outra a esquerda, cada uma d’ellag ao chegar ao desvio
loma o seu caminho diverso.

Quanto as carruagens, leem uma lorma especial e sao
montadas n'um estrado parallelo ao plano do terreno, divi-
dem-se em cinco compartimenlos escalonados, dos quaes
0 central tem os lopos fechados, sendo cada um para 50
pessoas. Pesam 5.000 kilogrammas vazias e 8.700 cheias.

Para a construcgdo dos tunneis ndo poderam empre-
gar-se as perfuradoras mechanicas, resullando a sua aber-
tura a razao de 440 francos o metro lineal, com uma
secgao de 16 melros quadrados.

As vantagens que offerece a ulilizagao da energia hy-
dro-electrica em regides ldao abruplas como os Pyrenéos
ficaram perfeitamente demonsiradas com este lunicular,
que loi inaugurado em 1900 e que reune todos o8 pro-
gressos conhecidos alé ao presente em obras d'esta nalu-
rezas. :

MINISTERIO DO FOMENTO
Direccdo Geral de Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

_ Atendendo a que o projecto-tipo n.* 2, de casas para dormito-
rio do pessoal das linhas férreas pertencentes & Companhia dos
Caminbos de Ferro Portugueses, estd em termos de ser aprovado:
manda o Govérno da Republica Porlus(uésa. conformando-ge com

0 parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, seja
aprovado o referido projecto, devendo, pordm, estabelecerem-se
ventiladores nos quartos para Irds camas, e na construciio das
lossas das retretes adoptar-se qualquer sistema que evite exalagio
de mau cheiro,” que possa incomodar o piblico e cansar pepigo
para a satide pablica.

Pacog do Govérno da Repablica, em 20 de Agosto de 49135, —
O Ministro do Fomento, Manoel Monteiro.

Cogah. -
0 caminhog de ferro da Adrica do Sul e do Sudoeste airicano allemdo

A campanha dirigida pelo general Botha, que lerminou
pela confjuista do Sudoeste alricano allemio, veiu permittir
40 governo da Colonia do Cabo a conclusdo das ligagoes
ferroviarias entre a rede da Africa do Sul e a d'aquella
colonia germanica, : '

A ligagao d’estas redes de caminhos de ferro faz-se por
meio da chamada linha de Upinglon, e permille uma via-
gem directa desde Swakopmund ou Suderitzbucht alé a
cidade do Cabo, passando por Upington, Prieska e De Aar,

Os trabalhos n'esta linha foram muito activados, du-
rante as operagdes do general Botha, e a passagem do
Rio Ol"ange em Kalkfontein ficou concluida ha poucos me-
7e8. l‘_orauj de extraordinario valor os servigos prestados
pela ligagao de Upington durante a referida campanha.
Deve notar-se que o trogo de Prieska-Upington, na extensio
de 142 milhas, foi contruido no curto periodo de 75 dias,
0 que da mna_ media superior a 2 milhas por dia, e isto
apesar das exigencias de grandes transportes de tropas
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malerial, e das contrariedades soffridas com a incursao de
destacamentos inimigos, e lambem com a falla de agua
(que por vezes se fez senlir.

No momento actual, segundo as declaracdes do go-
verno de Pretoria, estdao quasi concluidas as reconstruceoes
das linhas que foram destrnidas durante a campanha, e
em fins de junho achavam-se em exploragao as communi-
cagoes por Suderilzbucht, Keetmanshoop, Gibeon, Wind-
hoek e Karibib. Pdde lambem dizer-se que a ligagdo
completa entre as redes € hoje um facto consummado, por-
que n'aquella data contava-se apenas serem precisos mais
alguns dias para concluir o trogo da linha de Prieska-
Upinglon até Kalklontein.

Como esclarecimento diremos que a distancia entre
0s ponlos extremos da ligagao agora eslabelecida é a se-
guinte :

De Johannesburgo a Windhoek. ...
Do Cabo a Windhoek........
De Johannesburgo a Suderitzbucht.

{.332 milhas
1.338 »
1.192 »

GComo se sabe Swakopmund e Suaderilzbucht siao dois
porlos sobre a cosla occidental que ficam sitnados o pri-
meiro na Damaralandia e o segundo na Namagnalandia.
Péde prever-se que, pelas communicagdes agora estabele-
cidas, as regioes interiores da Unido Sul-Aricana ficam
dispondo de novas sahidas para o mar, que possivelmente
devem fazer uma cerla concorrencia aos portos da cosla
oriental. Especialmente a ligagdo de Johannesburgo com
Suderitzbucht affigura-se-nos que deve apresentar determi-
nadas vanlagens para as communicagdes d'aquella regiao
do Transwaal com a via marilima, as quaes poderdo ago-
ra encaminhar-se para o Atlantico em vez de se dirigirem

ara o Indico.
( Gogah
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Junta autonoma das installagdées mariti-
mas.do Porto — Relatorio e contas de janeiro de 1913
a desembro de 1914 — Recebemos este relalorio, cuja ra-
pida leitura nos deixou excellente impressdo e ao qual nos
referiremos pormenorizadamente no nosso proximo numero,
cumprindo-nos agradecer desde ja muito penhorados a
amabilidade da offerla do exemplar recebido.

.e o,

*

Almanach Bertrand — Todos os annos damos no-
ticia d’esta publicagdo, agradeeendo aos seus edilores, a
acredilada livraria Ailland e Bertrand, a offerta que nos
lazem.

li fazemo-lo porque elle ndo é um simples almanach,
mas um repositorio annual de milhares de assumplos in-
teressantes, lanto da actualidade como da Historia, sobre
cerlas sciencids, pequenos conceilos, numerosissimas curio-
sidades, uma immensidade de problemas, aphorismos, pas-
salempos, elc.

E' um excellente companheiro para as horas de abor-
recimento, no campo, nas thermas, onde ha tantas vezes
desejo de entreter o espirilo com uma leitura boa, agra-

davel e muitas vezes instructiva.
'

Temos presente o Relalorio e Contas da Direcgio e
Parecer do Conselho Fiscal, relativos 4 gerencia de 1914,
da «Associagao de Soccorros muotuos dos Empregados no
Commercio de Lisboans.

sta Associagdo conta ja 4.783 associados: o sen fundo
social € de 326.589468, os subsidios pagos sommam
316.6985H24.

Traz bons graphicos, sendo um estatistico, do numero
de socios admillidos annualmente, desde 1905 até 1914;
e oulro do movimenlo do Dispensario medico-chirurgico
em 1914. Traz um lerceiro, do movimento do mesmo
Dispensario, por especialidades, durante o mesmo anno
de 1914,
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas na Nazareth

As lradicionaes festas 4 Senhora da Nazareth leem
este anno logar nos dias 7 a 12 do corrente.

B grande o enthusiasmo que lavra entre o povo d'a-
quellas ridentes localidades e dos seus arredores, pelo
magnifico programma que a commissao das festas ela-
borou.

Além das costumadas feslas de egreja, havera todos os
dias grandes concerlos pela banda de infantaria 34, bailes,
descantes populares, logueiras, fogos [d'arlificio do repu-
tado pyrotechnico ‘do Minho, José Castro, illuminacgdes a
moda do Minho e a lampadas belgas, animatographos,
ele., e duas magnificas corridas de touros, uma no dia 8
e outra em 10, em due lomam parte artistas de repu-
lacao.

(omob nos annos anleriores, os caminhos de ferro esla-
belecem bilheles a precos reduzidos das principaes esta-
¢oes para Cella e Vallado e volla, que sao as duas esla-
goes que servem a magnifica estancia balneéar da Na-
zarelh.

' de esperar extraordinaria concorrencia n'aquelles
dias & Nazareth, principalmente no dia 9, em que enlram
0s varios cirios, que retiram em 12,

Touradas em Salamanca

Fstao dispertando grande enthusiasmo enlre 0s ama-
dores da tauromachia, as corridas que 'se annunciam por
occasiao da feira annoal em Salamanca e que devem ler
logar nos dias 11, 13 e 21 d'este mez.

N'essas corridas tomam parte os atamados «espadass
(iallo, Gaona, Gallito, Limefio e Algabefio I, o que justi-
fica bem o inleresse que dispertam.

Como de costume, 0s caminhos de ferrvo portuguezes e
hespanhoes lazem servigo especial de bilhetes reduzidos
para Salamanca e volla por essa occasiao e que sem
duvida serda coroado de bom exito.

Festas a Serhora dos Milagres

No pictoresco logar dos Milagres, que é servid: pelo
apeadeiro de Regueira de Pontes na linha de Torres-Ve-
dras a [Figueira da Foz, realizam-se nos dias 19 a 21 do
corrente a feira annual e a romaria a Senhora dos Mila-
gres, que costumam ser sempre muito concorridas.

Naquelles dias a Companhia dos Caminhos de ferro
Portuguezes da paragem em Regueira de Ponles a todos
0s comboios que servem aquella linha, para embarque e
desembarque de passageiros.

Os bilheles sdo os das tarifas reduzidas em vigor.

Festas da Cidade em Setubal

Nos dias 12 a 16 d’este mez teem logar na lormosa
cidade de Setubal as festas denominadas da Cidade, para
as quaes a respeeliva commissao elaborou um magnifico
programma, enlre 08 numeros do qual se contam eéxcur-
soes #0s lindos arrabaldes da cidade, magnificos concertos,
illuminagoes, logos d'artificio, concursos eqpullnoq e
uma grandiosa tourada em que tomam parte os mais afa-
mados arlistas.

Os Caminhos de lerro do Sul e Suesle estabelecem du-
ranle aqulles dias um servigo especial de bilhetes de ida
e vollta para Setubal a pregos reduzidos, de Lisboa-T. do
Pago e das oulras principaes estagdes.

0 enthusiasmo entre 0 povo selubalense por eslas festas
¢ grande, e espera-se que a aflluencia de forasteiros seja
extraordinaria. .

Festasda Encarnacao em Buarcos

Na linda povoacao de Buarcos, um dos mais bellos
arrabaldes da cidade da Tigueira da Foz, cuja praia é
uma das mais grandiosas do nosso paiz, leem logar nos
dias 5 a 8 d'este mez as tradicionaes lestas 4 Senhora
da Encarnagdo que teem fama de ser das mais brilhantes
que se effectnam annualmente no Norte de Porlugal.

Por este molivo, as Companhias dos Caminhos de ferro
I’urlugnwo% ¢ da lleiu Alla fazem um qeniw de bilheles
especiaes e x 3.% classe das suas principaes eslacoes
para Figueira da l‘o? e volta, validos para ida nos dias 4
a 8 e volta alé 10 do correnle, por lodos 0s comioios
ordinarios que fazem servigo das l.res classes.

A lourada, que se annuncia para o dia 5 no Coliseu
Figueirense e em que deyem lomar parle 0s nossos me-
lhores artistas, esta dispertando grande enthusiasmo entre
a colonia baluear da Figneira, que, como se sabe, conla
um grande numero de banhistas hespanhoes.

A seguir indicamos os precos d'algumas das princi-
paes eslacoes.

24 ¢l, 3.8 ¢l.
Lishoa-Rocio ... ...... i iH48 3528
SANKATOM s oa's s s viaisisioos 3516 2526
Torres-Novas e hnlrmwamenln 2528 1568
Jaldas da Rainha. ..ccouven 2520 1350
S MATHRNG. . o' Srotesns Jadi e 2500 1536
Lo S weaoria sas 1514 878
PO .l s 8 a s stniiiare ¥ 010 AY8 A4
e b I e I R 1a6G0 1506
UORIDDRRS w3 o iar aisissia sonivia AH0 334
AVOIO e s e o8 vs 1874 15816
U e SIS PR S S deor,- 2524 1552
Espinho e Granja......... : Hh2 1570
Gaia e Campanbd........., 2580 1584
FUDQAEO < v o oviats lirargceis datvra 331 2536
Coxillif s e dbmianacnnmniesy 35803 2318

0s bilheles de Lisboa podem ser ulilizados, quer & ida,
quer a volta, pela via Norte ou Oesle, a escolha dos pas-
sageiros.

Os passageiros procedentes das estacoes de Mealhada
a Campanhid devem, ao lomar o bilhele, declarar se o
querem pela via Alfarellos on por Pampilhosa, devendo
sempre regressar pela mesma via que tomaram a ida. 0s
procedentes da Beira-Baixa, devem eflectvar todo o per-
curso entre Guarda e Figueira por via Beira-Alla.

Aos portadores de bilheles de 2.* classe é lacultada a
utilizagao dos comboios rapidos do servign Lishoa-Porto
quando haja logares dispoaiveis, medianle o pagamento
da sobretaxa de velocidade, em percursos ndo inferiores
a 50 kilometros indivisiveis.

Nos dias das lestas, sem Juvida, Figueira vae regor-
gitar de forasleiros, que lanlofleem que ver ¢ apreciar
n‘aquella soberba estancia balnear.

Viagens a Luso

Tem obtido um magnifico exilo o servigo especial de
bilhetes reduzidos para viagens de recreio a Luso e Bus-
saco, que a lompanhia dos Caminhos de ferro da Beira
estabelecen e cuja venda comegou em 15 de junho, de-
vendo lerminar em 31 de outubro.

Estes bilhetes, que, como ja tivemos occasiao de dizer,
sao validos por tres dias incluindo o da ida e o do regres-
0, continvam tendo grande procura, o que ndo admira
dada a modicidade dos seus precos e os deliciosos atracti-
vos que aquellas duas magnificas estancias offerecem aos
forasteiros.
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Servico entre Moledo e Regoa e entre Regoa
e Villa~Real

No dia I8 de agoslo principiou o servigo extraordi-
nario de passageiros entre as eslacoes de Moledo e Regoa
da linha do Dovre, pelo comboio de mercadorias n.” 183,
ao qual sao atrelladas uma carrvagem mixta de 1. e 2.7
classes e outra de 3.°%

A parlida de Moledo € as 10-08 e a chegada & Regoa
as 10-20.

Este servigo, que lem sido bem aproveilado pelo pu-
blico, deve terminar no dia 31 d'outubro.

Tambem enlre Regoa e Villa-Real comegon no dia 23
do mez passade e prolonga-se até 22 do correnle um
servico extraordinario as segundas, quarlas e sextas entre
Regoa e Villa-Real, pelos comboios 1305 ¢ 1308, sendo a
parlida da Regoa s 7-05 para chegar a Villa-Real as 8-38,
e de Villa-Real ds 21-14 para chegar a Regoa as 22-37,

Tem sido grande a allluencia de passageiros a esles

comboios. Gl
Sanatorio para tuberculosos
nas linhas 0o Estado

Bem o previmos, e bem o dissemos, que a caridade
dos nossos leilores nao deixaria de ajudar a Gaseta a
avolumar a verba deslinada a uma obra (&0 sympathic:
como esla.

Como adeante se vé, algnns dos nossos mais queridos
assignanles vieram ao nosso chamamento, e oulros virdao
ainda — estamos  'isso cerlos — augmentar a verba que
se¢ destina a construcgao do futuro baluarte, nao feito
para d'elle se atacarem, como na epocha presente, vidas
de inimigos em defesa de convencionaes interesses de
expansao commercial, mas para dentro d'elle se defende-
rem vidas e trabalho ‘de infelizes contra esse inimigo uni-
versal, (raigoeiro e lerrivel que a sciencia denominou
tuberculose.

() auxilio de tao bondosos leitores consola-nos, a um
lempo porque vemos que o nosso appello vae produzindo
resullados bem visiveis, e porque elle nos conlirma que
nao somos importunos.

Onde pedimos 10, recebemos 100; sollicitamos centa-
vos ¢ dao-nos escudos; € que a generosidade de quem da
olha s6 ao fim para que di, ¢ bastou que a certos cora-
coes nds dissessemgs: — ha alli uina grande obra a aju-
dar, — para que immediatamente elles viessem auxilia-la.

Outros anxilios esperamos, lemos mesmo a cerleza de
que nao deixarao d’accudir; mas grande rumero dos nos-
S0s assignantes andam por thermas e villegiaturas, para
onde, de casa on do escriplorio onde recebem a Guazela,
ella ndo lhes ¢ enviada.

Esta hoje no seguinte a nossa

Subscripgcao

Da Redacgiao dlesta Gazeld coo.we oo 5800
Do nosso collaborador financeiro, Sr.
Armando Rodrigues.....c.coooan. 1 500

Do nosso assignante, Sr. Anlonio Alves

da Fonseca, ds Covilha, demazia de

um bilhete circulatorio «... .. AL A52
Do nosso assignante n.° 561, Sr. Victor

T S S T T 500
l[dem n.” 690, Sr. H. F. Casl....on.. HA00
ldem n." 560, a casa Campos Mello &

TP o Tae A o ors e e 6 o v i il 5500

o  Total alé hoje...ovvueens 21952
(Continwa)
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A commissido tem conlinuado a receber muitas ¢ im-
portantes adhesoes ao seu pedido de subseripgao.

De um assumplo importante ella se tem occupado.

I’ opiriao da maioria, da qnasi unanimidade das nos-
sas summidades medicas que o clima da Guarda, pela
rispidez dos ventos e grande humidade ndo se presta a
cura de todos os casos de tuberculose, nas variadas pha-
ses por que esle morbo se desdobra.

Se para uns doentes o clima da Goarda pode ser pro-
veitoso, para oulros elle pode ser prejudicial; a medicina
prescreve bem  variados graus de allitude en: differentes
casos, € o sanalorio tem que ser fundado em condigdes
de allitude, de clima e de exposigdo que sirva para lodos
03 doentes, porque ¢ impossivel fazer construir mais que
nm edificio.

N'esta conjunclura, a Commissdo resolveu consullar a
Direcgao Geral de Saide, cojo parecer espera, para, com
seguranca, orientar os sens trabalhos.

Escholas de repeticao para as brigadas
de caminhos de ferro

Realizam-se este anno pela primeira vez as escholas de
repeticao para as brigadas de caminhos de ferro, que, como
se sabe, sao constituidas pelo pessoal ferroviario das diver-
sas Companbias e Direcgoes que esleja sujeito ao servico
militar.

listas escholas de repeligao sao dirigidas pela Inspecgao
do Servigo Militar de Caminhos de Ferro, a qual ja propoz
0 pessodl que ha-de ministrar a instruccao.

Tomam parte n’estas escholas de repelicdo todas aspra-
cas das classes de 1922, 1923 e 1924, islo é,-0s individuos
(que assenlaram praga respectivamente nos annos de 1912,
1913 e 1914.

A instrucgdo serd dada em Tancos, na Eschola de appli-
cagao de engenharia, onde os militares convocados se de-
verdo apresentar nos seguinles dias, pelas 9 horas da
manha em ponlo:

a) Mia 12 de setembro— pracas da brigada n.° 3, cor-
respondente @ Companhia de Caminbos de Ferro Portu-
guezes.

by Dia 19 de setembro — pragas das restanles brigadas,
correspondentes as outras Companhias de Caminhos de
Ferro e as Direcgoes do Sul e Sueste e Minho e Douro.

0 perviodo de instrocgio € de 7 dias, devendo, por-
fanto, as pracas da brigada n.° 3 serem licenciadas em 8
de setembro, e as das oulras brigadas em 25.

Os militares_que fallarem a esla convocagao, sem mo-
livo justificades incorrem nas penalidades dos arligos 126.°
e 135.° do Codigo de Justiga Mililar. Ainda incorrem nas
mesmas penalidades todos aquelles que ndo apresentarem
03 arligos do sen uniforme militar ¢ a respectiva cader-
nela. A juslificagdo d'estas fallas s6 é admiltida até ao
peénullimo dia das escholas de repelicao.

Sao tambem convocados para este periodo de instruc-
gdo alguns officiaes milicianos de engenharia, que sao
ergenheiros dos caminhos de ferro.

Como dissemos, € a primeira vez que se realizam estas
chamadas do pessoal ferroviario para os periodos de in-
struegio denominados escholas de repetigao, porquanto, nos
dois primeiros annog em que elles se realizaram nas oulras
(ropas, as pragas das brigadas ndo foram convocadas por
ainda ndo eslarem concluidas as matriculas de todo o pes-
soal, & no anno passado nao houve, como se sabe, esta
especie de exerciclos.

As escholas de repeligao para as brigadas de caminhos
de ferro sao regulidas pela Inspecgéo do Servigo Mililar de
caminhos de ferro, de lorma a conseguir a menor pertur-
bagao possivel no servigo ferroviario, @ por isso mesmo a




266

sua execugdo obedece a nm programma especial elaborado
por aquella Inspecgdo.

Num momento em que por toda a parle, na nossa
Furopa em guerra, os caminhos de ferro eslao patenteando
um tao subido valor militar, ndo é demais [risar bem quanto
¢ intima e importante a ligagdo que existe enlre 0 Servigo
ferroviario e a questdo da defesa nacional.

0s ferroviarios das nacdes agora empenhadas em lucla
teemn merecido as mais honrosas referencias dos prioci-
paes chefes militares, que teem reconhecido o valioso con-
curso que n'elles encontram para a execugao dos grandes
planos estrategicos, e bem pdde dizer-se que hoje o lerro-
viario ¢ considerado como um dog soldados mais valiosos
J'esses exercilos colossaes que abrangem populagdes in-
leiras.

' isto mesmo que lantas vezes se lem lido nas pagi-
nas d'esta Gazeta, a proposilo do servigo de lrausporles
por caminhos de ferro exigido pelas operagbes da guerra,
e que abrangem percursos que vio de fronleira a fron-
teira, de mar a mar, permittindo que grandes exercilos
atravessem quasi toda a Europa de um a oulro exiremo
w'uma rapidez de movimentos alé entdo nunca visto. F,
como bem o disse um dos mais nolaveis generaes que
n'ella figuram, uma guerra de caminhos de lerro a grande
lucta que a Kuropa estda presenceando desde o Atlanlico
alé aos Dardanellos, e desde os Pyrenéos alé as planicies

da Grande Russia.
acy

Locomotivas de petroleo

Ja heje estdao bastante generalizadas estas locomolivas
em paizes, ou regioes, onde gscasseia o carvao, ou onde
este combustivel allinge prego excessivamente elevado.

Uma das machinas d'este ivpo, que (em dado os me-
lhores resultados, ¢ a de Garral, usada no caminho de
ferro do Congo, e que foi construida nas officinas da Em-
presa de Saint-Léonard, em Licge, A machina & montada
sobre duas carretas de seis rodas, levando a primeira
carrela um deposito eylindrico para o combustivel liquido,
collocado entre dois depositos de agua, e a segunda umi
caixa rectangular contendo um aprovisionamento supple-
mentar de agua polavel,

A caldeira, do typo da caldeira vulgar das locomotivas,
¢ provida, no interior, de duas camaras cylindricas hori-
zontaes, constituidas por tubos com envolvente de agna;
na extremidade anterior d'estas camaras de combustao
estio collocados dois crematorios alimentados por petroleo,
sob pressio, o qual, por meio de tubos fiexiveis, chega
do deposito cylindrico do tender; o ar comprimido oblem-
se por meio de uma bomba Weslinghouse.

fBstas camaras cylindricas horizontaes abrem-se para
uma fornalha, do typo da da locomotiva ordinaria; e d'alli
0s tubos para fumo do modelo Serve, conduzem os gazes
quentes & caixa do [umo.

Esta nova disposigdo da caldeira serve para favorecer

a boa combustdo do petroleo entre os crematorios collo-
cados em frenle das camaras, debaixo da caixa do fumo
¢ @ camara de combustiao situada por detraz.

A distancia percorrida pelos gazes quentes €, proxi-
mamente, dupla da que percorriam n'uma locomotiva vul-
gar; e o rendimento fica assim melhorado.

0s crematorios, invenlados especialmente para esla
locomotiva, funccionam gragas ao principio da pulverizagao
do combustivel liquido com o auxilio de uwm jorro de
vapor. '

0 combustivel (pelroleo bruto) para 0s cremalorios
mantem-se sob pressao pelo ar comprimido no deposito
eylindricp collocado na carrela da [frente da locomoiva, e
um tubo de circulagdo que une as camaras de combustao
a caldeira principal, conduz o vapor e a agua & parte su-
perior da caldeira,
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As principaes dimensoes d'esta locomotiva, sao: afas-
tamento da via, 0,762 metros; diametro des cylindros,
321 millimetros; percurso dos embolos, 356 millimeltros;
diametro das rodas, 857 millimetros: comprimento lolal
da machina, 13,817 melros; limbre, 14 kilos por cenli-
metro cobico; superficie de calefaegao: fornalha, 11,42
metros quadrados; sup. de calefac., tubos, 101,94 me-
tros quadrados; superficie de calefaccao tolal, 113,36
metros quadrados; peso em andamento, 49 loneladas.

sith
Propulsiao mixta dos barcos

[uventou-se um meio de angmentar a velocidade dos
barcos, podendo-se ao mesmo lempo conlinuar a andar,
ainda que as helices submersas tenham soffrido avaria.

Consiste o invenlo em combinar com a helice ou heli-
ces submersas de que ordinariamente estdao providos os
barcos, uma on mais helices aereas dispostas i proa, ou
a popa, on a proa e a popa do navio.

Fstas helices aereas sdo montadas sobre cavalletes
que reunem a devida resistencia, solidez e altura para que
as azas das helices aereas lenham o comprimento sufli-
ciente para alcangar a marcha do barco, sem que loquem
na agua, o que constituiria um [freio para a helice e Ihe
prejudicaria o elleito util.

A arvore da helic: aerea pdde receber o movimento
de rotagdo do mesmo molor que aclua as helices submer-
sas, ou liga-se a um motor supplementar destinado exclu-
sivamente as helices aereas. N'este caso, o8 dois molores
combinam-se por forma a trabalharem juntos ou isolados,
actuando cada um d'elles os dois systemas de helices on
qualquer d'elles separadamente.

A transmissdo da arvore do motor a helice, ellectua-se
por meio de cadeia, mas pdde ser oblida por qualquer
oulra disposigao mechanica adequada.

As experiencias realizadas até hoje demonstram, sem
a menor dovida, que as helices aereas, em combinagio
com as submersas, augmentam consideravelmente a velo-
cidade do barco e lhe dao maior estabilidade.

() invenlo é hespanhol, de D. Jaime Canals y Colon.

Beira-Alta. — Eatraram em servico nos comboios
1317 e 416 as dvuas novas carruagens de 3.% classe, aca-
badas do construir nas oflicinas da Companhia, na Figueira
da Foz, e que sdo o que de methor se tem [eilo no nosso
paiz,

Vellas daremos n‘um dos proximos numeros uma
circumstanciada descripedo, acompanhada de phologra-
phias.

Ramal de Cascaes.— Ao concurso aberlo pela
Companhia dos Caminhos de ferro Porluguoezes, para a
iransformagdo e exploragio por electricidade do Ramal
de Cascaes, foi apresentada uma unica proposta, a do Sr.
Alvaro Pinheiro Chagas, como representante da Sociedade
alstorils.

Caminho de ferro em Cabinda. — As firmas
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Almeida & Babarem, LI. e Raposo e Lencastre, represen-
laram novamenle ao Governo, para que lhe seja coneedi-
da a construcgzo d'wm caminho de ferro, ponte-caes e
limpeza de vias em Cabinda.

0 Governo mandou estudar o assumplo pelas reparti-
goes compelentes.

Contumil a Leixdes. — Vie comecar imemdiala-
mente a construegao d'esta linha.

Hespanha

Prosperrimo o caminho de ferro de Bilbao a Portugalete, nio
havendo nem em Hespanha, neimn talvez em parte nenhuma, linha
que produza o luero liquido de 46.961.35 pesetas por kilometro,
alcancado em 1914, apesar do sen elevado coefliciente de 56,41 °[,.

A commnissio encarregada de gerir a construccio do ca-
minno de lerro de Gijon a El Ferrol promoven uma assembleia
geral, em rue se accordon n'nma activia campanha para se con-
segair a altraccio dos capitaes gallegos, asturianos e das colonias
hespanholas da America; e [oi tambem nomeada uma Junta per-
manente, composta de pessoas de categoria, encarvegada de lazer
uma_ activa propaganda na Imprensa e entre os povos e cidades
da Galliza, Asturias e America, em pro d'este caminho de ferro.

G Segundo informam de Malaga, recomecaram as obras de
construcciao da linba ferrea d’aquella cidade a Algeciras e a Ca-
diz. Pretende-se terminar o primeiro troco, até Fuengirola, antes
do fim do anno actual, empregando-se para tal fim mais de um
milhar de operarios, o que tambem resolveri de prompto a crise
de trabalbo da regiio

Foram encommendados ao engenlieiro Sr. Areilano, pela
Empresa «El Iratis, 0s estudos do tracado da linha ferrea de San-
gliesa a Jaca,

Suissa

A Direcgito geral dos Caminhos de ferro federaes resolven re-
duzir a tres as quinze classes de bilhetes a precos reduzidos, que
estavam vigentes. As novag classes ficam sendo: 1.* Bilhetes men-
saes em geral; 2* Bilhetes mensaes para estudantes ¢ praticantes
de oflicios; 3.* Bilhetes mensaes para operarios.

A tarifa da reducgiio de precos angmentara proporcionalmente
a0 nuantero dos bilhetes de voita, e calcula-se que esta medida
ha-de proporcionar uma receita supplementar de mais de 500.000

francos. Gt
r

S. Pauio.—No anno de 1914, a rede lerroviaria do Estado teve
um acerescimo de 8a8 Kilomelros da viacio ferrea do Estado, ele-
vando-ge, assim, a 6.437,7 kilometros a cifra do desenvolvimento
da rede ferroviaria em trafego, em 31 de dezembro d'aguelle anno,
sendo 4.250 kilometros pertencentes a emprezas particulares, 1,532
ao Estado e 355 a Unido.

A receita e despesa das estradas de lerro, em trafego, no anno
referido, com excepciio das de Araraquara, 8. Paulo e Goyaz, Pitan-
gueiras, ltatibense, Tramway de S\Wicente, S. Paulo e Minas e (en-
tral do Brasil, das quaes niao se obtiveram dados até 4 elaboraciio
da ultima mensagem presidencial, foi, segundo communicagio das
estradas, de 93.474:6374296, para a receita de conjuncto, e de
59.208:9475107, para a despesa. tendo-se verificado, assim, o saldo
de :i&.!ﬁ.’i:ﬁmlll&. A

No decursgn do anno findo foi feita, sob o regimen da lei, n, 0,
de 1892, concessio para o estabelecimento de uma linha ferrea de
Ibitiuva a Bebedouro, com a extensio de 21,120 kilometros.

Em complemento ao plano de viagio do Estado, foram organi-
zados, pela respectiva seeretaria, novos projectos de leis regulando
a8 concessoes de estradas de ferro, estradas de rodagem e linhas
de navegaciio interior, que aguardam deliberacio do Congresso,
havendo muita opportumdade em que sejam_digentidos, por se
acharem d'elles dependentes vitaes interesses do Estado,

Pelo que se refere 4 Companhia Paulista, uma das mais im-
portantes d'este Estado, explorando 1.161 kilometros, o relatorio
do anno passado consigna estes elementos:

. Apesar de ter a receita soffrido uma diminuiciio de 7.851 607 5085
reis, em relpc."m 4 do exereicio anterior, 0 saldo apurade foi in-
ferior a0 d'este mesmo exercicio, apenas da quantia de reis
3.979.2048684, devido & reduceiio das despesas, promovida pela
directoria, reduceio que se elevon a reis 3.872:4938304 .
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A receila do anno foi de 26.193.8128863 contra uma despesa
de 13.950 9365163, sendo portanto o saldo liquido de 42.442:8763700
que acerescido com a imporlancia de 5.875:8903536 transportada
do exercicio anlerior, eleva o sentotal a 17.117:7678236.

Esta somma foi applicada como segue: remessas purd paga-
mentos dos jnros do emprestimo de 1912—1.789:3255940: resgate
de 630 obrigacoes do mesmo emprestimo — G61:448 5660, elevan-
do-se o total d'esta conta a 14.968:1678025; ao fando de obras no-
vas e augmento do material rodante— 3.399:5678882, ficando este
fundo elevado a 19.185:6318771, somma integralmente empregada
nas linhas: ao fando de reserva—200:0008, perfazendo assim nm
total de 3.600:0008; ao fondo de pensies — 100:0008, subindo a
sua importancia a 1.400:000; pagamento do dividendo do 1.° se-
mestre de 1914, 4 razio de 12 °, e do 2.° semestre i razao de
10 °1, —9.999: 1548000; imposto sobre os dividendos distribuidos—
209:9788850; lucros que passam para o corrente exercicio —-
218:2023904%.

-

Minas Gerags. — A exlensio das linhas ferreas em trafego no
lstado de Minas ¢ de 5.743 kilometros ¢ 402 metros, assim distri-
buidos: Central do Brasil. 1.016.397; Oeste de Minas. 1.214.40;
Victoria a Minas 385 862; Leopoldina Railway, 1.113.316; Balia e
Minas, 233.870: M orro Velho, 8.000 melros; E. de F. Goyaz, 201 250;
Mogyana, 281000; E. F. Federaes Brazileira, 883 435: Rede Sul-
Mineira, 538.164.80; E. de F. S. Panlo e Minas Geraes 31.000,

l Acham-se concluidos on em via de conelusiio os seguintes tre-
clios:

. F. Oeste de Minas :

De Cedro a Arantes (concluido) .. . oovvev. ... s Wl 38900
E. F. Mogyana: _
De Guaxupé a Jacuby (concluido).. ...cvivnnrennnn. 20,200

E. F. Leopoldina:
De Manhumirim a Manhuassi (em via de conclusio). . 26 779
De S. Pedro de Ferros a Matipoo (idem)..... - 12963
e ) RN X, S B A i 3 44 126.942
Em construceiao
E. F. Central do Brasil :
Ramal de Bello Norizonte (bitola laygay......... 163.000
Ramal de Corralinha a Montes Claros.. ...coooevnn... 1490.000
De Santa Barbara a Wabira.... «..eoiiieiiann... 3.000
De Marianng a Ponte NOVa.e.erecroinessansas 42019
Ramal de Palmyra a Piranga (construeciio até Merces
0 FOMDRES o ra s v S St e AR s s ynale 32.000
Ramal de Bemfica a Lima Duarte. . ..o ... .. N 50.000
: 580,049
I. F. Oeste de Minas:
Divinipolis a Porto Real......o..0y von.... PP 138.000
Ramal de Abaeté. . ... 31.500
De Ilapecerica & FOrMIga, . coveenevarnineirvsonans 49.000
Ramal de Barbacena (a0 Kilometro 12 da linha tronco) 10 000
‘ ’ 228 500
I5. F. Victoria a Minas:
De Cachoeira Egcura em demanda de Itabira (trecho
em construegio). ... ..... cresesanaan sreseaa. 37.000
E. F. Goyaz:
De 8. Pedro de Alcantara a Patrocinio.......... iyt 30 000
De 8. Pedro de Alcantara a Uberaba. ..o oovvano.., 60.000
. 8 90.000
E. F. Paracati ;
De Martinho Campos a Bom Despacho. .............. G0.000
0T e M el St S ! srityssaanatl GOS IS

A 31 de dezembro d'esse anno terminou o prazo de garanfias
de juros a que o Estado de Minas se obrigou & Rede Sul Mineira,
por forga do contracto de 31 de dezembro de 1908 (clausula 7.7,
§ 1.°), sendo, portanto, aquelie o ultimo pigamento a que a com-
panhia tinha direito.

Com a incorporacio da E. F. Juiz de Fora a Pido & rede de
Leopoldina Railway, esla, pelo contracto de 3 de junho de 1913,
desistiu da garantia de juros de que gosava aquella estrada, a par-
tir de 1 de janeiro do mesmo anno, D'esta arte. o Estado de Minas
s0 ¢ responsavel hoje pelos juros garantidos Companhia Norte
de Minas — E. F. Paracali.

O total da despesa feita pelo Estado de Minas, até 31 de de-

zembro de 1914, com garantia de juros a estradas de ferro, eleva-
se a 39.043:1768337, assim distribuidos:
A’ Companbia . F. (Rede Sul Mineira)........
A’ E F. luiz de Fora a Pido.............
A’ Companhia Norte de Minas, E. F. Paracati. .
A’ Leopoldina Railway........ ....iiovane..
A’ E. F. Oéste de Minas.............. Se Akl }
A' E. F. Joio Gomes a Piranga..............

SOMINEL 7 osivve by T

18.308:2584300
15124608063
20:1308000
11.053:1455108
7.670:0958237
383:08548030

30.043:1765337

CECN IO
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0 Conselho de Administracdo dos Caminhos
de Ferro do Estado

Voltou a insislir-se nas Camaras, por uma nova syndi-
cancia a esle Conselho, uma das corporagtes mais dignas,
mais lrabalhadoras, mais criteriosas, do nosso paiz; a qual
se deveram e se devem imporlanles servigos, uma admi-
nistragao modelar dos dinheiros publicos ¢ de uma dedi-
cagao pelos melhores processos administralivos que tem
caraclerizado desde o seu inicio.

" ja imperlinente a insistencii em desgostar velhos
servidores do paiz, que lao exemplares leem sido no des-
empenho da sua missao, 80 porque ha alli logares que
sdo invejudos por muitas das numerosas nullidades que
por ahi enxameiam nos bastidores da politica.

Bem fez o Sr. presidente do Conselho de Ministros em
responder que uma syndicancia ja tinha sido feila, nada se
encontrando de anormal; e tendo sido publicada no Diario,
era assumplo arrumado.

Mas arrumado com honra para os syndicados e mani-
lesto desdouro para aquelles que em tudo véem molivo
para suspeilas e prelextos para diatribes que tocam as
raias de dillfamagao.

' um processo novo, ou novo enlre nos, pelo menos,
de se langar a suspeicao sobre lodos que exercem logares
de cerla imporlancia, sem molivo, sem razao; s0 porque
a um X qualquer ndo agrada nma disposicao tomada em
bem do servigo, mas qne allecta esse X nos seus ambicio-
nados interesses; ou porque desgoslando-se [unceionarios
dignos, se lhes paga em vinganga mesquinha qualquer
contrariedade que elles, no rigoroso cumprimento do seu
dever, causarain.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 31 de agosto de 1915,

Pelo Sr. ministro das Financas, loi ha dias apresentada ao Par-
lamento uma proposta de lei, auetorizando o Governo a eelebrar
com o Banco de Portugal um contracto que eria o lundo especial
denominado Fundo de Amorvtizacio e feserva.

Pelas bases em que o projecto foi apresentado, revela uma me-
dida de vasto alcance, destinando-se a preparar a possibilidade
de o Estado poder saldar as suas dividas com o Banco emiscor.

0 novo aceordo nio tem por objectivo alterar as condicoes ba-
silares do Banco, mas somente regularizar nma situacio creada
por doas leis postas em execogio no anno preterito, o que da
parte da Divecgiio do Banco teem merecido queixumes,

Em 1890, a nossa circulagio era quasi exclusivamente metal-
lica, no valor de 60:000 contos. approximadamente, dos quaes
45.700 em ouro, seado o movimento das notas quasi nullo.

Por decreto de 17 de outubro de 1891, a circulacio fidociaria
foi elevada a 31:500 contos e por decreto de 3 de dezembro do
mesmo anno a 40:500, limitando-se por deereto de 5 de abril de
1892 a 55:000. Uma carta de lei de 30 de junho de 1893, elevon
essé limile a 63:000 contos, estando, ao proclamar-se a Republica,
em 72:000 contos.

A lei orcamental do Ministerio das Financas, de 30 de junho
de 1914, introduzin uma emenda, segundo o qual a Banco abo-
naria ao Estado o juro da importancia das notas de prata que ex-
cedesse 72:000 contos, juro caleulado a uma taxa egual 4 dos sup-
primentos do Thesouro, a que correspondia o rendimento para 0
Estado de quasi 800 contos & laxa de 5 °, solre o excesso de
13?4000 contos de notas de prata attingido em 6 de janeiro de

14

Em deereto de 26 de agosto do anno lindo, em virtude do re-
flexo da guerra europeia, o Governo elevou a eirculaciio liduciaria
a 120:000 contos, suspendendo. o regimen de 17 de outubro de
1910 ¢ a legislagio posterior relativa s notas de prata, estabelecen-
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do a0 mesmo lempo que sobre os excessos de eirenlagio lotal
dlem de 72:000 contos seria o jurojcontado a favor do Banco di-
minuido de 1/, v/,

No projecto de lei agora apresentado, nfio se trata como disse-
mos. de uma rveforma do Banco de Portugal nas suas bases orgi-
nicas,

I apenas um contracto especial como tantos outros que entre
0 Banco e o Eslado se teem ja realizado, sendo, parece-nos, uma
medida de allo beneficio para o Estado, que pretende normalizar
4 nossa situacio financeira, beneficiando ao mesmo tempo a Kco-
nomia Nacional, sendo o Banco tambem beneficiado, por ang-
mentar a sua reserva metallica e valorizar as suas notas.

se verilicarmos que antes do Decreto de 26 de agosto de 1914, o
Banco de Portugal podia emiltir notas representalivas de prata
correspondentes do duplo de prata amoedada em deposito, o de-
creto a que nos reportamos, vem estabelecer que a cirenlacio de
notasde prata nio podeexceder em quantitativo o valor do deposito

As notas em circulagio sommam 101.000 contos; o que excede
de 72.000 do contracto, paga o Banco o juro de 59, lendo pois o
Estado a receita de 14560 contos, (que a tanto monta o juro de 20.000
contos, que é a dit]‘urcui;a dos numerog apresentados.

Convertendo-se em lei a proposta apresentada, os 1450 contos
serilo distribuidos da segninte forma:

Para Funido de Amortizacdo ¢ Reserva, 300 contos, approxima-
damente, que ¢ a parte correspondente d circulacio representativa
da prata em caixa, que ¢ aclualmente de 6.000 contos, numeros
redondos.

Para receita disponivel do Thesouro, em cada anno economico,

183 contos; licando um saldo de 367 contos que serd tambem
transferido oiara o Fundo de Amortizacio ¢ Reserva,
O que convem accentuar ¢ que a nova lei nio estabelece uma
influencia positiva no attinente a voltar-se 4 conversibilidade da
nota, notando-se, todavia, que d'esta forma o Estado pagard o que
deve ao Banco, garantindo mellior a circalacio fidaciaria ¢ nio
devendo levar a Fundo de Amortizacao menos de 500 contos an-
nuaes.

Banco do Douro. — Recebemos o relatorio d'este Baneo com o
balanco e contas da gerencia do anno findo em 31 de dezembro de
1914, quadragesimo *primeiro da fundacio d’este estabelecimento.

No quadro do movimento da couta de Reserva para prjuizos
imprevistos verifica-se que foi debitada pela importancia de Esc.
4:819540, valor de sessenta lettras descontadas, que foram julga-
das incobraveis; algumas d’ellas eram bastante antigas.

O saldo da conta de Ganhos e Perdas — $2:3578125 — leve a
seguinte applicacdo:

Dividendo: 3830 por accio. . vvviveinan..  11:863880

Fundo de Reserva estatutaria... ..... ceceee 2:000800
(liste Fundo fica elevado a 35:000500)
Gratificagoes e diversas despesas. ......... 400500

8:003 858

Apresenta o referido relatorio uma nota dos Fundos Fluctuan-
tes que 0 Banco tem em carteira, no valor de Ese. 66:037540.

Saldo para este anno........... AL

.

Bolsa. — Sendo certo que devido @ estacio calmosa os frequen-
l.ndnrcs da Bolsa quasi desappareceram, nota-se, comtndo, grande
lirmeza nos precos dos diversos valores, tendo-se registado arga
procura em litulos do E-tado e accies dos diversos Bancos e de
algumas Companhias.

O Fundo Interno, 2,1 °, fraquejou um pouco nos ultimos dias,
sem molivo apparente, porquanto € larga a procura de papel.

Seguidamente publicamos o mappa com as cotacoes eflfectua-
das durante esta quinzena.

*

Cambios. — Temos notado que, depois de termos debatido n'esta
razela a importante questio dos cambios, a Imprensa se tem ocu-
pado largamente de tho importante assumpto, que nio sendo (ra-
tado com o devido criterio, lesa altamente os inleresses do Estado,
do Commercio, da Industria e do particular.

Devido & indecisiio do Parlamento, alim de solucionar o pro-
blema cambial, mantem-se a especulaciio a prazo, de nma waneira
desenlreada, tanto mais que o Estado ¢ o principal eliente a for-
necer-se no mercado de cambiaes.

Calcula-se em 700.000 £ a cifra das operagoes a prazo, effectua-
das nas vesperns do comecgo da guerrn enropeia, i vencidas e
ainda por liquidar. A

Reclamam uns a approvacio do projecto apresentado pelo de-
putado Sr, Levy Marques da Cosla, outros que as liquidacoes sejum
realizadas nos termos do decreto apresentado em 5 de junho p. p.,
pelo Sr. Dr. Paulo Faledio, e dinda outros, que novamente seja
posta em vigor a moratoria da iniciativa do Sr. Dr. Barbosa de
Magalhies. ! -

. Parece-nos que o unico meio de o Governo conseguir norma-
lizar a sitwagio dos cambios, ¢ conseguir um emprestimo em
Inglaterra, o que seria lacil, se 08 nossog diplomalas ¢ o Governo
tiverem prespieacia para conseguir tal desideratum. : '



_As taxas cambiaes mantiveram um estacionamento apparente,
pois o cheque s/ Londres variou somente entre 33 13/ € 39 3.
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Curso de cambios, comparados
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Os Hespanhoes teem continuado a adquirir grande quantidade

Ex 31 ne Acosto

Ex 11 pE AcosTo

de £ em ouro, vendendo dinheiro hespanhol. : _ 1 :
Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
a’ . -o- e =
ool g O : .4 Londres cheque ........... 35 gl 35 6| 35 The | 99 Ve
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. & srls . » 1 B r-—a
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Receitas dos Ca‘mil;bos de ferro portuguezes e bésﬁéﬁboes

Sl g PRODUCTOS TOTAES | mEDIA KILOMETRICA
LINHAS I de janeiro 1915 |9|:4 Diffsrenga Differonga

L / — i 1915 1914 e

Kil. Totaes 1, kil Totaes 1915 1915
Portuguezas fscudos Escudos o - Escudos | Escudos | Escudos| Escudos
Companhla Cami- KRede geral ..... & Marco |1.073 | 1:028.956500 11.073 92!).95:'15(30 4-108.001500 | 458595 | 858829 | - 100566
. 1o de ferro{ Vendas Novas...| » " 70| 22707800 70| 19.044800 [ 4- 3.663300) 321838| 273505 |- 52833
PORQUERER - { oimbra o Lousaf > a9|  4098s00| 99|  A7a2s00|— 624s00]| M6Ms31| 162882 — 2A55I
Sul@ Sueste.......... ... 20 Agosto | 708| £.107.355507 | 681 | 1.208 433804 | — 86.007897 | 1.578518| L.767818 | — 189400
Minhoe Douro ...... ...... 0 470 [ 1.010.068500 | 471 (150916847 | —140.868547 | 2156559 [ 2445568 [ — 209800
TS G e { Julbo | as3| 252801826 253| 964051870 |— 11.250844 | 893520 L.OWIS68 | — 150559
Companhia Nacional .. ... 20 y 185| 83.703807| 185| 85050887 | — 1.387880| 452843 459808 (— 7524
Valle do Youga...... ks 20 Agosto | 176| 104041860 173| 103.3%0816|-- 5701566 [ 619561 | 597836 |- 22507
Porto @ Povon e Famalicio 30 Junho 64| THB4680D| 64| 77.786860 | — 1.800855 1 1.185500 | 1.214865 | — 23554
Guimardes .............. 31  Maio 56| ABDOISE86| 56 53208834 | — 4706548 | 867871 | 951875 | — BiS0k
Hespanholas Pesetas | Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesclas
Norte de Hespanha. .. ... .. . 10 Awosto |.681| 87780738 [3.0681| ssaorsie|— 711082 egan| 2HOW|— 19
Madrid-Zaragoza-Alicante. . . .. oo 3664 T6.420515]3.664| 77481420 — 1.051905| 9pgye| 21| — 287
Andaluzes. .. oousuninren,,. o »  |4083| 17.6427481.083| 17617.326|— 204378| 16o7s| 16-267(- 189
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp | 90 v 777 6:260.4771 777 6.480844 | — 230367 8055 8352| — 297
Lorca a Baza e Rguilas. . ... ... 9 » 168 1.970.300| 168 A%M6.362 | —  376.062 11 7e7] 19966 — 2239
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Companhia dos Caminhos e Ferro Portuguezes

Relatorio do Consglho de #Mdministragio e Parecer do Con-
selho Fiscal, apresentados a fAssembleia Geral dos HAccio~
nistas, de 30 de Junho de 1915.

(Continvado do numero 664)

Via e Obras

A despesa da Divisio de Via e Obras eomparada com o orca-
mento approvado apresenta uma differenca para menos de
117.748872 e comparada com a de 1913 um augmento de 1.644879.

As consideraveis differencas que para menos se nota em diffe-
rentes arligos, nio traduzem economias feitas, represenlam unica-
mente traballios ou substitnicoes de material adiados lanto quanto
a seguranca a dexploracao o permillin, o que pela anormalidade
das circumstancias pareceu prudente (azer.

Nio se tratando pois d'uma economia real mas simplesmente
d'um adiamento de despesas, teem ellas de se fazer em [uturos
exereieios, como o exige a conservacio da linha e dos edificios e
que sio 1mpostas pelas necessidades dos servicos que teem de
utilisar as differentes installages. :

Ainda assim algumas obras de relativa importancia se fizeram
por conta da conservacio ordinaria, como as de ampliacio e trans-
formaciio da estacio da Granja na linha do Norle. a grande repa-
ragio em 11 estacges da linha, a beneliciaciio em escriptorios e
casas de habilacio do pessoal, a construccio de 2 novas casas
de guarda para o pessoal de Via, ete., ete.

Nio descurou a Divisio de Via e Obras a conservaciio da via
que Ihe merece de ha muilo especial attencdo, e assim empregou,
08 segnintes materiaes na conservacio ordinaria:

Designaciio 1013 1014
O PRy kiene | pedea britada .oeeaonn | 38.804 28,985
Ballastro :m.t..rns cubicos ; AVRTR e ene s os SR e 2471 4,000
Travessas — unidades. ... .. O TR O e el ot By et 132003 128.313
R R et s ' de 40 e 45 kilos por metio. 168 478
T 3 U de 80 KHog pormetro. .. . 1510 |

Mostra o quadro que se empregou em 1914 mais ballastro de
areiz ¢ menos de pedra britada que em 1913, e ainda menos (ra-
vessas, resultado de se ter procurado fazer a menor despesa pos-
sivel sem comtudo comprometter a seguranca da linha. Este pe-
;wetm atrazo lar-se-ha sentir em maior despesa nos annos seguin-
es,

0 custo das travessas brancas que em 1913 foi em media de
#$30,966 para as normaes e de £75.5 para as rectangulares, passon
em 1914 a ser respectivamente de $55.833 e $70. 0 preco do creo-
sole tambem angmentou, passando de $02,2 por Kilo em 1913 a
50205 em 1914

Na officina dependente d'esla Divisio sitnada em Ovar, lize-
ram-se rabalhos no valor de 90.098815, sendo o mais importanle
4 construccio dos taboleiros da ponte do Almonda na linha de
Leste, proximo da estaciio de Torres-Novag, com o vio de 30, na
importancia de 13.468388.

A renovagio de via é representada pela despesa de 105880565
distribuidos pelos seguintes trocos de linha renovados :

1. — LINHA DE LESTE — Renovacio da linha ascendente
com malterial de 45 kilog entre o Kilometro 37,481 ¢
57,816 com exclusio das estagbes n'uma extensio de
17,867 kilometors.

2°— RAMAL DE CACERES — Substituicio dos carris de
40 Kkilos pelos de 40 Kilos retirados da linha de Leste
n'uma extensio de 7,740 kKilometros, O ramal esta reno-
vado n'onma extensio de 22.601 Kilometros, faltando para
o concluir 49,754 kilometros.

3.2 — LINHA DE CINTURA — Substituiram-se na linha des-
cendente os carris de 40 kilos por outros de egual typo
enlre 08 kilometros 3,401 e 3,929, substituicdo imposta
pelo grande desgaste que os carris tem n'este ponlo
(corva de entrada na estagio de Campolide).

%2 — LINHA DE OEETE — Egualmente pelo mesmo molivo
se substituiram os carris de 36 kilos sobre a ponte no
rio Mondego, por outros de 40 kilos provenientes da
renovacio do Leste.

3.2 — LINHA DE CINTRA — Finalmente com material novo
de 45 kilos se renovon a linha ascendente, entre os kilo-
metros 17,086 e 12,264, renovacilo que deve continuar
no corrente anno

A renovagio da via ¢ nm trabalho que reputamos de urgenle
e inadiavel necessidade, e que deverd fazer-s¢ sem alrazo e no
minimo de 30 Kilometros por anno. \
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Material & Traccao

A despesa em 1913 foi de..........  1:470.869540)
A despesa em 1914 foi de.......... 1:365.797525)
A differenca a favor de 1914 ¢ de. 105.052815

A diminnicaz de despesa em 1914 provem principalmente da
diminuigio no preco do carvio e ao seu menor consumo total, con-
sequencia da diminuigio do percurso e ainda do menor consumo
de carvio por tonelada kilometrica, ‘

No quadro seguinte indicamos os consumos de carvio por Kilo-
metro de trem expresso em kilogrammas e por tonelada Kilome-
trica em grammas, a carga do comboio kilometrico em toneladas,
a quantidade de toneladas Kilometricas realizadass, o percurso
em kilometros-trens e linalmente a despesa por tonelada Kilome-
trica. em centavos, desde 1912, -

Mostra o quadro ser o consumo por kilometro-trem superior
em 1014 ao de 1913, 0 que se explica se attendermos ao augmenlo
de carga do comboio kilomelrico que passou de 192.648 a 206,284

iste augmento de carga foi geral em todas as series de machi-
nas, porque a reducgio do numero de comboins augmentou con-
sideravelmente a carga dos que se conservaram. Contribnin muito
tambem para este resultado o augmento da carga anctorizada para
determinadas series de machinas rebocando comboios de merca-
dorias, o emprego das machinas typo Mikado em servico desde
junho de 1913 e linalmente ¢ emprego da machina do typo Mallet
que construimos nas nossas Officinas Geraes com o aproveitamento
de dois chassis das machinas 140, em servico desde maio de 1914
com muito bom aproveitamento nas nossas linhas de difficil perfil
como o trajecto entre Santa Apolonia, Aleantara e Bemlica onde
geralmente lem [eito servigo.

Para a comparacdo das despesas de 1914 com as de 1913, nio
nos parece que se deva adoptar para servir de termo de compara-
cio a despesa por kilometro-trem, mas sim a despesa por lonelada
kilometrica realizada,

Fazendo esta comparacio, vemog que em 1914 foi inferior em
£00,0028 por lonelada Kilometrica & de 1913, o que representa
35042539,

Fazemos notar que nas despesas indicadas de 1913 e 1914
eutram respectivamente as verbas de 2.258590.6 e 14508557 em-
pregadas em 1913 em parte da construceio de divisorias de tra-
vessas para armazenar um stock de 30.000 toneladas de carvio em
Alcantara-Mar, e para carregar grande parte d'este carvio que [ol
necessario trausportar para o Entroncamento, e em 1944 para aterro,
regularizacio e construccito dewdivisorias de madeira no parque de
carvio construido no Entroncamento para armazenar 235.000 tone-
ladas de carvio como stock.

Se nio considerassemos eslas despesas absolutamente im-
previstas e extraordinarias, a dilferenca nas despesas seria de
1173315331520,

Estas despesas feitas com a constiluigdo do nosso stock de
saryio foram, porém, largamente compensadas com 0s beneficios
que d'ella tivamos, porque se nao livessemos constituido este stock
nio poderiamos sem grande augmento de despesa sustentar 0 ser-
vico de comboios que temos mantido desde o comeco da guerra.

Notaremos ainda que se a carga do comboio kilometrico em
1914 fosse egual a de 1913, leriamos para trangportar as toneladas
Kilometricas de 1914 que fazer um percurso de 6:490.000 kilome-
tros numeros redondos, em logar de 6-066.000 kilometros que lize-
mos, ou seja um augmento de 425000 kilometros, ;

Na conservacio do material circulante e na das machinas e
tenders tivemos a menos a despesa de 12809500 escudos,

D'esta diminuicho de despesa parte, (6.000800), corresponde a
salarios a menos durante a paragem das oflicinas por motivo dos
tumultos occorridos em janeiro. .

A diminuicio de despesa na couservagio de carruagens foi
consideravel, devida & construcgiio que por empreitada fizemos de
sete ambulancias postaes para a Administragiio dos Correios e Te-
legraphios.

N'esta construcgao foi empregada parte dos nossos operarios da
especialidade, que, sem prejuizo para a conservagio corrente se
podia dispensar, e que deveriam ser despedidos on entio empre-
cados em construcgio e conservagcio nio absolutamente necessaria,
fazendo-se nio 90 a despesa correspondente aos salarios (que seria
relativamente pouca) mas ainda a dos materiacs necessarios, que
seria importante. D'aqui se conclue que a construcgio das amby-
lancias foi vantajosa para a Companhia e para o pessoal, que assim
foi possivel conservar em servigo. )

O numero de machinas reparadas foi egual ao de 1013, com-
quanto se fizessem reparaches niais imporlantes e as oflicinas esti-
vessem fechadas durante alguns dias.

Este resultado ¢ devido a que 08 nossos meios de reparacio
vito melhorando pouco a pouco, embora estejam ainda muito longe

—_—

(i) Na importancia de 1ATOHI0600 esta compreliendida a despesa classifi-
cada o grande conservagio de machings e carruagens em 1013, e na imlmrmuciu
dn 1:365.797825 estd comprehendida a despésa classilicada em 1914 a rabalbos
extraordinarios em machinas @ carcodgens, com o fim de e poderem comparar
a8 despezas, visto gue os trabalbos que om 1913 se classilicaram & conservacio
sdo identicos aos que em 1914 se classificaram nas despesas dos trabalhos vx-
traordinarios.
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do que ¢ necessario para se obter um preco de cuslo de repara-
¢oes razoavel, e como o deve ser n'uma offlcina montada conve-
nientemente,

A [alta de espago nas oflicinas ¢ muilo sensivel e a manulen-
(o dos materiaes muito cara, aggravando assim 08 gaslos geraes
da officina, Ainda devido & falta de espaco niwo estio devidamente
guardados e armazenados grande parte dos matleriaes, e escusado
¢ dizer os graves inconvenientes que d'aquoi resultam.

Impoe-se pois 0 angmento das nossas officinas, urgentemente,
se (quizermos trabalhar em boas condigtes.

Nos depositos a produecio [oi inferior & de 1913 niao 86 pelos
acontecimentos de janeiro e feverciro, mas lambem pela [alta
muito sensivel dos meios de reparacio rapida e de boa digposicio
e installacoes necessarias nas officinas annexas, alim de se pode-
rem reparar as nossas locomotivas mais modernas, que, sendo
muito mais pesadas que us antigas © portanto de mais diflicil ma-
nutengio e reparacio morosa, necessitam de officinas mellor pre-
paradag do que as que lemos.

O numero de avarias de machinas foi muito superior ao de
1913 (60 em 1913 ¢ 86 em 1914); no numero de avarias lemos 23
nas machinas da gerie 009 a 026 ou seja 29 °f, do total das-avarias,
representando as machinas d'esta serie 15 °j, do nosso effectivo
de locomotivas.

Este angmento na quantidade das avaprias n'esta serie, den-se
pelo mau estado das caldeiras d’estas machinas, que coincidin
com um augmento muito consideravel de cargas resullantes da
suppressao de alguns comboios por reducgio de servigo. Estas
machinas receberam caldeiras novas ha pouco, sendo impos-
sivel prever-se que laes avarias se dessem no fim de tio pouco
tempo de servigo, devidas certamente & qualidade do metal em-
pregado nas caldeiras, que compramos no estrangeiro.

E' para notar a sensivel econowmia realizada com as novas in-
stallacoes dos ascensores do Rocio, que foram transformadas para
motor electrico, abandonando-se o antligo systema de motor hy-
draulico, que pelo seu estado exigia uma renovacao completa.

(iom esta transformacioa despesa que em 1913 foi de 11.2895106
passoun a ser de £4948610 em 1914,

Trabalhos extraordinarios

A importancia dos trabalhos extraordinarios no anno de 1914
foi de 558.314840, como segue :

84874544

Novas construeeoes e trabalhos complementares. . .

Matevial CIretlante . v revesssovrse vesarnas 120545805

Mobilia, Ulensilios ¢ Ferramentas. . ..... voove.. 48.895 800
SOMMAs cvvvvevacanseraneas 008314849

Fm 1913 gastamos 862.628830,9.

Os prinecipaes trabalhog de novas conslruceoes 4o
Melhoramentos nas Officinas Geraes...... SoIR T T 14:270859
Melhoramentos nos depositos e oflicinas annexas. . 25,2685 28
Augmento de linhas em differentes estagies,..... 37876815
Aungmento de caes de mercadorias. ., .v.ov,vueean 1874871
Cano de esgoto d'aguas no tunnel entre Lishoa-R e

COMPOHAON < s o oatn srissatnsiesss 13550800
Armazens no deposgito de materiaes da via no En-

troncamento. . .... Ty A P SIS VAl 12549800
Reservatorio de 1003 de cimento armado no Bom-

] (T S T B D SRR A b LIS
Melhoramentos hygienicos em differentes estaghes

¢ casas de habitacdodo pessoal. .. ... B3 e prptetais 1.867833
Construeciio da 2. via entre Coimbra e Mogofores 130.010893

SO 53t aterare ainsishop aee s 241.508510
O excedentes.oovvvyye e o s AR 143.466534

J84.874544

distribue:se por obras diversas tendentes a melhorar as condigoes
das estacoes, ampliando as suas plataformas de passageiros, ve-
dando-as; ealcando caes e caminhos de accesso, on consolidando
a linha com a construccio de muros de supporte e de revesti-
mento, de agueductos ¢ ponties destinados ao saneamento de
platalorma da via em differentes pontos da nossa rede.

Tokah. : (Continua)
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Caminho de ferro de Cintura — Contumil a Leixdes
Lango de Contumal  Estrada Nacional w.® 30
Empreitada A Exlensio 9.326= 00

Construceao de levvaplenagens, serventias ¢ obras d'arte correntes,
entre perfis 0 e 467 da Linha de Cintura de Contumil a Leiades

No dia 10 do corrente mez, pelas 13 horas, se ha-de proceder,
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perante a Direccio d'estes Caminhios de Ferro e na sua séde n'es-
ta cidade, ao coneurso publieo para a adjudicacio da empreitada
de construccio acima referida, - Yo )

0 deposilo provigorio, para ser admillido como licitante, serd
de 2.264800 e poderi ser feito, até as 13 horas da vespera do con-
curso, nas thesourarias de qualquer das Direcgdes dos Caminhos
de Ferro do Minho e Douro ou Sul o Sneste. _

0 definitivo, que devera ser feito na mesma thesouraria, onde
o honver sido o primeiro, serd de 5 9, do preco da adjudicacio.

A8 propostas serdo apresentadas durante o lempo em que a
praca estiver aberta. podendo os concorrenles enviar a esti Di-
recco, em carta fechada, ag suas propostas acompanhadas do re-
¢iho do deposito provisorio e do attestado de capacidade do indi-
viduo que se propoe dirigir os trabalhos; entendendo-se por este
lacto que desistem de tomar parte na licitacio verbal, se a hou-
ver, e do dirveito de reclamacio dcerca dos actos do concurso.

As condicoes de arrematacio, caderno de encargos, bem como
as restantes pecas annexas, podem ser examinadas todos os dias
uleis, desde as {1 4s i horas, no Servico de Via e Obras d’esta
Divecciio, e, em Lisboa, na Direcciio do Caminho de Ferro do Sul
¢ Sueste.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Tarefas n.” 154, 155 e 156

154 — Fornecimento de 5:000 travessas de pinho rectangulares com
as dimensoes de 2,60 >< 0."26 >< 0,"14.

155 — Fornecumento de 40:000 travessas de pinho normaes com as
dinensoes de 2,260 >< 0,26 >< 0,"14.

156 — Fornecimento de 40:000 travessas de pinho novinaes com as
dimensdes de 2,80 >< 0,726 >< 0,14,

Deposito provisorio 100800

No dia 2 do corrente mez, pelas tres horas da larde, na
estaciio Central de Lishoa (Rocio) perante a Comissiio Execulivi
da Companhia seriio abertas ag propostas para o fornecimento de
{ (um) lote de travessas de pinho rectangulares composto de
5:000 travessas com as dimensoes de 2,760 #4 0,26 » 0,14,

& (quatro) lotes de travessas de pinho nacional composto cada
um de 10.000 teavessas normaes com as dimensoes de 27,60
”“‘,26 e 0“1‘ l!l_ A : .

& (quatro) lotes de travessas de pinho nacional composto cada
um de 10,000 travessas normaes com as dimensoes de 2°.80 #
026 =0 1 4.

As propostas que poderdo ser feilag para um ou mais lotes se-
rao enderecadas 4 Direcgito Geral da Companiia, eslacio de Lis-
boit (Santa Apolonia) com a indicacio exterior no sobreseripto:
«Proposta para o fornecimento de travessas» e redigida segundo
a lormula seguinte: En abaixo assignado, residenle em. .. obri-
go-me a lornecer & Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes um lote de travessas. .. pelo preco de. .. cada travessa (pre-
¢o por extenso) na conlormidade das condigoes patentes na Re-
particio Central de Via e Obtas e das quaes lomei pleno conhe-
cimento (Data e assignatura por exlenso e em lettra intelligivel ),

0 deposito para ser admitlido a leitar deve ser feito alé as 14
horas preeisas do dia concurso, servindo de regulador o relogio
extlerno da estacio do Rocio.

N. B.—Esta Companhia niio concederd passes a0s fornecedores,

Fornecimento de madeiras

No dia 13 do corrente mez, pelas 15 horas, na estaciko central
de Lishoa (Rocio), perante a Commissio Executiva d'esta Com-
panhia, seriio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de madeiras diversas. : ,

As condicoes estio patentes, em Lisboa, na reparligio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estagho de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas és 16. =

(O deposito para ser admitlido a licitar deve ser feito alé 4s 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
vio externo da estagdo do Rocio.

Fornecimenio de carvio de coke para fundigao

. Nodia 13 do corrente mez, pelas 15 horas, na estacao central de
Lishoa (Roecio), peraate a Commissio Executiva d'esta Companhia,
serdio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 450
toneladas de carvio de coke para fundicho :

As condicoes estio patentes, em Lishoa, na reparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas 68 16. .

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feilo até as 12
horas precisas do dia do concarso, servindo_ de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rocio,
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LA UNION Y EL FENIX ESPANOL o™ nicas oS

Seguros de vida e contra fogo, explosdo de gaz e raio, etc.

UNION-MARITIME E MANNHEIM ®cmpanhiasd _
LIMA MAYER & C.* Rua da Prata, 59 LISBOA

e seguros postaes, maritimos
e transportes de qualquer natureza
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