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No Congresso Algarvio

Devolada & cansa do progresso economico do paiz pelo
desenvolvimento da wacio accelerada, nao pode a Gazela
deixar de registar o8 faclos e 0s movimentos de ideias
que directa ou indireclamente inferessam essa causa.

Merecem-lhe por isso rapida mengao varias das the-

ses apresentadas no Congresso Algarvio, referenlss muitas’

d'ellas a assumplos aqui versados.

Ocioso 6 relembrarmos o futuro que o incremento do
lurismo e o progresso das culluras lompnras e da [)(Hl]l-
cultura reservam ao Algarve, quando as cirenmelancias de
ordem geral, que me absterei de enumerar, deixem de
afastar do nosso paiz a corrente dos viajantes illustrados
@0 auspiciosamente iniciada, ha annos, quando todos os
paquetles da Booth Line \raziun caravanas de excursionis-
las e a propaganda metiodica era emprehendida no ex-
trangeiro.

Por isso bem cabido é o estado do problema, g
Gongresso Algarvio procuron pdr em equagdo, seja-nos
licito o simile wathemalico.

Variados foram os aspectos sob o qual foi encarado.
lgnoro se havia um programma no qual se enumeravam
a8 qnmuw e servisse de eschema a elaboragdo das the-
ses, B de cger que sim.

Limitar-me-hei a mencionar a curta, mas erudita, nola
do Sr. Dr. Anlonio Baido sobre as Fontes para a historia

do Algarve; o opusculo sobre Cantos, Musicas ¢ Dangas
do Sr. José Parreira; a interessanle nola sob a Arte algar-
via do Sr. Jodao de Mello Falcao Trigoso: a exlensa e va-
liosa memoria do Sr. Julido Quintinha sobre a Assistencia
i mendicidade no Algarve, deslustrada por uns arremes-
s0s de jacobinismo sectario, que aqui e acola Ihe falseiam
o criterio e o levam a investidas conlra a caridade
christa, cuja obra, confessa, ndo foi ainda excedida, nem
sequer egualada; as theses sobre Ensino industrial, dos
Srs. D. Sebastido Pessanha e Annibal Lucio de Azevedo;
as do Sr. Thomaz Cabreira sobre 0 Pusto agrario ¢ ensino
movel e sobre Eschola primaria agravia; ¢ a (0 mesmo
congressista sobre Crodito commercial e industrial.

0 clima do Algarve foi ohjecto de duas monographias:
uma do Dr. Geraldino de Brites, ex-medico municipal em
Loulé, & a oulra, mais extensa e documentada, do Dr. Ben-
tes Castello Branco, distinclo clinico e intelligente direclor
das Thermas de Monchique.

lonsideram-se n’aquella tres zonas distinelas sob o
ponto de vista climatico: Oeste, abrigada do Norte pela
serra de Monchique, Centro, dcerca da qual faltam dados
meteorologicos posilivos, e Leste, definida pelo observalorio
de Faro e abrigada do norle, como 'l]laa lodo o littoral.
Evidenceia-se na memoria a notavel eslabilidade thermica
do clima algarvio, especialmente na zona de Leste. A oscil-
lacdo annual da temperatura é de 29,82 em Lagos e 26%,23
em Faro. A media em janeiro allinge quasi 12° em ambas
as zonas !

0 Dr. Bentes Castello Branco estuda mais de espaco o
clima sob o ponto de vista do eslabelecimenlo de sanato-
rios dos diversos typos: sanalorios para tuberculosos,
quer de altitude, quer estacdes climatericas, de que € pro-
lolypo o da Madeira; sanatorios marilimos para rachiticos,
escrofulosos e anemicos; sanalorios para doencas chro-
nicas, tambem chamados estacdes de repouso. Depois de
definir as caragleristicas de cada uma d’essas especies e
de enumerar @s principaes eslagoes de cura porluguezas,
occupa-se a mnnn":aphla do elima do Algarve, caracteri-
zando-0 por meio dos dados de observacao me!eunﬂo'fu'a
dos portos de Faro e Lagos comparalivamenle com 08 dos
outros observalorios do paiz.

essa proficiente analyse deduz-se, como conclusdo,
que o Algarve reune, «melbor que qualquer das oulras
provincias de Portugal, os requisitos geographicos, lopogra
phicos e climalericos para a monlagem de sanalorios mode-
lares dos Lres Lypos».

Da dogura do clima resultam condigGes privilegiadas
para a agricullura, que sao excellenlemente postas em
relevo na these sobre Primicias agricolas ¢ plantas sub-
tropicaes mo Algarve, do Sr. Mario da Cunha Fortes, uma
das mais proficienlemente versadas. Nao nos consente 2
falta de espago uma analyse minuciosa d’esse trabalho.
I,imimr me-hei a resumir as coneclusoes.

Algarve tem condigdes excepcionalmente favoraveis
pam a dlbl)l‘lClllllll"l horticultura e floricultura, sendo in-
dispensavel melhorar os seus recursos no que respeita a
irrigagdo, os seus processos culluraes, no que
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7°—Ha que prelerir, d'entre as espeecies cultivadas nos horte-
jos ou pomares, as que reunem maior cunho de precocidade.

Na horticultura o que sobretudo deve preoccupar é a quanti-
dade produzida, o tempo gue leva a produzir, a epncha ¢m que
pode realizar-se, ¢ a qualidade obtida. Na pomicultura deve atten-
der-se_principalmente & predilece@o do consumidor, 4 boa ap e-
sentacao do frueto, e & opportunidade da sua entrada nos diversos
mercados.

5 —A limitaciio do numero de variacies ¢ uma garantia de
successo commercial. Muito, uniforme, » escolhido, deve consti-
tair o primeiro desideratum pa exploracio das primicias agricolas.

..........................................................

10.°—Toda a viticultura deve visar primariamente no Algarve
a produccio da nva de mesa ¢ o fabrico da passa.

Dentre as castas de uva de mesa commerciaveis ha que pro-
ferir as mais precoces, e lambem as mais tardias,

11.2—A foricaltura e a arboricultura ornamental sio ramos
agricolas, que muilo convem crear e desenvolver no Algarve.

12.—Das plantas exoticas introduzidas e cultivadas no Algarve
a0 ar livee ou sob abrigo, o ananaz parece se: a unica com viabi-
lidade economica.

Todas as demais cabem no gropo das plantas de luxo e de mera
cnriosidade, sem um provavel valor agricola e commercial.

Digna de encomios ¢ tambem a bem redigida these
do Sr. Paula Nogueira, sobre o Aproveitamento dos salga-
dos do Algarve pela exploracdo do gado lanigero pelos
maltos salgados ou Seltbushes da Auvstralia, pela ensila-
gem de forragens, pelo adogamento dos terrenos, pela ra-
cional exploracao do gado ovino. These pratica e bem
orientada, na verdade, como a precedente.

Segue-se naluralmente n'esta resenha a these do Sr.
Luiz de Mascarvenhas sobre Industrias no Algarve. E' uma
instructiva nolicia das diversas formas que revesle a la-
buta indusirial no Algarve; pena é que nao losse envigue-
cida com dados estatisticos minuciosos sobre cada indus-
Lria.

Anles de me referir as theses que mais se coadunam
comi a indole especial da Gazele, nao deixarvei de mencio-
nar, de passagem, a do Sr. Thomaz Cabreira sobre Zonas
de twrismo. qune ¢ um curto relalorio e projecto de lei
para a creacdo de lres estacoes de lorismo: Cascaes,
Estoril ¢ Cintra — Praia da Rocha e Monchique — Figueira
da Foz e Bussaco, tendo o exclusivo do jogo regulamen-
tado. Como todas as ouolras theses d'este congressista,
resume-se n'vma proposta de lei, como ¢ natural n'um
senador e antigo minisiro.

0 distincto architecto Raul Lino elaborou, em nome da
henemerita Commissao de holeis da Propaganda, a me-
moria justificaliva e descriptiva de um projecto de ho-
tel portuguez para ser constroido no sul do paiz, tendo
em conla as caracleristicas do clima ¢ procurando assegu-
rar-lhe cunho artistico nacional em harmonia com as con-
digdes locaes. Bella iniciativa, digna de lonvor, para a
qual estava naluralmente indicado o lalenloso architecto
que fez o projeclo e o juslifica.

0 Sr. M. Emygdio da Silva, a quem a causa do loris-
mo tanto deve, insiste na sua these pela creacao de im-
postos municipaes, analogos na indole e destino a Aurtaae
suissa e a impostos similares creados em Franga e n'on-
tros paizes.

Nio sera premalura essa creacao, onde se lrala de
altrahir forasteiros e suscitar wm movimenlo que ainda
quasi nao leve inicio? Havemos de comegar por lhe im-
por encargos? _

Pois se a principio ha de ser exiguo o seu rendimento,
nao 6 preferivel que fagam sacrificio equivalente os habi-
tantes da propria localidade, que o turismo ¢ chamado a
heueficiar ?

Chamemos agora a capitulo as theses sobre communi-
cagoes.

Mencionarei em primeiro logar a bem elaborada mono-
graphia do meu presado amigo e distinelo elinico Agosti-
nho Lucio sobre Estradas. Apesar da modestia da intro-
duecdo, allegando falta de compelencia profissional, nenhum
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technico, por cotado que fosse, desdenharia de subscrever
a these, baseada em memorias e dados posilivos. B’ posta
em relevo a irregularidade inacreditavel de nao haver no
anno de_ Christo (ddo licenga?) de 1915 uma estrada
sequer, que ligne o Algarve com o reslo do paiz, de
modo que para ir I& um automovel, tem de seguir. . .
por Elvas a Ayamonte e atravessar o Guadiana em barco,
ou (repar para um vagao e alravessar assim a zona de
respeilo que separa o extremo sul do resto do paiz. Pois
se em 1889, quando se abriu o caminho de ferro até Faro,
ainda as malas postaes percorriam sobre o dorso da mula
as veredas invias da serra de Mu!

Dos 852 Kilomelros de estradas classificadas no Algar-
ve, apenas 512 eslao construidos e sabe Deus em que
misero eslado,se nao conservarao muitas d'ellas! Entre es-
sas eslradas € com razdo declarada urgente a conclusao
da de S. Marcos a Monchique e Aljezur, da de Aljezur a
Villa do Bispo e ramal para Lagos e das que atravessam
a serra em direcgao ao Alemtejo.

Os portos ¢ barvas do Algarve sdo objecto de uma cur-
ta, mas interessante, memoria do illustrado official e infa-
ligavel trabalhador o Sr. José Francisco da Silva, memoria
que =6 lem um defeito: ser demasiado curta, deixando
pois de versar algumas questdes importantes. Que valor
tem o alvitre de um porto de abrigo na Ponla do Allar
junto da barra de Portimao?

Que obras convem fazer no porto de Lagos?

O alvitre apresentado de confiar a gerencia dos portos
do Algarve a uma administragdo regional e de destinar
uma draga ao seu servigo privativo é digna de pondera-
¢do; oxala fosse adoptada e judiciosamente posta em pra-
lica.

Fui sollicitado instantemente pelo distinclo engenheiro
e meu amigo o Sr. Antonio Vasconcellos Correia para me
encarregar de relalar a (hese referente aos caminhos de
ferro do Algarve.

Razdes ponderosas, que ndo devo aqui expor, inhibiam-
me de acceitar o convite; como ja em janeiro de 1911,
deixei a presidencia da Sociedade da Propaganda, alem de
outrag razoes, para ndo presidir a commissao organizadora
do congresso do turismo em Lishoa.

Dei porém o meu modesto tributo de estudo sob a for-
maj de dois artigos sobré o assumplo publicados na Ga-
sela.

Foi a sua doutrina perfilhada em lermos caplivantes,
que agradeco, por aquelle meu collega, o qual lhe accres-
centou um alvitre interessanle e pratico, sob a forma con-
creta de um projecto de lei, auctorizando as Camaras Mu-
nicipaes a contrahir emprestimos, especialmente destina-
dos a melhoramentos nas estacdes locaes, assim como as
vias ferreas do servico dos portos, lancando sobretaxas
sobre certas larifas para occorrer aos respectivos encar-
gos.

Para findar, dvas linhas acerca do projeclo de lei. ..
perdao, da these do Sr. Thomaz Cabreira, Tavifas ferro-
viarias. Nem uma linha sobre as tarifas da linha do Sul e
Suesle, applicaveis ao trafego algarvio, e que bem a me-
reciam, o injustamente apreciadas teem sido, segundo a
inalteravel tradigao parlamentar e jornalistica da ignorancia
do assumplo, que conla 25 annos de existencia, lantos
quantos de exploragdo lem o caminho de ferro que vae a
Faro.

Em artigo especial versarei o assumplo, que bem o
merece. Por agora limitar-me-bei a capitular de anodyna
a these do Sr. Cabreira ¢ de infantil o seu alvitre de. ..
reforma do Conselho de larifas.

' possivel que algumas lheses mais, de que ndo le-
nho conhecimento, fossem apresenladas. As que referi
conslituem, no geu conjunclo, estudo valioso e base para
uleis iniciativas.

J. Fernando de Sousza,

e en il
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S camintos de ferro da Asia-Menor

As grandes polencias que cobigavam alcangar a influen-
cia commercial e polilica nas provincias oltomanas da Asia
Menor, liveram na concessio de linhas ferreas um dos
meios mais vanlajosos que se lhes offerecia para realizar
as suas ambigoes, e assim se levon a efleito a constroceao
de vias de communicagdo accelerada n’aquellas regioes
onde se revive loda a historia biblica.

As linhas da costa mediterranica da Asia-Menor formam
dois grupos distinctos na sua administragao, e no seu grau
de desenvolvimenlo e de progresso. A chamada rede da
Syria pertence a uma companhia franceza que a explora
com decidida vantagem; a rede da Palestina resente-se
muito visivelmente da administragao ollomana, a que pre-
sentemente esla sujeita. Claro ¢ que esla apreciagdo se
refere ao estado de coisas anterior a actual guerra, pois
que, no momento actual, ndo é facil presumir em que
condigdes se encontrardao o3 caminhos de ferro da Asia
Menor, onde tambem ja chegou o reflexo da lucta em que
s¢ debate a velha Europa.

Na rede da Syria, que abrange a linha de Damasco a
llama e seus prolongamentos, contam-se 500 milhas de
linha bem construoida e habilmeate explorada. E’, na opi-
niao dos criticos, uma das melhores e mais valiosas em-
presas do Oriente, e depois de executada a ligagao com o
caminho de ferro de Bagdad, os seus rendimentos seriam
ainda consideravelmente angmentados. Segundo os planos
estudados deveria haver <uas ligagdes com a linha de
Bagdad: uma, a linha de Anatolia, destinada ao tralego da
Buropa do Norte e do Centro, outra a linha Beiruth-Alepo,
que ¢é nm ramal da linha de Damasco a que nos eslamos
referindo, e que seria deslinada ao servigo das communi-
cagoes com a Buropa do Sul e Africa do Norle. Mas, 0
facto ¢ que esta ultima linha esta perfeilamente em con-
digoes de desempenhar todo o servigo das duas.

0 caminho de ferro de Damasco conslituiv-se em 1891,
pela Tusao de duas companhias ja exislentes e que se pro-
punham construir as 90 milhas que vao de Beiruth a Da-
masco. Mais tarde esta linha extenden-se 65 milhas mais
para o sul, e em 1905 o governo oltomano concedia mais
as 207 milhas necessarias para o ramal a construir de
Reyak até Alepo.

om oulras concessoes mais pequenas, oblidas posle-
riormente, completon-se, em 1911, a rede ferroviaria da
Syria, tal como hoje existe, ¢ que tem um total de 427
milhas de via normal.

A linha de Damasco apresenla uma parle muilo nota-
vel, correspondente ao percurso sobre as alturas do Libano,
de um pictoresco suprehendente ¢ onde se venceram se-
rias difliculdades de construcgdo. Abundam os tunneis ¢
08 viaduclos, que muilas vezes se succedem com pouco
intervallo, especialmente nas 40 milhas que vao alé Reyak.
Metter um caminho de ferro por esta muralha montanhosa,
sem recorrer a cremalbeira, seria uma tentativa, se nao
impossivel, pelo menos prohibitivamente dispendiosa.

A locomotiva comega a usar a cremalheira ainda nas
proximidades de Beiruth, e percorre por esle processo
uma extensao de 20 milhas. A media do declive vencido
na subida desde Beiruth é de 7 °[,, 40 passo que na des-
cida, pelo outro lado. o declive ¢ de 6 °f,. O mais escar-
pado declive vencido por adhesdo ¢ de 2,5 por cento. Esta
secgao da linha corre atrayés de nma regiao muito populosa
e cullivada, ¢ onde o trafego ¢, porlanto, bastante inlenso.

As 50 milhas de Reyak a Damasco van por nma passa-
gem [acil & pouco elevada que existe na cadeia do Anli-
Libano, e omle se nolam muitas quedas de agua cuja
energia lem sido aproveilada para a illuminagao electrica
de Damasco e para a sua rede urbana de tramways. Em

275

projectos de grande largueza de vistas ja se lem proposto
a electrificacao de uma parle, ou mesmo de toda a linha
ferrea de Damasco, aproveilando-se um desenvolvimento
a dar aquellas quedas de agua.

Damasco, que é um centro imporlante do commercio
por caravanas para o sul e para lesle, fornece por si s6
um tralego justificativo da construcgao do caminho de ler-
ro, e por isso nunca este soffreu compelicao da parte do
ramal de Haifa, que pertence a rede da Palestina, e que
constitue outra sahida para o Mediterraneo. Mesmo na
parte mais meridional da linha, que alravessa uma regiao
quasi deserta até El-Mezeirib, o movimento é ainda bas-
tante intenso, apesar de lhe correr parallelamenle uma
das principaes linhas da rede oltomana da Palestina. A
receita tolal em 1911, para este percorso Beiruth-Damas-
co-Kl-Mezeirib, foi de perto de 900 contos, ou seja quasi 5
contos e meio por milha.

0 ramal que vae para o norte alé Alepo deve assumir
uma notavel importancia, quando estiver coucluida a con-
strnegao do caminho de ferro de Bagdad, pois é a ligagdo
mais directa para os portos do Mediterraneo, A construc-
¢do d'esle ramal ndo foi difficil nem dispendiosa, e a re-
gido rica e populosa que elle atravessa proporcionou-lhe
sempre um bom rendimento do (rafego.

Alepo é tambem um imporlante cenlro commercial, e
prevé-se que sera no fuluro uma das mais prosperas ci-
dades da Asia turca, quiga a séde do proprio governo da
Sublime-Porta, quando alguma vez se realizar a occupa-
¢ao de Conslantinopla por alguma das nagdes que cobigam
a velha capital do Imperio do Oriente.

Apésar dos disturbios politicos, e oulras causas de
perturbacao que n'estas regides tem havido, o ramal de
Alepo tambem lem realizado um progressivo augmento
de receilas, as quaes se elevaram em 1911 a mais de 500
conlos, ou seja de 2 contos e meijo por milha explorada,
Fsta linha tem garantia de juro dada pelo governo turco,
mas calculava-se que nos proximos annos as receilas obli-
das viriam cobrir a cifra fixada, alliviando assim o The-
souro ottomano de uma despesa (que successivamenlte tem
ido diminuindo.

Em todas as linhas da rede da Syria existem carrua-
gens de primeira, segunda e lerceira classes, differindo
bastanle nas commodidades offerecidas. As carrnagens de
[.* classe sdo bastantes confortaveis e permittem mesmo
a sua ulilizagdo para carruagens-leitos nos percursos de
noite. As carruagens de 2.* classe sdo menos espagosas,
¢ em geral muilo menos confortaveis, mas tambem sao
utilizadas [frequentes vezes pelos passageiros europeus.
As carruagens de 3.* classe sao de reduzidas commodida-
des, e 6 onde viajam a maior parte dos indigenas da re-
gido, constituindo tambem a principal fonte de receila.

() malerial Girculante € todo de origem europeia, pro-
cedente de varios paizes, mas o material da via ¢ exclusi-
vamente de fabrico belga.

®»

Bm contraposicao com a florescente rede da Syria, as
duas linhas que constituem a rede da Palestina sao preci-
samente consideradas o peior caminho de ferro do mundo.
A principal d'estas linhas ¢ a linha do Hedjaz, tambem
chamada a linha dos peregrinos, que se liga em Damasco
com a rede da Syria, e que primilivamente se projeclara
levar alé Meca para servir ao (transporte da enorme mul-
tidao de fieis que se dirigem annualmente a Cidade-Sanla.

‘0 contracto para a construcgao d'esta linha foi feito
com wna empresa allema, e sob a direcgdao do illustre
Meissner-Pacha, que por muitos annos lem dirvigido a
construegao de caminbos de ferro na Turquia, comegaram
08 trabalhos que deviam produzir uma bella linha ferrea.
Levanlaram-se perturbagoes de todas as ordens, pertur-
bagcoes financeiras e conflictos com as tribus mussulmanas
da regido, mnas aquelle tenaz e energico engenheiro alle-

(9
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mao tudo dominou, e conseguin ultimar as 800 milhas de
de linha entre Damasco e Medina. Preparava-se ja Meiss-
ner-Pacha para continuar os trabalhos, construindo as 250
milhas que fallavam para attingir Meca, mas a opposi¢ao
das tribus indigenas, que viam desapparecer o Lributo
cobrado da passagem das caravanas, desanimou o governo
oltomano e fez cessar toda a construcgao. O systema de
caminhos de ferro da Palestina resume-se, pois, hoje, a
essa linha construida por Meissner e completada com um
ramal que vae até ao porto de Haifa.

Poucos annos esteve a linha sob a direccao allema, e
ha meia duzia de annos o governo turco lomava posse
d’ella, recebendo-a n’ura estado lao satisfactorio quanto
possivel. Porém, os effeitos da administragao oltomana
depressa se fizeram senlir, e actualmente aquelle caminho
de ferro é classificado sem favor como o peior do
mundo. O pessoal allemao foi eliminado de todos os
ramos de servigo;, e os resullados eram de prever, quer
no que respeita & conservagao, substitui¢ao e acquisigao
do malerial, qu2r no que se refere a todo o servigo de
exploracdao. O emprego occasional de um ou oulro technico
estrangeiro produz apenas um melhoramenlo passageiro,
¢ a maior parte da linha conlinia no mesmo regimen
chaolico em que entrou quando deixou a direcg¢do allema.
Fste estado de coisas apresenta naturalmente, como im-
mediata consequencia, uma deploravel situagao financeira.

Se a linha tivesse sido prolongada alé Meca, como era
primitivo projecto, € possivel que obtivesse um rendoso
successo porque encurtava a jornada habitual dos pere-
grinos, e vinha tornd-la consideravelmente mais eco-
nomica. Porém, como as coisas esldao, o resultado obtido
¢ bem mesquinho, e as estalisticas mostram que 80 °|,
dos passageiros seguem o antigo caminho. Por oulro lado
a maior parte da regiao que esta linha atravessa ¢ absolu-
tamente deserta, e assim o trafego nao atlinge importlancia
sufficiente para manter uma exploragao razoavel.

Durante a maior parte do anno, o movimenlo resume-se
a lres comboios semanaes enitre Damasco ¢ Medina, e s6
na epocha das peregrinagdes € que se realizam numerosos
comboios especiaes. A viagem dura, em regra, tres dias.
Todos os comboios levam uma carruagem de 1.* classe,
mas raras vezes tem mais de dois ou lres viajantes que
se permitlam viajar n’ella. Nao ha segunda classe, e 0
preco da terceira classe € o mais elevado de todos 0s
seus congeneres dos caminhos de ferro asiaticos.

Nenhum christdo se utiliza da linha sul da rede da Pa-
lestina, porque quem assim o fizesse levantaria a suspeila
de que queria ir a Meca. -

Nas linhas do norte o tempo que regula € o tempo arabe
que muda todos os dias, e assim os viajantes que n'eilas
teem andado declaram que o unico crilerio seguido no
horario dos comboios é o das conveniencias do respeclivo
pessoal.

A linha de Jaffa a Jerusalem, que mede 54 milbas de
extensdo, estd em condigdes um pouco melhores que a do
Hedjaz a que nos estivemos referindo. Foi auctorizada ha
mais de vinle annos, e tem estado allernadamente sob a
direcgdo de Turcos e Francezes. Heje é dirigida por Frai-
cezes, e a sua sitnagdo é a melhor que tem atltingido até
aqui. Este caminho de ferro tem condigdes para dar um
esplendido rendimento, porque a regidao é rica e fertil, e
as localidades que elie serve sio muito visiladas por Lu-
ristas e peregrinos. No emlanto, complicagdes devidas a
difficuldades levantadas pelo governo otlomano, e a falla
de melhoramentos no porto de Jaffa fazem com que a linha
nao attinja tao cedo o grau de prosperidade que poderia
ter. A grande despesa que exigiriam os lrabalhos neces-
sarios no porto de Jaffa, fazem com que seja mais viavel
a solucdo de construir uma linha ferrea de Jerusalem a
Haifa, e esta linha, quando vier a existlir, fara perder todo
o valor que ainda possa apresenlar a linha de Jafla.

Raul Esteves
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MINISTERIO DO FOMENTO
Direccao Geral de Obras Puablicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

PORTARIA N.° 464

Atendendo a que a conta de liquidagio da garantia de juro
apresentada pela Companhia concessionaria do Caminho de ferro
do Vale do Vonga e relativa ao periodo decorrido desde Janeiro a
Junho do actual ano (segundo semestre do ano economico de
1914-1915) estd nos termos de ser aprovada;

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Piblicas e Minas de
27 do corrente, que & referida Companhia seja paga a quantia de
l)‘glbatl%;‘z como liquidacido da garaatia da juro no ano econdmico

. ” J.

Dada nos Pacos do Govérno da Republica, e publicada em 31
de Agosto de 1915 — O Ministro do Fomento, Manuel Monteiro.

PORTARIA N.° 465

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
de 20 do corrente, que seja auctorizada a venda que a Companhia
dos Caminhos d Ferro Portuguezes pretende fazer a Eduvardo
Tomis David de uma parcela de terreno sobrante com a édrea de
23;);,33& situado no ramal de Cascais entre os quilometros 16,056
e 16,092

Dada nos Pacos do Govérno da Republica, e publicida em 31
de Agosto de 1915. — O ministro do Fomento, Manuel Monteiro.

caith
0s caminhos e ferro 0a Suissa

O relatorio apresentado pela Direcgdo Geral dos Cami-
nhos de Ferro federaes suissos, sobre a gerencia e contas
do anno de 1914, constata que as despesas de exploragao
desceram de 142.405.716 francos em 1913 para francos
135.194.438 em 1914 (ou seja uma differenga de francos
8.211.178).

As receilas baixaram de 212.721.315 f[rancos para
183.538.680 [rancos.

Eis a comparacao com as do exercicio de 1913:

1913 1914 Dillerenca

| — Passageiros

'r. 84.589.152  72.133.759 12.455.303 (14,72 °[,)

| I — Bagagens, animaes e mercadorias

Fr. 119.200.111 103.034.301 16.165.810 (13,56 °[,)

[l — Receitas diversas

Fr. 8.932.052 8.370.620
Fr. 211.721.315 183.538.680

561.432 (6.3 °°)
29.182.635

No trafego de passageiros, a eslagdao de Genebra-Cor-
navin ¢ a unica que regista augmento, o que se explica
pelo resgate do trogo de Genebra a La-Plaine.

A concentrag¢do das chegadas do exirangeiro as esla-
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goes de Genebra e de Berne teve por consequencia um
acerescimo do trafego de mercadorias.

O decrescimo total de 29 milhdes de [rancos reparle-se
no tempo pela seguinte forma:

De janeiro a julho..... .  1.336.369 fr.
De agosto a janeiro...... 27.846.266 Ir.

Este quadro accusa para o trafego uma diminuigao de
28.621.203 francos, ou seja 14,04 °[,. As receitas de trans-
porte para a mobilizagdo do exercilo ndo eslao compre-
hendidas n’estes numeros. Todos os oulros (ransporles
militares effectuados em agosto, setembro e outubro, figu-
ram pelo contrario n'estes dados por uma somma de fran-
cos 1.065.000. O decrescimo das receitas proveniente da
guerra europeia affecta todas as calegorias de (rafego, ex-
ceplo o transporte dos animaes que produziu um ligeiro
accrescimo. ;

Comparalivamente com o anno anterior, 0s mezes de
guerra apresentam as differengas seguintes:

BI0EI0 s v evnoe. - Py 3,795,294 37,00
SEteRnbros ity - % 4259771 - 52,42 %,
URIRIOs e it v 1 1,858,360 © 28,149,
Novembro :-.«.... '» 1.264.832" 24,00 °f,
Dezembeo, sne s v i 21,782,000 . 31,76

0s sete primeiros mezes do anno haviam produozido
um excedente de receitas de 449.865 [rancos.

Assignalemos que o mez de dezembro de 1914 accusa
para o transporle de mercadorias um ligeiro augmento de
230.000 francos, ou 2,54 °[, sobre o mez de dezembro
de 1913, que é preciso atlribuir aos grandes lransporles
de cereaes, balalas, carvdv, elc., vindos para a Suissa,
bem como ao grande tralego de transito entre a Allemanha
¢ a [talia. A quantidade de mercadorias transporladas [oi
de 12.888.702 toneladas, contra 14.614.781 em 1913
(— 1.726.097 ou 11,8 °[,). A receila media por tonelada
baixou de 8,15 fr. para 7,95 fr. O numero de passagei-
ros transportados diminuiu de 9,47 °[, (82.970.000 contra
91.649.336 em 1913), emquanto as receitas corresponden-
les diminuiam de 14,72 °[,, ou por outra, a receila media
por passageiro baixou de 92,3 cenlimos para 86,9 cen-
limos.

A diminuigdo constatada nas despesas, que nao inte-
ressa senao aos mezes de agosto a dezembro, decompoe-
se assim:

Francos
Administragdo geral «. ... covivnnn 91.846
Manutengao e guarda da via ........ 1.738.275
Servigo de expedicdo dos comboios.. . IIR.751
Servico de Tratg@o «o.vv oerereaans 3.763.061
Despesas diversas.....ocovveeroee.  1.047.248
* Despesas de acabamento levadas em
conta de exploragdo............ 368.958

A deduzir: verba para despesas de administragao e de
direcg2o das obras; estagdes communs e de exploragao
d’outras linhas, ete., 170.981 francos. -

Parte das economias effectuadas nas oflicinas de con-
certos e na vigilancia das linhas refere-se a varias obras
adiadas.

Por outro lado, no servigo de tracgao, uma grande
parte da economia feita provem da reducgao do percurso
dos comboios.

Eis a comparagdo por kilometro:

MG R e s i 48,348,358
1914, 000iinneowe., 43.788.306%
Redwechol. e s vua s 4.559.994

_Esta reducgao provein inteiramente do estado de guerra,
pois que, comparado com o de 1913, o percurso dos kilo-
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melros-trens accusava para os mezes de janeiro a julho
um augmento de 1.244.224 kilometros-trens. Do mez de
agosto ao mez de janeiro, foi pois de 5.804.218 kilomeltros-
trens. :

A economia observada nas despesas diversas provem
por 966.000 francos da diminuigdo das despesas de alu-
guer  do material circulante, em consequencia do enfra-
quecimento do trafego internacional das mercadorias du-
rante os primeiros mezes da guerra.

A diminuigao das despesas nao tendo compensado,
como alias era de esperar, a das receilas, este coefliciente
de exploragdo subiu a 73,66 °, comtra 66,9%4. [, de
1913. :

Por consequencia, tambem o excedenle das receilas
que tinha sido em 1913 de 70.315.599 francos, ja nao
sendo de 48.344.142 francos, ou seja uma diminuigao d
21.971.457 francos, ou 31,25 °[,.

Em resultado d’isto, a conta dos ganhos e perdas ac
cusa um saldo passivo de 17.235.251 f[rancos ou mais
exactamente 9.196.087 francos, se se [or a deduzir o
saldo aclivo vindo-de 1913, ou seja 8.039.164 fran-
COS:

Assignalemos tambem que as despesas lotaes com 0
pessoal dos caminhos de ferro federaes, comprehendendo
as indemnizagdes de viagens, os uniformes, os alugueres
supplementares, servigos auxiliares e empreitadas acces-
sorias, ete., accusam um tolal de 94.388.092 francos, com
0 decrescimo de 1.403.050 sobre 1913.

As economias feilas n’esta categoria de despesas pare-
cem tler determinado no pessoal um grande descontenta-
mento, de que parte da imprensa suissa foi interprete. A
militarizacdo das empresas de Llransporte suspendeu a
applicagdo da lei sobre as horas do trabalho; o pessoal
lastima-se pelos centos de dias de repouso perdidos e al-
meja por rehavé-los mais tarde, quando for possivel vol-
lar-se a4 normalidade.

0s numeros precedentes moslram alé que ponlo a
guerra perturbou o funccionamento do systema [erroviario
Suisso. .

A perseveranga n'uma polilica da mais estricla eco-
nomia impode-se & Administracao dos C. F. F., @ talvez
tambem um largo programma de reformas. Um imfportante
artigo publicado em fevereiro ultimo nas Basler Nachyich-
ten, examinava as modificagdes a introduzir na organizacao
dos caminhos de ferro suissos. E' cerlo que a engrenagem
d’esta administracdo é de uma complicacdo inulil e one-
rosa: vinte directores de caminhos de ferro para uma rede
de 2.700 kilometros, ¢ muilo! S6 a despesa com a expe-
digdo de relalorios e memorias que entre si permulam as
direcgoes, os conselhos e as reparticoes do Estado, sobe
a 300.000 francos por anno. Far-se-hia grande economia
de tempo e de dinheiro, simplificando toda esta papelada,
e reduzindo a uma as cinco acluaes administragdes. Nao
se da pela necessidade das delimilagdes acluaes, n'uma
rede tao pouco exlensa.

Se bem que as despesas do material se manteem na
Suissa dentro de limites assas estreilos, muilo mais redu-
zidos do que nos caminhos de ferro allemaes, o mesmo
nao succede com as despesas com o pessoal. O eflectivo
de 40.000 empregados € muilo exaggerado e deveria ser
reduzido progressivamente por via de exlincgao. Reduzir-
se-hia muito facilmente o numero dos funccionarios inuteis,
simplificando a fiscalizagao das despesas, generalizando 0
emprego dos apparelhos mechanicos (machinas de furar,
de calcular, de escrever, telephones, apparelhos para a
transmissao de encargos para a limpeza, elc.), n'uma pa-
lavra, applicando 08 bprocessos modernos, como o [aria
qualquer empresa particular desejosa de reduzir ao minimo
as suas despesas geraes. Mas o primeiro meio para se
chegar a este resultado, como o dizem as Basler Nachrich-
ten, consiste em «separar a administragdo ferroviaria da
politica».
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Ramaes municipaes

Foi votada no fim da sessao legislaliva, e quasi de
afogadilho, a seguinle proposta:

_Artigo 1.° E' auctorizado o consellio de Administragio os Ca-
minlios de Ferro de Estado a contractar, com a Caixa Geral dos
Depositos e lostituigies de Previdencia, um novo emprestimo de
300.0008, com o juro o mais reduzido possivel, para distractar o
gmprestimo realizado pela Camara Municipal de Lagos em 21 de
agosto de 1912, em virtude do disposto na lei de 21 de julho do
mesmo anno,

Art. 2.0 0s encargos d'este novo empreslimo serio pagos :

a) Com o rvendimento broto da linha desde gue seja enlregue
a exploragiao;

b) Com a importancia de 8.2408 destinada ao subsidio de na-
vegacio entre Lisboa e Algarve, nos termos do contracto de 13 de
janeiro de 190%, base 3. Esta importancia ficard constituindo
receita permanente do fundo especial, como se digpie no 2.° 5.°
da hase 3.2, da lei de 14 de julho de 1899;

¢) A parte necessaria do imposto creado pelo artigo 1.° da lel
de 21 de julho de 1912, e 0 angmento de percentagem addicional
s contribuicoes geraes do Estado, sem exceder o limite maread
na lei;
~ d) Se estas receilas forem insuflicientes, o Governo fard pelas
receilas geraes do Estado os necessarios supprimentos, que serio
escripturados em conta corrente e pagos pelo Conselho de Admi-
nistraciio, quando os recursos do fundo especial permittirem.

 Art., 3.2 As laxas a estabelecer para o transporle de passageiros
e mercadorias na linha de Ferragudo a Lagos poderio, durante o
periodo de amortizacio, ser superiores s tarilas geraes (que vigo-
ram nos Caminhos de Ferro do Estado.

Art. 40 Fica revogada a legislaciio em contrario.

Na ecurla discussao de que foi objeclo fizeram-se refe-
rencias inexaclas a analogos anlecedenies para mostrar
0s inconvenientes de auctorizar as Camaras municipaes a
contrahirem emprestimos, cujos encargos veem, logo a
seguir, transferir para o Estado.

Hay que distinguir, ¢ para isso basta recordar esses
antecedentes.

Foi a Camara de Aldeia Gallega a primeira anctorizada
pelo- decreto com forga de lei de 7 de junho de 1907 a
contrahir o emprestimo de 83 conlos para a construcgao
do ramal de caminho de ferro, tendo a Camara que entrar
com a differenga entre a receila bruta do mesmo e a
annuidade.

Como esta era de H:9983070, e o rendimenlo annval
foi desde logo de cerca de 12 contos, nunca a Camara
tleve que entrar com quanlia alguma, lanto mais que 03
juros durante a construegao sahiram do proprio empres-
limo.

Por decrelo com forca de lei de [2 de junho de 1907
foi avctorizada a Camara Municipal de Montemdr o Nuvo a
contrahir um emprestimo de 170 conlos para a construe-
¢io do seu ramal de caminho de [erro.

Como a Camara tinha que supprir as deficiencias do
rendimento bruto para pagar a annuidade de 12:28542006
¢ o contracto foi feito de modo que a primeira preslacao
semestral foi exigida antes do ramal entrar em exploragao,
pretenden desde logo a Camara que o Estado avocasse a
si 08 encargos, mas nao o conseguiu.,

Aberto o ramal, foi o seo rendimento em 1910 de
16:7544366, muito superior pois 4 annnidade, mostrando-
s¢ assim deslituidos de fundamento os receios da Gamara.

Alé fins de 1910 pao se consentin portanlo na trans-
ferencia para o Estado d’encargos que sobre as Gamaras
dleviam pesar.

Posteriormente, em 1911, por conveniencia da Admi-
nistracao dos Caminhos de ferro foram transleridas para
ella 08 dois empreslimos municipaes, por decrelo com
forca de lei de | de maio de 1911, sendo o capital ele-

vado a 300 contos, diminuida a taxa do juro, de modo’

que alem de serem liquidados rapidamente pelas forgas
do nove emprestimo os requerimentos feilos para conclu-

sao dos ramaes (em vez ‘le 0 Serém em poucos annos.
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pelo excesso dos respectivos rendimentos) ficou ainda a
Administracao com alguns contos dispouniveis.

As Camaras Municipaes apenas lueraram em nao lerem
presia aos contraclos a sna responsabilidade, que alis nio
se lornava ellectiva.,

Foi pois uma conversio vantajosa i que enlao se
effectuon @ ndo um mau precedente que se abria.

(ue succeden agora?

A Camara de Lagos conlrahin o emprestimo para a
constrnecao do trogo de Portimao a Lagos.

Devia 0 contracto ler previsto as circumslancias espe-
ciaes do periodo a decorrer alé a abertura a exploragao,
que soffre demora por circumstancias conhecidas e gue
¢ ocioso apreciar. Nao as previn? Ignoro.

() que ¢ certo é que a Camara de Lagos veiu pedir e
obteve 0 que em oulros tempos se recusou a de Montemor.

Por isso passa o emprestimo parva os Caminhos de ferro
do Estado, que oblerdo provavelmente juro menor que o
exigido 4 Camara e mais largo prazo de amorlizacio, redu-
zindo portanto a annuidade.

Mas se havia alguma razao para [azer esle favor a
Camara de Lagos, porque se nao applicon o mesmo crile-
rio ao emprestimo contrahido pela Camara de Reguengos
para a construecido do seu caminhe de ferro? Dois pesos e
duas medidas? Uns filhos e oulros enteados?

Em coneclusido, ndo houve precedentes que justificassem
a lei agora votada, alias defensavel. Assim o [ossem ou-
tras relalivas a caminhos de ferro. ..

() precedente abriu-se agora, passando da Camara para
o Bstado o encargo de um emprestimo, sem deixar abrir a
linha a exploragdo, nem se saber se havia realmente defi-
ciencia de rendimento a que a Camara livesse que oc-
correr.

J. Fernando de Souza.

ey
Gomboio-hospital da Cruz Vermelna italiana

A Cruoz Vermelha ilaliana preparou varios comboios
hospilaes para o transporte de [eridos e doentes da actual
guerra, servindo-se das carruagens que para esse fim lhe
foram cedidas pela Administragao dos Caminhos de Ferro
do Estado.

(lada comboio hospital consta de 14 carrnagens, desli-
nadas aos seguinles ramos de servigo:

|.* carrnagem — para 0 pessoal ferroviario e arveca-
dagdo de objectos perlencentes aos feridos;

2.* carrnagem — para alojamento do pessoal superior
do hospilal;

3.* carruagem — para cozinha;

4.* carrnagem — refeitorio, armazem de viveres e uma
pequena enfermaria para 12 homens;

5% a 11.* carruagens — enfermarias para 24 homens
cada uma;

12.% carruagem -— sala de curalivo, pharmacia, casa de
banho e uma pequena enfermaria para 12 homens;

{3.* carruagem — para o pessoal menor do hospital;

14.* carrnagem —- para enfermaria de isolamento.

0 comboio, assim constilnido, pesa 360 toneladas, ex-
clnindo a locomotiva, e mede 240 melros de comprimen-
to, podendo transportar um total de 206 feridos deilados.

0 pessoal superior consta de um director do comboio,
um medico chefe, tres medicos ajndantes, um pharmaceu-
tico, um capelldo, e quatro damas enfermeiras;

No pessoal menor conla-se, dlem dos diversos empre-
gados [erroviarios do comhoio, os empregados dos servi-
cos administrativos, 0s eafermeiros ¢ 0s servenles e au-

xiliares.
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Sanatorio para tuberculosos
nas linhas 00 Estado

Esta no seguinte a subscripgay aberta para este me-
ritorio fim:

3." Relacao dos subscriptores

Transporte...e........ cescans 2200868
F. Cardoso Maia —Porto... «covvevviacnn. $50
F. Street & C.° Ltd. —Porto.a. coeovneinan. 5500
Grijo & C* —Porto.. ...... 10500
Companhia de Moagem Harmonia — Porto.. .. 5500
A. de Figueiredo & Irmao — Porto......... : 5800
Ferreira Dias & C.* — Barcellos . .......... . 3800
Thomaz 1. Araujo & (.* — Barcellos. ........ 2500
Vinagre & C.* — Barcellog. .....o.oooneunenn. H800
J. Salort & G, em liguidagao — Barcellos. . .. 20500
Antonio Gongalves Ferros — Barcellos. ... .- 1500
Amelio Ramos — Barcellos..............c... 2500
Manuél Araujo Coutinho — Barcellos,........ 1500
José Pereira da Quinta — Barcellos. ... .... oo 2500
Antonio J. Lopes M. Barroso — Celorico de
BRSO st Sk St v s 53800
Basilio P. Trivdade — Lamego.............: 3800
Francisco Mendes Junior — Poeinho........ 1500
Ribeiro & Sobral —Tui. .o, oo aviases S50
José (. de Magalhies — Regoa........ e $30
Caldiana & Sanlos — Regoa,........ ... Fladis 1500
Viava Lopes Stlva — Regoa.. ...... o T RO 1500
Domingos L. Terra — Seixas: ...e.oocvenvn. 1 800
Annibal Gomes & Seixas — Carrazeda d’Au-
Ci3eS. ..o v.s. e A e 1500
Norberto Mesquita — Carrazeda d’Ancides.... 350
A tranSporlar.. « o ccovovo v ins 2. 348568
Esta hoje no seguinte a nossa
Subscripgao
Da Redacgdo d'esta Gazela..o.ovve-. 500
Do nosso collaborador financeiro, Sr.
Armando Rodrigues.. ... . ..o 1500
Do nosso assignante, Sr. Antonio Alves
da Fonseca, da Covilhd, demazia de
um bilhete {circulatorio «.o.vvun. . $92
Do nosso assignante n.” 561, Sr. Victor |
SChale-....-----.......-..--- 5!}[}“
[dem n.° 690, Sr. H. F. Cast........ 5300
[dein n.° 560, a casa Campos Mello &
lrnlﬁo...a-coaoo---'lo‘¢00l-oo ::'fiou
[dem n.° 526, Sr. J. J. 8. Moura. ... {500

Dos empregados de escriplorio e lypo-

graphia d'esla Gasela,.......... ~'£13._r)l)
Total alé hoje.«eveeness 27402
3 (Continwa)

st
“Le Pangermanisme’

' este o titulo de nma brochura in 8% publicada pela
Livraria Armand Colin, de Paris, 103, Boulevard Sainl-
Michel, ¢ a que o seu auctor, o Sr. Ch. Andler den o sub-
litulo de Ses plans d'expansion dans le monde.

Trata-se de uma de muitas d’essas obras, mais on
menos extensas, que as maiores summidades [rapcezas
na seisncia e na litleratura, estdo elaborando e publicando
com 0 fim de pdr bem em relevo os intuilos Ja raga alle-
mi com referencia ao agambarcamento do mundo, para o
que a mesma raga ndo hesiton em por em execugao os
grandes planos -bellicos que vemos desenvolverem-se na
tremenda gugrra actual.

[.6-se no prospz2clo que recebemos, com o annuneis da
publicagao:

«0 pangermanismo lem  crengas “myslicas, mas tem

279

tambem appelites positivos, E' um plano muilo sabia-
menle elaborado, de exploracdo economica ¢ de domina-
¢ao politica do globo pela Allemanha.

0 Sr. Ch. Andler expde a elaboragdo d'este plano a
partir do reinado de Guilberme 1. Foi primeiro um pro-
jeclo de uniao advaneira enlre as nagdes que constitui-
ram oulr’ora a Triplice-Allianga. Mas esta unido aduaneira
devia ser completada por uma confederagao politica, englo-
bando a Belgica ¢ a Hollanda. e depois a Soissa, por fim
a Polonia, a Lithuania e as provincias balcanicas da Russia.
A Austria-Huungria estava encarregada do papel de van-
guarda allema nos Balcans. Nao ha duvida que o plano
de reunir em wm unico dominio economico e politico todos
0s lerritorios comprehendidos entre o Mar do Norte e o
Golfo Persico, & antigo. Mas foi a diplomacia de Guilherme
[l que teutou realiza-lo.

As ambigdes pangermanistas extendem-se ao nltramar;
langam vistas para as republicas sui-americanas, para a
Oceania. Visam a annexar a Asia-Menor, a desapossar a
Franca de Marrocos; a crear, no centro da Africa, um
vasto imperio colonial allemao que absorvera a pouco @
pouco todo o Congo belga, as possessdes portuguezas de
Angola e Mogambique, e simultaneamente as possessoes
inglezas e [rancezas.

0 que da loda a importancia ao pangermanismo ¢ o
elle estar perfeitamente harmonico com a accao do Go-
verno. 0 governo allemao serviu-se do jornalismo e dos
escriptores allemaes como de patrulhas de reconhecimento.
Foi assim apalpando a opinidao; ¢, com a opiniao publica
disperla, passou a f[undar-se n’ella, defendendo, como
revindicagoes populares, os planos que elle proprio havia
suggerido ou fomentado.

N'am appendice, demonstra o auclor que, se 0 pan-
germanismo tem o seu foco principal na Allemanha, tem
focos secundarios na Austria, ¢ que existe na Hungria
um panmagyarismo alliado de ha muito tempo do impe-
rialismo allemaonr.

As mulheres empregadas nos tramways eleciricos de Roma

Como em todos os paizes da Europa que se acham en-
volvidos na guerra, tambemi na lalia as mulheres foram
chamadas a prestar 0 seu concurso parva o lunecionamento
regular dos servicos publicos.

Em Roma, agora, nos tramways electricos, os logares
de conductor sao desempenhados em grande parte por
mulheres.

Para de algum modo se favorecerem os empregados
chamados as fileiras, aquelles logares [oram destinados as
mulheres de suad familias, ou sendo possivel a filhos me-

‘nores mas que ja tenham edade sufficienie para o desem-

penho de tal servigo.

Na sua maioria, 0s novos empregados sdao rapazes e
mulheres de 18 a 40 aunos, que, segund oas informagies
prestadas pela imprensa, desempenham os seus cargos
com nolavel coragem, interesse e zelo.

0 uniforme para as mulheres consta de nmi especie
de guarda-po cinzento debruado a carmezim, apertado por
am  einlo com botdes dourados, e como cobertura de
cabeca teem uma louca de seda preta tambem debruada
4 carmezim, com uma rosela das cores nacionaes de um
lado e as iniciaes da Companhia do outro.

Gk
PUBLICAGCOES REGEBIDAS

Recebemos e agradecemos os exemplares d'Os meus
cadernos, n.° 33, 34 e 35 tomo 3.°, de Mariotle, edi¢20
da casa Almeida, Miranda & Sousa, Limitada, (Casa Catho-
lica), da rua dos Poiaes de 8. Bento, 135, Lisboa.
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GENS _E TRANSPORTES

Romaria ao Senhor da Piedade e Feira Franca
de S, Matheus

Por occasiao da tradicional romaria ao Senhor da Pie-
dade em Elvas, que se realiza nos dias 20 a 25 d'esie mez
@ que como de costume coincide com a grande [eira
annual que se elfectua n'aquella cidade ¢ que é a mais
importante que se faz no Alemtejo, devem ter logar feslas
brithantissimas ¢m cujo attrahente programma vemos eulre
culros interessantes numeros duas magoificas louradas,
ilnminagoes, fogos dartificio, bailes, concertos. ele.

Todos o= annos a estas festas concorre grande numero
de forasteiros de lodo o paiz e bem assim de Badajoz e
oulras terras do paiz vizinho, proximas da frenleira, e que
como em toda a parte onde concorrem, vao dar uma nola
alegre e de vivacidade as nossas [eslas.

Como de costume a Companhia Portugueza eslabelece
servigo especial de bilhetes reduzidos por essa ozeasiao,
das suas principaes estacoes a Elvas e volla, validos pelos
comboios ordinarios que leem logar das Lres classes, para
ida nos dias 19 a 24 e regresso alé 29 do correnle.

Os pregos de algumas das estagdes principaes sao 0s

seguintes: Lisboa-Rocio 1.* cl. 4586, 2.* 3578, 3.* 2470; .

Santarem 4520, 3528 e 2534; Abrantes 3452, 2572 e
1394; Porlalegre 1558, 1524 e #84; Castello Branco 4550,
3552 e 2550; Vendas Novas 4496, 3586 e 2478; Campa-
nha 6590, 5336 e 3484; Figueira da Foz 4590, 3580 ¢
2472 ; Caldas da Rainha 6552, 5310 e 3562,

De Badajoz a Elvas os precos dos bilhetes sao de 3,15

pesetas em 1.%, 2,45 em 2. e 1,60 em 3.* classe, ¢ sao

validos para os comboios ordinarios de 20 a 25 e para 0s
especiaes que se effectuam de 19 a 22 do corrente, par-
tindo de Badajoz ds 11,20 e chegando a Elvas as 12,02.

Para ulilizagdo dos comboios rapidos do servigo Lishoa-
Porto e dos da Lisboa-Madrid, havendo logares disponiveis
leem o0s passageiros de pagar a sobrelaxa de velocidade
estabelecida.

Se o lempo se nao apresentar chuvoso, como as vezes
succede por esta epocha, o que lanto prejudica o brilhan-
tismo das festas, ¢ de esperar uma enorme concorrencia.

Feira e romaria ao Senhor dos Milagres

Nos dias 19 a 21 d'este mez realizam-s2 no logar dos
Milagres a feira annual @ a tradicional romaria que arrasta
um grande nomero de forasteiros aquelle pictoresco logar,

Naqueiles dias os comboiog que parlem, respecliva-
mente, de Lisboa-Rocio as 8,10 e de Figueira as 17,40
lerao paragem em Reguoeira de Ponles para embarque ¢
desembarque de passageiros.

Tourada na Figueira da Foz

Esta annuneiada para o dia 19 d'este mez uma wagni-
fica tourada no Colisen Figneirense, na qual devem tomar
parte o mais distineto amador portuguez do loureio a
cavallo, o Sr. Victorino Froes, e o conhecido cavalleiro
Morgado de Covas, dlem de oulros elementos de valor.

A Companhia Portugueza [az por essa occasido um
servigo especial de bilhetes reduzidos, egual ao ullima-
mente realizado para aquella cidade.

lda nos dias 18 a 19, e volta alé 23 do corrente, pelos
comboios ordinarios que fazem servico das tres classes.

Feira annual e festas a S. Matheus em Soure
Na importante villa de Soure, que é servida pela esta-

-

¢ao do Caminho de ferro do mesmo nome, leem logar nos
dias 19 a 22 a importante fleira annual e as alamadas

~

festas a S. Matheus que coslumam ser muio concorridas
pelos povos das localidades proximas.

Por este molivo a Companhia dos Caminhos de ferro
Portuguezes elfectua um servigo especial de bilhetes redu-
zidos, validos para ida nos dias 18 a 22 e volla alé 25 do
corrente, pelos comboios ordinarios que fazem servigo das
tres classes.

03 precos dos bilhetes sao os seguintes:

Gaxarias 2. ¢l. 1500, 3 * #70; Albergaria 2.* 582, 3.°
A60; Yermoil 56 e 540; Pombal 536 ¢ #206; Angos 26 ¢
#16; Allarellos 530 e $18; Formoselha #36 e $26; Taveiro
AH8 ¢ #42; Coimbras A80 e #54%; Monte Real 1824 e A8S:
Moute Redondo 1510 e #78; Guia 1506 ¢ 572; Lourical
A0 e A62; Telbada #30 e Ad4; Amieira ¢ Larves A66 ¢
248; Sanlo Aleixo $72 e #52; Figueira da Foz $80 ¢ Ab4,
¢ Verride 518 e A3 4.

E' permitida a modanga de 3.* para 2.° classe mediante
0 pagamento de melade da dillerenga entre aquelles pre-
cos, e para a 1.* classe mediante o que corresponder pela
tarifa geral, levando-se em conta metade do custo do
bilhete especial de que se [or munido.

Romaria a Senhora d’Ajuda em Espinho

No dia 26 d'este mez lewm logar a celebre romavia a
Senhora d’Ajuda em Espinho, a mais concorrida de todas
no norte do Paiz.

Por essa occasidao a Companhia Portugueza effectua
como nos annos anteriores nm extraovdinario servigo de
comboios entre Porto, Aveiro ¢ Espinho ¢ bilhetes de ida
e volla a pregos reduzidos de todas as estacdes ¢ apea-
deiros d'aquelles percursos.

Transporte de minerios nas linhas
do Sul e Sueste

Segundo wm aviso dos Caminhos de ferro do Sul ¢
Suesle, a partir do dia 10 d'este mez o prego do transporle
de minerios de qualquer das estagoes das suas linhas para
a de Barreiro, ao abrigo da larila especial inlerna n.° 8
de pequena velocidade, passou a ter como limile maximo
0 que corresponder a distancia de 215 kilometros.

Transporte de generos frescos nas linhas de
,  Porto 4 Povoa e a Famalicao

'

Entrou hontem em vigor nas linhas da Companhia dos
Caminhos de ferra de Porlo & Povoa ¢ a Famalicao uma
nova larifa n.” 1 de grande velocidade, destinada a substi-
tuir a que vigorava para o Lraisporte de varios generos
frescos designados na classificagdo constante da mesma,

0 prego estabelecido pela nova larifa ¢ de 4,5 centa
tavos por tonelada ¢ kilometro, applicavel desde o minimo
de 50 Kkilometros ou pagando como tal, com sujeicio ao
maximo dv cobranca de H10.

Esta tarifa é sOémente applicavel como lodas as suas
congencres, as remessas com porles pagos i parlida, e
concede o regresso de laras medianie as condigoes geral-
mente adopladas e a compra de rotulos a0 prego de 2
cenlavos cada wm.

Alem do prego do transporle cobram-se as despesas
accessorius segundo a respectiva larifa,

Ampliagao de tarifas

A classificagao geral de mercadorias das linhas do Sul
e Sueste foi additada com as seguintes rnbricas:

Bolos para alimentagdo de animaes (exceplo rojdo).
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Towrteana [pare alimentacdo de animaes).
Rojao (bolos para alimentocdo de caes).

A's duas primeiras corvespondem  na larvila geral os
precas da 2. classe ¢ na tanfa especial n.® 11 de prgueni
velocidade o8 pregos dos paragraphos 1.2 ¢ 3.% & ullima
08 pregos da 4.* classe da tarila geral,

Tramway de Faro a Olhéo

Jomecon a ellectuar-se no dia 5 d'este mez e conli-
nuara alé 14 de outubro proximo, as quintas-feiras ¢
domingos, um comboio lramway que parle de Faro ds
23 e chega a Olhdo as 23,24, com paragem nos apeadei-
ros intermedios.

Tarifa de despesas accessorias da Companhia
dos Caminhos de ferro de Guimaraes

No proximo dia 20 entra em vigor nas linhas d¢ Bou-
gado a Guimardes a nova tarifa de despesas aceessorias
que vem substituir a que vigorava deside 1997,

Poueo dilferindo das svas congeneres da Companhia
Nacional, da Companhia Porlugueza ¢ das das linhas do
Bstado, vem contribuir bastante para a (do alvejada unifi-
cagao de tarifas, que n'om fuluro mais oumenos proximo
se ha-de vir a realizar nas linhas portuguezas.

Viagens no paiz

A guerra e as estagoes de verdo.-— O que nos podiamos ter, —
O poder do reclamo. — @ Felgueira, — Onde s¢ estd bem. . .
¢ nao ha roleta.

Desde que as ambigdes dos grandes paizes langaram
as nagdes europeias n'uma lucta que ameaga ser de ex-
lerminio, a palavra viagem lem uma excepeaco muilo res-
Lricla. . '

As relagbes inlernacionaes servem, nos qunasi raros
porlos em que nao eslao interrompidas, mais para o lrans-
porte de coisas que para o de pessoas; a8 vias [erreas sus-
penderam por ieso os seus brilhantes comboios de luxo; 0§
vapores navegam receosos de avistar os pequenos (ubos
(o periscopio dos submarinos; os vigjantes de prazer que
lodos os verdes iam, em romaria, por essa Enropa [ora, a
busca de novos horizonles, & cata de novas impressoes,
n'esle almejo de conhecer mundo, acham-se constrangidos
a conlentar-se com as excursfes no proprio paiz, a visitar
0 que ja visitaram, a'ver o que ja viram; a buscar, a pou-
cos kilometros Jde casa, as aguas que correspondem as que
onlr'ora preferiam para a melhora ou a cora dos seus pa-
decimentos, as allitudes semelbantes as de que 0s seus
pulmfes precisavam para relemperar-se respivando ar puro;
as praias onde vao banhar-se, 08 campos onde repousar
das fainas de um anno de trabalho.

Isso lem produzido uma violenla e original modificagao
dos costumes, por loda a Buropa; mesmo por umi grande
parte da America; e um prejuizo incaleulavel para lodos
08 pilim:'s que recebiam do forasteiro estrangeiro o foro
annual de muitos milhares de visitantes e de muilos i-
Ihdes de [rancos. _

Que o digam os hoteleiros da Suissa, as estagdes lher-
maes dos Pyrenéos, o Pay-de-Dome, do Allier, dos Yosges
(pu,!a transformados, estes, em campo de batalha), as ar-
usticas ecidades italianas: sem fallarmos das montanhas
tyrolezas, dos lagos da Lombardia, das povoagdes da Flo-
resta Negra, dos flords da Noroega e lanlos oulros ponlos
de altracgdo, veraneio e cura d'agoas d'essa Buropa im-
mensa.

0 Amereano deixou de vir @ Europa, porque nao en-
conlra aqui o sossego ¢ o bem-estar de que precisa e lhe
Justifica desalojar-se do seu enorme paiz; e subslituiu as

281

viggens piara aquem do Allantico pelas excursoes e casa.
qm vez de vir subir os Alpes pelas suas ingremes e picl-
lorescas ladeiras, Geou-3¢ no proprio conlinente e grimpa
pelas Roeky-mountains ou pelo Colovado; em vez da placi-
dez do Leman on do Qualro-Canloes, conlenta-se com o
Lago Azul, o de Michigan, o de Banfl ou tantos oulros gue
& tem.

NGs, no nosso extremo europen, ndo tendo ja aonde ir
s aguas, aos monles ou as grandes cidades do eslrangeiro,
temos lambem, como o {ilho da America, que nos conten-
lar com as praias e as thermas caseiras, e por [elizes nos
devemos dar em as termos muilo boas e em abundancia,
sentindo 86 que, velhos desleixos invelerados nos nossos
costumes, ndo -as lenham tornado lao allrahentes, movi-
mentudas, e embellezados pela iniciativa do homem os
allractivos com: que em lanlas partes € dolado o nosso
paiz. -
A quelque chose mallewr est bon, dizem os Francezes, e,
na actual coujunctura, as nossas thermas, estagoes de ve-
rdo ¢ balneares, estao gosando as prosperidades que nunca
sonharamn; porque as muilas lamilias que Jaumn para 0 es-
trangeiro, forgadas agora a ficar no paiz, teem procurado
n'elle os seus pontos de verancio ou de cura,

' assim que quasi todos os hoteis, casas d'hospedes e
chalets particulares das nossas praias e thermas eslao re-
plelos; na nossa margem marilima, desde Pago d’Arcos a
Cascues (verificamo-lo ha dias) ndo se enconlra um quarto
disponivel; nas Caldas da Rainha so por empenhos se con-
segue alojumento; na Figueira, idem; no Vidago, nas Pe-
dras, em Vizella, na Gurig, succede o mesmo.

E se 4 nossa ma orienlagdo Gos espirilos nao nos lizesse
crear a fama, que vamos lendo na Buropa, de paiz inquieto,
especie de Mexico on de republicas da America Genlral onde
s revoluetes e os molins publicos se repelem todas as se-
manas (0 que por ¢d, (elizmente, € .0 de mezes a mwezes)
e se livessemos cuidado mais de lornar allrahenles as
nossas estancias de verdo e oulomno, € $e — €COmo nos
oulros paizes — fizessemos uma propaganda acliva, lenaz
¢ proficua  do valor das nossas nascenles mineraes,
ligada a amenidade do noszo clima, ndo seriam bastante
oulros tantos hoteis e casas d’alojamento ou duplicados esla-
Lelecimentos de banhos, mas duplicados seviam 0s proven-
los que poderiamos auferir.

Porque — digam o que disserem — o reclamo € indis-
pensavel, Atraz d’elle estao as mulliddes promplas a irrom-
perem na praga onde a trombeta do reclamo soa.

B assim que nos vemos que & propor¢ao que o reclamo
aponla para o Norte ou para o Sul, a mullidao la vae e la
consagra um novo lemplo a deusa Moda, templo que se
enche de ficis de todas as classes dentro d'essa gradagao
soctal que presta cullo 40 que 08 Oulros lhe dizem que ¢
bhom e eleganie. ’

Por iss0, os que ndo fazem soar a tuba da fama sio,
a breve (recho, abandonados por esse bando de andori-
nhas que vae poisar onde o chamaram,

Esta n'este caso a bella estancia thermal de onde estas
nolas escrevemos: a Felgueira. :

Ticeram 0§ seus lempos aurcos eslas aguas maravi-
lhosas, onde pulmdes affectados tem encontrado curas mi-
lagrosas, onde a dermalologia tem um auvxiliar vigoroso
para a cura das suas variadas manifestagoes; onde as
funceoes digestivas se melhoram e normalizam rapida-
mente, e o arthritismo, por vezes julgado incuravel, nao
pesiste a accao dos componenles mineraes d'esles ba-
nhos. :

Uma companhia de homens arrojados [undou aqui, ha
bons vinte annos, nm bom estabelecimento balnear e um
grandioso hotel. Mas [oi talvez avrojada de mais, ¢ ¢m vez
de dois edificios lever, pequenos, construceoes economicas,
sem deixarem de ser grandiosas, edificon um palacio com
os mais solidos e caros materiacs. Gaslou assim todo 0 seu
capital e o de obrigacdes e. .. ficon exhausla.
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vieram aquistas, moitos aquistas, acharam excellente,
tiraram bellos resullados e prowelleram vollar.

Yoltaram poucos, porque oulros, altrahidos pelo recla-
mo diario e insistente do Primeirvo de Joneiro 4s aguas
de Entre-os-Rios, os grandes carlazes do Vidago e das
pedras-Salgadas e da Curia, a abertura do Vidago-Palace
¢ do Avellames, 0s chamaram para oulras partes.

B a Felgueira ficou, apenas com 0s seus modestos
aununcios nos jornaes, que poucos léem e com gue nin-
oguem se enthusiasma, e foi esquecendo.

Porqué? Nao falta quem, desconhecedor do local e da
proficunidade das aguas, expliqgue que o local 4 cesona-
lico (onde nunca houve cesdes!), descampado—- entre ver-
dadeiros bosques de arvoredo por lodos os lados; silio
frio—ha a cada passo panoramas lindissimos; o holel
mau —aqui onde os quarlos dao todo o conforlo e a
comida é excellente, feita com generos de primeira quali-
dade, e bem feita, saborosa, nulriliva; as agnas pouco
energicas — e de bronchitados sabemos que, dois dias
depois de aqui estarem, deixaram de lossir.

__Nio vamos para a Felgueira, mama, pediram as
meninas Figueiredos, porque é;uma semsaboria.

I, papa Figueiredo convenceu-se, depois de saber que
as senhoras Oliveiras tambem ndo vinham.

i como estas [lamilias foram para a Curia, onde por
emguanto as arvores se elevam a meltro e meio de altura,
as Sonsas e as Pintos ltambem foram, sem cuidarem se as
aguas de que 0 Seu Organismo precisa sao carbonatadas
ou sulphuricas, se o seu padecimento € do estomago ou
da pelle, muito convictas de que tratando do figado me-
thoram do bago, e curando do intestino regularizam as pul-
sacoes do coracao.

Comtanto que «haja alegria neste logary como se diz
n'um coro de operela.

£ aqui esta como as thermas da moda regorjitam de
aquistas, e na Felgueira n‘uma’sociabilidade muito agra-
davel, de uns cincoenta aquistas, n'um hotel em que ge-
renles, creados, lodos, nos tralam com um carinho encan-
tador e uma sinceridade puramenle portugueza, seim nos
explorarem, nem nos faltarem com o menor cuidado, se
passa uma vida placida, reconfortavel, saneadora, que nos
da tempo para descansar... € alé para lazer estas desa-
taviadas notas, que poderdo parecer reclamo, do que pou-
¢o NOS preoccupamos, porgue ndo ¢ encommendado nem
pago. mas sincero e [eilo por esle sentimento de jusliga
que nos [az propender para louvar o que lonvor merece
—@ 86 0 que 0 merece.

Ji no numero d'esta Gaseta de 1 de dezembro de 1908
nos occupamos da descripgao do hotel e do estabeleci-
mento balnear. Tudo hoje esta a mesma coisa, emgquanto
que as oulras Lhermas se modernizaram.

£ tdo modernizadas estdo, que n'alguinas campeia a
roleta como instituigdo benemerita.

Aqui nio ha d'isso, com_applauso de quantos ca estao,

et

0 costo de Ll 16 querTa

No Statistical Jowrnal de Londres, Edgard Crammond,
tendo em conta os soldos e prés e a manuten¢ao dos
exercitos ¢ das esquadras, o reabastecimento de munigoes
e de todo o material de guerra, o capilal-homem destrui-
do, as propriedades arruinadas, as perdas dos lucros e
das sommas exigiveis no pstrangeiro, os decrescimos dos
trafegos, dos servicos de transporie e dos bancos, ¢ a di-
minuta producgdo agraria @ industrial, chegou, em parie
com elementos posilivos e em parle com elemenlos con-
jecturaes, as seguintes conclusoes:

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Belgica:

I’c‘rdf:s em vidas humanas, 50.000 leridos ou morlos,
on seja 25 Y1, dos homens em armas.

Despesa directa do exercito belga. Fr, 912.500.000
Perda da producgao, dois tergos do

lOlal- SRR eneeeeaai, ) 5.000.000.000
Destruigao de propriedades, ete... » 6.250.000.000

Perdas em capilal-homens........ » 1.000.000.000
13.162.500.000

[

l.--..o' »

0 total represenla mais de um quinlo da riqueza na-
cional, e cerca de dois annos de rendas nacionaes.

Franca:

As perdas lolaes em homens, em 31 de julho, podem
calcular-se, 4 razao de 15 °f,, em 600.000 homens sobre
4.000.006 em campo.

Despesas directas da guerra, pelo

gOVerno franCeZ..esoeesvsesvces Fr. 13.835.000.000

Perda de rendimentos nacionaes... v 15.625.000.000
Destruigao da propriedade nos lerri-
torios nao occupados........ eee 0 4000.000.000

Valor capilalizado das vidas huma-

nas perdidas...oeevvveeneese., o 8.700.000.000

42.160.000.000

Tlotal-.........-.c »

Bsta somma represenla mais de um anno de rendas
nacionaes, ¢ cerca de um setimo da riqueza nacional.

De agosto a dezembro de 1914 as importacoes, em
confronto com o periodo correspondente de 1913, dimi-
nuiram de 60,7 °,, e as exporlagoes de 67 °f,.

Russia:

As perdas de vidas humanas podem calcular-se em
20 °1,, ou geja 1.000.000 em 5.000.000 de combatentes.

Despesa directa do Governo....... Fr. 15.000.000.000
Perdas indirectas, em lralegos, pro-

ducgdes, rendas, destruigao da Po-

(0158 PR
Valor capitalizado das vidas huma-

nas perdidas. s . coviivnnssvoe B

12.500.000.000

e s 8 8 gt g s a g s »

10.100.000.000
37.600.000.000

'P(}lallhlct..u-..l.l "

0 que corresponde a menos de nm oitavo da riqueza
nacional da Russia e a menos de um anno de rendas na-
cionaes

Nos ultimos cinco mezes de 1914 as importagoes des-
ceram de 73,5 °, @ as exporlacdes de 89,6 °[,.

Inglaterra:

Presume se que os 2.000.000 de homens armados le-
nham subido em julho a 3.000.000. Até 4 de [evereiro as
perdas linham sido de 104.000 para o exercilo e de
6.000 para a marinha. Cerca de 60 °f dos leridos pode-
ram voltar a frente.

Despesa directa da metropole e das
colonias. . .
Valor capitalizado das vidas huma- :
nas perdidas...,..eoeeeveevse 2 7.500.000.000
Perda da producgio....sseeswese 2 5.000.000.000
Perda de rendas nacionaes ....-.. »  1.250.000.000

Tolal 31.450.000.000

Fr. 17.700.000.000

tast e sprpnattsens

e R I R R »

lista somma represenla cerca de um quatorze-avos da
riqueza nacional da Gran-Bretanha, e cerca de um vigesi-
mo do riqueza nacional de todo o imperio britannico, e
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equivale a cerca de sele mezes das rendas nacionaes da
Gran-Bretanha e a quatro mezes das rendas nacionaes de
todo o imperio hritannico,

Awstric-Hungria:

As perdas de vidas humanas andam por 15 %, on seja
600.000 em 1.000.000 de combatentes.
Despesas directas do Governo.....  Fr. 14.050.000.000
Valor capitalizado das vidas huma-

RAS. PETAIAAN. <-4 oo ale b o vm g - v 8.150.000.000
Perda da producgao..........-.. » 15.000.000.000
Destruicao da propriedade na Gali-

cia, Bucoving,, 810« oo i saenion » o 2.500.000.000

ORI G e et s s v 39.700.000.000

Lste lotal representa cerca de nm-selimo da riqueza
nacional do imperio austro-hungaro e um anno e tres me-
zes de rendas nacionaes.

Allemanha:

N'um lotal de 6.500.000 combalenles, 20 °, ou seja
a quiata parte, ou 1.300.000, sao homens mortos ou fe-
ridos até 31 de julho. .

23.450.000.000
5.450.000.000
16.875.000.000

Despesas direclas do Governo..... [Ir.
Perda da produccao agricola.... .. »
maunufactureira,  »

» do juro dos capitaes colloca-

doS NO extrangeird. «.c.v.o-vey.e "
Perda dos lucros dos servicos na-

vaes e dos de transporle em ge-
Perda de lueros dos bancos, de com-

panhias de seguros e de empre-

848 NO exXLrangeiro....,.,ve.ee 0
Valor capitalizado das perdas de vi-

das hnmanas.....

L] » v

625.000.000

760.000.000

LR R S »

250.000.000

21.975.000.000

69.375.000.000

s g 4Ny s g s e n

1‘[)'-:1.-.0.‘.-'..-!;- »

Corresponde esla somma a cerca de nm sexto da ri-
queza nacional e a 18 mezes de rendas nacionaes.

Assim, doze mezes de guerra custaram, sem se con-
tar com a lalia nem com a Turquia, 233 billides e 447
milhdes de [rancos, ou calculando o franco ao valor re-
dondo de 200 reis, da nossa antiga moeda, a enorme cifra
de 46.689.500.0008000 reis, equivalente a 129.693 con-
los por dia.

D'aquella enormidade d'algarismos pertencem 124 bil-
lices e 372 milhdes as quatro nagdes colligadas, e 109
billiGes e 7h milhdes aos dois imperios centraes.

As dividas que actnalmente as diversas nagoes estio
contrahindo, deverio ser pagas pela actual geragdo e pela
seguinte; e diz o Sr. Lévy na Revur des deuz monies que
a despesa feila pelos palzes belligerantes durante nm an-
no de guerra, devera ser coberla com novos imposlos (a),
com circulagao fidociaria dos baucos emissores (h), com
lettras do Thesouro (¢), com obrigacdes do Thesouro a
:}ualquer prazo de reembolso (d), como no seguinte qua-

ro:

Hecursos realizados (billides)
e ——————

Total
|18

Despesas 0 I " o

FEANEE S o o5 oot 16 3

Inglateérrie- . ...... 17 7 12
RU88I8 v o0 st 15 £ 1D
Allemanha......... 17 — | | 16 18
Austria-Hongria . . ., 2 4

l? e o e -~

Contumil a Leixdes. — Realizou-se na Direcgao do
Minho e Douro o concurso publico para a primeira emprei-
tada da construcgao da infrastroctura da linha de ligacao
do porto de Leixdes com a do Minho, em Contumil.

A base de licitagao era de 90:560400. Foram 13 as
proposlas, sendo a mais [avoravel na importancia de
72:000400.

Ha exaclamente 10 annos que se iniciaram os traba-
lhos para as expropriacies, sendo logo ordenado lelegra-
phicamentle a sua suspensao mercé de poderosas  in-
fluencias.

0 tempo que leva no nosso malfadado paiz a realiza-
cao de um emprehendimento ultil!

Companhia Portugueza.— Conlinuam os estudos
da segunda via do Norte eutre (aia e Campanhd, na ex-
tensao 3,006 kilometros. E' esta a parte mais difficil da
linha, pois ha que se fazer uma nova ponte sobre o Dou-
ro, nma ponle dupla, obra de grande despesa e difficil
construcedo.

Depois d'ella feita deixara de haver a actual mudanga
de machinas em Gaia. _

A oulra parte da linha, entre Coimbra-B e Pampilhosa e
Mogofores e Aveiro, cuja lerraplenagem esla quasi con-
cluida, deve em Dbreve estar prompla, ficando depois
apenas a parle do Entroncamento e Albergaria, na exten-
sao de 8,006 Kkilometros, parte tambem difficil de fazer
devido ao rebaixamento dos tunneis de Caxarias e Al-
bergaria.

= lista-se ja procedendo a monlagem do viaducto da
avenida da Republica na linha de Cintura, em subslilui¢ao
do actoal aterro, nao se mudando a linha ¢como anlerior-
mente havia sido resolvido.

= [sta sendo relirada uma parte da coberlura metal-
lica da eslagao de Alcantara-Terra, afim de se estabelece-
rem ais umas vias de resguardo, para se lazer em melho-
res condicdes o servigo de mercadorias d’aquella estagao.

== Prosegue a brilagem e renovagdo da via no ramal
de Caceres, sendo empregados carris de 12 melros, e 40
kilos por meltro, retirados da linha de Leste, da parle
Lishoa-Entroneamento.

Sul e Sueste. — Conlinua com loda a actividade a
constroceao da linha do Valle do Sado, parecendo que em
marco proximo abrird a exploragdo desde Louzal a Alea-
cer do Sal.

A outra parte Setubal-Alcacer esla um tanto relardada
pela poutle sobre o Sado em Alcacer.

— Tambem proseguem com aclividade as linhas de Evo-
ra a Reguengos, de Porlimdo a Lagos, e Barreiro a Caci-
lhas, sendo a inanguragio da primeira no 1.° semestre
de 1916,

—= Se dda verba de 500 contos destinada a conclusao
do ramal de Porlimao a Lagos sobejar algnma quanlia, serd
psta destinada ao ramal de Ermidas a Sines.

Penafiel & Lixa.— Ja foram collocadas 6.300 obri-
gagOes privilegiadas de 10.000 que esla Companhia emit-
lin, de 50400 ¢ 6 °f, de rendimento.

iste capital ¢ destinado a construccao de novas esla-
goes, caes de mercadorias, acquisicio de malerial cir-
culante e outros melhoramentos.

As receilas d'esta Companhia teem tido nm augmento
muilo animador.



Hespanha

Foi approvado pelv ministro do Fomenlo o projecto do cami-
nho de ferro de El Ferrol a Gijon, de accordo com o Conselho de
Obras publicas. w: ) .

* A Junta do Ferrol prosegue as suvas diligencias a favor da

construecio d'esta linha, e faz tudo por congregar todos os ele-
mentos de valto da Galliza e das Asturias alim de se pedir a0
Governo que proceda rapidamente & publicacio do annuncio da
adjudicacio. 0s Hespanhoes residenles em Cuba e na America do
Sul prestam tambem o seu concurso para a realizaciio da empresa
¢ offerecem a sua cooperacio linanceira.

gl Effectuou-se a hasta-publica para a adjudicagdo dos tra-
balhos de explanacio no local onde ha-de constrmir-se a estagho
internacional da liu‘l’m de Canfrane. _

Foram quatro as propostas apresentadas, a saber: da Sociedade
de Construecoes de Barcelona, por 2.309.800 pesetas; de D. Lo-
renco Sumez, por 2.444.491: de D Antonio Escorrel, por 2.130.000,
¢ de D. Yicente Riestra, de Pontevedra, por 2.048.000 peselas,

0 adjudicalario ficou pois sendo o Sr. Riestra, esperando-se no
Aragdo que se realizem ja sem demora e com loda a pressa estas
obras, para que se possa dar por terminada e completa a impor-
tante linha.

il

ssmaBibie

wy s 44404 8 0

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 15 de setembro de 1915.

Contas publicas. — Pelas contas provisorias da gerencia de 1014%-
1915, nota-se gue a arrecadacio das receitas foi de 80.480.331 384
e a sahida de fundos para pagamento de despesas [oi de eseados
105.380.27681 7.

Deduzindo d’estes numeros as despesas e receitas dos servicos
autonomos e 3.835.9903%0, proveniente de emprestimos por Divida
Fluctnaute e parcellando as despesas e receitas pela classificaciio
orcamental, temos:

Receilas:
OPINAria. .o .cvvivenaniaees  60.795.236 568
Extraordinarias .. ........ VAT 7.555. 188805 68,340,424 87,
Despesas:
r,lrtlinarizgs.._.... ..... e sasnes  0Y.994.153813
Extraordinarias ....... veenses SLB79.751 865 6.873.907878
Deficit provisorio da ;.;0.1'011(:5:1.._. S ; :."g.-f):‘é-ﬁ?_:l(fmfi

Se compararmos estes numeros com os da gerencia de 1913-
1914, notamos que as receitas extraordinarias angmentaram
7176204371 ¢ as ovdinarias diminuiram 6.654.520529 em 1914-
1915, ao passo que as despesas ordinarias fovam de mais escudos
HS0L3AB8IS36 e as extraordinarias de mais 29.639.628372.

Verificando ainda as diversas contas das gerencias de 1913 até
1913, nota-se no segundo anno economico (que as despresas pro-
lll;liiis pagas em 1914-1915 foram mais 32.440.481 814 que em 1913-

&,

As receilas em saldo em 1 de julho de 1914 soum-
T N s d s ey e Al L oY,
As liquidadas em 19151915 em conta d’este e dos
annos findos foram.....cc.vvn ...,

Total das receitas a cobrar em 1914-1015, pelo
sialdo e pelas liquidactes............. ey

A deduzir:
Cobradas....... S T N 80.480.334. 84
LU N M oI 2273651860  BA.755.986849

A cobrar em 30 de junho de 1915, .. .. 11.461.356501

As rceeitas a cobrar em 30 de junho de 1915 representam
approximapamente o que era de esperar como saldo em { de
junho d'este anno,

14 584282850
81.631.060500

— —

.......

96.215.342550
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Sabe-se que os creditos extra-orgamentaes aberlos no anno
economico de 1914-1915 loram:

UBPeCIACE. o o« o evvetees Ve 0.875.650576
Extraordinarios........... 32236.421$09

4211.2071485
Admiltindo que os encargos effectivos licam reduozidos a 32 000
contos quantia inferior & despesa extraordinaria da gerencia,
pode-se, lodavia, apontar de antecedencia os segointes algaris-
mos :

Defieit provisorio da gerencia de 1914-1915.. . .... 28.524 contos
Quantias provenientes de emprestimos e angmento
da Divida Publica e que estio eseripturadas co-
mo receitas ilI‘I‘CCEl:I{llLlS (lei n.° 352)..0vns 2.000 »
T 1 R e AN e awiateey LD e
Lei de 27 de Foversiro de 1918, . oouev o svins J21
Venda de bonus ¢ inseripeoes.. ... oo Shda 150  »
Emprestimo para NOspilites. . oo veveeiiivanan. 418 v
Idem para o Instituto Superior de Agronomia. .. .. 5o
)13 TRTERR el 1 o € R . J2.058 »

Pode se affoitamente caleular que o defieit da gerencia de 1944-
{915 ndo andard por quantia inferior a 36.000 contos, mas admit-
lindo que oio fosse além de 30000 contos, representaria um
accreseimo da divida floctoante de mais de 2%.000 contos que,
com 08 48.000 da gerencio correnle, levantam em 72.000 conlos
a nossa divida fluctuante, o que representa o encargo annual de
3.600 contos approximadamente,

A ultima nota do estado da Divida Fluctuante, publicado em
edicio reclificada em 13 agoslo do corrente anno, refere-se a
30 de abril p. p.

Apresenta as seguintes parcellas da divida no paiz:

Em conta de Bilhetes do Thesouro....... 32465108896
CConlas correntes: ,

Banco de Porfugal.. ... ciaiivasasias 22.613.998815

Caixa Geral dos Depositos........o..o.... 15 369454860

345 T A S e Sl 0 X g S o AL10LA85874
SOMINA. & v vvveeesivea. 411550547845
Enm 30 de junho de 191% o estado da Divida Fluctuante era o

seguinte:
Em conta de Bilhetes do Thesouro........  356,915.608896
Conlas correnles:
Banco de Portugal.......... oo evnasewe S8,300.956439
Caixa Geral dos Depositos...coovvvinon. T1LBA7.061849
DIVBRSDB e ra s ns s s s larery S oo 16.366.533807
SOMNA: . cevrvenrnenrnae 58.439.7405871

Deduzindo os saldos credores e additando os devedores no es-
trangeiro temos que a divida fluctuante portuzueza representava
a8 seguintes importancias:

Em 30 de abril de (915:

NO R Gt ran s i A se R 5w
Menos:
Saldo credor no estrangeiro. ..

Ear 30 de junho de 1914:

1HES50.547 845
745201889 110 805.345556

NO PRI - vt e wincdbione m vreenees  B8A30.740891
Menos:
saldo devedor no estrangeiro. . 2620244841  8R.701.774472

Angmento da divida flactuante nos dez primeiros mezes do ar.-
no economico de 1914-1915: 22 103.571 $44.

Verilica-se que na gerencia de 1914-1915, e apreciando 4 situa-
(o do Bauco de Portugal pelos halancetes apresentados pela Di-
recgio Geral da Fazenda Publica, o Estado para lazer face
108 pagamentos que effectuon dispoz das seguintes verbas dlem
das receitas cobradas, ‘

Saldo da gereneia anterior. ....coveevns

i & D.647 conlos
Augmiento da Divida uetuante de 30 de

junho de 1015 a 30 de abril de (1915, ... 22403
Augmento da ¢/ corrente gratuita do Banco
de Portugal......... SRS SN, O 5079

Lomo nio tenha havido augmentos em maio c;uuho nas par-
cellas de Bilhetes do Thesouro, Conta corrente da Caixa Geral dos
Depositos e Diversos, o delicit serda de 31.819 contos.

Aguardamos a publicaciio do estado da Divida Fluctoanle em
40 de juaho. mas nio erramos se, antecedentemente allivmimos
fque se eshoca wm deficit de 30.000 contos para 1M35-1916.

No proximo numero apreciaremos detalhadamente qual serd a
nossa situagdo flnanceira depois da guerra, em que a purega des
algarismos fallard melhor do que nos.

»

0 Governo allemiio vae contrahir um novo emprestimo de
guerra, emittido a 99 °,, juro de 5 *f,.

Serd jnconvertivel até 192%, e 0 juro comecard a correr desde
I de abril de 1916, fixando-se em 1 de outubre do anno proximo

0 primeiro pagamento.
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Bolsa.—Sem movimento n'este periodo em que os bolsistag es-

Curso de cambios, comparados

285

tio veraneando, comtudo os diversos valores leem continuado = — e S e _
com bastante firmeza, apparecendo bastantes compradores para fin 15 nr Serespno | En 31 pE Adosto
Inseripeoes, Divida Externa e Accdes de Bancos. o i e ST PR
Publicamos a seguir o mappa com as diversas colacies. PIAPERTaE] Venqeior [Py S0 IR SRC 2%
*
£ . : A TR . 0] ¢ an 1 g% as 11 289
Cambios. — Nio feve alleragies sensiveis durante a quinzena, —Londres cheque ........... ;;;3 ifs | 99 ;Z gl 35 %o
excepto nos ultimos dias que se firmou bastante, cotando-se adi- o, 2 |90 A/Veeieiaenis. a2 7/ S = 9 /16 =
visa de 35 cheque s/ Londres e libras ouro houve comprador a Ul CHEANE, .. o vaisvasviaie Ja 74 1 {2
7 R - I : ' (T8 454 l l . l 38 l}erI][Il e R N R 29{] !300 282 288
$05; cambio hespanhol a 1838, ) A PR 580 50 %68 sma
As cotagoes de hoje sio: s/Londres 35 1/g — 85: s/Paris 732 — :1'“1"“‘ Li‘ ;;“' ChOqUE o «ovvnes 1975 ‘; g ?‘IIU ‘;E‘;;).U
738. Rio s/l.ondres: 12 /5 on 198492 [racos a libra, Madrid eheque o oooovvaann. 1370 389 Hh ‘
Cotag¢des nas bolsas portugueza e estrangeiras
SETEMBRO
Bolsas ¢ titulos e ——— : ' —_—
| 2 J i b 7 8 il 10 1" 13 14 15
|
Lisboaz Divida Interna 3%, assentamento — — — - — 40,15 40,20 §.0,20 40,15 40,10 40,10 L. LR
l"\"illﬁ mternn 3 '{. BUONODR G e eid'arble o' s g iAla '&".ll\ 'i“.l ] - — — -']I}.UH -iu‘lm o i :w.u‘:} = 3“'”“ :u‘l'u“
L] - ¢ 3 : i Beasasnnss _— —_— — = — — = iy ; LI gL 0 ¢ ity e
N ey 8 0 i =1 et et G o (St WP el s o |t Wl s i s ] St
. " 4 '!. ) RSO e Rt O —_ — —_ —_— _ _ —_ ."Jlﬁllll - = — — s
" " 3 e 1905 e/prenming. . .. .., 9840 - L —_ - a0 A640 — — — 4840 = e
u u 5y Y, 1905, (G.0% de 1.0 Esn - — - - —_ — - = . 0l L3 e o
. ] B *e 150D, ol (G5 do F.® Esly — — —s == = — -z =< FEA = L = ==
" " &M IR OUTO S 2 vive s s5vare — — - R R —_ — — - —_ — Bagln - —
W externa g '::. 'j"-'-u's'f"' VBB s = ves 3800 - 7430 - 53430 T3430 Tl‘lgilu T80 | 785401 TAAGU T8R800 | FaEGN
" e 2 BB s v anivievrivin - — -— =k e s e 72550 227 - o <x i
O iAok ok Pinines 4 r ey TR00 | — o GABNO|  — | TAREO| TAROO| TAPGO| TARSO| — | 74pa0| TABUO[ TagT0| —
4 e ’ : ¥ Brvresrapasne -_ —_— —_— — — _ —_ _— — — — = —
Aceoes Banco de Portugal. .. <veiies L = 180400 = = = = = = = % o - L
. « Commarcial de Lisboa...... - - i — = - = = = = — — =
“ . Nacional Ultramatino....... - = . =i {19880 i & o 113830 i i1 | 73
. . Lishoa & Acores ........... 115800 S 115800 | 115500 = 115800 == 11500 - ; =~ = (16400 =
«  Gompanhia Gam. P Port oo - — et ol — ot = — =i Tz 5L Ead S
« Companhia Nacional, e« «covvinnss —_ — =4 = — = e e . - i R =
«  Gompanhia Tabacos, coupon....... - — - - - —_ — = el L iy = 74500
« Gompanhia dos Phosphoros, coupon) — — - G0 HGA40 — = s = = i 6450 | 36510
Obrig. Companhia Atraves Africn ..o, 0gal 9ngso — Hogan — a04a0 | wopae — s 90HH0 — 4 A
« Companhia C. F. de Benguella...... — - 7800 ol 77800 e e 4 = £ L L L3
«  Lompanhia Can FoPor. 3 %/, 1.° gran] 7:830 | 72830 | 728301 72830 — —_— —> R 725301 72530 = X -
» Companhia Cam. F. Por. 3%/, 2.° gray — —_ - - - — — = = — = == -
«  Gompanhia da Beira Alta 3*/,1.° griu —_ — - .- - - — — 1 = — = -
«  Lompanhia da Beira Alta 3 */,2.° grau - - - - — 13850 — E e = S = 3
o Lompunhia Nacional conpon .* sériv — - -— - — - - — N = = = =
«  Companhia Nacional goupon 2. serie) — - ~ - - - - — — ey - . ~
« Gompanhia das Aguas de Lisboa.... - - - - - - - - L - - = =
«  prediaes 6/‘;. ....................... = = = — O1A00 | 114550 | 91850 2= = = E o =
L B D Vg rracsssenisnssiinbenes s —_— — —— —_ -— - — — . — i — = ——
L . ‘ d: ‘f .................... _— -_— — —_ — _ = — = — = s - s
Pariss 3 '/, portuguez (.2 sorie ......... - i - = — = = R i = e = gi=
2 4% " X TR e, e 58,001 = - 38,20 58,20 5835| s860| 800| — = = =
Atcoos l:umlnuulnia GRTNG B DOl s mseiis wnes —_— -— 07 - — b7 ] hY - — - - —
«  Madrid-Zaragoza-Alicante ..ooonuens. = U = == — s s S e N o = —
0 ANURINEAE e 1 i aia s asaaandsias slos — — - — - — —_ s — = e 50 o
v  Gomp. Cam, F. Port. 3 °/1.* grau... 200 88 287 - 2000 200 201 T 200 — 2910 200 —
o  Gomp. Cam. F, Port. 4%/ 1.* grau.. — 350 - — - 350 - = L = 2 347,50 LN
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Receitas dos Cami

l;bo; de ferro_ poftuguezes ”e‘ bespanb_oeb

Dexds T PRODUCTOS TOTAES jEDlA KILOMETRICA
LINHAS | daallaénnlro 1915 PRl L Differangs e gl | P'erengs

Kjl. Totaes kil Totaes 1915 1915
Portuguezas Escudos Escudos Escudos | Escudos | Escudos | Esendos
Lom aﬂhlﬂ cam'_. Rede {.'ﬂl'ill ----- h Mﬂl‘(‘:() 1.073 | 1:028.956 500 1.073 920955}00 l_|08001§00 953595 853539 _l_ 100566
ngus de ferro! Vendas Novas...| » " 0] 22.707800 70 19.044800 |- 3.663300 1 324838| 272805 |- 52833
PONNGUERES. - - { oimbra o Louzi| » = 20| 098300 29| 4722500 — 624800 | 141s31| 162882 (— 21851
sul e Sueste.......... 3 Agoslo 722 | 1.195.274390 | 708 | 1.280.963863 | — 85.688873 | 1.655850 | 1.809827 | — 153877
Minhoe Douro ...... ...... 20 » G701 | 1LOBLG24800 | 471 1.210.533842 | —120.000552 | 2.206592 | 2570513 | — 2735M
PRIERCRIREN Y e i o Ak 15 Julho 953 [ 271820566 [ 253 | 281417832|— 9.596876 1074838 1.112832 | — 3789
Companhia Nacional ..... -... 5 Agosto 185 B8.738865| {85 90.207836 | — 1468571 | 479866| A4B7TS00[— 7894
Yalle do Yougn... .o voivvee. 20 (76| 109.061860| 173 | 103.840816 |- 570184845 619841 | 597834 |- 22807
Porto & Povoa e Famalicio ....| 30 Junlo 64 7H.846805| 64 77736500 | — 1800855 | 1.185500 | 1.214863 | — 28854
L T T T R S 31 Maio 86| ABSOISER6| 56 03208834 | — AT06348| 867s71| 951575 | — BAS04
Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
Norte de Hespanha.......,.... 20 Agosto 3.681 ) 92062133 ]3.681 | 02705266 — 0652133 25.010] 25484k — 17k
Madrid-Zaragoza-Alicante. . . .. " " 3664 79976096 13.66% | 80 990.427 | — 1014331 21.827| 22104|— 277
ANOABIGBEB oo cvas i s 31 . 1.083 19654406 | 1.083 | 19.547.218|— 92812 17963 18.049] - 86
Madrid-Cac.. e Oeste de Hesp | . " 777 G6IS087] 777 6.789.500 | — 174473 8,513 8738|— 23
Lorea a Baza e Aguilas. ... . ... & Setembro | 168 2.088.213| 168 ‘.!.’;H..‘l!i:}'I— 376.062 12429 183469 — 2420

\
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A importacao de carvao americano
em Portugal

Uma das mais graves quesloes que o actual conlliclo
europeu suscila, ¢ a do aprovisionameulo do earvao, nao
somente para os eslabelecimento do Estado, como para a
indusiria particular. Qunasi todo o carvao que gaslamos nos
vem da [nglaterra. A loglaterra ¢ & nossa alliada por ex-
cellencia, e natural &€ que nunea nos falle com o precioso
combuslivel; mas.., a necessidade faz lei, e quem sabe
se protrahindo-se indefinidamente a guerra europeia, por
melhor boa vontade que tenham os Inglezes, elles nos
poderdao servir em ludo que d'elles desejarmos.

Afastados " um dia os paizes belligerantes, ficam 30 03
Estados-Unidos como centro de producgao capaz de expor-
tar as enormes quantidades de carviao necessarias ao con-
sumo mundial. Resla saber por que prego elle nos fi-
caria.

Sele sao as regioes dos Esfados-Unidos d’onde se ex-
trahe carvao proprio para exportagao, & sdo: Pocahontas,
e New-River, na Virginia occidental; Maryland e a regido
oriental da Pensylvania; as regides vizinhas da Virginia,
do Kentucky e do Tennessee; a Albania, o Illinois, a In-
diana e o Estado de Washington.

Durante 1913 as exportagdes de carvao do Eslados-
Unidos ascenderam a um total de 16.083.101 toneladas,
das quaes foram para o Canada 11.501.000 ¢ para o8
portos sul-americanos 450.000. 0 carvdo, de excellente
aspecto e de alto valor calorifico, é adequado a expor-
tacao.

Os sele grupos leem os seguintes portos de carga para
exportagao:

[.° — Carvao de Pocahontas e New-River: Norfolk e
Newport-News;

2.° — Carvao de Maryland e da Pensylvania: Ballimore
e Philadelphia;

3.% — Carvao da Virginia, Kentucky e Tennesee : Norfolk,
Newporl-News e Charleston;

£.% — Carvao de Alabama: Mobile ¢ Nova-Orleans;

5.° — Carvao da Pensylvania Oceidenial : Nova-Orleans

6. — Carvao do lllinois e da Indiana: Nova-Orleans;

7.9 — Carvao de Washington: Tacoma e Sealtle.

A seguir damos os resullados analyticos do lypo geral
do carvao de cada um dos sele grupos:

Grupos

Analyse media

Nt | Neo | Nog | Nra | NeS | No6 | N7

%% %o "o % %/y % Y%
Materia volatil. | 17.0 | 190 | 350 | 3%0 | 350 | 380 [ 40,0
Carvao fixo....| 768 [ 7 0| 365 | 590 | 355 | 55,0 | 49.0
(341, - FORERPLIC « 651 80| 88| 70| 95| 90 ] 110

100.0 [100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

Asole.....«.esf 068 1,25 0.7 1,0 {25! 20| 0Y

Humidade, con-
forme se rece-

ben o carvio. 2500 4001 8,0 34

Valor calorilico

em unidades
thermicas in-
glezas.. ..

m,'zuol 15,350( 15,100] 14,050! 13.650] 13,0001 13,350

e e e

As mais importantes Companhias exportadoras de carvao
de Philadelphia, sao a Carbon Island Creek (carvao do con-
dado de Logan): Pond Creek (carvao do condado de Pike
e do Estado de Kentucky): Westmoreland Coal Company
(carvao de varias procedencias): Berwind White Coal Mi-
ning ) carvao de Pocahontas e New-River).
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0 elevador da Gloria

liste apreciado melhoramento da cidade, bha Lempo in-
lerrompido por necessidade de alteragao do seu systema
de traccao, foi restabelecido no dia 3 do correnle, lodo
novo e [fresquinho, com bellos e amplos carros ¢ actuado
pela mysteriosa forga da electricidade.

0 ascensor & [unicular, com dois carros ligados aos
extremos do mesmo cabo e que se equilibram. Nos pro-
prios carros existem motores eleclricos, estando os molo-
res de um carro ligados em serie com 08 do oulro carro,
o (que permitte que qualquer dos guarda-freios possa corlar
a corrente, fazendo parar os dois carros simullaneamente.

A casa constructora foi a de Dick Herr & C.* (ingleza).

Os carros leem Lravoes aulomalicos, e lravies ma-
nuaes. 0s automaticos primem o carril no canal por baixo
e por eima.

0s carros sao amplos e elegantes. A sua lotagao é li-
mitada, permitlindo que os passageiros vao perfeitamente
a larga. Na plataforma da frenle, & passageiros; na de
traz, 10; no interior, 22; lotal, 36 passageiros.

0 tempo gasto na viagem ¢ 1™ e 30%

0 preco dos bilhetes 2 centavos, quer subindo, quer

descendo.
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Consglho de #Administragio e Parecer do Con-
selho Fiscal, apresentados a fssembleia Geral dos Accio~
nistas, de 30 de Junho de¢ 1915.

(Continuado do numero 665)

Na segunda via concluiu-se o agsentamento da linha entre
Pampilliosa e Mogofores, devendo em hreve abrir-se 4 exploragho
este troco pa extlensao de 13 kilometros.

Entre Coimbra e Pampilhosa concluiram-se os trabalhos neces-
sarios para assentar a via, 0 que se ndo pode certamente realizar
pste anno attendendo ao execessivo prego dos carris e difficuldade
em 0s obter, tendo que se adiar este importantissimo melhora-

‘mento para o nosso servigo de exploracio.

A verba gasta com walerial circulante foi apenas de 126.555805,
distribuida entre outros pelos principaes trabalhos seguintes

CCompra de duas machinas lypo «Mikadov........ 1.878$8T
Conclusio da machina Mallet construida nas Offici-

nas Geraes........ ks T Sk S T : 7.022473
Transformacho de 5 carrnagens BBe. em 3.** clas-

LR D] 0\ RN SRR SR S 301 586
Montagem de tubos de freio de vacuo em 42 va- '

giesJ e em STorglies. ... .oovvveninrnrarineas RiAN
Montagem de freio de mio em quatro carrunagens

.»\?'cli}'.... ..... 14 (o4 1000 0l e 6144 W oo Lot aiaasn 106849
Gonelusio” da serie de carruagens (12) C4 ., .. 626848
Conclusio e construcgio de 72 vagies Jo. ... .. : 12.681568
Montagem de apparelhos de alurme em & carrua-

ONB . sion i PR o s ay cowsamusesnnes ot 337847
Substituigho de caldeiras nas machinas 93 ¢ 97... 11.906 885
Differentes trabalhos de menor importancia...... 14748881

13| SRR B R NI 120545805

Devemos observar que as machinas «Mikados estio concluidas
e promptas nas oflicinag do constructor, na Allemanha, esperando
i possibilidade de serem transportadas para Lishoa, _

A verba de 68895800 foi gasta em acquisicio de machinas,
ferramentas e utensilios para melhorar as nossas condighes de
trabalho, com o fim de diminuir o eusto da mio d'obra, sendo
uma despesa que para a Companbia elfeilos economicos itmme-
diatos. _

Como tem sido dito, sio muitos e importantes os trabilhos com-
plementares que ¢ necessario fazer,nio =0 ampliando estacoes on-
de a falta de espaco torna a mio d'obra excessivamente cara, co-
mo acontece em Lishoa-P. ¢ ontras, mas tambem dotando as nos-
sas differentes oflicinas com os elementos de trabalho e manuten-
¢do necessarios para diminuir o custo da mao d'obra. Nas nossas
officinas de Lisboa e Campolide a lalta de espago é prineipalmente
notavel ¢ lem como consequencia o tornar os trabalhos caros, a
sna fiscalizacio e direcgio difficil, impondo-se como de primeira



B

nrgencia a execucao dos trabalhos que estio projectados para a
sua ampliacio.
SEGUNDA PARTE
Conta de primeiro Estabelecimento.

Seu movimento em 1914 e comparacdo com o anno de 1913
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Novas Counstrucedes e Trabalhos Complementares. I8L87h504
Material Civenlante. .«.:.ovsoresiviniiasiansn, 124.545505
Mobilia, Ulensilios ¢ Ferramenlas .............. 48.895500
Somma — Escndos. .. ..oooiiiial. 58.3143549
Esta despesa foi toda liquidada no anno de 1914
Obrigagoes.
Saldo credor em 31 de Dezembro de 1915 ....... 89475670300
Saldo credor em 31 de Dezembro de 1903. ....... 89.498.610500
Differenca para menos em 1914... ... 23.950800

Estabelecimento.
Saldo devedor em 31 de dezembro de 1914....... 63:075.136365
Saldo devedor em 31 _de dezembro de 1913....... 62:642.235502
{ Differenca para mais em 1914....... 232 902863

A debito:

Despesa feita n'este anno com «No-
vas Construccdes e Trabalhos Com-
NETTIONtATEBR . oo s s s orasnsad i

Differenca entre o valor d’inventario
de diverso material circulante ad-
quirido anteriormente a 1894, que
foi demolido e se inutilizou, e 0 va-
Jor attribunido & parte utilizavel do
referido material . ......o.ovveivns

384 87hSA00

19.162869 1037413

A debito:

Trausferencia para a conta «Mobilia
Utensilios e {-‘errnmenlae.u do valor
d'uma bascula que em 1913 loi de-
bitada a «Novas Construcgoes». ...

Annullagio pelas «Despesas Ordina-
riase do custo em 1898 da installa-
¢io d’uma bascula de Sacavem sub-
stituida n'este anno....... 6870

Annullagho pelas «Despesas
Ordinarias» do custo em
1908 da installagio d'uma
hagcula de Leiria substitui-
da n'este anNO. .. .vovs s 57880 7 648H0

Differenca indicada ............ e d0

1.070800

134850
412002863

Material cireulante.

Saldo devedor em 31 de dezembro de 1914. .. 6:032.821830
saldo devedor em 31 de dezembro de 1913....... 5:964.612519

Differenca para mais em 1914, ...... 68209814

A dehito;

Despesa com acquisicdo de material circulante pe- Wy
lag «Despesas Extraordinariase neste anno ... 12% 040500
A credito:

Baixa no inventario do material cirenlante demoli-

do e inutilizado ........... B O e e 56335804
Differenca indicada. . ............ v 68200511
Mobilia, Utensilios ¢ Ferramentas.
Saldo devedor em 31 de dezembro ded914.......  1:411.702507
Saldo devedor em 31 de dezembro de 4913....... 1:052.090521
Differenca para mais em 1944, .. ... 59.611 586
A debito:
Despesa com acquisigio de mobilia,
utensilios e ferramentas pelas «Des-
pesas Extraordinariase n'este anno. 48805500
Despesa com acquisi¢iio de mobilia,
utensilios e I‘urramenlas;, pellas af)es-
pesas Ordinarias da Exploracior :
CM ANNoS ANLeriores.. « o vovee- e 12. 785878
Despesa com aequisicio d'uma has-
cula, em 1913 indevidamente arru-
mada em «Novas (Construcgdes e ¥y
Trabalhos Complementaress. .. .- - 1.070800 652 7H0$78
A credito :
Baixa no inventario por inutilizagho de diversos
BULIZOB . s diviain o no ik dineisievine s o o o sesassas 3138502
Differenga indicada .. ......o.oooe: 50.611 886

Despesas extraordinarias.

As despesis extraordinarias n'este exercicio (mappa n.® 23)
foram:

Retivadas da circulacio 266 obrigacoes de & o/, adquiridas
com o producto da venda de terrenvs conguistados ao Tejo,

sendo
de primeiro grau 89 ao valor nomipal... .. 8.010500
de segundo grau 177 ao valor nominal.. .. 15.930500
Differenca indicada., ......oovavsa-s 23.950800

: Differenca entre o valor nominal e o dg emissdo de obriga-
q ts.

Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1914 ...... 31 894782524

Saldo devedor em 81 de Dezembro de 1913 ...... 31901727813
Differenga para menos em 1914......  6.945592
Valor nominal (90800 cada) de 266 obrigacoes de
& %, sendo 89 de 1.2 e 177 de 2.° grau......... 23.950800
Menos: Sen custo (applicacio do produeto da venda
de 1errenos do TejJ0). <« coxsiassonsavsronagsnes 16.995808
Differenca indicada....... s ma Rl o ok it ARGESSUR

Subsidio Necessario da Exploragdo ao Estabelecimento.

Saldos«credor em 31 de dezembro de 191%......... 7:367.506802
Saldo credor em 31 de dezembro de 1913..... ... 6:646.405875
Differenca para mais em 1945, ...... 721100527
(Que provem de
_Amortizacio das despesas [eilas n'este anno com:
Novas construccoes e trabalhos com-
plementares. .......... coooiones 385874544
Material circulante, ................ 124.545805 '
Mobilia, utensilios e lerramentas. ...  48.895500 HH8.31440
Amortizagao de parte do saido de 300.000800 de
material adquirido em 1913 e que ficon para ser '
amortizado pelos exercicios futuros.... ... PO 150.000800
Credito_por augmento d'inventario de mobilid,
utensilios e ferramentas, indevidamente liquida- ol
do pelas Degpesas Ordinarias da Exploragio.... lz.fﬁialf
Differenca indicada §....coiviin.s 721100827
(Continua)

| N
«Revista Técnica Ferroviaria”

E esle o litulo de uma revista ferroviaria, da Repu-
blica Argenlina, cujo primeiro numero agora recebemos,
com a dala de agosto de 1915.

' a primeira folha technica, da nossa especialidade,
que conhecemos d'aquellas paragens. Vem muito bem
feita e inleressante, € quem assim comega ha-de seguir
prosperamente, como d’aqui Ih'o anguramos.

Com este nosso nomero, recebera o illustre collega
argenlino o agradecimento pela preciosa permula que se

AN
BRINDE RECEBIDO

Recebemos ¢ agradecemos um bonito calendario de
parede, da «Nacionaly, Sociedade Anonyma de Responsa-
bilidude Limitada, de Lisboa, empresa de seguros de vi-
da, muito considerada, cuja séde € na sua propriedade ,
Avenida da Liberdade, n.” 14.

n0s proporeiona.
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ARGENDAR DO VIARSANTE

Gran Hotel Viscaya. — Todo o con Gramle Hotel do Toural.— Ad, Seghers.—llepresentanto de gran

B”-BAU forto, Cozinha vunwlmtu,‘-m enrsal nailha GUIMARAES Canpos do Tonraly B.—Ksle ho: PARIS iles fnhrign; (i Ih-lgiv‘n. Allemanha, ¢le.
de Ghacharra- Mendi.—Proprietario, Felix Nufez & G ] tel ¢ sem duvilda mu Hos melhoros di provioneta, de | Toe Servibe, 7.

Inexeodivels eommodilades ¢ asselo: bratamento fe- :

commendayel='roprictario, Donmgos Jose Pirds, PGRTD Grande Hotel do Porto. ¢ il

leur de la wille. Lits a4 ressoriss Omnibns

BH A GA"BUM JESU S gl;.aan'l'lg a“?,lt:l';' L'SBUA G.. Mahony & Amaral. — Commis- | Téldphone. Boile anx lettres—Salles de lecture ot de

CONSIEnaeOes, transportes, cle, Vide | reception. Bains, Journauy.

do Elevador- Grande Hotel daBoa Vista. S T e
= 8ervico e primeirn ordem. Banhos camplelos. Ser i‘f:'“f!“.-l A l“ e ‘o, capm—Roa:ilo" Ginnercio, PURTD Joao Pinto & ll‘lllﬂﬁ-"“l!‘ﬂml lnles
vigo especial para diabelicos. Bons quactos. Laz elee- | ™ —Itha Monsinho da Silverra, 134,
troca. Asseio ordem. Precos modicos, Canha & Formigal. — Avfigos e
L|SBOA tmereenrin. — PFracn do Municipio, n.e" 4, SEV'LHA Gran Fonda de Madrid. —I'iin-

£ 9 s clpul estabelecimento de Sevillie— iy -
BTy minacio electrica—Luxuoso patvo—Sala de janlar para

Hotel Netto.— Servico de prin dira or- } s
G'NTRA dem — Aposentos conforfayveis e aiseados MADRID Gran Hotel de Londres. — ('t W0 pussoas—Banhos,

— Maguilicas vistas de terra ¢ mar—Sala (e jIIHI HOrose seryico de mu_;.mu-uln't ooz b, , Viuvade Jus
ara 150 pessons — Magnifico parque para vecrcio— [l | Gonforto insxecdiviel. 3 Fachadas — Prociados, Galdo VALENGIA D ALEANTARA to M. Estel
tminaclo clectrica—Teleplione 0.2 th— Precor razoa | ¢ Garmen. Mrecos modicos. — Peoprietario,  Kmillo | lez. — Agente internacional e aduanas Y Lrans
veis — Prop letario: José Lopes Alves, Ortegl., pories. 1

= =31 ..o T '\mm v '4"__4-..-¢—-‘-.-n4-—-_ L _ el Wi . o LA _ — 1
COMP. PORTUGUEZA | vanr.  onre pAlT!  ChEn PART. CHEG. PANT, CHRG, CHRG,  PANT,  PART, UHEG, PANT.  ONNRG.  PANT  ONKG.
PANT.  cMwo  pant.  cHkG |Lisbou-P V., Franca Lisboa-P |Lisboa-R. Badajox Lisboa-R.[Lisbon  Villa Real  Lisbon NACIONAL
Lishoa-R  Cintra  Lisboa-R| 656| 8 7| ~— | QA0 | WAk A1 ad My 01011 CNABi T 2 L e Gomba  Vises Bt  Gombh
p LM B4 B3| 63 | hoaR  Porto  Libon-R| © ° 7_’“’| ';-"i oy BRI 2 L. 1o 510 710\ r 880 750
bl fw| 1o RfwEm aETew T - £ § fuisnos *portimte Tiabonl | 10| w037 g
065 ) 12 1t |a 828 D 8] « 655| 1230 a 648, 1 8 |Entrone, T. dns Var. Entrone gys| g ! SRS A e syt ot
Pl i lawm| Joni| e 8. rinl " 7| sas | €171 N A2 930 | —— "‘L l’ T T

25 Al |l a 5 7 rvio ouza Guryvaols il ] s

3 § 9 sl wap S IS T Lishon R\ """y (4 87| 930 | 1resl_ 20u] 810! u 245 880

o1 6 5 112 2 13 [Lisbon-R. Entrone. Lisbom-R.| 910 & 21 92 5 a2 Lo T -

gl sarf 37| Aol s dras) o ad0 ) 1INEC g 8y wio| 53 [Fortmito Vilia Real) Portimiol \WALLE PO YOUGA

615 7 4/b (10| 149 | 11a0| s ss( 08 A (LR |I o (R 0 l;i»; oo s

$25)1 180 s2| 629 fichos-R Santarem Lisboa-R Ko B'pai';:,“’L -y etns piRo

1 8% b b A7 132 b O 72 g 55 11 57 Setll Vendns Novas Setil Portimao Faro Portimao —",

'g g :? sg > ; ::: g 3; N | 755| 1018 540 | 030 | 520 | 830 U Jo St R | Espl&nu .Bzgrnnd: l!apln'lj:‘o
1155 11 910 10 7 |Entrone. Alfarellos  Ent one. ¥z ‘Ilé é I; i | 318Faro V. Ry S/ Ant."  Fnro - : X
p12so| 122| 1013l 1] 32, waw s s | 1M 2 32 950} 14, | 1301 % | &40 |Espinhe Vizeu — Espinho

1265] 25| 113 1215 2.1|I! 110 | 57:?5 | 1“: 7o ' 240 I I3 §:3
Lisboa-R  Queluz Lisboa-R{—— - .BEIRA ALTA
C.Sodré Camcmes  C.Sodré] 60| |1 B\ 250 226 F'ﬂ"ﬁ_!"'l' ihy noEn, TiavRin 1000 33l 40l b7

J T8 82 03l IFiguelrn  Colmbra Fi uelra % Jize yoade . Vg
ool & 1| Ba| 2 lTVRM B s i At W) T R PORRL . o e L POviVISSE e ade p A
b B10 8 %Y T4in 6 30 815 ln 15 12 98 [Pampilh. F. Onoro  Pampilh,

0 10 Wig| b 810 830 7 43 945 2 40 400 5 50 162 158 g 41 |Porto Bragn Porto Albergarln Avelro Albergarl-
b1010| 11 1|b 850 037 11 30 1 8 450 6 44 1120 5 40 11 331 74 a2 5 51 807 | 8 0l 6 A5 8§ 56

10 45 Hod| e 010 040 25 430 | BSS 10 45 8 '*:: IP 50 §18 1] i

allzo| 126|935 WHLq g45| 1020 [ 1139 | 128 |Gampiih,  Guarda  Pempih], D41 126t gl ) POVOA DE VARZIM

12 20 128 | 'b 10 35 112 1301 1242 , {3440 | B Al inl el l® 24 1 8 12 17 d

1 L6 0432 11 20 12 20 s — A, 10 7 4 3.5 | 5y |Porto Povon Porto

2 B Rla12ti| 1250 C°'g‘§5"“ M neellt i Coln;%ﬂ 65| 955 - | s s, o $10| 542

4 UM ‘f. aF . bk = :r L 0 a‘;‘r
asinl 38 Sl Yol 1 2] 14| 23] 840 SUL E SUESTE i vals g Pg:; 13 oo 3 L ,?,.;
bioas) & eimoasel gm) 4®L TW] 8811 Al Tt 3k 656 | 171 310 g ute | 20 gl 276
b & 651 50| 440 [Figueira Alfarellos Figueiral g o 71 nagy a0 wio | 820 7.6] B 310 33h(¢ 8b0| B1D
it 640 716 b 20 6 9 DdA0 7 | 313 4 36 K X ;i'l[ 5 ar l; 510 gu‘ 530 | 10 8 ﬂ{hl Has | h T 560 98

: So|e sl Sse) ss8 | 23 | 78| 8B ggo| p@| 9is| 90 Monsa Porto| o 718 | 842 1 L2

:g g“ s 15| 1143 | 1254 | ! = 10 20 10 ﬁ.: {1 )l': 11 N Po;‘;ﬁ | | .'mnn'“o]a 2 |1 k4 i.',o H ,15. 1: 3‘; A 1.'.. | “_ e
BT .gt g ;% | ;g Mats 0% para ¢ de Cormbra i) 121 | WS | 12 a8 | | 625 347 | 820 |am “m:‘"“o : ,m

b 10 10 51 910 | 1016 |Lisboa-R, Figueirn Lishon R,| ¥ :ﬁ g2 1| - :: w Jvienna Valenga Viannal 520 848 | 780 13 2

W1 1118 1030 | 1136 g104° .3 8y 328 | 12 1 '; e g0 5on & 30 10 1'.!, 5 30 6 216, 5O 1010 95

rasl GRINEY Bkt SO BB gl see| ERl 18 Wl A o sl 88l 7| wm
a Lisbon-R T. Vedras Lisbon-R 1 [ 1015 |Vale Monsdo  Valenga |

58| 18| nwl 1[N g wmw o ovmfhd ) Gl = PP ek YR PO f;"g?,"}"“? 5 b
€: Sodré  P. Arecos C. Sodrélijsnon-R _ Caldus__ Lishon-R|Lisbon Setubal Lisbon |y 5 N 160 | 8 9 1 1020

P16 74l BiID 8O0 785 | 14 ) 195] 6W| 8 DT A0 | B gy aag BE ine

810 B AH & 05 1 30 = (1] I''h 10 40 12 LR (SHIN . 'lﬂ'I ' 50 GUIMA RAES

ss01 SO0 bis| G648 )Pofto ik i Fortl am| wio| s L 10 |Porto Penafiel Portc v

50| 556| €5 Gao| 628 8 31 610 | M : : : . d I Gulmaries Tiofa

WA= ) laul H e [ 530 ﬁ G 5| ?“l ‘mf 0 4h (] -

6 5 641 750 825 10 18§ 12 47 1152 1 08 328 710 8 30 1 15 | 1 12 50 2.5 n102! 114517 6 40 B9 | 540 T8
Mals ox de Cascoes, exceplo o8 o 'J?'.'-'J'3 ! I ’l -:;':T GA5] 92 " ‘]" | 105 ! | 1 e M ' o 2%% lg 5:}! l ? 10 24 11 :!:
Lisboa-R V. Franca Llabon-a 3 == e R g o e SURY S

6 49 M 5 42 Porto Ovar Porto Llu!::o]s‘tj ?"ld';gallega "",‘f’?f' 038 | 180 | &6 21 b2 | h 840 | 1010 | e

00 11 4 (T 8 J.l 546 713 5 713 (110 110 “; | 4 W porto Regon Porta|Trofa Fafe Trofn

125 247 B3| 94o] 1215 ‘ 118 [ 7 b 048 8 30 1210 2 a2 |kamy 38| K u:ml 1212 046 0 7
boo|l 67| nul ] 419 0| 8% b 8 '-|’ s 1 40 6 30 715 1220 |a 108015 120 6 5 821 410| G648

s4l| 24 @ 4| dm]| oM 72| BN 147 51 L_ 831 1018 s e e — M 95| 1130

}g ig ‘; 5g 910 1037 & 1243 2 1? J 9] 1045 Ullﬁﬂ:}' IE:;?M G Uzb‘"' 142] 930 5451 180 | « {)Irvlclim EXPIeAON Ol raprdos.

= Mals on de Aveiro 4 el gl Porto Burcn d'Alva Porto b Semiqdiecto !
Livbon- R Sagavem TiwborhlPorta  Eeioho — Foriol ag| e b 5% | o o ChovRe | "Fec| d Pireelnaaude Pago dhreos
1 b 7 b 3 45 | 7 [ W —- ; )

ko | o] Far| km| 3R & .":rl | 114 [Gedanha Montemon -GagenhaRegon 7 SRRV o -RegON] |/ Barto-tamipanhit,

G50 | 1041 b1 0 40 Bo71 060 243 3eol 12 7| 1286 | 1030 | 10| __ I &6 Bl Dins utels :

D W) ey Batle 1a) wmy Sl ossnl St E L IS L SAR L 73 Pona Awheante | RpEcal < gt e R

1 22| 27| 2olg 520 0| ¢ e B Y

350 ¢ 114 15817 '3} :2133] 11; 'SI ‘? g “"‘:’?['l' | """:l; ‘:'90;“ | Li;ban i ”] 78 1! T84 I buuum‘m. (quArtns © sextis
a5 b o0 (W 4 a0 950 10 43 o = 11 | 2% 2 ¢ Tergas gquintns e sabbndos

a i 629 5 ) 637 | | 1 " 7__|Regoa V. Renl  Regonl | Segundus e uintns

710 7% 876! @52 |Mais os de Ovar ¢ Aveiro, Llnm Morn Lisboa) 830 95 821 0¥ ) m [l]l?m.lli:“sm' q:im'lm\ © pextas,

57| 91| 351! 103 |Lisboack. wu“ Ale, Lisboa | 0101 au6 | 7157 2 JRegon Vidago Regoa] 7 Din 23 de cada mex.

10 36 1122 10 42 1126 Lisbon  Bela  Lisbo: 26 12V a 7181 10 H o Domingos.

1247 131 la uul L S o S € 0 T ",’“ ige 5o Biak ke #3800 At 4 310 p Sejundus-foiray
Lishoa-P E. Prata Lisboa-Pja 445 | 943 (a1125(d Mag.l 8751 1245 1 3 | 715 V. Real Vidago V. Real ﬁsq.‘.‘mj,.., quintas e sabibados,

g 1% 74h (g 640 000 jaaMod | 8 ) [a 928 ¢ 291 [Lisboa Moum Lisboa| / SH | 1r& f 5801 856 | o Gaartas-felras,
g Gl S g 0% 9 $3| 7 PO [ O | D30 3 .2 11 | 125|Pocinho  Carvignes  Pacinho] 1 Sabbados.
= ~ g bW asu > I 05 815 I 12 45 | W' | % 320 o 0] 1087 123G n Dins 3 1 e 21 de endn mey.

(9 TSRS TS TSRS S ~ @
< LA UNION Y EL FENIX ESPANOQL COMPNHIAS oE SEGUROS 4

.

Seguros de vida e contra fogo, explosao de gaz e raio, etc.

UNION-MARITIME E MAN NHEIM cnmpanhin ' :a:::::pz::::ed'l; ::::Ilt::::::utura:n ¥

@\ LIMA MAYER & C.A- Rua da Prata 59 LISBOA




:-‘\'-‘;4;

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO A0 PUBLICO

0." ampliacdo 4 tarifa especial interna n.' 11-P. V.

—_— _——— e ———— e

Aprovada por despacho ministerial de 21 de Agosto dd 1915

Em vigor desde | de Setembro de 1915

Na classificacdo desta tarifa sdo in-
cluidas as mercadorias abaixo indicadas,
correspondendo-ihes os precos dos pa-
ragrafos 1. e 3.

BOLOS para alimentacao de animais

(excepto rojao)
TOURTEAUX (para alimentacio de animais)

Fm tudo o mais ficam em vigor as
condicoes da respectiva tarifa,

Lisboa, 12 de Agosto de 1915.

0
B n.- 368 Engenhelro Director

Exp. 1411 NArthur Mendes

226 — 2,500 ex. — Setembro de 1915 — Tip. dos Cam.*® de Ferro do Estado




Caminhos de Ferro do Estado

DIREO(}AO DO SUL E SUESTE

 AW1S0 A0 PUBLICO

{4 Ampliagdo & Tarifa especial interna n." 8 — Pequena velocidade

Aprovada por despacho ministerial de 50 de Agosto de 1945

EM VIGOR DESDE [0 GE SETEMBRO DE (9(5

0 preco de transporte de minerios
a0 abrigo desta tarifa, de qualquer esta-
¢do para a do Barreiro, tera, como lmite
maximo, 0 que (,011981)011(1(-\1 a4 distancia
de 215 quilometros,

Lishoa, 18 de Agosto de 1915,

0 Engenheiro Director

NArthur Mendes

B. n.° 366
Exp. 1308




0. Aditamento & classificacao geral de mercadorias
PEQUENA VELOCIDADE

Aprovado por despacho ministerial de 21 de Agosto de 1915

A partir de 1 de Setembro de 1915, a classificaciio geral de merca-
dorias 6 aditada como segue:

e

Classes |Nimeros das tarifas d Carga minima t
RUBRICAS NOVAS ) da especiais internas |08 vagbes completos
Tarifa geral aplicaveis Toneladas

Bolos para alimentagdio

de animais (exeepto |

01 (1) NP [l 1 1 —
Rojio (bolos para a ali-

mentacio de edes). ..| [V Ve =i
Tourteaux (para ali-|

mentacio de animais)| 11 11 i

Lishoa, 12 de Agosto de 1915.

B ne367

Exp. 1830

0 Engenheiro Director

NArthur Mendes -




