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U (ralego da inha de Guimardes

[
Despesas d'Exploracao e Receitas liquidas

A's despesas d'Exploragao, que figuram como taes nos
relatorios, devem ser addicionadas as da Gerencia ¢ as
gratilicacoes do pessoal, mencionadas aparte na Couta de
Ganhos ¢ Perdas, para que os dados estatisticos sejam
exaclos.

Dreganizei por I550 0 seguinle mappa synoptico, com as
de vnhq corred n,mw

DESPESA D'E !PLORM‘ AD RECEITA LIQUIDA

o
’Iz N s
7, .
-
; Receita do por kilometro | EE r ki
ANNOS trafego _§2 m lomelro
Total il f\_:ﬂg Total B
de via lr‘::cm () de via de
trem

IS85. | 42:1675) 28:5118]  S394] 354 0.68] 15:6568]  4023] 170
1800, SB:5138| 27:/888  SI178| 265[ 0.47] 30:7255]  0048] 204
IS05.] 6691948 24:8708 T34 2% 0.37] 12:0508] 1:2364] 420
1900 | 80:3604] 33:2:68  9778] 208/ 037 56:, 145] 1:6518| 502
1905 | 9168581 31:55948(  92838( 2891034 60-1338| 1:7694] 550
1906 | 030988 315888  9298] 2790034 60:9108] 1:32i5] 547
1907 ) 105:95348] 510104 11H88] 3656 48] %0008 1:2508! 301

— i — S m—— - —

19081 126:1898] 51:6178[ 9225 2°010,41| 750:5725] 1:3318] 403
1900, 128:9014] Ha:3548|  98RF| 301 U43] 7.:5478) 1:3148] 501
1010, 132:4218] 57:8224| 1:0528] 3121044 T:59048) 1:3338] 404
TOLE. | 138:3008] 585638 1:0564] 316 0,42 79:7164 1:9248| 432
P12, 13854 607158 1:08%] 331 044| 77:6505| 1:3875 5923
P3| VR0RT724] 633508 Vil 352[ 0,88 77:5108] 1:08538] 413

As correccoes, que introduzi nos dados eslalisticos da
receita e despesa, dao logar a dillerengas sensiveis dos
relatorios, como se vé do seguinte confronto:

RECEITA POR KILOMETRO | DESPESA POR KILOMETRO

COEFFI-
Fay, CIENTE
ANNOS de via de trem de via de trem

Sepundo | Rectifi- gtg Recti ‘ieﬂundu Rectifi- Ség Recti g."..g Rectl-
relatorio| €240 Egj ficado| . @ | cado _5,;5% ficado E_;'-_E ficado
1900. .. [2:853512:6288| 869] 800 8478 977s5] 260 298| 0,30({0,37
1905. . .[2:0248]2:6078| 910 839 8338 9288| 259 289 0.28/0,3%
1912, ..]2:69958[2:471 8| 824] 754[1:0178(1:0848] 310| 3311 0,38 0,4%

:.'ilti.él &332 7H5[1:0648 I:I.'llé[ 3221 342|038

Aunalysando estes numeros, vé-se que alé a abertura
do trogo de Guimardes a Fafe, o coelficienle d’exploragao
descen a cifra extraordinariamente baixa de 0,34, atlin-
gindo a receita liquida cerca de 62 conlos. A exiguidade re-
lativa das receitas do novo lrogco elevou aquelle a 0,41
fez descer aquellas a 74:5725000. Ultimamente, o augmen-
to de preco do carvdo e as concessdes que [oi preciso
fazer ao pessoal fizeram subir o coefliciente a 0,44, e lor-
naram muito lento o crescimento da receila liquida, que
nos dois ullimos annos, tem sido em media, de 77:5005000.
Como o trafego é susceplivel de augmento sensivel, ¢ na-
tmal que squella receita continue crescendo, mas com
lentidao, sendo prudente ndo conlar por emquanto com
cifra muito superior & dos nltimos annos. lmpoe-se o adia-
mento de obras e melhoramentos que nao sejam absolu-
lamente indispensaveis, alé que se entre n'um periodo
mais desafogado de preoccupagoes.

Nio l_hl:«[d analysar em globo a despesa d’exploragao e
por em relevo a excepeional economia sem rival nas linhas
portuguezas, com que é explorada a de Guimaraes. £’ con-
veniente destringar os diflerentes elemenlos que a com-
poem, por servigos. Juntarel as gratificacdes do pessoal
as despesas de gerencia e limilarei a analyse aos annos
de 1906, 1908 ¢ 1913.

1906 1908 1913

POR KILOME-/POR KILOME | POR KILOME-
TRO TRO TRO

de via |[de trem| de via ’de trem| de via |[delrem

Gerepeia e gratilicacoes .. .| G631 200 378 10,7 678 20.0
TR 1000 010 S E G S PO 2358 G7.5] 1958 59,1 2648 795
Direcciio ¢ servicos geraes.| 9080 99.7) 1088| 32.8 {1678 52,1
Vit ¢ obrag ... .. NS 1878 b6 2hs| 77,2 2158 64,9
Traccho o oflicinas. .. .....| 3225 06,8 3278 99,0/ 5198|1257

SOmMMma «....... Lo 92051 2703 0328| 278.8| 1:1315] 3422

k" a despesa do trem Kilometrico que melhor caracte-
riza a exploragdo; por isso a submetterei a mais detida
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analyse. E’ na Direc¢ao e servicos geraes, e na Traecao,
que se nolam os maiores augmenlos.

1906 1913
Berenetdls s <indi vas 29,0 20,0 9,0
Direcgdo ..... e 29,7 2.1 92 4
Movimento..e.eeoon. 67,5 79,5 12,0
\ ;7 Iy el Kot Oy 56,3 64,9 8,6
BRACCUOS v e o /hiinrers 96,8 125,7 28,9

0 aogmento na traccdo é por completo devido ao
combustivel, cujo dispendio oi 44,5 reis, em 1906, e 73,6
em 1913, com o avgmento pois de 29,1, originado nao
s6 peia dilferenga de prego do earvao, como pelas exten-
sas rampas do lrogo de Guimaraes a Fale.

Nao sera destituido de interesse o confronto do custo
do trem Kilometrico da linha de Guimaraes com a da Po-
voa, em 1913, peis sdo linhas similares, ambas, por assim
dizer, suburbanas, com duoas classes de passageiros e
quasi egual extensao. Nao entrarei em linha de conta com
as despesas de Administragao, impostos e subsidios a
Caixa e gratificagdes, que foram as seguintes em 1913:

6:3055803
7:330508

ATt 1 S T e e B S T T
GUi[nuraeS--..-.-.'.. OOOOOO " g " v

g que em rigor represenlam encargos geraes da explora-
¢ao e rue lhe deviam ser langcados na inlegra, o que da-
ria 0os seguintes resultados:

Povoa Guimaries

Despesa por kilometro de via . 1:8983  1:1954
» » » » lrem 346 351

Receila » » » via . 2:7479 2:516p
» » b v lrem 500 755
Coelliciente d'exploragao.. ... 0,69 (0,46

Esta inferioridade da Povoa parece-me poder expli-
car se em parte pelo predominio do trafego suburbano em
servigo de bemvias e com maior percenlagem da 3.°
classe, e pela menor riqueza da mercadoria transportada.
A analyse do custo do trem kilomelrico é bastante eluci-
dativa.

Povoa Guimaries
Direcgao e servigo geraes.. 40,5 52,1
MORIORNIO + ¢ xs vt 5 s wabies o LA 79,5
e AL Py e o 523 64,0
TracedO.o oo i ) 126,17
Numero de trens-kilomelri-
COR 7 o v v ma il v e 351:210  185:268

Sendo o percurso dos comboios quasi duplo do de
(iuimaraes, na Povoa, e pouco differente a tonelagem Kilo-
melrica das mercadorias (2.232:546 na Povoa e 1.OBET97
em Guimaraes) ndo ha razdo para que a lracedo custe
mais 30 %, n'aquella, devendo-se nolar que o carviao nao
¢ onerado com despesa de Lransporle egoal a do Porlo a
Louzado. O confronto ¢ pois favoravel i linha de Guima-
raes, e deixa entrever, sem mais estudo, a possibilidade
de economias importantes na traccao da Povoa.

lmporta agora delerminar approximadamente a quola-
parte da despesa que perlence ao lrogo de Guimaraes a
Fale.

A analyse do perfil mostra que no trogo da Trofa a
Guimaraes ha apenas uma rampa de 17 ™/, em 1847"
entre Vizella @ a Magdalena e oulra de 18 ™/, em 898"
entre Negrellos e Lordello, emquanto o de Fale sobe quasi
sempre a 18 ™/, nos 9 Kilomelros de Guimaraes a Pago e
lem ainda uma extensa e forle rampa na subida do Souza
para Fale. Como porém o (ralego d'essa secgao € meuor,
¢ mais reduzida a composigao dos comboios, pode-se con-
siderar egual o custo do trem Kilomelrico em ambas,
sendo 92 maior exforco por unidade de carga compensado
pelo menor numero d'ellas.

Gonlfrontando os horarios dos dois lrogos, podem-se
attribuir ao trogo de Fale 54:000 kilomelros de percurso
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dos Irens, sendo pois a despesa lotal (tomando o preco
de 351 reis, que inclue todas as despesas da Companhia):

3561 >< 543000 00 vverences 19:3548
Receila tolal devida ao trogo.......  39:5954
Receita liquida........ 19:2413

Receila por kilometro de via....... 1:79145
Despesa » » ol D 8 d e s 8804
Receila » » T B PR R 9115

Para o trogo da Trofa a Guimardes os numeros corres-
pondentes (lendo em conla lodas as receilas e despesas
respeclivas) sao:

Receita total (trafego ¢ fora do trafego).  105:1144
DEIPOBA ¢ 9/t xtisats 3 Miw. 0w o Labace 415 558 1o miics A7:5524

Receila liquida «..ovvevnn.,  57:5628

Receita por kilomelro de via.......... 3:0015
Despesa » » 3" 3 s axiieNsa 1:39048
Receita liquida por kilometro de via ... 1:6923

Segundo o balango, correspondem, as despesas de
construccao ao capilal de 24:4304000 no trogo da Trofa a
Guimaraes e 31:2965000 no de Guimaraes a Falfe, tendo
assim aquelle o juro de 6,9 %, e esle o de 2,9 °/.

Na sua nola sobre a situagdo da Companhia, o Sr. Ge-
rente caleula receilas e despesas differentes de aquellas a
que cheguei por um processo rigoroso, (pois nao atlendeu
ao tributo do novo trogo, que o antigo ndo leria em boa
parle sem o prolongamento da linha) e com as quaes vou

confrontar:
TROFA a GUIMARAES

R — ™.l -

GUIMARAES a FAFE

——

lmilcado na nota Calculado _ Indicado Calculado
Receita. ..o 119:0005  105:11458 28:5004 39:5955H
Despesa.....  41:3008  47:5528 ~20:6508 19:354H

Receita liqnida  77:7005  57:5623  7:8504 19:2413

Ndo me parece que avaliagoes como eslas se possam
capilular de pessimislas para Guimardes e oplimislas para
Fafe, o que equivale a aflirvmar que os resullados da ex-
ploragio d’este ultimo trogo sdo ainda mais desfavoraveis.

0 que creou para 0 novo trogo nma situnagao relativa-
mente pouco lisonjeira, ol o elevado custo da construegao,
que mal se comprehende onde quasi nao havia obras de
arle importantes.

0 primeiro erro commeltido foi a adopgao dos limites
de 18 ™/, para as rampas e 150™ para as curvas. Fra
sabido que o tralego do novo lrogo seria forgosamente
muito inferior ao antigo, podendo pois conslituir-se uma
nova secgdo de carga, em que as machinas rebocassem
menos peso, e realizar-se economia imporlanle na con-
strucgao.

Quando se posesse de parte a bilurcagao em Vizella e
se¢ adoptassse o segunimento da linha de Guimardes por
Pacd, deviam-se ter adoptado resolutamente as rampas de
2h m/ @ curvas de 100" a 120 ™, o que baraleava consi-
deravelmente a construcgdo, sem inconvenientes para a
exploracao. Accommodavam-se assim as condi¢oes lechni-
cas do trogo & relativa modestia da sua funegao de aflluen-
te da linha antiga.

Mesmo porém com as rampas de 18 "/, ¢ as curvas
de 150™, era d'esperar menor custo da construegao.

No bem elaborado relatorio do Engenheiro que dirigio
com zelo e proficiencia as obras, o Sr. Francisco Ferreira
de Lima, relatorio appenso ao da Companhia dos annos
de 1906 ¢ 1907, enconlra-sé uin mappa synoplico do costo
provavel da linha concluida, sommando 368:2895000,
sendo:

Trabalhos feitos até 31-12-907,
Trabalhos a executar. ...

SOMMA: e s c 0o

356:4635965
[ 1:RIGAG20

368:2805000

Lo B B B
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N'esta conta ndao esla incluido o malerial circulante
adquirido por econta do trogo, a saber: 3 locomolivas, 4
carruagens sobre bogies, 3 furgdes, & vagdes lechados J,
18 vagdes abertos de borda alta 0., e que custou cerca de
70:0005000, o que eleva o dispendio total a 338:0005000.

0 trogo de Guimaraes a Fale comegou a figurar no
Aclivo em 1901 por 23:9315723 reis, elevando-se a
T1:3440952 em 1903, a 376:2185165 em 1905, e final-
menle a 687:7395947 em 1909, manlendo-se em se-
guida quasi sem alleracdo alé 1913, em que figura por
G88:516H842.

z\_ differenga de 250:0005000 deve ler sido absorvida
por juros intercalares, despesas d'emissao, despesas ge-
raes, direccao technica, fiscalizacdo e conlabilidade.

Effeclivamente, aos 356:4633965 gaslos na linha em
31 de dezembro de 1907, segundo o relatorio especial do
Engenheiro, juntam-se de aquellas proveniencias, oulras
verbas no relatorio da Gerencia, elevando a despesa a
600:5475925, que podem ser assim classificadas em re-
Sumo:

Cuslo da linha (s6 construcgdo)  356:4635965
Pessoal de contabilidade e expe-
dienle ... ... .
Estudos, direccao technica e fis-
AT (ORI (Rt S 51:8695487

o'aie e e arel e e 0:4285965

(iastos diversos de construcgdo. 4:2075814%
Juros inlercalares..«...c. «va. G6:7325195
Encargos diversos da emissdo. . 75:3185380
Despesas geraes diversas...... 6:7235659
Material circulante e oflicinas.. . T:H37HH68

Via—a mais da ¢/ do Engenheiro 12: 1755988

Como n’essa dala fallava gastar, segundo a previsio
do Engenheiro, 11:816500 para ultimar os (rabalhos, e
dos 70 contos do malerial circulante havia gaslos apenas
[7:50046000, flaltando gastar 52:5005000, a despesa total
devia subir pelo menos a 665 conlos.

E' ocioso hoje disculir esta despesa. 0 que é incontes-
tavel ¢ que o lrogo podia ser consiruido rapidamente e
em condigoes lechnicas de maior economia, evitando-se
despesas inuleis e aligeirando-se os encargos linanceiros
da construcgao, de modo que actualmente o lucro obtido
pouco differiria da annuidade do ecapital levantado.

(0 que ha agora a fazer é procurar por lodas as [orinas
conquistar tralego para a estagcao de Fale.

Seria ocioso pensar no prolongamento a Moreira de
Rei, que nao ollereceria seguramente compensagio do
encargo-a contrahir,

J. Fernando de Souza.

Gt
0 canal do Panama e a sua influencia
nos transportes maritimos e ferroviarios

A consequencia primaria da construegao do canal do
Panama foi o encurtamenlo das viagens inleroceanicas.
As vanlagens d'esla nova via maritima’sao particularmente
nolaveis para a navegagao entre as duas coslas, occiden-
tal e oriental, dos Estados-Unidos da America do Nerte, e
por ella se encurtaram e [acilitaram as communicacoes
para a cosla occidental da America do Sul, e para a Aus-
tralasia e Exiremo Oriente. Reciprocamenle, os paizes do
Oriente e os Estados da cosla occidental da America obli-
veram no canal do Papamd um accesso mais {acil aos
mercados europeus.

A methor prova do valor d'este canal ha-de ser dada
pelo uso que d'elle fizer o commercio do mundo, e, em
particular,®o commercio entre as duas coslas americanas.

0 canal foi aberto ao trafego em 15 de agesto de
1914, mesmo antes de eslar completamente concluido.
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Desde que comecou a ser ulilizado, alguus desmorona-
menlos que se deram na regiao de Gaillard Cut (Culebra)
causaram, por vezes, inlerrup¢des de (ransilo de uma du--
racao enlre um e cinco dias, e eslas inlerrupgdes vieram
protelar o estabelecimento de um servigo regular alraves
do canal, diminuindo possivelmenlte o valor do trafego que
se poderia ler effectuado. O confiicto enropeu, que reben-
tou pouco anles da abertura do canal, veiu lambem in-
fluir poderosamente para supprimir lemporariamente ele-
menlos importantes do commercio inleroceanico, Vislo
como as marinhas mercantes dos grandes paizes ou eslao
reduzidas ou complelamente paralyzadas. Presume-se que
a guerra europeia tenha diminuido em mais de melade a,
tonelagem do trafego provavel do capal de Panama.

0 uso feilo pela industria e commercio americanos
d’esta nova via de communicacio ha-de depender, evi-
denlemente, da compelicdo de precos eslabelecida entre
os caminhos de ferro interoceanicos € as companbias de
navegacao costeira. B' ainda cedo demais para se preve-
rem conclusdes seguras sobre o resullado d’esta compeli-
¢do, e sobre a possibilidade das companhias de navegagao
assegurarem um (rafego razoavel entre o valle do Missis-
sipi e os Estados da regido dos Montes Rochosos. Comtu-
do, parece nao restar duvida que a via marilima e a via
ferroviaria compelirdo desde o principio para os grandes
transportes entre a costa do Allanlico e 0s porlos exire-
mos do Occidente, como, por exemplo, S. Luiz e S. Paulo
(da America do Norle). Ainda que uma grande parle d'es-
se trafego ndo seja susceptivel de razoavelmenle deixar
a via ferroviaria, a compelicao ha-de abranger decerlo
uma certa porgao d'elle, para a qual s6 a questao de pre-
¢o tera influencia decisiva.

I’ tambem uma quesldao importante a apontar o facto
de se lerem manifestado graves apprehensoes da parle
dos industriaes da regiao central dos Estados-Unidos,
acerca das consequencias que poderdo provir para a col-
locacdo dos seus productos, de uma baixa consideravel
nos [retes maritimos enlre as duas coslas. Eslas conse-
quencias funestas poderao resullar de aquellas [reles al-
lingirem um preco mais baixo do que os pregos dos
transportes por via [erroviaria enlre a regiao que se ex-
tende dos Montes Allegheny ao Missouri, e a regiao lribu-
laria da cos!a occidental, de forma que seria difficil aos
productores do intsrior competir com os que ficam proxi-
mo da cosla, na zona em que os lransportes marilimos
lhes diao vanlagem de preco. D'aqui pederia resullar a
decadencia de algumas industrias da zona do inlerior dos
Estados Unidos, ¢ o correlalivo desenvolvimento das mes-
mas induosirias em loda a regido cosleira. Seria esta, como
s¢ vé, uma consequencia que traria profundas modifica-
boes a localizdcido da industria norle-americana.

Parece bem evidenle que os produclores das regioes
adjacentes a costa maritima gosarao, sem duvida, de uma
consideravel vanlagem em pregos de Lransporle, em rela-
¢ao aos das zonas do interior, e esla vanlagem refere-se
nao s6 aos Lransportes entre as duas coslas, mas ainda,
conforme a sua respecliva situacdo, aos transportes de ou
para a America do Sul, Australasia e paizes do Extremo
Orienle n'um sentido, e de ou para a Europa n'oulro sen-
tido. Em todo o caso, a infiuencia d’esta localizagao de
industrias ndo deve ser considerada n'um aspecto muito
exaggerado, pois os Eslados-Unidos constitluem um vasto
paiz, as suas industrias sdo (@o variadas e (@o largamente
distribuidas pelo sea lerritorio, e 0 sen commercio [erro-
viario interno ¢ lanlas vezes maig importante de que o
trafego maritimo do canal, que a influencia d'este trafego,
quer enlre as coslas nacionaes, (uer Mesmo para os pai-
zes eslrangeiros, consliluird apenas uma das muilas e di-
versas forcas que alli se devem considerar para a queslao
da localizagio das.industrias. Deve nolar-se que 0 maior
faclor que inllue w'esta localizagdo é, para os Estados
Unidos, a salisfacdo das necessidades dos mercados inter-
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nos, e oulro faclor tambem de muita importancia é a ob-
tencdo da materia prima. Os pregos de transporle consli-
tuirdo, pois, um terceiro factor que péde ter certa influen-
cia na determinacao da situacio das [abricas e ollicinas
induslriaes, mas ndo conslitue a mais forte causa deter-
minante da localizacdo e distribuicao das industrias. Péde
mesmo aconlecer que, pilo faclo de se lhe offerecerem
faceis conduegdes fetroviarias para lodos os pontos do
paiz com um minimo de trasbordos, uma determinada in-
dustria se fixe n'uma zona inlerior, de prelerencia a esco-
lher a regiao proxima da costa, onde os [reles de sahida
resullem mais baralos, mas onde ndao obtenha aquellas
oulras vanlagens egualmente atlendiveis.

Foram o0s Estados da costa do Pacifico que mais inte-
ressados se acharam na construccao do canal do Panama,
pois que eslando as suas induostrias em menor gran de
desenvolvimenlo, aquelles Eslados eram obrigados a rece-
ber grande quantidade de mercadorias pela via ferrea, e
pagavam esses lransportes por pregos muilo elevados,
por causa da onerosa exploragio das secedes de linhas
que alravessam as Montanhas Rochosas. Entre esles Irans-
porles nolavam-se lambem o8 de varios generos, como o
trigo, fructas, peixe, ele., que provinham egualmente da
parte oriental. 0 canal de Panama vem assim permitlir ¢
esses Estados uma mais rapida e economica communica-
¢ao com os mercados do Atlantico, e preparou lambem 0
caminho para a expansdo das industrias da cosla occi-
dental.

Como compensagao a concorrencia que lhe vinha a ser
estabelecida pela navegagao do canal do Panama, as com-
panhias ferroviarias (ranscontinentaes sollicilaram per-
missao para abaixarem o0s pre¢os para os transporles ale
a0s limites da costa occidental, mauntendo comludo 0s seus
pregos antigos para os pontos intermedios, designada-
mente para a zona das Montanhas Rochosas, onde, como
ja se disse, as larifas sao elevadas. Esla permissao [i-
lhes concedida pela Commissao de Commercio Inter-esta-
dual, a qual publicou a respectiva percentagem de reduc-
¢ao para os pregos da zona da costa em relagao aos da
zona intermediaria siluada na regiao montanhosa. Se esla
percentagem assim fixada nao fosse alterada, o resultado
da abertara do canal travia a delerminagao auntomatica
dos pregos para as eslagoes intermedias. Porém os cami-
nhos de ferro do Pacifico, haseados em cerlos inleresses
adquiridos na regiao do Middle-West, desejavam obler
permissio para uma redueciao de pregos entre o Middle
-West e a cosla do Pacifico, sem tambem allerar as tari-
fas para a zona inlermedia das Montanhas Rochosas, Esta
permissao foi egualmente concedida pela referida Gom-
missao de Commercio lnter-estadual, a qual auclorizou, em
resumo, @ salvo cerlas restricgoes, que as diversas Com-
panhias reduzissem os pregos de percurso até a costa de
Oeste, sem baixarem, comtudo, os precos relalivos a zona
intermedia que corresponde  aquella regiao montanhosa.
Deve, porém, nolar-se que as reducedes anclorizadas se
limitam a determinadas especies de mercadorias, cuja lis-
ta foi publicada, e ¢ esta reducgao que represenla, por
ora, 0 effeito produzido nos caminhos de ferro americanos
pela abertura do canal do Panama.

Em todo o caso, o facto ja reconhecido ¢ que a aber-
tura & navegacdao do canal do Panama, vein perturbar o
regitmen de fretes em vigor para as grandes linhas fer-
reas lrans-continentzes dos Estados-Unidos, e ha a allen-
der ainda ao facto de que a navegagao commercial de nma
para outra costa nao atlingiu, por ora, o desenvolvimento
que poéde vir a ler, por causas diversas, enlre as quaes
se pode contar a grande guerra europeia, que leva a sua
perniciosa influencia até aos conlins do mundo.

Assim, a exploracao marilima do canal [oi iniciada
por varias companhias americanas, umas ja existentes e
oulras de recente lormacao. Algumas d'ellas, porém, des-
viaram o seu movimento para os diversos paizes da Eu-
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ropa, pelos maiores proveitos que, na actual conjunctura,
podem tirar do commercio transallantico. Apesar d’esle
facto, o movimenlo do commercio marilimo através do
canal, accenlua-se cada vez mais progressivamenle, e pa-
rece que o seu ulterior desenvolvimentlo lrard ainda maio-
res reducgdes aos precos dos transportes por via [errea.

N'uma eslalistica recente, relaliva aos qualro mezes
que findaram em 5 de setembro, conlam-se wmais de 40
grandes navios de carga que passaram o canal do Pana-
ma, de uma para oulra costa, nolando-se que muilos
d'elles fizeram mais de uma viagem. Esles paqueles per-
lencem principalmente as antigas linhas da America-lla-
waian, Luckenbachs, Boston and Virginie, ele., e as novas
divisas da Panama-Pacific, Isthmion-Steamship, ete. Algu-
inas pequenas empresas que linham comecado a explora-
¢do d'estes lransportes marilimos, acabaram em pouco
tempo, mas em breve outras as vieram subslituir, e, co-
mo se disse, o caracler progressivo do movimento pela
via marilima do canal lorna-se evidente. Durante o pri-
meiro anno da abertura do canal a tonelagem passada do
Atlantico para o Pacifico foi quasi o dobro da correspon-
dente ao anno anlervior. Nos 11 mezes que flindaram em
| de julho essa tonelagem montava ja a 900:000 lone-
ladas.

Por esles dados se pdde apreciar bem o futuro que
esla reservado ao commercio maritimo pela nova via in-
leroceanica, attendendo a que, pela causa ja referida, nao
gntram ainda em linha de conla muilas ou quasi lodas as
crandes empresas enropeias de navegagdo (ransatlantica.

A influcncia trazida por esle novo eslado de coisas,
por cerlo vira ainda a produzir novas alleragoes na ex-
ploragio dos caminhos de ferro que se extenden de vma
a oulra cosla dos Estados-Unidos. A lucla da compeligiao
de pregos, que desde ja se comega a travar, enlre os
transportes marilimos e os ferroviarios, ha-de assumir tal-
vez porpor¢des mais consideraveis que obriguem a inter-
vengao do Bstado, como alias ja se verificon na aprecia-
cao das propostas de reducgdo apresentadas pelas Com-
panhias de caminhos de ferro interessadas no movimento
commercial dirigido para a costa occidental dos Estados
-Unidos.

N'uma reuniao dos interessados, que leve logar em
Chicago, o assumplo foi tratado com toda a minuciosida-
de, e d’essa reuniao ¢ que parliv o principal fundamento
para a obtencao das reducgoes de pregos nos lransportes
por caminho de ferro para as eslacoes lerminaes da cosla
do Pacifico. Taes reducgoes foram pedidas & Commissao
do Commercio Inter-estadual, sobre a base de comparagao
com o0s pregos estabelecidos pelas empresas de transpor-
tes  marilimos.  Assim, wm importante commerciante de
nma localidade na zona do interior, mas em ligacao com
Nova-York, fazia d’antes o transporte directo da sua mer-
cadoria para a cosla do Pacilico, ulilizando a via ferrea,
pelo frete de 90 centesimos de dollar por unidade. Agora,
depois da abertura do canal, 0 mesmo commerciante po-
dia fazer transportar a sua mercadoria para o mesmo des-
lino, recorrendo @ via marilima, pelo prego de 40 cente-
simos apenas, sendo 10 centesimos para o caminho de
ferro alé Nova-York, e 30 cenlesimos para o [rete mariti-
mo de uma para a outra costa. Islo representa como se
v a importante reducgao de 50 cenlesimos cm eada uni-
dade.

Bmfim, as Companhias de caminhos de ferro oblive-
ram a desejada reduegido de pregos, com exclusiva appli-
cagdo aos lransportes que findam na costa do Pacifico, e
(que  alias, ficam em manifesta desegualdade para com os
precos relativos a eslagdes muilo aquem dos terminus,
mas o fim reconhecido e admiltido officialmente ¢ o da
compeligdo com a via maritima.

Para se fazer ideia do alcance d’estas reduegdes cila-
remos, por exemplo, as cifras fixadas para a Companhia
de oAtchison, Topeka and Santa Fé», que é ofticialmente
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anclorizada a fazer pregos mais baixos em determinadas
mercadorias a transportar da California para as principaes
cidades da costa do Atlantico. Esses pregos ficardo sendo
de 40 cenlesimos por 100 libras, para asphalto, lavas, er-
vilhas, cevada, assucar (canna), 60 cenlesimos para [ruc-
la secca em caixas, e 80 cenlesimos para [rucla secca em
saccos, permittindo-se, no emlanto, que 08 IMEsSMos pre-
¢os sejam de 30 ou mais cenlesimos por libra mais ele-
vados, para os ponlos inlermedios da linha. Como se vé,
a solugao pbde parecer um pouco extranha, mas assim
foi admittida pela Commissao do Commercio Inter-estadual
que superiormente regula aquelles assumplos na America
do Norte.

Rawl Esteves.

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccdo Geral de Obras Publicas e Minas
Repartigdo da Caminhos de Ferro e Pessoal

Alendendo a que o projecto dum posto médico do servigo de
satde, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
lugueses, para ser construido na estacio de Vila Nova de Gaia,
numa das extremidades do patio da referida estacio, em condi-
¢oes de prestar socorros nio so aos acidentes que se derem na li-
nha e aos que ocorrerem fora da estaciio, merece aprovacio: man-
da o Govérno da Rephablica Portuguesa, conformando-se com o
parecer do Conselho Superior de Obras Piblicas ¢ Minas, que o
referido projecto seja aprovado, devendo, porém, na sua execugio,
estabelecer-se a caixa de ar com o fundo revestido de betonilha,
¢ de modo a licar o nivel superior dagquela meio metro pelo me-
nog acima do terreno exterior, bem como prover-se o edificio de
dguas ¢ estabelecer-se-lhe sistemas apropriados de esgdto ¢ ven-
tilacio. 2

Pacog do Govérno da Repablica, em 16 de Outubro de 1915, —
O Ministro do Fomento, Manuel Monteiro.

Atendendo a que o projecto da ampliacio da linha de resguar-
do da estaciio de Avanca, na linha férrea do norte, que a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses pretende execular, esti
nos casos de merecer aprovacio:

Manda o Govérno da Repiblica Portugnesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Saperior de Obras Pablicas ¢ Minas,
que o referido projecto seja aprovado.

Pacos do Govérno da Repablica, em 16 de Outubro de 1915, —
O Ministro do Fomento, Manuwel Monleivo.

Alendendo a que o projecto de eseritorio e armazéns da 3.°
Seccdo de Via e Obras e residéneia do pessoal, aprescutado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, merece aprova-
Cio: :

Manda o Govdérno da Repiblica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Piiblicas ¢ Minas,
que seja aprovado, devendo, porém, estabelecer-se a caixa de ar
com 9 lando revestido de betonillia, de modo a ficar o nivel do
plano superioe daquela pelo menos meio metro acima do terreno
exterior.

Pacos do Govérno da Repablica, em 16 de Outubro de 1915, —
O Ministro do Fomento, Manwel Monteiro.

0 grande canal interoceanico

A necessidade de approximar as suas costas occidental
e orienlal, por meio mais rapido e seguro do que as der-
rolas pelo estreito de Magalhaes e cabo Horn, foi o molivo
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prinecipal que decidin o povo norle-americano a abalangar-
se a uma empresa de proporgoes colossaes como a da
abertura do canal do Panama, justificando-se dos centena-
res de milhdes que deviam arriscar-se n'uma regiao inva-
dida pela febre, e onde um desasire anterior, do mesmo
grande genio que creou o canal de Suez, parecia prophe-
Lizar desastre ainda maior.

Ista necessidade e approximar as suas coslas era
para os Estados-Unidos de capital importancia, pois pren-
dia-se a4 questao da defesa nacional. O conlliclo hispano-
americano poz em evidencia a raqueza que represenlava
o manler divididas as for¢as navaes do paiz, e a enorme
vantagem que offerecia ao inimigo o numero de milhas
que o continente sul-americano interpunha entre os pontos
orienlaes e occidentaes, para qualquer armada dos Estados-
Unidos que se preparasse para accudir em sua defesa,
passando de um oceano ao oulro. '

Posteriormenle, a occupacio das ilhas Hawai e a relen-
¢ao do archipelago philippino extenderam as  fronleiras
maritimas dos Estados-Unidos a maior distancia, obrigando
a0 estabelecimento de bases navaes e de pontos de con-
tacto através da immensidade do Pacilico, para a ellicaz
proleceao dos lerritorios postos @ somhra do pavilhao
norle-americano. B foi entdo que a construcgao do canal
do Panama se tornou imperiosa e teve que levar-se a cabo
com a maior rapidez possivel.

Terminada a portentosa obra, apds annos de conslante
trabalho e de constante lucla, esperava-se poder po-la a
prova com um grande deslile naval em que estivessem
representadas todas as nagdes do mundo, ja que todas,
com as suas marinhas mercantes e de guerra, haviam
de vir a ser beneficiadas com a nova derrota inlerocea-
nica.

[ pensara-se em fazer coincidir essa parvada naval com
a inauguracao da Exposicao de 8. Franciseo, cuja esplen-
dida bahia seria o ponto de reuniao, logo que as diversas
esquadras houvessem alravessado o canal e se lizessem
de rumo a Puoerta de Oro. Mas o confliclo enropen veiu
modificar estes projeclos, e as circumslancias emergenltes
nao sendo propicias ao plano de enviar a esqnadra ame-
ricina ao Pacilico, chegou-se a duvidar se seria possivel
destacar s2 qualquer navio de guerra para experiencia
das eclusas, na sua lravessia enlre os dois oceanos.

Isto tinha grande importancia, porque muilos haviam
sido o8 boalos propalados nos Estados-Unidos e n’outros
paizes, de que os desmoronamentos de Cucaracha ao nor-
te de Culebra, cada vez mais [requentes e extensos, len-
diam a pouco menos do que a inutilizar o canal, que as-
sim mnunea poderia servir para os grandes barcos de
guerra.

A Lravessia da esquadra de instruceao, na sua viagem
de ida ¢ volta as exposi¢des de San Diego e de San Fran-
cisco, no Estado da California, foi a melhor prova que
pode dar-se do excellente estado do canal e do seu gran-
de valor estrategico. Compunham essa esquadra os coura-
cados «Missonri», navio chefe com o contra-almirante W.
F. Fullam, «Ohio» e «Wisconsiny, que deslocam 12.500,
12.500 e 11.5562 toneladas, respectivamente. 08 dois pri-
Meiros, (que san barecos gemeos, formavam na armada de
6 couracados que deun a volla ao mundo em 1908, sob o
commando do almirante R. D. Evans, percorrendo 45.000
milhas sem nunea se alrazar em nenbum porlo da es-
cala e sendo a primeira da sua forga a transpor o cabo
Horn.

A esquadra de instruecdo chegon a Cristobal a 14 de
julho, entrando nas primeiras eclusas, ou seja as de Ga-
tun, no dia seguinle, para atravessar o canal sem uenhi-
ma paragem, devido a que, tendo havido demora na par-
tida de Annapolis, onde esta a Academia Naval, teve que
accelerar a viagem alé ao Pacifico, com o fim de ancorar
em San Francisco o mais cedo possivel.

Nas eclusas de Pedro Migidel e de Miraflores passaram
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0s tres couragados simultanéamente, dois n'uma das eclu-
sas e o oulro na gemea, pois lodas as do canal sdo gemi-
nadas. A direcgdo dada aos barcos e o seu reboque pelas
locomotoras electricas foram tao bem [eitos, que, segundo
o commandante da esquadra, poderia ter passado ao mes-
mo lempo loda uma divisao de qualro couragados, de
identica maneira, dois em cada eclusa, embora deva ad-
verlir-se que no caso de «dreadnonghtss niao poderiam ir
senao nm para cada eclusa, em virlude do seu desloca-
mento. Demonstrada assim a eflicacia das eclosas, que
permittiram  a passagem d’aquellas unidades naulicas em
boa ordem ou formagdo, e visto o exilo com que, pela pri-
meira vez, foi utilizado o canal por uma esquadra de
guerra, dissipar-se-hdo quantas duvidas haja on lenha ha-
vido sobre a obra realizada no Panama pelos Estados-

Unidos.
O transiberiano ¢ o desenvolvimento
das vias ferreas na Asia russa

A extensdo subita, comquanto fosse esperada, do con-
flicto nos Balkans, colloca no primeiro plano para a Russia
o problema das linhas de reabastecimento. Com efleilo o
plano allemio da invasdo da Servia leria por consequen-
¢ia, 4lem de liberlar as communicagdes entre 0s imperios
centraes ¢ a Tuarquia, corlar as communicagoes entre as
polencias occidentaes e a Russia, pela linha do Vardar.
Restaria apenas aos alliados Arkangel, cujo porlo eslara
em breve invadido pelos gelos.

Admillindo que o plano allemao tivesse resultado, o
que é duvidoso, a Russia, comquanto isso [he acarretasse
desvanlagens, nao ficaria isolada.

0 seu abastecimento de munigcoes e malerial de guer-
ra, vindo da America e sobretudo do Japao, ficar-Ihe-hia
assegurade pelo Transiberiano.

Nunca foram apreciados pelo seu justo valor os servi-
¢os que a grande via lerrea asialica prestou & Russia por
occasiao da guerra russo-japoneza; essa depreciacao o
causada, em parle, pelos jornaes russos, que annuncia-

vam que os corpos de exercito se succederiam rapida-,

mente através da Siberia e que os exercilos japonezes se-
riam rapidamente esmagados pelo numero. O mundo in-
teiro, influenciado por estas allirmacdes, nao pensando
nas difficuldades d'nma mobilizagdo n'uma extensao de
10.000 kilometros de Petrogrado a Viadivostoek, admirou-
se de ver os elleclivos augmentarem muilo fentamente na
Mandchuria. De toda a parte se elevaram censuras, muoilas
vezes injuslas, conlra o governo russo ¢ conlra 0s enge-
nheiros, cujo trabalho foi todavia incomparavel. A linha era
de via unica, os rails demasiado leves, as curvas muilo
accentuadas, a travessia do lago Baikal necessitava dois
trashordos.

Nao ha duvida que ¢ muilo raro que uma obra d'uma
tal envergadura seja perfeita desde a sua creagao. E' lam-
bem necessario accentuar que o lransiberiano era antes
de tudo uma via economica e colonial. Tornou-se pela ne-
cessidade, uma linha estrategica, mas ndo tinha sido crea-
da para a guerra. :

Todavia o transiberiano prestou lodos 08 servigos que
d'elie se esperavam, e a sua solidez, da qual se duvidava,
resistin as exigencias da mobilizagdo.

N'este momento, a situagdo ja ndo ¢ a mesma. A linha
é agora de via dupla em quasi toda a sua extensao: a via
que cerca o lago Baikal funceiona regularmente; os delei-
tos que havia, foram corrigidos, e finalmenle as curvas
foram alargadas. A capacidade da linha angmentou pois
ém propor¢des muilo satisfactorias.

Finalmente, hoje, o papel que o transiberiano repre-
senta nao € ja tao diflicil como no tempo da guerra pre-
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cedente. Ja ndo lem o pesado encargo de assegurar loda
a mobilizacao; conduz apenas as lropas siberianas, mate-
rial ¢ munigoes.

Os melhoramentos soflridos pela linha, e o rendimento
que allingin duranle a guerra russo-japoneza, ndo nos
permittem duvidar que o transiberiano cumprird a nova
missao que lhe incumbe.

Visto que tratamos da Russia, serd inleressanle repro-
dozir o artigo que segue ¢ que vein publicado no Bulletin
Menswel dw Comité de UAsie [rancaise dcerca do desen-
volvimenlto das vias ferreas na Asia rossa.

«A guerra ndao veiu interromper o trabalho de desen-
volvimento das vias [erreas, lao essenciaes para a valori-
zagao da Asia russa. Na passada primavera réalizon-se em
Tomsk vma renniao, afiim de se examinar um projecto de
participacao da cidade nas despesas a [fazer para o eslabe-
lecimento d'um novo caminho de ferro central na Siberia,
destinado ao desenvolvimento de novos districtos. Trala-
se da projectada linha de Tomsk a Tara e a Valoprovsk,
um pouco ao sul de Tobolsk, Teheliabinsk e Vierkhneour-
ralsk. Este caminho de ferro, atravessando entre Tomsk e
Tcheliabinsk as regioes mais desenvolvidas da Siberia, al-
liviara, d'uma parte da sua carga, o caminho de ferro Lran-
siberiano, que passa um pouco ao sul. Alem d'isso facilita-
ra muilo o transporle de carvao das minas situadas ao
sul de Tomsk.

A exlensdo da linha serd approximadamente de 1.800
kilometros.

Convem accentuar, por se relacionarem com o desen-
volvimento da Siberia, os exforcos que a Russia emprega
n‘este momenlo para assegurar ao unperio um porto no
seu littoral seplentrional.

A guerra, lechando o Baltico e o Mar Negro, demons-
trou a necessidade para a Russia de ter no norle um ou-
tro porto, visto que o d'Arkangel se lorna impraticavel,
durante muitos mezes do anno, por causa dos gelos que
se accamulam no estreito que liga o Mar Branco ao ocea-
no Arctico.

0s projectos estudados comprehendem a ereagao d'um
novo porto em Arkangel, mais perto das aguas p.ofundas
do Mar Branco, mas, para resolver mais completamente o
problema, seria preciso estabelecer um porto na costa
Mourmane, que se extende a leste da fronleira norue-
gueza, e liga-lo & rede ferrea do imperio.

Actualmente, Arkangel apenas esta ligado a esla rede
por um caminho de ferro de via reduzida, que parte da
eslagio de Vologda. Nos projectos, cuja realizagao se acaba
de iniciar, havera wma via ferrea, tendo por lerminus a
cosla Mourmane, talvez na bahia de Kola e mais provavel-
mente ainda vm pounco mais a oeste na bahia de Motovsk.
Apesar da soa latitude septentrional, as agoas d’este litlo-
ral, gragas a vizinhanga do gulf-stream, ficam livres dos
gelos em qualquer estagao do anno.

Este novo porto ficard ligado a Petrogrado e a Kollas,
ponto terminus d'uma ramificagdo de via normal russa
que se afasta do caminho de ferro de Petrogrado a Perm,
na estacao de Viatka-Kotlas.

As mercadorias vindas do {ransiberiano achardao na
costa Mourmane um porto 200 kilomelros mais proximo
que 0s portos do Baltico. Mas, como ¢ sabido, esld-se (ra-
tando d'um outro caminho de ferro mais seplentrional, que
ligara as margens do Obi 4 regido d'Arkangel por Troitske
¢ Oukhta. Sem duvida, se mais tarde um caminho de fer-
ro se estabelecer desde o baixo Obi até M :dynsk, ao sul
da peninsula que se alonga na direcgdo da Nova-Zelandia,
a Siberia occidental tera um porto maritimo muito mais
proximo do que a costa Mourmane. Mas é possivel que a
costa Mourmane dando para um mar mais livre, 08 novos
caminhos de ferro e o novo porto, ao mesmo lempo que
tornem a Russia da Buropa menos tributaria do Ballico,
preéstem egualmente servigos ao comimercio da Siberias.
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Sanatorio para tuberculosos
nas linhas o Esfado

Tem #gontinuado a allluir & séde da benemerita com-
missda. gue se propde construir este sanatorio, importan-
tes adheésoes individuaes e de varias entidades, avolu-
mando a somma que se destina a t@o sympathico fim.

Sabe-se ja que as subsecripeoes de Montemor e do Al-
garve sao importantes. As verbas recebidas alé honlem
eram as seguinles:

 Transporte s .oveveceervorsnnaree sanyes 2 348868
ARomio Pereira...ooovviniiaieiiiaiiniiianan, 3800
Francisco Freive Caria Junior........ Saadsreadh 5300
Adelino Jeronymo.. . eevvivyens. Sl ey n YN 2500
Francizeo Rodrigues Pinto,......ocooiiiinnian 5800
Joaquim José de Mattos Fernandes— Evora...... 10500
D. lgnacia Barahona — Evora........ LFP A T 2500
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Pelo motivo de, durante o inverno, ndo poderem per-
manecer no Sanatorio da Guarda os 5 doenles que alli es-
liveram, ja esles regressaram, assim como os 4, do pes-
soal do Minho e Douro, que estavam na Gralheira, na ser-
ra do Monlemuro.

Veem muito melhorados dos seus padecimentos e muito
gralos 4 commissao que lhes aceudin na sua enfermidade.
No proximo numero daremos mais desenvolvida nolicia
dos resutados obtidos este anno.

*

Pela nossa parle, ainda nio entregdmos o produclo ob-
tido, 27502, esperando da generosidade dos nossos leilo-
res que elle seja arredondado em quanlia mais regular.

Repeltimos, portanto o pedido que ji aqui lizemos, a
todos que nos léem:

Ninguem deixe de subscrever para fim lio al-
trnista, pelo facto de nao poder figurar na lista com uma
verba importante.

Na nossa ultima relagao figura (por agradavel surpresa
_que nos lizeram) o nosso pessoal de escriplorio e lypogra-
phia. Entre esse ha alé o modesto apprendiz que cedeu a
favor dos infelizes uns magros cobres, muilo, em relagao
com o seu pequeno salario, muoitissimo pela significagdo
que nos da do seu altruismo.

Venham, pois, as pequenas verbas concorrer para que
a verba total seja maior quanto possivel; a lodos agrade-
¢emos.

A instalacdo electiea dos Submarinos

Da Eleetrical Review extrahimos, com a devida venia,
0 seguinte estudo, assignado por W. 0. Horsnall,

«Tem sido de grande importancia o papel desempe-
nhado pela electricidade durante a guerra, lanlo para os
meios offensivos como defensivos, e a prova esla nas
grandes applicagdes que os apparelhos electricos teem
tanlo em lerra como no mar. Esta applicagao é ainda
maior nos submarinos, os quaes dependem em absoluto
dos accumuladores, para o desenvolvimento, quando sub-
mersos, de potencia, luz e calor; e quando fluctuantes, ainda
a energia electrica se emprega na telegraphia sem fios.

«A applicagio da energia electrica n'um submarino
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¢sld na propulsao que com ella se ohtem, quando € im-
possivel obler o ar necessario para o funccionamento dos
molores de explosdo. Para este fim empregam-se molores
Shunt, installados no eixo inlermedio entre os motores de
explosio ¢ as helices, havendo uma disposigcao eulre os
eixos ¢ 0s molores, de forma a permilliv que estes ulti-
mos se separem quando o apparelho se ache submerso.
Os snbmarinos (eem lido sempre alé agora helices doplag,
e d'ahi a necessidade de equipar cada nau com dois mo-
tores. A potencia dos molores eleclricos varia entre 33 a
35 °, da potencia dos de explosdo, ¢ nos maiores subma-
rinos a proporgdo lende a baixar. Os submarinos inglezes
da classe E possuem motores de 400 H. P., cada um, cal-
culadamente, podendo navegar 6 horas submersos. Toda-
via ndo se julgue que a balaria tenha para este trabalho
nma capacidade de 800 I. P., visto que a polencia neces-
laria para alcangar a velocidade submarina de 11 nés, €
muito menor relalivamente. Esta comprovado que a re-
sistencia de propulsdo de um submarino submerso é me-
nos de metade da resistencia quando a superficie, apesar
do allrito occasionado pela lorre de observacao e oulras
protuberancias e apesar lambem do angmento de [ricgao
do casco. A razao d'isso esla em que o movimenlo das
ondas, que o submarino atravessa quando navega a su-
perficie, augmenta consideravelmente a resislencia. Quan-
do submesso, nao se produzem ondas ¢ a resistencia li-
mila-se apenas & [ricgdo do casco. Estes resullados con-
firmaram-se¢ verificando experimentalmente qual a polen-
cia empregada n’'um submarino navegando & superficie, e
navegando submerso, com egual velocidade. Deve-se al-
lender a que a velocidade na superficie € de 17 nés, ao
passo que submerso, ¢ de 11, e que a resislencia varia
na raziao do cubo da velocidade. D'estes resultados con-
clue-se que a polencia necessaria para o submarino nave-
gar submerso varia para cada motor electrico entre 200
[l P. e 100 H. P. Afim de carregar rapidamenle a balaria,
esles molores sdo construidos em dimensées maiores do
que se construiriam se livessem de produzir apenas a po-
lencia necessaria para a propulsao.

«Ultimamente tem-se installado nos submarinos aceu-
muladores «Edison» e «Alklumys. Em qualquer dos casos
as cellulas acham-se em comparlimentos separados e im-
permeaveis, o que ¢ de grande ulilidade principalmente
quando se emprega o lypo de accumuladores em cuja
conslrucgdo entra o ago, porque se nio exislisse aquella
impermeabilidade a agua de mar alcangando as cellulas
desenvolver-se-hia o chloro que envenénaria a tripulagao.

«Alem dos motores electricos destinados & propulsao,
muitos outros se empregam nos subinarinos para a pres-
siao do ar, para mover bombas e venliladores, para le-
vantar as amcoras ¢ para outros fins ainda. Um projecto
detalhado, que temos a vista, de um submarino de 1.500
oneladas, apresenta nada menos de 12 molores eleetri-
cos com varias applicagdes, nao contando a inslallagdo
para a telegraphia sem f[ios € 0 gyroscopio que ja se en-
contra em lodos estes barcos. A cozinha lambem é servi-
da pela electricidade, visto que qualquer fonte calorifica
consumiria ar e desenvolveria gazes nocivos.

«Actualmente o submarino impoz-se, e esld indicado
que 0s oulros Lypos de barcos de guerra lendem a desap-
parecer. Sendo assim, as esquadras submarinas constitui-
riam um grande campo de applicacio dos motores, accu-
muladores e outros apparelhos electricos.

«Na construccao de submarinos de guerra de forga
egual @ de quaesquer oulros harcos consiruidos para na-
vegar & superficie, nio existem difficuldades insuperaveis;
trala-se apenas de uma questdo de desenvolvimento, que,
sem duvida, se accelerard com a actual guerra.

«Nio s6 as grandes nacoes estudardo detalhadamente
o problema dos submarinos de guerra; tambem os oulros
paizes encontrario n’elles meios valiosos para se defen-
derem conlra inimigos mais poderosos.»
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Feira dos Santus em Mangualde

Inaugurou-so no dia 28 do mez findo e prolonga-se ale
8 do correnle, a importante feira annual em Mangualde,
que costuma ser concorridissima e onde se fazem nego-
cios de volto, principalmente em gado.

Por esle molivo as estacoes da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro da Beira Alla, desde Santa Comba-Dao alé
i Guarda vendem durante os dias da leira bilheles de ida e
volta da tarifa especial n.” 7 de grande velocidade, qne
sa0 extraordinariamente reduzidos e concedem o prazo de
cinco dias para o regresso, conlado do dia em que os bi-
lhetes forem vendidos.

Transporte de ossos em bruto

Pela Companbia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
foram submellidas @ approvagao do Governo pm_]ulns de
additamentos a Classilicacao Geral de mercadorias e a da
tarifa 8 de pequena velocidade, pelos quaes a rubrica «os-
508 seccos em bruto» € desdobrada em «08s08 seccos em
bruto acondicionados» e «0s8s0s seccos em bruto a granely,
correspondendo & primeira os precos de 2.* classe da la-
rifa geral e os da 1.* serie da tarifa especial 8, e a se-
gunda a mesma classe da geral e os da 2." serie da 8.

Bsta medida que tem por fim allender a imporlantes
transporles que se eslao eflfectuando de ossos acondicio-
nados em remessas que nao dllm"em a carga de vagoes
completos e que pelo regimen em vigor apenas podiam
ser laxados pela larifa geral que para meu.ulmm tao po-
bre se tornavam muilo onerosos, deve, por cerlo, mere-
cer em breve a approvagao governamental.

Cargas e descargas fora dos caes das estacoes

Pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugoezes
foi recentemente publicado um Aviso additando a larila de
despesas com mais um artigo, 15.% estabelecendo taxas
para as operagdes de cargas e descargas de mercadorias
fGra dos caes das eslagdes, operacdoes que a miundo os
expedidores e consignalarios sollicitam e que ainda nio
estavam regulamentadas, e que alé aqui eram [eilas por
mutuo accordo entre as parltes interessadas,

Divide-se o novo artigo que faz parte do Capitulo 5 da
referida larila, em dois paragraphos: o primeiro que eslabe-
lece a laxa de.$02 por lonelada, com o minimo da cobranga
de $20 por vagao, quando qualquer daquellas operagoes
sollicitada pelos interessados tenha de ser feita dentro das
agulhas das eslagoes; o segundo qne eslabelece para
aquellas operagdes, quando feilas em plena via, as taxos
seguintes:

Por manobras locass e servico de
VIGHanCI®. « s oo vono e oo

Por deslocagdo e demora do pes-
spal: por cada hora indivizivel, conla-
da da sahida alé o regresso do pes-
soal 4 eslagao. ..

Por pereuso de maching, contada
a distaneia desde o ponto de onde [oi
enviada alé ao ponto de carga ou de
descarga e seu regresso ao ponto de
parlida...ccoeeessvansoan

Minimo de cobranca lotal. . .

220 por tonelada

s s g

{500

LR I R R I B R .«

520 por kilometro
15500

03 servigos em plena via devem ser requisitados ao En-
genheiro em Chefe da Exploracao da Companhia, que os
anctorizard se ndo tiver n'isso qualquer inconvenienle e
d’elles nao possam resullar prejuizos para o publico e
para a Companhia.

As operagoes de carga e descarga lerdo de ser [eilas

sempre  por geule, conla e risco dos expedidores ou con-
signalarios, e sob a direegio do agente do caminho de fer-
ro para esse lim nomeado.

0 pagamento das sobretaxas estabelecidas nos dois
paragraphos seri salis [eito adeantadamente, ¢ 08 servigos
que nao sao obrigatorios para a Gompanhia nao poderao
ser execulados sem previa anclovizagao da Direcgdo Fiscal
da Exploragio dos Camiuhos de Fervo.

Iis a nova medida que a Companhia acaba de estabe-
lecer, ¢ que vae ser aproveilada por muitos clientes do
caminho de ferro que d’ella muito careciam,

Transportes de acido carbonico comprimido

Segundo um recente Aviso ao Publico dos Caminhos
de Ferro do Minho e Douro, loram incluidos no paragra-
pho 1.2 da tarifa especial n.° 1 de grande velocidade
d'aquelles caminhos de ferro, os transportes de acido car-
houico comprimido, acondicionados em (ubos ou [rascos
de ferro hermeticamente fechados e de perfeila resisten-
cia a4 pressdo interior e aos embales ou choques exte-
riores.

Passageiros entre Casa Branca
e Lisboa~Terreiro do Pa¢oj

Desde o dia 17 do mez findo que passou a ser alrelada
a0 comboio de mercadorias n.” 114 do Sul e Sueste,
desde Casa Branca alé Barreiro, uma carrvagem de 3.°
classe para lrausporte de passageiros, que, quando se des-
linem a Lisboa, podem lomar em Pinhal Novo o com-
hoio 18.

Transportes de serradura de madeira, casca
de pinheiro, e de pedra desbastada nas
linhas do Minko e Douro

A classificacdo da tarifa especial n.” 1 de pequena
velocidade, das linhas do Minho e Douro, [oi ultimamenle
additada com a rubrica «serradura de madeira ¢ cascas de
pinheiror @ qual corresponde a applicagao dos pregos da
5.% serie da mesma tarita, segundo o Aviso que distribui-
Mos com o presente numero.

— Tambem, segundo wm Aviso da mesma Direcgao de
caminhos de ferro, que tambem distribuimos, os lranspor-
les de «pedradesbastadas por vagao completo de 10.000
kilos, das estacoes de Montedor, Afife e Lanhellas para a -
de Braga, sem reciprocidade, passaram a disfructar d’urma
concessdo pela qual o expedidor que transportar de 1 de
setembro ultimo a 31 dagosto de 1916 o minimo de
1.000 toneladas, tera o bonus de 10 71, sobre o preco de
A0108 por tonelada e Kilometro da tarifa especial n.® 1 de
pequena velocidade.

Estacio de Moncao

Segundo um aviso dos Caminbos de ferro do Minho e
Douro, a estagao de Mongao ha pouco lémpo aberta & ex-
ploracao, acha-se habilitada a fazer servico de grande
velocidade de volumes de peso até 10 kilos, e de pequena
veloeidade para remessas de vagdo completo.

03 carregamentos, hem como as descargas, tem de ser
feitos por gente, conta e risco dos expedidores, nao po-
dendo as mercadorias permanecer na eslagao mais do
que o lempo necessario para a expedigao serem carrega-
das, e a chegada, carregadas em carros, niao se respon-
sabilizando a Administracdo por demoras que possa haver
no fornecimento dos vagoes ou em os por & descarga, e
reservando-se a faculdade de ampliar em mais uvm dia o3
prazos regulamentares do transporle.

Tambem o caminho de ferro se reserva o direilo de
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fazer segnir 4 estacdo de Lapella os vagdes que nao le-
nham sido descarregados dentro do prazo eslabelecido na
tarifa. de despesas accessorias, ¢ de os descarregar alli,
ficando de conta dos congignalarios o casto do lransporie
alé¢ aquella estagdo, descarga e arnmazenagem, e ainda o
novo transporte para Mongao, se liver logar.

Ndo La avisos de chegada para as remessas deslinadas
a Mongao.

Tarifas de passageiros nas linhas
do Minho e Douro

A Direcgic dos caminhas de lerro do Minho e Douro
ampliou, a partir de 15 do mez lindo, a sua farifa n.” 3
de grande velocidade, a linha de Mongao, creando biihetes
de ida e volla entre as estacoes d'aquella linha e enlre
estas as de Vianna a Valenca.

Lgualmente ampliou a referida linha de Mongao a sua
larifa 12 de grande velocidade para bilheles de uma so
viagem entre varias eslagdes, e a larifa 16 de grande
velocidade para bilhites de ida e volta entre Mongao e
diversas estacoes das linhas do Minho e Douro, € entre
Braga e Barrosellas.

Com o presente numero distribuimos nos nossos leito-
res eslas ampliagoes.

Gl

Hssembleia Geral Extraordinaria
da Companbia Portugueza
Aluguer e electrificacao da linha de Cascaes

Estava annunciada para realizar-se no sabbado, 30, a
assembleia geral extraordinaria, convocada para resolver
sobre a proposla para a electrificagdo da linha do Caes do
Sodré a Cascaes, e seu arrendamento por 50 annos, pro-
posta que [oi a unica apresentada no concurso que a Gom-
panhia abriu em 25 d'agosto passado, em conformidade
com a auctorizagao que lhe foi dada por decreto do Minis-
lerio do Fomento de 14 de novembro do anno passado.

(0 assumplo ¢ de grande imporlancia, nao so conside-
rado de uma forma geral, por se tratar da introduegdo em
Portugal da tracgao electrica em linhas de caminhos de
ferro ordinarios, como no que respeila propriamente
capital do paiz, por isso represeutar um grande progresso,
que, conjugado com o da lransformagao da eslagao (her-
mal e hibernal do Estoril, pelos extraordinarios melhora-
mentos que lhe estao sendo e vio ser introduzidos, serd
de wna vanlagem immensa para Lishoa.

Parecia portanto que a sessao seria muito concorrida,
lanto mais, que, pelo artigo 42.° dos eslalulos, eslas as-
sembleias sdo compostas de accionislas portadores de 50
ou mais acgoes.

Nao succeden, porém, assim. Depois de se esperar alé
perto das 2 da larde, lendo sido deposiladas acgees em
numero de 33.569, isto é, o sufllciente para a assembleia
se conslituir, aquella hora s6 eslavam preseeles 78 aceio-
nistas, portadores de 30.585 acgoes, ¢ como a metade do
capital seriam 33 330 acgdes, [altavam 2,745 aecgoes, o
que impedin o [unecionamento.

Assim o declarou o presidente, o Sr. Dr. Victor dos
Santos, adiando a assembleia para 17 de novembro, con-
lorme o annuncio que a seguir reproduzimos.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Assembleia Berel Extraordinaria dos Srs. Accionistas

o 2. Convocacgao
Ndo se tendo reunido capital sulliciente para se reali-
gar a reunido da Assembleia Geral Extraordinaria, convo-
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cada para hoje, 30 de outubro, em harmonia com os ar-
ligos 54.° e 42.° dos Eslatulos, sao novamenle convoca-
dos o0s Srs. accionistas a reunirem em Assembleia Geral
Extraordinaria, na quarta feira, 17 de novembro proximo,
pelas 12 horas, na séde d'esta Companhia, estagao do Rocio.

Nos termos dos cilados artigos dos Estatutos e do ar-
ligo 184.° do Codigo Cominercial, esta Assembleia Extraor-
dinaria podera constituir-se e deliberar validamente, qual-
quer que seja o numero de accionislas presenles ou re-
presentados, bem como qualquer que sejt o quanlitativo
do capital representado.

A Ordem-do-dia para esta Assembleia, ¢ a mesma que
tinha sido originariamente indicada para a primeira con-
voeagao, islo é:

Ordem-do-dia

Tomar conhecimento da proposta para electrificagao da
linha de Cascaes do Caes do Sodré aquella villa, e subse-
quente arrendamento por cincoenta annos, na conformida-
de do decrelo com forga de lei, n.® 1.046 e condigdes do
respeclivo concurso, Indo approvado pelo Governo, € po-
der auctorizar o Conselho a fazer os compelentes conlrac-
tos, deliberando sobre o assumpto e mais fins d’elle emer-
centes e da conveniencia da Companhia, sem prejuizo dos
direitos conferidos aos Srs. accionistas pelo artigo 38.° dos
eslatutos e mais disposigdes legaes applicaveis.

Continuam palentes, na side social, 0 programma do
concurso, seu caderno de encargos e a a proposta da So-
ciedade Asonyma «Estoril», que tem de ser apreciada pela
Assembleia, afim de que todos os Srs. accionislas possam
examinar esses documentos e tomarem d'elles inteiro co-
nhecimento.

0s bilhetes de admissdo a Assembleia Geral serao pas-
sados pela Commissdo Executiva da Companhia, em vista
das accoes averbadas on dos recibos dos depositos das
accdes ao porlador.

Lisboa, 30 de outubro de 1915.
0 Presidente da Assembleia Geral,

Augusto Victor dos Sanfos.

Uma ponte de caminhos de ferro construida
em tempo de querra

Completou-se ha pouco, em Franga, uma imporlante
obra de arle, que apresenla como delalhe notavel para a
historia da sua construegao, o facto de ler sido terminada
durante a grande locta que se debate na Europa, e da
qual o proprio territorio francez constitue um dos prinei-
paes thealros.

Esta obra de arle é a ponte do caminho de ferro de
Paris ao llavre, langada sobre o Sena, em Rouen, e que
recentemente foi aberta ao trafego. E' esla ponte um dos
muitos Lrabalhos importantes de engenharia, cnja execucao
tem progredido apesar da guerra, e ¢ ella a mais avulla-
da oLra no seu genero que lem sido concluida n'este pri-
meiro anno de guerra. D'este faclo prelende-se concluir
que, em Franga, a vida dquem da zona das trincheiras
apresenta uma feigao relalivamente tranquilla.

Conta um correspondente americano, que, lendo
interpellado nm dos engenheiros da Companhia de Oeste,
a qual pertence a referida ponte, porque razao se finham
levado a cabo os trabalhos de conclusao d'essa obra de
arte, quando a verdade ¢ que as circumslancias da guer-
ra ainda poderiam obrigar 4 sua destruigdo, o alludido
technico responden: «A guerra ja ndo vem a ter nada com
esla ponte».

0 comego da construcgdo data de dois annos e meio, €
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os trabalhos foram interrompidos por alguns mezes na
primeira parte da guerra, e d'ahi provem que i sua aber-
wra ao trafego s6 poude ser oblida nos fins de julho do
correnle anno.

Esta ponte vem substituir uma outra, construida ha
cerca de 70 annos, para o primeiro caminho de [erro gue
se estabelecen entre Paris e Ronen. A anliga ponte loi
construida pela companhia ingleza que leve a concessiao
d'esse caminhe de ferro. Depois, em 1856, 0 caminho de
ferro passava para as maos de uma companhia francera,
a de Oeste, e em 1909 veiu finalmente a enlrar na posse
do governo [rancez.

A velha ponte de pedra, foi sempre conhecida por
aponte ingleza», e linha 8 arcos de ferro fundido, cada
um de 40™ de vao. Desde muilos annos que as suas con-
digdes eram ldo precarias, que apenas se permillia, de
cada vez, a passagem de um s6 comboio e esse Mesmo
com velocidade moderada.

Sub 4 administacdo do governo [rancez, a linha, que
tinha chegado a um certo estado de decadencia, melhoron
rapidamente, e a nova ponte foi considerada desde logo
como uma das obras importantes a realizar. Nao =0 a ve-
lha ponte constituia um perigo para a circulagdo, como
cerlamente o podiam reconhecer os nnerosos viajanies
que transilaram no percurso Havre-Ronen-Paris, mas ainda
as suas precarias condigdes eram um impedimento para
a sahida rapida do tralego colossal provenienle da esla-
¢do de 8. Lazaro, em Paris, uma das mais movimenladas
de todo o mundo.

Com a declaraciao de guerra e a inlensidade e desen-
volvimenlo de circulagdo que foram exigidos pelos (rans-
portes das lropas, sobretudo inglezas, das munigGes de
guerra ¢ dos comboios hospilaes, a necessidade urgenle
da nova ponle ainda mais se fez senlir.

A nova ponte tem 320" de cumprimento, cerca de 50"
mais do que o vdo do Sena n'este ponto. Um dos seus
pilares fica sobre a ilha de Brouilly, proximo da margem
norte do rio. A ponle & construida em 4% langos, dos
quaes o lerceiro abre n'um espago de cerca de 857, para
permillir a passagem dos barcos que navegam no Sena.

A linha de Paris ao Havre tem cinco tunneis consirui-
dos ha muifos annos e que, nao lendo sido ainda alarga-
dos, limitam as dimensoes dos (ypos de carruagens e va-
goes usados na linha de Oeste.

A construcgao da nova ponle a que noslemos referido,
permille agora que, nos comboios rapidos da linha em que
ella esla situada, se ulilizem as locomotivas do typo Paci-
fico. Estas machinas teem 90 toneladas de peso, ¢ podem
rebocar um ecomboio de 300 toneladas, com a velocidade
de 110 kilometros @ hora. Quando as circumstancias do
paiz se normalizare, projecta-se estabelecer comboios
gxpressos entre Paris e o [hwvre, que levarao apenas duas
horas em fazer este percurso, que aclualimenle exige Lres

horas.
g!#ﬁﬁ

Carregamento automatico dos accumuladores
nas automotoras mixtas

B sabido como nas viaturas aulomotoras de governo
mixto, que sdo munidas ao mesmo tempo de um molor
thermico e de uma bataria de accumuladores, a ligagdo
d’esta ullima com o dynamo, quanto a carga, se ellectua,
ordinariamente, pelo machinista, mediante um interruplor.

Semn isso, tal syslema ndo da a seguranga necessaria,
quando o machinista ao mesmo lempo lenha que mano-
brar para outro lado.

Para por de parte esle incoveniente, estudou-se uma
nova disposi¢do, que vem discripta na Revue Electrique,
de Paris, nos seguintes termos: a regulagdo do motor
thermico, por exemplo, um motor Diesel, obtem-se me-
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diante um motor aoxiliar, que aclua sobre o regulador da
forca centrilfuga, e este ultitmo, por sua vez, liga automa-
licamente a bataria dos acenmuladores com o dynamo,
quando, nos altos, o molor thermico ande com velocidade
reduozida.

0 motor Diesel aectiona o dynamo, d'onde partem os
conductores que o ligam ao motor electrico do carro.

0 dynamo € munido de uma derivagao, calculada de
modo que a tensao se torna egual a zero, quando 0 mMo-
tor Diesel funccione com a mais baixa velocidade.

N'este caso, a corrente necessaria para a illuminagdo
do earro é fornecida pela balaria dos aceumuladores.

A regulagdo do motor Diesel ¢ Teita mediante um con-
troller, que contem os conlaclos mediante 08 quaes a ba-
taria dos accumuladores péde ligar-se com a derivagao
do dynamo; este ultimo modo de ligagao dd-se quando o
controller esleja em posigdo tal que force o motor Diesel
a funeccionar com a velocidade mais baixa.

Por outro lado, girando o motor Diesel com a mais
baixa velocidade, fecha-se aulomaticamente o intercuplor
da forga centrifuga, e este inlerruplor effectua a ligagao da
bataria dos accumuladores com o dynamo.

0 funccionamento do digpositivo é o seguinte: quando
se quer parar o carro, leva-se o controller & posigio que
corresponde @ velocidade mais baixa do motor Diesel.

No momento em que o molor Diesel allinja a sua ve-
locidade infima, flecha-se aulomalicamente o interruplor,
¢ oblem-s¢ assim a excilagdo ¢ a ligagao do dynamo com
a balaria, a qual lhe recebe’a carga.

il
Ao «Diario de Noticias»

Este nosso eslimado collega lranscreven na inlegra o
artigo do nosso redactor, Sr. Raul Esteves, publicado aqui
em | de outubro, «0 servigo dos caminhos de ferro alle-
maes, na actual guerrar, citando a origem, e 0 nome do
escriplor.

' o cumprimento correcto das boas leis de camara-
dagem, em que sempre aquelle jornal foi exemplar.

Agradecemos-lhe, como ¢, tambem, nosso dever, pois
muito nos honra a imporlante ¢ respeitavel folba diaria
utilizando 08 nossos escriplos.

Companhia Portugueza. — Esli ja sendo [feila a
terraplenagem da segunda via do Norte na parte Eotron-
camento-Albergaria. Uma vez lerminada a guerra europeia
e que possam ser adquiridos carris, a conclusao da se-
gunda via do Norte ndo se fard esperar, visto a lerraple-
nagem estar ja concluida eotre Coimbra B e Pampilhosa e
muilo adeantada entre Mogofores e Aveiro.

== [stdo sendo construidas casas para habitagao do
pessoal junto as estagdes de Paialvo, Chao de Magis e
Pombal.

== A eslacdao de Aveiro esla passando por uma repara-
cdo total, devendo ficar egual a da Granja, porém com
mais om andar. 0 vestibulo fica muito espagoso ¢ em
forma de arco, para a plataforma,
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== [oi collocada uma marguise melallica em frente a
estagao da Granja, na via ascendente.

— [slao concluidas as reparagoes que soffreram as
estagoes de Valladares, Esmoriz e Estarreja.

N'esta ullima eslagao foram collocados paineis de azu-
lejos com vistas da regido, Bussaco e Coimbra.

— [istao tambem em obras as estacoes de Mealhada,
Oliveira o Bairro e Ovar.

= Ja foram collocados azulejos, na parte inferior das
paredes exleriores das eslagOes da linha da Beira Baixa.
Este systema de revestimento de paredes, que ja esta feito
em grande numero de eslagdes, vae ser seguido para Lo-
das as estagoes e apeadeiros de todas as linhas.

Minho e Douro.—As obras da eslagiao do Porlo es-
ldo quasi concluidas, faltando apenas o pavimenlo, que
sera feilo de marmore.

Horario de Inverno. — loi manlido o horario de
verdo, com pequenas alleragdes, em lodas as linhas. Na li-
nha do Douro foram alé conservados os comboios rapidos
Porto Regoa, o que nunca tinha acontecido.

No nosso horario vao jJa as pequenas alleragoes que
houve.

Valle do Vouga.— Pelo Sr. governador civil de
Aveiro foi enviada ao Ministerio do Fomenlo, copia d’'um
officio do administrador do concelho de Agueda, reclaman-
do ser de urgencia estabelecer guardas em varias passa-
gens de nivel, da linha ferrea do Valle de Vouga.

S. Thomeé. — Foram mandados pdr em execugao
umas novas larifas de grande e pequena velocidade no
caminho de ferro da ilha de 8. Thomé, que como se sabe
parle da cidade para o interior da ilha.

Por estas larifas ¢ regulado o prego de transporle por
passageiro ¢ Kilometro & razdo de 2,5, 3,5 e 5 cenlavos,
em 3.% 2.* e 1." classes respeclivamente, e o prego de
mercadorias a razao-de 11 centavos (media) por lonelada
e Kilometro.

Para o transporle de mercadorias foram creadas qua-
(ro classes, eonsoanle as qualidades dos generos, sendo a
tarifa mais elevada de 0 centavos e a menor de 5 cen-
lavos, pelas mesmas unidades de peso e distancia.

Mogcambique. — Foi approvado o projeclo e orga-
mento para a construcgao da segunda seccao do Caminho
de Ferro de Mogambique a [ronleira do Nyassaland, na ex-
lensao de 56,297.90 kilomelros, desde Munapo a Maconla,
na importancia de 520:000500.

Cabinda.—Segundo uma informacdo para os jornaes
diarios, as instancias compelenles siao desfavoraveis io
pedido feito por doas fivmas commerciaes referente d con-
strucdo de um caminho de ferro no enclave de Cabinda.

Hespanha

Pensa-se em resuscitar o projecto do caminho de ferro do
Valle de Zalin a San Carlos de la Ripita, cujas obras se inaugura-
ram de em 885, tendo agora cadncado a concessio, e licando por
conta do Estado o unico trogo construido, de Pnebla de Hijar a
Alcaniz.

Trata-se presentamente de estabelecer nma linha partindo de
um_ponto equidistanle entre Caspe e Gandesa, para atravessar a

regiio mineira e agricola do Baixo-Aragio, até ao porto de San
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Carlos de la Rapila, linha que em parte estd incluida no plano
oflicial de caminhos de [erro secandarios e eslrategicos.

Justifica-se bastante este projecto, pois lanlo pa provineia de
Teruel como na de Castellon existem muitas minas de chumbo,
de zinco, enxofre, ferro e carvio. cuja exploracio nao pode el-
fectuar-se pela [alta de meios de transporte alé qualquer poito
maritimo.

As despesas com a construecao de uma linha ferrea de via re-
duzida seriam amplamente cobertas com os productos d'estas ri-
(uezas hoje quasi esquecidas.

Nreob

Gk Impressoes pessimistas dominam com referencia ao
projectado ecaminho de ferro de Ternel a Cuenca, que jéd tantos
enthusiasmog dizperton. Parece, segundo se diz pela imprensa,
que o projecto ficou novamente empatado por falta de encrgia e
de certas formalidades da junta que se havia formado para se con-
cerfar sobre nma formula concreta de plano, que devesse ser
apresentada ulteriormente ao Governo.

B8 Com relagio 4 via ferrea do Ferrol a Gijon, aflirma a
mprensa local gne a opinido estd grandemente interessada na
construccio da linha, e que em todos impera a lirme decisio de
trabalhar-se pela approvacio pelo Senado, da respectiva lei, emn-
bora com modilicagio da lei geral sobre caminhos de lerro secun-
darios e estrategicos, pois tauto as Asturias como a Galliza nio
descansario cmquanlo ndo virem realizadas as suas aspiracoes
por este lado.

Bagd Continua activamente a construecio da linha de Avila
a Sulamanca, na parte comprehendida entre Penaranda de Braca-
monte e Navarros del Castillo, na extensio de 15 kilomelros, e
que, se os carris encommendados nio liverem demora, em breve
serd aberta & exploracio.

A parte de Navarros del Castillo a Avila, na extensio de 47
kilometros, espera nova dotacio do Estado para a sua construecio.

Depois d'esta linha concluida, lfar-se-ha um encurtamento no
trajecto de Yillar Formoso a Madrid, e bem assim do Porto a Ma-
drid, de 60 kilometros.

Franga

Para se passar o inverno na Cote d’Azur ha bilheles de ida e
volta collectivos de 22 e 3. classes, validos até 15 de maio de
1916, entregues de 1 de outubro a 15 de novembro, ds familias de
pelo menos tres pessoas, pelas estagoes P.—L.—M. para Cassis e
para todas as estacoes da P.—L.—M. situadas para dlem. Percurso
minimo: 400 kilometros. (0 coupon da ida ndo é valido senfo de |
de outnbro a 15 de novembro de 1915).— Precos: As duas primei-
ras pessoas pagam o lotal da tarifa: a lercelra pessoa tem uma re-
duceio de 5O °f: a quarta pessoa ¢ cada uma das seguintes teem
uma reduegio de 75 °f.—Paragens facultativas em todas as esla-
coes do percurso. E' necessario pedir os bilhetes com qualro dias
de antecedencia, na estacio da partida.

Brasil

A companhia «Leopoldina Railways no desejo de cooperar
para o desenvolvimento das zonas servidas pelas suas linhus fer-
reas, e com o fim de «promover» e estimular o aperfeicoamento
dos meios de utilizacho das terras e ensaio de novas enlturas, bem
como 0 desenvolvimento da industria pecuaria, creou uma Repar-
ticho industrial, contractando especialistas nos ramos de agricul -
tura pecnaria e indostrias correlativas.

D'esses especialistas culmina a ligura do Dr. F. F. Day, que
vem fazendo. em nome d'aquella Conrpanhia, uma serie de confe-
renciag em todas as cidades e povoados gue as linhas da Leopol-
dina alravessam.

2 Cataguazes realizaram-se duas conferencias, no Paco Mu-
nicipal, tendo sido antes o conferencista apresentado @ numerosi
assistencia pelo Sr. Pauhino Fernandes, que, em brilhantes pala-
vras, encarecen a aceio d'aquella companhia ferroviaria, cujos in-
teresses se acham vinculados aos da zona da Matla.

As duas conferencias, a que compareceram alumnos do grupo
escholar, do Gymnasio e da Eschola Normai, dispertaram o mais
vivo enthusiasnio. No municipio de Cataguazes o prolessor Dr.
Day fez ao todo quatro conferencias, sendo duas na cidade, nmna
em Mirahy e uma em Sereno.

Q f.ai
Documentos sobre caminhos de ferro

Por ordem do Sr. Mello e Sousa, presidente do Conse-
lho de Administragao da Companhia, fez o anligo Secre-
tario Geral do mesmo Conselho, o Sr. Pedro Diniz, a com-
pilagdo dos documentos relativos aquella Companhia, da
qual se acham publicados dois volumes, que acabamos de
receber. '

Comprehendem o periodo de 18%4.a 1860, primeiro
dos grupos em que o inlelligente compilador dividiu o seu
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trabalho, que é valiosissimo pela somma de documentos
que reproduz; uns ineditog, outros ja publicados na «Le-
gislacao e disposicoes regulamentares sobre caminhos de
ferro» colleccionada pelo fallecido official do antigo Minis-
terio das Obras Publicas, Gaspar Correia Fino.

iste, cingindo-se a legislagao publica, comega a sua
collecgido por uma referencia ao deereto de 19 de dezem:
bro de 1844, pelo qual [oi approvada a institui¢do da
aCompanhia das Obras Publicas de Portugal».

O Sr. Pedro Diniz, na sua compilagao, remonla a pouco
tempo anltes, a ideia apresentada ao conde do Tojal, entdo
Ministro da Fazenda, por seu primo, Benjamim 'Oliveira,
que, em 10 d'outubro d'esse anno escreve ao primo conde
sobre a possibilidade d’'uma linha ferrea de Lisboa ao
Porto.

I\ para senlir que o crilerioso compilador ndo publi-
casse essa carla, cerlamente porque nao poude obler, ape-
sar dos seus, por certo grandes, exforgos, uma copia, por
que ella deve ser considerada como a verdadeira iniciativa
da creacao dos caminhos de ferro em Portugal.

lixiste algures essa carla ou uma copia? Seria um do-
cumento valiosissimo para a historia da viagao accelerada
entre nos, onde um desleixo imperdoavel deixou desappi-
recer, nos montoes de sucata vendida a infimo prego, a
primeira locomoliva, as primitivas carruagens, vagoes,
discos de signaes, ludo, que podiam constiluir hoje ob-
jectos de musen de allo apreco.

Por oceasiao do Cincoentenario dos Caminhos de ferro,
em 1906 (que por signal 86 pela nossa Gazeta foi celebra-
do) bastante deligenciamos reunir essas reliquias, consti-
tuindo o0 nuocleo de um museu que leria a maior impor-
tancia. Pois nem um parafuso, authenticamente da primiti-
va locomoliva, enconlramos !

Nem sequer os primilivos carlazes-horarios, que no
nosso lempo [lizemos colleecionar e conservar religiosa-
mente no Servigo do Trafego, ja existiam !

Um reformador qualquer havia-os. .. vendido a peso!

Nao succede assim nos outros paizes, onde, em Lon-
dres, no museu Sowthlkensington, em Paris nos Arts et Me-
tiers, em Bruxellas, em Whasington, por toda a parle se
conservam estes preciosos documentos historicos.

Voltaremos a occupar-nos d’esta «Compilagaon.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 30 de outubro de 1915.

O Emprestimo. — Tem-se debatido largamente na imprensa
a questio do emprestimo que o Governo pretende realizar, sem
que se¢ chegue a um resultado satisfactorio.

Por informactes obtidas, sabe-se que em uma conferencia rea-
lizada no Banco de Portugal com ndividualidades linanceiras,
convidadas para esse lim, para se conseguir realizar o emprestimo
proposto pelo Governo, nio foi elle bem aceeite, como omesmo Go-
verno o delineara.

Na actual siluagiio, em que se nio sabe quando terminard a
guerrd, nio se sabendo a quanto montard o nosso deficit, lodos 0s
melindres sio poucos para langar uma operagiio da especie que o
Gzoverno propunha.

Houve quem alvitrasse que a ereacio de um novo titalo de
eredito poderia Iwrn_lr!ﬁmr 08 possuidores de Bilhetes do Thesouro,
cuja exigencia de pagamento poderia acarretar wmn aspecto pouco
agradavel.

A opinio inclinou se antes a que o Governo promovesse, por
um accordo entre os Banecos, ou por intermedio do Banco de Por-
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tugal, a venda de Toseripeoes, de maueira @ assegurar wma receita
de 4000 contos, por anno, approximadamente. .

Apesar d'isso, esta solucio nido encontrou unanimidade na
ultima conlerencia. _

Estio, pois, longe de lerminar as negociacoes para a realizagio
de qualquer operacio.

A incerteza da estabilidade do actual ministerio muito contri-
bue para diflicultar a gituaciho, pois torna-se necessario que se
encare o importante questao de forma a resolvé-la nas suas
mais instantes difliculdades.

Fstio proximos dois pagamentos: o da Divida Externa e o dos
rigos, para o que € precisa a quantia de seiscentas mil libras,
(que, com o agio actual; ¢ wm sacrilicio deveras nervoso.

Comguanto o Governo disponha de fundos disporiveis para
fazer [ace a esles compromissos, lambem ¢ certo que os recursos
do Estado nio abundam, tornando-se necessario providenciar no
attinente a evitar perturbagoes de maior vulto.

e

Emprestimo 39/, 1905 (Sopeirinhas), —Realizou-se no dia 25
0 sorteto d'este Emprestimo sendo 0s seguinles 0s numeros mais
premiados: _

Com 5:0008, o n* 66.192; 4508, 48.975; 1808, 97.558; 1808,
203,507, 1808, 26:3.353: com ASE o3 n” 3793, 9687, 11.615,
39065, 68277, 68470, 119975, 130561, 151.65%, 178196, 189.611,
00,183, 293,456, 225.704, 231.285, 247 453, 957.207 ¢ 266.5356.

W

Banco de Portugal. — O ullimo balancete do Banco, de 21 do
outubro, publica a seguintessituacio:

Reserva:
CYRBOL Y i el pricens RN BT g 8.261:369881
A AR o sORe S I S J.888: 356810
Nt ol A i s o b 1O6G: 751870
Cobre ,...... SR s, . 13144842

Notas em civeulacao:

OQuro (notas).......... ... vovene 100.8209:258 887 5

PPAWL 2 s aoiin s olaion Sl avEdenee h.722:917800

Cobre «.ovssvs SR AN A 0.700:000800
®

Companhias Reunidas de Gaz e Electricidade, -- Cumprindo
0 presceripto nos Estatutos, acaba esta Companhia de apresentar
aos seus accionistas o relatorio findo em 30 de junho proximo
passado.

A dilferenca de lucros d'este anno, comparados os dos annos
antecedentes, ¢ muito inferior, devido a carestia de carvio, elevas
cito no preco dos fretes, e o preco elevado que attingiram todos
o8 artigos indispensaveis a4 exploracio de tho importante Com-

anhia.
: A lei posta em execucio, referente ao encerramento dos esta-
belecimentos, tambem alfectou bastante as receitas d'esta Com-
panhia.

O consumo de gaz clevou-se no exercicio de 1914-1915 a
28.365.273"3, tendo sido em egual periodo de 1914 de 28.576.789,
havendo pois uma diminuicio de 204 51693,

A capacidade productora das duas fabricas loi de 35.000.000
(e metrog cubicos por anno, egual @ do anno passado. O desenvol-
vimento total da canalizacio ¢ de 491 kilometros, e a eleelrica
allingiv uma extensio de 3505 kilometros, cont:a 338,7 em 1913-
1914, sendo a capacidade productora das doas centraes de 8.300
Kw, como em 1913-1914%.

Tambem a fabrica de Setubal teve menos o luero de 9:217810.3,
comparado com o do exercicio anterior.

Os loeros Hyuidos da exploraciio em 1914-1915 elevaram-se
G0 BRI S00.8, isto ¢, menos 1373128696, qne o anno transaclo,

0z lueros liquidos foram de 314305844,1, propondo a Compa-
nhia o dividendo de 49/ ao capital desembolsado. e amortizando
270 aegoes a ASS.

]

Bolsa. — 0 movimento nada apresentou digno de registo,
continnando o8 diversos valores a manter o3 precos elevados an-
tecedentes: comtudo, ¢ justo dizer-se que os diversos valores de
credito que offerecem garantia de capitalizacio, continudim a nie-
recer a confianca do publico, que affoitamente adquire toda a espé-
cie de valores do Estado. Bancos nacionaes e de algumas Compa-
nhias de grande conlianca. _

0s precos realizados constam do mappa que a seguir publi-
CAMos.,

»

Camblos. — As laxas cambiaes prnm:.;:uir:un na eseala de larga
firmeza, pois que a procura de cambiaes tean sido grande e ha
offertas muilo escassas. . .

0 cambio s/ Londres abrin no principio da quinzena a 351/
3415 e a 780% e 7814 cada libra.

Rio-Londres passou durante a quinzena de 12 "'(3-: yara 42 1/y
vc:!uuuio, porém, & primeira taxa, que da preco da libra 198542
réis.
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3 provavel que a proxima colheita de cacau, venha melhorar

Curso de cambios, comparados
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a siluacio actual, deveras desgracada, pois ja temos ouro com 0 Soma ===
agio de 63 0%, En 30 pg Ovrueno | Em 15 pE OUTUBRO
) Ay . . N~ - e
As grandes importacoes de generos alimenlicios e 0s annun- . . v :

: ) ¥ = ' { snded ] ad Vended
ciados augmentos de armamentos contrabalancam fortemente il bl el il I pein
qualquer elemento que se mantenha a nosso favor. Wl la S e

As cotacoes do fecho da quinzena sio as que vaoe na nossa Londres cheque ........... 3% % 3% 7is| 30 3% s
nota costumada. L 00 d/v..eoniiennnes 33.3.}/"’ S 39 V2 s
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2.° Congresso Scientifico Pan-Americano

Deve reunir-se em Washinglon, de 27 de dezembro
do corrente anno a 8 de janeiro de 1916, o 2.° Congres-
so Scientifico Pan-Americano, que realizara as suas ses-
s0es no palacio da Uniao Pan-Americana.

Serdo considerados idiomas officiaes, o portuguez, o
[rancez, o inglez e o hespanhol.

~() Congresso comprehendera nove secgdes, nas (quaes
serao lraladas as seguinles malerias: primeira secgdo, an-
thropologia physica, ethnologia, archeologia; segunda sec-
¢ao, problemas de astronomia, de meteorologia geral—
phenomenos do lempo, sua prediegio ou previsdao, meleo-
rologia, aerologia, radiagdo solar e terrestre, hydraulica
fluvial; terceira secgdo, conservacao de recursos mineraes
—conservagao de floreslas, de agua para forga hydraulica,
da indusliria animal e de plantas, irrigagdo, mercadoria e
distribuigao dos productos agricolas; quarta secgdo, edu-
cagao publica em uma democracia—educagido elementar,
secundaria, universitaria, a educagido das mulheres, a
gdncagﬁn internacional, a edueacio technica—engenharia,
instruegao medica, educagao agricola, industrial e com-
mercial; quinla secgdo, vias de lransporle por lerra e
por agua—construecao de estradas publicas e de ruas, o
melhor modelo de construegao de embarcagoes de peque-
no calado e barcos usados para os fins de transporle ge-
ral, ponles fixas e moveis para todos 0s usos, obras hy-
droulicas, cemprehendendo o lypo de construcgdo que me-
Ihor se adaple e pontes e caes, quando os rios, ao longo
dos quaes taes construcgoes deverao ser feilas, sao de
grande profundidade e corrente veloz. Devera ser, a
este respeito, apresenlado um summario de experiencias
feitas em cada paiz sobre as pressies admissiveis em ali-
cerces fundos —dos pilares e ponles, das muralhas dos
caes de portos e edificios altos, bem como de muros ou
paredes de appoio.

N'esla secgdo (ratar-se-ha tambem de obras de porto
e de enseadas recenlemente construidas e ainda de en-
genhum electrica e mechanica. D'esta nllima sera de pre-
ferencia [ratada uma nomenclatura, ou seja uma compli-
cagao de lermos e phrases idiomalicas de engenharia com
08 seus equivalentes em portuguez, francez, inglez ¢ hes-
panhol.

A sexla secgdo (ratara da relagdo do direito inlerna-
cional para com o direilo nacional nos paizes americanos;
0 estudo de direito interpacional nos paizes americanos e
0s meios pelos quaes se possa fazé-lo mais eflicaz; como
podem o0s povos dos paizes americanos ser impressiona-
dos da melhor maneira possivel com os deveres e res-
ponsabilidades do Estado, no direito internacional; se ha
problemas especificos americanos de direilo inlernacional;
a attitude dos paizes americanos para com a arbritagem
lnternacional, e o ajuste pacifico de disputas internacio-
naes; se deveria o direito internacional ser codificado, e
8¢, em caso afirmativo, deveria ser codificado por agen-
cias do governo ou por sociedades scientificas particula-
res; direilo eriminal e acgdes, com referencia especial ao
escopo e limites dos processos anle o jury; organizagao
Jlltll_t.’i.ill, com relevencia especial & nomeagao ou elei¢ao
de Juizes; a organizagdo e funcgdes do tribunal ou judica-
lara menor; a relagao da judicatura menor; a relagiao da
Judicalnra e da legislatura; systema e methodos de elei-
(a0, e Governo presidencial e parlamentar no Continente
Americano.

A selima secgdo, tralard de mineracdao e metallurgia;
;;n.olcfgiu economica € recursos mineraes das republicas:
ch:mjcu applicada—recursos mineraes geraes do paiz; ex-
lensan, disponibilidade e accessibilidade dos recursos da
fauna e flora; extensdo e disponiblidade dos recursos de
energia; e extensao alé onde as industrias chimicas se teem
=esenvolvido.
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A oitava secgdo conslara de saude publica—molestias
infecciosas e a relacao dos seus modos de infecgao sobre
os methodos de dominio; molestias de nulricdo e a rela-
¢ao que leem sobre a saude publica, com referencia es-
pecial ao beriberi e @ pellagra; eslalislicas vilags—relalo-
rio sobre as doencas; regislo de nascimenlo e morle; me-
dicina sociologica; saneamento—planos de villas e cida-
des; edificios para a habitagao humana; viagem e lrans-
porte; provisao de viveres: abastecimenlo de agua: dispo-
sigdo de refugos; disposicao de morlos; saneamento mili-
tar e naval. £, eslamos a lerminar: na nona e ullima sec-
cao tratar-se-ha de (ransporles, ou seja de transporle
oceanico, estradas de ferro internacionaes, desenvolvi-
mento inlerno de estradas de ferro, portos, terminos fer-
ro-viarios ¢ vias de communicacao por agua do inlerior e
estradas publicas: commercio — recursos e outras condi-
coes locaes, desenvolvimento das industrias domeslicas,
commercio exterior enlre os paizes americanos, medi¢ao
do commercio exterior; finangas e imposlos—laxa, empre-
gos de capilaes eslrangeiros, credilos e transacgoes ban-
carias, e norma monelaria commuin.

caraith.
Estatistica dos Caminhos de ferro de Portugal, até 1913

Publicou-se agora mais um folio d’esta interessante
eslatistica que abrange agora uma epocha muilo mais re-
cente, em relagdo a sua apparigao,

Com effeito, a anterior estatistica, publicada em 1913,
s alcancava a 1910, isto ¢ com atrazo de dois annos; a
de agora vem apenas um anno depois do encerramento
das conlas das differenles administragcdes, o que € um 7e-
cord ganho até sobre o ministerio «des Voies el Cummuni-
calions» Irancez, que ainda ha pouco publicou a eslalistica
de 1912.

Certamente por economia nos gaslos¥de impressao, o
actual volume nao Lraz graphicos demonsiralivos e com-
paralivos do movimento e receitas das varias linhas, co-
mo ultimamenle e adoplara.

Tambem por economia, a tivagem foi muilo reduzida,
o que ndo nos permitliv obter os exemplares necessarios
para distribuir com a nossa Gasela, como anligamente
sempre fizemos.

Aquelles dos nossos leitores, de Lishoa, quedesejarem
possuir esta Estatistica, poderao, porém, dirigir-se a 2.
Reparticdo da Direcgdo Geral de Obras Publicas e Minas,
no Ministerio do Fomento, onde, mediante_ a apresenlagao
do seu recibo de assignanle ou annuncianteé do nosso
jornal, Ihes sera enlregue um exemplar.

A’ disposigao dos Srs. assignanles da provincia e es-
trangeiro, lemos tambem alguns exemplares que fornece-
remos aos que os requisitarem d’esta Redacgao.

Assim salisfaremos a todos que tenham inleresse por
aquelle trabalho, de grande importancia para o estudo
dos resultados da exploragdo da nossa rede [ferroviaria,

edh.
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Consglho de #dministragio e Parecer do Con-
selho Fiscal, apresentados a fAssembigia Geral dos Accio~
nistas, de 30 de Junho dg 1915.

(Conclusio)

Infelizmente as nossas esperancas para os resultados da explo-
raciio do corrente anno de 1915, nio podem ser optimistas: Vio
decorridos cineo mezes d'exploraciio, com um angmento de recei-
tas ¢ certo, comparadn com o desastrogo primeiro trimestre de
1914, mas mantem-se a alta do agio do ouro, todos 08 materiacs
subiram assustadoramente de precos, os fretes de transportes ma-
ritimos sio enormes, ¢ 0 aclual preco do carvao apavora lodas as
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empresas que leem que usar d'esta maleria prima como princiy al
elemento de trabalho.

0 tractado de commercio cotn a Hespanha conlinua ainda em
morogas negociacoes, e quando acabadas, precisa da aprovacio
das Camaras e ratificacdo dos Governos, nio podendo portanto
trazer quaesquer beneficios & exploragio do exercicio de 1915.

Como con:equencia logica d'este anormalissimo estado de
coisas, impoz-se como remedio o pedido de revisio e augmento
do preco das tarifas.

Niao descurou o Congelho de Administracio este assumplo,
como o Consellio Fiscal teve ocasiiio de verificar, pela assistencia
aos seus trabalhos.

Como sabeis, ficon para regularizar nos exercicios fuluros a
quantia de Esc. 300.000500, que representava o saldo da verba
Jis;:cmli:la com a eompra de «Material ¢irculantes em 1913.

Devido aos resultados do anno, entendeu e hem o Conselho de
Administracio, nio amortizar no exercicio de 1914, verba supe-
rior a Ese. 150000800, ficando portanto nm saldo de egual quantia
para regularizar no exereicio futuro.

Julgamos ter feito mencio dos principaes faclos referentes ao
exercicio de 1914

0 vosso Conselho Fiscal como lhe compelia, effecluon a8 cos-
tumadas conlerencias de Caixa e valores depositados, examinon
os balancos mensaes e exerceu fiscalizaciio em todos os assumplos
da sua alcada, tudo encontrando em perfeita ordem.

Assistin a todas as sessoes do Conselho de Administracio, po-
dendo aflirmar que o periodo trabalhoso e dificil da gerencia pas-
sada, nito s0 nos mezes das greves, a que ja lizemos referencia no
relatorio anterior, mas sobretudo nos mezes de agosto a dezembro,
em consequencia das perturbagoes causadas pela guerra, [0l enca-
rado sempre com intelligencia e lirmeza, apesar da sua complexa
dificuldade, merecendo portanto o procedimento da Ex."* Admi-
nistracio, o0 nosso maior elogio.

0 resultado final das contas da exploragio,

aceusa um saldo eredor de Escudos. .. ... PR 3:358.012852
Saldo eredor de «Ganhos e Perdase de i913:.. 18.6704880
Somma Esc........ G e e 3:376.683532
Deduzindo:
Despesas extraordinarias, material demolido,
mobilia inutilizada, insufficiencia nas exploragoes
das linhas de Arganil (Coimbra a Louzd) e Selil a
Vendas Novas, adeantamentos a liquidar com a
Companhia dos Meridionaes ¢ subvengio & Caixa
de Reformas e Pensoes, EsC....o covevinnnnn ; 694137854
el R e 2:682.515478
Amortizacao de metade do saldo do anno de
1913 por compra de «Material circulantes, Esc. .. 150.000500
R R e ot ¥ eia eers 2532545878
Juros de obrigacoes de L° gran e amortizacoes
([ SR AT T TR T A S A R onda oo 2:095.957344%
_ Liguido para disteibuiv captivo de impostos,
Esc.... AR R Wl s IR BT e K e A3T.58853%

_ Distribuicao proposta pelo Conselhio de Admi-
nistracio as obrigacoes de 2° gran, que submete-
MOos & yossa approvacio nas conclusoes, Ese ...

Saldo eredor da Conta de «Ganhos e Perdass

116430823

21 (58511

Conforme os Estatutos (artigos 13.° e 2k°) lerminam o man-
dato por parte dos Acecionistas:
no Conselho de Administracao os Ex.® Srs. Anlonio Alves
de Mattos e Dr. Luiz de Loureiro Mello Borges de Castro
1o (‘:-_msvlhu Fiscal, os Ex.™* Srs. Dr. Antonio de Sousa Horta
sarmento Osorio e José d'Oliveira Soares
que os mesmos Estatulos permittem reeleger.
Como conclusoes, temos a honra de vas propdr:
1.~ Que_seja approvado o relatorio, balango e contas do exer-
cicio de 1914,
20— Que seja approvada a distribui¢iio, capliva de impostos, is
obrigacoes de 2.° grau, pela seguinte forma:

A3 de 3%, 2 gral . .aeesen i Frs, 3,50
e | S |
) v I /z ")"U'! 2_" T I T B I A A (LR » 31"5

passando o saldo credor da Conta de »Ganhos ¢ Perdase
' de Es. 20458511, para o anno de 1915. 2
J.% = Que seja louvado o Conselho de Administragio ¢ sua Comis-
sio Eyecutiva, pelo zelo, competencia e dedicagio, que
. empregaram no desempenho do sen mandato. :
1" —Que louveis a Direccio Geral, Cheles de Divisio e de Ser-
VIgo, e mais pessoal da Companhia, pelo bow cumprimento
dos seus deveres.
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5.2 — Que se conservem aos Corpos Gerentes, Concissario da Repu-
hlica ¢ seu Adjuncto, os mesmos honorarios pela forma dos
atnnos anteriores, de conformidade com o artigo 12.° e seu
§, 0 arligo 25°e o 11.° e seu §. _

6.0 — Que se proceda, nos termos dos Estatutos, s eleicoes e
dois Vogaes do Conselho de Administracio e de dois Vo-
gaes do Consellio Fiscal que teem (que exercer o seu man-
dato no respeelivo triennio.

Lisboa, 25 de Maio de 1915, — Anfonio Cenlrno, Presidente. —
Alfredo Mendes da Silva. — Anlonio de Sousa Horta de Sarmento
Osorio. — Manuel Paes de Villas-Boas.— Jusé d’ Oliveiva Soares, Se-

cretario e Relator. % :
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO
Camivho de ferro de Regoa a Chaves
Lanco de Vidago a Chaves — 2. parte Moure a Chaves
Empreitada S x tens a0 8.800*.00

Construccao de tervaplenagens, obras d’arte correnfes, chras de pe-
dreivo das obras d’arte especiaes, avenidas de accesso ¢ serventias,
entre perfis 25 do kilometro X e 15 ¢ do kilometro X1X.

No dia 15 do corrente mez, pelas 13 horas, se ha-de proceder,
perante a Direcgio d'estes Caminlos de Ferro e na sua séde
n'esta cidade, ao concurso publico para a adjudicacio da emprel-
tada de construccao acima referida .

0 depssito provisorio, para ser admillido como licilante, serd
de 1644800 escudos, e poderi ser feilo, até ds 15 horas da vespera
do concurso, nas thesourarias de qualquer das Direccoes dos Ca~
minhos de Ferro do Minho e Donro ou Sul e Sueste.

O definitivo, que devera ser feilo na mesma thesouraria, onde
o houver sido o primeiro, serd de 59, do preco da adjudicacio.

As propostas serdo apresentadas durante o tempo em que a
praca estiver aberta, podendo os eencorrentes enviar a esia Direc-
¢ilo, em carta fechada, as suas propostas acompanhadas do recibo
do deposito provisorio ¢ do atlestado de capacidade do individao
que se propoe dirigir os trabalhos; entendendo-se por este faclo

ne desistem de tomar parte na licitagio verbal, se a houver, e do
direito de reclamacdo dcerca dos actos do concurso.

As condicoes de arrematagio, caderno de encargos, bem como
as restantes pecas annexas, podem ser examinadas todos os dias
uteis, desde as 11 horas as 15, na Secciio de Construegio d'esta
Dirceco, e, em Lisboa, na Direcgito do Caminho de Ferre do Sul
¢ Sueste.

Freios de Vacuo

Harry Edward Gresham e George Kiernan,
desejam vender ou conceder licencas para a
exploragao, em Portugal, do privilegio de in-
venc¢ao que n'este pziz lhes foi concedido pela
patente N.° 6928, para «aperfeicoamentos nos
ejectores para apparelhos de freio de vacuo».

Para tratar e informacoes, o agente official
de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R. dos

Capellistas, 178, 1.°, Lisboa.

Professor
Bom, de francez e de Inglez, inculca-se
n'esta Redacg¢ao.

Ol Y M PIA O mais distincte Cinema de Lisboa

RENDEZ-VOUS ELEGANTE

Todos os dias Matinées cinematographicas e Chd Tan-
go com esmerados servicos de cha, cacan, leite, elc. no
bufete completamente renovado; sendolios numeros de
musica, tanto das Matindes como das Soirces, execulados
por um Duplo Sewteto de Sopro-Corda-Piano, composio
pelos mais distinelos professores.
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MINISTERIO DO FOMENTO

Direcg¢ao Geral de Obras Publicas e Minas

Reparticio de Caminhos de Ferro

Mapas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portugueses de interésse geral, em leito proprio,
no centinente, desde | de Janeiro de 1877 a 3| de Dezembro de 1913
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CAMINHOS DE FERRO
' Mereadoring
5;;"‘?:,0 Nimero do passageliros U rt:tonolmlu Imposton
Anon llu“"" ——— . ~ ——— e et | e e — ———s e RS
Mmetros Cs i
axplo- i Arane £ 0w i . irand
radon | 1% classo | o 0 a1azmel 858 classe Total o.‘il:l.;[\‘:{n \leﬁ:l};:;::;a Do transito De siilo Asgr:':h?ul; Passngoiros “":‘:‘Mnﬁ“
1877 |
a ‘-"_':1‘121 RAO45| BRT:T23| 2.805:534] 3.781:302| 54:067 | 1L.25T:747(195:6345535 -3- e A2063:4608318]  605H:497 3296
1580
1851 d adng
a 5:060 [1.108:74612,669:461] 2.403:347[12.141:554|209:7T18 | 4.988:365|592:6008767] 61:0615750 —$- | 10.172:194 3081 [ 1.909:016 5089
1390
1891 | 4 ‘
a "5:{}#}{) 1.914:937(3.257:624[13.188:920[17.661:481 [234:394 | 6.262:641(696:3118109{355:0445640)| =J- | 11.804:99848365| 2.141:0098458]
1900 o
1901
a 5:060 [1.652:71914.983:519124 019:590130.661:6281H39:783 [14.5T77:991{985T7: 3183193561 :3728140 -5- | 15.744:8728085] 3.208:7245531
1910
1911 | 506 | 152:765 574:283| 3.205:931 3.922:979 T2:151 | 1.787:002/181:561 3902, 355-’1.’!2}070\ WTllﬂ(lF 1.757:7374224| 411:4265964
1912 | 506 | 1827971 560:358] 8.201:119] 3.900:269] T3:969 | 1.735:779/212:8258568 67:9585220(13:5165590] 1.800:3705304| 145:4558724
|
1913 506 | I38:316) 554:323| 3.385:856( 4.076:975| 84:753 1.77-’1:83(}1221:4735492% G‘J:19].5990‘14_:00415960 1.870: 7105998  480:1095196
| :

Observaeoes. — lstas linhas foram abertas & exploragiio por trogos, sendo o primeiro, entre Lisboa e o Carregado, na extensio
Leste, entre Lishoa e a fronteira além de Elvas, na extensiio de 27546; estando tamb®m nesta data aberto & circulagiio, na linha do Norte, 0
A exploragiio entre as estacdes do Entroneamento e Vila Nova de Gaia, na linha do Norte, na extensiio de 2254,936. Em & de Novembra de 1877
3% 632, ficando as linhas de Leste ¢ Norte em completa exploragio e com a extensio total de 5054168, Entre o Pogo do Bispo e o Entroneamento
sucessivos nas seguintes datas: Po¢o do Bispo a Olivais em 8 de Junho de 1892, Olivais a Carregado em 15 de Abril de 1890, Carregado
Santardm @ Mato de Miranda em 6 de Maio de 1893, Mato de Miranda a Torres Novas em 7 de Maio de 1893, Torres Novas a Entroncy
a Espinho em 20 de Qutubro de 1908, Ovar a Esmoriz em 25 de Outubro de 1006, Estarreja a Ovar em 27 de Outubro de 1906, Aveiro a

() Batas verbis so an que da verba geral srscoita fora do trafogon de todas as linhas ecplorndas pela Companhia Rinl competem & estas linhas do Norte & Leste na pro
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DO NORTE E LESTE

Rondimenton (iquidos de impostos)

A E—— — ———E S— e daﬁt:;:l!’::?m‘ l‘rou[l‘:;::l:;ul;g;uldu
\'{:I"&‘::;:ﬁn fi| -_'nr:.:t?!!: go o 1:;.:::, g Totnin
{aa}
BA80:3965008| 7.749:3535622| 72:0125479 | 7.891:4018101| 2.309:2923869| 5.350:1565253
11.575:4805466| 23.655: 7198636 446:1795457 | 24.100:0005098|  7.515:7245684| 16.138:9955952
12.720: 4108200 | 26.666:427 3023 | 184:244 5082 20.850:6718105| 9.288:1318726| 17.378:2058207
19.974:101 5261 | 38.932: 7578877 | 101:0758915 | 30.024:738.5792| 13.063:8675750| 25.859:0718127
3288:1585426| 4.407:3928614] 98:3183765 | 4.435:6365379| 1.714:7485780| 2.699:5784895
2.377:8105410| 1.632:6375098| A1:7185173 | A674:8504201| 1.948:2475800] 2.684:3805093
2:AB1:0725004| 4.832:7925988| 49:5585188 | 4.882:3504426] 1.998:9055535| 2.883:8865753

Rolagiio
autre
Rendimento | Rendimento Dospeans a
quilométrico | quilométrico |de exploragiio | desposa
total liquido por 0 A
(tréfago) (trifego) quilimetro rm(:;-itu
1r:ifggo
15:836 8879 10:5385619| 4:7438260| -
46: 7484456 | 31:895 8248 | 14: 8588208 ~
52:7008444 {34:344 8454 | 158:30568990| -~
T6:926 5396 | 51: 1088835 | 25:817T5560| -~
B:T108124 | 5:3218202| 3:3835832] 0,39
9:1665409| 5:3055117| 3:8505292) 042
9:5508973 | 5:6008567| 3:9505406] 0,41

aproximada & 36 quih'nuctr?s, inangurado no dia 28 de Outubro de 1856. Em 24 de Setembro de 1863 foi aberta & cirenlaciio toda a linha de
urdgo entre Kstarreja e Vila Nova de Gain. Com a abertura do trbgo entre Soure ¢ Taveiro, em 7 do Julbo de 1864, completon-se a abertura
abrin L exploragiio a 5% secglio da linha do Norte, entre Vila Nova de Gaia e o recinto da astaglo do Porto, em Campanhi, na extensdo de

entro- Aveiro e Vila Nova de Gaia ¢ entre Alfarelos e Coimbra B estd assente a segunda via, que foi entregne 4 exploragiio por trogos
& Azambuja em 16 do Margo de 1891, Azambuja a Sant’Anna em 19 de Maio Je 1891, Sant’Anna a Santarfm em 20 de Agosto do 1393,
mento em 8 de Abril de 1893, Granja a Vila Nova de Gaia em 19 de Maio de 1902, Espinho a Granja em 1 de Setembro de 1902, Esmoriz
Estarreja em 17 de Maio de 1907 e de Alfarelos a Coimbra B em 26 de Outubro de 1908

porgiio do seu rendimento avual,
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CAMINHOS DE FERRO

Mercadoring
Nimero Nimero de passageiron = Impostos Rendimon
de Niméro do tonelndas
Anos Quilds [ ———— e rm—— | | e —————— el —— e 5= ec——
mot;-_u G { Kspecinl
EETHO- yrandy N [
rﬂ!oa 1.* ¢lagse | 2. clagse | 8.% classe Tatal c‘{-?:.t:ii.- ‘3'1‘::{‘;:;:‘:( De trinsito Ba allo Ati;::rﬁ:cis Pasuagoitos \':ll;:;]d[ﬁh-
b 3. | g i i 3, (@) (a)
1877 ’ :
a il:il?-_") 40:631 | 148:387| 536:915| 725:933 | 20:271 | 419:198 [ 70:0858723 -3- o S61:8458840 [ 103:7205155
1880
1881 |
a90 3:510 | 190:063 | H08:R65| 1.737:900 | 2435T:737 | 58:218 | 1.516:948 [2258:1905811 1‘.1:655,56101 =8- | 1.725:6708464 | 370:3205559
15
1801 | ‘
a 54:760 SLL066 | 205:681] 2.853:390 | 4.004:037 | 98:618 | 2.044:915 (332:6808630|155:361 5370 -3~ | 2.826:9198695 | T3%:256385621
1900
1901 l
a ’-5:7‘32 472:622 [1.705:313( 6.642:533 | 8.8320:468 [208:920 | 4.066:849 |542:047 $2221308: 424 765 == | 4.300:409840H [1.259:3808497
1910
1911 681 | 48:609 | 266:308] 042:396 | 1.267:312 | 30:022 | 5T6:683 | 73:8T85880) 42:0828910{ 7058560 5H03:6698725 | 195:0968570
1912 681 | 48:874 | S07T:831) 1.142:476 | 1.499:181 | 34:123 | 641:371 | B0:3668780] 45:7T785545| 9:9925150( 603:3935745 | 219:4338960
1913 681 | 52:395 | 301:051] 1.140:659 | 1.495:008 | 51:148 | 0645:455 | T4:9005230( 42:6645690{10:1358520) 615:3635500 | 216:2873320
{a) Nestus verbas estio incluldas ax respeitantos i vin fluvial, constante do seguinte mnpa:
Anos. | Pansageiron |, SRR | velostdads | TOM Asiod..| Passagatesn f; SO | catonidade | oM
i e 2 i s
1877 24:580 5980 1:6061 5885 8:1605710 2013425595 1887 27:7155010 L1000 5825 0:0045025 410508865
1878 25:967 5540 2885017 4:007 5750 hasdgon2 1888 26: 2064380 H:664 3560 8415850 41:650 5200
18749 2B:561 5270 S:181 4180 6:040 5600 oRT625110 1881 0:8U05140 B:2055048 | 11:207 5600 A7:808 J488
1550 SRR HBA0 8:8025915 0:587 5815 88:121 5870 18100 JLARDF060 5:0605T81 | 12:1758126 D00 FOGT
1881 210405780 $:2104581 G:1605250 $1:011 3420 180 B4:4115730 GO 4 TH0 19:582 4635 LGS 4100
1882 20:881 5880 S:060 5541 70004870 871285500 1802 080810 60624008 | 1Ha015170 3006500
1888 26:0855710 $:RO2H410 H:Di7 5081 HRO4HAK0L 1848 B4:001 5800 G:3864988 | 12:6805470 HU. 008 048
1884 2E: 80056350 4:0845570 £:407 5088 B T8 HORS 1584 S4:502 5600 G:01055856 | 147625682 LSR5 4847
1885 20: 950 HORO 4:470 §U50 88005482 41:0965402 15006 85:0715590 TAORA076 | 184243078 OHh:00) i8S
1886 0008353 BB HT00 859741506 40: 006 §400 1896 S7:427 5290 G40 F885 | 180449156 | STAT0H100
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DO SUL E SUESTE

~r

tos (liguidos de impostos o incluindo a via fluyial) R::‘?E:Q
Rendimento | Rendimento | Denpesas a
= Daspesas Produto liguido qailométrieo | quilowétrico | de explorigio =
T T T | Tl | de exploraglio (trifogo) tofal liquido por |le:[: -y
Paijnaia Totuis : > s (trafego) (trafego) quilometro | ...eita
volocidade do trifego Fora do trafego Totuis s
trifego
lat) ()
906:53737256 | 1.662:1025020( 7T:9308587 | 1.670:0323607| 873:0603265 | 789:0415755| 5:2135805 | 2:4263727 | 2:7375078| -
!
2971:4335901 | 5.0567:4245901| 19:3378950 | 5.076:7625854 | 2.002:0708515 | 2.155:3548389| 14:4213784 | 6:1735249 | 8:2488535| —
LOGE: TS 13357 T631:0675553 | 16916893192 | T.301:6475045| 4.932:1605234 | 3.209:8075319| 16:0275597 | 6:9313273 | 9:0065325| -
T204:9833505 | 12:851:7235700 | 214:1705226 | 13.068:8935925 | 8.270:2473973 | 4.584:4753732| 22:2595699 | 8:0305569 [14:2613355| -
1.005: 6258650 LADA:ARYATH0  T:4043302 | 4.761:7945052] 1.133:9015635 G20: 4888 115] 2:5T68196 115142 | 1:6655053] 064
i
1LO85:1205040 | LO0S:504T45| 19:1783980 | 1.927:6358734| 1.320:0835450 | 58S:3735310 2:8025432 | 8635984 | 1:93%5448| 0,69
LOGLH5T5470 I-HE'ﬁzt!llH-a:!iltI" S:thﬂasﬁ:iul LOO4:31T8820 | 13799815670 | 516:2265620] 2:TR45440 | TH85040 | 2:0268400( 0,72
» R Grande . l't‘.l‘.‘“ﬂul "W ) Giranda Pequ‘!u‘ N
Anpor | Pussagoiros valoctande | valoctAuns Totinl Ance | Passngeiros walobiahde 1 alberdsis Total
1807 39: 7048650 G086 5480 | 15:301 3698 B0 7825208 1907 L1410 5068 4:649 5086 13: 306 5182 G:9065257
ISOR | 433813100 | T:BU4BNen | 16:6778298 | N6:N285957 1908 | S1:A628310 | :R828010 | 13125048 | GU:T165568
1800 | 402065040 | 84058650 | 108064785 | 60885060 09 | 64:0428850 | HT840880 | 1S BRIS210 | TROLSH4156
1000 A3 5080 BITAHEG0 | 16:047 5150 TRT105610 1810 GO:he8sH 040 AT ALNH0 171825080 SU:U4S5065
11 A7:901 3115 LABUESTO | 1750805000 Th:0E5 fUR5 1911 (it § LR 64453862 | 22:554570 WH:941 5059
1402 48042 5400 G ARI0 | I8RA2 FUG0 T8 8165 1912 YR80 568 TOUR 5805 | 27:004 HA0G] 113:4588121
1903 H1:3T05040 | 10:2105270 | 20:4205940 BL:007 1850 1018 76824870 9915750 | 248808950 | 111:0055300
1004 47115206 5:4805640 | 15:9455050 [ A
14905 H1:7805140 | L:0885485 | 127448760 G045 075
1006 | SLA57A850 | 4:8204680 | 18:3405050 | GU:6385080
[}
)
/
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( Conti
Distineing
Datas — — —
Dasignagios n aboriura .
BSIDINESSD Aproximadas Exactas Do aplicagio
inl-':nmma Quli-':untron Quildmotros
Linha do Sul
Da antiga estagiio do Barreiro a Vendas Novas . . . . . . . . . .. .. ; 1-2 -1561 a6
Do Ventdas Rovas & Dot Bratih | S Gcis: o 9 5 3 139 v oioine tha e vt s ians s sl s 14-9 =1863 34 ’ (005
DYe Oans, Branes 5 Bajlis ! OB 2T 00t oot Lo dele 58 . o A S g et i T 15— 2 ~1864 64 \ =0
0 A0 T B R e e R P MR RN e 0 s Sk ey ) L §vamis ot eg N6 S 20-12-1870 47 ,
Da actual & antiga estaglio do Barreiro. . . . . . . . .. T S SR R 20-12-1854 0,60 0,60
D Castyal &s AMOTOIERE. 7 ro. v oo al'm o o wps wd e €5 0b o ip g Vi 2 Kls, ¥lke a— 6 <1588 20,94 26,04
Das Amoreiras a Faro . . « . . . ohins ol A AT E! e 23 o a2y T ik e e . . 1-7 1839 11553 113,53
e Fargin - OMKO RS 0 o 780 8% 5 nthichy Bene i 51 . len 4767 8/ T4 0 A0 Tatiogl wieh ‘ |- 5-1004 9,90 0.90
D CHRRDSCIRERUE . T ' T SRORe wh b e G & 5. a5 4 BB e T e ; 1= 9 <1904 9,50 9,5
3] BT N T AR e O S e R P SRR L 2 DR TR I b 103 <1905 11,76 11,76
Do'PaviFa 2 Vg Bl do SIntoiAntoDio s v s 6 o ¢ oo bl 1o ¥ o= wie o lar Lo st 14— 4 =1906 24,92 24,92
Do Barreiro a Vila Riul de Santo Antdnio - = 306,44 307
Ramal de Sectiabal
Do Pinhal Novo a Setabal. . . . . ¢ . . 1-2 1861 12,81 1251 13
Linha de Evora '
gl e T TR SR 8 R AN TR SRR R L Lt P T s e 2R 14— 0 -1863 26
De Evora a Vale do Pereiro. . . . . . . . . B A IO, 5 T3l ) b e et s s b o0 -18T71 1 |
Do YVale do'Pareiro & Yends do DOque .. v o ai s erinis o ieya aun s @ 5l a ch 5 soh 108 1873 ~
o Veénds do Dogiie’ & Bateamor:, 1680y g ool i o s e o Ve 29-12-1873 20
De Estremoz a Vila Vigosa . . . . . . . . . PR | V30T L) IV SR Ze S et T3 00 y 1-8-19056 28
De Casa Branca a Vila Vigosa - - 101,15 102
Somaesegue . . . . . . .. - - 510,43 512




2

=1

nwagdo)
|
Distinoins
Datas = e ———
Diesignnedor a tlmrturlu
g SAPNGERE Aproximadas Exactas De aphieagio
Quiil':;htrm Qull-’;elron Quilt':l_nctrm:
Transporte. . . . = - - 210,43 H12
Linha do Sueste
De Beja a Quintos. . . . . . . . . e b AT BB A sy | .| 2-11-1869 19,30
Dé Quintos & BBt o v, o' o 4o e o s ¢ ! b L apalpd w1 s kst e s .| 14-4-1878 9,73
Do Serpa A EUAS: <0 10 0T e avaiie e i s Railege b N e : 14-2 1887 13,04
Do a8 8 Mouta, '« 5 . et ala . SEET) R R TIE TE  S b e, Sl L ST 27-12-1902 16,72
ng 7i {
De Bejn & Motie& o« o 4 s v oo ais 423 - - 03, f9 -
Ramal de Portimio
De Tunes a Algoz . . . . . VA Sa o e W e e gL, T O7 ok 1 e 10-10-1899 19.91
Do Algon a Pogo Bareo®d « o o ¢ & v nrnl e vl e e sty e e v ooow | 18-3-1900 e
Dé Bogo Barrato s Bilvos i< ve A W a et T G R S Se X e Lk g T1-2 1902 2,13
De Silves a Portimio ., . . . . . 25 . R A i RO | 15-2-1903 9,15
De Tunecs a Portimio . . . . . . . . - - 26,49 20
Evora a Ponte do Sor
o T T A Rl SR G LI o e SR T ST v Bl L i 20— 4 1907 24,47
De Arraiolos a Pavia . . . . . . B N T o T e Ry X BT Ry 26~ 5 ~1908 18,36
b Ay R E S G g R T O REP L1 4 Iy e CL Y gL I ; 11-7 <1998 16,85
De Fvora a Mora. . . . . P LR T (TR - - .68 60
Ramal de Aldeia Galega
5 Pinkal Novo acSl0uia GRlegs #'s o -2 bt BRI 00 IR o sarang B ol e s 2 5 i L 10-100% 10 68 1) 6% 11
Ramal de Montemor-0-Novo
De Torre da Gadavha a Montemor-o-Nove . . . . . . . . 249 -1909 12,81 1281 13
LIRS T ettt - S0p AT - =, 675,88 682
&



CAMINHOS DE FERRO t

N.ﬂ

Nimaro N:umro do passageiros

d.".
o | |

oxplo- Grandao

rados | 48 dassn | 2.8 oliusse | 8.8 olasso Totnl yolos

aidade

1877 }
a T17T | 174:324 | 513:209 1.9356:604] 2.623:227| 21:511
1850
1881
a 2052 | 600:754 [1.374:031] 6.047:504| 8.022:089] T6:850
1840
1801 _
a 3412 | TH0:742 [1.796:500f 7T.410:001] 9.998:253 144:155
1900 ?
1901 | ‘ ot A
a b 34350 1996:020 |2.853:429(12.544;575{16.394:021) 271:627
1910
1911 343 | 97426 | 322:500] 1.383:2220 1.805:147| 29:901
1912 M3 | 94008 | 324935 1.387:046] 1.806:077| 28:552
1913 349 | 97718 | 343:229| 1.423:648( 1.864:595] 20:781

Mareadorins

Nitmoro de tonslados

™ el .

Poqueni
volooidade

277144
1.730:231
2 O530:800

2075860

6106:20
609:580
652:750

Linpostos
—~ —— et 2
'|".:<]If'l‘-iill Ceranido
De trdnsito Do sélo para a Passagolros valoatdnde
Ansisténaln
TT:2728064 e =§- | L144:0928630 110:981 36653
549:7968315] 86:4055590 =i~ | LOTO:B175400 i'l!l‘l-:?'li{i&{isvt
A450: LIHZV6D 247 : H5TH 5800 -$= | AT62: 0475204 B TOHSOHT]

GASAH2STHO T 9538575

TH:04 03671 DH:621 5544

To:64848955]) H6:0655515

70:8775690| 59:2038160

=He | G031 TR 8600 | |

1:0854500
13: 7768720
14:2175230

675:3695176
(952168840

T26:185 8000

J763:230 8574

321825260
22%: 9143344
2T 0354510

il

Observacdes. —A extensfio efectiva da linha do Minho, entre a estagio do Porto (S, Bento) e o meio da ponte internacionsl

matros, conforme detalhadamente se vé dos mapas seguintes

Do Porto (Campanhi) o Nine .
[ Nine a S, Bento A
Do S. Bento a Barcelos .
e Barcelos a Darque . .
De Darqoe a Caminha . . . . .
De Caminha a 8. Pedreo da Torre

Dovignacins

——— e —

Linha do Minho

& - . .

De 8. Podro da Térre a Segadies .

De Segadiies a Valonga .

o Valenca 4 fronteiva (a) . .
Do Parto (Campanhii) a Porto (5.
Do Pérto (S. Bento) & fronteira

De Nine a Braga ., .

. . .

Bento) . .

Ramal de Braga

. . . -

. -

.........

------

.....

.....

........

Pt e
it nhrtnrn
b vxploriag i

21— 5 187D
1-1 <1877
21-10-1877

| 9491878

1-7 <1878
1Hh<T <1879
A0 <1879
(i 8 <1882
20— 3 =180
S-11-1804

21-5-1875

Tt

e ——

Lxaatng

Maotron

38:965,40
T:0834,60
1:239.30

H5:015,00,
1:242.40
1:6590,60
2:707,20

184:057,20

14:912,80

i fas
—————
D

nplieagiioe

Quildme-
o

133

{aj A oxtensBo eptre Valengs o a frouteiza nio ¢ contads nas distincias de splicacio, por sar 4 kud axploracio fuita, por sontrato do £2 de Margo de 1880, pola Qomps
(b; Nosta extonsdd esthk compreendida a de Barca de Alva 4 frontelrs (581 metrow), quo nho & contalin nay distdneclas de aplicagiho, por s8r o sud axploragho feitn, pof

E,m .

I
]

1

%

|
|



}

53
DO MINHO E DOURO
Relagin
Rendimantos (liguidos de hmpostos) antra
Rondimento | Rendimento Despasas A
i Despass Produto liguido quilométrico | quilométrieo | de oxploragio | dospesa
T —— E _.]#_— | S i do exploracio (trifego) total liquido por on
T Pardioni Totil (trafugo) {trafogo) quildmetro | receitn
| \'olﬁtl'irl'ntl[e do trifego Forn do teafogo Totnis trdl}::g'o
433: 7374579 LG‘JB:S!I&GTT S:IRT8000 | 1L696:99886T7| 9824695356 T11:3425321 | 9:6575716( 4:1518649] 5:5068067| -
B
2700:TABS1OT | TA20:8325246| 52:3834315 | TAR2:2158061 | 3.8310:4215610 | 3.619:1108636 |25:1278103 | 12: 7358570 12:8718582| -~
L281:0873652 | 9.927:2794993| 122:9035189 | 10.050: 1835152 | 5.169:9445953 | £.757:3355040 |29:0865975(13:9395204 | 15: 1475769] —
6.163:4878389 | 13.047:3968618| 75:0885678 | 14.022:9355206 | 7.116:787 3606 6.831:10935012 |40:6645419|19:9155767 | 20: 7488642 ~
155:2305197 i..453:3:090§934 H:ASDSG68 | L610:5265602] 953:73635350 681:354 5548 | 5:1478979| 4:7675025| 2:7R05572 0.58
T24:T178081 | 1.648:14852651 5:0304276 | 1.652:8538167 . 995:0183911 653:1208324 | 5:1883065| 4:8045148| 2:9005929 0,60
T76:2758590 | 1.740:3938990 ) 5:6315120 | 1.746:0255011 | 1.033:6105100 T06:7838890 | 5:0748030( 2:0605590| 2:9615630| 0,59

sobre o rio Minho, ¢ de 134:057%,29 ¢ a da linha do Douro, eatre a estag¢iio do Ermezinde e a fronteira, além da Barca de Alva, éde 191:564

Do Ermezinde o Penafiel
De Penafiel a Caide
De Caide ao Juneal
Da-Juneal & Régua
Da Régua a0 Ferrio
Do Ferrio ao Pinhio A
Do Pinhfio a Tua (margem dir

De Tua, apeadeiro, ao Poeinho

Do Pocinhio a Coa .
De*Coa & fronteira, altm de Barea de Alva (4)

Do Parto (Campanhd) a Pacto (Alfandega)

Denigonedey

Linha do Donro

cita) apeadeiro

ooooooooooooooooooooooooo

------------------

Ramal da Alfandega

.....................

-------------------------------

----------------------------------

.............................

------------------------------------

-----------------------------------

ooooooooooooooooooooooo

oooooooooooooo

--------------------------

. . . .

" nhin de Caminhos do Ferro do Madina del Campo o Zamora o de Oronge a Vigo.
coutyato de 3 de Novewbre de 1887, pela Companhia do Caminho de Ferro de Salamanen 4 frontelra de Portugal,

Distinelas
Datns =Tl 0 R
da abertura Dea
A& sxploracio Exactas aplicaches
Me;us Quiﬁme-
tros
30-7-1875 | 80:310,70
20-12-1875 |  7:823 30
15- 9 <1878 18:818,20 |
o | 15=T=1879 | 88:370.80 |
4-4 1880 | 15:913.20
1-6-1880 | 7:611,80
1-9-1883 | 12:216.50 |
oo | 10-1 <1887 | 32:455,00 |
5-5-1887 | 9:081.30 |
v | 9-12-1887 | 19:483,70 |
| 191:560,00 191
S-11-1888 | $:836,80 1
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CAMINHO DE FERRO DO PORTO A POVOA

2 (Via re -
Meorcadorins
Nimoro Numero de passagelros — Impoatos
(L O Ninnkro de toneladas
Anr l]ll”!’l L3 — e S —— ————————— e a— | ——a— ——— | e e = =g
HON mt-.ul'ua

explo- iro Erpeoinl

rados | 1.8 idasse | 24 ctasse | 85 ouaem | Total :{;5;:: orhapans 1wy l{:}nn!lo 14 sélo A:};;{ﬁa:‘m Paisagciros SOape
1877 2, _ |

a = 1561 T3:744 | 343:532 - 917:267 | 3:224 | 32:837 -$- -B- —$- 154: 4565200 4:4568470 ’f
1830 | - |
1881 i 1

a ' 564 | 267:544 |2.621:816 - 2.880:360 | 30:988 | 169:330 -3- 3:7965760 -8~ 519:9805614 | 61:084 5276
1590

]
1891 ) y

a o+ 620 | 379:403 [4.178:220 - 4.557T:€83 | 33:996 | 268:370 |36:7238127 | 22:987 4350 -5- 666:3665857 70:1945465
1900 | 3
1901 : :

a ‘ 640 | 753:245 |7.952:182 - B8.665:427 | 30:T11 | 756:277 | 66:5745552 ' 50:9785160 -5- 969:6433020 | 75:36248996 | |
1910 -
1911 64 | 105:922 | 997:619 - 1.103:541 | 3:782 | 79:088 | 7:9905969  5:8538060| 388220 | 117:6928534 0:344. 3872 |
1912 64 | 91:053 | 980:009 - 1L.07T1:2062 | 8:627 | 76:281 | 7:79985643 | 5:83280380 | 6295470 | 116:7668T798 R:4388120 '
1913 6L | 96:338 [1.004:960 - 1.101:298 | 617 | 79:280 | B:0108093 | 6:0698740 | 648887 120:2308%00 | 10:3508589 *

Observag¢does. — Esta linha foi aberta i exploragiio entre Porto ¢ Pavoa de Varzim, na extensiio aproximada de 28 quildmetros,

a estaglo de Famalicdo, terminue da linha, com a extensio total de 57 guildometros, Em 6 de Maio de 1893 abriu-se & exploragiio o ramal da

achou-se entre Porto e Famalicdo a extensdo de 574,174, o que dd a extensiio total de aplicagio das linhas em exploragiio de 64 quilémetros. '

{o) 86 entrando em vigor em Oatabro de 1592 as novas tarifas desta linha, nas quais foi ineluido o imposto de trinsi

o ncticionnis, a6 dagquoela dats comegon u rospeeliva
.

i gt W P -
1 Y

—

A g B

ST —————————
E v

—




£y

e

"DE VARZIM E VILA NOVA DE FAMALICAO

duzida)

11

-
Rendimentos (Hguidos de impostos)

s

Pequenn
voloeldade

e

Totnln
do trafego

37:226$722
123:9038500
170:090 8805

437:008 4081

44:124 5991
42:227 8679
42:001 8173 |

196: 139592

705:4685390

906:6H28127

1.482:104,5097

171:1628397
167:4225602

172:582562 |

e — Y ———

Faora do ll‘lllurl!g(l

1:7273895

8:384 8260

4:7355430

9:921 8195

3:7193995
92:0255214
8:9075118

| Rendimento Rendimento Denpesny
igsid Dreapenuy Praduto Hguido quilomerrien quilométrico | de exploragio
= de explaraniin {trifego) total liq\niﬂo por
(trafego) | {trifego) gulldmictro
Totais i

| i,
197:86345287 | 159:6428614 20: 496877 5:4165428 | 1:0865500 | 4:3205025
T13:8525650 | 508:6618565 | 201:806882H 12:4‘.}75278f 3:561 85610 | 8:9358725
911:3875557 | 603:9188645 | 302:7335482 | 14257957568 , 4:8825997 | 9:6968758

I .

1.492:0258292 | 956:4928373 | 525:6118724 | 23:157 3874 | 8:9125394 |14:2355480
174:8828392 | 125:3145440 45:3473951 | 2:6748412 7168374 | 1:958503%
169: 478816 | 120:4248702 46:9978900 | 2:6158978 1348342 | 1:8805636
175:TRF680 | 115:2205390 57:3625172 | 2:6965602 8964245 | 1:8008319

| _

Relagio
enire
u
degpesn
on
reeiln
do
trifogo

0,73
0,72

0,66

em 1 de Outubro de 1875; em 7 de Agosto de 1878 abriram-se mais 16 quilometros até a estaglio de Fontainhas, » em 12 1i<' Junho de 1881 até

Senhora da Hora para o pdrto de Leixfes, na extensfio aproximada de 6 quilémetros, e proeedendo-se em 1897 & medig¢o rigorosa da linha

cobirangn.
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N
RAMAL D
i e < Merendorihs 1 y : '
| Nﬁ-l:::‘m o e Nimmero d:tunuimlm i ]
Anon quild- | e R — —————— e | e — -l e —— |
| melros X | i
: 'r:‘;:::. 1.% glasse | 2.8 olansa | 8.8 elnsan Total h:-.:-lll::-l“ Pequena D triinsito De silo Has:':‘!:l I Passagoiros Granda q
' o SRR : - A eldade | Yoloeidade : -'\al:inll"nﬂinl it ) vuloelilade i
S, e 21 S e { i S | R I
1580 10 352 1:334 | 3:280 4:966 442 | 81:337 V288877 —d- —H- l 2:817 $648 4973080 |
1A
1881 | : |
a 720 | 79453 | 75:232 | 128:024 | 282:709 | 11:501 | 63T:619 | 24:6608952 | 2:1155150 -$- | 174:1888104 | H51:0848134 |
1590 : (14
1891 if
a ‘! 720 | 52:570 | HG:BHT | 133:437 | 242:864 | LERIT | 328:759 [18:T198679 | 4:20138750 e 148: 1918550 66:'056;54'3“ '.
1900 | |
|
1901 . . ! ..
a o T20 | 54:953 | 67675 | 151200 | 278:837 | 16:401 | 543:425 | 25:0008818 | 91778680 -3- 151:5628 151 OT:161 5708 |
1910
a.
1911 72 4:848 6:012 16:521 27:87H 1:220 |  58:830 | 2:90833562 | 1.00850140 243960 16:187 009 12:2078876 | |
e’y
1912 2 5:292 B4l 18:492 30625 | 5:014 61198 | 3:3263039 | 4:0795210 | 3765920 17:7565231 16:5448208 | |
1913 72 5074 0:948 19:411 30:933 | b5:144 T0:848 | 3:4528787 | 1.05568020 | 8798500 @ 19:0995359 16:67388606 5
Observacdes. —kste ramal foi aberto & oxploragio na sua totalidade, entre a estagio de Térre das Vargens e a fronteird #{
{a) Estas verbas siio as que da verba goral ll'i:(‘t“ﬂa fora do teifogos de todas aw Hinhas exploradas pole Companhia Rial competem n f:to rnm:}l na proporgiio do sen rel!-t“ o 1
4
1
1
I
q‘.
g
fi
| i“
f
|
i
: 4
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b
CACERES
|
Bondimontos (Lguideg do impostos) Ralacdo
Rondimentao Rondimonto D(g;p(?nn,‘ l"ll:t‘l\
. i Ry Ul.‘.ﬂpn-‘:mh l"t’mll.lt.u liquido | quilomdtrieo | gquilométrics  |de exploracin de ‘m“‘
R — \ _I ; . do exploracio (trafogo) totul liguido por ! :Tn"
- : | : {trafogo) (trifogo) quilémetro catta
lmqngnll.’l Totain | Forn Totals l' 5 ‘l!'ﬁ:‘
voloehlmde o ln\fu;:n o l:}fngﬂ l tralfegu
‘ IE I O S— - ] .
21:224 8735 20:5393163 ! 1274911 29:60675374 20:2593006 4:2825457 | T385486 1078011 | 6313475 -~
| !' f .
4153:8015106 | 639:02338344 ‘ 12:2795322 651:3025666 | 603:2158460 |— 35:807 5584 | 8B:875 3323 — 4973331 [ B:8773992 |
! |
|
. '] |
228:9195492 | 443:1675502 5: 1534420 146:3205922 O88:200685673 [— 145:0883071 [ 6:15568101 | —2:01535111 | B:7105212  —
300:0168617 ohs: 2405559 2: 0228765 H71:163 3622 615:92355256 | — 50:6825966 | 8:0925251 i 7038920 [ B:5965199 | ~
i
7925149 65:887 5034 53:2665193 69: 1538227 T6:6483231 [— 10:7615197| 9155008 | — 1493461 | 1:0643559 | 1,16
19:0895106 | 77:2825594 | 1:0654808 | 79:1985402 | R7:8765240 |— 10:5088616 | 1:0735860 | — 1475134 |1:9205503 1,14
JTABTS8% | SBABLS100 | A2TRSIAG | 88:1005245 | 100:7713266 | — 17:6405196 | 1:1548599 | — 9455002 | 1:3098601 | 1,21

de Espanha além de Marviio, na extensiio de 714640, em 6 de Junho de 1880,
]

monto do trafoge anual.
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- Mereadorias
| R"‘,',':,"" Nimero o passageiros gty -I:'-mnclmlnn Impostos
Anos { quily | ——— — — e gm— | e —
T:t;o. Girand Espoeial ( i
A p_(-- " (i > % = LSDhio g 3
rados | 1.X elanse | 2.% classe | 8.° classe Total l""':;:::!-o “I.IT:::;I‘:“]‘” Do trilusite De sélo | Al:‘r&znﬂnla Passageiros vnh::;:l:dc
1842 o . 2
a | 2:151 | 128:756 | 320:739 | 1.266:057 | 1.715:552 | 22:690 | 727:421 [109:T198308| 7:29080560 . 045:3188217 | 188:3224541
1590 | | |
|
i . | . | |
a , 2530 | 174:102 | 363:732 | 1.582:115 | 2.119:949 | 38:243 |  987:649 [129:9048003! 41:T14$T40 | =5 | L131:17T48611 | 276:263 8045 |
1900 | R
I I
{ ¢ i !
1901 ? - . . | bl _ |
4 | 2:530 | 247:019 | H42:060 | 2384075 | 3.174:454 | 69:925 | 1.513:002 [181:73086G47| 77:996 5030 ~$- | 1.682:5768516 | 458:8515904 |
1910 |
{ «
(011 | 953| on792! 644651 B0TIT6| B9%035 | 358! 197609 | 21:6058678] 0:3225620 | 2043720 203:0055867 |  58:5183916
| | | | 4 |
1912 253 | 26:086 | TI:A01| S4T:088 ) A4:075 | 10:521 | :3{)?.:53:')i 23:5208021) V:8275660 | 2:3268110 | 221:3125815 | 64:071$110 |
1913 ; 253 | | 26:415 75:7-1‘_’.I 501:970 | 454:130 10:974 | 203:562 23: 74451 ‘.01I 9: 7008010 | 2:8858450 |  229:8075261 | THT0TE544 |
! . ] !

sidiadd pelo Estado com a quantia de 23:0008000 réis por quilémetro, na importineia total de 4.660:T645220 réis, na extensdo de

Observagdes. — Esta linha foi aberta & exploragio na sua totalidade, entre a Figueira da Foz o a fronteira de Espanhs

nfio teve subsidio algum do Estado.

w
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6
DA BEIRA ALTA
|
Rendimontos (liguidos deo impostos) i R:;::‘fu
.- Rendimento | Rendimento Despesus | i
e T —————————— Dospesas Produte liquido | quilométrico | quilométrico | de exploracfio | gooogn
. | de exploragi., (trifego) totnl liquido por “a
Poquenn Totals - THEy 4 {trafigo) [trifego) quilbmetro | Loooitn
veloeldade o trifogo do trifogo Totais tl'&t}gso
1.354:2848219 | 2.485:4258977 | T2:0128845 | 2.560:4388822 | 1.422:7058637 | 1.065:7205340 [10:2385094 | 4:2243757 | 6:0138337 -
'
1.627:8695157 | 3.085:3068516 113:34!]59-55‘ 3.1-18:(3675774 1.676:4008820 | 1.358:9055996 [11:9975258| 5:3715168 6:626;5086‘ -
|
2076:8965729 | 4.217:8245149 | 138: 7805246 | 4.356:6145395 | 2.314:304 5347 | 1.903:5205802 [16:6715240| T:4338795 | 9: 1473445 | —
) !
247:851 3989 H09:3758772 | 13:0768783 52:2:4525555' 312:6608427 106: 7155545 | 2:0133342| 77785631 1:235,!-‘511! 061
. |
261:3165027 546:6993952 | 21:0458041 HOT:T445003 | 334:4958171 212: 248781 | 2:1608869| B38sTH4 1:3225115; 0,61
250:9943076 | AG4:5485881 | 15:1665706 | 346:1038336 | 2184458545  2:2315418] 8685421 | 1:3678997 | 0,61

BT9: 7165587
|

além de Vilar Formoso, na extensfio de 25252518, em 1 de Julho de 1882, e inangurada oficialmente em 3 de Agosto do mesmo ano. Foi sub-

902+ 20714, entre a estagiio da Pampilhosa e a fronteira além de Vilar Formoso. A parte da linha entre a Pampilhosa e a Figueira da Foz



16
N 0
CAMINHO DE FERRO DO BOU
(Via re
Meaercadorins
Néniero Nitmero do passageiros — Inmpostos
de Niutmaoro de toneladas
Anos | T | —— e — | —— L e ez
metron
explo. 2 Sxpuoin . T
r:l:l:u 1.% olasse | 2.% olaxse | 8.%classe Total ,,3::;'(11;]9 vrl(:-%‘l'g:c?o De tritnsito De silo lp':ru aI Passagoiros \'a-(i:.:;?ll:!:dn
(a) Assistiénoin
1884 ) '
a g 235 | 219:281 ‘ 5056:741 - 1.025:022 | 8:546 | 120:562 -8 2:4948280 —h- 242: 00639580 | - 28:2495117
1890 ;
1891 ) _ | :
a 340 | 3567:962 [1.650:513) - 2002475 | 19:505 | 329:730 | 27:006 8265 | 15:513 5610 -3 - 409:5983950 | 56:8405016
1900 |
1901 | X
a 416 | 458:551 [2.495:921! - 2.954:472 | 38:492 | 524463  43:0758416 | 30:3125060 | -3~ 260: 41586858 | 100:6085785
1910
| ' -
1911 a6 | 60:607 | 353:465 - 4114:002 | 4:497 67:670  5:0428047 | 3:4255780 464850 |  73:83988581 12:884 48752
1912 o6 | DRAB0 | B3T:R6H - 396:320 [  4.789 65:469 | D:021 8808 | 3:4235460 | 6375040 | 73:4508203 | 13:6668585
!
1915 ' o6 | D938 | 346:624 - 405:762 4:503 67:587 | 5:1415230.‘ 2:0658080 | TARZTHO | " TH:RITH2TS | 13:7795691
|

-

(a) Teondo n‘uludo om vigor em 1 de Janeiro do 1893 as novas tarifas desta linha, nas quais fol ineluido o imposto do trinsito o adicionals, 6 dagueln dats comegon a ro

Observa¢des. — Esta linha foi aberta i exploragio entre as estagbes de Trofa e Visela, na extensfio de 254299, em 31 de
Jalho de 1907.

e

P T
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GADO A GUIMARAES E A FAFE
duzida)
5 : Relacko
Rendimeutoa (liquidos do Impostos) Reranaak, LR, Désjeian on‘tm
Dogpeans Produto liguido quilomdtrico quilométrico | de exploragio despesa
—— e — | de exploragiio (triifego) total liguido por i
Pegquena Totals .[Iru.fcgo) (trafego) quilometro rocaita
velosidane do trifego | Fora do trifego Totatn oJo
T8:12858060 349:2848957 | 3:9893760 355:2243 717 | 198:3198207 | 150:9653750 | 10:3825251 4:4818464 | 5:9008787 L
247:624 8515 T1:0638479 | 71718576 T21:2358204 | 264:6023390 | 449:4613080 | 21:0013860 | 13:2193440 | 7:7825420 =
372:8385168 | LOS5:0225641 | 8:5958142 | 1L.O42:51737R3 | 364:1525789 | 669:7695852 | 25:2235991 | 16:5585111 | R:6755878 -
51:5208315 158:5088648 | 5:61T8789 141:9268437 | 54:8523180 | 83:456 5468 2:4695797 | 1:4905294 9798505 | 0,39
51:2388344 158:3508152 | 3:8758127 142:0304259 | 56:9665641 | B1:3858491 | 2:4708627 | 1:4538312 | 1:0175315 | 041
H2:27568111 THERT28080 | 3:8364T730 144: 7028810 | 59:57568864 |  81:2063226 25168572 | 14515718 | 1:0638854 | 042

pectiva cobranga.

~ Dezembro de 1883, até Guimariies, na extensiio total de 335421, em 14 de Abril de 1884 e até Fafe, na extensio total de 54%657, em 21 de
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RAMAL DE
Morendorias
Nfimero Nitmero de passagoiros — Impoatos
de Niimaro de tonaladas
Anoss ,:2:2';;. = - — T ——— | e — e | —mtesm
uxplo- Bubionia
ehdos | g8 gjagse | 2.0 elasie | 3.8 oliane Total ‘,.:f(f:ffll::m ,:}?,%?3::0 Do eefinelio Do ablo P;:::’n I Pasnagolros ,.“ﬁzr;:ﬁ?ln
Assintimeln

1885 |

a ‘ 11 ST:061 (174:322 | 389:631| 651:904 | 12:800 [ 106:930 | 1:2855691 | 3:74138570 -8- 17:8805862 2: 7758502
1890 |
1891 |

4 ‘ 20 | 149:707 [ 462:152 | 1.302:166 | 1.914:025 | 31771 | 298775 | 2:8558091 | 27:5714200 o 41:7874395 | 13:0763505
1900
1901 |
! aO \ 20 [ 200107 | B11:T62 | 2.287:199 | 3.254:068 | 46:871 | 401:288 | 4:5765048 | 44:924 8450 - 68:3475136 | 23:8618570

91
1911 | 2 | 17:080 | 87:109 | 272571 377:260| 5:202 | 59:198 | 4908313 | 5:0678510| 1188530 | 6:9268434 | 3:1008361
1912 2 19:264 | 104:416 | 302:510 426:190 |  6:767 70:032 2098026 | 5:2008680 | 1:3904380 | T:7934274 3:3315540
1913 2 19:524 | 99:207 | 208:4566 | 417:186| 06:469 TO:700 ORO98614 | H:4405940 | 1:4058580 |  R:3008422 3:6615110

| h

Observagoes, — Lste ramal foi aberto & exploracio em 18 de Outubro de 1885, na extensfio aproximada de 147.

(u) Futns verbas sfio as que da verba geral ereceita fora do trifegos o todas s linhas exploradas pela Companhia Rial compotom a eata linka no proporcio do sou roy '
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COIMBRA
!
Rondlmentos ||iq::!duu do fmpostos) 1:‘::;‘1?3"
LY S flag l!c!:lnlin.:;rull‘f: “et‘ll(”l:j‘:"'t:l s !ieqlnesu_fﬂ X
- ——— ! R — % 1=;pllur::t;ﬁu ¥ {tt:':i‘;og:lllm 0 qu ;:‘t’ilt;]ru.: qu.l;:;::lil:: ©o -eexi[li’;;rm, 0 dl:l::““
Pogiienn Totais Forn (tréfego) (trafego) quilémeteo. | wucaita
voloeldaie do Léafego do trdfigo (n) Totais | do
trafego
20:8114733 49:468 5007 BH28163 H0: 3605200 36:357 2024 13:1118073 | 256:7645679 | T:0025227 | 18:7628452 | ~ -
74:0008223 | 188:8738121 9665805 134:8304026 87:801 4806 415:08183156 | 66:9368556 | 22:9905655 | 43:9155901 -
|
3 i
| 100:8208767 | 108:0888473 [ 1978522 | 193:1764000 | 124:5845467 | G8:5048016 | 06:5195235 | 54:2525007 | 62:2075227 | -
11:566D8469 |  21:6028264 974431 21:6805685 16:054 $608 4:037T8640 | 10:7965127 | 2:4085082 | B:3273304 | 0,77
13:3038284 24:5185008 2T H636 2:TTH4TH 18:2788069 |- 6:2408029 | 12:2695009 | 3:1208015 | 9:1395034 | 0,74
12:7088424 | 24:T445966 1624208 24:007 4249 18:427 5282 G:3178674 | 12:372847T8 | 3:15848857 | 9:2138641 | 0,74
—
L limenta do trifogao ania
1
L
kL
h 1
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CAMINHO DE FERRO DE LISBOA
Merondoring
Nimoro Niimero do passagoiros —- Impostos
de. _ Nimoro de toneludns
Anos ::E:rl;l-:a — —— e — e — .t e — e — — e —
axplo- Grande | poquena Bspeeial Grande
ridon | 18 sjagse | 2.9 classe | 3.8 classe Tatal velos | wilocidadn | PO trhusito De stlo pars a Passngoiros valootdads, -
cidade ' Assisténein -
1887
Q. \ 288 | 827:490 | 661:312) 1.125:477 | 2.114:279] 9145 | 896:442 | 47:0618986] 3:2198940 -3- 634:H09867T | 39:8085111
1890 |
1891 |
i \ 740 [ 686:904 |2.081:730] 4.823:945 | 7.592:579| 35:914 | 1.900:853 |127:3578661| 26:1708200 -3= | 1.575:2168855 | 133:5508175
1900 |
1901 | |
a \ 740 [800:323 [2.760:713] 9.681:033 [13.242:060| 60:266 | 3.873:714 199:5408212| TT: 7168110 ~f- | 2.187:1955561 | 177:4785436
1910 1
|
1911 T4 | 78696 | 289:529] 1.171:820 | 1.540:045] T:407 | 470:626 | 23:1455402] 9:0995380 UHS100 | 2473208116 | 20:9505559
1912 T4 | S4TI8 | 326:314] 1.265:233 | 1.674:265) T:215 | 470:960 | 24:1338 116 9:2608850 [ 1:2038030 | 2556:5858313 20:9588829
1913 T | TEH00 | 305451 1.555:720 | 1.741:676] 8:322 | H35:551 | 26:16TA347| 9:55618960 | 1:3728400 | 267:8358406 | 24:1895028

Observagoes. —Esta linha foi aberta 4 exploragiio entre as estagdes de Alefintara~terra e Sintra, na extensfo aproximada

coneessfio, altm das estagles de Torres Vedras e Sintra.

(@) Estax verbassio as gue da vorba geral croosita fora do trifogon de todas as linhas exploradas paln Companlin competom n eata [inho na proporeio do gen rendimento

AR ROCR P b
'lf.fm%."",uﬂl. ¥ ¥
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. A SINTRA E A TORRES VEDRAS
,
r Randimentos (liquidos do fmpostos) R";::'fjm
I __— —— e YR Desposas Produto liquido ;E:;i:‘)dl:s}:;;:‘(: :;‘l:"i:;::-l:l:g::r; de r::;ll]:l;n:ﬁo Idﬁn;t‘.ﬁﬂ
|“ F T e sxploragiiv {Lrifego) totnl liguido por on
| Poquena Toinis Forn (trifego) (trafego) quilometro. | recaita
velocidade do trifogo do trifego Totals do
(a) trafogo
f BTR:BO85985 | 1.052:6265773 | 16:4668930 | 1.069:0935703 495:692373H 555:9345038 (14:5248172| T:6705137| 6:83543035 -
i
1.133:8765652 | 2.842:6433652 | 19:7868906 | 2.862:4305088 | 1.564:4095270 | 1.278:2345 412 |38:4145100 | 17:2738437 [21:1408663| —
l 2.122:2353089 | 4.4586:9098086 | 17:3913943 | 4.504:3013029 | 2.222:824 5818 | 2.264:0845268 |60:6338173 | 30:5955733 [32:0588170 -
|
[ . .
250): 8405955 519:111 5968 22215272 024:3338232 || 265:101 5808 251:0108062 | 7:0153027| 3:3928028| 3:6223999( 0,51
245:704 8389 a22:1938531 6:3065023 D23:4998554 l S02:954 3226 219:2595306 | T:0563669| 2:9625963| 4:0938706| 0.58
973:2265730 | H65:3018164 | T:SBFI70 | 5TR1355834 | 305:2055931 | 260:0055233 | 7:6395205 3:5135584| 4:1255621| 054

do trafogo anual.,

de 28 quildmetros, em 2 de Abril de 1887, e em 21 de Maio do mesmo ano até Torres Vedras, na extensiio total de 734342, uté os limites da
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- —— - ———
Moreadorias
Nimero Niimero de passageiros - & Impostos
de Nimera de toneladas J
_Allol ,2:!([::.1., e M o — T = o —— -——*——-—q“f‘
explo- Cirnnde aauoils LKspocin) ! e
rados | 18 slanss | 22 clwnne | 3.2 olasse Total .:{:;::{a ,.ilf,‘,l,?,ll,;,, Do trinsito Da afila J\ll::“ll;?\l:'lll Passageiron ‘,3::::‘2[0
1857 : B
a 1' 497 | 66:463 [ 150:007 | DIT:H49 | T84M9 | 8114 | 235:557 26:'.)08‘1133* $:0658770 -3~ BAT:1248680 | 28:0258840 |
1890 g |
1801 | . _ Ak
a0 LBRO | 224762 | 631:T1T | 28088380 | 3.666:314 | 55:585 | 1.225:680 [100: D64 8803 42:346 5380 =3 | L1T79:66T 8407 | 176:0H60807T 3
1900 ¥
1901 | | - !
g 680 | 298041 | 824875 | 4742014 | HR05:850 | 90:434 | BABSLT [103:001 4082 #5:3205250 =d4- | 1.543:511 5956 | 331:0068077
1910 ‘.
1011 | 168 | 19:243 | 85916 | 572413 67757210878 | 206:218 | 21:1063068 9:29065230 | 14T5240| 168:6565006 | 46:6758172 | :
. 1912 | 168 | 20:580 | 80086 [ GROOA1 | GD0:607 | 11:586 | 207609 | 23:6125000) 9:8285000 | 2:3475520| 179:7764505 | 47:1985855 | |
1913 165 | 18:851 | S0:027 | 621287 | T19:665 | 12087 | 387:602 | 23:8798156) 10:2358360 [ 2:4705940 | 182:6608572 | 63:8248975 I

i - )
Observacoes.— lsta linha foi aberta i explora¢io entro as estagles de Thrres Vedras e Leiria, na extensio aproximada de

] de Junho de 1889 e 15 de Junho de 1891 o ramal de Alfarelos, sendo 4 extensiio total aproximada da linha de 1676048, JE ,
LM
{a) Nestas vorbas sio inelafdas as que da vorba geral croceita fura do teifogos de todas as linhas axploradas pela Companhin competom a esta linha na propargie do u&if
tin de jums llqnitlmlm‘ pelo Butado pela forma segninte: il
Em 1888 — {10 0 sno em durs seegdes, de Torres VedrasaLolrin . o o 0 00 0 v 0 d0 0 ahy v v wie o s ‘ ! 1
Em 1884 — parte do ano, na totalidade da linha sté o Fignofrada Forea Alfarelos. - . . - . o o . o <« v ‘ i
P800 =10 oatio, Nl Coratiiade o liulin. ¢ & 10T o e ol Wt L RSB T o R e RS &1
R R 1, L I R Sttt s Tl T e M LS T P, A T Y S e o it b rope ’
Emlm—-ldom’r
. 1 U D SR R i S W Pl et TR e LAt b R A, .
T (P TR e e D e L A e T P AR R AR T S MR e : t }
v bt T (1] o PR e oL It L P r e £ TS e o o tnt) s TSR - S TR e SO SR\ s eie Ta i k4
B 1890 —idem. - « o - s R SMIE S ETE | ettt o 0= 8 v, b W il UL BT 5 G e e W (9 s SN S L ) ’ {
Ly A (T Dt Pl Al Ry R R E R S s R L ER R s I RS LT P R AL TR S i
L L R LR e PR T SRy SR A PR SR S S o 7 f
e e A S A L N N oL P L e e L (P S RS A y )
L T A e o ] AN - N~ TUT = W - o vy ST R SO S I S, S R 8
YRR AR SRR (R R ST R Nl 1S RS (A e A Hdy Rl u
PR [0, PR 1 (5 WSy Ty S R D T3 T e N S g 1 I S e R R S e e 2 ¥ lacinalig i B
Tl 1 Y I (s S ST 5e? i L et S e o e S S 41 1
IR PV T Gt DLESHbR ) (L Sl LB ER R O A R e T (M T S '3
B 008 - LRI v 5 it WL & g 20 e e s i e O M T L i ST Ak s sror il
Pm 1906 — Reembdlso pars o Estado . . . . o o . o o 00 0 R e e R T A T < . an ;
Ti6 TO0T S ARG e b %, i T s’ b 0 a AL ern) 4wl DA wiete T s e e LR Il el Ay v S|
R 1008 —AANI s 4 v a e 5500 e ki Wl g by el e A A e AR e e e Rl Al
Em 1900 —=idumt. 5. 5 v 5,s piv-s sha-sllip o o5 i gie wigte 3 0a o leVagelatagie v iale hirh o a8 efie Al alel B8 I\!
B A =300 = s a1 s Fa e oy LRk A e a T b U I BT R e S R IO .
B HOTE I THANNS 7% 7isi's oHtitirical 5 e Hat et bt GE-blla’ Aelal g we s PHil ey GBS ve: E ioypr oW (e a A gty e gl sl . !
Em M2 — jdem . . -, . . b i ‘o, - o s p Jia L W TE e et v': 9
Em 1913 — {dem . ' ) PG | AT a0 YR SN e DI RS P d -
{ ) 78
»_‘
(B} Nos primelros pagamentos relativas acs anos de 1885 e 1589 foi enoontrada o guantia de 100:0005000 riis quo a Companhia tinka de entregar ao Estado pela linka ml

(¢} Nestn impoctineia ootk compresndida & de 6185400 réis que no 1.° somestre bouve s pagar para complemento de garantia de juro Hquidada em referdnoio ao lﬂﬂw
Id) Nesta Importinela estd compreendida a de 15:202§345 reis que no 1.% wemostre houve & pagar pars somplements de garantin de jurs lguidada em referduoin a0 and. <
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A FIGUEIRA DA FOZ E A ALFARELOS

¥ | |

Rondimentos (Hguldos de impostos) x ll;l:;::‘m 1
: ; Rondimento | Rendimento Desposas “
Doespos Produtn liguido o YR
;, [ e — ———— T S ——— —— | a4s ux’g;zr:;ﬁo / u:’:{mls:_!;l "!“"':"":ﬁ:ﬁﬂ@ ‘1“5!1“:::;:;:“0 |de '!1::3";“@3') '30:]:‘“
' Porquans Totala Dorn ) (trifago) (trifego) guilémetra | receita
: yelooidade do trifego do trifogo Totuis do
{a) trafogo
:. 238: 0678704 605:0175747 | 248:9975949 851:0155696 521:8288215 R5:1898532) 4:5938721 S044271| 3:TRO8450] -
r £
' 1.109:116 8360 | 2.465:214 8744 | 972:007 5629 | 3.437:3423373 | 20254705708 | 439: 7743056 | 14:674 3074 2:6178702|12:0665371| "~
g 2416: 1503955 | 4.200:6655988 | 130:0835830 | 4.420:7625818 | 2.458:6123518 | 1.832:0565670|25:5308692 | 10:9058098 14:63455‘34‘. -
h
f !

" 268:6005285 | AT1:0215501 | S:0095154 | 482:0615655 | B01:8733955| 172:1478516| 2:8218557 1:09,-1;533{ 1:7965869| 0.06
207:3163716 | 524:2918556 |  6:3615156 | 530:0528711 | 349:1545011| 175:1378645| 3:1205783| 1:0425486] 2:0785297| 0,66
9020145980 | 59B:2008532 | 13:0808793 | 511:2008825 | 858:5528362] 130:6483170| 8:1445051| 1:128$858 2:0155193| 0.64

[ 96455885, em 1 de Agosto de 1337, e até a estacdo da Figueira da Foz, na extensilo aproximada de 151563194, em 17 de Jullo de 1888, e em

3 \

rendimento do trafogo anual, o desde 1 de Janeiro de 1888 (data fixads pela portavia de 11 do Junho ddase ano para eoptagem de gurantia de juro) as mportiueias dn garan-

BIRGUdg- Eaefie £ SRl e P TS, | el ) @) B7:995810
..................................... \ 81:988§400
.............................................. 100:565§088
T ag b N RSN i PO e s B L 8 T AT e T g L g e e 106:580 088
.............................................. 100:5065H088
.............................................. 100:506 5058
............................................. 100:565H058
100:508 §0R8
100:584H058
............................................. U6:946 5683
............................................. fe)  B8:8D1§195
.............................................. (@) 100:4185585
.............................................. 69:790 5415
.............................................. 48:260 3457
................. 87:8414786
.............................................. 16:944 571
.............................................. G:4005084
B E i s e A A Y A M TGl SN ) o AR o e B 717804008
........................... R R SR R e T e

............................................... —  RiVS8B68SH
.............................................. — 10075864
.............................................. — 18655002
.............................................. —  18:5454828
------------------------- LSS AR Bl w8 e e MR % K e . 18:355638!
.................................. o welal ot e STOTHE0NT
B e LRY . - . e ! 34:0684530
$ - ' 1,102:480 5079

.......

..............................................

----------------------------------------------

E etus de 8. Martinpho do Pdrto L Marinha Grande, nos tormos do artigo 18% Ao sontrato de coneesslo de 28 e Novembro (da 1880,

" peondimico de 18971848,
ptondmico de 18981808,

g e e
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Muoreadorins

Niawero de passageiros e Iy postos
Nimero de toneladas

de
Anos | Al | ————— e em—— | e e | Ea I [ 2 —————c e

metros
explo- Grande | paguena Espucial Grande

rados | LY elasse | 2.% classe | 8.% classe Total volo: yolocidade | Do trinsito De witlo PAra a Passageiron velooidnde
: cldade Ansisténoia

Numero

1887
a ]
1590

179 7:252 | 13:698 76:247 97:197 | 1:849 S1:196 | 4:TTTE560 | 1:0495440 - 37:201 5450 9:951 5506

1891
a '5{;0 20:674 | 44:341 226:536 | 201:551 | 5:774 | 204:895 | 17:2068150 | T:0448600 —3- L19:50958327 | 31:3398340

1900 |

1901 (

lﬂi?l 3 550 | 25402 | 71:306 | J08:489 | 405:197 | 8180 | 312813 | 25:730$365 | 10:8065080 —~ 170: 7148654 | 12:0455558

1911 DD 2:136 | 6:826 | 3T:005 | 46:057 009 34:115 | 2:6998610 9248500 | 208180 | 18:817 8508 4:4605521
1912 5o 2433 7222 | 38808 | 48:513 905 5836 | 27308145 68380 | 8085370 | 20:2544122 3138816
1913 b 2273 | 1441 10:250 | 49:964 | 1:074 32054 :2:706393‘1_ QTT$850 | 3458130 | 21:4545530 4:8615610

{} Newtas vorbas sho jnelnidas ax hnportinelas das garantios de juros pagas pelo Eatado desde 29 do Setembro de 1857, que silo as soguinton : £
0 e B S s e e e b g e e S e T P I b SRR N e 5}1

. e L A e o i P o S W LT s Ol il Mo N o T I P, e ST PP b e Ly e
' B O S AN o S iR e e e b e B P e o At s a3t e e T et a b o L g T e -

O 0 Ml (1T Pyl R S oF Sy T e R o v B gy e R e A R R T B e N e e e T

e B0 S TN s o T i, o AR T sath T AN e s TN B AU o -

B TS ARG 0 s ¢ b A B A il s s b TSR Th, e | S ol O RUT. Lioar gk sl e gty NS I3 R

B TR0 = JAR LT L o e e N e bt e e Lo B R e e o T i T IO PR ¢t i, LR ¢

Wt TADS S A & 73 o A e, 5, R B R s i PR L ST SRR € b MBI T :

L e B I T P B e TP PP DR UM S 4, o

B a8 =~ v i wvii vy s 1O e T T N L A B Ll T B 7ol e P TR IR LM 3=, [ i * '

BR800 —1aemc « « v v 0 b0 s Vil AL PSP B TR VR ot < s et ey et b ol e Fa o R A T M

L e R e S O - el A B L TR [ B, Thw By T Rl R S S - \

L L I AT TR T Il L e A el I ok 1 i

b TR R SO Y U S WL ARy WY o o2 e w4, Y T h R L PR R e B L T }

oy ke 2R R e R e e T o S R T U T NP S S R L W B e e

v K= T R B S et e o S ey L R I s e SR - et ) S R T SR e T e e Y | 1 .5

e L L B e e o e 0™ o e B R T e L R =

I O S A L o e e b e Tl & el N T b L R oo SOOI s G :

P a0t =—idem. « « « « . 5 - &

B 1008 —ddem . : . .y .0 . 4 R Ve T AR VIR L TN 1 S SR T L 1 R

b (s B e R S b e N R I LR Loy T i s ey VAR 0 S o P e e e Tt o e L e L 1 g
. vty b b D R R e B A e BT O B A T LY oy TR e s i i P (RTINS LA e

v U TR R P B P11 Tl oo SO R ST o G € o 188 g T T T P P e AR S R I o A et

Yo (T e [ R S T e e i L S R S U AP LT T e T S

S D L R T R R i R e O . A T [ gl g, 2o L0 o P B T Tk LS 0 AN S ) N ; ki




rI .I

FOZ-TUA A MIRANDELA

duzida)

245

—

Peguonn
valoeldade

Rendimaontos (Hguidos de impastos)

Tolnis
do trifego

66:6123501

260:8598575

| 107:6694400

41:324 3008
11:5255007
38:607 5220

113: 7958650

111:8313242

(20:4293621

66: 1713040
65:2923075
(4823 160

e —————"

Fora
do trifego

(a)

190: 1255 100
S64: 2575047

3878005164

33:0268834
33:2225 130
SH6205750

Toinia

Dospngns
o explorngio

3053:921 3050

UT6:07T95189

LOOS: 3205085

:
98:257$574

f
99:1153105 |

99: 4448 140

122:2808853

206:547 8650

A04:4205550

33:047 3846
33:957 8512
A2:T718750

Produto lguido
{Eriifegn)

99:2825426

155:273 5556

516:0095041

32:1235194

Rondimonte
quilométrico
total
{tridfogo)

Rondimonto
quilométrico
Hauida
{trafego)

Dospesas

Relagio
. éanftro

a
do oxploragho | gaspoen

por
quildmotro

|

aa
recaita
o

' trafogo

2:312557Y

T:4ARTS

o
-1
v

11:2088536

1:184 8928

31:9355463’ 1:1985054
32:(!5!561(1[ 1: 1788600

1683270

2:5235153

D: 7158618

5845058
5805615
5823750

2:6035 5883

17343500

2:0543916

BO0S08T
6175409
6955850

|

0.50
0,51
0,50

29 Jde Setombro de 1887,
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...................................

.........

...........

.......

....................................

.........................
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mastre), relativa & extonsio rigovoss s linka,

15:906 §561
n9 12N
B8:008 5544
675015148
59:222 8135
57:081 8608
B7:921 5975
59:029 8158
6805211
I848TH01T
56:0685111
56:938 5458
49:114 5177
45:856 5412
44:722 5504
89:841 8481

BR:SBTFITE

-

39:7305614 ©
H7:5204857
S0:8005704
20:8855814
3:0THA51T
278625251
2:286 55491
32:8868780
$1:604 fHRAG
42:674 5450

1.200:790 5671
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N'o

RAMAL DE SANTA

(Dupla

Merendorias
N{imoro Nimero de passageiros — Impostos
de Xitmoero de toneladas
Anos | QUG | —— e — | —— e —— et — | e —erm
maotros | I . : |
Tohus |38 clauie | 3 lans | Satsmses | - ort | et ||’ Peqnenn | ninig of na e ‘ | i oy
rados . a56 | 2.8 gluss M elnss To valo- | g e Lring 1o sélo o *assagoiros ke ,
s 1| g l:l(?ll!n : veloeldade } a\sfl!térwiu AR Yolaniiad
K Indes el e *
1848 | | | |
a ‘ 21 .")0:?545} O8:8521 1568:T15| 303:412)  3:500 | 17H:084 | 2:3868176 5 -5 20:1605119 1:7263376
1890 | ‘
| | |
] | | 1 |
1891 - | | |
a 80 | 376:629 |1.094:939 3.663:489 | 5.135:057| 57:318 | B74:868 | 22:8754758 T -~ 3110718604 | 25:2215081 |
1900 ' o | |
. - : i :
1901 ' !
@ % 30 '1'08:0?:3[1.2}01:336' 7.508:1{10‘10.1]7:511 120:553 | 2.306:831 | 43:304 3464 | 4: 4155870 [ S GOD:S1DA280 | B2:T134619
1910 : : . !
| | | |
1911 b T‘J:BUU: :249:324%; 954:943 | 1.285:871 16:047! S00:008 | 5:35688769 7225790 | 268350 | T1:6535105 7:23845905
1912 & | 840851 275000 996:139 | 1.356:214) 19090 303:387 | 5:664815| 5998170 r 1098850 | 75:0964869 | T:ITRSROS
1913 | 8 | 67162 24T:736] 1.025:665 | 1.340:563 19:013 | 342:506( 5:7005561 | 9198140 | 1968510 | TA:A115479 | 8:3235950 |
} - | | - | ' ]

Observagoes. — Esta linha foi aberta & exploragdo, em via simples, entre a bifureaglio de Xabregas o a de Bemfiea, em 20 de
mada de 159, e entre a bifurcagio de Sete Rios ¢ Campolide, na extensfio aproximada de 058, em 5 de Setembro do 1391,

A segunda via neste ramal foi aberta i exploragfio entre Campolide e a bifurcagdo de Chelas em 10 de Setembro de 1892, ¢ entre &

¢ aproximadamente de T3.

{g) Estas verbas sito as gquo da vorba geral sreceltn fora do trifogor de todas as linhas exploradas pela Companbis compator 4 osta Hiaba na proporeio do sen rendl

.‘

N



27
12

APOLONIA A BEMFICA

via)

Rendimentos (liquidos de impostos) R:;:gm

. . Rendimento Re:ndin:ae:{to Despesas .,
—_— e il R, TR | it vl ) Seiel | e
Pequena Totais Fora (trafego) (trafego) quilémetro receita

velocidade do trafego do trafego Totais | do
(«) trafego

24:5005192 53:4365 687 7385197 D4:1745884 23:28845335 | 30:1485352 7:8258632 | 4:4978903 3.:527 7629 -

141:6128149 | 481:8043774 | 3:0583284 484:8638058 | 281:1475213 | 200:6578561 | 60:2268595 | 25:0825193 | 35:1438401 -

248:861 8865 | 914:4208762 1818366 | 910:1465229 | 472:7735200 | 441:64785607 | 114:3023593 | 55:2063944 | 59:0968649 -
35:0804208 | 113:9818566 4765609 | 114:4585175 66:6998139 | 4T7:2823427 | 14:2473696 | 5:9108304 B:3378392 | 0,08
30:R005661 | 122:6765338 | 1:7863221 | 124:46255569 | 114:6405500 8:0358838 | 15:3348542 [ 1:0048468 | 14:3308062 | 0,93
41:2734741 | 123:7098170 8688234 | 122:5678404 | 123:1815493 | DATH6TT | 15:4635646 658959 | 15:3973687 | 0,99

Maio de 1888, na extensfio aproximada de 7 quilémetros; entre a bifurca¢dio de Chelas e a estaglo de Brago de Prata, na extenslio aproxi-

bifurcagfio de Chelas ¢ Brago de Prata em 10 de Agosto de 1893. A extensio d@ste ramal entre as estagbes de Campolide e Brago de Prata

mento do trafego anual
L



* R R, P W L S TR L A Y
4 e ."-‘ A g ..:E’J: , 4

2%

N
s | RAMAL DE

1591
a
1900

| (Dupla
| ! [ ' T & i LA o Joa
| 1 Mereadoring
Niunero | Nimero de passageiros —_ Impostos
da Nuamero de toneladas
Kvioia quilég- | B e ——— i | e 2 e s
metros | | : | | -
explo- | ! Grande Do g Especial
rados | 1.% elasze | 2.% classe | 3.% classe Total | welo- ‘}‘\;;Emggp De trinsito De sélo para a Passageiros | ve(l}ar;}:li?le
I cidade : | Asgsisténeia ?
1889 | | | |
a =t 34 16339 369:996] 407:567| 791:902 228 | 27 3:7554951 675010 —B- 74:0038162 1:2178167
1890 [
|
' |
|
f

| . r
252 | 908:885(4.084:314! 6.660:319/11.649:021| 13.002 | 222:113 | T2:8118741 20:4965050 =#-1 | L38B6:3T68669 | 39:1848281

|

|
|
| |
' E

1901
HHT:280 [120: 4595025/ 112: 4695720 ~g~ 2 444:3835230 | 9T:4478780

260 11.566:364 5.628;716;11.7?1:237 194166:817; 46.750
1911 26 | 150:546) 517:894 1.367:749 2.026:1#&9% 6_.‘_,’84‘ o018 | 14:80148981) 13:1935650{ 953790 | 278:5665491 | 13:2265113
1912 26 | 171:320) 577401} 1.504:471 2.2:3!5:2{]7' 551 | 53:928 | 16:1195026) 13:8263420) 7508330 | 292:6425052 | 13:904 3594

|
!
|

a
1910

| _ .
1913 26 125:789) 443:408, 1.415:290] 1.987:487 55('101 88349 | 15:5468374) 13:7938560, 7045200 | 276:7898738 | 14:8613915
; | 3

- = p——

Observagdes. — Esta linha foi aberta & exploraglio entre as estagles de Pedrougos ¢ Cascais em 30 de Setembro de 1859,
em 6 de Dezembro de 1390, em via simples provisoria, na extensdo total aproximada de 23%5. A ligagio, tamnbém proyiséria, entre as estaglos
A exploragdo provisiria o trogo entre Aleintara-mar e Cais do Sodré, na extensiio de cérea de 3 quildmetros.

' A via dupla foi aberta & exploragdo entre Caxias e Estoril em 1 de Outubro de 1890, entre o Estoril e Cascais em 21 de Maio de
do Sodré em 4 de Julho de 1897. |

(@) Estas verbas 8o as que da verba geral ereceita fora do trifegos de todas as linhas exploradas pela Companhia compelem & esta linba na proporeio do sen rendi

(b) Extensio rectificada em 1897.

gtk ada ot R e b e ok 4

[
s

-

]

.
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CASCAIS
via)

29

Rendimentos (liquidos de impostos)

ATr— e e -
Tota Fora
vxc:?;lulig?l,ga doltrfiflsgo do 'E’ ::“;"'g“ Totais
48590 TH:3118919 H4045H45 TH:RDHB8462
89:3695649 | 1.514:9305599 0:7183362 | 1.524:64585961
9215:9088279 | 2.767:8298280 | 8:3828988 | 2.766:2128277
95:2868343 | 317:1198447 | 1:3178583 | 318:4365980
H7:5728119 364:121 8765 T:7108861 371:8323626 |
60:0863581 | 351:7385264 | 4:2348980 | 355:9735244

-

Relagio

Rendimento Rendimento Despesas t‘n;n’

Daosperns Produto liguido guilométrico quilométrico | de exploragio despesa
de exploragio (trifego) total lignido por b A

(trifego) (trafego) quilometro I aoNEtn )

do

trifego
ik H'm 300 2:0228477 |  6:3658433 T98250 | 6:2865178 | -
186: 'Iblqsl‘?l 32K:4695179 | 59:0428985| 12:6424746 | 46:4005238 -

2.514:0455414 | 443:T838875 [ 106:0708352 | 17:0685607 | 89:0013744 - :
264:061 3456 53:0875991 | 12:1965901| 2:040$691 | 10:1568021 | 0,83 b
309:9785206 54:14385569 | 14:0048683| 2:08235445 | 11:9225238 | 0,8
393:4075289 | 28:3308975 | 15:5283895| 1:0893653 | 12:4385742 | 0,91 e e

" naextensio aproximada de 19 quilémetros (sendo dupla a via entre Pedrougos e Caxias), ¢ entre as estagdes de AleAntara-mar e Pedrougos
de Aledntara-mar e Alefntara-terra, na extenso aproximada de 06, teve lugar em 10 de Agosto de 1891; em 4 de Setembro de 1895 abriu

1892, entre Pedrougos e Belém em 25 de Junho de 1896, entre Beltm e Aleintara-mar em 28 de Julho de 1896, ¢ entre Alciintara-mar ¢ Cais .

mento do trafego anual,
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N.”
LINHA URBANA
Lishoa (Rocio)

(Dupla

- Marcadoriag
.\Iﬂ:;::‘;rtn Nimero de passageiros Niimero t'l:lultelnl.laﬂ Impostos
Anos QUILO- | — o —— | s h Fend=t e e
nt:::.tros Girand fal (¢} d
plo- tande | o e Espects 3
rados | 18 ¢lasse | 9.2 classe | 3.8 classe Total “::j:::m v:;[ﬁ‘zlrlt]::(?u De trinsito De sélo Agi}:{{{lﬁ:[a Passageiros valor.?:]a?la
Ll J |—— ] . -
1890 2 48:842 100:708| 126:272] 275:822 331 - | 1:2068163 938800 -$- 23:7673552 5315623
1891 .
a 40 1.023:254(3.034:739| 7.572:605(11.630:598] 79:241 - 132:6868231 | 61:9245240 =-$~ | 618:44938307 | 101:1315494
1900 F
19{)1 | A
a 1 40 (1.513:705{4.330:940)14.425:050/(20.269:695! 1532:969 3:877 144:53884556 [160:5025340 -B- 836:8888804 | 220:9648177
1910 .
1911 1 194:198| 514:761] 1.870:010] 2.578:969| 20:8372 5:714 | 5:1463765 | 19:4505200f 4955060 | 97:0295592 29:6315814
1912 4 182:744| 582:180| 2.063:938| 2.828:862| 23:430 24 | 5:8778065 | 20:7918410(7:1128700 | 107:7468753 | 34:8205131
1913 1 160:736] 532:315| 2.121:941| 2.814:992] 24:171 263 | 5:7038068 | 21:8788800(7:5988500 | 103:7785791 | 85:6995905

(@) Estas verbas siio as que da verba geral «receita do trifegos de todas as linhas exploradas pela Companhia competem a esta linha na proporefio do seu rendimento do

L

?
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DE LISBOA

2 Campolide

via)

31

Rendimantos (lguidos do impostos)

Relacio
entre

P Rendimento Rendimento Desposas a
Wy ‘lliliis;g::szzﬁ“ Pr‘"(l'[l::’:f]'ﬂ];;:};ﬂd" quilt::::itl.-im l.lt'l.l:l'l(lﬁit’;;:;lc” de exgg:‘raqﬁu dui]j:m
gt Totais Fora (trafego) (trafego) guilfmetro redalis
veloeldade do trifego do trafego Totais do
frifego
(@)

= 24:2998175 658876 24:3658001 14:9358560 9:3638615|  12:1498587| 4:6815807 74678780 -

Y 719:5805801 | 4:7908337 724:3715138 | 534:3138915| 185:2668886| 179:80568197| 46:3168720 [134:5783477 -
2138818 | 1.0568:0664799 | 45:0358545 | 1.103:1025349 | 944:6575523 | 121:4505844| 264:5163695| 30:3648958 |236:1698379 -
15285687 |  126:8138993 | 3:0278974 | 129:8418969 | 126:7638357 H08636| 51:7035498 1286569 | 31:6908839 | 1,00

4:40035428 146:967$312 | 9:4848274 151:451 8586 | 127:8824188| - 19:0855124| 386:7T413828| 4:7718281 | 31:9708547 | 0,87
4:8245060 | 144:3028756 3:8138040 | 148:1208796 | 127:9368264| 16:3668492| 36:07568689| 4:0918623 | 31:9845066 | 0,88

trafego anual,



e .

N.o
CAMINHO DE FERRO DE

:
(Via re
Mercadorias
Nitmero Niamero de passageiros — Impostos
de Nimero de toneladas
Anos AL | —— ——— i | . 25 N S ——
metros :
lo- | G doqne Especi
?-:E;oos 1.2 classe | 2.3 classe | 3.8 classe Total w:ﬂ:;;:;‘;ﬁe ,_.E,_lt;?cl;é::;‘, De trinsito Do sélo :;1": ;l.l Passageiros va(l}or:i‘clii‘:ie
Assisténeia
1890 5 806 764 3:406 4:970 20 824 1178792 545220 -3~ 16018115 1928744
1891 | .
a ! 500 | 43:972 Y3728 | 343:700 | 481:400 5:130 | 106:791 | 13:5083505 | 70348500 —= 166:6938221 20:08753589
1900 R
1901 |
a , 200 | 43:698 | 115:246 | 459877 | 618:821 | 11:693 | 158:305 | 18:9968826 | 15:2553460 -$- 220:8318968 | H1:1678376
1910
1911 50 4:454 | 14:012| 59:334 77:800 1:838 | 19:600 | 22818816 1:9158410 488960 |  26:6155189 G:27T4$247
1912 50 5:085 | 14:991| 68:201 88:277 2:100 23413 | 2:5%98346 1 21018810 7008610 |  29:5298655 6:9295669
1913 ol 4:549 | 15208 | 67:252 837:009 2:2584 28:358 | 20658694 | 2:0918740 | 6655640 29:1265090 1:2308680

Observag¢des. — lsta linha foi aberta 4 exploragfio na sua totalidade, entre as estagbes de Santa Comba Do e Viseu, em 26

(a) Nestas verbas siio incluidas as importincias das garantias de juro pagas pelo Estado desdo 25 de Novembro de 1890, que 8ilo as suguintes :

Em 1890 — trinta e sete dias
Eml&Bl-—-todouauu.....‘,.........,........................J__..
3 ah el e T E Y R RS S P i Ay N gty s g v e R sl o s g Tt B s g e i RN T
oS U R R I S N S IS ST e Sl e S et 75 5 Tl D Ry §
A J80& <—dd@ny, % i oA e o iesh K B SR e e s bt i IR RSRE Nl e ik, TR SR A AL §
By IB00 ~ S0, (. 5o e s e el dsita e A AU SRR et LR SR S S
T T e e PR RE e e, b U I R IR 2 THETLS 5 Srad AoNgb AN <),
: ' V% L BT P AN R R RS e S 4, e e s S i (D™ for X O S
B TR = dlonys  oosion, N B e o ST N e e / .......................
il B Y SRR D R IR R SR ot o ot o YN A A8 e AR el A S AR T
3 Ln ) &t TEREY (LT e = P S Sy BT N 1 R D g ol Ay B PR N R N AR T T R
0, IROT == RO S 2L e ALY, S n o SRR A T e e Uig P S B R 1ok et b e T S s S SRR A
oot 1 Loy GO (R R SR ORI e s L P SO N S g 41 B e T e o M 0 L e SR L T
L R e T T R L e PR 3% e B It o e S R o e 5 s
8o R R 1 T N S PR T NS S oS P PR o o £ T T TR SR e AR A L § s
B3k T L SRR A S R R R S T A
T S0 = SR Ve o e e LT SO N i S LS R vl o e Gl e et e e
En 80T~ idemd. . e e T PO ISR IE I v 1 550 e WA e S

........................................

.................

ot e et R N R R R Bt Rt ot (U S NS DR N e S i e e e AR ]

o8t R L B SRS R T RS SRR T f VP e il | g T S R PR M SR e e TR e ;
B PRI~ S8 150 5 10 e e gl B v i e A [ e i - R e Wl T RS i A R
By IQIL Sdddem's’ o+ i i - mlegaie S bt o iR Wt v e Db TR e e &L ol G LT e s
i Bl RS 1 ) L R G A KRy A ST P L op I S B B p s AP e e T
) GG bR g U0 R R R R e e o L e o e P L S e e A D e e
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SANTA COMBA DAO A VISEU 3
- duzida) 3

Relagio
entr
Rendimento Despesas “; L
quilométrico de explora¢iio | gagpesa
liguido por oa
quilémetro

Rendimentos (lguidos de impostos)
Rendimento

quilométrico

Produto liguido
total

(trivfego)

Despesas

e
da exploracio

FPeguenns
velocidade

Totais
do trafego

Fora
do trifego
(a)

9955959

111:62838724

164:345 8095

20:0298402
24:0108433

2:7924818

308:30983534

488:3475439

59:0185838

60:4698757
66:5398650

6G:3158T8H

623: 7458116

549:3108352

44:8608606
38:5355995
53:682$300

0:1088607

052:004 3750

ORT:6H7T3771

97:7T798444
99:0055682
100:221 3950

D:OT4$227

ATR: H628806

30:2408547

31:65638792

31:9628670

35:1353030

(trifego)

(triafego)

receita
do
trifego

e 2: 7815409

20:6868478

155:9368392

91:2653046
98:507 5087
31:4068620

HHBAH63

G: 1668181

8:7665943

1:0583376
1:2095395
1:3308790

— bbb $282

HO5S126

4258301
2705142

6285130

1:11485845

H5:6718254

6:0435206

6338075
6398253

7028660

0,60
0,53
0,52

©30:1824850

de Novembro de 1890, na extensiio de 49%510506.

6:515 57896

62:504 5466

62:304 f466

62:804 3460

62:804 5466

62:8045466

62:804 5466

62:199 456

61: 7604708 §

61:875§285

G0: 7943702

61:9586 5256

59:8105465

H7:8875412

55:7295048
. 58:4888598

51:983 3869

50:85748117 y

4T:86245618 -

43:268§081

46:5505836 _

44:1848070

36:78146560

.............................................. 50:6793540
—— e

4 : 1.265:146 5954

.............................................
...............................................
..............................................
...............................................
...............................................
..............................................
...............................................
..............................................
...............................................
AN R - S e = o R TGRS TH T T - LR S SRR
..............................................
...............................................
R S RS e AR I P S e PR T P e L S S S T TR TR U I A
................................................
..............................................
.............................................
..............................................
..............................................
..............................................
...............................................
...............................................
...............................................

..............................................
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CAMINHO

I\

DE FERRO

Anos

de
quild-
metros
explo-
rados

Nimero !

e ———

l_n

cvlasse

Nomero de passageiros

Mercadorias

Nimero de toneladas

e

|
| 2.2 glasse | 3.8 glasse

Total

1391

a
1900 |

1901

&
1910 |

1911
1912
1913

71:503

s
Fhad

195:523

Girande
velo-
cidade

Pequena

| velocidade |

1_
|

17:7{}4! 456: b‘id

De trinsito

-._l_ i

66: 430,300& 24: 8785140 |
I

|
1

Inpostos

Kspeeinl
para o

|

l
De sétlo ,

t Assisténcia

|

r

—

Grande
véelotidade

e TR VSR

Passageiros

—3—

565:0198237

104:953 5246

| |
i ' - ! | |

‘ i - | . !
| 226:169 | 1.362:966 | 1.674:709 | 36:387 | 1.208:253 120:907:8860 53:3715480 -
i et e | |
gy |

R15:4198231 | 217:66735050

94:6983578 | 23:9855954
34:9124818

30:0145674

990:237 |
9244:500
959:342

1730 | 188083 | 13:1785507 53275000\ 1075300
133: 298| 15: 4095571\ 7:6395480 | 1:6285120 104:9243189
15:099;5489i 7:6925430  1:6645250 107:9278784 |

188:611 |
210:563
224:668 !

7:400 | 24:226 |
1975 | 26:162 |
1:547

6:695 1
|
|
|
'!

27.127 5:616

v

Observacdes.— Esta linha foi aberta & exploragio entre as estagbes de- Abrantes e da Covilhi, na extensfo de 1655086, em

(@) Nestas verbas siio incluidas :
1.9— As que da verba geral <receita fora do trafegons
9.0 — As importincias de garantia de juro lignidadas
1896 a extensio total provisiria da linha para iste efeito em 203%,71349,

de todas as linhas exploradas pela Companhia competem o esti linha na proporgiio do sen rendimento
pelo Estado, desde 6 de Setembro de 1891 para as duas primeiras seecbes de Abrantes i Covilhd, fixando

As garantias de juro liguidadas neste mapa ailo:

............................................

............................................

P TROE = taai 1 0% 5 ol e MO L el e SRS A S st Soae
g o A b ST R SRRSO 5 T B S T R L e i ST B oy 5 L o T R
B 1890 —fdeme « . . eavie e o0 v gl die el e e ae ‘
P IRBE == 7 e s ahe e, @ e al# e R AT PR .

-------------------

............
............

............

e S . T MRS QUSRS g L S N U IR R T ~fa
Pt Ty 7 o TR e e e e et (el T RS St »
0T {1 i 1 10 R U e e MRy I I A o e SR L parlidl, LS LRy s et R b
L Bam i CUERN M R ke e e R e S O R 2 R o A L WP
g o g PO e S IR b S A RPN R SN GRS R R B eV Sl B S

Bm 1004 —idem. . . . .
e T, B L 7 RSP PP B SERS S S S B L S T ol TR L R O T i
T S G R O USRS i S S L gt T TS e g S e SO g
YA JOUE BT AT i e s wde e me e lad abuite S ke Kelle b Ebin TS e g
P J008 = e+ i b AT s g s RIS ekl SR e R NETC R R PR et e i
TR0 S At L vl ULy Sy Ve e 1 et e et 1A ;
e T Ea ) IR AR ML PRSP IR EE SR D SR PO 5 0 T e R
b b [ T S e PR SR T T L e T v
i i) 6 B L iR S TR e IS R Y R S S
Fm 1018 — idem . . ; '

------------

.........................................

............

---------------

-----------------

...........................

- (b) A verba anual da garantia de juro total da linha garantida é de 401:111$861 réis, mas no ano de 1895 deduzin-se & quantia de 5:9764075 réis, importineia de

(¢) Nesta importineia estd incluida a del

2:8058810 réis quo no 1. semestre houve a pagar para complemento da garantia de jnro liguidada em referénein 80 ano ¢eo

',‘3:‘..;:..2& Lﬁ.ﬁr}' A

R e

e
e

i
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16

i _

| DA BEIRA BAIXA

’[t Rendimentos (Hquidos de impostos) R;'.:}:;;,:io

:Il Despesas Produte Hquide 1?;’:1:;—:'111‘1:::“3 IEI[?I)(]?;]'{?FI‘-“ ' d Dl‘-slllf‘-ﬁaz‘r d ‘3

'f,__ AR TR Pz AR 1] eil'}lu};\.{-?\n (_trl'trvg?nj j X Inlt:il : 3 Ii(:;:lildr,lJ“ ecxgl:;mq-m G:‘al'l::m

E,;h LRI e Pora (trifego) (trafego) | quilémetro receita

I velocidade do trifego do "’"f:"eg"' Totais ' u-;{'};’g-o

” et)

FH s RN ___._!,__________ 4

'i 783:6205219 | 1.453:5928752| 3.427:7005070| 4.881:2923822| 1.518: 4665188 | — 64:8695436 7:6538031 | — 63395964; 8:3364544 -

|| .

| .

I |

N L ‘

:I;- 1.646:1085046/ 2.679:1945327 | 8.454:0955385| 6.134:1895707 | 1.767:3605280| 911:8345047 | 12:6375706 | 4:3015103| 8:3365602 | -~

i

£

4 173:0398551| 291:7243023( 329:9068528| 621:6298551| 244:8665461 46:857 3562 1:376 50567 2215027 1:5558030 | 0,83
201:2745548| 351:1118565| 276:5698542| O17:6815097| 283:9295817| 5H7:1813738 | 1:6078017 1. 2698725 1:3398292 | 0,83
198:2268323| 936:16838781| 291 :8:53;5063 628:0218844| 283:7923978 52:3755803 1:58568702 2478056 1:3385646 | 0,84

6 de Setembro de 18915 ¢ até a Guarda, na extensfio aproximada de 2115590, em 11 de Maio de 1893,

do triafego anual,

a portaria de 26 de Margo de 1892 para &sto efeito a extensiio das duas secgies em 157%,41065, @ desde 1 de Janeiro de 1895 para as trés seecdes, fixando o acdrdo de 11 de Ahbril de

...............................................

---------------------------------------------

..............................................

..............................................

...........................................

.............................................

..............................................

............................................

...............................................

..............................................

..............................................

.............................................

..............................................

.............................................

..............................................

---------------------------

...................................

................................................

..............................................

...............................................

99:3515135
800:011$570
309:084 5735
309:941 3570
595:1358788
401:1113860
401:111 8860
401:111 8860
388:8065050
403:2058459
394:7T05810
366:690 5661
350:164 5836
354:188 58764
399:817 8044
824:3125581
$10:782 5920
345:5075284
851:4705080
318:256H817
320:202 5988
271:0053831

7.

multas devidas pela Companhia, lgquidadas segundo o acdordo de 11 de Abril de 1896,

némico do 1890-1000

725:0028508
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N.O

CAMINHO DE FERRO DE

Mereadorias
Niimero Nimero de passageiros - Impostos
de Nimero de Lopeladaa

Anos ;gg::g; — o — e e — e ——— | —~mroresinry

explo- < % =1\ Bepeocial

rados | 1.8 olnsse | 2.% classe | 8.2 classe Total \'(E‘lz?;’it?ade \.-f‘;n(.l-‘ilg::(?e Dae trdnsito De sélo p?fa. ‘: Passageiros v ?:?;ad%

' ; ; Agsistbneia A B
1904 | : %
a ) 490 | 30:613 | 68:118 | 408431 | 508:162 | 25:794 | 440:713 | 30: 4998767 | 6:7368610 -3 185:134 8809 |- 85:9548254

1910
1911 70 5237 9:201 63:221 75:659 5873 8E:108 | 5:8333886 | 1:0458020 225840 | 25:3138658 | 19:5268217
1912 70 2:857 8:754 60:445 72:056 7:027 | 110:516 | 6:8333619 [ 1:0505260 | 3118740 | 25:3758116 21:5895124
1913 70 2:770 5:524 61:T1D 73:009 6:120 [ 116:834 | 6:8575209 | 1:0978320 | 32138590 | 23:9668175 | 19:5948346

b

Observacoes, — lsta linha,

na extensio de 693842, foi aberta & exploragiio na sua totalidade em 15 de Janeiro de 1904.



Despesas

| de exploragiio

= M A

Produto liquido
(trafego)

Beﬁﬁﬁnen-to

quilométrico
al

| 1ot

(trétogo)

Rendimento
quilométrico
liquido
(trifego)

 Desposas |
de exﬁq:'!ras&d
quilometro

"

&

LE.'*(
RTE PR

i

-

A T

Iy [Pl

I ¢ i -

5 | 567:5635005

5760 | 935335864

S, o

i

13050&5710

Nt

24:4814714
5411693986

0725309

17705251

- 2_:‘-1#1&411

4

1365913

1 8493739

:&107,5?59

17985497

vl

—— 'i - S A .-.\ .. :
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CAMINHO DE FERRO DE

(Via re

_h_'

Girande

volocidade

Meoreadorias
Niumero Nuamero de passageiros - Impostos
d'(]" Niimero de toneladas
nilo-
Anos Ii'lletrr)s eorirars e ——— — B e =
E.xm“‘ Grande Pequena ispecial ;
rados | 1.4 slasse | 2.7 elasse | 3.2 classe Total velocidade | velosidade [ Pe trdnsito Da sélo pars a Passageiros
Assisténein
1905 |
1931 ) , 378 | 15:408 | 40:033 | 220:435 | 275:876 | 2:946 | 100:019 [11:3838391 | 6:3595120 -3~ 101:9265193
(
l
1911 80 2:362 | 8:0561 668 | 61:081 642 23:569 | 2:49335496 | 1:4165400 | 358990 24:1178532
1912 S0 2:363 T:847 | 53:281 | 63:491 1 680 22:787 | 2:5333760 | 1:4795140 | 4525700 24:8488994
1913 80 2:520 7:731 55:T89 | 66:040 758 21:873 | 2:5025000 | 1:4328710 | 4643490 26:8618450

15:0985022

3:5065991
3:59M1 5806
3:7403430

Observagoes.—0 trigo

0 trogo
() trigo
O troco

L) trﬁqn

de Macedo a Sendas na extensio de .

de Sendas 2 Rossas na extensio de

de Mirandela a Romen na extensiio de.

de Romeu a Macedo na extensio de .

de Rossas a Braganga na extensio de

Total .

.
. .
.
. .
.« =

(a} Nestas verbas estiio ineluides as garantias de juro pelo fandd especial dos eaminhos de ferro do Estado, que sko as

Em 19056 — parte do ano no troco de Mirandela a Sendas

..........................

Em 1900 <= patte 40 any nn Jotalidnde da Huhs .= o & 4% 0 & W v et 4 500 e L AR T S A s
Bt TO0% <= $QH0- 0RO, L 74 8700 o iR e o e ih iy it e R L It S T e 5 T o R NTE
0N TS ey, 7l AaEE o A e S e D D e PR ol PR £ L o S B e '
MNP II00 o= ARBI o S ot 0 5 5 B0 0 a0l o T s AN A e 1o A IR R AR Rl AT
y 3 G I, T Bl R S o s T b o) T s L S L T Sk .
e b B A 1 R T I B B b o b gy P B ™ g e N e e S e e
I8 =ddam, , v v G e 2SO T e Y SN R et T R o A e SR T T T v
Ve s 3 R P o T A S e = S Al Tl I T e R R EATR L o« e Sl A
/
.
> ) f i
L gt L P T T R N e
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MIRANDELA A BRAGANCA

" duzida)
: Relacio
Rendimentos (liquides de impostos) entro
A Rondimento Rendimento Despesas i
AT VST P y Deospesas Produta liquido quiloméirico quilométrico de exploragio | despesa
T — | do exploracio {trifego) total liguido por N
Bachaix Totais (trafego) (trafego) quilometro receita
velosidade do trifego Fora d;:;;""‘feg” Totais h.ﬁ(i‘:.:gu
134:9528007 | 251:9768311 | 453:8375514 | T05:8138826 | 226:6128157 | 25:3645155 | 3:9388557 2418978 3:3965584 -
27:45385636 | 55:1688059 | 93:301$245 | 148:5515304 | 48:0695592 7:0085462 6398600 B3838730 005870 0,87
27:8845262 | 55:8288063 93:3658009 | 149:1935121 | 49:3925640 6:4355422 6I7H850 805442 6175408 0,83
24:4618890 | 55:0638770 | 95:1695215 | 150:2328985 | 47:6685660 |  7:3955110 6883200 925440 5958250 | 0,86
' |
134020 foi aberto & exploragio em 2de Agosto de 1905.
15%,480 foi aberto & exploragdo em 13 de  Outubro de 1905.
145,020 foi aberto & exploragio em 18 de Dezembro de 1907,
1345560 foi aberto & explorag@o em 14 de  Agosto  de 1906.
234,020 foi aberto & exploragfio em 31 de Dezembro de 1906,
79+ 100
aagnintes:
on Rrth S PRETrERRIL. R L ey s R R L e L s S 10:629 5814
ST e N PR R (s et w48 Sl GO AR A NSt S AN 55:984 §174
..... 92:511 5404
....... 92:1425540
et SRS T T IO Tl S e e R i A et OO A T TR (IR 90:1185284 !
Pkl ke 5 e T e T R e e L B S g i LTS AR L 02:287 3482
L PR SO T B Sk o SR N S U e oo AN St JPE N 92:574§345
o e SN R G S s S TR R R G e R AR DR o 91:0184910 |
............. 09:6785620 '
T10:1865112
| 1
: 3
!
! ¥
, e
o
. By
..}
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LINHA DO VA
(Via re H
[l
Mercadarias
ﬂﬁ:{]‘;’r" Nimero de passageiros Niimoro d:;h.mulll'[-“-‘ Impostos
Anos l'.lufll.J' e —— R —— eI ey e ———— i | i — _-'
If{-.“l.::f Grande > Kspeoial
L:J:Ms [ 1.% classe | 2.4 elassa | 3.4 elasse Totul valo- ‘{‘;:21::;:::?,. De trinsito Do silo ‘pl{l‘a :; I'rlsl;:tl.'uirus \*;:;:?(llll:’dﬂ
{ eidada Asgsisténeia -
1906 i ;
a » 2710 | 69973 - 9295:037 | 205:010 | 6:028 | 123:103 | 12:4965802 | 9:2628337 - 123:3238360 | 22:4698955 | -,
1910 !
1911 (s 15:896 | - 52:014 67:910 | 1:368 33:446 | 3:8308567 | 2:8398126 603170 | 34:5348818 7:7888026 ;
1912 7 | 16:676 - 54:016 T70:692 | 1870 31:281 | 3:6658418 | 2:T168750 | 9453670 | 35:5975569 T:71218228
1913 77 | 17:689 - 59:015 T6:704 . 2:412 926:509 | 3:7808710 | 2:8028170 | 9568650 | 40:9498770 10:4645420 | |

Observacdes. — 0 trogo desta linha entre Régua e Vila Rial, na extensio de 26 quilometros, foi aberto & exploragio em 12}
O trogo desta linha entre Vila Rial e Pedras Salgadas, na extensdio de 36 quilémetros, foi aberto & exploragio em 15 de Julho de
O trégo desta linha entre Pedras Salgadas e Vidago, na extensio de 15 quilometros, foi aberto A exploragio em 20 de Margo de 1910.

%




AN
I*-.',—.‘*-',-
ol B T et
1o _-,".,L!.Lm ,‘El,t“'_'l' 3wl
LN T :fﬁ.‘-.

_ _ , ~ Rendimento | Rendimento |  Despesas
| Despesas Produto liquido quilométrico quilomérrico de exploraciio
" do qg.pmm;tﬁ'o (trifego) & 5 gt e uido por

i
(trdfego) (trifego) quilometro

. . . 4 f

]

212:4905735 | 228:0635612 | A4:2195682| 4:9935571 | 9355008 | 40565566
 83:5465160 | T6:0615151 | T:A005144| 1:0833012 | 965105 | 9878807
| 80:2045247 | T8:8145399 | . 1:04935462| 1:0375193 '4 © 138629 | 1:0233563
| 82:5485080 | 94:2195130 — 1L:BT45410|  1:0698810 | | 1:2245020

e

'l
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Observag¢iio. —Aberta & exploragio em 16 de Dezembro de 1906, na extensio de 2940308,

Em virtade do disposto na carta do lei de 1 de Julho de 1903 tem sido adiantados & companhia do eaminho de ferro do Mondego, |

¢

Adiantamento relativo ao 2.2 semestre de 1905
Idem, relativo a todo o anode 1908 . . & . v . . ¢ v u . e o :
Idem, idem, de 1907
Idem, idem, de 1908
Idem, idem, de 1909
Idem, idem, de 1910
Ideém, idem, de 1911 .
+ Idem, idem, de 1912
. Idem, idem, de 1913

------------------------

------------------------

------------------------

i LT L WA 5
427"
. N rgl -,
| LINHA DE
(Via,
Mereadorias
Niamero Numero de passageiros — Impostos
e Nimeéro de tonoladas 2 "
Anos Qu::::" p— —— e e o | o e C—— _:-_7'
explo- irando : speol :
raEL. 1.% classe | 2.* classe | 8.7 classe 'I‘ul.al. f:\;j‘]‘iie \'3:122:1‘5:;& Do trinsito Do silo Afg'l%':‘li l“ ‘Passagoiros vm& %
.Ik -‘
1906 | | | L
a 118 | 11:649 | 66:057 | 264:883 | 342:589 | 3:000 | 57:371 | 5:1393315 | 5:354 3980 -8~ 70:5145806 | 5:9495726
1910
1911 | 20 | 2452 | 15002 | 76:223 | 93377 | 2826 | 37444 | 1413850 | 1:3765980 | 178110 | 18:7865900 | 1:7548126 |
1912 29 2:315 | 16:023 | S1:563 | 09:801 | 1:026 | 19:300 | 1:5808586 | 1:6125670 | 2315870 | 20:0155103 | 2:1725945 | s |
1913 29 2:359 | 17:500 | 87:236 | 107:185 | 1:209 | 19:239 | 1:6228650 | 1:6558370 | 2195650 | 20:4258804 | 2:4468503 |

Y

oooooooooo
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ARGANIL
larga)

43

Roeudimentos (lguidos de impostos)

Totais

TR e —— e P —
i uenn Totais Fora
velocidade do trafego do trifego
33: 1848579 | 109:5095111 —$-

9:5074811
11:627 846
1-2:062556_’6

30:048 3837
33:8158104
34:934 5958

100:5005111

30:048 8837
38:8158194
34:934 8953

Despesas
de exploracio

U5:0683368

30:4448742
54:0858291
44: 7483399

- pelo fundo especial dos caminhos de ferro do Estado, as seguintes importineias :

...................................

--------------------------------

----------------------------------

..................................

...................................

...................................

..........................

aaaaaaaaaa

Relaciio
Rendimento Rendimento Despesds eu;ru
Produto liquido quilomiétrico quilométriso de oxploragio dospesa
(trafego) total liquido por e
(trafogo) (trafego) quilémetro S A baTin y
tl'ﬁfii'::gu
14:5808743  4:3525200 6374882 | 87148321 | -
—  3954905| 1:0868167 — 133652 1:0495819 1,01
— 20:2708097|  1:6645041 | — 6988960 | 1:8455010 | 1,60
—  9:8133446] 1:2045654 — 3385394 1:5435048 1,28
5:2505000
10:5003000
10:5008000
10:5005000
10:5005000 X
10:5005000 E
10:5004000 !
10:5008000
10:5005000
89:2505000
A
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LINHA DO VA
(Viare
by 1§
Mercadorias - : Bt
ot Nimeéro Nimero de passageiros — Impostos
de Nimero do toneladas
explo- Grand i , '
R s *ados | 1% elagse | 2.% classe | 8.2 clasee Total ::ll::-u ‘.Eﬁ:él;,g:za De trinsito De sélo E;i’:::] Passageiros v,?;’:;{;‘:,a
I.':. y .3 cidade Assisténein ' A
iz 1908 : | SN |
;_, I a > 136 .| 3:650 | 33:641 | 317:642 | 354:933 | 1:095 | 19577 2:9753858 | 4:0148070 —P- 84:3998422 | 3:4748279
s 1910 : X
R 1911 | 69 | 1800 ) 18632 | 163224 | 183666 | 777 | 16:675 | 3:1465985 | 2:4055190 | 184290 | 46:6048792 | 2:4074730
e 1012 | 97 | 2220 | 24759 | 210044 | 237:023 | 1268 | 92454 | 41205725 | 3:2365240 | 8885700 59:6395083 | 4:0125100 |
gty 1912 | 111 | 2:203 | 23:231 | 297:164 | 252:508 | 1:309 | 24:538 | 4:6385210 | 3:4533550 | 3558440 | 65:5745988 4:9715002 |
x ; : y . e |' f,
.';ﬁ?,""_ 3 ) : 3 f : . i e x} 4
R e Observagdes. —0 trigo de Espinho a Oliveira de Azeméis, na extensio de 32 %791, foi aberto & exploragio em 21 de Dezembro o
"‘-Q;ﬁ_-‘ e, O trégo entre Oliveira de Azemdéis e Albergaria-a-Velha, na extensio de 194959, foi aberto & exploragio em 1 de Abril de 20000, T (N
?;:' _ O trogo entre Albergaria-a-Velha @ Aveiro, na extensiio de 324,524, foi aberto 4 exploracio em 8 de Setembro de 1911. ' Ty 1
G;‘: o : O trogo de Sarnada a Rio Mau, na extenslio de 4%046, foi aberto A exploragiio em 5 de Maio de 1913, _ ' oA il
A 53" '- O trigo de Rio Mau a Ribeiradio, na extens3o de 14%805, foi aberto & exploragio em 4 de Novembro de 1913.
?‘:3' : O trivo de Bodiesa a Viseu, na extensio de 115251, foi aberto 4 exploragiio em 5 de Setembro de 1913. v ,r 1
g: -0 trogo de Ribeiradio a Vouzela, na extensio de 254604, foi aberto i exploragio ¢m 30 de Ndvembro de 1913,

f - i
. (a) Nostas verbas estdo incluidas as garantias de juro, que s&o as soguintes :
No 2.% semestre de 1908 . . . . . . ., ~ e

-
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 LE DO VOUGA

|

Relaciio
entre

SN _
N %) . Yo Rendimento Rendimento Despesas

: ) Despesas Produto lHquido quilométrico quilométrieo de 1 a0 =
e T . . i explora

i - de exploraciio (trafogo) total liquido por K dﬁ:p: e
P‘%m d f Totais Wouk (trafego) (trifego) quilometro receita
velocidade do trifego do trafego , do

Lo War Kk () _ ' trﬁ'.feg?_

| 16:8018708 | 104:6755400 | 53:6265902 | 158:3025811 | 97:4138557 | - T:2013852 | 1:9895975 | — 706SLTS | 3:6965153

4 i
’ :

g,

Lt 14 - 64:0605445 | 39:2365424 | 103:2865869 | 70:2615210 | — 6:2105665 | 9285267 | — 908010 | 1:0185277
| 88915550 | 5T:0678500 | 141:9595050 | 97:2385155 | —12:8465605 | 8705016 | — 1325439 | 1:0025455
| o8 ﬁdﬁﬁ 64:4043364 159:2605764 | 99:7135593 | — 4:8585193 | 8548558 | — 433767 8985390

8
. b

5925951
28:5875118
25:089 5784
30:206 8424
57:567§500
64:352 5280

215:967 5958
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A N
LINHA DO VALE
(Via

Mereadorias

Nﬁgl’ero Niimero de passageiros e by ti(!_;mu:lallas Impostos
Anos I'Ili:'l::':x e ——— o ——— i | ——— = i et RS

I"'S’PI'-" : (irande Peguena ¥ Especial (irande

rados | 1.2 classe | 2.% elasse | 3.%classe I'otal velocidade |, velocidade De trinsito Do sélo para a Pagsageiros volosidade
Assisténecia
1909 | 7 3 |
a B 6:740 ~ 23:300 30:005 670 15:435 6498253 4818212 o 6:3238266 3:1988193

1910 -
1911 13 | 3:349 - 12:066 15:405 430 8:588 3674494 2724379 178240 | 8:6908064 1:6208655
1912 | 13 | 3:485 - 12:616 | 16:082 | 467 8:501 | 8838155 | 2838986 | 2308650 [ 3:0108866 | 1:7138477
1913 13 3:445 - 13:413 16:858 440 14:148 5148160 3815080 24948700 | 5:1018860 1:6158310

Observa¢des. —0 trico desta linha entre Livraglo e Amarante, na extensiio de 13 quilémetros, foi aberto & exploragho em
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¢

f ',:".-_. .
(liquidos de Impostos)

-

| Produto liguido

Dogpesns
(trifego)

de exploracio

Rn«naim(-ﬁto
quilomfjtrico

tot
(trifego)

Rendimento
quilomdétrico
liguido
(trafego)

¥

e

e |
\

141785110

I. '_ | 8’:@22&415'
8:3905850

| ,15:1485858

i
|

10:0315841 |— 2:0245776
11:5715235 | — 3:2225946
12:1965490 |— 9445020

A

— 1:0028773| 1:2205470

6155928
64235176

8615720

— TT$136
— 1555768
| — 2475919
— 765460

1:1655295

TT15680
8905095

9345100

| 112133070




’ ' . Mereadorias : ket
Niimero de passageiros — Impostos
A i ' : _ Nimero de toneladas

L

| E ——— R
k s

: . i P A | Espesial |
1.8 elasse S insne | Toral - |ooarande | Peauena | i aveits Bitr o e i w A I
: i ; 3 ' Assisténeia

10 | 532 - | 264 | 2996 | 50 | 3331 | 1479583 | 1095385 | 108
84 | 1566 | - | 6987 | 8:552 | 245 | 10:676 | 4713910 | 3493821 | 14585

34 f 1695 | - | 1:210 | 219 | 8:019 | 4583160
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1 F. s - - ‘. - | ¥ 2 YO
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‘Observagdes.—Abriu i esploragiio em 17 de Setemiro de 1911 o trigo desta linha, entre Pocinho o Carvigais, na ex
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i

wii i




A

-

o

- ‘ i Rendimento | Rendimento ﬁﬂ'igﬁa‘s
Despesas | Prodiito liquido | quilométrico | quilométrico | da exploragio
da exploragiio (trifego) total ' 20

fego) . total _ lignido | per
. {5 (trafego) | (trafego) . |  quilémetro s

| 6265145 | — 4095572 | 3218557 | — 408057 | 9625514 |
| 13:6345751 | —3:3518124 | 3025459 | — 988563 | 4013022 [ 1,3

1 | 14:2565270 ;-—-4:.§.73i.7{)b | "#.'-:_"' 0 , 3 —lﬁﬂﬁ% § 419#390_

-

s ine iy ghis s
L} o

B




50
N-ﬂ"
) - Mapa estatistico do tréfego de todos os caminhos de ferro, de
]i Mereadorias
[ Ni~ Nimero de passageiros — Impostos
F m_i;m Nimero de toncladas ‘
Linhas iqni!f}- = . : e e 3 Im 1) = - A 1 ki
I:Baf«'lil]li 'II Girande ' Especial
?-Egn‘:‘ 1.%¢classe | 2.8 classe | 3.% glasse Total ve?f:)dci:‘ wl:l';é?r?:tlgv l_)a trinsito | De siilo Axl:::‘;?enncia Passageiros
|
Linhas exploradas pelo
Sul ¢ 8deste-. .. . . . . 681 48:609) 266:308) 942:396 1.267T:312| 30:022| 576:633 73:8785885) 42:0825910| 7958550 | 533:6695725
Minho e Douro . . . . . . 343)  9T:425) 322:500) 1.383:222( 1.803:147| 29:901| 616:844] 75:0445671] 55:6215344| 1.0355560 | 675:3695476
Total . . . J1:024] 146:034 583:805} 2.325:&3] 3.070.459{ 59:92:—5[1.193:417[143:9235556 97:7045254| 1.8815110 [1.209:0895201
) Linhas exploradas pelo
Viale do Corgo . % « . . . | 77 15:896] - | az:m-ti 67:910 ~ 1:8658)  33:446, 3:8308567 2:8398126]  608170| 34:5343818
Vale do Timega . . . . . I 13i' 3349~ |- [2:006 , 15:405 430/ 8588 :}{i'?;_-sdﬁ-!‘ 2725379 178240  3:6903064
Poeinho a Miranda . . . ) 10 - 532 = | 2:464 2:096. 50  3:331 14?5533! 1098385 1035640 6128562
Total . vl | 4000 INTOIR 2] 66331 86:311) 2348 45:365 13155644 3:2205890| 885050 |  58:837 5444

Linhas exploradas por

Leste ¢ Norte . . .| 506| 152:765! 574:283( 3.205:931| 3.932:079] 72:151 LT8T:002 181:5615902) 63:5523070] = 9773120 1.757:7875224
z | Ramal de Cieeres. .| 72| 4842 65120 16521 27:875 4:220 53830, 2:0085352 1:0085090| 245960 | 16:1875009
E | RamaldeCoimbra. .| 2 17:580, 87109 272571 377:260 5202 50:9% 4905313 5:0675510| 1185530 - 6:9265434
gg Lishoa a Sintra e ) , . ’ ) ) _
SSF Torees .. ... T T8696 280:529 1ATI820| 1540045 TAOT! 476:626] 23:1455402)  9:0995380| 955100 | 247:3205116] 4
=2 % VTorres et . |
2% Al | 168 19213 85916 o213 erren 1047 206:148 21:1963008  9:2065230| 1475240 | 168:6565096
29 (. e - ’ | : '
2 e et g a‘ 8| T9:600] 249:328  954:043 1.233871) 16:047| 300:90% 5:3585769) 7925700 265350 | 71:6535403
_-E-,EE Ramal de Cascais. .| 26 150.546/ 517:894 1.357:749’ 2.026:180) 6:284) 58018 14:8043981] 13:1938650| 955790 | 278:5665491 |
22 | Linha Urbana . . f 4 194198 5147611 1.870:010 2.578:969 20:872)  3:714] 5:1465765( 19:45052000 4965060| 97:0295502]
2 | Beira Baixa . . . | 212 , 7400 24:226 188:611,‘ 220:237) 4730 138.035( 13:1785507 6:8273000] 1078800 | 94:6985518
&= Setil aVendas Novas| 70| ~ 33571 9:201 153:2‘31} T5:659] 5:873  BR:108| 5H:8833886) 1:0458020 228840 | 25:31386568
| Clotmbra a Lousd . .| 29 21521 15:002 76:223 '-‘3:377f 2826 3T444f  1:4133850) 1:3765980 175110 [ 18:7865900
s Total . . . .|EATA| T10209/5873761] 0.750:018/12.538:933 1567190330402 |575-08 795 B32.63n 590 2:1285900 (2.782:875,5441
Linha da Beira Alta . . !I 253,  25:792 64:465 307:7?!3-& -'_i!]ti:{)&‘%I B:808| 197:600| 21:6958673 9:3223620| 2048720 203:004 5867 :
' Total geral . .!1:424 736:051 2.438:226/ 10.057:789 13231966 165:048 3.401:635/206: T84 5468 141:9615540 | 2:3335620 |2.985:8805380

-Linhas exploradas por

Pirto 4 Pévoa e Famaliedo| 64 105:922| 997:619| - | 1103:541)  3:782) TE]:OSHL T:99035969  5:8535060 385220 117:69258534|
' ougado a Guimardes. . .| 56/  60:607 353:485 L [ H14:0920 4497 61670 5:0428517)  3:4258780 408850 |  75:8988581

SantaComba DioaVisen. .| 50/ 4454 14012  56:334  77800] 1:83% 19:604 2:9815816) 1:9155410] 485960 | 26:6155189
Mirandela a Braganca. . .| 80,  2:362]  8:051 5():{563! 61:081) 642 23:569| 2:4935496] 1:4165400| 858990 | 24:117 5532
FosToa a Mivandela. . . | 55 - 2136 G526 37.005 46057 900 34115 26995615 9245500  205180( 18:817608
,Yale A0, KORER - = vorie i 69 1:800] 18:632 163:2:{9 lH.'_}:Ii.")(':. ?771 J.fi:ii?;':l_v 31468985 2:4058190 188220 | 43:394‘-792.
: 20:721| 23:6555428) 15:0005540| 2075420 | 307:8565250] 5

Potal .o | 874l 177981 1.::0»4:525} 210:391

1.886:227| 12:445

'. ! 2 »
& . : Y
\

f LinhasdoEstadn(viaI:s.réa) 1024 146.034 HSB.808| 2.325:618| 3.070:459] 59:023/1.193:477)148:9285506| 97:7045254| 1.8315110 1.209:0395201
*Linhas do Estado (via es- b . - " | |
troitd) . - < o Loyl 0 1XMG - 6LOT0 83315 12981 42:034] 4:1985061] 3:1118505( 383000 | $8:2245882
Linhas das companbias (via| . | ; k ;

. faaay ST i L:A4| TB6:001/2,438:226/10.057:789) 13.331:965 163:048 3.401:638/296:TR435468/141:9613540| 2.3333620 |2.985:8805308
P Linhas das companhias (via ; l . ; P "l\
A s s SR o 177.2811.398:625  510:331) 1.886:227| 12:445 240721| 23:6556428 15:0405340| 2075420 | 307:8363236
S0 U Dolalgeral ' (2923(1.079:143(1 325:609(12,760:269|18 274964289 764 4881201 473:700 006 25%:827 5024| 1:4605200 |4.541:5035189)




interésse geral, em leito proprio, no continente, no ano de 1911

Rendimentos (liquidos de hn]!(.mtos} R‘fg:"
Rendimento | Rendimento| Desposas entre
S S S ——— Despusas Produto lquido | quilométrieo (quilométrico|de nx[ilnragnol”’deb‘
' : de explora¢io (trafego) total l liquido por |- peda
Grande Poquena Totais Iora 3 f (iratexo) -« - (trafego) SSiGueLG e{:::
velogidade velocidade | do trafogo do trafego Totais | d? tri-
- | ego
Egtado (via larga)
| 195:096 8370/ 1.005: 6235655 L754:3808750] - 7:4043302( 1.761;7945002(1.133:9015685| 620:4885115 2:5765196] 9115142] 1:6653053 0,64
f 223:4828260), 735:2398197 1,635: U‘)Il;ﬁ‘ﬂl 5:43650668 1.640:5263602 9-)5 Hb;}ddﬁ h?il 304-*;048 D:1478979/4:7673025] 2:7805572| 0,58
| A18:5785630(1.710:8628852 3.389:4805684| 12: 8395‘1-0‘ 3.402:3205654(2.087- 0'5850"1 1.301:842,5663 : |
~ Estado (via estreita)
E 7:733,3025.!; A1:13854561  ¥3:4615245 845865  83:5468160 76:0613151]  7:4005144) 10835912 965105 9375807| 0,91
i 16205653 ‘,2:6965333’: s:om,gnssj 1553505 8:0223415  10:0315841 | — 2:0245776, 6155928 — 153,;,;68 7718680 1,25
E- , 4593382 2:1435626 _'1;215;5?111 —$- | 3215 FHT0|  B:6258142| — 4008572 3215657 — 405957,  3628514] 1,12
¢ 9:8683061 ~ 45: 0783415 94:6835930 . 1005215, 94:::;1;51-;.;, S8O:TIRF134| - 4:9655796
E_‘ - = . . -
- companhias (via larga)
411:4263964/2.238:1585426] 4.407:3223614] 28:3135765 4.435:6368379/1.714: 7483780 | 2.692:5735825 8:7105123/5:3215202] 3:3835822| 0,39
12:2073876)  37:4925149)  65:8875034) 3:2665193  69:1535227|  76:6485231 | — 10:761 5197 9155098| —1495461| 1:0645559| 1,16
 3:1008361)  11:5608459)  21:5925954 JgA3l  21:6893685 16:6045608|  4:9378646(10:79651272:4685823| R:397$304| 0,77
20:0608889) 250:8408955  519:1115960, 5:2215272  524:3335932] 268:1015808 251:0105062) 7:0158027 3:3925028 3:6225999| 0,51
| A6:6755172] 258:6905233)  474:0215501] 8:0398154 482:0605665) 301:8735905|  172:1475546| 2:82185671:0245688] 1:7965869| 0,66
7:23859556 35:0895208 113:981 5566 4768609)  114:4585175  66:6998139|  47:2825427(14:2475696(5:9105304] 8:3375892| 0,58
13:2665113  25:2865343  317:1195447 L31T3533)  318:4365980, 264:0618456|  53:0575991/12:106,5901(2:0405691/10: (568210 0,83
20:631 3814 1525087)  126:8133993)  3:0278974)  120:8415969 126:7638357 H03636/31:7035498)  125659(31:6908839| 1,00
23:0883954) 173:0398551  201:7245023 329:9055528|  621:62955561] 244:3665461| 46:8575562 1:3763057| 2213027| 1:5555030| 0,83
o 19:5268217)  79:0775894)  123:9175760 - - 123:9178769)  93:3333864| 30:5833905| 1:770$254) 4365913( 1:3338341| 0,75
L LT043126] | 9:5073811).  30:0485837) -5~ 30:0485837]  30: 1043742(-— 3853905 1:0565167|— 135652( 1:0495819( 1,01
- 089:T6434413.118:9008616] 6.491:5403998(379:6655459] 6.871:2065459/3.204 1668500 3.987: 3845498
58:5185!?1'6 249:8513989  509:3758772] 13:0765783 D92:4525500) 312:6605427| 196:7155345 2:0135342 T775581) 1:235881% 0,61
28853576368:7525605 7000:9165770,392; 7425242 1.393:{55‘.-},30145516 816,502: 5.434:0995343_
qupa.nl;m,s (via estreita) ,
| 934438720 44:1245991)  171:1623307) 3:7195995)  174:8825392 125:3143440]  45:3495957 2:6743412) T165374] 1:9585088) 0,73
| 12:8845752  51:5268315 138:3085648 3:6178789)  141:0265437| 54:8525180 83:406$468) 2:4698797/1:4905204| 9795503 0,39
6:2745247|  20:02954020  52:0185838| 44:8608606]  97:7795444)  31:6535792]  21:2655046 1:0683376] 4258301  6338075| 0,60
- 3:5068991)  2T:4535536)  55:1685059| 93:3915245  148:5595304 48:0698507 |  7:0085462) 6898600 885730,  BOOSSTO| 087
4:4695524 H:5845008  65:1715040, 33:0818834 9&-257;371‘ 3N04TE846|  32:1235194) 1:1848928 5815058 6008870 0,50
‘.._ 2:4078730)  14:9475928  64:0505445) 39:2365424 103 2865869 T0:2T15110|— 6:2105665 9285267 — 905010| 1:0185277| 1,09
| 38:97T85116 199:9655175 5HIG:TT95497 217:9125803 761 692?5320 3653: 1985965 13.3 080546"
o by _ S he .
gum'o
b 41,8’:578;&30%.740:8625352 5.:89:4808684) 12:8395970 3.402:3208654/2.087:6385021 | 1.301:8423663 ~F- i 3~ 5
0:8685061|  45:9785415 (16835930 10052150 94:7848145)  89:TIBS13|  4:9658796 o N M b 5 pe
648: 2835357 5368-:?5?490@1 T000:9165770/302: 7425242 7 "393‘65950}43&16:816592_? 3.484: 0995843 -3 - -5 B
| B8:9785116| 199:9658175)  546:7795627/217:9125843| . T64:6925320) 363:1985965| 183:5805462 b =By ~3~ -
[1.115:7085161 355:3503047/11.031:861 5011 623:-_595,5,270 I, §55: 45651336057:37‘5504? 4974:4888764) - -3 | 3 -5~ |
: ". » ‘ J o o
'\. v, ; [.' ]
'm*m:u."bﬂm .5 s TR y * "
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N ]
Mapa estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro, de #J
Mereadorias f 1
{ - Nu- Numero de passagens - Lpostos J
L aiero Niamero de toneladas : :
! | de peen | o ——— —— i e —— ‘
Linhas | | qudli- [ :
:”::T;:F| ‘ Grande Po Espesial l
rados | [ 1.0 slagse | 2.7 classe | 8.% olasse [ Total vielooi- eanend | e tringito De sélo para a Passageiros
'I [ dade [Velocidade| ‘ Assisténein - |
Linhas exploradas pelo
Bul e Boestat. -4 I8N <. . GBI; 48: 814‘ S07:831] 1.142: h() 1.499:131| 34: ml 641:371] 80: Iﬂhfﬁm('! 45:7T788545 9: 9925150 1303:893,574:5'
Minho e Douro . . . . . . 343 94:098 aﬂtgmi 1.387:046 1.806: %77‘ 28:653 60: M 75: uxmrs' 56:065351812:T768720) 695:2165840
Totalw 451 l.{)‘)l‘ 142:972 2| 632: (f;l 2.529:52 2 .5 ;{))“)8 62 ml;'i f!)ﬂ lls() 1: 16 (lI(l,{;Ji'iﬂI 544 3063 | 23: 76858(0'1 209:1108585
Linhas exploradas pelo
(AT Vale do'Cotgo - .. . . . . 77: 16:676 - 016 70:692  1:780 31:281 3:6658468 2:T168750 9-1')&507?) 30:09TFR64
Vale do Témega . . . . . 13! 3:466 - 12:616 16:082 467 R:601 3833155 2338906 230;%‘:50 $:91058866
Po¢inho a Miranda . . . .| 34 1:566. - 6:957 H:;’}f)i! ’Io Ill{uh 4715910 3495821 110,—5580 2:0618810,
Total . 124! 21:507 - 13:619 05:326 ‘) l‘i’ a0 l)h 4:5208523  3:3508477| 1: 32135‘“‘(” -_11:5703547'}
{
Linhas exploradas por
(Leste ¢ Norte 506 13%:797) 560:353] 3.201:119 3.9()(_]:2{39 T8:5691.755:779212: 825 F368| 67:9568$220|13:5165590(1.809:370889.1 |
= | Ramal de Ciceres. .| 72( 5202 6841 18:492  30:625 5:014) 61:198 3:3265089) 1:0795210f 3768920 17:7665231 i
:'g Ramal de Coimbra. . 2| 19:624] 104:416{ 302:510{ 426:190; 6:767| 70:932 H998025)  5:20986801 1:3098380)  7:7935274 i
§ 2 § Lisboa a Sintra e _ _ ) :
o8 WEEDs 2. ™ 1y s T4 BATIR| 326:314) 1.263:233 1.674:265, T:215] 470:960, 24:1338416] 9:2608830| 1:2935930] 255:5355313 -
@ o
= | Torres, Figueira e
2L Alfarelos. . . « « 168  20:580] 89:986), 580:041] 690:607| 11:585] 297:609| 23:6125000| 9:8238000| 2:3473820) 179:7768505
- O
_ 2 { Santa Apolonia a .
4 2g Bemfios .~ . T 8l 84:085| 275:990| 996:139| 1.356:214) 19:090| 303:887| 5:6648815 2993170 1098850]  75:096 564
X =
3 éﬁz Ramal de Caseais. .| 26] 171329 577:401] 1.504:477| 2.253:207| 5:7561| 53:928| 16:1198026| 13:8265420 750535{) 202:1453052
2= | Linha Urbana . . 4] 182:744] 582:180| 2.063:938| 2.828:862( 23:430 24 D:RTTZ065 20:99184101 7:1123700 1077468753 1
- Beira Baixa . . . 212 TATH 26:162)  210:563)  244:300] 6:695 133:208| 15:4598571 T:6398480) 1:6283120] 104:924 5189 -
= | Setil aVendas Novas| 70F  2:857| 8754  60:445  72:056] 7027 110516 6:8838619] 1:0505260) 3115740 25:3755116 i
| Coimbra a Lous® . | 29/ 2315 16:023(  81:563|  99:901] 1026] 19:300 1:5805586| 1:6125670| 2315870 20:0155103
Total . . JLATL 820:116 2.574:420(10.252:520(13.576:696 IT" Iﬁ‘iSE.')T lﬂ 316:0818039| 138:850 5400 | 29:079 3250 2,396‘:0353299 |
Linha da Beira Alta 253  25:986) 71001 JATOR8|  444:075] 10:524] 202:535] 23:3258521| 9:8278660| 1:6288120( 221:3125815
Total geral . . 1:424] 846; 1022610 21 10.629:608/14.020:771 152:693 31459:966 339:4065560/148:6785060 | 30: 707$3753.117 :343{1141
Linhas exploradas por
NG3 Pérto % Pivoa ¢ Fawalicio] 64 91033 950:009) - LOTLOG2|  3:627)  T6:281]  T:7993513] 5:8898530|  6298470] 116:7568798
/ Bougado a Guimarfies. . 56| H3:460 33?:-%65; - 306:325) 4:T89|  65:469) 5:0218808 3:4238460| 6578040 73:4505208| 7
. SantaComba Do aViseu. .| 50, 5085 14:991  65:201]  88:277] 2:100[ 23:413] 2:589$346) 2:101$810| 7008610[. 29:5205656
P - Mirandela a Braganca. 8O 2:363 7:847‘ 53:281) 63941  630] 22787 2:5338760) 1:4795140| 4528700)  24:8485994
7 . Foz-Tua a Mirandela . . .| 55 2432 7:2-22[ 33808 48:513| 908 33836 2:7308145  046¢880| 3085970, 20:2545192f - |
P Vale do Vouga . . . . . . 9T 2220 24759 210044) 237023 1218 22:454) 4:1203725) 3:2363240| BBYF700]  59:6394088] « |
i Total. . . .| 402| 1616141379603  870:384) 1.906:141| 15:372) 200:240] 24:8043527| 17:0195660| 5:6375490] B2A4TRARE <
Re |
Linkas do Estado(vialarga)|1:024] 142:972 632:764| 2.529:522| 3.300.208 62:676|1.250:760|156:0105733(101:844 5063 | 23:76835870]1.279:1108585 J
% Linhas do Estado (via es- o Aty : v o2 F A ) :
. e A WL S 124 21717 - 13:619 95:326 2:492)  50:458| 4:52085230 3:3008477| 1:32159000  41:5708547 \
J4 Linhas das companhias (via _ ‘ ' S : 2 g L _
larga) . . oo J124] 0 846:102/2.645:421110.620:608(14.020:7 71 {182:693|3.459:966(339:406 5560 148:6783060 | 30:707 5375 3.117:348$114]
Linhas das companhias (via | Py 1
o T T R AR 102} 161:614 1.572:603)  370:554 1*‘!0.;111 15 W"[ 244: “«m[ 24 xnhs'i LT:0198560| 5:6375490) 3244785800
s Total geral:. .[2: 974|1 172:395/4 650578 13.603:133 10.326:406/ 261:233 . 000:421 524 7125143 210:8025160 99:4355535.‘4_733;-593;15} vt &

-~




L ———

s 1]
25
interésse geral, em leito proprio, no continente, no ano de 1912
: ! | | |
. ; | | Rala-
Reuwdhmentos (lguidos de mpostos) ofio
l | Roendimento | Rendimento | Despesas entre
—TY Ly A, Ty ] R e e e ——T T T T ST e | Doespesas Produto Higuido | juilomeétrico |qni|0|m1uw de exploracio | & des-
| e exploracio (tréfewn) total Hynido I por pesa
“tiranda Pegnenn Totals i Fora | edtense KU.’ (ordtogs | U s | ‘ualr!.:
viloeidade veloeidade o trafego do wreifego Tatais { l I Lo tra-
! | ‘ t : fego
Estado (via larga)
: 919:4333960[1.085: 1295040, 1.905:456 8745 s “'}‘%9' 1.927:635 373-’1 1.320:0838435| H88:3753 ’-1{} 3: 8{}951 8633984 1:9383 44\ 0,69
228 2145:;11 24; :17&[)81 1. huH Hh-ﬂbm :03 Uﬁ‘)thl 1.652: h)hlhi 005:0183941 | 653: 12‘1:'53’1 H‘*;ﬁﬂha 4:80451 IH| 2: ‘lU('-‘;S‘l‘)EJ 0,60
- - S o TR § R - - SOOI Loy T VPO E———— |
A4T:6438301 1.809: hlln&I?] Jﬁfmh bﬂ"}él)ll}l ’l "ll‘thn J(h‘%l} I‘*Bﬁ‘}{lh‘.?, 315:1028376 | 1.241:5025634 [ |
Estado (via estreita)
7:7215228; 36:544 8764 T79:8635861 618760 80;204 8247 T8:8148399 1:0198462 1:0f ]7«?1‘]3 135862 'J 1:0: ’3§aGJ| 0,98
1:T138477 2:7235946 8:3-185235}: 115950 B:3008800  11:5715230(— 3: J"’?‘Hbl IJG - )1(5‘11‘1 8905095 1,38
1:8768371 G:3455 444 10:2835627 —H- 10:2833627 13:6343751 | — 6 '%.)14,121 ;ill‘.-’,zﬁ-l-h‘.l-— 983563 401 79,{1’225 1.22
11:3118076  45:6145154 O8:4958777 838710 O8: 8?8:‘5:&4 104:0 )(}QSJSQ} — 1215608 k
-
companhiag (via larga)
415:455 3724(2,377:8105410| 4 632:6375023 11:T135173 41.764:3505201]1.945: 2478805 | 2.684: 3895223 9:15655409 5:3058117] 3:8505295! 0,42
16:5145958]  49:08235105|  T7:2828594) 1:0158808  79:1985402)  87:8765240|— 10:5935616| 1:0735369|1473134| 1:2208503| 1,14
3:33155400  13:3033984]  2ULAIRS008]  26THC6|  PATTHETEL 13:2083000|  6:2105029/12:2595049 3:1205015 9:1395034] 0,74
| 90:0535529) 245:T015880  592:1938551] 6:3065023| 528:1905554) 302:9348226| 919:2595305( T:0565669/2:0625963) 4:0935706; 0,58
AT-1985335 207:3165716 524:2918556| 6:3615156] 530:6525711| 349:1548011| 175:1375545 3:1205T83[1:0428186) 2:0785297| 0,66
| 7T78808| | 50:8005661  122:6765388 1:7865221|  124:4628550) 114:6405500 8:0355838!15:3345542(1:004,5480,14:3305062| 0,93
| 13:0048594 575725110 S6L:1215763 T:TI0SE61  3TLSS25026) B00:9785206| 541438559 14:0045683 2:0825415(11:9225238| 0,85
08208151 1:4005498]  116:0675312) 4:4845974)  (51:A518586| 121:8825188|  19:0855124(36:T415898/4:7715281(31:9708547| 0,87
54:0195818] 201:9748508|  BU1:1118555(276:5608542|  617:6818007| 283:9208817|  5T:1818738] 1:6005017| 2695725 1:3395292| 0,83
21:5805124, 103:4125301|  150:3768541 - 15():37655-‘11 126:894 3827  24:4818714] 2:14835236| 349%739| 1:7985497| (0,84
9:1725245 11:6273845)  33:8158194) - B3:8155194)  51:0853201 | 20:2705007) 1:6645041 - 6985969 1:8655010| 1,60
64%:6615406 3.395:2045806 8.939:991551231:7:10-1—;5(':2)3 T.377 :U‘Jf‘iaj?ﬂ D(3.722: ‘lUi;SlBU 3. 17 0905352
64:07181100 261:3165027 5-16:6995952.21:045,5_04[ HOT:7448993] 334: 490;5171 212:2048781| 2:1608869, 83887564, 1:322¢115 0,61
T19:7328516(3.656:6105833| 7.456:6015464368:1498734| 7.941:8415198/1.057:3963351 |3.429:295 5113 ¢
companhias (via estreita)
8:4385190( 42:2278679)  167:4228602) 2:0255214)  169:4473816] 120:4248702|  16:9975900 2:6155978| 7345342| 1:8815636| 0,72
13:6064585  51:2588544] 1383008182 B:6THS127|  142:0305250)  56:0695611  81:3858491| 2:4703627 14535312 1:0175315| 041
(:0204660] 24:0108133  60:4695757| 38:5855925)  99:0055682| 31:9625670|  28:5075087 1:2095395 5705142  6395253| 0,55
$:5048806 27:3845262  55:8285062 93.3555051 149:1935121|  49:3923640| * 6:4353422) 6973850 805442 6173408| 0,88
La1350060  41:3255007]  65:8025075 83:22251300  94:1155105|  33:957$512|  31:9355463) 1:1985054) 5805645 6173409( 0,51
AD129100]  20:7AQ8367)  BA:39150) HT:5678500]  141:0595050| O7: 2388155 | — 12:8165605]  8705016{—1825439] 1:0028455| 1,13
'10 HhS 1 31 206:9265092)  HT2:3608078 ’23 3905947 b'ﬂ(l 15135035 E_D%E!:Qal{);i:‘}‘.%ﬂ 182:414 5758
sumo
L AAT648 530 11L800:8465121) 3.556:6055010 24:2005263] 3.580:18859012.515:1025876 | L2U1:5025631)  ~$- g T 3y
11:3118076  45:614 8154 OB ADHSTTT 835710 OR:8TRST24| 104:0208885|— 5:524 8608 —$- S -3- -
?_'12:732{51{’»3.656:3105833 TABG:6915464]368:1495734) 7.944:83415198/4.057:3065351 | 3.420: 2058113 -~ -3- -3- -
4(1 '}5.’)5131 06 0268092 H72:3605078(228:3908947 800 751&1‘ H 389 940-534!0 182:41437 58 o I -$- —$- -
1 212 Glnﬂl375 718 ‘)97.82([)!11[714:152§§29'ﬁ‘20:833»5(}56 12.424; q’)q-,ﬁb‘}b(iﬂbb 41'14343‘3 4.814.(:‘%1&8‘31 = | —5- -$- -

e



| | .
i Nii- | I Mercadorias 3
mero | Niimero de passageiros - ; ! ‘mpos
‘ de | ; Niimero de toneladas | s
Linhas | 'llll':‘i(}f"”: i ‘ e —— l .l |',_' —— -.:________,_____‘
| tros | . ! r (}r:.uula B ‘ davoela 4
:t}:ﬁ](;;‘ 1.2 ¢lasse | 2.% clagse [ 5.% elagse l Total : veloci- ‘:)][ultl;‘,::::.ﬁ Dé trinsito De sélo I ]‘;-.:'!I:r:i':l.l Puregagoiros
1| | | ‘ | dade i | | Assisténeia
Linhas exploradas pelo
Sul o Sueste . . . . . . . | 681 52:395 301051 1.140:650] 1.495:005) B1:148 645:455] T4:9005230/ 47:0645600|10:1355520) 615:8635500
Minho e Douyo . . . . = . | 300 97118 343:220| 1423618 1.864:505| 29781 652750 T9:8775690 50:2085460(14:2175230| 726:1855090
Total . . . .l1.ﬂ&0{ 150:113| 645:180| 2.564:307| 3.359:600 60: fmmfm 20,1117775920 101:8685150 | 24: 35257001341:5485590'
. _ Linhas exploradas p‘e‘lb
Vale do Corgo . 5B AT089 S < :’19:015! 76:704) 2:412)  26:509] 3:T80S710] 2:8028170]  9564650]  40:9498770
Vale do TAméga . . . . . 13 3:4453 - ‘ ' 13:413| 16:858: 440 14:1 -Lb" 5145160 38150801 3493700 5:101 8860
Pocinbo o Miranda . . . | 34 1695 | 058 10210 219) 8019 458#160]  830s580( 1768300  3:6858820]
Total 124 2250 o | B 013 104772 307L %676 4:7538030| 5:5228850 1:3828710|  49:587 5150
Linhas exploradas por
[ Leste o Norte | 506 138816 554:323] 3.383:836) 4.076:075] BATH(1TT4:630/221:4735495] 69:1915990| 14:4045960/1.870: 7108998
2 | Ramalde Cicores . 73~ 5074 5918 19411 30433 544 70848 ' 3:4528787|  1:0555020| 3798500/ 19:0995359
2 | RamaldeCoimbra .| 2 19:524 90207 298455 AITAS6) 6468 70709 5808514 5:4405340| 1:40545850  8:5005422
= » | Lisboa a Sintra e ‘ A .
2 2 BOTTEE e e v A i T4 TT:H05) 308:45Y 1.365:720 1.7—‘11:67“{ 8:322 585:551| 26:1673347] 9:5518960| 1:3725400] 267:8853406
= A E AL . ! ’
= a | Torres, Figueira e ;
=2 | Alfarelos . 168 18:351  80:027 (i21:287!| T19:665 12:087 337:502 23:8705156/ 10:2355360| 2:4708940] 182:6608579
== -0 " ’ | &
sS4, | Santa Apolonia  a|
g-.g Bemfica .. . . . l 8 67:162? 2-17:73‘5& 1.025:665| 1.340:563 19:013 342:5ﬂli| 5:7008561 9145140| 1268540  T4:1115479
22 | Ramal de Cascais. | 96 128:789, 443:405} 1415:200) 2987487 6:3500  $8:349 15:5463574 13:7938560| 7045200, 276:7895738
23 | Lioha Urbana . . ﬂ 160:786] 538:315 2.121:041) 2.314:992] 24:171 263 5:7035068| 21:8785890| 7:5988500 103:7785791
2 | Beira Baixa . . 912! 7547 20127 224:008)  259:342( 5:616) 131:228) 15:0008480( 7:6925430| 1:6645250 107:9975984
& Setil 2 Vendas Novas| 700 97700 85240 - 61:715]  73:009) 6:120] 116:834) 6:8578209 1:0978320 3218500]  23:9668175
. Coimbra a Lousi . 29 92:369  17:590 87:236 10:("_:1.";{1_'? 1:209| 19:239 I 622,5651 1:6558370] 2198650 20:4253894
, Total . . . |71 620:1332.330:656/10.615:224/13 569:013179:7043.357:654 326:001 $649|142:506. 8980 | 30:2688110(2,955:656 4618
Linha da Beira Alta . . . ‘253 26413 75742 351: u75f 454:130) 10:974] 203:562] 23:7445140  9:7095010| 1:6645250| 229:8075261
Total geral. .[1:424] 655:5462.406:398/10.967:199 14.023: 113/ 190:678/3.591:216 349:8355780 159:215,5990 | 31:952,5360(3.185:5533879
' Linhas exploradas por
Porto & Pévoa e Pamaliclo| 64] 96:333(1:004:960] - | 1.101:208) 4617 79:289| 8:0105593) 6:0605740] 6485870| 120:2805800
Bougado a Guimardies. 56| HO:138| 346:524 -~ 105:762  4:803) 67:587| 5:1418280, B8:5658380) 6488750| T4:8173278
Santa Comba Do a Viseu.| 50|  4:549 15:208)  67:2520  87:000, 2:284| 28:358) 2:7658694] 2:0018740( 6658640 29:1265000]
Mirandela a Braganea 80| 25200 T:731) 55789 66:040) TH8 21873 2:5025009) 1:4225710( 4648490|  26:8615450 '
Eoz-Taa a Mirandela . . 55 © 2:273( © T441 40:250, . 49:964] 1.074| - 32:334| 2:7058931 9775880 I 3455130 91:154‘530!
Vale do Yougs ..z ¢ « & 111 2:203 28:231 227 164 252:508) 1:399] 24:538/ 4: 6385210 3:4533550| 3555440 65 574 lﬂBB 1
- SRR I T P R s | e o, | s o g T
Fotal . . 416, 167:021]1.405:195 © 390:455 1.962:671| 14:935 25t‘.’97_9 95 1638307| 17: 591;0(1) 3128}820{ 338064}438* d"-
Re
Linhasdo Estado (via larga)[1:030| 150:113| 645:180| 2.564:307| 3.359:600| 60:929|1.298:205|154:77789201101:8685150 24:3525?5011.341;543;590[- !
" Linhas do Estado (via es- : ‘ _
treita). . . . . (. v 194 2289) /- 82013 1047720 3071 48:676]  4:7588030 3:5228830| 1:3825710 49,537;450~
Linhas das companhias (via| _. 3
DRERRY 0T s i 1:424] 655:516/2.106:398/10.967:199/14.025: 143/190:678|3.591:216 349:8358789(152: 2155990 | 31:9328360|3.185: 5538879
Linhas das companhias (via
ostreita) /o . o o v o. 416 167T:021{1.405:395 . 300:455) 1.962671| 14935 251:979) 25:8358789) 17:5015000| B:2985820] 338:004$136| J
' Total geral . 29941 195:439 4456:? 14 {103 ATH|19.450:186(269: 6135 190:076/535: 2023528 275: 1973970 60:896. 51 -.4.914:754#885 i
;J?’r _.:a,u ;‘T 372 A . ’s \ . “d v i 5K -,‘ .'I', o o L .‘l ‘.-- ‘,"'T Ii J':
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Mapa estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro, de
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26
inferésse geral, em leito proprio, no centinente, no ano de 1913
Rela-
Rendimentos (Mquidos de impostos) ¢ilo
- _ Rendimento |Rendimento| Despesas enire
e ——— e s Sores | Despesas Produto liquido | quilométrico |quilométrico|de exploracdo |  des-
l de exploragiio (trifego) total lquido _por PD:T;-
Grande Patuens | Totais Fork ‘ (trafego) (trafego) quilémetro 3 eita;
velocidade velocidade do trifago do trafego Totais do tra-
fego
Estado (via larga)
216:2878320/1.064:5578 470 1.896:2088290 8:6093530] 1.904:8175820(1.379:9818670 016:2265620] 2:7T845440] 7535040 2:0265400 0,72
237 93383100 T76:2755590 1 140: 393%990 0:6314120( 1.746:0258110 1.033:{'310;8’1“0 T06:7838890, 5:0744030(2:0605590 2:9615630, 0,59
454 2208630/1.840:8338060 3 636: 6(}"93'280 14:24.()5650' 3.650:8425930 f.!.-l—IR::le.gSTTU 1.223:0108510
~ Estado (via estreita)

10:4648420 302960&880 82:3755020 733960 82;4488980/  94:2495430(— 11:8745410/ 1 0698810] 1545210 1:224950201 1,14
1:6158310 4:4855300 11:2025470 118500 11:21389701  12:1968490—  9945020| 8618720|— 765460 .93895'190 1,08
1:6808560 42 766;513(] 9: ‘]83;3”570 26 3300 10: ()(}8,367[} 14: "06;527{} — 4 2T38700],  2938600[-1258690 4195300 140

13 7b09§990| 40: 212&3"“ 103: 5005(]3{] 111&'76[} 103:67 1§8°ﬂ 120.7“2;319{) — 17.142;513” ) |

companhias (via larga)
480:1095196 2.481:972&194; 4.8'32:792;5283’ 49:5588 13&: 4,882:35035426 1.998:9053535/2.863:886 5755 9:5508$973/5.60085667| 3:9508406 041

16:6788866) 47:3575385 33:1315100, 5:2783145 88:4005249| 100:7718266/— 17:6405166 1:1545599— 2453002 1:3995601 1,21
3:6518110) 12:7938424 24:7448956 1625293 24:90758249] 18:42739282 6:3175674/12:3725478|3:1583857| 9:2135641 0,74

[ ' [ '

24:1898028| 273:2268730) 565:3015164 7:83481701 573:1355334| 305:2955931 260:0058233| 7:63982053:5138584| 4:1255621 0,5

53:3245975| 292:2145985 (528:2@05532 13:0898793|  541:2905325 33«‘5:5525362 189:6485170] 3:1445051(1:1288858| 2:1155193 0,64
8:3238950|  41:2738741] 123:7098170 8588234 124:5678404) 123:1815493 0273677/15:4635646  ©55895915:397 3687 0,99

14:8618940 60:()365581 301:7385264| 4:2348980 355:9735244 323:4078289|  28:3305975/13:5285395(1:0895653(12:438 8742 091

35:6993905 4:824 80600  144:30248756; 3:8185040| 148:1205796 127:9368264|  16:3665492(36:0753689/4:0915623/31 :9848066! 0,88

20:0148674] 198:2265323| 336:1688781 211:8538063]  628:0218844 283:7925978|  52:3758803! 1:6855702 247$05f§ 1:3388646| 0,84

19:594 8526/ 106:3388292  149:8983793 —$— 149:8988795| + 95:7285807| 54:1698986| 2:1418411 1734857 1:3678554 0.63
2544555053 12:0628556 3{:1_::934;5953 —- 34 9‘345903 44:7433399|— 9:8135446| 1:2045654|—3388394| 1:5435048 1,28

6RB:88985468/3.630 3768777 8.174:9928757 296:6863856| 7.551: 609&617 3.760:7475606 4.414:17535_151

74: 7078544, 259: 9445076 564:5485881| 15:16635706 DT9:TI5S587| 346:1038336( 218:4455546| 2:2318418 8635421 1:3678997 0,61

"763:59750123.790: 32“;"5847 8.739:477553?7" 34:8535562| 8.1 31:3‘255?(]4,4. 106:8508942(4.632:6208696 i 3
companhias (via estreita) |
. 10:3508589  42:0018173] 172:5828562] 3:2078118 175:7898680 115:920@390 57:3628172| 2:6968602| 8965283 1:8008319| 0,66

13:7798691|  52:2758111)  140:8725080 3:8368730 144:7088810( 59:5758354 81:2968226| 2:5158572 1:45l§718 1:0638854| 0,42
7:23085800  30:1828530 66:5398650) 33:6825300]  100:2218950 30:1333030 31:406;5620 .1:33015790 6288130, 7025660 0,52
3:740&4_3() 24:461 5890 v 55:0638770| 95:1695215,  150:2323985 47:6688660( ©  7:3958110/ 6885290 928440/ 5958850 0,56
4:8618610)  38:507 5220 64:8238360, 34:6205780 99:444 5140 32‘771@5750 32:0018610] 11788600, 5728750 2955850| 0,50
4: 971&002 24! 3105110 94:85568400| 64:404¢334 159:259;3’764 99"71355‘}. — 4. 8;)851.}5 85455563 — 433767 8988320 1.05

14:9343002] 211:731,5401 594:736,$323 |234:9205507 829:653320 590: ()8‘%,5977{ 204:6535545

sumo
- 454:2205630 18408335030 3.636:602 5289 14:2—105650 3.650:8428930,2.413:591 gé'770 1.223:0105510 - - - =

'13:7605290 . 40:21233200  103:5605040 AT1I87600  103:6718820 120:702&1 90— 17:1428130 - Le - =

763:5978012{3.790: 3208847 8.739:471;86,38 311:8638562 8.131:3258204 4.106:8505942 4.632:6205696 - - - -

44:'93450_02 211: 731&404 094:736 3822(2:34: '}205007 829:(‘5535329" 390: (131;3“77 204:6535545 - - - ~

11.276:51158934!5. 83«3 ()975()31 13.074_;3705!8(]} 761:1265479 1‘).715:49395'2&5 { 031 2285179/6.043:1425621
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Mapa resumo estatistico do trdfego dos caminhos de ferro portugueses, de inerésse geral, em leito proprio,

E Mercadorias
N’ﬁmeroi Numero de passageiros -— Impostos
de Niimero de toneladas
Anos ,:}:::z; — |_ o~ | —— | e ——— o [t e
PRt Grande | pequen Bipeeiil -
dos(a) | 1.8 ¢lasse | 2.% classe | 8.2 classe Total \:e][:rp vlzlgfliflla?la De transito De sélo ]Jﬂ:':lﬂ-l Passageiros \'301-'-;('][1?10
| cidade / : Assisténeia
SOt R, (NG LR S S0 ST ! LR e gl
1877 | |
a \ 1:002 | 217:955, 661:686| 2.472:519, 3.349:160| 41:5232| 696:342| 147:3088387 -3- ~3- | 1.705:9368475 | 219:7025118
1380 '
| |
1881 | '
a ‘ 6:462 | TRO:T17|1.882:896) 7.785:213(10.459:826(135:068 3.020:179] HTT:987 8184 | H56:064 5200 -3- | 5.804:9865864 | 955:0878228
1890 | | _ 1
| | E
1891 | | 3 _ | -
8:172 1.135:7{)81.‘3.602:1.‘41 10.261:381/12.002:270/242: 771 |[4.975:715]  T83:1265599 [402:9378170 ~$~ | T.589:3665979 |1.622:0485578

a
1900 ¥ .,
1901 | =
‘a . 9:222 [1:468:642)4.558:742119.187:10825.214:492/480:547 9.145:7091.180:0985978 |780:3783141)  ~$- [10.331:5885060 |3.042:611 5071
1910 |

| |

1911i 1:024 | 146:034] H88:808 2.325:618 3.070:459, 59:923 1.193:-1?7 118:9235556 | 7:T045254| 1:83318110] 1.209:039$201 | 418:5783630

1912 '1:024 | 142:972 632:764| 2.520:522| 3.305:258| 62:676(1.250:760, 156:0105733 [101:8443063 23:T688870] 1.209:1105585 | 447:6483304 |

1 §i 4 {
1913 | 1:030 150:113|'- 6451800 2.564:307] 3.359:600] 60:929(1.298:205, 154:7775920 [101:8683150/24:3525750| 1.341:5485590 | 454:2205650

(@) Nestas estaches estd incluida em duplicado a distineia quilométrica, ou 8% 4, entre Pirto (Campanhi) e Ermezinde, desde 8 de Novembro de 1888 tambdm a extensiio o
"’ "

comung a0 trifego das linhas do Minho e Douro.
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Rendimentos (lignidos de impostos) ; _ R;L‘*";f"’
T l{em.lin?eu_tq R{indin‘!t’,‘l!fli Despesas R
en e —TIT— el ']CIZ:;‘;];::::;&“ p..u;l;}:;ﬂlj;:i;lldo qull-l‘n:;ﬁ;,-mu qulllﬁllt::;;ﬁre.u de cx}i!]c;mqau de:]:mu
Poguena Totais Fora ? (SERSOS) {trafego) quilimetro | peeeita
velogidade do trifego do trafego Totuis do
triafego
1.430:2753101 | 3.355:9138697 | 11:1173587| 3.367:0313284 | 1.850:5208621 | 1.500:3845076 6:7068379| 3:0143739| 3:6908640| -~
5.727:18258058 [12487:2578150 | T1:7214265 [12.558:9785415 | 6.715:4928125 | 5.771:7655025 19:3238157| 8:9355754 [10:3618018| -~
8.347:821 5989 [17.5569:257 3646 | 202:5925681 | 17.851:8305227 9.502:0055 187 | 8.007:1425350 | 21:4705443| V:8555720 | 11:6255725| -
1312:8425492 |26.802:6205323 | 280:2085904 | 27.091: 1825227 [15.387:035857Y 11.415:584 5744 | 20:0053957 | 12:4055790]16:6005157 -
1.740:8625852 | 3.389:4R808684 | 12:8398970 | 3.402:3208654 | 2.087:6385021 1.301:8425663 | 3:3105039( 1:2715330( 2:0385709| 0,61
1.809:8465121 | 3.356:6055010 | 21:2005265 | 3.580:4883901 | 2.315:1028376 | 1 241:5025634 | 3:4735247| 1:2125404| 2:2605845| 0,65
1.840:833 5060 | 3.686:6025280 | 14:2408650 | 3.650:8428930 | 2.4 13:5915770 | 1.223:0108510 | 3:5308681| 1: 1875388 2:3435293( 0,66

T R | A N A T TR TR

ramal de Campanhil & nova Alfindega do Porte, ou 85,0, o desde 8 de Novembro de 1886 também a extensio entre Porto (Campanhi) ¢ Porlo (5. Bento), ou gk.7, por serem trogo



Mapa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interésse g'aral, em leito proprio, {
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N.’-'-“ﬂ

Anos

1877)
a
1830)

1881
a ¥
1890)

1891‘

a
1900}

1901
a "
1910}

1911
1912
1913

Namero
de
quilé-
metros
explo-
rados

Niimero de passageiros

1. ¢lasse

2.2 classe

R ——

3.1 clayse

- 2:061

B:774

13:017

13:866

1:494
1:424
1:424

258:397

1.912:385

4.878:256

7.121:295

736:051
846:102
655:546

689:067

4.620:629

15.263:327

22.412:779

2.438:226
2.645:421
2.406:398

2.808:814

12.517:639

42.590:414

78.954:014

10.057:789
10.629:608
10.967:199

Total

3.7T86:268

19.051:153

62.731:997

103.488:088

13 .231:966
14.020:771
14.023:143

Merecadorias

Nimero de toneladas

—

Girande
veloeidade

e —

Pequena
velocidade

H4:509

278:027

. 631:112

1.245:310

165:048
182:693
190:678

1.289:124

7.760:475

12.508:230

28.031:429

3.401:638
3.459:966
3.591:216

Impostos
e rr— e - R —
i Especial Grande
De tringito De sélo para & Passageiros velocidade
Assistéooia
196:6134412 -~ ~d~ | 3.366:2825966] 605:9945376
814:5868707|  80:6555040 -f~  |12.406:7368463(2.224:3875892
1.279:9164748] 605:347 8410 —$-  [18.762:7535051|3.085:0155672|
1.917:4618587(1.207:534 8070 - [26.382:3805838(1.942:7418594|
206: 7845468 141:9618510| 2:3338620] 2.985:8805308| 648:2838357
339:4065560( 148:6738060{30:7078375| 3.117:3488114] 712:7325516
349:8358789 31:9328360| 3.185:5538879 763:5975012

152:215 ,B-S‘QOI

»

(a) Nestas verbas estdo incluidas as importincias das garantias de juro, pagas pelo Estado i Companhia, pela linha férrea de Torres Vedras i Figueira da Foz e a Alfarelos

i

—

4




oY

e =

PN e e . - p—— e _

s F Relacio
Rendimentos (liguidos de impostos) b fl : Bosle enigtes en:t.‘re
i Despesas Produto liguido quilométrico quilométrico de despesa
e e T — | de exploragiio (trifego) total liguido exploragiio ea
(trafego) (trifego) =por receita
Pequena Totais Fora = quildmetro do
| | velocidade do triifego do u{ﬁ;fego Totais srifego
| “}
3.806:6208743| 7.778:8988085|  79:1705390| T851:0685475| 2424:481375| 5.354:4165710| 14:0925575| 10:3895590 | 4:7025785] -
'-141011 2095000 23.642:3335355 798:1635282| 29.440:4965637 | 10.714:0855046 | 17.928:2488300| 32:7248274 | 20:597 5761 [12:1265313| -~
17 908:8038001 | 39.756:5715814 | 4.738:8768853 | 44.495: 185667 | 18.750:9485340 | 21.005:6235474 | 31:5125301| 16:2058855 |14:4068550| ~
9.620:2608355 | 60.895:3815785 | 3.900:4404024 | 64.795:8228719 _26.5)63:407§'57-4 33.931:9748211 | 122:2158208 71:6388782 |D0:6768575| -
1;}}.368:752&605 7.000:9168770,  392:742$242| 7.393:6508014 | 38.516:8165927| 3.484:0008843| 4:0168374| 2:4465609 | 2:4695675] 0,50
|!_Il. - ' -
| 3.606:6108833| 7.486:6915464 368:1493734 T7.944:8415198| 4.057:3968351 | 3.429:2058113| 5:2578308| 2:4085212 | 2:8495296]| 0,54
R | =
| 3.790:320$847 8.739:471{638] 311:8535062| 8.131:3258204| 4.106:8505942] 3.632:6205699| 6:1374269| 5:2535946 | 2:8845023| 047
I : I
k
k‘lq 1888, e pela linha da Beira Baixa desdo 1891.
| TR
'i
? | -



60O

NS

Mapa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugneses, de interésse geral, em Teito proprio, no con

| Mereadorias ‘
Numero Nimero de passageiros — ! Impostos
de Nimero de toneladas |
Anos :2::11':25 SE¥ i T T G — [ et
?:5};: 1.8 6l 9.8 slasse | 3.0 ] Total (irande | Pequena De transito De 56 EI.TT.ch P ir Grande
Selasse - elass M classe ols ralouiAndolveloniand s e transito e stlo Asl.-:;ﬁltl;-.:{.:-.iu assageiros velocidade
IRTT .
2 , 151 73:744| 843:523 - 917.267| 3:224 32:857 —gie . o 154:45682000  4:4568470
1370 ,
|
1881 | | f
a ‘ 983 | 494:883| 3.442:019) 79:653| 4.016:555| 41:403 | 891:912| 4:8958352| 7:3945700 - 801:6935159] 100:007$943
1890 |
1801 | : ,
a ‘ 2:010 | 802:011] 5.966:962 570:236| 7.339:209 64:405 | 909:795 94:4. 155647 | 52:5808060 =3—- | L.362:254$355) 188:3618210
1900 |
1901 | | i
2 \ 2:623 |1.279:954(10.688:329/1.306:443(13.274:726| 93:1417 [1.871:184/171:0255166 117:7545900 -5~ | 2.107:9308945| 287:7578016
1910 !
|
1911 374 | 177:281) 1.398:625) 310:321| 1.836:227 12:445 | 240:721| 23:6558428 15:9105340 20784200 307:8365236 I8:9T85116
1912 402 | 161:614] 1.372:693| 370:384| 1.905:141] 13:372 | 244:240] 24:804$327 | 17:0195560 3:6378490) 321:4788855| 40:9555131
1013 416 | 167:021] 1.405:195] 390:455) 1.962:671) 14:935 | 251:979 25:7635307 | 17:5915000 | 3:2285320 338:064 5436, 44:93435002
(a) Desde os anos de 1887 e 1905 sio incluidas nestas verbas as imporidneias garantidas de juro pagas pelo Estado 4 Companhia National, respectivamente polas linbas “
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finente, de via reduzida, explorados por companhias, desde 1 de Janeiro de 1877 a 31 de Dezembro de 1913

Rendimenfos (liquidos de impostos) \ R;ﬂ?ff"
| Rendimento | Rendimento Despesas a
e ———T——— | Despesas Produto lquido | quilométrico | quiloméirieo |de exploragiio despesa
L — | de exploragio (trifego) total liquide _por )
Poquena Totais Tora 2o $7 (trafego) (trafego) quildmetro receita
valoeidade do trafeso do trafego Totais do
trifego
BT:2268722 196:1395392 1:7238895 197:863 3287 159:6428614 36:4965778| 5:39684290 | 1:0863501 | 4:3298928 -
260:6408713 | 1.171:3418815 | 208:7655200 | 1.380:1073024 820:8448857|  341:4968958 [ 11:894 3403 | 3:2355637 | 8:6683766 | —
790:2308617 | 2.340:8465182 | 1.199:9108568 | 3.540:7568750 | 1.403:6318577|  937:2143605 | 11:6355088 4:6568337 | 6:9795749 -
1.535:T67$558 | 3.931:4558519 1.4-62:18[554-9 5.393:6373068 | 2.251:5028008| 1.679:95635516 | 15: 1495030 6:5958586 | 8:5535443 -
\d
199:9654175 | D46:T795627 | - 217:9125893 764:6928320 363: 1988965 |  183:5805462| 1:4613977( 4905856 | 9718121 | 0,66
206:9268002 |  572:3608078 | 228:3908947 | 800:7515033 | 389:9455320| 182:4145758| 1:4238781| 4535768 | 9708013 | 0,68
211: 7318404 094:786,5322 234:9205507 820:6538329 390:0838277| 204:6538545( 1:4293655 9375700 | 065

1915955

férreas de Foz-Tua a Mirandela o Mirandela a Braganca, ¢ desde 25 de Novembro de 1890 também as respectivas & linha de Santa Comba Diio & Visen.

DAL St g




Hapa resumo estatistico do trdfego de todos os caminhos de ferro portugueses, de interésse |

62

Ny

J . Mercadorias
Nl-!g::w Nitmero de passageiros Sabeiid d'o_tt.um}adas Impostos
Anos | i S G Mo ~ —
ta:a?ilot 1.% ¢lagse | 2.% classe | 8." classe Total w.(]},:tl,’:ﬁt:m ‘.;’Il:,%?;;?i, De trénsito De sélo F;l’,.?:l Passageiros vgzz;::ﬂ:ie
Assisténeia |
7 : " |
1877
a: : 4:249| 587:096] 2.194:266| 5.281:333] 8.062:605| 99:315| 2.018:303] 343:9215799 = o -3~ | 5.226:6755641| B830:1523964 |
1830
!
1881 - 2 & p g _ ; %
a  16:31013.199:485( 9.945:544|20.382:505| 83.527:554| 454:498(11.149:566(1.302:4683333( 144:1135940 ~p—  [19.013:4178486(3.279:483 5063
1890} .
1891 ¥ o SOk g d 4 _
a ‘-2.‘:';:313 6.815:975123.832:470153.425:031| 84.073:476| 937:988[18.393:740|2.157:4865994{1.060:844 8640 P~ [27.714:3748385/4.895:425846
1900 -
1901 4R
a \ 926:047(9.946:604(37.659:850/99.695:957|147.5302:411(1.825:672|39.186:861/3.281:7228786(2.111: 209 8650 -3~ [38.901:479$842/8.298: 853 5443}
1910) | 1l
1911] 2:910{1.078:611| 4.325:650/12.757:798| 18.271:967| 239:714| A877:870| 4T3:5615515| 258:8975024| 1:4605200| 4.540:9808627/1.115:2485782]
/
1912] 2:940/1.170:820| 4.650:878[13.596:146| 19.317:944| 260:938| 4.994:748| 524:2705233| 270:8925160/59:4353635( 4.760:4464289(1.210:7705656 *
1913 2:944[1.195:439| 4.456:976/14.003:974| 19.450:136] 269:613| 5.190:076| 5585:2025528| 275:1978970/60:8965140] 4.914:7548365(1.276:5115934 f

Observagoes. —Pelas disposigﬁdes do artigo 214.° do regulamento do imposto de sélo, de 26 de Novembro de 1885, elaboradﬁ.

1 de Janeiro de 1886.

;

(a) Desde o ano de 1887 siio ineluidas nestas verbas as importincias das garantias de juro pagas pelo Estado.




L]
y 63
5
g_ml, em leito préprio, no continente, desde 1 de Janeiro de 1877 até 31 de Dezembro de 1913
x Relagio
MRendimentos (liquidos de impostos) entre
Despesag Produto liguido Rﬂillldmﬁ:!;t.n RP:‘;.MTIEF:!{Q, i DMII‘M“- de a,..

I Pequenn Totais Fora . (trafego) (trifego) quildmetro receita

velovidade do trifego do trafego Totais do
. (a) trafego
il -
;’!#5.274:12295569 11.330:951 5174 85:0115872| 11.415:9635046| 4.439:6535610{ 6.891:2978564 | 10:6835630 | 6:5068953| 4:1765677 =
4'20.008:0319‘5771 42.300:9328320| 1.078:6498756 | 43.379:5825076| 18.256:4225028 | 24.044:5105292| 25:9068661 |14:7785244| 11:1288507 -
:27.046:855_5697 59.656:6558542 | 6.231:3808102| 65.888:0255644 | 29.656:6755604 | 29.999:9808438| 25 5298156 |12:8308487| 12:6995368 -
!.4:4.715:5545258 01.915:8878546 | 5.652:961 8853 | 97.567:9498399 | 44.845:1573625| 47.070:7295921| 35:2398103 |18:0695020| 17:1705082 -
| 5.353:4158421 | 11.028:6455441 |  623:5955270 11.652:2405563| 6.053:7465905| 4.974:8085336| 3:7898912 | 1:7095587| 2:0803325 | 0,50
| D.712:6458756 | 11.703:8685702| 620:8333656 12.414:6765220  6.852:8294681 4.851:0398021| 3:9808907 | 1:6508913| 2:3303894 | 0,58
0.883:0978631 | 13.074:370$800| 561:1268479 12.715:4!}3522-43! 7.031:2288179| 6.043:1425621| 4:3668857 | 2:0138417| 2:3485440 | 0,53
~

Para execuglio da carta de lei de 28 de Julho de 1885, comegon a cobrar-se o imposto do sélo nos caminhos de ferro a contar tam somente de
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Caminhos de Frro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

AVISO A0 PUBLICO

ADITAMENTO A TARIFA ESPECIAL N. 1
GRANDE VELOCIDADE

a

~ Transporte de dcido carbonico comprimido

A partir de 1 de Outubro de 1915 consi-
derar=se hao incluidos no § 1.° da tariia espe-
cial n.° 1, de grande velocidade, em vigor, 0s
transportes de acido carbonico comprimido,
acondicionado em tubos ou frascos de ferro
hermeticamente fechados e de perfeita resis- .
tencia a pressao interior e aos embates ou
choques exteriores. _

Em tudo que nao seja contrario ao disposto
no presente «Aviso», ficam em vigor as condi-
coes da referida tarifa especial n.’ 1, de grande
veloeidade.

Porto, 3 de Setembro de 1915.

= 0 Engenheiro-Director
0. n.» 950 g

Expediente T, n.- 580 ﬁlvaro de 0‘75’31695.

T



il

DIRECGAO DO MINHO E DOURO

1." ampliacdo a Tarifa especial n." 3— GRANDE VELOCIDADE

APROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 25 DE SETEMBRO DE 1915

Em vigbr desde 16 de Outubro de 1915

Bilheles de ida e volta,

“a pregos reduzidos, entre as estacbes e apeadeiros

abaixo designados

Das estagdes = 2 | a B | e
e a.peg.de.irosqa.baixo 5 'g & g = | 4 g k| & & | g g4
indicados 8 | 9 % |'H | g |8 <4 | & EF| % | &
ao8 da frente i 4 - - O I = - i I - B
e vice-versa = 5

Gondarem
Cerveira
8. Pedro da Torre

T
oy
e

T
[\

|
|
|
|

Gaiel ()| 24 01| 899 485|577 368| §62 gab| 59| 546| 43| §35
Y18.2¢l| AT71| S60| D6 549 46, 40| H36| §34| 28| H25| H10| H09

Yordotjo . .| %.° ¢l [1608| 92| 486| 476| 866| §62| §65| §53| 46| $42| §25| §12| 412| -« - | -
“18.20l,| AT6| §65| §61| §53| H48| 46| 40| $38| #34| #31| H17| HOV| HO9| - U

2.0l [1811] #94| 388 77| #70| $64| $56| #55| H#48| 543| $28| #14| B12| 121 - | -
3.2¢0l.| H77| 566| #62| 366! S50 #47| §41| H40| #35| #32| §18) H10| H09| 09| - | -
-l |

Friéstas. . .

1 i l
Lapéla. . .%ol | 1918(1502| §96| A86| BTT| AT72| A64| §62| #5d! 52| #3b6| #23| §16| §12| §12| - |
' d.%cl.! A83| §T2! §68| §61| H66| H52 $47| 46! $40| #37) 52H| §16] §11| H09, f09| - ]|

———————

2. ol | 1829|1814|1508| #98) H88| #85| §76| H73| #66| §62| H46| $35| §29| §25| 22| §12

8.%cl.| #90| BT9| §76| HT0| #62| H60| §b4| Ab3| 548 H46| §34| §25| §22 ;5'17| $15 509il

Mongdo . . .

e —
p— D i T

Nos pregos acima indicados estfio incluidos os impdstos de sélo e assisténcia.
Em tudo que nfo seja contrdrie ao disposto na presente, ficam em vigor as condigdes da Tarifa especial n.° 3,
de grande velocidade, datada de 1 de Maio de 1906.

Porto, 14 de Setembro de 1915.

0 Engenheiro Director
Trafego

Exp. T. 306 | | ~ NAlvaro de Casteldes

Bemmas e i S s L e il ——— P P PP TN L ST RN R T



CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

DIRECCACO DO MINHO E DOURO

0. Ampliacao a Tarifa Especial N.' 12 — GRANDE VELOCIDADE
COMBOIOS TRAMWAYS

(Aprovada por despacho ministerial de 25 de Setembro de 1915)
Em yigor désde 16 de Ountubro de 1945

o B R R R TSR e

PRECOS DOS BILHETES, INCLUIDOS OS IMPOSTOS DE SELO E ASSISTENCIA

o &
Fi: =) @* o] 42 (o]
. g o & f§ p— Fa s e
r, Das estacles o apeadeiros abaixo Indicados o S z 2 O & 3
: a0s da frente ou vice-versa < 5 £ 3 82 S
08 da § 5 < A K S =
< 2
4 2.2 classe $o0 | $63 PHOb $569 $65 $65
T R T SR N e A R R RS } ¥ ige 530 | 539 539 335 558 %38
3 3 A % $50 $53 $56 $59 $65 865
Povoénea (par.) .....covvn.n. B i S TRX Ao igs o | 330 32 339 335 338 538
o b VR 5 e $19 $51 854 3650 $60
ATEORALADY)s 2% va s BT, T e AR ST Aoy 397 99 530 | . #32 335 335
Foh 2.4 'y 16 49 #51 $54 60 60
L e T T ) SO S R S VB R ; B R 227 ggg 330 539 gﬁ.’} 535
R (24 » $43 $46 $47 51 $51 857
R T T e e o e m o A G g S Ve Tl o i T A 18 2 395 597 398 330 333 333
Afife { 2 N R $39 | $43 $14 $48 854 $54
P ke R a F e n e e b v s d e s e a ey sed nien E ;—;_ﬂ 5 ggl I| 526 I £26 ¢29 g‘?’z ﬁ:‘52
Pa (DAt 2.0 » 9 #43 & BM $48 ) $54
Ghelfa (par.) o v se s S R R S R TR 180 $91 526 526 $29 332 539
S > Dt (24 » $39 543 344 348 54 354
j| Gontinblies (par.) .........0 v i {30 594 596 396 529 332 532
7 B 31 $38 #39 $13 $49 $49
. SRR T NN 517t 4 4o o 5 i Tt A S 6 e U O R TR ? 3.4 . &21 é‘zs &2;: §26 5?9 ﬁgg
Ade Ao NG : 22 » 33 35 39 i 44
Molddo do Minho (2D.2) «+vvrnineerenunnes oos. 5 : R ) 8 i ke A G o
‘ Nossa Senhora da Agonia (par.) . ... .... } %;: : - gfé g%ﬁ g:{ ggg iéé igé
WA 2.4 » $28 $31 $32 $36 843 543
T R R R L e T S SRR ? B 317 519 90 532 3522 595
_ i 528 331 $32 336 34 343
RIOUTR ALY 55 1 aind o in 6 90008 480 b aluimibiobers o aii o bias oo ? i 317 519 590 599 595 395
Sei 5 W $25 $28 $28 $32 338 $38 -
R S e a  r d i o S ) 182 & 515 517 317 390 £93. 522
, ' (28 ' » $25 328 28 332 338 $3
So Sehastlﬁo (pal.) ............................... ? 33 Z ﬁiﬁ él? §17 520 523 §23
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* 0 Engenheiro Director

Alvaro de Castellses
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o
Caminhos de Ferro do Estado

DIRECGAO DO MINHO E DOURO

{.* AMPLIAGAO A TARIFA ESPECIAL N." 16

GRANDE VELOCIDADE

(Aprovada por despacho Ministerial de 20 de Setembro de 1915)

EM VIGOR DESDE 15 DE OUTUBRO DE 1915

Bilhetes de ida e volta

Proce- Destino E Pregos
dencia %=
e e = :J- g e — R
ou vice-versa = 1. classe | 2.* classe | 8.* classe |
e e SR S O S SRR T S B R 3 4587 3580 2572
T T S ol R S N NG i 3 | 4578 372 2567
TR e e e N T S e 2 3519 2848 1H76
BT g B B Rl AN e 1 2520 1370 18421
T A P 1 1494 18650 1507
S TR e RN A S 1 1384 1542 1500 |
. LT R A R R T e S 1 1568 1431 $92 9
= CHMURNE LU SRR ST e Lok s SR 1 1546 1514 d79
. T B s e 1 1333 1502 71 |
2 A S ARl e L OV R S o el M S 1 1630 %599 H70 |
= B TR e e o U LIS 1 1317 H89 $63
5T e B L SR R P S AR R 1 1$11 $82 $60
O T L T g o - A S e S S R N O 1 HT76 H60 $44 |
ST Tt RO N NS D uf il DO T P46 333 |
Ty T e S B S I XIT W 4302 3512 2524
O A e M P s S SRS ) HH48 4526 3506 |
TR R e S O A S R S 4 954 H$H88 4519 |
9 T R e S S e R TR SIS [ 6542 501 3H58
Braéa T G SR SR e S P 1 1552 1318 H82

Sio aplicaveis a esta Ampliagio as condigdes da Tarifa especial n." 16, de grande velocidade,

datada de 23 de Margo de 1914.

Porto, 14 de Setembro de 1915.

5 0 Engenheiro-Director
Trafego

Exp. T. 5809, ‘ Aivaro de Casteldes.

8792000 ex.—Setembro de 1915 - Tip. dos Cam.'* de Forro do Estado



Caminhos de Ferro do Estado

DIRECQAO DO MINHO E DOURO

Servigo combmado com as companhias dos Caminhos de Ferro Portuguéses e dos Caminhos de Ferro Portugunéses
da Beira Alta

VIS0 A0 PUBLICO

Ampliagdo 4 Tarifa Especial P n.° 1 PEQUENA VELOCIDADE

(Aprovada por despacho ministerial de 14 de Agosto de 19195)

A partir de 1 de Setembro de 1915, a ta-
rifa especial P n.’ 1 de PEQUENA VELOCI-
DADE, aplicavel ao transporte de taras e em
vigor desde 1 de Setembro de 1898, ¢ am=-

pliada as linhas de via reduzida destd Admi-
nistracao.

Porto, 4 de Agosto de 1915.

0 Engenheiro Director

_7¢Ivaro de Casteloes

D. n.° 942
Exp. T-463

85421000 ox.~Setembro de 19 5 ~Tip. dos Caminhos de Ferro do Hstado
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RRO DO ESTADO

DIRECGAO DO MINHO E DOURO

AVISO A0 PUBLICO

ADITAMENTO A TARIFA ESPRCIAL N. {—PRQUENA VELOCIDADE

Aprovado pordespacho Ministerial de 21 de Aqosto de 1915

 Jransporte de pedra desbastada, por vagdo completo de 70.000

quilogramas, das estacées de Montedor, Nfife e Lanhe-
las, para a de Braga, sem reciprocidade

A Administragio déstes Caminhos de Ferro concede a bonificaciio
de 10 por cento sobre o preco de $0108, por tonelada e quilometro, da
Tarifa Especial n.° 1, de pequena velocidade, em vigor, a todo o expe-
didor que transportar, de 1 de Setembro de 1915 a 31 de Agosto de
1917, das estacdes de Montedor, Afife e Lanhelas para a de Braga, nas
condigdes da referida Tarifa, o minimo de 1.000 toneladas de pedra
desbastada., | |

0 expedidor que tiver direito a bonificagfio concedida por este Adi-
tamento; poderd solicitar da Direcciio destas linhas o pagamento da
importancia que lhe corresponder, devendo, porém, fazer o respectivo
pedido no praso de 6 meses, a contar da data da tltima expedi¢io, e
instrui-lo com uma relagio, da qual conste o nimero, data, pdso, porte,
procedéneia e destino de cada expedicio.

Porto, 16 de Agosto de 1915.

0 Engenheiro-Director

?,;,,g: ff,p, ™" Alvazo ¢ Canrletses.




Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

AVISO AO PUBLICO
RN | TUAR KSHOL  1

PEQUENA VELOCIDADE

- A partiv de 1 de Outubro de 1915
a0 aditadas as rubricas SERRADURA DE
MADEIRA e CASCAS DE PINHEIRO & classi-
ficacio de mercadorias da tarifa especiai
0.’ 1, de pequéna velocidade, em vigor,
S quais correspondera aplicar os precos
da 9.* série da mesma tarifa.

Ficam, em tudo o mais, em vigor as
condi¢oes da referida tarifa especial n.” 1,
de pequéna velocidade,

Pm fo, 18 de Agosto de 1915.

0 Engenheiro-Director

_ D. n.° 949
Tratego —Exp. T.1¢4 ﬁlvaro de Casteldes.




