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Um anno mais

Enceta hoje o seu 29.° anno de existencia a nossa
Gazeta, € com senlimenlo confessamos, a0 por o pé no
imiar de um novo anno, nao #os senlimos na excellenle
disposicao de espirilo em que eslivemos, n'esta epocha,
tantos annos passados desde a lundagao deste jornal, alé
que circumstancias extraordinarvias e nunca imaginadas
transformaram n'um  viver precario a carreirs sempre
progressiva e [lorescente que elle fazia alravés dos tem-
Pos.
Abriamos, euntao, cada um d'estes periodos, rememo-

rando melhoramentos, que, durante o anno findo, introdu-
zivamos e na publicagdo; annunciando novos augmenlos
(Ue pensavamos—e Sempre conseguimos—por em pratica
no anno que comegava. _ ‘
Comparavamos o anno mnvhuﬂn Com 08 E{I!I..l"l'lfil'l‘:-i, o
viamos com jubilo que o nosso Jornal progredia. ;
Pela primeira vez o vemos algo .'h_'(.'au_h.‘nlv, e pela pri-
meira vez lemos que buscar nas proprias forgas a reacgao
"pnra Oppor ao desanimo que esse especlaculo nos causa.

LISBOA, 1 de Janeiro de 1916

p REDACGAO E Anwuféim\%ﬂﬁ
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A tremenda guerra que esphacela a Europa affectou
consideravelmenle a nossa publicagao, fazendo desappa-
recer d’ella a publicidade que aqui vinham busear as
principaes fabricas estrangeiras, e ao mesmo tempo aug-
mentando-nos o custo dos maleriaes — papel, tintas, ty
PO —de que lemos que servir-nos.

Alravessamos, pois, o mais crilico periodo d’csta pii-
blicagao, e a situagdo em que mais energia precisamos
desenvolver para vencer esle mau caminho, sempre com
d coragem com que o viandanle avang¢a através da lem-
pestade, contando que os caliginosos nimbos se desfacam
deixando ver o azulado c¢éo bonangoso. '

Quando a epidemia grassa n‘um paiz, as mais robus-
las organizagoes nao eslao exemplas do contagio.

Esperemos, pois, que o flagello passe, e, pelo que nos
toca, busquemos-lhe o antidoto da perseveranga no cum-
primento da missao que nos imposemos.

Procuramos, para isso, forlalecer a nossa folha com
elementos novos de informagao e de redaccio; e lendo
(que acceder, a nosso pesar, ao pedido do nosso eslimado
secretario da Redacgdo, o Sr. Alexandre de Fonles, para
que o desobriguemos d'esse cargo, incompalivel com as
suas occupagoes, sem que lodavia deixe de coadjuvar-nos,
encarregando-se da parte eslrangeira, fica, desde este nu-
mero, exercendo esse logar, o de ha muilo nosso redaclor
effectivo Si. Raiill Esteves, cuja competencia bem provada
esla na valiosa collaboragdo com que ha deis annos tem
abrilhantado as nossas paginas.

Um anno de guerra ¢ de actividade
industrial

A H(’tf{u‘.ftiu

Finda agora um anno todo absorvido na maior guerra
que tem ensanguentado a homanidade, e que foi tambem
Umwanno da mais febril actividade industrial que se tem
manifestado no chamado mundo civilizado.

Para aquelles que previam que uma grande guerra
europeia seria a paralyzagao de lodas as industrias, a ces-
sagao do trabalho operario e o encerramento de fabricas
e ollicinas, a aclual lucta, que ameaca alastrar-se cada vez
mais, vem [razer-lhes o mais solemne desmentido, pondo
em acg¢do todos 0s recersos industriaes da Earopa e da
America para salislazer a sua sede insaciavel de armas e
muni¢des. Mais ainda, o proprio desenrolar d’esta grande
guerra veiu trazer para a industria um poderoso estimulo
d> desenvolvimento, e deu origem a consideraveis pro-
gressos e ampliagdes nos estabelecimentos productores,
cujos servigos ella appropriou para seu uso exclusivo.

Allentando no que se passa por loda a parte, alé mes-
mo n'aquelles paizes que ainda nio foram envolvidos na
onda guerreira que cobre a velha Europa, nos vemos lo-
das as manifestagdoes de uma aclividade nunca allingida
nos diversos ramos da industria, que, em vez de se para-
lyzar, parece ler recebido tambem um influxo de poderosa
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energia, que a leva a empenhar vigorosamente todas as
suas forcas no seu especial campo de accao. E' assim que
se péem em funccionamento todas as machinas, lodos 08
engenhos, mesmo os mais modestos, que ainda possam
fornecer a sua quola productiva; alargam-se as inslallagdes
exislentes, melhoram-se as menos progressivas, e alé se
criam de wnovo estabelecimentos induslriaes de grande
desenvolvimento, que parecem surgir do solo para accor-
rerem a esta chamada de uma mobilizacao de caracler sin-
gular.

Ao contrario das previsdes, ¢ da propria linha de com-
bate que se lazem sahir milbares de homens para vollar
ao lrabalho das suas officinas, e o elemento feminino, cha-
mado a preslar uma vasla collaboragdo nos diversos ra-
mos da industria, leva a sua intervengao mesmo ao des-
empenho de profissdes alé aqui exclusivamente reservadas
a0 pessoal masculino.

A aclividade e energia dispendidas nas linhas de com-
bate nao sdao, por cerlo, muilo superiores ao exforgo con-
gideravel desenvolvido nos meios industriaes dos paizes
belligeranles, gbe teem de produzir, em pouco lempo e
em boas condigdes de emprego, todo o malerial de guer-
ra que a lucta vae devorando sofregamente, e do qual
depende a propria conlinnagao das operagdes mililares.
Bem se péde dizer que a lucla se generalizou a todos 08
campos#, e cada qual se exforca, no seu misler, por ven-
cer o inimnigo, seja empunhando as armas, ou seja mane-
jando as ferramenlas que produzem as munigdes para es-
8as armas.

-

Embora a industria das muni¢des seja a que mais flo-
resceu e maior incremento lomou em lodo o anno de
guerra que decorreun, os caminhos de ferro tambem podem
avocar para si um logar preponderante na lista das aclivi-
dades empenhadas na gigantesca lucla europeia. E assim
devia ser n’oma guerra ja consagrada com a denominagao
de guerra de caminhos de ferro, e da quai o celebre ge-
neral Hindenburg disse com razao: «Hoje, na edade dos
caminhos de ferro, as distancias ja nao constiluem um pe-
rigo para a direccao das operagdes militaress.

0 extraordinario desenvolvimento assumido pela viagao
ferroviaria exlende-se a lodos 0s seus ramos de servigo,
desde os melhoramenltos introduzidos no material de trans-
porte, alé a construcgao de novas linhas de ¢ nsideravel
extensao, execuladas em prazos brevissimos e adaptadas
sem demora a intensos movimenlos de trafego de loda a
especie. Em todos os paizes belligerantes, o que equivale
quasi a dizer em loda a Buropa, o servigo de caminhos de
ferro alcangou uma situagao predominante, chamando so-
bre si lodas as allengdes no exforgo colossal a que tem
sido sn.jeilo, e provocando uma corrente de universal fa-
vor, cujas proveilosas consequencias ainda mais larde hiao-
de produzir lodo o seu effeilo,

De [facto, a guerra vein trazer aos caminhos de ferro
uma phase de aclividade quasi sobrehumana, quer pro-
priamente no que respeita aos lransporles, quer mesmo
no rapido desenvolvimento de novas communicagoes, e
péde dizer-se que o8 trabalhos de construcgdo, longe de
soffrerem qualquer embarago grave, receberam, pelo con-
trario, um impulso consideravel no sentido de progredirem
em simplicidade de processos e em rapidez de execugio.

Como exemplo dos mais nolaveis na rapidez de con-
strucgdo de linhas ferreas, a actual guerra apresenla a
maravilhosa execugdao da communicagdo ferroviaria ligan-
do a capital russa com Ekalerina, um porto livre de gelos,
situado no Arclico, e que vein dar aos Russos uma porta
para o exterior, que tao diflicil se afligurava de obter, de-
pois dos Allemaes lhe terem fechado o Baltico e o Mar Ne-
gro. Esta linha, que é de dupla via, e com a bitola normal
dos caminhos de ferro russos, abrange a exlensao de
1.220 milhas, e foi concluida em cerca de seis mezes,

devendo ter comegado o seu lrafego nos principios de no-
vembro ultimo. A sua construecdo foi confiada a engenhei-
ros americanos, e nos trabalhos empregaram-se 10.000
homens, na sua maior parte prisioneiros de guerra alle-
maes e aunstriacos. 0 porto de Ekalerina soffreu tambem
profundos melhoramenlos, e considera-se que ficara aplo
para receber navios duranle todo o anno, seja qual for a
estagdo, por ser, como dissemos, um porto livre de gelos.
Antes da guerra existia, apenas, uma linha de via reduo-
zida ligando o porto de Arkangel & rede geral do impe-
rio. A obra agora realizada, independentemente da sua
alla importancia estrategica, vira depois valorizar conside-
ravelmenle uma regiao rica em f(lorestas, turfas, granilo e
quedas de agua.

Outro exemplo nao menos notavel d'este genero de
trabalhos, foi o que se fez na Africa do Sul, por occasiao
da campanha sustentada pelo general Botha contra as for-
¢as allemas das colonias do Sudoesle Africano. Os traba-
lhos ferroviarios exigidos pelas operagoes d'esta campa-
nha, deram como resultado a ligagao da rede sul-alricana
com a d’aquellas colonias germanicas, e aponla-se, como
prodigio de rapidez, a execugao do trogo Prieska-Upinglon,
na exlensao de 142 milhas, e que levou apenas 75 dias,
ou seja uma media de 2 milhas por dia, apesar das difli-
culdades de toda a ordem que havia a vencer para a rea-
lizagao de tal obra. Posteriormente, procedeu-se a regula-
rizagao de toda a rede, egualando a bitola das linhas al-
lemas & das sul-alricanas, e n'estes trabalhos empregou-
se 0 mesmo ardor, citando-se até, como um record ainda
nao allingido, a construcgdao da ullima secgao de via, de
32 milhas de extensado, que exigiu apenas 50 horas de
trabalho.

Na heroica Belgica, que consliluiu lalvez o maior em-
barago que soffrea o plano de guerra allemdo, as con-
strucgoes lerroviarias realizadas pelo invasor apresentam
tainbem um exemplo singular de linha ferrea estralegica.
Fsta linha é a que se propde ligar Aix-la-Chapelle com
Bruxellas, seguindo sempre n'uma linha quasi recta entre
aquelles dois lerminus, sem allender a propriedades par-
ticulares, nem a obstaculos naturaes. 0 trabalho prosegue
sem interrupedo dia e noile, empregando-se n'elle muitos
milhares de operarios e prisioneiros. Entre as obras de
arle a executar avulta uma ponte, proximo de Lische, que
comegou a ser construida nos principios de novembro. 08
Allemaes ligam grande importancia estralegica, presente e
futura, ao eslabelecimento d'esta linha de communicagao
de tao especial tragado.

A guerra tambem ndo causou sensivel paralyzagdo
n'algumas importantes obras ferroviarias, que, estando ja
projecladas desde o tempo de paz, foram concluidas no
anno que findon, apesar das vicissitudes da lucla.

E' 0 caso, ja citado n'esla Gazeta, da imporlante ponte
sobre o Sena, langada em Rouen, e cujos trabalhos, co-
megados em 1913, foram concluidos em juiho do anno
findo. Esta ponte, de 320 melros de exlensao, vein melho-
rar consideravelmente as condigbes de circulagao na linha
do Oeste francez, permitlindo especialmente uma mais ra-
pida ligagao entre Paris e o Havre.

Tambem, na Allemanha, se assignalou, em fins de no-
vembro, a conclusiao da monumental estagao de Leipzig,
que foi planeada ha-muilos annos, € cujo custo allingiu a
enorme somma de 6 milhdes de libras. Esla estagao pos-
sue 26 linhas, e estabelece a juncgao do trafego de pas-
sageiros entre Magdburgo, Thuringia e Dresde. A plata-
forma principal temn 300 metros de comprimento, e asse-
gura-se que, pela vastiddao das suas installagoes, esta es-
tagao constitue a maior gare ferroviaria de todo o mundo.

Por ullimo, e ainda como manifesta¢ao do desenvolvi-
mento ferroviario trazido pelo desenrolar da guerra, re-
ferem-se agora os imporlanles (rabalhos execulados na
Asia Menor, sob a direcgdo dos Allemdes, € que leem por
fim estabelecer communicagbes estralegicas por caminhos
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de ferro, para servir ao projectado alaque sobre o Egyplo,
ou na direccao da India Ingleza. Estes trabalhos, cujos de-
talhes nao sdo precisamente conhecidos, parece que pro-
gridem na maior actividade, utilizando-se todos os recur-
S0s da regido, entre os quaes uma revista ingleza cila os
maleriaes das grandiosas fiorestas do Libano, empregados
como combustivel, a falta de carvao que nao é [acil
obler.
“*

Nao foi s6 na construcgao de linhas que a actividade
ferroviaria se manifestou no anno findo, mas tambem na
parte relativa ao malerial circulanle que a guerra tem
ulilizado e modificado segundo as suas couveniencias.

Nao fallando nas modificagdes e invenlos que produzi-
ram a construcgao de nm numero consideravel de com-
boios-hospitaes, carrnagens-enfermarias e oulras creacoes
analogas, que tao relevantes servicos leem preslado, o
malerial circolante alcangou, em lodos 08 paizes bellige-
rantes, um accrescimo de vialuras que o lralego pacifico
de outros tempos nao lograra obler.

86 nos nltimos mezes do anno, as fabricas americanas
forneceram a Europa cerca de 200 locomolivas, das quaes,
metade foram encommendadas pelo governo russo. Alem
d’estas locomolivas, a exportacdo de carruagens e vagoes
[oi consideravel, especialmente para a Russia, Franca, In-
glaterra, e alguns dos Estados balkanicos.

Tambem ao Japao [oi feita pelo governo russo uma en-
commenda de 15.000 carruvagens de caminhos de (erro,
que eslao sendo construidas pelas principaes fabricas de
Osaka e Kawasaki.

Apontam-se tambem algumas innovagoes, tendenles a
utilizar sobre vias ferreas, especialmente construidas, os
automoveis de reboque, ou locomoltivas movidas pelo sys-
lema da electro-benzina.

Estas linhas ferreas sio do lypo ligeiro de campanha,
€ servem principalinente para estabelecer as communica-
¢0es mais avangadas, destinadas ao reabastecimento das
trincheiras de combate. A sua construcgdo ¢ feita por um
Processo rapido, porquanto os carris, muito leves, eslao
Jit ligados a travessas metallicas, e basta, portanto, assen-
lar o conjunclo, para se obter uma linha improvisada que
depois se aperfeigoa.

‘ Sobre estas linhas avangadas os Francezes teem usado,
nalguns pontos, um automovel de grande forga, munido
de rodas proprias para percorrer a via, ¢ rebocando uin
cerl.o numero de vialuras que podem Lransportar um el-
leclivo consideravel de homens, ou nma grande quantida-
.de _de aprovisionamentos. 0s Austro-allemaes na frente
ilaliana, usam, com successo, as locomotivas do systema
da electro-benzina, que rebocam lambem um numero im-
portanle de vehiculos.

o A applicagdo do automovel ao servigo de reboque nas
linhas ferreas, é realmente uma innovagao interessanle, e,
no dizer de um engenheiro inglez, um futuro desenvolvi-
1ner}lo de tal itl_ela poderia vir a produzir uma especie de
vehiculo amphibio (sic), que cirealaria indislinctamente
nas !m!ws lerreas e nas estradas ordinarias.

Seria esla uma das varias descobertuas que se ficariam
(!F“.""'JO a}“‘»l“ill guerra efiropeia, cojo alcance no campo
da industria futura ainda nio se pode facilmente prever.

L Na verdade, as condigdes em que se teem wlilizado os
diversos meios de communicago, e, em especial, as li-
nhas ferroviarias, hio-de trazer, por certo, grandes inno-
vagoes e melhoramentos na applicagao dos vaslos recar-
SOS em malerial que ficardo disponiveis por occasiao da
paz.

~ Mesmo  descontando as perdas causadas pela goerra,
a0 & exaggerado contar que as diversas redes ferrovia-
r1as dos paizes da Europa Central disporao, no futuro, de
®uma quantidade de malerial circulante bem  superior a
que possuiam no comego das hostilidades. A este facto de-

verdo lambem junlar-se as licgdes colhidas durante esle
largo periodo de lralego inlensissimo, e lodas essas cau-
sas reunidas produzivae, sem duvida, novos principios a
adoplar para se conseguir mais e melhor da exploragao
ferroviaria, que ldo predominanle papel vein a assumir
n'esta epocha bellicosa.

Por outro lado, esle desenvolvimenlo da exploragao
ferroviaria vira naturalmente a reflectir-se em muilos ou-
tros ramos de industria, aos quaes, alias, a guerra ja for-
neceu lambem um eslimulo consideravel, no senlido de
desenvolver e augmentar a sua capacidade de produccdo.

¥

Foi para o fabrico de munigdes que naluralmente con-
vergiu a maior aclividade industrial, n'esle anno de inten-
sa lucla em que o consumo de granadas e de cartluchos
se avalia por muitos billides.

N'este ramo industrial, que assumiu, de um momento
para outro, um desenvolvimento e nma imporlancia que
nuncia se teriam previsto, sao bem conhecidas ja as medi-
das extraordinarias que, em toda a parte, lhe crearam a
sua preponderante situacdo aclual, e que vao desde a ce-
lebre lei das muni¢des energicamente concebida na liberal
Giran-Bretanha, alé 4 repentina transformacdo em grandio-
sos arsenaes, das pacificas officinas da industria norte-
americana.

Na Inglalerra, ainda recentemente o Ministerio das Mu-
nigdes annunciava que, o numero de estabelecimentos
appropriados pelo Governo para o labrico de munigdes, ele-
vava-se ja, em fins de setembro, a cerca de um milhar.

A silvacao da industria americana, absorvida tambem
n'esta larela bellicosa, accenlua-se cada vez mais, como o
prova o faclo de, s6 na semana que findon em 9 de oulu-
bro, a exporlacdo de malerial de guerra dos Estados-Uni-
dos para a Europa ler allingido uma somma de 21 milhdes
de dollars. Um outro facto, classilicado n'uma revista ame-
ricana, como um milagre do lempo de guerra, foi a rapi-
da construcgao de dois grandes edificios deslinados ao fa-
brico de munigdes, ¢ que foram erigidos, proximo de Phi-
ladelphia, pela Companhia de Locomolivas Baldwin. Estas
monumentaes officinas foram concluidas no breve prazo de
qualro mezes, e em pouco lempo deverao comegar a sua
activa laboragao. Uma d'ellas calcula-se que deva produzir
um milhao e meio de espingardas por anno, e & outra at-
tribue-se uma producgao diaria de 20.000 granadas. De-
pois da guerra, esies eslabelecimenlos reverlerdo para a
alludida fabrica de locomolivas, a qual assim realizara um
desenvolvimento de installagdio qué ndo linha previslo,
mas para a qual vein contribuir a propria guerra.

Apesar de ser sempre crescente a importancia das en-
commendas de malerial, de guerra feitas aos diversos es-
tabelecimentos dos Estados-Unidos da America do Norte,
outros paizes ha que tambem trabalham activamente para
aquella mortifera industria, como se p6de concluir das in-
formagdes recenlemente trazidas de Petrogrado por um
engenheiro americano, o qual conta que chegam diariamente
pelo Transiberiano vinte comboios carregados de muni¢des
provenientes do Japdo. Este caminho de ferro, ao que pa-
rece, esla sendo quasi exclusivamente empregado no
transporte de municoes.

Tambem, na Australia, se constituiu recentemente uma
Companhia para o fabrico de munigdes, com o capital de
100 mil libras, e cojas officinas situadas em Newcastle,
na Nova Galles do Sul, produziram mais de 400 toneladas
de aco para granadas, s6 alé ao fim de agosto.

Este consideravel desenvolvimento industrial tem tra-
zido, naluralmente, um correlativo desenvolvimento dos
processos de rabalho, e originou, por certo, varias des-
cobertas importantes, muitas das quaes s6 depois da guer-
ra virdo a ser conhecidas e ampliadas a outras industrias.

Assim, a companhia americana de polvoras, Pont Power
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Company, releriu, ha dois mezes, que, por effeilo de uma
importante descoberta feita pelos seus chimicos, a durag¢ao
do fabrico da polvora sem fumo, nas suas officinas, linha
soffrido nma consideravel reducgao. Parece que a desco-
berla consisle essencialmente n'um novo processo de en-
xugo, que exige apenas 5 dias, em vez de dois mezes (ue
era 0 prazo fixado alé entdao. Por esle modo, o fabrico
completo da polvora execula-se apenas em 25 dias. Deve
notar-se que as officinas d’esta Companhia, sitnadas em
Carney's Pont, na Nova Jersey, empregam hoje cerca de
15.000 operarios.

Por estes factos isolados que pouco a pouco seé vao co-
nhecendo, comprehende-se facilmenle quaes poderao ser
as nolaveis consequencias d’esle singular impulso indus-
trial, dado por uma guerra que s6 se poderia prever que
fosse origem de destruicao @ ruinas. Embora com diversa
applicagdo, o que por loda a parle se péde notar é que 0
labor industrial vae assumindo uma actividade sempre
crescenle, e que o eslimulo da guerra faz progredir e
aperfeicoar lodos os meios de producgao mechanica, por-
que lodos elles, devemos dizer, a essa guerra sao neces-
sarios.

Em outros ramos da indnstria ainda poderiamos assig-
nalar o consideravel desenvolvimento razido pelas ne-
cessidades da guerra, mas sao ja bem conhecidos os al-
garismos fabulosos que representam o consumo feilo pelos
helligerantes no que respeita a aprovisionamenlos de va-
ria especie, e por elles se poderd avaliar da actividade
industrial que esse consumo exigiu e- absorveu.

Bastara citar, por exemplo, que, n'um dos mezes do
anno findo, o exercito inglez da Flandres recebeu da me-
tropole, entre outros artigos: 570 apparelhos telephonicos,
450 milhas de cabo electrico isclado, 100.000 pares de
bhotas, 150.000 pares de meias, 534.000 saccos para en-
cher de terra, 400 loneladas de ferraduras para o gado,
etc., elc.

Como se vé, o exforco exigido extende-se a todos os
campos da aclividade induostrial, e os resullados obtidos
n'este sentido mostram que essa aclividade foi posta a
uma dura prova, que muilo pdde concorrer para a prepa-
rar e dispdr para uma missao ainda mais ardua e mais
trabalhosa que o futuro lhe reserva.

De facto, se é verdade que muilo havera a reconstruir
e a reedificar nas regioes assoladas pelo furacdo d’esta Lre-
menda lucta, por outro lado, parece que a propria guerra
se incumbiu de preparar ¢ armazenar uma [orga industrial
de consideravel polencia, que, chegado o lempo da paz,
permitlira fazer face com energia e rapidez, a colossal la-
refa da reparagao.

Raul Esteves

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccdo Geral de Obras Publicas e Minas
Repartigdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

Atendendo a que o projecto de edificio para um pdsto médico
em Vila Nova de Gaia, aprvsgen!udo pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, modificando o que [dra aprovado por por-

taria de 16 de Outubro passado, estd em condigcdes mais vantajo-
sas, por isso que estabelece no andar superior a habitacio do en-
fermeiro: manda o Govérno da Repablica Portuguesa, conforman-
do-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Phblicas e
Minas, que o referido projecto seja aprovado, devendo estabelecer-
se a necessaria venlilacio na caixa de ar e revestirem-se, como a
Companhia propde, as paredes e o pavimento com materiais an-
lisséplicos,

Pacos do Govérno da Repiblica, em 23 de Dezembro de 1915,
— () Ministro do Fomento, Anlonio Maria da Silva.

Atendendo a que o projecto, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portngueses, de uma casa, tipo, para dormi-
torio do seu pessoal, que pretende construir em algumas das es-
tacoes da réde que explora, merece aprovacio: manda o Govérno
da Repiiblica Portuguesa, conformando-se com o parecer do Con-
selho Superior de Obras Publicas e Minas, que o referido projecto
geja aprovado, devendo, porém, as divisorias do 1.* andar ser su-
portadas por vigas de ferro, que as sustentem, a fim de nio pre-
judicarem a seguranca da obra.

Pagos do Governo da Ruptablica, em 23 de Dezem ro de 1915
0 Ministro do Fomento, Antdnio Maria da Silva.

Atendendo a que o projecto, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, para transformacio e ampliacio
da sua estacio de Vila Franeca, na linha de leste, esti nos casos
de merecer aprovacio: manda o Govérno da Repiblica Portugue-
sa, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras
Pablicas e Minas, que o referido projecto seja aprovado.

Pagos do Govérno da Repiblica, em 23 de Dezembro de 1915.
— 0 Ministro do Fomento, Anfinio Maria da Silva.

Melhoramentos de Lisboa

' velho costume porluguez de, sempre que se lrala
de grandes melhoramentos publicos, se aponiar para o
alrazo em que se enconlram oulros servigos e preconizar
que, de preferencia, «s administragdes camararias deve-
riam comecar por aperfeicoar o que esta imperfeilo, anles
de emprehender novos e importantes trabalhos destinados
a lransformar uma parle da cidade em largas pragas e
avenidas, de que, em muilos locaes, ella tanto carece.

Ja assim succedeu no tempo do Grande Marquez,
quando, ap6s o lerremolo de 1755, elle, tratando da re-
construcedo de Lishoa, quiz dar & parte baixa a configuracao
que tem actualmente, rasgando, entre a praga do,Rocio e
o Terreiro do Pago, rnas em recta que enlao fizeram le-
vanlar indignagao pela extraordinaria largura () em que
foram lragadas.

Repeliu-se o faclo nos nossos dias, quando, em 1878,
Rosa Araujo, entdo presidente do municipio, quiz dotar a
cidade com esse grandioso feixe de avenidas novas que
sao hoje a sua maior belleza.

Entdo se lhe apontava para o bairro de Alfama, com o
sen emmaranhado labyrintho de ruas pobres formadas por
velhos casebres, a cahir; para a Mouraria, com as suas
estreitas ruas e os seus arredores anti-hygienicos; para o
mau caleetamento das ruas principaes, e outras [altas,
sem duvida carecentes de remedio, mas que nao devem,
ellas s6 por si, e visto que remedio nao tem podido ser-
lhes dado, impedir que outros melhorarnentos se fagam.

B, em verdade, se sempre assim aconlecen, nao so
isso se deu enlre nés, como nos oulros paizes.

Que o digam os numerosos crilicos que crivaram
Hanssmann dos peiores epithelos, quando elle promoveu a
transformacao d’uma parte de Paiis, que o mundo inleiro
que habita ou visita hoje a grande cidade tanto lhe agra-
dece; que se recorde o0 que, poucos annos ha, se disse, e
0s molivos com que ainda hoje é tratada, a municipalida-
de madrilense pela ainda hoje demorada abertura da sua
qran-via.
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Velhos costumes nao se perdem, muilo mais quando
elles sdo maus, aqui, como em loda a parle.

E' porisso que desde que tralamos aqui, com o louvor
que merece, a nossa Camara de Lisboa, pela iniciativa
que vae tomando em melhoramentos citadinos, de que a
capital evidentemente carece, de loda a parle nos ob-
servam, e oulros jornaes, de maior circulagao que o nosso
ja se teem feilo echo de eguaes jeremiadas, que melhor
fora que a Camara melhorasse o pavimento das ruas, que
construisse balneareos, que passasse os miclorios ao sub-
solo, como se esla usando em Inglaterra, em Franca e ja
um pouco em Madrid, e outras mil obras de pequena monta,
que, sem duvida, sao de utilidade, concordamos, mas cuja
falta nao impede que se pense e se promovam lrabalhos
de maijor importaneia.

Essas obras, porém, sao o servigo corrente de uma
Camara. Para ellas concorrem lodos o8 municipes, com o0s
lortes addicionaes sobre ds contribuigdes que, para a
Camara, pagam.

Mas succede que o Thesouro nao entrega a Camara esses
rendimentos que de diveito lhe perlencem, e d'ahi o
alrazo em que se enconlram esses Servicos correnlios,
que estariam —e podiam perfeitamente eslar— na per-
leigao, se o municipio disposesse de lodos os seus legiti-
mos rendimentos.

0s melhoramentos ein que a Camara pensa, nido serao,
ndo o podem ser, costeados pelas verbas da despesa
correnle, mas por oulras fontes de receilas, extraordina-
rias como elles, e algumas mesmo d'elles proprios proce-
dentes, como-a venda de terrenos, a renda de edificagdes,
de logares nos mercados, elc.

Pelo que se refere & transformacao da margem do
Tejo, ella é uma imperiosa necessidade.

Nao se comprehende como uma cidade como a nossa,
estendendo-se a beira de uma bahia larga e formosa como
4 que lemos alli em [rente da rua 24 de Julho, esteja se-
parada d'essa margem por uma enfiada de barracdes e
uma grade de nma via ferrea, que s6 pdde ser transposta
€m poucas e indeterminadas passagens de nivel, com pre-
Caugdes e cuidados; como nao haja ao longo d’essa mar-
gemn, um passeio para pedes e oulro para carruagens,
COmo a Promenade des Anglais em Nice.

Para tralar d’essa parte dos melhoramentos da capital
reuniram no dia 23 as entidades que n’'esse empenho
andam inleressadas, com o Sr. ministro do Fomento, ao
qual exposeram os projectos estudados, prometendo o Sr.
ministro estudar o assumplo, na parte que compete aquelle
ministerio,

Pelo. que se refere 4 ampliagao do bairro ao oeste do
l:'dfqlle, lambem a Camara espera que o Sr. ministro da
Guerra resolva a questdao do quartel de Valle de Pereiro,
para dar immediatamente andamento 4 conclusdo das ruas,
que £6 d'essa resolugdo depende.

A proposito vem dizer que no tra¢ado do antigo pro-
jecto, uma modificagdo, entre outras, vae ser foila, de
grande alcance para a sua belleza e commodidade da cir-
culagdo, ligando, por meio de wma rua recta e larga, um
ponto afastado com o centro da cidade.

I}eferimr) Nos 4 rua Joaquim Antonio d'Aguiar, que,
Partindo, da praga Marquez de Pombal, pela esquerda do
Parque, ia terminar na rua de Artiharia 1.

Segundo a modificagio que vae ser adoplada, essa
raa continuara alem d’esta, indo terminar na rua das Amo-
reiras, na confluencia da de S. Joao dos Bemcasados,
licando 435l 0 Campo d'Ourique e todas as novas ruas
que cousliluem esse bairro, em communicagdo directa
com a Avenida da Liberdade.

_ Por esta forma ficara facilitada tambem a communica-
pao direcla para Campolide, e natural é que, aberta esta

Jigagao, a Companhia Curris requeira auctorizacdo, que
nao Ihe sera negada, para encaminhar por esta nova di-
rec¢dao a sua linha de GCampolide, ligando ahi & linha, que

a4 companhia tem projectada, d’esse ponto, pelas ruas de D.
Carlos de Mascarenhas e Marquez de Fronteira (alto do
Parque) e Palhava.

Sao melhoramentos esles, que, longe de representa-
rem encargos para o cofre municipal, lhe dao rendimento
na venda de lerrenos, angmenlam o movimento da cida-
de, desenvolvem a area para novas construcgdes, que nio
se [fardo esperar n'um ponto hygienico, pictoresco e ao
mesmo tempo tornado proximo do cenlro da cidade, e o
proprio Thesouro publico lucra enormemente com isso,
pelos impostos (ue d’essas propriedades aufere.

L S

0 ante-projecto do novo Arsenal
0a Marinha

(Continuagdo)

Os typos de muaros empedrados, diques e edificios
estao representados graphicamente, com minudencia maior
do que € uso n'um ante-projecto, o que melhor permilte
aprecia-lo. :

Nos seus tragos geraes concorda a Commissdo com o
plano elaborado e cujo merecimento se abstem de quali-
ficar, como seria justo, visto assignarem este parecer os
engenheiros auctores do ante-projecto, que d'ella fazem
parte. As carreiras de construcgdo estao bem situadas, ha-
vendo exlensao bastante para o langamento dos navios.
0 accesso dos diques e da doca de nivel constante, é facil
e Seguro.

Convem por isso augmentar o mais possivel a altura
de agua nas docas, em qualquer maré. A cola — {2™ a
que sao previstas as fundagdes dos muros das marés, 6
mais que sufficiente. Parece porém conveniente que o
fundo da doca inlerior deva ir pelo menos a cola — 8™
em vez de —4". £’ consideravel o augmento da despesa
em dragagens e enrocamentos dos empedrados, mas em
compensacao os navios, mesmo de grande calado, podem
entrar com qualquer maré n'essa doca, salvo alguma uni-
dade excepcional, que tem a primeira para o seu servigo.
Sendo grande o volume dos alerros no qual p6de ser
aproveitado o producto das dragagens, o augmento do
volume d’estas diminve o do emprestimo de terras, o que
compensa em parte a despesa.

E desde que assim se profunde a doca, desapparece a
necessidade de lhe manter constante o nivel, sendo suffi-
ciente a altura de agna com que fica, tanto mais que os
nayios que alli estacionem entram alliviados da artilharia
evulra carga pesada, podendo-se pois supprimir os molhes
que dividem as duas docas, confundidas n'uma unica, no
que ha vantagem para as evolugdes dos navios e para o
seu langamento. N'essa doca unica, a parte anlerior, de
area mais que sufficiente, correspondente a primitiva
doca de armamento, ficard com o8 muros a cota —1%™ a
qual podera ser dragada, e a posterior a — 8™, resalvan-
do-se a differenga por talude de suave inclinagio que fa-
cilmente se manlem, allenta a natureza do lerreno e sua
profundidade. Nao ha inconveniente n’essa differenga de
fundos para um servigo devidamente especializado e re-
gulado.

No tragado definitivo da linha do Sul, a curva da con-
cordancia junto do palacio do Alfeite approxima-se mais
da lerra, passando pela extremidade do caes actual.

Parece a Commissdo que convem deslocar 200™ para
o Sul lodo o arsenal, para o que ha espaco mais que suf-
ficiente, diminuindo-se as lerraplenagens, melhorando-se
as condigdes de fundagdo dos muros, empedrados e edifi-
cios e podendo-se¢ deixar mais desalogada a parte do ter-
rapleno destinada aos diques.
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A suppressio d'esses molhes e da eclusa dao logar a
uma reduccao consideravel na cifra da estimativa, muitis-
simo superior ao augmento que provem da maior profun-
didade da parte posterior da doca. A economia assim rea-
lizada permitle melhorar desafogadamente o ante-projecto,
sem a preoccupagao de grande angmento da despesa,
evitando-se os inconvenientes da suppressao dos muoros
acostaveis do molhe e da do barracao para abrigo de ma-
teriaes sobre o seu terrapleno.

A doca interior fora projectada por economia com em-
pedrados nos taludes, fazendo-se pequenas eslacadas para
servigo dos navios.

Desde que se eliminon o molhe divisorio das docas, ¢
preferivel substitnir o empedrado por muro acostavel, fun-
dado a — 8" ou—8"5 ou na extensao de 150™ a 200™
desde os diques alé as officinas, ficando o seu custo muito
aquem da economia realizada pela juncgdo das duas
docas.

Havera pois wn caes em melhores condigoes que as
do molhe supprimido. Na restante exlensav para o Sul
mantem-se por economia o empedrado com as ponles
precisas,

Quanto ao molhe de Lesle, para o qual esld prevista a
largura de 40", julga a Commissdo convenienle eleva-la
a 50™, o que represenla insignificante augmento de des-
pesa em lerraplenagens, sem influir na parte cara da obra
que sdo os muros e os empedrados. £ assim se compensa
a expansao do lerrapleno trapezoidal no lango lesle do
molhe de separagao das duas docas. O empedrado exterior
deve ser fundado @ mesma cola que o interior, n'uma
parte da sua extensao pelo menos, para se poder de [ulu-
ro estabelecer ao longo d'elle um canal, se [or preciso
para melhor aproveitamento do terrapleno.

A parte do molhe correspondente a doca do arma-
mento, deverda ser revestida do lado inlerior por muro
acostavel, fundado a— 12", como se prevé no anle-pro-
jecto, prolongado porém para o Sul inais 100" pelo me-
nos. A cabeca do molhe deve egualmente ser reveslida
por muro, e collocar-se n'ella uma potente cabrea de cerca
de 100 toneladas de forga ascencional e de 30™ de raio,
para levanlamento e collocacdo nos navios de grandes
pesos, como artilharia, torres, ele.

Nos diversos molhes deve haver guindastes moveis
suflicientes em numero e de polencia até 10 toneladas.

A enlrada da doca deve ser alargada de modo que le-
nha o minimo de 50" sem dillicultar a manobra dos na-
vios que hajam de atracar do lado interior a qualquer dos
dois molhes. No estudo hydrographico minucioso em que
se deve basear o projecto definitivo, convem atlender com
particular allengdo a direcgao e intensidade das correnles
n‘aquelle local, para se assegurar pelo lragado mais con-
veniente da extremidade dos molhes, a [acil entrada e
sahida dos navios.

Nio julga a Commissdo que seja necessario enlrar em
minudencias acerca do numero e dimensoes das oflicinas
de construocgdo. A exislencia do espaco mais que sulli-
ciente ao fundo da doca, é o essencial.

0 systema de conslrucgdn é lao simples e economico
que essas obras nao influem sensivelmente no custo do
arsenal. 0 mesmo se pode dizer em relagao a planos in-
clinados, convindo todavia que existam Lres de 80™ de
comprido por 8 de largo.

Foi objecto de atlenlo estudo a fixa¢do do numero e
dimensdes dos diques ou docas seccas de reparagao, indis-
pensaveis n'um arsenal planeado com largueza, mas de
dispendiosa coustrucgdo, devendo-se pois ser circunspecto
para nao aggravar a despesa.

As assombrosas trnnsformagdes que teem soffrido tanto
a marinha de guerra como a mercante, traduzem-se no
augmenlto consideravel das suas dimensoes caracleristicas,
0 que lorna cada vez mais difficeis e dispendiosas as in-
stallagdes dos porlos, cujas condigdes naturaes tlerdo for-

gosamente de impor seus limites a esse extraordinario eres-
cimento.

Nos modernos navios de guerra os comprimenlos vao
até 168™, como nos A-B japonezes, e 161",544 nos do lypo
mflexible, Invencible e I[ndomitable da marinha ingleza.
Em largura vae-se dlem de 26"™. 0z navios cilados teem
08  primeiros 24,364, os segundos 23",927. A immersao
excede 8™, indo mesmo no Dreadnought alé 9", 445.

Se allendermos porém aos lransallanlicos que lazem
parte da esquadra auxiliar, encontramos verdadeiros colos-
308, como o Mawritania e Lusitania, com 239",248 enlre
perpendiculares, 26",822 de largo e 10™,241 de immer-
8a0, on ainda os Campania ¢ Lucania com as dimensoes
respectivas de 185™ 928-19" 812-m7,925.

Se queremos que o novo arsenal conslitua valor apre-
ciavel para a esquadra alliada, impde-se o sacrificio de
constroirmos n'elle um grande_dique, que poderd tambem
em dadas occasides ser utilizado pelos grandes vapores
mercantes, emquanto o porto commercial nao tiver dique
sufliciente.

No congresso inlernacional de navegacao, que se reu-
nin em Milao em 1905, ficon assenle que nos porlos que
sejam lestas de linha ou escala importante, deverdo as
novas installagées ser projectadas para navios de 220™ a
240™ de comprimento, 22 a 24 de largura, 10™ de calado
¢ 30.000 a 35.000 toneladas de arqueagao.

Os maiores diques modernamente construidos vao a
281",90 em Liverpool, podendo-se enumerar mais de 20,
construidos em 1903-1904, com os comprimenlos entre
210™ e 281™,90, as larguras de 17™,80 a 36™,60, as allu-
ras de agua sobre a soleira de 8™,10 a 11™.

Seria para desejar que no comprimento dos navios
que possam entrar no dique se fosse alé 240™, Em vista
porém do elevado cnsto d'esta obra, pareceu a Commissao
que o limite de 220™ seria acceilavel, pois comporlaria
comn largueza os maiores navios da esquadra ingleza, dei-
xando ainda margem para [oloros accrescimos do com-
primento d'esles, e ainda os da esquadra auxiliar com
excepeao dos do typo Mawritania e Lusilania.

Na largura bastariam em rigor 30", visto nao exceder
a dos modernos navios de guerra 206™,23. E' pradente ir
um pouco mais longe, se bem que qualquer augmenlo
das dimensdes encarece consideravelmente o custo de
uma obra que pdéde nao chegar a ser utilizada integral-
mente.

Pelo que respeila @ cola de soleira, parecen prudente
leva-la a— 9" no dique propriamente dito, podendo o0s
maiores navios entrar em quasi todas as alturas da maré.

Nao seria destituido de interesse o conhecimento das
dimensdes recentemente fixadas para um dique do arse-
nal do Ferrol.

Comprimento no coroamento, da exire-
midade da proa & linha de mortones

1na (f(!l'b‘(!?l(&. T R R A R R |8!|lll
no sampeado-—da 1.* ranhura & proa.  171",5

no coroamento—da proa 4 1.* ranhura  173%,5

Comprimento do ante-dique a partir da

BOVING. Aoy bs s o L8l SRR 23",0
Largura maxima no coroamento. .. ... 51
»  no coroamento do ante-dique. 31"
Calado do dique em preiamar de aguas
vivas sobre el plan......o..... -
Calado sobre o zampeado do anle-dique 1™, 30

Para a grande doca de reparagdes que figura no pro-
jecto do porto commercial de Leixdes adoplou-se o com-
primento de 224,92 em cima, e 200" na soleira, a largura
de 2869 em cima e 24",844 em baixo, nao se com-
prehendendo n'aquelle comprimento a eclusa d'entrada
com 28"26 de largura em cima e 25" em baixo. A so-
leira da entrada fica a—=8" e o [undo da doca a—y". Esla
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doca pdde pois receber um navio de 225", mas preveé-se
n’ella um encaixe para o batel-porla que possa reduzir o
seu comprimenio a 150™ na soleira, para servir 0s navios
alé 160",

Do mesmo modo, o dique maior do arsenal deve ser
divisivel a 140™ na soleira, para reduzir os registos quan-
do seja ulilizado por navios de maior comprimento, como
serao os da nova esquadra.

(s reeursos que o constructor hoje encontra no ci-
mento armado, permillem fazer com relaliva economia
construcgoes d'esta natureza.

Em vez do segundo dique*de 150", e oulro de 100™
previstos no anle-projecto, conviria construir dois para na-
vios de 120™ e deis para os de 80™ com as larguras ¢
profundidades proporcionadas, sendo aquelles comprimen-
tos 08 dos maiores navios que possam enlrar em cada um
dos diques. Medindo os nossos eruzadores actuaes 110" o
D. Carlos e 71,30 a 75 os oulros, ficam estes diques em
boag dimensdes para 0§ receber, assim como a contra-lor-
pedeiros que se adquirirem.

Na escolha do typo de bomba para exgolto dos diques,
convem allender a necessidade da rapidez n’essa opera-
¢ao, nao devendo exigir mais de 8 horas para o dique
maior.

No extremo wvorte do molhe de leste, ficam situados os
armazens de abastecimento, devidamexnte servidos por li-
nhas ferreas. Nao convem collocar alli os depositos de
munigoes e explosivos, enja vizinhanga consliluiria grave

risco para o arsenal. Imporla ainda ter em conta na in- .

stallagao dos deposilos de armamenlo, 0s inconvenientes da
proximidade de elemenlos civis em relacdo a esses depo-
sitos. Do mesmo modo, no plano geral do estabelecimento
s¢ deve evitar a promiscuidade de residencia de elemenltos
civis e militares, tao nociva a disciplina, installando-se as
forcas militares que alli tenham de permanecer em local
convénientemente escolhido e isolado, como péde ser o
extremo sul do terrapleno.

A transferencia do arsenal levara a quasi tolalidade
das familias operarias, que d’elle recebem os meios de
subsistencia, a mudar a sua residencia para as proxim.ida‘
des do estabelecimento. Entre o Alfeite e o Caramujo, jun-
to da margem actual, ha logar appropriado para creagao de
um bairro operario salubre, dotado como todos os estabe-
lecimentos de instrucedo, recreio e assislencia, necessa-
rios ao bem-estar e 4 morigeragdo dos seus habitantes, con-
venientemente isolado do arsenal pela via lerrea, proximo
do apeadeiro alli previsto e fechando o prolongamento da
actnal povoagao do Caramujo.

Importa decidir se em volla do arsenal deve haver
uma zona de respeito, da qual se eliminem estabelecimen-
los industriaes que possam ser reputados perigosos. K
certo que na Morgueira existem fabricas de preparagao de
corliga, cujo incendio poria em risco deposilos de madei-
ras e oulras dependencias do arsenal, pela facilidade com
que o venlo transporta a grande distancia fragmentos de
cortiga em combustdo. Bsses riscos sio porém pouco para
considerar nos modernos arsenaes, que na essencia consti-
tuem grandes officinas melallurgicas e nas quaes abundam
OS recursos de material e pessoal para combaler elficaz-
mente qualquer comego de incendio. Demais, as officinas
e depositos ficam a mais de um kilometro da Mur-
gueira,

Qualquer serviddo que se creasse, importaria conside-
ravel dispendio em indemnizagdes ou expropriagdes.

Bastara tomar a precaugdo de nao deixar installar nos
lerrenos conquistados ao rio, entre a estagdo do caminkio
de ferro e o canal que ficara ao longo da margem, esta-
belecimentos industriaes cujo funccionamento possa ser
noecivo.

Embora esses lerrenos, que pertencem ao Estado, fi-
quem separados do arsenal pela linha ferrea, convem que

o ministerio da Marinha fique com poderes para se oppOr
a que se lhes dé& destino inconveniente.

Assumplo de inconleslavel importancia é o que res-
peila a0 abastecimenlo de agua polavel abundante. No
ante-projecto contou-se com uma verba de 100:0005000
para esse fim. Esclarecimentos oblidos de fonle aucloriza-
da, levam a crer que alem das aguas ja conhecidas e que
se poderiam adquirir, como a da fontle da Pipa, furos ar-
tesianos na bacia da Cova da Piedade podem assegurar o
abastecimento do arsenal, onde facilmente seria elevada a
agua para um reservatorio de grande capacidade, que a
forneca com sufflciente pressdao para ser conveniente dis-
tribuida no arsenal e na estacao do Sul e Suesle. Esla
parte do projecto definitivo deve ser objecto de estudo
particularmente allento.

Apreciado o ante-projecto sob o ponto de vista mili-
lar e technico, resulla d’essa analyse a conclusdo de que
sob o ponto de visla industrial satisfaz plenamente.

Ficam asseguradas relagées faceis e melhodicas entre
as diversas oflicinas, 08 diques, as carreiras e planos
inclinados, e os navios em reparagdo, ja pela sua situa-
¢ao relativa, ja pelos meios de communicacio previstos.
0 fabrico deve pois tornar-se economico. A vizinhanga do
porlo commercial e da linha [errea permitle receber as
malerias primas sem o encargo de [retes caros e baldea-
¢oes que lhes elevem o prego. A possibilidade de instal-
lar o pessoal operario nas vizinhancas em boas condi-
¢oes de vida barata e hygienica sem sacrificio do neces-
sario isolamento do argenal, é circumstancia muito para
ponderar em insfallagdo de tao importanle estabelecimento
industrial.

(Continua)

G
PUBLICAGOES REGEBIDAS

Diario de Noticias illustrado. — Recebemos e agrade-
emos o bello numero do «Natal», publicado por este nos-
80 antigo e estimado collega de Lishoa.

Executado pelos mais modernos processos chromoty-
pographicos, nas officinas do Commercio do Porto, é digno
de ver-se ¢ de guardar-se, tanto pela parte litteraria que

encerra, como pela artistica. Conlem o que consla do se-
guinle summario :

., Malhoa, Boas Festas.—Joio Augusto Ribeiro, Jovialidade infan-
til, Frontispicio.—Hypacio de Brion, Um salvamento (conto), illus-
traghes de Jodo Vaz. — Guerra Junqueiro, O embarque (poesia), il-
lustracio de Antonio Carneiro.—Teixeira Lopes, Anjos para o céo!
(esculptura), — Julio Brandio, Uma eleicd@o (conto), illustraces de
Roque Gameiro.—Guedes de Oliveira, O Corvo ¢ a Raposa (poesia)
illustraciio de Jorge Collago.— Marcal Brandio, Colheita do milho

{(photographia). — Augusto. Machado, Marcha infantil (musica), il-
lustragao de Eduardo Moura. —Manuel Gustavo Bordallo Pinbeiro,
. Caprichos da Moda (caricatura), — Quadro separado: Candido da

Cunha, Luz crepuscular (Agueda).

»

Accusamos a recepgao do n.° VII dk «0s meus cader-
nos», de Mariotte, editados pela casa Almeida, Miranda &
Sousa, L.%, 133, R. dos Poiaes de S. Benlo, 135, Lishoa.
0 seu summario é o seguinle :

0 Governo pessoal.—Respondendo 4 objeccio dos possiveis abu-
805 do poder pessoal. Poder pessoal d'um dictador e poder pes-
soal de direito. O verdadeiro Rei em antinomia com a democra-
cia. O poder pessoal garantia das liberdades. As garantias effica-
zes que evitam o0s abusos do poder pessoal. A grande liberdade
dactividade social permiltida na Monarchia tradicional. A honra
e a counsciencia dos politicos parlamentares em confronto com a
honra e a consciencia do Rei. O poder pessoal ajudado por or-
gios de representagio do povo. Principios sobre os quaes deve
assenlar esta representacio. Os ministros escolhidos livremente
pelo Rei e 86 responsaveis perante elle. Os conselhos dos compe-
tentes. Assembleia Nacional. Uma ou duas Camaras? Um Senado
constituido pela verdadeira elite da nagao.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Vinhos para exportacao

Ja alguns milhares de pipas com vinho teem seguido
por mar para Franga, e sobem ji a alguns milhdes de
gscudos as compras de vinho que se destina aquelle paiz,
o qual é em grande parte destinado ao consumo dos cor-
pos do exercilo que se encontram nos campos de batalha.

Com 0s elemenlos que forngcemos aos nossos leitores
no ultimo numero da Gazete, julgamo-los sullicientemente
habilitados a fazerem os seus calculos sobre os precos do
transporte dos vinhos para Franga pelo caminho de [erro,
que €, actualmente, como [risamos, 0 meio mais conve-
niente de effectuar as sonas remessas. Um obice, porém
se levantou ultimamente e que as differentes Companhias
de caminhos de ferro interessadas no lransporte estio
tratando de remover, qual o de a Companhia do Midi de
Franga se ver na impossibilidade de acceitar em Hendaya
a8 remessas do vinho em vazilhame, como mais adeante
relerimos.

Por molivo de ter quasi lodo o seu malerial ao ser-
vigo do Governo, viu-se¢ aquella Companhia forgada a sus-
pender a entrada dos comboios hespanhoes com mercado-
rias na estacao de Hendaya, para evitar a obslruegao com-
pleta das soas linhas e caes n'aquella estagao, pelo que
temporariamente nao recebe expedicoes de pequena velo-
eidade, com excepgao apenas de vinho em vagoes-reser-
valorios, excepcao esla, feita a instancias das Companhias
portuguezas e hespanholas.

Por esta forma poéde-se considerar garanlida a facul-
dade de se levarem os vinhos de Portugal para Franca
por caminho de ferro.

Em Hespanha ha grande quantidade de vagoes-cubas
ou reservalorios, que os exportadores portuguezes poderao
alugar, e nao sera difficil obter que as allandegas dos
dois paizes deixem circular esse malerial em identicas
condighes ao malerial ordinario que circula liveemente
entre Hespanha e Portugal.

Pelo que respeila ao transvasamenlo que lem de se
fazer em Hendaya dos vagdes hespanhoes para os france-
zes, (que lerdo lambem de ser alugados pelos exporla-
dores, a Companhia do Midi mostra-se disposta a fazer
todas as facilidades compaliveis com o seu servigo, la-
cultando a installacao em Hendaya de um chantier para o
(ransvasamento do vinho, operagao esla que, como live-
mos occasiao de dizer no nosso ultimo numero, lera de
ser feila de conta e risco dos interessados e 0 mais rapi-
damente possivel com pessoal sen. Para evitar demoras
é, pois, indispensavel que a chegada dss vagoes peninsu-
lares a Hendaya corresponda previo envio de egual nume-
ro de vagoes [rancezes. Esle servico devera ser assegu-
rado, em combinacao com os exportadores porluguezes,
por empresas [rancezas que possuam vagoes-reservalorios,
davendo tambem essas empresas enlender-se com a
Companhia do Midi sobre a organizagido da indispensavel
installagao. E' pois de loda a conveniencta que os expedi-
dores lenham as suas coisas organizadas de forma a nao
lerem que pagar eslacionamentos de material.

[ possivel que de um ‘momento para o outro a Com-
panhia do Midi possa reslabelecer lodo o servigo de
mercadorias em Hendaya, e que dentro em pouco tempo
se possam tambem fazer expedigOes de oulras remessas
¢ portanto as de vinho em vazilhame;entrelanto, preéven-
do a peior das hypotheses, isto ¢, a de que ldo cedo se
nao reslabelega, e que sé possa seguir o vinho nos va-
gies-reservalorios, para se obler um mais rapido encami-
nhamento dos Lransporles, esldo-se empregando diligen-
¢ias para que 4 Companhia do Norte de Hespanha seja

facullado Tazer as operacées do transvasamenlo nas suas
linhas na estacdo de Irun, o que activaria consideravel-
mente o servigo, pois nma parte dos vagoes podiam ser
transhordados em  Iruu desobstruindo a estacdao de Hen-
daya. Nao obstante esta faculdade ser contravia &s con-
vengoes entre a Hespanha e a Franga, que ndao permitlem o
transito de material carregado sobre a linha franceza de
Irun a Hendaya, ¢ de esperar que excepeionalmente elle so
oblenha para estes transportes.

Dada a vantagem que os senhores exporladores leem
em se ulilizarem do caminho de ferro, nao s6 pela economia
do pre¢o do lransporte, como muilo mais pela sua segu-
ranga no momento actual, estamos certos que ndo hesita-
rao em escolher oulra via, levando os seus vinhos nos
vagoes-reservalorios, que ¢ o melhor meio até hoje conhe-
cido para o transporte de liquidos, quando em grande
(uantidade.

Transporte de merecadorias de Portugal
para Franca

lim virtude das disposigoes adopladas pela Companhia
dos caminhos de ferro [rancezes, a Companhia Portugue-
zi, publicon um aviso prevenindo o publico de que, para
Handaya, Port-Bou, Cerbére, on mais alem, nao sio accei-
[as remessas em pequena ve. ‘dade, com excepeao ape-
nas de liquidos em vagdes-reservalorios ou cisternas.

Fm grande velocidade s0 sdo acceilas remessas que
nao excedam o peso de 100 kilos por expedigio.

Exportagio de ouro em barra ou amoedado

Em vista do Governo ter prohibido a exportagdo do ouro
em barra on em moeda, a Direcgdo dos Caminhos de ferro
do Sul e Sueste acaba de publicar um aviso prevenindo
0 publico de que, nas eslacoes das suas linhas, so serdo
acceites remessas de ouro para linhas estrangeiras, quando
as respeclivas notas de expedigdo sejam acompanhadas
de anclorizagao especial do Governo.

Ampliacaov de tarifas

Pela  Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes
foram apresentados i sancedo governamental dois projectos
de ampliagao de tavifas, cujo fim principal ¢ o de proteger a
indostria da cal, que promeltle desenvolver-se no sitio de-
nominado Marujal, servido pelo apeadeiro do mesmo nome
no ramal d’Alfarellos, onde a respectiva einpresa projecla
estabelecer um ramal para servico da fabrica. -

As larifas ampliadas sao as especiaes internas n.”" 3 e
8 de pequena velocidade. '

Para as lenhas, molano, etc., que tenham de ser utili-
zadas como combuslivel nos fornos, seri ampliado a Al-
fareilos, estagdo immediala ao apeadeiro de Marujal, que
nao faz servico de mercadorias, o quadro de pregos espe-
ciaes da tarifa 3, para as remessas procedentes de Cela
alé Telhada, ambas inclusive, com os seguintes precos por
tonelada : ‘

Cela alé Marinha Grande... ......  $62
LOIVIRL v - & vvs s s el s 7w 8!
MOMNB-RBAL i v s s e danvan se s Hag
Monte Redondo ou Guitt, v iveveees 836
LOUTIOR. o0 b0 Ae T 9w a0 -0 M 6 e A30
TOIRARES 26 5 it a5 i g s 324

Para a pedra para cal procedente de Marujal, com des-
lino a Gaia e a Campanha, sera ampliada a Verride, estagao
immediata aquem de Marujal, pelo preg¢o correspondente
a Amieira, o § 2.° da tarifa 8—1504 por tonelada; e, fi-
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nalmente para a cal commum em pedra ou em po e cal
hydraulica para aquelles mesmos destinos, & incluida a
estacdo de Verride unos precos especiaes E) do referido §
2.°% pelo preco de Amieira—1566 por tonelada.

Dadas as vanlagens que representam estas ampliagoes,
¢ de esperar que a sua approvacio se nao laga esperar
muito tempo.

Transporte de gelo nas linhas do Sul e Sueste

Segundo nm aviso dos Caminhos de ferro do Sul e
Sueste, a partic de hoje, aos lranspories de gelo em
grande velocidade que se eflectuem entre eslacoes das
suas linhas, por expedi¢io do peso minimo de 5.000 ki-
los ou pagando como tal, serao applicados os pregos do
§ 1.% da tarifa especial interna n.* 1 de G. V. com a re-
duegdo de 50 por cento.

Documentos para a Historia

Se a carta de lei de 19 de abril de 1845 [oi, verdadei-
amente, o primeiro documento oflicial que o «Diario do
Governos publicon referindo-se a caminhog de lerro, por-
que delles tratava o ariigo na alinea 2.°, o primeiro di-
ploma completo sobre esla maleria sO appareceu seis me-
zes depois, sendo a esse que nos referirmos no final do
Nosso arligo anterior. .

E' o seguinte, que cgn jderamos necessario regislar
nas nossas paginas, mesmo porque o livro do Sr. Pedro
Diniz, de que nos estamos servindo, leve uma liragem li-
mitadissima, do que resullard que n'um futuro proximo
elle se torne raro, e é util que um documento d'esta imn-
portancia fique aqui transcripto para quem de luluro le-
nha que fazer mais completa historia das origens da nossa
viagao ferroviaria. B reza: '

Bases que o Boverno de Sua Majestade fidelissima offerece
para a construccao dos caminhos de ferro
em Portugal, por meio de concessdo de privilegios

I.* O privilegio exclusivo alé 99 annos, tanlo para 0s caminhos
de ferro como para os differentes vehiculos de transporte, a contar
da conelusio das obras. )

2% A concessio das terras do Estado por oude as linhas hou-
verem de passar, e da pedra, areia e barro que n'ellas houver, ou
e quaesquer outras do Estado, e que possam ser necessatis
para as obras. .

3% A dsencio de direitos por 5 annos para lodos os artigos que
for necessario importar de paizes estrangeiros pard  Constraeeio
dos caminhos de ferro e sua exploracio, taes como lerro em hruto
ou fabricado, carviw, madeira e machinas, mediante a necessari
liscalizagdo para evitar toda a lraude.

A Aisencio de impostos geraes on locaes tanto sobre as obras
dia empresa ou companhia, como a respeilo do seu capital, repre-
sentado por aceoes, e do rendimento 'estas.

5.0 A faculdade de firmar as tabellas dos precos que deverio
Pagar 08 passageiros, mercadorias, generos e (uaesquer ontros
objectos que forem transportados pelo caminho de ferro nos pri-
merros 10 annos a comtar do lempo em que se concluir a obra.

. Decorridos estes 10 annos, as tabellas serio logo revistas e exa-
minadas pelo Governo, de accordo com a empresa ou companhia,
alim de serem approvadas por elle as alteragoes que a experien-
¢l houver indicado como necessarias.

6.2 A construcgio dos caminhos de ferro e todos os trabalhos
hecessarios para o estabelecimento d'elles, serd por conta e risco
da empresa ou companhia, devendo estar comecados um anho
depois da assignatura do contracto, e concluidos de modo que 08
caminhos sejam praticaveis ¢m todas as suas partes, dentro dos
() ﬂl'l!lt)s.. salvo tl[lﬂcsquOlv Ul:(‘,{)l‘l'ell('.iils para que a empresa ou
companhia nio hajam eoncorrido.

7. O plano, tragado e perfil dos caminhos de ferro, com uma
memoria descripliva que costuma acompanhar os trabalhos d'esta
naturezi, serao apresentados 4 approvaciao do Governo o mais lar-
dar 6 mezes depois do acto da concessio.

8.2 O transporte das eartas e despachos do Governo serd gra-
tuito em toda a extensio das linhas pelo servico ordinario.

9.2 0O transporte dos corpos de exercito e armada e snas baga-
gens, 0 municiamento de boeca e de guerra serd feilo pela quarta

parte do prego que for estabelecido nas labellas, 1816 pelos trans-
portes erdinarios.

102 A forca motriz para 02 transportes nos caminhos de ferro
sera o vapor por meio de locomotivas, sendo, todavia, permittido,
com previa approvacio do Governo, usar-se do ar aunospherico
se, porventura, os ensaios que se estiio actualmente fazendo em
Inglaterra e Franca provarem a conveniencia d'esse systema.

11.* Os wrabalhos de construccio dos caminhos de ferro serio
sujeitos 4 liscalizacio dos ageutes competentes do Governo, con o
fim de obstar a que elles se afastem das condicoes, clausulas e
planos approvados.

122 0 Governo estabeleceri certas providencias gue 2eriio cou-
sideradas como complemento das coudicoes e clausulas que licam
estabelecidas, & semelhanca das que o Governo francez adopta nos
eahiers des charges, quando contracta ohras de semelhante natu-
reza

{3.* A empresa on companhia concessionaria, sendo estrangei-
re, ficard considerada portugueza unicamente para todos os effei-
tos de sen contracto. regulando-se pelas leis d'estes reinos e su-
jeitando-se, sem recurso algum, ao julgamento dos tribunaes do
Mesmo paiz e quaesquer questoes ou recliumacoes (ue possam
mover-se ou intenlar-se a este respeito.

tha Depois de 20 annos, ¢ passados estes, todos os 5 annos a
contar do termo dos trabalhos de construcciao dos caminhos de
ferro, o Governo poderd appropriar-se d'este e de todos os seus ac-
cessorios. pagando o seu justo valor, que serd arbitrado por lon-
vados, tomando-se era base do arbitramento o termo medio do
rendimento liquido dos ultimos 5 annos.

15.* Regulamentos egpeciaes por parte do Governo delermina-
rio a8 medidas e as disposicoes necessarias para maater a policia,
a seguranca, 0 uso ¢ a conservacio dos caminhos de ferro e obras
necessarias.

16.* A empresa ou companhia que vier a contractar com o Go-
verno a construccao de qualquer linha de caminho de lerro, depo-
siturd na Junta do Credito Pablico, eomo fianca ao desempenho do
objecto do sen contracto, em fundos portuguezes, consolidados de
% ou 5 por cento, uma somma correspondente ao numero de le-
guas que 0 caminho tiver, na razio de 12:0008000 réis por legua.

{7 Nenhuma proposta para a construcgio dos caminhos de
ferro serd admittida. sem que se prove a sua idoneidade por do-
cuamentos authenticos ou por meio de prompta lormacio de uma
companhia ou companhias que por seu credito afliancem o fim a
(que se propoe.

18.* As propostas serdo apresentadas na Seeretaria de Estado
dos Negocios do Reino dentro do prazo de 6 mezes, a contar da
presente data. .

l secrelaria do Estado dos Negoeios do Reino, em I8 de outubro
de 1845,

Nao durou mais que anno ¢ meio a Companhia d’Obras
Publicas de Portugal, suspendendo, em maio seguinte, os
seus (rabalhos, por molivo do Governo ter abolido as con-
tribuicbes que represeplavam os [undos necessarios para
os melhoramentos que ella tinvha por fim promover no paiz.

Eatretanto, em Inglaterra, Benjamim d’Oliveira ndo des-
curava o assumplo, conseguindo fundar uma companhia
para a realizagao da ideia de Costa Cabral.

Segundo a Revista Universal de Lisboa, no seu nume-
ro de julho de 1845, essa companhia chegoo a distribcir
um mappa em que estava representada a direcgdo geral
das linhas que se propunha construir.

. Dando noticia d’esse mappa, diz a mencionada Revista,

«...recebemos um mappa lithographado, que mostra a parte do
sul da Peninsula, de Lisboa a Madrid, onde se vé a estrada de fer-
ro entre estas duas capitaes, proposta pela companhia representa-
da pelo Sr. general Bacon. A planta é tirada pelo Sr. James Emslie,
engenheiro eivil, que nos dizem ter estudado esta linha desde de-
zembro do anno passado.

0 ecarril de ferro de que se trata deverda comecar no sitio de
Santa Apolonia, e continuar pelo norte do Tejo até 4 Barquinba,
suppomos, onde passard ao sul sempre parallelo ao rio até Tala-
vera, d'onde seguira por Casarubia alé Madrid.

Informam-nos de que os fundadores em Londres da companhia
anglo-portugueza, sio: duque de Guiche, lord Usbridge, conde de
Coursay, Thomaz Duncombe, deputado, ¢ o Sr. general Bacon. Esta
direcgiio pretende estabelecer em Lisboa outra de Portuguezes que
tomarem certo numero de accdes. O capital da companhia deve
ser de tres milhoes sterlinos. em aceoes de 20 libras, metade das
quaes podem ser emitlidas em Portugal Cada prestaciio deverd
ser de 2 libras por accio, com intervallo de tres mezes. A compa-
nhia faz um deposito de cem contos, on mais, para garantia das
suas promessas; nio exige do Governo senio que a importagio
dos objeclos de que carecer seja livre de direitos. Todas as expro-
priacbes serdo por sua conla; e ndo quer mais interesse liquido
que o de seis por cento; qualquer excesso que haja sera dividido
entre a companhia e o thesouro portuguez.
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Abaixo do mappa & que acima nos referimos, l&-se o seguinte:

«As linbas pretas do plano mostram a projectada estrada de
ferro de Lishoa a Madrid, com as suas ramiflcacdes. As linhas ver-
melhas indicam a projectada direecio do sul, por Evora, Beja e
Mertola, atim de abrir conununicacio com a linha hespanhola de
Sevilba, em projecto. Uma ramificacio deverd dirigir-se a Extre-
moz e Elvas. A linha amarella ¢ a do projectado caminho de ferro
por Alhandra, seguindo o valle do Sobral ds Caldas, e segue por
Leiria, Coimbra, ele., etc., até ao Porto. Havera poutos intermedios
em todas as cidades e povoacoes por onde passarem as estradas
de ferro, onde fario alto as earrnagens. A companhia obriga-se a
concluir uma porc¢io consideravel das linhas projectadas em dois
annos, € todaa obra em quatro annos. Ha toda a esperanca, nma
vez que ndo se offereca algum obstaculo imprevisto, em abrir a
linha que conduz a Santarem no periodo que decorre até ao fim
do proximo verio.

«0 preco de condugiio para 08 passageiros da primeira classe,
$ard pouco mais ou menos 180 reis por legua, Os da segunda clas-
s rugarﬂu 120 reis; os da terceira 60 reis. Publicar-se-ha uvma ta-
bella dos precos, que seriio egualmente moderados, para o trans-
porte de cavallos, gado, generos, mercadorias, ele. As carrnagens
mais expeditas andam & razdo de doze leguas por hora. Os trans-
portes de generos e mercadorias andam seis leguas por hora.»

Dizem-nos tambem que a companhia se obriga a comecar os
seus trabalhos quatro mezes depois de obtida a permissao do Go-
VEIno.» ;

Como se vé, era uma proposla rasgadamenlte avangada,
para a epocha em que loi feila, ha 71 annos, prevendo
trens com a velocidade media de 60 kilometros, velocida-
de que, em verdade, ainda hoje elles mal atlingem.

Seguiu-se, porém, o periodo angustioso das agitagoes
polilicas no nosso paiz, darante o qual, nem os Governos
aqui podiam occupar-se de estudos de desenvolvimento
economico, nem la fora se pensava tambem em negocios
importanles com wm paiz em guerra civil, como esla-
VaImos.

Por isso, aquelle concurso ficou deserto, a companhia
ingleza dissolveu-se, e nada mais se tratou sobre caminhos
de ferro em Portugal, alé que, cinco annos depois, appa-
recen uma proposta de um subdito britannico, Hardy
Hislop, como representante de um pequeno gropo de ca-
pitalistas, para a construcgao d'uma linha ferrea de Lisboa
a fronteira proxima de Badajoz.

Nem na Colleccao de Legislagdo, de Correia Fino, nem
no livro do Sr. Pedro Diniz, vem lranscripla esla proposta
que seria interessante conhecer.

Sabe-se apenas que ella [oi anlerior a 18 de julho de
1851, porque, por portaria d’'essa dala, o Governo nomeou
nma commissao para a examinar, composta dos conselhei-
ros Joaquim Larcher, Jodao Baptista d’Almeida Garrett, Ba-
rao da Luz, Antonio de Paiva Pereira da Silva e Joaquim
Thomaz Lobo d’Avila,

Certamente que nem Correia Fino, nem o Sr. Diniz,
deixaram de procurar aquella proposta, e o parecer da
commissao que, sobre ella, foi dado, mas nao enconlra-
ram esses documentos, como o mesmo nos succeden, em
tempo, qoando, no Ministerio das Obras Publicas empre-
gamos diligencias com egual fim.

Mas foi evidenlemente em vista d’essa proposta que o
Governo retomou actividade sobre o assumpto, publican-
do-se em b6 de maio de 1852 um decreto referendado
pelo ministro do Reino, Rodrigo da Fonseca Magalhies, e
o da Fazenda, Fontes Pereira de Mello, do teor seguinte:

«Reconhecendo que a facilidade e rapidez das communicacies
siio 0 meio mais poderoso e eflicaz de promover a riqueza e pros-
peridade publica; attendendo a que no geral e progressivo desen-
volvimento que as vias ferreas vio tendo em diversos paizes, ¢ de
absoluta e instante necessidade que Portugal siga 0 mesmo exem-
plo, a fim de colher 03 immensos beneficios que somente por tal
modo se podem hoje alcancar; e considerando mais particular-
mente as vantagens que resultariam da construeciio de uma linha
de caminho de ferro, que, partindo de Lisboa para a fronteira do
reino vizinho, venha a ligar Portugal com o resto da Enropa, da
qual se acha quasi isolado, e fazél-o participante dos heneficios da
moderna civilizaciio, cuja marcha 80 entio poderd acompanhar; e
attendendo, finalmente, a que a urgencia de prover n'este impor-
lante assumplo, exige que se abreviem, quanto ser possa, 08 ter-
mos indispensaveis no seu andamento, afim de que, obtida a
auctorizagho das Cortes, seja levada a effeito a referida linha de

caminho de ferro no mais curto espaco de tempo possivel: Hei por
bem, ouvido o Conselho de Ministros, ordenar que se ponha a con-
curso desde ja a construccio da mencionada linha, na conformi-
dade do programma, que baixa com este decreto e d'elle faz par-
te, assignado pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios
do Reinos.

A linguagem e considerandos d’esle decrelo podem hoje
parecer banaes, mas ndao o eram ha 63 aunos, quando foi
publicado. Representavam ideias avangadas, muilo avanga-
das mesmo, para os que se conlentavam com eslradas car-
releiras; e mostrava jia a [é viva que tinha o Govérno de
enlao nas vanlagens que adviriam para o paiz, da con-
strucgao do caminbo de ferro.

A exlensao d'este programma nao se compadece com
a reproduccao aqui d’esle documente, que se encontra nas
compilagdes a que nos temos relzrido, reproduzido do
aDiario do Governor n.” 113 de 1% de maio de 1852.

A esse concurso concorreram Hardy Hisiop, como re-
presentante da Companhia Central Peninsular dos Cami-
nhos de Ferro de Portugal, e mais duas propostas que o
auto do concurso nao diz de quem fossem, sabendo-se
porém, que as assignavam, a primeira, Patrick James
Horste, e a segunda Morton Pelo Coolge. Estas propostas
ficaram prejudicadas, porque, segundo o mesmo aolo,
ando salisfaziam as condigdes do mesmo programiman.

Gomo, porém, a de Hislop estava nes termos do con-
curso, foi essa a acceila, sendo-lhe feita a concessao pro-
visoria,

Uma oulra proposta, mais vanlajosa do que aquella
para o Thesouro Portuguez, porque reduzia a 5 por cento
a garanlia de juro de 6 por cento, qne segundo o arligo
20.° do programma se concedia ao capital dispendido, as-
signada por D. Juan Alvarez y Mendizabal, de Madrid, foi
recebida dias depois, e por esse molivo nido poude ser
considerada no acto do concurso.

Por aqui nos [f[Acamos, por agora, sem que nos lurle-
mos a vollar a consulta ou reproducgao de trechos do in-
teressante trabalho do antigo e prezado amigo, Secrelario
Geral do Conselho de Administragao da Companhia.

E para terminar, por agora, uma nola buslesca:

Tanta era a descrenga, no publico, no grande melho-
ramento da viacao accelerada, que n'uma cangonela comi-
¢ca que o nosso Taborda cantava, por esse lempo, no
theatro do Gymnasio, obrigada ao refrain «l' peneira nos
olhos que tem», era molivo de grandes applausos dos es-
pectadores esta quadra:

«Essa gente do [erveo caminho

Que ja julga avistar Santarem,

Se la pensa que ha-de iv de carvinho,
E" peneiva nos olhos, que tem.»

Tt
Pro autormobilismo

I certo que o automobilismo se tem desenvolvido
consideravelmente em Portugal, e nao poucos amadores
do interessante sport vao baslas vezes em excursao ao
vizinho reino.

Mas apesar de haver em Portugal e Hespanha bastan-
tes estradas, muitas d’ellas morrem na fronteira sem que
ninguem se preoccupe com a sua ligagao.

As provincias da Beira Baixa e Tras-os-Monles, tendo
muitas estradas, que ligam com o3 principaes cenlros do
paiz, ndo leem n'uma extensao de mais de 300 kilomelros
uma unica que as ponha em communica¢do com a rede
da vizinha Hespanha. -

Da Guarda, Trancoso e Celorico da Beira, partem ex-
cellentes estradas que leem ligagao com lodo o paiz
e (que vao bilurcar-se nas proximidades de Pinhel.

Ora, esla estrada eslava naturalmente indicada, para
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enlrar por Hespanha, ldo perlo esla da fronteira, mas
alem de ndo estar concluida a estrada de Pinhel a Almeida
2 coja construcedo importava em pouca despesa, vislo ja
estar feita a ponte sobre o Goa, nao esta ella ligada em
Villar Formoso, com a estrada de Cindad Rodrigo a Sa-
lamanca.

' certo que a difliculdade esla na parte hespanhola,
pois nio estando concluida esta vltima, esta no emlanto a
cidade de Pinhel, ligada a Villar Formoso pela estrada de
Figueira de Castello Rodrigo, embora por um lrajecto
mais iongo.

Mas quem olhar para uma carta de Portugal fica con-
vencido que a ligagdo esta garantida pela estrada de Pinhel
a Figueira de Castello Rodrigo e Barca d’Alva, visto esla-
rem construidas as estradas alé ao ponto extremo da fron-
leira, a ponle internacional do caminho de ferro, sobre o
Agueda.

Engana-se porém, redondamente, queimn tal supposer,
pois a ponle internacional serve apenas para o comboio e
nao para a estrada.

I pois preciso que seja construido um taboleiro supe-
rior sobre a cilada ponte o que se nos alligura de pouca
despesa e de facil construcg¢ao.

A adaplacao da ponle as estradas, tambem nao é difli-
¢il tanto do nosso lado, como do hespanhol, pois as estra-
das esldo a distancia da ponte internacional apenias umas
centenas de melros.

E' este um assumplo de magna imporlancia para o
desenvolvimento do automobilismo em Portugal, e para o
que chamamos a allencdo das Camaras Municipaes de
Figueira de Castello Rodrigo e de Pinhel e do Automovel
Club de Portugal, que lanlos servigos lem presiado ao
paiz, ja collocando nas estradas a pequena dislancia das
passagens de nivel, placas esmaltadas para a indicagao
das vias ferreas; ja poudo a entrada das diversas povoa-
¢oes o nome d'ellas tambem em leltras esmaltadas.

I; agora que tratamos do Automovel Club, seria de
grande utilidade que conseguisse por placas nos cruza-
mentos das estradas, indicando as povoagoes a que se
dirigem ¢ bhem assim a sua dislancia kilomelrica.

"l"!. {S\'

CARTEIRA DOS ACCIONISTHS

Banco Nacional Ultramarino. —Sociedade Anonyma de Iespon-
sabilidade Limitada. — Tendp-se procedido hoje em conformidade
com 0§ estatutos d'este Banco, ao sorteio de 19 obrigaghes pre-
diaes ultramarinas de & !/, por cento, emiltidas em 1 de julho de
1889, foram extrahidos os numeros que counstam do annuncio
no «Diario do Governow ¢ das relagoes aflixadas no edilicio do
Baneo.

Sao portanto prevenidos os Srs. portadores de obrigacoes de
que a comecar no dia 3 de Janeiro de 1916 realiza-se na thesou-
raria_do Banco, em todos os dias uteis (excluindo as uintas-fei-
ras destinadas a atrazadas) das 10 @s 13 horas, 208 §i ybados das
10 4s 12 horas, na sua Agencia no Porto e no Banco do Minho em
Braga, o pagamento do juro de todas as obrigagdes € 0 da amor-
tizacio das obrigacoes sorteadas que deixam ipso facto de vencer
juro a contar do dia 31 de dezembro de 1915. Egualmente ¢ na
forma do costume sero pagos 0s coupons e a amortizagio das
respectivas obrigagies em Londres — Comptowr' National d'Es-
comple, contra apresentacio dos conpons ou dos titulos.

#®

Tendo-se procedido hoje, em conformidade com o arligo 22
dos estatutos d'este Baneo, ao sorteio de 2:160 obrigacdes pre-
diaes ultramarinas de 6 por cento, emittidas com fandamento na

1

carta de lei de 27 de abril de 1901, foram extrahidos 0s numeros
que constam do annuncio no «Diario do Governos e das relagies
affixadas no edificio do Banco. -

Sio portanlo prevenidos os Srs. portadores d'estas obriga¢oes
de que a comegcar no dia 3 de janeiro de 1916 realiza-se na the-
souraria do Banco, em todos os dias uteis (excluindo as quintas-
feiras destinadas a atrazados), das 10 &s 13 horas, aos sabbados
das 10 as 12 horas, o pagamento dos juros das mesmas obriga-
¢oes e o da amortizacio das obrigacdes sorteadas que deixain
:_';:s;;rﬁw!n de vencer juro a contar do dia 31 de dezembro de
1915,

Lizhoa, 23 de dezembro de 19335,
0 Governador,

(a) Luiz Diogo da Silva

Companhia dos Caminhos de Ferro Através d'Africa. — So-
ciedade Anonyma de Responsabilidade Linidada.—Tendo-se proce-
dido ao sorteio das obrigacoes a amortizar em 1 de janeiro de
1916, conforme o disposto no titulo &.° dos estatulos, coube a sorte
108 numeros 1.962 — 3.286 — 3.966—35.946 —-6.396 —6.915—7 244—
9.055 de Escudos 430500 e 9.868—10.338—11.039 —1 1143 —14.574%
—15.933—16.223—18.527—19 061 —20.001 —20.901 —21.208—21 .262
—93.065—23 280—24.950—23.251 —25.423 —25 452—25.856—27.200
—97 490 —27.845—29.633 —30.195—31.150—31.996—35.211 —35.266
— 56.375—36.805 —37.707—39.018 —41.490 —42.332—4 3 440 —5.546
—435.637 —47.424—A48.855 —50.472—51.300—51. 793 —55.327—55.756
de Escudos 90800.

0 pagamento do coupon e dos lilulos com 08 numeros men-
cionados serd feito do dia 3 de janeiro de 1916 em deante.

No Porto na séde da Companhia & rua de Bellemonte, 49.

Em Lishoa na delegaciio da Companhia, rua ao Ferregial de
Baixo.

Em Londres no Capital and Counties Bank Limited.

Em Amsterdam em casa dos Srs. Westendorp & €.°.

Em Broxellas em casa dos Srs. J. Mathien & Fils.

Porto, 11 de dezembro de 1915.
Pela Companhia dos Caminhos de Ferro Através d'Africa
0 Presidente do Consellio d’Administragio
(Assignado) Augusto Gama

Caminhos de Ferro Portuguezes. — Obrigagies privilegiadas
de 1° graw.—Siao prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que a datar
do 1.°"de Janeiro proximo [uturo, serd pago o coupon, ouro do 2.°
semestre de 1915, das obrigacoes privilegiadas de 1.° grau, nos
lermos seguintes:

— pela apresentaciio do coupon n.° &% das obrigacGes privile-
giadas de 1.° grau de 3 °),, recebendo por cada coupon Frs. 7,01,
liquidos de impostos em Franca;

— pela apresentaciio do conpon n.°* &% das obrigagtes privile-
giadas de 1.° grau de 4 °[,, recebendo por cada coupon Frs. 9,39,
liquidos de imposlos em Franca:

— pela apresentacio do conpon n.® 41 da nova folha d’elles,
anpexa as anlizas obrigactes de &1/, %, 1. serie «Beira Baixaw,
devidamente estampilliadas como obrigacdes de 1.° gran de 3%,
recebendo por cada coupon & marcos; :

— pela apresentacio do coupon n.® 40 da nova folha d'elles,
aunexa ds antigas obrigacoes de 41/,°, 2* ¢ 3.* serie, devidamen-
te estampilbadag como obrigactes privilegiadas de 1.° gran do
mesmo typo, recebendo por cada coupon 9 marcos.

"0 pagamento serd feilo wmos termos indicados desde o dia 1.°
de Janeiro de 1916, em Lisboa, na séde da Companbia, todos 03
dias uteis, das 11 as 15 horas, pelo cambio do dia e com isencio
do imposto de rendimento para o Thesouro Portuguez em virtude
do disposto no Art. 5. da Carta de Lei de 29 de Julhio de 1899 pu-
blicada no «Diario do Governo» 1n.® 172 de 3 de Agosto seguinte.

0 pagamento em Franca, Allemanha e Inglaterra, serd realiza-
do nos termos acima, desde a mesma data, nos colres dos corres-
pondentes da Companbia, de accordo com os annuneios feitos em
cada Paiz.

Caminhos de Ferro Porluguezes,—Lishoa.

0 Presidente do Consgelho de Administracio
José A de Mello Sousa

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira
Alta.— Servico de titulos. — Siio prevenidos os portadores de obri-
gaghes d'esta Companhia de que, a partir de 31 do corrente mez,
serd pago o coupon n.* 22, relativo ao 2.° semestre de 1913, das
obrigacoes privilegiadas de 1.° grau, 4 razio de francos, 6,90, li-
quido de impostos em Franca:

— em Paris, no Comptoir

National d’Escompte, 1%, rue Ber-

gere; , . 4
— em Lisboa, na Casa Henry Burnay & C.*, 10, rua dos Fan-
queires;
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— no Porto, no Banco Allianga.

Us pagamentos em Portugal serio feitos a0 cambio de compra
de cheque sobre Paris que vigorar no dia da apresentacio e com
isencio de imposto de rendimento, nos termos do artigo 5.° da lei
de 29 de jullio de 1899 e do decreto de 2% de outubro de 1905

Lishoa, 14 de dezembro de 1915.

O Administrador-Delegado
Luiz Ferreira da Silva Vianna

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 31 de dezembro de 1915.

A exportagdo do ouro. — Acaba de entrar em execucio a Lei
0 472 que prohibe a exportacio de ouro amoedado e em barra.

Esta lei tem por objectivo que o ouro de que se lrala existe
nas maos dos particulares e nos colres do Banco de Portugal.

I2 evidente que o ouro depositado no Banco e sobre 0 qual o
Governo pode exercer qualquer acgo coerciva, nio serd desviado
da applicagio que tem, que é a de garantir a circulacio das res-
pectivas notas; o que se encontra na posse de particulares esta
fora da accio do Governo e s0 apparecerd no mercado se as cir-
cumstancias forem mais favoraveis para o respeetivo possuidor.

Nio reconhecemos, pois, qual a vantagem d'esta lei.

De facto ¢ diflicil saLar. em (ue reside a clausula: que, quando
o Governo julgue conveniente, concederd auctorizacio especial,
para a exporlagio. )

Se ¢ uma medida tendente a favorecer a vida economica do
[z, parece-nos que o Governo Bio proceden com verdadeiro eri-
lerio; se essa medida é parg favorgcer 0s paizes amigos, parece-
nos que nio é d'esta forma que s¢ lhes presta qualquer auxilio.

Nio sendo 0 nosso paiz produetor de ouro, justo parece que 0
Gaverno deveria legislar para o gne seria importado,

0 que entra em barra ¢ destinado ao fabrico de moeda ou
de joias; o primeiro entra em quantidade bastaunte limitada, quan-
to £ certo que o Governo nio fabrica moeda de ouro: o segundo
deverd naturalmente soffrer um retrabimento, em consequencia
das transaccoes do genero que se limitario ao indispensavel, e,
certamente, nio serio as nacoes amigas que virko fornecer-se a0
nosso paiz de objectos manufacturados de ouro, ndo so porque a
epocha nio & propria para despesas de luxo, nem sentem dese-
jo de deslocar os seus centros productores para 0s translerir para
Portugal.

Resta saber o que se fard do ouro que se obtem pela venda,
no estrangeiro, de mercadorias que para i enviamos.

lufelizmente, o excedente da nossa producgio industrial e agri-
ecola € nullo e apenas temos possibilidade de vender generos colo-
niaes.

Mesmo estes, estio em deposito nos nossos armnazens, devido 4
falta de trapgporles, mas suppondo que se activavam as transac-
goes d'esta especie, ¢ natural que o ouro d’ellas proveniente, sir-
via de garantia ac pagamento dos cheques tomados sobre o es-
trangeiro.

Da promulgacio da lei, resultard, pois, a raridade do ouro,
quer dizer, a sua elevagio de preco, que vird aggravar ainda mais
a8 penosas circumstancias em que yivemos.

Niio ha, pois, razdes que expliquem um tio extranho pheno-
meno, nem as cansas determinantes da exportacio de ouro, que
nio collem.

L

Divida Fluctuante. — Na quinzena linda correu o boato infun-
dado que o Governo realizaria uma consolidagio forcada dos Bi-
Ihetes do Thesouro.

Se tal se pensasse, resultaria a impossibilidade para o Estado
de recorrer a essa divida, que nem mesmo para i sua funegio
normal se conseguiria sem difliculdades.

r
Banco de Portugal. — Balancete em 8 de Dezetabro
Caixa..... S e ey oA 8.495:048863.5
Prata......... Ty T 3.708:633470
MIERRL 5 5 o sFudh aadns o s 103:036570
07015 A g A RUNSC 13:4025880
12.320:211 883.5
Notas em circwlagdo :
OO, « o oo v anind o455 wilhn o 10B.255: 149887 5
PPotR.ccooconvoss 4w Srh A102:0118
GOENG: + 5« s vanovs R P 97008
112 366:860587 5
-

nhia da Zambezla. — Publicou esta Companhia o seu

relatorio, verificando-se pelas respectivas contas que o lucro li-
da exploracio em Africa, no exercicio de 1914, foi de

:074. O deficit na Europa cifrou-se em 16:5254, licando portanto

o lucro da gerencia reduzido a 51:5465. Addicionando a esta im-
portancia o saldo do auno transacto, obtem-se a verba de 53:1835
que no Balango figura sob a rubrica de Lucros e Perdas.
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A Direcgho .n-usuz 1o seu relatorio que d'essa verba se retirem
2:5778 para Fundo de Reserva e 51 contos para amortizagao do
activo em Alrica, passando o saldo a conla nova, _ a_

Rubricas mais importantes do activo da Companhia: adminis-
tracho em Africa, 1815 contos; compra de privilegios e concessoes,
475 contos; titlos de credito, 422 contos; deposilos & ordem, 13
contos. E do passivo: capital, 2.250 conlos; capital-obrigacies,
1537 contos: fundo de reserva estatuaria, 17 conlos; reserva para
amortizacio de privilegio e concessoes, 20 con tos; fundo pard li-
quidacio de Papeis de Credito, 25% contos; Banco Ultramarino,
¢/ eredito, 51 contos; Lettras a Pagar, 67 conlos.

»

Mercados estrangeiros. — Acaba de ser abolido na Bolsa de
Londres o preco minimo que havia sido fixado para a venda de
Fundos do Estado. :

As primeiras vendas de Consolidados, depois de posta em vi-
gor essa medida, realizaram-se 4 cotagio de 58, quer dizer, 7 pon-
10s menos que o antigo preco minimo. 4

Manifestou-se desde logo uma grande procura do emprestimo
de guerra, & '/2 %, que allingiu logo a colagio de 96,75 . As
anouidades de 2 3/, 9%, cotaram 62 1/ e as de 2 1/3 9/, 54,08, sen-
do os precos minimos anteriormente fixados para estes valores,
respectivamente 73 e 62 por cento. : .

0 numero de operacoes augmenton depois da aboligio dos pre-
COS minimos. . _

Os Consolidados subiram posteriormente para 60 '/, approxi-
mando-se o Emprestimo de guerra da cotacio de 98 %p.

As taxas de desconto que ultimamente teem vigorado no mer-
cado de Londres sio as seguintes: papel baneario, a tres mezes,
en‘l;r(; 51/ e 8 % lettras commerciaes, a egual prazo, entre 51/ %
e 69%,.

O dinlieiro a curto prazo regula entre & e & '/2 %%

Ed
Damos a seguir uma nota comparativa de alguns fundos de

Estados na 51.* semana do corrente anno e das registadas em
egual periodo de 1913 e 1914,

1914 1914 1915
Bolsa de Paris:
Francez, 3 %...-. i’ 84 90 THAS 64,50
L T R ke piols 099,05 8Y 70,50
Portuguez, 3 %peeeenn- 63.40 60 H8.30
Hespanhol........... s 00,90 81 83,95
Russo consolidado...... 0208 75,75 73,25
» | B ses 7550 62,40 59.60
Argentino, 5 % . «v.ens 1k 470 494
S AT PRERASES T 81
Bolsa de Londres:
Consolidado.......o...- 71,25 68,50 OB, 75
Bolsa de Madrid:
Hespanhol ......... SO 78.40 71,60 71,25

Bolsa.—Pouco movimentada a quinzena linda, em transacgdes
sobre valores do Estado.

As Inseripeoes declinaram ligeiramente, tendo fechado os titu-
los de coupon a 38520 e de asseatamento a 38345 — precos com
o juro do semestre corrente ji recebido — 0s certificados de 508
cotaram-se a A0 °/,.

Realizaram-se a 9525, as obrigacoes 3 Y/, 1903, ¢ a 564, as de
§ 13 Y, 1888-89; as de 4 %, 1888, declinaram para 23505.

Aﬂl)ividu Externa cotou-se entre 75540 e 768 e a 3.* Serie a
7735

As accoes do Banco de Portugal avancaram para 1838. As do
Lishoa Acores regularam entre {17450 ¢ 1IBS50; as do Ultrama-
rino, entre 1164 ¢ LI6S60, coupon; as do Economia a 208350, as
do Commercial do Porto a 47850, fechando as do Commercial de
Lishoa, com ordem de compra, & 1558.

Declinaram para 53850, as acgdes da Companhia dos Phos-
phoros.

Inscreveram-se a 2168, as acches da Companhia do Principe;
a 92450, as das Agnas; a 838350, as obrigacies d'esla Comparhia;
a 76850, as obrigacoes da Companhia Nacion de Caminhos de
Ferro, 4.* Serie; a 748 e 374, respectivamente, as do 1.* e 2.°
graus, de 39, da Companhia Norte e Leste.

Avancaram para: 57850, as accdes da Moagem e para 768, as
dos Tabacos.

As obrigagoes da Companhia Ambaca fecharam a 95830,

Effectuaram-se a Hl&). as obrigacoes da Companhia do As-
suear e a 95840 as de & /3 Y, ouro, do Banco U Iramarino.

As obrigacoes da Companhia de Benguella foram negociadas
a 794 e 79450 em titulos pequenos e a 785 e 78857, em titulos
de cinco.

L

Cambios. — 0s cambios tiveram duas phases durante a quin-

ze0q.,
Na primeira a procura de papel cambial foi bastante limitada,

nio succedendo ontre tanto com a offerta, pelo que o mercado de
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cambios novamente manifeston tendencias de frouxidio, tendo

Curso de cambios, comparados
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divisa Londres passado gradualmente de 34 para 34 34 e o cheque e ——— = — v
sobre Paris de $76,5 para $75. Ex 21 pe Dezempro | Em 15 pe Dezesnno
_ No segundo periodo os cambios conservaram-se estacionarios : ; 5 oF o
fechando com tendencia fraca nos dois ultimos dias da sema- homprador|‘Vendadon jlompradars Venuedor
a; na que se seguiv, predominon principalmente a frouxidio. : : T .

0 cheque sobre Lonares descen gradualmente para 34 3/, e Londres cheque ........... ‘3,‘ s | 3% 3"} ;{!}G 3% */1

hoje para 3% 1/,. Bar IQO Ad/Veoeeiniaaann. 34 Y1 555 ”'3{'; 18 e
0 prece 0 foi hoje de libras, comprador a 6898, vende- [arls CHEQUE............. L ‘9 i
don ?a'()ﬁ ¢o do ouro foi hoje de 8 I ra 6898, vende Sk e Bl R 980 290 2;98 300
Rio 8/ Londres: 12 4. ou réis 198948, Amslerdam cheque ........ 643 650 630 635
RERHGL08; 285 00 EEF AV & Madrid cheque . - ......... 1390 | 1500 | 1385 | 1390
Cotac¢oes nas bolsas portugueza e estrangeiras
DEZEMBRO
Bolsas ¢ titulos e — e e ———— —_—
16 17 18 20 21 29 23 24 27 238 2 30 81
Lisboas Divida Interna 3%/ assentamento] 99,50 | 28,48 aBAs 1 39501 3050 a060{ S845| 9845| 30e0] 03| s8s0| 9855 | 09,7
hvida interna 3 ¥/, COUPON. - e evrerennann - 38,105 48,20 J9.25 aR.20 38,20 38.20 U820 48,25 48,30 38,95 8,55 IR.30

» . 4 %o ISBE e/premios....... - — — - L2805 = -4 805 e “2 804 =X S 22810

. 4 Yo 188810, . oo vviivas - - — - — i - - % = = - Za

. " e T v (PR R T P - —_ — — - — — -~ o T = -t A

. " 3 /s 190 efpremios. ... .. G805 - — 0830 = =" S- = = = = = =

" S Vs e 1005, (6.0 de F.* Esl) - — — — — — . - = = — = e =

. “ H % 1908, ob. (G.O%de 1F.® EsL, - —_ - - - — — = = [ = == -

. . 4 '3 1942, OUF0 - «ivnenncres e -— = = po = = e S = == = =

" exlerna 3 ¥, t‘tv!lpnnl 1.* sevie..... 5480 — - TofA0 | TH850 | Sad850 | THASD | THARO | 73880 = - TH80 | TOF30 | T6Si0

. v S R AT LT S - — - — N s o et ot o Ak i Al

! F A RARB v s 77850 — Ti000 1 77650 — 77950 77870 77870 TiBx0| T3s: TTH i -
Ubﬂﬂ'lyﬁes tos '!'illrlll.'uss-:'"“‘ L1 PSP Ee RN - —_— - s — L — : .f _..é_“ ,f 0 'l . 55 =]

Acgdes Banco de POPRURR. S o oyrnisivin sinay — — 182470 — 182460 | 18260 | 185480 = 182500 — — - =

5 . Commercial de Lisboa...... - - =t — [HRA00 | 16000 | 160850 | 161500 — 161800 - - -

" . Nacional Ultramarino....... Ha@a0 | 116850 | 116560 - — - = - — 118500 = - =

. " Lishoa & Acores........... 8300 — FISA50 | 118850 _ - — 120800 — = — g =4

*  Companhia Cam. F. Port .....o... - —_— ) - = =x = — == = = = = =

*  Companhia Nacional..... «ooooeeees S el S — — — - = - - = = =

*  Companhia Tabacos, eoupon........f - AP0 | THa00 [ 75h20 i To 850 B 76800 5 oF < <~ 550 T3

*  Lompanhia dos Phosphores, coupont bidso | — — — — | e — — — = = = o 54430
Obrig. Companlia ALraves d"ATICH. .- ..« Haddu — — — — == — 5T 93500 = = e e

*  UGompauhia C. F. de Benguella,..... - T8HOU | TEHO0 | TRALU L TSEH0 | TRES0 | TOSCD | Fus00 | 0800 = ROJ20 | 79850 | R0S86H

¢« Companhia Cam. F. Por. 3%, 1.9 grau] 74800 —_ - — s — —_ b 2 — = 5 —

*  Companhia Cam. F. lor. 3%, 2.0 grau] 37430 = — = == — _. = e = = 2 =,

*  Gompenhia da Beira Alta 3 %/, 1.® grau - —_ — — - - — =T = — = =« =

W Companhia da Beira Alta 3 "/, 2.0 grau - —_ - — — = — Le s — — = —

*  Gumpanhia Nacioal coupon 1.2 série - - — - - — — =~ - = — — -

*  Companhia Nacional conpon 2. sarie — - — — - — - B = = — = =

*  Companhla das Aguas de Lisboa....] = - -— — — - — e — = —_ = =

0" PICUIRAR O Yecasainvsativadsnsiness s —_— - - — — — — = = = = p— —

. . .:] "‘, ........ shs b ane s anend — _— e —_— _— — — _ — — g— — ——

o L\ 41;" .f".--......: .......... — —_— "'". f— —_— — — e - — —_ P ——

Paris: 1, portugnez 1% serie-... ... aR,50 H8.50 a8, 60 R0 — —_ —_ aR 65 58.50 58.50) 68,50 A =
3 ' " 25 . - 57 93 — - 57,15 - 57 — 59,55 - - -
Acciies [}onq{anlua Cam. B, Portsce.ovennn. — & e - = bl = = = e - s =

«  Madrid-Zaragoza-Alicante ........... - — - == = ur «~ » L &L i — LT

B AR IHE o3t b ie s en'e §ea e o s iaie e L ~ 2 — . = = i = 3 2 5

*  Gomp. Cam. F. Port, 3 %:1.* grau.. 2Ri 286 280 | 286,50 290 e 200 oy — 90 — - —

¢ Gomp. Cam. K. lork. §*/,1.* grau .. — - — — — 340 = e - = [ = = o<

*  Gomp Cam. F. Port. 3 ¢/ 2.° grau . 143 - 146 147 148 146 147 -- - i |- -— -

*  Gotpanhin da Beira Alta.......... - - - — — = = = = = — . -
Londres: 5 /i portugues . .ooooveeenn.s — - - — — = £ = i -~ = = o
E_{I_Iiturllaml Obrig. Atravis d'Africa. .} — - — — - — — = — et —

Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes
PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
Desde — T — = i
LINHAS I de janeiro | 1915 A 1914 Differenca Differengs
a‘é : - em |915 '9'4 em
Kil. Totaes kil Totaes 1915 1815
Portuguezas Escudos Escudos Excudos Escudos | Esendos | Esendos
Companhla Capi—(Bede geval ... .. . 1.073 — 103 - =L = o= =
05 de (6rrod Vendas Novas — 70 - 70 - - X - i

Portmguesgs. . .f,. . . ’

Loimbra a Lounzi — 29 — 29 - 2 — — --
Sul'e Sueste.......... ... 20 Dezembro| 722 | 1.936.5618460 | 708 | LOI2910847 [+ 23.651507 | 2 682521 | 2701585 | — 19864
Miohoe bouro...... ... . 10 " ATL [ 1790185800 | 471 1.757.939820 | - 33.215580 | 3.802887 | 3.732535 | -1 70852

: ¥ - » v iy .. .oy . .
lfeu‘a PR el e 23 Setembro 53| A0L528807| 253 SUTOUBSRS |- 6.530872| 1.598892| 157381t -t 25881
*\tﬁllnlmnhm Nacional ... .. 25 Novembro| 185| 168019568 185| 164206832 (+ 4675836] 804897| 779560 |+ 25598
p.ue do Vouga:.. .. ..,..... L (76| 160.206583 | 174| 155.530830 |- 13610853 | o61s40| 893885| - 67495

orto & Povoa e Famulicao ... | 31 Outubro 64| 133001810 | 68| 1AS0MS6 |4 BOSOSIE] 2502504 [ 2.266528 |- 125576
M1 e - r » .
GUuimaraes ........... .. 30 Setembro 56| 106.789886 a6 110270868 [ — 3480382 1 006896 | 196951 | — 62813

Hespanholas Pesetas Pesetas Peselas Peselas | Pesetas | Pesetas
Norte de Hespanha....... .. . 30 Novembro}3.681 | 1309978733681 | 135325.005| 4 5672778| 38032 364910 |4 1541
Madrid-Zaragoza-Alicante. . . . .. 10 Dezembro | 3.664 | 125.608 740 3.665 | 12083484 |+ 4£.773.809 34.281 J2.978 | - 1303
Andaluzes. v oo veves eovnanns ‘| 30 Novembro|1.083 | 28.162683|1.083| 26933.003 | + 1.220.590 26005 | 2%868 |- 1.136
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp | 30 Dezembro| 777+ 10293 765 777 9.739.450 |-+ 554625 13248 12834 |+  Tla
Norca a Baza e Aguilas. ....... ¢ 168 J.104.925] 168 3274689 |— 169,765 18481 194021 — 1011
; AN IR PNV s _ L& —a® : Ly
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Novos processos para obter gazolinas
dos residuos da distillacao do petroleo

Da excellente revista madrilena «lngenieria» extrahi-
mos, com a devida venia, o seguinle:

«Como se sabe, os methodos de distillagido do pelroleo
cru foram aperfeigoados n'estes ullimos annos, para se
obter a maior quantidade possivel de naphthas. O ponto
de fusdo d’aquellas naphthas oun gazolinas oscilla entre
75 e 350° F. Ellas deixam petroleo illuminante, cujo
ponto de fusdao varia de 350 a 600° F., oleos lubrifican-
tes e ceras, e como residuo oleos combustiveis, os cha-
mados gazes-oleos, cujos pontos de fusdo variam de 600
a 700° F. Pois o processo de obler gazolina d'esses resi-
duos por abaixamento do ponto de fusao, lende invaria-
velmente a converler a formula do grupo de parafinas
(® H2+-2 na do grupo ethylico, C* I, o que torna o produclo
inacceitavel no commercio, pelo sen man cheiro. Gom o
processo Burlon, os combustiveis e gazes-oleos teem sido
(ratados por distillagdo destructiva para se oblerem pro-
ductos de baixo ponto de fusdo. Os vapores resullanles
sao conduzidos através de um condensador por meio de
uma canalizagdo ligada ao alambique, com uma valvula
especial para se lhes manler a pressdo. Os produclos
condensados apparecem convertidos no grupo athylico.

0 objecto da invengdo do Sr. Burton é tralar o resi-
duo do grupo da parafina de maneira lal, que o producto
resultanle de baixo ponto de [usdo seja da mesma serie
das parafinas, evilando-se a serie dos elhylenos. Isto se
verifica mediante a elevagao do ponto de [usao do residuo
liquido, por meio da pressao mantida sobre o liquido e
vaporgs, os (uaes assim permanecem em Llodo o percurso
desde o alambique, através do condensador e emquanto
dura a condensagao.

0 apparelho empregado consiste n'uma caldeira muni-
da de uma valvula de seguranca, fornalha, valvola de
pressio e (hermometros. Uma tubuladura parte do ex-
tremo snperior da caldeira para um condensador, CONsIs-
tindo n’uma serpentina submersa n'om tanque refrige-
rante. Junto ao extremo inferior da serpentina, um pe-
queno lubo possue nma valvula de soccorro, e mais abai-
x0, junto ao solo, ligada a um receplor para os produclos
da condensacdo, ha uma valvula de fecho (shut off valve).
Esta valvunla, normalmente, esta fechada. A valvula de
soccorro permitte a fuga de lodo o excesso de gaz supe-
rior @ pressao. A pressao com que a sshut off valve» esla
fechada é de 4% a 5 atmospheras, elevando o ponto de
fusao de 500 a 700 ou 800° F. Esta pressdo, combinada
com a lemperalura, accelera enormemente a conversao
dos membros de alto ponto de fusdo da serie de parafi-
nas em membros de baixo ponto de [usao da mesma se-
rie. 0 invenlor nao explica as razdes pelas quaes a super-
pressao exercida produz tal resullado.

0s fundamentos apresentados da invengdo, sao 0s se-
guintes:

«0 methodo de tratamento das porgdes liquidas da
serie das parafinas da distillagio do petroleo, tendo um
ponto de fusao acima de 500°, counsiste em obler pro-
ductos de baixo ponto de fusdo da mesma serie, median-
e a distillagdo a temperatura approximada de 680° alé
850.° F., dos productos volateis constituintes de taes li-
quidos, conduzindo-os e manlendo-0s a uma pressao de
cerca de 4 a b almospheras em lodo o seu percurso e
durante todo o tempo da sua condensagao. »

Como se sabe, o processo de decomposigao por distil-
lagio sob pressdo, da origem sempre a formagao de hy-
drocarboretos saturados, &, por conseguinte, produclos
de cheiro fetido, e 0 mesmo succede com a applicagao do
processo Burton, cujos productos, nao obstanle as pre-
tengdes do invenlor, resultam sempre mal cheirosos.
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Sobre este ponto chama-se a allengao para a descober-
ta do Dr. Day, segundo o qual, devendo-se 0 mau cheiro
das gazolinas i deficiencia do hydrogenio na sua compo-
sicao, elle péde remediar-se pela hydrogenagao das gazo-
linas mal cheirosas sob a influencia de nm agenle ca-
Lalytico.

Bsta descoberta, que ja tem sido applicada em escala
industrial, constitue a patenle Day nos Estados-Unidos,
tanto a primiliva sob 6 n.° 826.089, de 17 de julho de
1005, como a nova, referente aos seus aperfeigoamenltos,
inclusive o apparellio n.° 1.004.632, de 3 de outabro de
1911. A patente indicada, alem da distillagdo sob pressao,
inclue a hydrogenagdo e, por conseguinte, a producciao de
productos aromalicos.

N'este processo, os vapores do hydrocarborelos SHU
misturados com gaz hydrogenio e postos em conlaclo com
um agente catalylico conveniente, com o fim de promover
a combinacdo chimica do H e dos hydrocarboretos nao
salurados da serie das paralinas.

0 methodo Day parece ler a vanlagem de produzir
uma gazolina de cheiro agradavel e do mesmo Lypo e
qualidade das obtidas naturalmente na primeira distiilagao
do petroleo cru.

0s fundamentos apresentados da invengao, sao os
seguintes:

«1.° A combinagio de um alambique de petroleo com
um hydrogenado, comprehendendo duas camaras de va-
por e uma camara intermedia de petroleo; tubuladura li-
gando as camaras de vapor; a sgparagao entre a camara
de petroleo e uma camara de vapor, com uma passagem
dos vapores para os tubos e uma valvula fuga em com-
municacdo com a oulra camara de vapor.

2.9 A combinacdo, em addicao & tubuladura principal,
de um gerador de hydrogenio, gaz ou vapor €m ligacao
com a camara do pelroleo.

3. A combinagdo da tubuladura de produccao de
hydrogenio, e a sua addicional tubuladura de fuga de va-
por, com as duas eamaras de vapor.

4.9 A combinacdo do acima mencionado com um gera-
dor para gaz quenle on vapor.

5.9 A combinac¢ao do acima mencionado com uma val-
vula para graduagio da pressao e da lemperalura do
hydrogenio e do vapor de petroleo distillado.

Beira Alta.—fista Companhia representou ao Gover-
no, para que seja feita a estrada da estacao de Villa Fer-
nando, a Adao, na extensao de % kilomelros para alli ligar
4 estrada do Sabugal, a fim de facilitar as relagoes com
esta villa e muitag oulras terras d'este concelho.

— [sta passando por grandes reparagoes a estagcao de
Pampilhosa.

— Nas officinas da Figueira da Foz eslao sendo con-
stroidos quatro forgdes, de grande capacidade e revesti-
dos exteriormente de leca.

— Bm frente a estacao do Villa Franca das Naves,
vae <er montado um hotel, n'um elegante e vaslo eailicio,
agora acabado de construir.

Fste melhoramento que ¢ de grande ulilidade para os
passageiros dos comboios da noite, lorlmvu-se.dc absoluta
necessidade, pois esta estagao, depois de Pampilhosa, Luso,
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Santa Comba, Mangualde e Guarda, é a de maior movi-
menlo de passageiros da linha da Beira Alla.
Companhia Portugueza. — Vae ser cimentado 0
espaco das linhas ferreas dentro da eslagao do Rocio, a
fim de se poderem lavar convenienlemenle as carruagens.

Hespanha

0 tragado do caminho de ferro projectado entre Madrid e Va-
lencia. ¢ em conjuneto o seguinte: ' .

Partindo de Valeneia, segue o Turia passando por Liria e atra-
vessando novamente o Turia acima de Tuéjar.

0 tragado ¢ muito rectilineo, e empregar-se-ha a electridade
como forca molriz, vencendo-se as varias rampas com extrema fa-
cilidade.

Inglaterra

N'uma seccio do London and Soulh-Western Railway C.° fize-
ram-se expericncias com cinco machinas munidas de apparelhos
de telegraphia sem fios, com os quaes se obtiveram excellentes

resultados. M
Gompanhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Indicagoes uteis aos passageiros

Servicos de automoveis e carros que ligam as estagdes
com as localidades mais importantes da regido

Santa-Comba — Depois da chegada do comboio n.® 1
parle da estagio e com destino a Taboa, Cardosa, Coja
e Pomares, um carro, que, no regresso, conduz d'eslas
localidades os passageiros que se destinam ao comboios
) Bl e 6.

Carregal — Depois do comboio n.” 1 parle um carro
para Villa do Conde, Ervedal, Lagares da Beira e Oliveira
do Hospital, onde chega as 14,00, regressando logo,
conduzindo passageiros para o comboio n.* 6.

Nellas — Depois do comboio n.” 1 (as {OP,00) sae um
iil'ltomovc[ para Carvalhal da Louca, Villa-Cha e Ceia,
d'onde parle no regresso, as 16% 15, conduzindo passa-
BEITos para o comboio n.° 6. «

A’s lergas-feiras e sabbados parte de Vizeu oulro aulo-
movel, «ue corresponde com o comboio v.° 1, e segue a
Leia, d'onde sae as 14%,30, conduzindo passageiros para
0 comboio n.° 4.
vizomngaa.lfh_I‘E"}l‘(‘»’ esta estacao e a villa, ¢ a cidade de

U, circulam diariamente automoveis e um carro, que
correspondem com os comboios n.** 4 e 7.

Tambem ha automovel para Castendo.

Gontengas — Depois do comboio n:® 1 parte para Cali-
vsllos @ \,rillfn Nova de Tazem, um carro, que, d'esta povoa-
gl‘:;) 5‘,’0“3 as 16" 15, com passageiros para 0 comboio
\'ill: 3?‘:;?);;(:{“ ca'rl'eiras regulares entre eslan?slayﬁo ea
7, parlingd 14, para servigo dos comboios n.” i, 4, B @

’ % | do da villa os carros as 9%,00, 128,30 e 16%10.

vlorlco —Eatre a estagao e Celorico ha carreiras re-
gnlares_ para 0s comboios n.e* { e 6, partindo da villa 0s
carros as 11,30 e 16" 50, 6,

V!"ﬂ-Frqnca__E,,[re esta eslacio e Figueira de Castello
Rodrigo CIr_(:n!a. Passando por Pinhel, um automovel que
faz. 0 servigo dOS_combuios 0.9 { o 4. Parte de Figueira
as 9*50 em direcgao a Pinhel e 4 estagio, d'onde regressa,

wiepois do comboio n.° 4, tambem por Pinhel, chegando a
Figueira as 1650,

Tambem ha anlomovel entre a estagao e Trancoso, para
os comboios n.°* 1, 4 e 6.

Buarda — s comboios n.” 1, 4 6 e
por uma carreira regular de automoveis.

Villar Formoso — Enlre esla estag@o e a villa de Almei-
da circula um carro que faz o servigo dos comboios n.%
{ e 4. Parte de Almeida, para o comboio n.” 4, as 8,30,
e para aquella villa as 17%30, depois da chegada do com-

boio n.° 1.
Lot
BRINDES RECEBIDOS

Recebemos e agradecemos:

— Um bonito Calendario de Escriptorio, para parede,
conlendo no verso varias indicagbes uleis, como laxas
postaes, vales, encommendas; taxas lelegraphicas; lei do
sello; reduccdo do dinheiro esterlino a escudos portugue-
zes; reduccdo do franco a escudos, elc., da firma Henory
Gris & C.®, com gravura em lodos os generos, de Lisboa,
Rua do Ouro, 83.

— Um amplo Calendario de parede, de Harker, Sum-
ner & (.°, com machinas agricolas e ountras, de Lisboa,
Largo do Corpo Sanlo, 14.

—Um bello Calendario da firma John M. Sumner &
1.9, Successores Baptista, Filho & C.*, com miachinas para
todas as induslrias e agricolas, em Lisboa, Avenida da
Liberdade, 29.

— (Jomo nos mais annos, recebemos a Agenda Riviére
que consta de um elegante livrinho encadernado em marro-
quim, que é um perfeilo mimo artistico.

Contem bastantes indicagdes uteis.

, il
ARREMATACOES

-
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san servidos

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
1.’ Secgiao de Construccao da Linha do Sado

No dia 15 de janeiro de 1916, pelas 13 horas, perante a Dire-
ccio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder
ao concurso publico, para arrematacio da empreitada X1V, de
construccio completa da estagio de Alcacer do Sal, comprehen-
dendo: edificio de passageiros, plataforma, pateo, caes coberlo e
descoberto, retrete e lossa e casas para habitacio do pessoal, da
{.* Seccio de Construecao da linha do Sado. ‘

A base de licitacio é de 17.966529 e o deposito provisorio que
pode ser effectuado em qualquer das Thesourarias dos Caminlios
de Ferro do Estado, até ao dia 14 do referido mez é de 449516,

0 caderno de encargos e programma do concurso, estio paten-
tes w0 publico, na sede da 1* Seccio da linha do Sado, em Setu-
bal; na Secretaria do Servico de Construccio e Estudos, rua de S,
Mamede, ao Caldas, n.® 63, Lisboa e na Direccdo do Minho e Dou-
ro, Porto, onde podem ser examinados todos os dias uteis das 10
as 16 horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Concurso para o fornecimento de uniformes
ao pessoal

Na sede da Direcciia da Exploragio d'estes Caminhos de Fer-
ro, em Figueira, se recebem até ao dia 15 do mez de janeiro de
1916, propostas para o fornécimento de uniformes ao pessoal
d'esta Companhia, as quaes alli deverio ser entregues até as 47
horas do relerido dia. %

Ag amostras dos tecidos a empregar ¢ as condigbes do forne-
cimento poderio ser examinadas pa referida sede, e na da Admi-
nistracho da Companhia. em Lisghoa, rua Vietor Cordon, n. 1.

fgualmente se recebem propostas para o fornecimento de fa-
tos d’oleado para o mesmo pessoal.

As [1:‘0J1oslas deveriio ser acompanhadas de nma collecgiio de
amostras dos tecidos que os concorrentes pretenderem fornecer,
0s quaes deverdo approximar-se, tanto quanto nossivel, das amos-
tras que lazem parte do processo do concurso.



16 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ARGENDAR DO VIARANTE

B"_BAO Gran Hotel Viscaya. — Todo o con GU'MARFEES 'Grande Hotel do Toural.—- PAR'S Ad. Seghers.—lepresentante de gran

: forta. Cozinha esmerada, Succursal ua ilha Campo do Toural, 15.—Este ho des fabricas da Belgica, Allamanha, ste,
Chacharra Mendi.—Proprietario, Felix Nunez & G| tel o sem duvida win dos melhores da provineia, de | hoe Seribe, 7.
inexcedivels commodidades e asseio; lratamento re-

commendayel—Proprietario, Domimgos Jose Pires, PUHTU Plli'lﬂ'?del “l"t?all.1“'1Portﬁ:mrli:;n?i'r:[-
eur de la ville. Lits & ressorts. WA

Bn ABA-BUM JESUS g:ﬂaﬂ:g :?'ltoetlﬂi LISBOA Q' Mahony & Amaral.  Commis Telephone. Buite aux lettres—Salles de lecture et de

SONR, consignnenes, transportes, ete, Vida | recoption, Bang. Jonrnapx.
40 Elevador-Grande Hotel da Boa Vista. | ..., -u; Tr--nt-- da ~capa llll:t[ do Curmercio = -
—Servico de primeira ordem. Baohos completos. Ser- | 255 % ) i . PUHTO Joao lPlll!O &ilrmno.—-ilusparlmnlw-
vigo espectal para diabeticos. Bous quartos. Luz elee- g ~lua Mousinho da Silveira, 134,
Irica. Asselo e ordem. Precos modicos. = Al !
' ; LISBOA Banta ® Ronmioak ih " | SEVILHA €ran Fonda de Madrid. —iru-
g i ey .y Ba DRI ' cipal estabelecimento de Sevilha— io-
)y B (a r ol 3 ts .
- : 1ty tinacho ¢lectrica—Luxuoso pateo—Sala de juntar pars
CINTHA Hotel Netto. — Scrvico de prir sira or- - | 200 pessoas—Baulios, ! Mo |
2% dem — Aposentos conforfavels e aseados MADRID Gran Hotel de Londres. [
— Magnificas vistas de terra ¢ mar—Sala s Jant s moreso gervico de alojamentos e cozinha, VALENCIA D'ALBANTARA Viuvade Jus-
ara 150 pessoas— Magnifico parque para recroio—1- | Conlorto inexeedivel. 3 Fachadas Mreclados, Galdo .
: I q parque _ _ o M. Este
iminacdo electrica —Telephone 0.° 15— Precos razoa- | ¢ Carmon. 'recos modicos. — Propristario, Emilio | lez. — Agente internacional de aduanas Yy lrans-

‘i't'.i'i--f':‘al;-;In-larita. Jose Lopes Alveg, Lriega. pories.
PART GHEG PFANT CHEO PFANT CHEG PFANT, CHEG. CHNG, PART FANRT CHES®. PFANT, cHra ranr UHED
COMP. PORTUGUEZA
Lishon-R Porto Lisboa-R |Entrone. T. das Var. Entrone.|Lisboa Portimiio Lisbon|Tun Braganga Tua
< s a .-t.'lm . glx (1] b 8370 11§ 11 e ::’3; '? sg | ;l | T2 u §15| 1150 812 I:sgg
ANT. aMxa PART. CHED 010 | 2la 815 235 - -3 150 | pipy 230) 810! n 2451 s
Lisbon-R. Guarda Lisbon-R. <=
Lisbon-R  Cintra™ Lisboa-R | @ 655 | 1230 « 648 13 9 10 § 2) 12 5| a23) [Garvio Louzal Garvio
118 ST L IS o< - R0 (8 ) '8 I osm] 38 45| ss | wse; VALLE DO VOUGA
051 74 & 0 S Lo P K et 10 3 240y a1 8 ; ol
1053| 12 1| 76| 88 |Cisbon-R. Entronc. Lisbon-R.| 23%) -. ) 55 P°f';',5“f° Yiin Renl  Portimaolgspinho Oliv. d'Azem. Espinho
"Hae| Ho|® 0@| | ¥ 5| M| 2B MMIsew Vendes Novas  seti] 5 | 18 | sus | easy St | 881 SW 110 |
12 50 107 L L ' 1140 5 [jse | 030 52 | 3ulpon a “Portimaa|Espinny  Sarnada  Espinho
8 t 3| YN%E| "2 |Gsboa-R Santarem Lisbos-R|. 912 | 11 4 J 1A 7 i Al PO ot AR O e S N
b 513 6 5 112 213 o8 m Lis 912 | J 114 I "9 | 1230) 43091 782 s
5 § 41 117 1 90 g 0| 120 8551 1157 711 1020 732 950 : TR Espinho . Vizeu b Espinho
b 615 78 |5 110 110 | -, -} 755| 1013 Faro V.* R 5. Ant. Faro 700 I 910 l 14 623
;;; :2: : 5 629 Ent;oz;m. Alfarellos Entronce. BEIRA ALTA 1 ! 130 $ | 58 = = T
1 r 6 Al 132 1036 | 4 5 R T e T T Ty — (e pe Aveiro Sarnada Aveiro
Ba| Wl 1| ssm] In| vN] oag 1oy [Teusies Pampilhosa, Figusive §55( 1028 1045 122
11 55 i, 910 0 7 ! -- | 15 | 1018 3 IID | 10 '5 730 | 9 u MINHO E DOURO 1 o 3_1{:!; i ll]_ f-_h
12 & 251 MBI 25 IEone.  Poto  Entonc. Pamplih, ¥, Onoro _ Pempilh Vizeu Sarnada Vizeu
Lisboa-R  Quelusz Lisbon-R 60| 15687 200 122 580 | Am 158 § 4o |Porto T Porto] 420/ 820 | 5381 1010
75 | 837 1| 9% lFigueia Coimba Figuein | 1120 | 58| 11 ‘ 637 9 Bl el 1% |Aibergarin Aveiro Albergaria
C ..":ﬂdl‘. Cascnes C.Sodé 2120 ; Is [‘.‘ & t!l I8 i | 012l 1281 818 | 108 C DR e e Y
- ;4% 83 63lin 630 2 | 12 Ipampilh,  Guarda  Pampiih.] 510 ; ' At
balel &), 8m) dwl" am) 9| a0l dk Rt SW am) tew| es| ss| 11| 3| POVOA DE VARZIM
: i 4 i ’ L i )= i N— R -
010 1018|b 810 &0 46| 420 |a 855 | 1045 SUL ESTE 121 152 h a0 820 Iporto Povoa Porto
b ;g :0 1 1(d 800 087 la 845 :g;g 1139 134 E SU = T — 610 74 430 (1
5 168 |a 910 040 10 45 - orto nlengn orto 847 LI 810 0 26
et M| sl om| Wil bRes, - RETRMED L o HivboalBue ey e <Chmt e | aaae et Sall tlo
. ¢ -pe 3 4 i 2 ] ) - | . r St . oty "
12 20 198 | b 1035 1122 525 P 710 8 49 X X 34 70 A MR L] 8 '.'0} i 0| i) 216 M| 13 21
:J '8 }l 1] I'-’ i m |2 “) ' “:; m 49 ns - .l‘-, 4 "] {l ‘l:l i) l-‘ ] w 5 |u 9 50 5 3‘0 f I“ ” 1 ‘ l:l H :L“ ] t’l l:‘
10| da8fa12ib) 125007 Gas)' 5500 e8| 74| w2 ws| wm| 1 [Porte  Monsao Porto] # 52| 634 710 3830
a ilb H A6 1250 156 |———o- —_ 11 40 12 15 11 25 12 87 | i o8 | 47 | 10 8 6 37 158
b 515 6 6 220 40 (Flgueira All'ar'gllos rFlguairn a 30 1 1 2% 2 @’290) 062 | al24? x 16y | N1048S 11 56
b ¢ § 51 &0 - ““g' ‘ ;,5 RN AN 420 5 &¢ 4B (40 | 5100 1034 ;247 | 820 |pPorto Famalicho Porto
@ 68| 76[(b M| 69 | g3 1 11 83| S5 S 3| 63 fyren Vel Vianna] 610) 017 | 6301 9%
es| sa|” 83| 33 “uu G ‘ﬂl Jorrabe 815 | 855 | eds| 735 [NAPRR o o MONTRe SO i8] 53 | guwi0) 1o
8 40 948 a 750 337 .__m.-s n:]mru e de Coombea Iy M H 1: 30 !';' :: 913 IOI I_s 750 9 50 49 | & 50 hPcvoi S e oy
10 10 118 91| 1016 jLisbon-R. Figuelrn Lisboa-R.| =" - = Nine “"Bragn __ Nine § | K17 63| 746
140 1248 1030 13| 0] 35 325 | )2 1 |Cisbon Setubnl Lisbonl" "ceir tar. T 8100 850 8 | 9K | 1010 ] 113
b 1245 136  a1130 1217 4160 1284 040 12 43 R 035 810 [ i1 50 B ) Borio dth ] S8 ls 46| 653
2l 18] W] 18 |(skhea-R 1. Vedras Lisboan| ‘10| 10| e[ 1% pferes  FEANI e Fik o L 80 RS S SR 2
C. Sodré P.SArcos C.Sodré] O 843 621 W 1 30 5 B8 s | s les==
- 1z - <ty - e ——————— I o d . rco Porto
,'( :'.' ;( l 515 :‘ ::'” Lisboan-R Caldas Lisbon-R h 03| 710, 830 10 15 P?E';% g1 ;;;h. e T T GU‘.‘.’_‘.&_RAES_- S
fwl &% S IRy 18 14 1261 6w| s8] s l s e Poriol Trof Guimardes =~ Trofa
art ab s i} P ] - e —— ] ) 'I‘
52 A0 6 5 6 40 Por!r.n . chlro PortojLisbon Aldegallegn Lisboal o % | k 4450 ) 3401 K815, !.i-llg } [? ix Il 13 .,? || 1 43
65| sa1 7 50 825 0 28 &gt 6 10 801 910 1 1010 5 | W 7181 1220 ) o 1000 | j120 | ) m36 957 |1 8 418
Muals os de Cascanes,Texceplo™os ¢ |P '“_‘ 12 h 1l &2 108 11 40 1 10 12 10 " Borto e Porelknie 00| - | ol
i ——_f 23 | 45, 64s| ox| 4m| €30 G| e & e 2N
Aot Y Frapde. Liabos- 73| 83| . 818 W81 820 wis| V43l 9% S48 10¥ irofa Fafe Trofh
& G T T T T e orto  Barca d'Alva Porto} 106 12 12 0 b 9
93| 11 4| 6| o |Porto _ Ovar Porto|Lisbos € Brinca Lisboa|Porto ar )
135| 247| sum| o] 54 713 | 530 713 130) 815 1045| 2 8§ | 41 13 | 1%) 668 s S L
b hhA 6 7 11 0 12 50 ‘; lg | ; 'l; | i.'-.! '_Ii:.r; - Tl 216 1015 |Regon IB d'Alvn ' H;.-J|‘oan g sm"f‘i”‘ u:pruaﬂoa ou rapidos.
54l 3 3 L e YoV e 0 T B4l 140 | bt Semi-drecto (
10 36 1.: 5: [ “1' ml 3“71 Mais os de Aveiro "‘i“;ol'" . IE'?I?:‘“ 05 Ll,‘bon Porto - Amerante  Portol ¢ Directo n on de l:m;n d'Arcos,
2a| 25 — [Porte "~ Espinho " " “Portol 430) 91! | 13| s | A1 5| -7 1080] ¢ Farie de Laboa
Lisbon-R  Sacavem Lisbon-R ;',"1 ! u ":ll ll‘: :’g ' :? ::“‘ § 15 12%] 8 s _ A4 18] M. 4. Diss utels
(R 797 02 70 20 110 ‘19 "5 |Gadanha Montemdr Gadanha|Regoa V. Renl Regon f Domingos e terindos.
B4 220 707 ] i 1 9 2 948 "" sl 127 12 1030 | 1D ) abis5) L6T1O §21| 037 | | Seyg ., quartas e snbbados
0 6 10 41 9 1 0 A6 :' B ,“) | § 13 1M10 128 sl N1 {10 | 1725 830 958 ‘a0 Inl 42014 ; Segundny, quarins e sexing
11 12 11 &7 10 18 ta ) ‘,'u 10 43 | Lisbon  Viiin Vigoss _ LisboalRegoa Vidaoo Reaon| K Tergax quintas ¢ sabbados.
135 412 12 7 12 ] | | 010 1 85 v 630 | 2 245 | 190 | 9 145 'FIU I Segundas e quintas
354 I8 112 1 5% [Mals os de Ovar e Aveiro, vl onn ; 1120+ e —y— m Domingos, quartns e sextas,
andl sdol 38 430 |Tiboa-R. Val. d'Ale. LIShoAT s V.Reni — Vidago V. Reail 5 Dia 2 de cada mez.
ol 6§29 b1l 637 : ‘|Lisbon . Moérn  Lisbom} j K&l 11A50 J G50 856 ) 5 Domingos
1| sl sel sg) 910 €88 T@idedad|T0N0)  3MW | T 8! 2 lncsinho—Carviess  Pociahc] p Segondascieires
97 941| 9511 10368 Mad. | 9 slo| 03 lisbon " Beja Lisboa| 84901 & o) 10571 123 | 9 Tercas feiras.
WE| Nnl wa| neE L3 98 o WBdeMad 000 27T s 7 r Segundans, quinias e subbadon,
12 47 13 lann28 ysy|etadMad | § 1 a0 k £ i' '-'1 sl el R0 & Quartas-felras.
i . ™ B 3 a T - —— t Subbados
l.tlllh?:l‘:‘f’ :8.‘:']“;““ lULi!b‘:'i“.'le _-_1-5 | ) -1 5_ LIIPUI‘ . '.MBUI‘H Lili?lo’l; NACIONAL o Dias 3, 14, 18, 21 ¢ 29 de cadn
g 5o I 52 [g 95| o3 |Lisbon-R. Badajox Lisboa-r. ol .0 M | 1 “mer !
— g S 4 50 ‘.l !l: 10 Il 415 alld T VG Ra ke St. s(:t':.m'lm g I\‘r]luu 3 31' Cog-n_l':on (U be&n;‘tl:‘nit:l!:m quartas, sextas ¢
740 o on n Ren shoal « r | i1 ]
Lisbon-P V. Franca Lisboa-p ; ) O T8 "'"9 10 | n'l.‘. i Y | 1% . 810 1[‘1 1 -l q & 32 b 2] x Sefundas, teréns, quintas o
6| s7| -~ | ' |os) s8] Swi ow | e | 7 letwnl awlTaml| s@ sabbadox.

| AS DE SEGUROS
~ LA UNION Y EL FENIX ESPANOL oM inioas oo |
Seguros de vida e contra fogo, explosio de gaz e raio, etc. &
UNION-MARITIME E MANNHEIM Omerhies 4o iures bonees: untaner maturoza ¢

LIMA MAYER & C.* Rua da Prata, 59 LISBOA @
T D QeSS QUureane Qo= Doy Q2o Q2SS Qg

#




