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A estatistica dos caminhos de ferro
do Sul e Sueste em 1914

*  Nem lodos leem a coragem de defrontar com um gros-
SO volume de estatistica, em cujas 200 paginas de grande
lormato desfilam, em ordem unida, columnas e columnas
de algarismos em formatura (@0 rigorosa como as das
hostes germanicas e, .. repulsivas como ellas.

E todavia que enorme somma de trabaltho alli se acha
coordenado ! Quanto labutagao intelligente represenia o
plano methodico d’essa coordenacao de cilras destinada a
a evidenciar as leis economicas a que obedece a confusa
pullulagao dos factos conerelos, a orientlar o criterio dos
dirigentes d’esse complicado organismo lechnico commer-
cial constituido por um caminho de ferro em exploragao !

Ao contemplar o garrido f'runh-spic_'.in dos Reswumos es-
tatisticos do Sul e Sueste de 1914, recordava-me com sau-
dade dos primordios d'essa \dlllhl collecgan, representa-
dos pela Estatistica de 1905, fructo da intelligente e dedi-

Cada iniciativa do zeloso chefe do servigo, o meun vello
amigo Carlo¥ Vasconcellos Porlo, protolypo da correcgio e
do eumprimento indefesso do dever profissional. Bem se
POde applicar a este anouvario a velha senlenca: vires ac-

quirit eundo. Progride de anno para anno. Cada novo vo-
lume em maleria identica é assignalado por melhorias e
Progressos sensiveis.

Na eslalistica de 1912 enconlramos a novidade de uma
introduccao, em que do lrafego de cada estagdao se poem
em relevo os lragos caracleristicos.

A introduccdo da estalistica de 1914 eslabeleceu, como
a de 1913, a comparacdo, eslagao por estagao, dos resul-
tados do anno com 05 do anterior. Baslaria lranscrevel-a
para supprir com vanlagem a noticia que para dqlu vae
tracejada a esmo. Demasiado exlensa porém para isso, nao
dispensa a analyse succinta que me proponho fazer.

Comecemos pelos resullados geraes.

1914 1913 Differencas
Passageiros.  645:627895  651:402426 — 5:774331
N ear ey 210:672518  227:524813 — 16:851H95
P. Vo.ooww. 1.103:231523 1.133:621546 — 30:390514

1.959:531536 2.012:547985 — 53:016349

() consideravel decrescimenlo das Teceilas em lodas
as suas parcellas explica-se pelo mau anno agricola e pela
influencia depressiva exercida pela crise mundial que a
guerra originou.

Depois de nllingilun em 1912 o apogeu com a cifra
de 2:034 contos, vein um periodo de deccrescimenlo, pro-
vavelmente curto.

Sao ])Elltll‘bd[‘OCS occasionaes e pouco duradouras, que
nao contrariam a lendencia ascensional das receilas em
linhas de @o largo futuro, que ainda eslao longe d’estar
completas e de lerem allingido o limite de elasticidade
do trafego.

Ocioso sera observar que 0s numeros acima transcri-
plos represenlam receitas caplivas d'imposlos.

Um dos efleitos immedialos da guerra foi o encareci-
mento do ecarvao, que determinou consideravel reducgao
do percurso dos comboios e com ella a correlativa dimi-
nuicao do trafego e dos passageiros,

Assim, até 31 de julho de 1914 havia um augmento de
receilas de 38 contos sobre as de 1913, augmento que se
transformou em differenca de 53 conlos para menos alé o

lim do anno.

A’ differenga para menos de 5:776300 na receila de pas-
sageiros corresponden diminuigdo no seu numero, compen-
sada em parte no rendimento pelo augmento da larifa geral.

E' no numero dos bilhetes de ida e volla que se nola
consideravel diminuigdo: 74:032 menos que em 1913.

Continuam crescendo rapidamente as cobrangas feilas
pelos revisores, tendo atlingido 21:309532 nos com-
boios tramways e 16:542565 em supplementares: totil
37:851497 contra 25:226596 em 1908.

0 numero de bilhetes n’aquelles comboios ascendeu a
[70:291 (alem dos de carlao vendidos nas eslagdes).

Houve diminuigdo no numero de bilhetes kilometricos:
186 contra 210 em 1913.

03 bilhetes de banhos resenliram-se, na venda, das
causas geraes de retrahimento do trafego:

L]



6163
1014 1S
Bilheles internos....... . 24:546H20.  25:7B5476
». combinados. .. .. 1:980415 2:097551

Cun\'em comparar 0 numero de passageiros por clas-
ses, rtecliffcando 08 numeros que figuram a pag. 42 da
Estalistica ¢ env que por lapso se ndo comprehenderam as
partes de voila dos bilheles de ida e volla,

1914 1915 Dill para menos
—4.2classe. et s 47.300 52.395 5.095
LTS WL N are gty 272.725 301.951  20.226
- P B 997.633  1:140.659 143.026
Totdsons 1:317.658  1:495.005 177.347

08 numeros do mappa (38:475, 197:141, 785:332, so-
mando 1.020:498) sdo os dos bilhetes de carlao vendidos.
Juntando aquelles os portadores de bilheles de papel dos
tramiways, chega-se 4 cifra de 1.487:949 contra 1.639:383
em 1913; differenga para menos 51:434.

N via flnvial transitaram 628:652, menos 65:907 que
em 1913.

0 ramal de Aldeia Gallega teve 56.610 passageiros,
menos 11.152; o de Setubal 214.497, menos 26.377; o
de Montemdr 19.181, menos 3.322; a linha de Evora (en-
tre Casa Branca e Tojal) 96.045, mais 3.752; a de Ponte
de Sor 19.995, menos 1.601; a de Sueste 34.083, menos
2.014; o ramal de Porlimao 41.677, menos 8.230; a li-
nba do littoral (entre Tunes e Albufeira) 64.786, menos
11.490.

0 percurso medio foi de 58,08 kilomelros contra 43,15
em 1914. A larifa media subin a 9,53 reis (incluindo o
imposto), tendo sido de 8,916 no anno anlerior.

As percenlagens por classes pouco differem das de
1913, sendo
J.* classe
76,92
06,88

22 classe

19,31
28,31

1.* classe

Syl
11,81

em relagao ao numero. .
v » & receila...

As relagOes com a livha de Setil sdo representados por
20.292, cilra superior aos 18.176 de 1912.

Bagagens e cdes. — Transportaram-se 2.776 loneladas,
menos 40, e 2.053 caes, menos 1.057 que em 1913.

As receitas sommaram 12:9255854, mais 664517,

Grande velocidade.— A lonelagem total foi 28.062 to-
neladas, menos 2.118 que em 1913, anno em que houve
ja a diminuigao de 2.995 em relagdo a 1912.

Vejamos as differencas por parcellas:

1914 1913

Gado (cabegas).. ... ... YRS [.731 1.160
Metallico e valores (contos)..... 1.045 925
Peixe (loneladas)...o..evevans. 8.389  11.290
. Griacao b R T T o5 361 626
Fructas e horlal:;as (toneladas). .  4.054 3.767
Diversos (toneladas). .. ....... 1.893 1.028
Mercadorias diversas r\'luneludas). 13.370  12.538

“ 0 movimento de Lishoa soffreu sensivel augmenlo nas
expedicdes (mais 732 toneladas).

A tranamissao em Vendas Novas desceu a 3.817 lo-
neladas, em vez de 5.325 no anno anterior, por virtude da
consideravel diminuicao da exportacdo para Hespanha,
reduzida a 527 loneladas contra 1.965 em 1913 e 2.890
em 1912.

0 percurso e tarifa media (liquida clnnpmlus] foram
respectivamente 139 kilomelros e 39,2 reis contra 140,4
kilometros e 50,1 reis em 1913,

B’ sempre inleressante o coufronlo da tonelagem que
passa entre duas eslagoes consesulivas, escolhéndo as que
definem os differenles lrogos:
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1613 1914%
Entre Lishoa-Barreiro «.ov...... 14.360  15.661
» Pinhal-Novo-Valdera,. . ... 16.151 16.344
» Palmella-Selubal ....... IU.-’127 9.059
» Vendas Novas-Cabrella ... 12.7T4( 12.585
v Casa Branca-Alcagovas. .. 9.34 9 8.062
v » ¥ =10yl sy 3.611 3.923
» - Beja-Represas «...covvves 8.821 R.416
» Messines-Tones .., ..... % 8.672 8.233
» Tunes-Albulfeira......... 7.151 7.166
» R SRR OR s orianass i 2.177 l 777
» Olhdao-Marim...... s s 3.032 2.935
v Pinhal-Novo-Aldegallega . . 227 267
» Torre da Gadanha-Montemor 308 364
» BVOTELB08S w5 «oi it s 455 361
» Beja-Baleis@o....iiiceun 1.468 1.218

A feicao do tralego comservou-se sem alleracdo sen-
sivel, salvo a que resulta da diminuicdo do peixe.
0s transporles de pequenos volumes pela tarifa espe-

“cial n.® 8 delerminaram a receila de 22.391411, mais

1612456 que em 1913

Pequena velocidade—A tonelagem total foi de 615.444
toneladas contra 645.414 em 1913 e a receila liquida de
impostos 1.011:565491, menos 18:808387.

O percurso e tarifa media (liguida de imposlos) foram
126 kilometros e 11,8 reis, contra 128 kilometros e 12
reis em 1913,

Comparemos a tonelagem das principaes mercadorias.

A 1915% 1913

Gado grosso (cabegas). . . 14.888 9:101- .
»  meudo » vens e 417834 84827
Adubos e estrumes....... 104.023 109.278
Carvdo vegelal........ o= 30.639 2B.319
» _ mineral,.c.ov vos 20.647T 26.708
CaTRA8. s Bt et v ves o 842356 - 5%.318
FATIIBAS s e o St A P b e 20,170  21.768
COMHICRS 35 avish s e leioa it ninis 36.639  39.837
PEITARBE (s inassiad s ovh 19.5616 23.919
Feielas. oavi Sl g 10,036 12.442
Madeiras. ... aaieie « 17.456  19.153
Minerios .o ... .. T o A A 47.732  26.062
Objectos manufacturados ..  15.322  15.826
Vinhos e derivados....... 14.394 12,366

Nota-se augmenlo consideravel nos gados, minerios,
cereaes e vinhos; nas restantes houve diminuicao.

Importa agora analysar o movimento das estacdes de
Lishoa.

: ‘ 1914 5913
ikes , ﬂxpvl igﬁo. . 20.420  23.712
e : i l* tpvuudu erel 132100 14.692
RADIDAINAID. < < f e aaila. 8.082  5.525
Ap R ; lnpmllgao 539 602
RIOHAODIE: <o | Chegada.... — 395
RIGTIE 05 s s oo Expedi¢ao. .. 360 1o
Ribeira Velha... 0 sio's 95 98
Cenlral. i ooovs » Luia 455 392
Lt { Expedigéo.. . 29 68

Transito & ouve | Chegada .... 70 —
Total . . . . 51.584% 49.194

0 avgmento havido é pouco imporlante para um ser-
vico a que se den ha poucos annos maior incremento pela
creagao de varias estagdes e entregas no domicilio.

No Barreiro, estagao principal para o servigo de p. v.,
0 movimento foi o seguinte, acrescentando o da €. U, F.;

1914 1013
; { Barreiro.... 129.593 136.651
CAPiRNO L MR R SY. 713371 69.499
; Barreiro..... 202.577 209.917
Chegada . ... Rl T ¥ 866 L
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0 movimento da fabrica da Unido Fabril allingin cerca
de 80:000 toneladas, tendo comecado em 1909 com 2:000
toneladas. O trafego do ramal de Aldeia Gallega manteve-
86 estacionario : 14.937' contra 15:027 em 1913.

No ramal de Setubal houve sensivel diminuigao, sendo
0 movimento de Setubal de 44:581 loneladas.

0 servigo combinado am Vendss Novas é representado
pelas seguintes cifras :

1914 1913
Recebido da G Poees dvraaisahea” 28071 33.203
Expedido para aC. P.. vov0evo 56,146 H4.959
Tl s oy P ere v 84917 88.762

Em 1912 esse movimento foi de 90:747 toneladas.

Ao apalysar a eslatistica de 1913 (¥) demonstrei pela
analyse da da Companhia Portugueza que a linha do Selil
exercen inflaencia benefica no trafego da do Sul e Suesle,
gracas ao systema de larvifas organisudo em 1903 para
defender as relacdes com Lishoa e desenvolvel-as para
0 norte do paiz. Inutil é repetir essa demonsiragao.

No ramal de Mostemor, o apeadeiro de Paiao leve um
movimento de 9.250 toneladas e a esta¢dao de Monlemor
te 11.167 toneladas, superior aos de 1913.

Nas estagoes do Algarve houve ligeira diminuigao. As
de maior movimenlo siao Faro com 33:659 loneladas,
Olhdo com 10:378, Villa Real com 11:199, Porlimao com
22:569.

Moura tleve 19:396 toneladas, Villa Vigosa 13:869, a
Somma de Ameixial e BExtremoz 30:164, Mora 11:705
loneladas.

0s novos trogos vao pois Lrazendo (ribulo apreciavel
€ engrossando o trafego das arlerias principaes.

No estudo da estalistica de 1913 fiz, sobre 0 movi-
mento nos differentes trogos, consideragdes que darei como
reproduzidas aqui, pois, dparte as pequenas vaviagoes de
Numeros, a leicdo e importancia relativa Jo trafego con-
Servou-se sem alteracao nolavel.

Alem dos costumados mappas sobre movimento de
larifas, adubos, retorno de laras, armazenagens, ele.,
tonten o volume que vimos analysando os graphicos pri-
morosamente impressos, lanlo do moviento, enlre esla-
¢Oes consecutivas, de passageiros, recovagens e de mer-
Cadorias em pequena velocidade em 1914, como as de
Cereaes, farinhas, adubos, mineries, carvao vegelal, cor-
lica, gado, tonelagem total de grande e pequena veloci-
duade, rendimento total e kilomeltrico, desde 1870.

Mencionarei ainda os graphicos das variagbes mensaes
do tralego e finalmente o carlogramma que indica a
Iportancia relativa das estagoes.

~ Seria para desejar que a estatistica do tralego se addi-

Clonassem em tao ulil publicagio os dados relativos & des-
Pesa e producto por unidade do tralego, ao percurso de
dchinas ¢ comboios, carrunagens e vagoes e as conlas
de troca do material circulante.

Em relicdo & estatistica de passageiros, conviria indicar
0 rendimento total e a tarifa media liquidos de imposlos, e
decompor o rendimenyo total por linhas, como se acha feilo
Para as mercadorias em grande e pequena velocidade e
Como na propria estatistica de passageiros se [ez para
Varias parcellas (bilhetes kilomelricos, de assignalura, de
ramway, ele.).

Ligeiros melhoramentos sao esses, faceis de introduozir
muitos d'elles e que hasla assignalar, para que o digno
thefe do servigo, a cujo zelo e bom eriterio se devem os
Resumos estatisticos, se empenha na sua realisagio.

Poucos sao os que manuseiam as eslalislicas: esses
POrém, ao enconlrarem n'ellas preciosos esclarecimentlos
PAra o estudo do trafego, ndo podem deixar de lhes enal-
lecer o valor g prestar a devida homenagem ao trabalho
de que derivam.

J. Fernando de Sowza.
“-h.-_-_-___‘_—-‘—

(*) Ver Gazeta, ue 651, de de [evereiro de 1915.
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Emigrando de Porlugl ceste 1900 a 1045

Publicada pela Direcg¢ao Geral de Estatistica, e na fei¢ao
reveslida ja por outras folhas anteriores, recebemos a
folha para vulyarisacdo que trata da emigragao de Porlu-
gal no periodo que vae de 1910 a 1914, em que esle
importante problema ¢é apreciado a face dos dados relati-
vos aquelles annos, e em comparagdao com alguns dados
apresentados, de varios paizes da Europa.

A orientagdo segnida na apreciagao crilica que cons-
titue o lexto d'esta jolha para vulgarisacdo ndo permille
concluir, de um modo definido, qual seja o parecer do
gen auctor acerca das vanlagens on dos males que podem
provir do augmento ou diminuigao da emigra¢ao, these
que entre nos 1do discutida lem sido, a proposilo dos ele-
mentas ja conhecidos relalivos aos ultimos annos.

Em todo o caso, essa apreciacao, que represenla uma
analyse particular dos dados que figuram na cilada folha,
encerra conclusées inleressanles, e, em certo ponlo, sus-
cepliveis de contestagdo, mesmo 80 4 visla dos algarismos
que n'ella se conleem, e que ndo bastam para uma crilica
comparaliva mais detalhada em relagdo aos oulros paizes.

-

A folha de vulgarisagao que lemos presenle comega
por enunciar, de um modo geral, 0 que seja movimenlo
migratorio, e define depois os indices de migrabilidade
decennal e annual.

Expoe, em seguida, o que ha ainda a fazer para se
obter um certo numero de dados que sao realmente im-
portantes para este estudo, como: a emigracdo por familias
inteiras, o destino definitivo dos emigrantes, o movimenlo
de remigracdo, e a emigragao para as colonias.

Finalmente, o sen auclor enlra na apreciacao da nossa
emigrabilidade, precedendo-a, comtudo, de um breve con-
fronto do nosso paiz com os restantes paizes da Europa,
confronto esle a que vamos fazer algumas relerenciag,
exclusivamente baseadas nos proprios dados que figuram
na [olha.

0 confronto, quanto & imigrabilidade calculada, col-
loca Portugal em quinto logar pelo seu deficit migratorio,
que ainda é excedido pela Noruega, Suecia, Italia e Irlanda,
nolando-se que <6 na Franga e Suissa ha coeflicienle po-
sitivo de migragao.

Quanto a emigrabilidade, a fotha apresenla o seguinte
quadro, referente a emigrabilidade em varios paizes desde
1906 a 1912:

Coefficientes de emigrabilidade

Paizes 1906 | 1907 | 1908 1909 | w910 | 191 1912
Allemanha.....| 030 051 032 039 039| 035] 028
RUStiiad.coove s 9% 638 207 461 487 3,45] 40
Belgica .ovo o 242 247 23%| 261| 2.86| 242 44l
Dinamarca ...| 328 300 474 252( 3.25| 3,00 341
ESCOCIR 505407 (L5010 14,27 9031 11.25] 1685 | 18,70 —
Hespanha . ... 620 641 784 6940 937; 880 —
Franca.. .....| 048] 020 042 042 — — —
Hollunda. 898 1086 | 383 843] 1080 7.28) {186
Hoongria. ...-..| 876| 10471 238| 6,45] 564 3,53 20
Inglat. e Galles| 637 7,58| 498( 547 708 8497 —
BRI v a 11,80 15.65] 8,76] 10.08) 11,74 | 1126 — -
(L e O 93,49 | 20,86 | 14,26 1814 | 1884 | 15,21 | 20,28
Noruega.......| 93537 9.60| 366| 686 798| 5H22| 378
Portugal .......| 6,75| 7,27 6,90| 6,52| 6,88| 10,0 14,81
Russia........| 448] 1,07 0,51 | 088]| 087 060| 0,42
Suecia..... .| 465 %29 231| 303| S506| 3,60] —
SUIga . ..ov-0n| 4,50 4,597 4,00 34| 439| 147 136
Reino Unido...| — — — — — | 10,02 10,28

# U — j——— i S SRS
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Deste quadro counclue-se que Portugal, em 1911 [ica
em quarto logar no que respeita 4 emigrabilidade, isto é,
ao numero de emigrantes por mil habilantes, sendo 86
excedido n’esle numero pela Escocia, llalia e Irlauda.

N'este ponto devemos, desde ja, frisar um reparo que
se nos offerece fazer relativamente a figurarem em separado
paizes como a Escocia, a Irlanda, a Inglaterva e Galles,
que conlituem, como se sabe, um unico Estado, € 0 nosso
reparo € proveniente de nao se esclarecer na folha se a
emigragao para esles paizes sigunifica, nos dados apresenla-
dos, a sahida para 6ra da Gran-Bretanha, ou se ubrange
tambem lodos os individuos sahidos de qualquer d’a-
quelles paizes para um dos oulros, como ¢ definigao
geral.

Comprehende-se que, n'este ultimo caso, a emigragao
da Escocia oo da Irlanda para a Inglalerra nao é compa-
ravel a emigracao esludada nos outros paizes que figuram
no quadro, pois represenlaria proximamenle nma deriva-
cao da populagdo entre provincias.

Demais, a distincgao assim feila para aquelles paizes,
se [osse eflectivada para outros; considerando lambem em
separado as suas provincias ou regides constituintes, daria,
por cerlo, nma maior escala de coeflicienles e em diversa
gradacao.

E" 0 que se reconhece pelos dados fornecidos no qua-
dro n.° 2 da [olha, segundo os quaes as nossas provineias
figurariam, entao, no quadro comparalivo que apresenla-
mos e para 0 mesmo aono de 1911, com coeflicientes di-
versos, alguns elevadissimos, como, por exemplo, 0s Ago-
res com 32,13 e a provincia de Traz-os-Monles com
27,04%.

A seguir-se, pois, um criterio analogo, poderiamos fa-
zer tambem a seguinle escala de precedencia:

REOEOR . o vsnmuranencsven STl
TrRL2-0-MONLES 4 oL o vviainas 27,04
BRCOCIR. <o e g -~ 18,70
[ 1] 5 S SSA PSR SR 15,21
MIARAR: 2 o v shieias et adie AT L

Tambem. se vé, no quadro que apresenlamos, que,
n'esse mesmo anno de 1911, o coefliciente relalivo ao
Reino Unido, sem especificagdao de provincias, é de 10,02
e assim, reclificando a classificacao assignalada na folha,
poderemos dizer que Portugal n'esse anno foi o terceiro
paiz em emigrabilidade, sendo s6 excedido pela Italia, e
differindo muito pouco o seu coefficiente do que é indi-
cado para a Gran-Bretanha. Esta situagao, porém, é ja alte-
rada em 1912, onde Portugal figura definitivamente em
segundo logar, excedendo bastante o coefliciente da Gran-
Bretanha. Os dados que o quadro ndo indica para este
ultimo anno referem-se a paizes, como a Hespanha, a
Franga e a Suecia, em que, como se péde vér, nao é de
presumir que a progressdao do coefliciente pudesse repen-
tinamente exceder, nem mesmo atlingir, o valor da do
nosso paiz, abstrahindo é claro da Irlanda e da Sscocia,
qué ficam muito bem englobadas no coefficiente vnico da-
do para o Reino Unido.

D'este mappa comparativo da emigrabilidade, ¢rémos
que ainda outras deduecoes se poderiam infevir, e espe-
cialmente as que se referem & marcha progressiva da
nossa emigracao em relagao a dos oulros paizes.

Assim, pelos algarismos que n'elle figuram, pode re-
conhecer-se que Portugal em 1906 occupava o 7.° logar,
em 1907 o 8.° logar, passando para baixo do coellicienle
de Inglaterra, em 1908 pissoua 5.° logar; ndo se accen-
tnando para 0 nosso paiz 0 minimo nolavel que apresen-
tamm muoitos dos outros n'este anno, em 1909 voitou ao 7.°
logar, em 1910 estava em 8.° logar, em 1911 subiu para
0 4.% logar, e em 1912 atlingiu o 2.° logar logo abaixo da
[talia. Pode lambem nolar-se, pelo simples exame do
mappa que lranscrevemos, que o coelliciente, nos annos
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que vao de 1906 a 1910, se manlem n'um valor quasi
copslanle, e em media inferior a 7, ou seja menos de me-
tade do que corresponde a 1912,

*

Tralando propriamente da emigrabilidade portugueza,
a folha toma o anno de 1913 para thema de exposigao,
com justificada preferencia sobre o de 1914 em que se
faz senlir a influencia da guerra europeia.

Para a apreciacdo da emigrabilidade comparada apre-
senta dois bem elaborados quadros, contendo um 08
dados relativos a populagao da metropole portugueza de
1900 a 1914, e 0 outro o numero de emigrantes por na-
turalidades e a emigrabilidade (numero de emigrantes por
1.000 habilantes) no mesmo periodo.

Nas conclusdes deduzidas em relagdo a 1913, apresen-
lam-se designadamenle as seguintes observagdes inleres-
sanles :

a) A emigrabilidade das ilhas é quasi o dobro da con-
linental. :

b) A provincia que lem maior emigragdo é a de Traz-
os-Monles, que apresenta um valor cerca de 23 vezes
maior do que a do Alemlejo, onde a emigrabilidade tem
O menor valor.

¢) O districto de maior emigra¢dao é o de Braganga, e
o de menor é o de Porlalegre, sendo o valor d'aquelle
170 vezes o d'este.

Do quadro da emigrabilidade a que nos referimos, ex-
trahimos os seguintes dados geraes:
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Por ultimo, o trabalho a que nos vamos referindo
aprecia a marcha da emigrabilidade portugueza, em face
dos dados apresentados nos dois quadros a que alludi-
mos, no quindecennio que vae de 1900 a 1914, fazendo
tambem algumas comparagdes com 0s resultados que
figuram no mappa relalivo aos diversos paizes da Europa.

i n'esta apreciagao que lambem®se nos aligura pos-
sivel discordar bastante das conclusdes apresentadas pelo
auctor, e mesmo servindo-nos apenas dos numeros do
proprio trabalho apresentado.

Assim, comegaremos por notar, como o auclor indica e
como se vé no quadro da emigrabilidade, que o nosso
indice de emigragdo foi de proximamente 4 por 1000 nos
annos que vao de 1900 a 1904, allingin o valor de 5 por
1000 em 1904, e crescen depois alé 1907, em que assu-
me um valor pouco superior a 7 por 1000. Depais, de
1907 a 1910, houve um decrescimo, ndo muilo accen-
tnado, mas que ainda assim deu em resultado um coeffi-
ciente de 6,68 para este ultimo anno. De 1910 a 1912 o
nosso coefliciente subiu  bruscamenle, passando para
{0,010 em 1911, e atlingindo 14,81 em 1912, valor que
¢ o dobro do maximo assignalado para 1907,
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Conslatando esla marcha, o auclor apresenla diversas
consideragdes que, a nosso vér e salvo melhor opinido,
pouco esclarecem a interessanle quesltao do nosso accres-
cimo de emigrabilidade, e lundam-se em comparagoes que
podem, lalvez, ser deduzidas n'um ponto de vista menos
restricto, do que o de se prelender concluir que em ou-
tros paizes se verificaram augmenlos idenlicos aos que
se deram enlre nos.

Assim, aponla o auctor nm maximo europeu allingido
em 1907, o que ndao podemos deduzir rapidamente do
quadro comparalivo dos diversos paizes, por lhes falta-
rem os dados referentes aos annos anleriores a 1906.
Accentua depois o descenso de 1907 a 1910, generalisado
a quasi todos os oulros paizes europeus, com o que tam-
bem ndo concordamos em absoluto, como ji vamos ex-
por. Emfim, e a proposilo da nossa rapida subida de 1910
para ca, vao-se eslabelecer comparagdes com 08 oulros
paizes europeus pela forma seguinte:

«Em primeiro logar, diz o auctor da folha, accentua-
mos que em differentes paizes enropeus se deram gran-
des angmentos de emigragao no septennio 1906-191%,
Assim, a Hespanha teve nm accrescimo de 33 por cento
de 1909 para 1910; na Inglaterra e Galles honve nm au-
gmento de 6% por cento entre 1910 e 1911; a Hollanda
manifeston uma ascensao Jde 205 por cenlo entre 1908 e
1910; na Hungria deu-se uma elevagao de 158 por cenlo
de 1908 a 1909; a Noruega subiu |18 por ceulo enlre
1908 e 1910; a Suecia allingiu a cifra de 120 por cento
entre 1908 e 1910».

Ora 6 precisamente na exposigao d’estas conclusoes
que se nos afigura reconhecer a existencia de v crite-
rio de apreciagao muito susceplivel de ser facilmente con-
lestado, soccorrendo-nos apenas do exame atlento dos
propiios dados que conslam do mappa apresenlado, como
vamos dizer em poucas palavras.

Em primeiro logar, e mesmo sem o auxilio dos dados
referentes aos annos anteriores a 1906, que nio veem
incluidos n'aquelle mappa como seria vanlajoso para as
conclusdes que se apontam, € facil reconhecer que, em
vez do maximo assignalado para 1907, seria mais proprio
fazer notar um minimo accentuadissimo em 1908, auno
em que 14 das 18 nagdes que figuram no mappa apre-
sentam o seu minimo cocfficiente de emigrabilidade, dan-
do-se ainda a circumstlancia, bastante digna de reparo, de
que os valores posteriores aquelle anno voltam a appro-
Ximar-se dos dos aunos anteriores. ', como se vé&, umn mi-
nimo perfeitamente destacado, que, em 1908, quebra uma
serie de valores pouco differentes, on que variam em pro-
gressao nao muito brusca.

Assim, na comparagdo feita pelo auclor, para as di-
versas nagdes que aponta como lendo subido muilo no va-
lor da emigracdo, vae-se buscar, em regra, e para as
maiores differengas, aquelle mesmo anno de 1908, onde
$¢ da um minimo tao destacado, e, ao mesmo tempo, nao
se [risa claramente o facto de que, mesmo com esses con-
Bideraveis angmentos, os valores que resultam nao diffe-
rem muito da media anterior a 1908, Assim, tomando por
exemplo a Hollanda, em que se aponla 0 maior augmen-
to, que é de 205 por cento entre 1908 e 1910, vé-se no
proprio mappa que o seu coelficiente em 1910 ¢ de 10,80,
pouco differente do de 1909 e de 1906, e inferior ainda
a0 de 1907 ! Aquella differenga ¢ achada com o coeflicien-
te de 1908, que allinge um minimo de 3,53, valor ahso-
lutamente deslocado na serie que se apresenla.

Ora é este faclo que ndo se da para o caso do nosso
Paiz, e a marcha da emigrabilidade para elle verificada
nao tem paridade nenhuma com 08 exemplos apontados.

Na exposigdo d'essa marcha, o proprio anctor implici-
lamente apresenta uma descripcdo que bem mostra que
as caracleristicas d'ella sdo differentes das d'aquellas e
perfeilamente definidas.

No nossg paiz nio se accentnou minimo nenhum que
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desse origem a uma differenca tao consideravel como
aquellas. Ha, pelo contrario, uma marcha regular e sem
bruscos augmentos alé 1906; da-se, depois, uma especie
de eslacionamento na progressiao, o qual se prolonga até
{910, ¢ em 1911 ha uma subida brusca e deveras nota-
vel, que mais se accentua em 1912, nao se dando o re-
gresso dos valores a bitola anterior, como é o caso geral
(os paizes apontados.

Dos dados relerentes a 1914 ndo se podem evidenle-
mente deduzir conclusdes seguras, dadas as circumstan-
cias anormaes que sobrevieram no segundo semesire
d'esse anno.. |

Assignala-se, realmente, um decrescimenlo no primei-
ro semestre, mas faltam elementos de comparagao com 08
outros annos, divididos tambem por semesires, para se po-
der avaliar se ¢é grande a differen¢a da sahida de emi-
grantes de um para outro semestre. Devemos recordar
que & nos ullimos mezes do anno que findam os princi-
paes Llrabalhos agricolag, e que tambem se approxima a
chamada para o servigo militar. :

De resto, a somma do numero de emigrantes relalivos
aos annos de 1911 a 1913 daria para quasi 6 annos de
emigragcao, com o coefliciente de eémigrabilidade de 1907
correspondente ao maximo europeu a que allude a folha.

¥
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Resumindo as breves consideragdes que temos [eilo,
e que sao exclusivamenle baseadas no rigoroso exame dos
dados numericos conlidos n'esta folha pnra vulgarisacao,
cremos que se podem logicamente deduzir d'esses dados
as seguintes conclusdes relativas @ marcha da emigrabili-
dade portugueza, comparada com a dos oulros paizes eu-
ropeus :

{.2—0 coeflicienle de emigrabilidade em Portugal, no
quindecennio de 1900 a 1914, subindo em progressao
muito lenta nos 7 primeiros annos, apresenta uma phase
quasi estacionaria, que vae de 1907 a 1910, para subir
depois rapida e consideravelmente em 1911, 1912 e 1913,
accentuando-se assim os valores altos nos ullimos annos
do quindecenunio, e ndo se dando o regresso d primitivd
bitola. E', como se vé, uma nova phase hem delinida
que se destaca nitidamente da marcha anterior a 1910.

2.2~ -Nos restantes paizes da Europa com que se faz .
a comparagdo, 0s coeflicientes de emigrabilidade variam,
em quasi lodos elles, n'uma progressao lenta, que para
alguns é decrescente, acusando-se em 1908 um minimo
quasi geral, e que conslitue um facto singular, porquanto,
logo no anno seguinte, os cosfficientes relomam sensivel-
mente a sua marcha anterior.

Raul Esteves

MINISTERIO DO FOMENTO

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de Ferro e Pessoal

PorTARIA N.° 586

Attendendo a que a conta de liquidagio da garantia de juro da
linha de Mirandella a Braganca, apresentada pela Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro e referente ao periodo decorrido
desde 1 de Julho at¢ 31 de Dezembro de 1945 (1.* semesirée do
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anno economico de 1215-1916) estd em termos de ser approvada :
manda o Governo da Republica Portugueza, conformando-se com
o parecer do Conselho Superior de Obras Pablicas e Minas, qne a
mencionada Companhia seja paga, pelo fundo especial dos cami-
nhos de ferro do Estado, em harmonia com o disposto no respec-
tivo contracto de concessio e exploracio, approvado por carta de
lei de 2% de Maio de 1902, a quantia de 45507893 como liquida-
¢io d’esta garantia de juro.

_Pagos do Governo da Republica, 14 de Fevereiro de 1916.—0
Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silva.

PoRTARIA X © D87

Attendendo a que a conla de liquidagio da garantia de joro da
linha de Santa Comba Diao a Visen, apresentada pela Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro, e referente ao periodo decorrido
desde t de Julho a 31 de Dezembro de 1915 (primeiro semestre do
anno economico de 1915-1916), estd nos termos de ser approvada:
manda o Governo da Republica Portugueza conformando-se com
o parecer do Consello Superiar de Obras Publicas e Minas, que
mencionada Companhia seja paga a quantia de 16601395, como
liquidagio d'esta garantia de juro.

_Pagos do Govérno da Repiblica, 16 de Fevereiro de 1916, —0
Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silva.

PORTARIR N.”-D88

Attendendo a que a conta de liguidacio de garantia de juro da
linha de Foz-Tua a Mirandella, apresentada pela Companhia Na-
cional de Caminlios de Ferro, e referente ao periodo decorrido
desde 1 de Julho a 31 de Dezembro de 1915 (1. semestre do anno
economico de 1915-1916), esta em lermos de ser approvida :
manda o Governo da Republica Portugueza. conformando-se com
o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, que @
mencionada Companiia seja paga i quantia de 140338849, como
liquidacio d'esta garantia de juro.

_Pagos do Governo da Republica, 16 de Fevereiro de 1916.—0
Ministro do Fomento, Antuniv Maria da Stlva.

PorrTanria N7 597

Altendendo a0 agravamento dos encargos provenienfes da
guerra europeia, que sobremodo influem nog productos necessi-
rios para a exploraciio das emprezas ferio-viarias: manda o Go-
verno da Republica Portugueza, conformando e com o parceer do
Counselho de Tarifas, que a sobretaxa ja auctorisada de 10 por
cenlo possa ser elevada até 25 por cento, pelo [irazo de um anno,
na Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes e nos Cami-
nhos de Ferro do Estado, maniendo-se na sua applicaciio as mes-
mas condicdes e isencdes da auctorizacio anterior.

Pagos do Governo da Republica, 28 da Fevereiro de 1916.—0
Ministro do Fomento, Antonio Maria da Silva,

b
A rabiograp!lia nos comboios

Até ha pouco linha parecido impossivel communicar
intimamente com os comboios de grande velocidade em
marcha, devido a sua rapidez. No emtanto é bem simples
para qualquer Lransatlantico, por mais afastado que se en-
conlre da cosla, obler as cotagdes da bolsa e receber de
hora a hora as ultimas noticias. O caminho de [erro, sen-
do elle proprio um meio de communicagao, por entre li-
nhas telegraphicas, vé-se privado de receber qualquer
aviso ou de chamar soccorro em caso de accidente.

Parecera estranho que se nao lenha ha mais empo
adoptado pralicamenle a radiographia nos comboios, mas
os obstaculos foram maiores do que se imagina.

Antes do genial invento de Marconi fez-se com exilo
em [nglaterra uma experiencia de radio-lelegraphia para
comboios, empregando a inducgdo electro-magnetica em
vez de ondas electricas, s0 dando resullando para curtas
distancias.

Em Inglaterra, ha menos de lres annos, uma compa-
nhia dotou um dos seus comboios com apparelhos telepho-
nicos estabelecendo a communicagdo durante o percurso da
livha, e os resultados foram lao salisfalorios (ue por loda
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a rede se generalisou o nso dorailphone, adoptando-se des-
de entao definitivamente.

Obtinha-se este resullado ulilisando o campo magne-
tico entre o cireuilo telephonico do rail e o circuito do
vagdo, estabelecendo-se perfeitamente a communicagao
vocal entre as carrvagens em movimenlo e a torrve de
signaes e vice-versa.

84 o estado do tempo, quando nevava abundantemente,
affectava seriamente o lfunccionamenlo do railphone.

No emtanto, ja por elle se podia apreciar a influencia
exercida por wm invento d’esla natureza na manobra de
comboios em marcha, devido & sua inlima communicagao
com 0s postos, contribuindo allamenle para a sua segu-
ranga.

Desde entao tem se procurado annular os obstaculos
produzidos pelo estado atmospherico, oblendo além d'isso
um meio permanente de communicagao. Uma das Compa-
nhias ferroviarias amervicanas mais importantes, a Dela-
ware, Lackavanna R. A., conseguiu resolvel-o com lanto
sigillo, que o publico s6 den conla dos trabalhos empre-
hendidos depois do sucesso obtido.

A mesma Companhia fez toda a diligencia para obter
um aparelho radio-telegraphico que se adaptasse as exi-
gencias ferro-viarias por mais rapida que fosse a marcha
e por mais impraticavel que fosse o trajeclo.

Qualquer que fosse o caminho, os apparelbos deveriam
funccionar com facilidade, quaesquer que [ossem as cir-
cumslancias.

A tarefa era difficil e d'ella se encarregou a Companhia
Marconi, cujos peritos, com os lechnicos da empreza, estu-
daram uma inslallacdo apropriada. Viv-se em primeiro
logar que era preciso economisar o maior espago possivel.
Para o conseguir foi preciso reduzir os apparelhos receplo-
res e lransmissores a quarta parte, o qune exigiu uma mao
de obra insuperavel e o maximo cuidado na installagao,
prevenindo os choques vielenlos, quando o comboio em
movimento.

Mas n@o era isto o peor. A capacidade receplora e
transmissora dos apparelhos radio-telegraphicos esta em
relagiao com a altura da torre e o comprimento das ante-
nas, sendo evidente que num comboio é impossivel ¢m-
pregar qualquer d'ellus, devido ao pouco espago.

A disposiciio que se adoptou foi deveras engenhosa,
consistindo em prolongar as antenas sobre o leclo das
quatro carruagens, dispondo-as horisontalmente sobre
qualro barras de 44 cenlimetros de altura, collocadas
nas extremidades dos vagoes, formando uma rectangulo
sobre cada tejadilho e ficando as carrnagens unidas em
um s6 circvito. Seria esta disposicdo sulliciente para o ser-
vigo d'estas linhas ? Isto era imporlante, visto o acciden-
tado dos trajectos a percorver e a inlimidade de commu-
nicacOes entre os comboios em movimento.

A empreza construin torres de allura bastanle nas esla-
¢oes Sceranton e Bingbamlon, que se enconlra a uns
100 kilometros de distancia, mas com um raio de acgao
muito maior. 0s apparelhos no expresso Buffalo Limited,
o primeiro que os ulilisou, teem um alcance de 56 Kilo-
melros.

Nas primeiras experiencias conslatou-se qne 0s aciden-
es do lerreno ndo prejudicavam a transmissdo, pois as
ondas herizianas transpoe-nos sem difliculdade, mantendo
os apparelhos n'uma estreita unido entre si.

£ theoricamente preferivel que os apparelhos trans-
missor ¢ receplor liquem situados no meio das antenas, fi-
cando n'esta disposicdo o compartimento do lelegraphista,
qUe 0cCupa pouco mais ou Menos 0 Mesmo espago que 0s
quartos de loilette dos caminhos de ferro de passageiros,
por isso pouco se parecendo esles apparelhos com 0s usa-
dos nas estagoes publicas de radiotelegraphia, fazendo parte
d’elles diversos conladores destinados a apreciar a extensiao
das ondas maguelticas, lornando o telegraphista aplo a rece-
ber os diversos chogues que venbam do exlerior, assegu-
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rando a0 mesmo lempo a communicacao com as amiennas
mais dislanles.

Bste resultado foi uma das phases mais difliceis do

problema, sendo lao simplificado pelos perilos, que um
lelegraphista da empreza poude substituir o de Marconi, fa-
zendo um servigo perfeilo, vantagem esla muilo economi-
ca. 0 roido das carruagens de nenhum modo inlerrompe
o servigo, pois que o operador, com os receplores appli-
cados nos ouvidos, pode ler os sinaes com lanla rapidez
como n'um commulador telephonico, mesmo marchando o
trem a toda a velocidade. ;

A corrente electrica para os apparelhols ransmissores €
lirada do circuito illuminatorio, e, sendo o servigo inter-
mitlente, a firmeza das lampadas manlem-se invariavel.
A corrente ¢ produzida por um molor accionado pela car-
ruagem em movimenlo, por meio de uma correia que o
liga ao eixo, corrente que por sua vez carrega balerias
de accumuladores com capacidade baslanle para proporcio-
nar energia durante as parageus do trem. No emtanlo,
existe nm molor independente, para qualquer necessidade
de servico. '

A radio-telegraphia presta os mais valiosos servigos
na communicagdo constanle que manlem entré 0s com-
boios em transito, substituindo o vigia da torre e 0s sig-
naes de interrupedo. 0 telegraphista péde comprovar a
lodo o momento os signaes durante o trajecto, que lhe
permillem annunciar a qualquer hora a situagio do comboio.

A radio-telegraphia lambem, no caso de lempestade,
¢ superior as linhas telegraphicas ordinarias, como se
passou n'uma tempestade de neve na regiao de Este da
ja mencionada empreza, em -que den bellos resullados,
apezar de eslar ainda em experiencias, enlre as eslagoes
de Scranton e Binghamplon, que, de oulro modo, lerinm
ficado isoladas, transmillindo-se ndao menos de 5% ordens
e poupando-se muilissimo lempo.

A applicagdo d’estes apparelbos aos Lrens de merca-
dorias para grandes distancias tambem trard grande eco-
nomia, evilando as conslanles paragens que exige a re-
cepeao de ordens, ele.

A 1ao desejada paragem aotomalica, ou de alarme,
quaundo dois (rens perigosamente se approximein, ¢ um
facto gque se antecipou a generalisagao da radio-lelegra-
phia ferro-viaria.

A empreza citada projecia eslabelecer nas estagGes
permanentes, situadas em cada 80 ou 90 kilomelros, um
quadro indicador illuminado colorido, accionado pela ra-
dio telegraphia, onde o empregado possa conhecer a po-
sicdo exacla de cada trem em movimento, de modo a
prevenir o mais possivel qualquer desastre.

Tambem parece que brevemente serd um facto o fun-
cionamento de signaes e semaphoros pela radio-lelegra-
phia, com o mesmo exito da electricidade trausmitlida

por fios. ‘
- M&';
O rendimento economice dos camions
automoveis

Apesar de ainda ndo se ter feilo uma eslalistica official
com o fim de se conhecer precisamente a economia al-
cangada com o emprego de camions aulomoveis no lrans-
porte de mercadorias, em comparagdo com os vehiculos
de tracgdo animal, os numeros dados fornecidos pelas
emprezas particulares dos Estados Unidos, muitas das
quaes empregam 0s camions automoveis aos cenlenares,
demonstram que em geral a economia obtida ¢ em media
de 36 por cenlo; este resullado encontra-se perfeitamente
dgmonstrado em um estodo comparalivo publicado recen-
lemente pelo Secretario da Commissido de Vehiculos Gom-
mercizes da Camara de Commercio Automobilista de
New-York., =

03 detalhes sobre o funccionamento dos camicns anlo--

moveis e carros para distribuir generos aos domicilios foram
pedidos @s grandes emprezas explorando diversos ramos
de commercio, em quinze cidades differentes dos Estados
Unidos, solicitando informes precisos sobre o cuslo dos
seus lransportes.

Muitas  d'estas casas responderam pormenorisamente,
abrangendo as suas respostas periodos de um agno e
mais, e algumas vezes mencionando importancias, refe-
rentes a cinco, dez, quinze e vinle vehiculos. |

Rstas informagdes foram examinadas e classificadas,
para se¢ poder eslabelecer o custo do transporle e entre:
gas por dia, por milha, por tonellada-milha e por fardo.

Sempre que foi possivel se puzeram em conlronlo as
importancias de egual servigo [eito por tracgao animal;
estes ultimos dados foram facullados por emprezas pos-
suidoras lanto de vehiculos mechanicos como de carros
lirados por animaes, de modo que a comparagao € leila
com bastante justeza. P

Por lodos esles estudos se vé que a media do custo
do transporle nas ruas de uma cidade, empregando a
traccao mechanica, ¢ de 14'4 centavos por lonelladas
milha, ¢ de 17 % centavos empregando a tracgdo ani-
mal, 0 que representa a economia de 36 por cenlo.

A media do custo do servigo de enlregas [eilo pelos
grandes armazens de rouparia, viveres, ele., € de 8 cen-
tavos sendo feito pelo systema mechanico, e de 16 sendo
feito com animaes, do que resulla uma economia de 50
por cenlo com o emprego da tracgdo mechanica.

Do exame [eilo delidamenle a todos os aponlamenlos
oblidos, chega-se a conclusiao de que o gaslo diario dos
camions automoveis, incluindo todos os syslemas € lama-
nhos empregados, lanto a gazolina, como eleclricos, € de
10,97 dollars.

N'esla importancia comprehendem se lodos 08 gaslos
de exploracdo, incluindo a amorlisacdo do capilal empre-
gado e o inleresse commercial do mesmo.

Para obter um trabalho effeclivo egual ao de um cas
mion automovel de potencia mediana sdo necessarios (res
carros lirados a dois cavallos, cuja despesa tolal é de
16,75 dollars diarios, incluindo, como no caso anlerior, a
amortisacao e interesse do capilal.

Machinas de excavar

Fntre as novidades da guerra actual ha as maquinas de
excavar, empregadas pelos allemaes para ahrir Lrincheiras.

Fstas maquinas lalvez estejam deslinadas a fazer des
apparvecer os corpos (e sapadores-mineiros. '

Ha cerca de dois annos foram empregadas para abrir
canaes, excavacoes pare caminhos de ferro, aberturas para
sanalisages, etca A3z primeiras parece terem sido fabrica-
das em Anvers por uma casa allema.

Consisle esta machina em uma locomovel de vapor
provida de uma grande roda com baldes sitvada a recla-
guarda. Esta roda ¢ de a¢o e ¢ sustentada por um quadro
movel de aco laminado, fazendo parte d’ella laminas de
ago-manganez, resistenles aos mais duros choques. Gerca
da parte superior da roda excavadora ha um transpor-
tador que recolhe a terra arrancada pelas laminas, e que’
6 recebida pelos baldes, sendo langada para um dos lados.

0 corte da roda ¢ de largura e profundidade unifor-
mes e variaveis, conforme o tamanho de cada machina.
A largura das éxcavagoes depende do tamanho ‘do aro
da roda excavadora.

A velocidade d'esta machina em estrada é de 10 Ki-
lomelros por hora nio trabalhando, podendo subir incli--
nagoes de 7 por 100. Caminham muilo mais que solda-
dos marchando bem e sem descapngo, com a vanlagem
de poderem (rabalhar immediatamente & sua chegada a
qualquer local. % .




72

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VIAGENS E TRANSPORTES

Virho de Portugal para Franca

Encontra-se, infelizmente, suspenso ounlra vez o servi-
¢o de mercadorias de Portugal para a Franca em pequena
velocidade, estando o de grande velocidade limitado a re-
messas de peso alé 100 Kkilogrammas por expedicao,
para quaesquer das [ronteiras de [run Hendaya e Port-Bou-
Cerbere.

Unicamente sdo aceiles para ambas as [ronleiras os vi-
nhos em vagdes cisternas, e para a de Porl-Bou-Cerbhere
tambem 08 vinhos em vasilhame.

Se ja estivesse solucionado o grave problema da en-
trada em Portugal .dos vagoes-cisternas hespanhoes, cuja
solugdo parece elernisar-se, ja uma grande parle do vinho
que esla para ser expedido para Franga poderia seguir
sem embarago. Assim, pela forma como as coisas vao ca-
minhaudo, é possivel que para 1918 esleja solucionada a
entrada de taes vagdes em Porlugal, isto é, quando ja
nao puderem ser aproveitados, e, enlrelanto os commer-
ciantes, que empalaram o0s seus capilaes na compra dos
vinhos para enviar para Franga, vao vendo passar os dias
e 08 mezes sem meios de os transportarem, pois sem
caminho de ferro, e quasi sem vapores, nada poderao
fazer.

Resta agora a esperanga, caso a eslagao de Hendaya se
nao descongestione em breves dias, de que possam seguir
08 mais importantes lransportes em vasilhame, no apro-
veilamento d’alguns dos vapores allemaes que forem re-
quisitados pelo governo. Mas mesmo esta solugdao nao sa-
lisfaz por completo, porquanto ndo ha no paiz cascarias
bastantes para envasilhar todo o vinho que ha para ex-
portar, e apezar de ja estar approvado pela Camara dos
Deputados o projecto de lei auvclorisando a imporlagao
temporaria de cascarias estrangeiras, ainda vem longe a
sua applicagdo.

Por mais que procuremos encontrar o molivo da de-
mora da aclorisacdo na entrada dos vagoes-reservalorios
hespanhoes, nao o enconlramos, pois nos consta que por
parte do governo hespanhol ja foi dada auctorisagao para
a sahida, restando apenas que ca se auclorise a entrada.

Porque se esperara?

Temos a cerleza de que, se em vez de lermos que im-
portar 08 vagdes vazios para depois seguirem em lrausito
para Franga, tivessem que ser aproveilados para importa-
¢do de vinho em Portugal, ja ca eslariam, eotrando sew
difficuldade, como ja succedeu ha dois annos quando da
grande imporlagao de azeile, em que os vagoes-cubas
cheios com azeile entraram as fronleiras sem mais ceri-
monias do que as costumadas para quaesquer oulros va-
goes.
Ja ouvimos fallar nos interesses da industria da lanoa-
ria nacional, que podem ser affectados. Ella tem razao,
porquanto, ndo s6 ndo ha no paiz o vazilhame indispen-
savel para conter o vinho que ha para exporlar, como
tambem ndo pode ser [abricado a lempo de ser aprovei-
tado para esle transporte.

0 problema é grave e precisa ser resolvido quanto
antes, pois pode succeder que a perspecliva que linhamos
da entrada de milhares de contos, que viriam melhorar
consideravelmente a nossa siluagao economica, se lrans-
forme n'um verdadeiro desasitre, qual o de ndao poder

ser exportado o vinho.
Transporte de volumes pequenos nas linhas
do Valle dv Vouga

Entra hoje em vigor nas livhas do Camivho de Ferro
do Valle do Vouga a tarifa especial n.° 5 de grande velo-

cidade para o (ransporle de volumes de peso ndao superior
a 10 kilogrammas, a qual estabelece o preco minimo de 15
cenlavos por volumes entre duas quaesquer estagoes d'a-
quellas linhas.

Esta tarifa, como as suas similares dos ontros cami-
nhos de ferro do Paiz, obriga a que 08 porles sejam pa-
gos a parlida, que os volumes nao contenham valores, di-
nheiro, objectos preciosos e malterias inflamaveis, explosi-
vas ou perigosas e animaes vivos, e que o seu acondicio-
namento nao seja defficiente.

Para o caso de extravio, a Companhia pagara, salvo
caso de forca maior, a indemnisacao limilada ao maximo
de 15000 por Kkilo.

Transporte de peixe e outros generos frescos
para Hespanha

Ja foi aprovada e ¢ de esperar que enlre hrevemenlte
em vigor a larifa especial n.° 201 de grande velocidade,
destinada a substituir a actual M. L. n.° 1, para o (rans-
porle de comesliveis e geuneros [rescos das linhas da Com-
panhia Portugueza para as da de Madrid a Caceres e a
Portugal.

Ja nos occupamos do projecto desta larifa quando da
sua apresenlagao a homologacao do Governo, no emtanto,
no desejo de sobre ella elucidar os nossos leitores, mais
algumas linhas lhe vamos consagrar, lanto o inleresse
que achamos ella deve despertar no publico, pois que
apresenta, no que respeita ao peixe fresco em sal on em
gelo e aos mariscos, uma importante redoccao sobre os
preg¢os da actual.

Esses dois generos, cuja exportacao ja hoje imporlante
se¢ desenvolvera mais com a nova larifa, sdao objecto do
seu § 1.°, do qual destacamos alguns dos seus precos
por tonelada.

De lodas as eslagoes comprehendidas entre Lisboa,
Abrantes e Vendas Novas; Estarreja, Payalvo e Louza;
Campanha e Ovar; Alcantara Terra e Cascues; Bemlica,
Cintra e Obidos; Caldas da Rainha e Figueira, para Madrid
Delicias e Torrejos — 34520, ou seja menos 9500 do qne
o pre¢o da actual tarifa M. L. 1.

Das mesmas para Talavera de la Reina 32467, menos
1853 que o actuoal;

Como se vé, ha reducgdes importanles, lendo alem
d’isso pregos para as estagoes da linha do Oeste de Hes-
panha que nao existiam na actual tarifa, como por exems-
plo, Salamanca, para a qual o prego € de 23597 por
tonelada.

0 § 2.° da tarifa contem pregos para varios generos
frescos, enlre esses as aves morlas, carnes [rescas, coe-
lhos vivos, sardinhas frescas e salgadas, fruclas [rescas e
seccas, [lores naluraes.

N'este § foi mantido para Madrid o actual prego de
23504, sesdo brevemenle augmenlados os para as oulras
estagdes da linha de Madrid a Caceres, e creados precos
para as eslagoes das linhas de Oeste.

0 § 3.° contem o prego especial de 19480 para amei-
joas e ostras em caixas, para 03 deslino: de Talavera,
Torrijos e Madrid.

No § 4 mantem-se o aclual pre¢co de 28480 para aves
vivas e ovos com destino a Madrid que, como se sabe, é
um grande cenlro consumidor d’esses generos.

Ainda n'esse § 5.2 enconlramos pregos para o trans-
porte de aves vivas por vagdo completo, quer da proprie-
dade do caminho de ferro, quer da propriedade dos expe-
didores, e que sdo, entre qualquer estagao da Companhia
Portugueza ou do Sul e Sueste e qualquer da M. C. P., os

seguinte:
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— (Quando o Iransporte se faga em vagdes dos cami-
nho de ferro, §19 por tonelada e kilometro no perearso por-
louguez, e #18 no percurso hespanhol.

Quando se fagca em vagoes-janlas perlencentes aos ex-
Pedidores, 413 em lodo o percurso.

0 retorno dos vagdes vazios de qualquer propriedade
pagardo a razao de 02 por vagao e kilometro em todo o
Percurso.

Os Lransporles em vagoes dos expedidores teem de
obedecer a cerlas condigdes previstas na larifa.

Tambem se encontra na tarifa vm quadro com os pre-
¢0s nas linhas do Sul e Suesle que sao ligaveis em Yen-
das Novas aos dos diflerentes paragraphos n’ella contidos
para o publico poder calcular as laxas lolaes para as re-
messas procedentes d'aquellas linhas; e bem assim um
quadro de quebras naturaes das diversas mercadorias
Wellas comprehendidas.

Caih

A questao do papel

Nao se pode dizer que esla questao, que ldo intima-
mente affecla nao s6 todo o jornalismo, mas todos 0s que
da imprensa vivem —tanlo encostados a carteira, a redigir
arligos, a escrever livros, on a dirvigir emprezas periodi-
Cas, litterarias, lypographicas elc., como 08 que passam a
Vida a reunir caracteres lypographicos em linhas, em gra-
neis, em paginas, ou, sobre as machinas, a imprimir folhas
de papel — tenha ficado estacionaria nos ultimos dias.

Nio, senhores; ella fez alguns grandes passos. .. para
traz.

Pretendem os interessados na industria papeleira que
loda a industria graphica viva acorrentada ao carro lrium-
pPhal das suas ambigdes desmedidas, e que ideias que se
linham definido, reivindicacdes juslissimas, a que o Sr.
Ministro do Fomento e as commissdes parlamenlares se
Propunham attender, sejam postas de parte e relegadas
Para os profundos abysmos das coisas inuleis,

E pretende-se conseguir isto juslamenle com o accor-
do das entidades que mais rasdo livham para serem os
Paladinos da justiga para com todos, de delender os inle-
resses de todos; nao devendo recolher-se a nm exclusi-
Visio egoista e accommodalicio de combinagdes inter
amicuys. :

Nao nos surprehende a situagao.

Logo que sc¢ levantou a questao da alta do prego dos
Papeis de impressao, vimos que a lendencia das queixis
era para s6 se lratar dos grandes jornaes, dos joruaes
diarios, dos que se imprimem em papel commum — typo
ordinario de jornal, como o classifica a paula aduaneira.

Depois veio a Nagdo com o sen convile a todos 0s jor-
naes, diarios ou nao, do paiz, provar a perfeila nogao de
egualdade das snas ideias, o que valeu que, na reanido
que alli se fez, puzessemos em evidencia que nao s6 08
Jornaes diarios eram jornalismo, e que nao s esles,
mas, mais do que elles, os jornaes nao diarios, 08 jor-
naes-revistas eram ainda mais affectados pela alla do pre-
€0 dos papeis, e mais prejudicados pela existencia de
direitos aduaneiros que, se no regimen ordinario ja eram
excessivos e collocavam toda a industria graphica alge-
mada nas mdaos da industria papeleira, nas acluaes cir-
camstancias aggravavam-lhe a existencia por forma a tor-
Na-la impossivel.

Vingou esta nossa campanha e o Sr. Ministro do Fo-
mento, no seu projecto de lei, ¢ as commissdes parla-
mentares, nas emendas que lhe propuzeram, allendiam a
€$sa importante questao que tao justo € que seja resol-
Vida,

Mas as fabgicas de papel —a Companhia do Prado a
frente — viram que altender com justiga a tantos indus-
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Iriaes que hoje sdae seus escravos — porque 6 podem
ulilizar o papel que ellas lhes queiram [ornecer e pelo
preco. que ellas queiram exigiv-thes — ia affeclar 0s seus
grandes inleresses, e comegaram a levanlar protesltos dos
seus operarios e alé de individuos que nada leem com a
fabricagao de papel.

Depois, organisou-se unma reuniao, nas salas da
Associagdo Industrial, a que loram convidados (7) exelu-
sivamente delegados da industria papeleira, eslando repre-
sentadas as labricas de Caima, Cavado, Prado, Malrena e
Abelheira, a empreza d'0 Secwlo, Sociedade Nacional de
Typographia e Associacao lodustrial.

Como ¢ sabido a grande questdo que se debalia, em
meio da que affeclava loda a imprensa, era a da labrica
do Prado nao fornecer as emprezas do Svewlo ¢ Sociedade
de Typographia o papel suflicienle para o seu consumo.

E<ta reuniao leve, pois, por fim exclusivamenlte, con-
gragar aquellas duas partes em liligio —o resto nao vale
nada.

Nao vale nada, ¢ vm modo de dizer. A industria pa-
peleira pensou que mais lhe convinha fazer as pazes com
0 Secwlo, emhbora com um leve sacrificio, comtanto que
s¢ garanlisse a conlinuacdo do exclusivo do fornecimento
de todo o papel que todo o paiz gasla em jornaes, livros,
publicagées de todo o genero e sobre o qual ella podera
fazer recair lodos 0s gravames de pregos que quizer ¢ lodas
as peoras de qualidade que enlender.

Vessa doce paz entre as duas polencias belligerantes,
com a padrinhagem da Associagao Industrial (!) resullou
um aborto de um projecto de lei, pelo qual se pede ao
Governo que subslitua o seu, e que € do theor seguinle :

e Artigo 1.7 A's emprezas jornalisticas serd permiltido, até seis
mezes depois da guerra, importar, pagando apenas o direito de
$U0.1 por kilogramma, a quantidade de papel especilicado na
classe 513 das pautas em vigor, quer em bobines, quer em [olhas,
que lhes for necessaria para a sua induostiia e que as fabricas na-
cionaes nao possam fornecer, repulada na razio de 600 toneladas
por cada anno. \ :

§ unico. Quando haja pedidos para esta importacio de quanti-
dades que, somadas, déem mna cifra superior ao limile estabele-
cido, serd feito o rateio pelas emprezas jornalisticas que os tenham
[ormulado, ou por accordo mutuo ou tendo em attengdo a tiragem
dos respeclivos jornaes, se ag mesmas emprezas nao delegarcm em
qualquer d'ellas a importacio da totalidaue.

Arl. 2.2 0 governo poderd auctorisar a importacio do papel es-
pecilicado na classe 513 para jornaes até 1:000 toneladas, com o
direito estabelecido no artigo anterior e durante 0 mesmo praso,
a8 (uaes serio depositadas em local por elle indicado e utilisadas
mediaute prévia Lheenca, que so serd concedida quando se verifi-
que que angmentou o consumo nio coberto pela produecio das
labricas nacionaes ou esia baixou por qualquer cansa.

Arl. 3.2 Desde que o preco do papel a que se relere oart. 1.° de
fabricacio nacional seja superior ao de importacio estrangeira
acrescido de 00,1 por kKilogramma, durante o praso a que se refere
o arl 1.% o governosubmetterd & decisdo de uma commissio arbi-
tral, composta de representantes dos jornaes e das fabricas de
papel, em egual numero, e d’'um arbitro de desempate por elles
nomeado, a fim de se determinar o preco a gque serd foraeendo o
papel do fabrico nacienal em allengio 48 circumstancias de mo-
menlo.

Art. &0 As regalias que por este decreto sio concedidas s em-
prezas jornalisticas sio exlensivas a todas us industrias de artes
graphicas e demais importadores de papel.

Art. 5.2 Fica revogada a legislagiio em contrario.

Jomo se veé lrata-se unica e exclusivamente do papel
da classe 513 da pauta, isto ¢, papel d'impressao
typo ordinario de jornal; o outro papel em que se
imprimem oulras publicagoes loi completamente posto de
parte.

0 Secwlo ficard assim gervido, a Companhia do Prado
g suas congéneres vencerao a campanha; a Associagcao
Industrial que, pelo que se vé, s6 considera induslria a
fabricacao de papel e a publicagao do Seculo ou, acaso, .
de outras folhas que se imprimem n'esse papel ordinario
de jornal, enlendera ler comprido a sua missdao; e alé os
representantes das arles graphicas, que acaso assistiam a
reunido, se conlenlaram com o modesto arligo 4.° final em
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que se lhes acena com a possibilidade de imporlarem tam-
bem, para se¢u consumo, em livros, em publicacdes illus-
tradas de lodo o genero. .. papel ordinario de jornal!

Esendada ja com a esperanga do bom resullado d'esta
campanha, no dia seguwinte a Companhia do Prado lele-
phonava-nos que «se queriamos um resto de 10 resmas
do papel que empregamos nas nossas capas, e que nos
custava, anles da guoerra, 4510 a resma, tinhamos que
toma-lo a 6390, isto &, com 66 °, de augmento.

i era decidiv, de momeunto, porque d'ahi a meia hora
jd no-lo ndo garantia.

Tivemos que submeltler nos.

Pelo seu lado, a Fabrica Matrena, d'onde sempre nos
abastecemos de papel para o Guia Official, diz-nos que se
queremos papel cor de laranja, para as capas, que pagi-
vamos a 160 reis o kilo, teremos que paga-lo a 350 réis, e
que lomar firme uma encommenda de 500 kilog, 0 que
nos lorgaria a um desembolso immedialo e a perda do
respectivo juro, sobre o augmento de 125 por cento.

Nio podendo aceeilar tal prego, vamos empregar um
oulro papel, que encontramos no mercado, ordinario e
feio, como o publico vera no proximo mez.

[i entretanlo mandamos vir amostras de papel dos
armazenistas de Madrid, onde elle se vende, a retalho,
ao rasoavel prego de 85 cenlimos de pesela o kilo, o que
mesmo ao cambio actual representa 226 reis.

Se pois falharem lodas as lentativas que fizermos
para que o governo dé solugdo salisfaloria s nossas
reclamagoes; se nada conseguirmos, a nossa Gaszela, que
sempre conservou um aspecto digno de uma revista le-
chnica sem se envergonhar de figurar ao lado dos jornaes
congeneres esltrangeiros, lerd que passar a ser inpressa
em papel ordinavio de jornal, visto que assim o man-
dam os nossos industriaes papeleiros e a indifferenca dos
principaes inleressados.

“Guia do maquinista ¢ do fogueiro
de locomotivas”

Por caplivante offerta do sen auctor, o distinclo enge-
nheiro chefe de traccdo e officinas da Direcciao do Minho e
Douro, Sv. José Vietor Duro Sequeira, receben esta Gaszeta
um exemplar do liveo «Guia do maguinista e do fogueiro
de locomolivass, que constitue wma obra preciosa para a
nossa, infelizmente tao pobre, litteratura technica.

Na verdade, ndao abundam entre nds os livros referen-
tes a trabalhos ou estudos de engenheria, quer no que
respeila aos assumplos de cerla transcendencia theorica,
quer no que se relaciona com a pratica dos servigos cor-
rentes.

Ora & precisamente a wn ulilissimo fim pratico que
visa o livro a que nos referimos, cujo caracter absolula-
mente intoitivo e cujo methodo didactico tdo claro e tao
preciso o torna um elemento valioso de estudo para
aquelles a gquem particolarmente é dedicado, e tambem
para lodos os que pretendam adquirir conhecimentos muito
completos e nitidameute comprehensiveis sobre a condu-
ccao de locomotivas, em geral. :

Esta obra foi especialmente elaborada pelo seu illustre
auctor para servir de auxiliar, que se nos afigura indis-
pensavel, aos machinistas e fogueiros que pretendam sa-
lisfazer cabalmente aos exames que Thes sao exigidos para
a promogao nas diversas classes, e lambem, como se diz
na «lotrodoccao», com o lim de desenvolyer no pessoal
de conducgdo de machinas o amor pela sua profissio, fa-
zendo-lhes conhecer os principios e os detalhes do mara-
vilthoso engenho que lhes [oi confiado, ensinando-lhes as
regras praticas para o conduzir e conservar, e emfim tor-
nando-lhes mais facil e agradavel o desempenho da sua
missao.

Escripto n'ama linguagem facil e simples, como fica
bem a uma obra n'este genero, a comprehensao da male-
ria exposta lorna-a rapidamente assimilavel. Nem por |
i$50 0 auclor deixou, como é devido, de empregar os ler-
mos especiaes da lechnica versada, e a sna significacdo |
resulla claramente da nilida exposigdo observada em todo
0 livro,

Embora o «Guia» nao entre desenvolvidamente em con-
sideragtes de ordem theorica, o que seria descabido para
0 fim a que elle é destinado, crémos, no enlanto, que
a sualeitura serd de apreciavel ulilidade para todos aquelles
que se dediquem ao estudo de conducgao de locomolivas,
e que n'elle encontrardc um vasto e interessante reposi-
torio de tudo quanto a pralica pode inleressar acerca de
tao complelo servigo, conslituindo, como ja dissémos, nm
elemento valioso que vem enriquecer a nossa modeslissima
litteratura technica de engenheria.

*

Com um trabalho muilo perfeito de impressao, execu-
tado nas officinas da «lllustragio Portugneza», a obra a
que aos referimos consta de nm volume de 248 paginas
de lexto, e de um atlas de 68 estampas.

Dos 11 capitulos de que se compde o «Guiar, 0 pri-
meiro trala, de win modo geral, da elassificacio das loco-
molivas e dos caracleres principaes dos diversos Lypos.
Nos capitulos 2.°, 3. e 4.° estudam-se os diversos
orgaos que compdem a caldeira, o machinismo ¢ o vehi-
colo da locomotiva, comparando-se as disposicoes adopla-
das nas diversas machinas em uso nos caminhos de ferro
do Minho e Douro, e no capitulo 5.° deserevem-se os len-
ders.

0 capitulo 6.” é consagrado aoestudo dos [reios e ao seu
funccionamento, sendo especialmente desenvolvida a parte
referente ao freio de vacoo, e o capitulo 7.° trata de malerial
de transporle, carrvagens, [urgdes e vagoes, fazendo a
descripgao detalhada da constitvicao e orgidos accessorios
dos diversos vehiculos, e ficando assim complela a obra
no que respeita ao material circolante.

Os capitulos 8.9, 9,% 10.°¢ 11.° sdo os que especial-
mente se referem & conducgao e servigo das locomotivas,
tralando o capitulo 8.7 da producgdo do vapor, o capitulo
9.7 da conduegao de locomotivas, o capitulo 10.° das ava-
rias em servigo, e o capitulo 11.° da counservagao de lo-
comotivas. Em lodos estes capitulos se reconhece o me-
thodo claro e facil seguido pelo auctor para a rapida com-
prehensao dos assumptos tratados, ¢ a apresenlagdo de
numerosos exemplos e da sua detalhada analyse mais va-
lorisa ainda o (rabalho. |

wndlm, n'um supplemento com que lermina o livro,
encoulram-se as indicagoes relalivas s locomotivas de va-
por sobreaquecido que ¢ nstituem o ultimo typo adquirido
pelos caminhos de ferro do Estado.

#*

Este interessante «Guia» refere-se mais especialmente
ao material em vso nas linhas da Direcgao do Minho e
Douro, a qual perlence o sen esclarecido anctor, e sobre
esse malerial versam mais detalbadamente lodas as indi-
cages n'elle contidas. Seria, portanto, de desejar que
gsla obra, que 1&o valiosos servigos deve prestar, venha
a ser generalisada ao malterial das restantes linhas ferreas
do paiz, na parte em que cada uma d'ellas apresente ele-
mentos particulares de estudo e descripgao.

Felicitando sinceramente o distincto engenheiro Sr.
Duro Sequeira, pelo interessante e ulil trabalho que acaba
de publicar, agradecemos penhoradamente a amavel offer-
ta do exemplar com que brindou a nossa Gazeta.

R. E.




A querra e o desenvolvimento do automobilismo

A actusl guerra, que tdo grande ineremento veio dar
4 varias industrias, mesmo de caracler menos hellicoso,
rouxe, como era de prever, um desenvolvimento consi-
deravel para o fabrico e emprego dos anlomoveis, cujos
Servigos teem sido aproveilados niao 6 para 03 lranspor-
les de malterial, municoes, leridos e doenles, ete., como
lmbem para a realisacio de importantes operagoes eslra-
legicas, como se viu designadamente na celebre batalha
do Marne.

Este emprego desenvolvido do aulomobilismo den ori-
8em, naturalmente, a um notavel acerescimo no fabrico
das viaturas e a melhoramentos importantes nos lypos
mais geralmente adoplados.

Antes da guerra o molor de qualro cylindros (quatro
Cyclos) era considerado o melhor; ¢ delle haviam no
mercado varios modelos que essencialmenle nao apresen-
lavam grandes differencas. Depois de comegar a guerra
.ﬂzeram-su n'esse (ypo fundamental varias modificagoes,
Ilroduzidas especialmente pelas fabricas americanas, pois
que as [labricas das potencias belligerantes conlinuaram
4 cingir-se aos Iypos ja existenles. Dessas modilicagdes
Provein a adopeao de molores com seis, oilo, e mesmo
doze cylindros. Na Inglaterra o motor Green de 300 cavil-
l0s, ¢ 600 libras de peso, que é um modelo genuinamente
dnglez, tem sido o typo mais preconisado, quer para auto-
moveis, quer tambem para a aviagao.

0 avgmento no numero de eylindros lrouxe comsigo a
diminuicio do numero de partes moveis, resultando d'isso
Miior velocidade com menor vibracdo, e correlalivamente
Com o emprego do aluminio e do magnesio conseguin-se
lmbem diminuir 0 peso dos motores.

. Quasi todas as fubricas americanas reduziram o custo
dos molores, ¢ no fim da guerra milhareg de antomoveis
licario disponiveis para serem ulilisados em lubores mais
Pacilicos, do que resultara por cerlo uma larga applicagao
de taes vehiculos em muitos ramos da aclividade social.
Este facto trara tambem como consequeneia a necessidade
de se organisar e conservar em 10dos 08 paizes uma boa
rede de estradas, ¢ o aulomobilismo do fuluro vira a sev
um importante ramo de comnunicagoes que complelard,
em muitos pontos o servigo das redes ferro-viarias.

Ja hoje, especialmente na Ionglaterra, a viagao por au-
lomoveis tem sido empregada para, de um modo definitivo,
alargar e completar o servigo de tralego de algomas linhas
de caminho de ferro, e, oa apiniao de uma revista da
especialidade, a existeneia d'este meio de locomogao leria
EViludo, alguns anos alraz, a construccdo de certas linhas
e menor importancia cojo_movimenlo sevia cabalmente
desempenhado por carreiras de antomoveis conveniente-
menle estabelecidas.

A larga applicagao dos aulomoveis aos servigos mili-
lares ngo permite que em lempo de paz exisla como
Malerial exclusivo dos exercitos o consideravel numero
de vehiculos que taes servigos exigem para o caso de
guerra, e por iss0 em lodos os paizes se assenlou na
hecessidade de wutilisar com aquelle fim os automoveis
empregados em uwsos domesticos ¢ oulros dos servigos
Civis. D'aqui resulla a grande vantagem que ha, mesmo
Para fins militares, no grande desenvolvimenlo do aulo-
Mobilisio nas suas diversas applicagoes 4 vida normal de
um paiz.

- Em todas as nagbes belligerantes se linha comprehen-
dido por este modo o problema do automobilismo militar,
Mas reconheceu-se na actual guerra que as disponibilida-
des encontradas nos servicos civis nao loram sofficientes
Para as exigencias do servigo dos exercilos, ¢ d'abi a ne-
Cessidade denovas acquisicoes, que virao posteriormente
Elevar maito a cilra d'aquellas disponibilidades. 86 os
Estados Unidos vegderam, desde junho de 1914 alé junho
de 1915, 5:500 autlomoveis & Franga, e 14:000 4 Inglaterra.
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Foram os [rancezes, ao que parece, 0s primeiros que
na actual guerra fizeram uma larga applicagdo dos trans-
porles de tropas por aulomoveis, enviando, logo no comeco
das hostilidades, nm forle conlingenle de tropas de Paris
para a fronteira belga, e empregando para isso cerca de
200 vehiculos. No dia seguinte um novo comboio de 1:000
automoveis de varias especies era organisado com iden-
ico fim, ¢ na batalha do Marne é bem conbecido ja o
emprego vanlajoso que fez o exercito de Paris dos aulo-
moveis, que permitfivam  deslocar em pouco lempo uma
massa de (ropas sufliciente para parar a oflfensiva da ala
direita dos allemaes.

As anctoridades militaves allemas avaliam que, entre
lodas as polencias belligerantes, o numero Lotal de aulo-
moveis empregados na primeira semana da guerra deve
andar por cerca de 2506.000, Por aqui se péde [azer
ideia do papel desempenhado por estas viaturas na actual
guerra, que, apezar de Ja ler sido cognominada de guerra
de caminhos de ferro, pode reinvindicar para si lambem
0 epithelo de guerra de aulomoveis.

Companhia Portugueza. - Vio ser adjudicados
05 restaurantes das estagdes de Elvas e Castello Branco,
sendo n'uma das condigdes do concurso, o arrendalario
ohrigado a fornecer lodo o servico de restauranie, o que
representa um grande melhoramento para o publico.

- Jd esld concluida a modiflicagao na via deseendenle
da livha do Norle na estacao de Alfarellos, ficando assim
em oplimas condigdes de seguranga e de facilidade para
0 servico dos comboios por ficarem independenles as duas
vias, ascendenle e descendenle. ‘

Beira Alta.—Parece que vae ser ampliada a estagido
da Guarda com mais linhas e com plataformas centries.

Novas ambulancias postaes.— Realisou-se com
grande exito a experiencia do novo systema de illumina-
¢ao das novas ambulancias postaes, por lampadas «Pe-
lronaxo».

A luz, de grande inlensidade, erva fornecida s6 por
duas lampadas, alimenladas por um deposito que com-
porta 10 litros de petroleo, demorando 11 horas para ar-
der um litro d’esse liquido.

Bsta ambulancia que @ egoal as que ja andam nas li-
nhas do Douro e BeiraAlta, vae fazer servigo junlamente
com oulras de egualiypo, para os conihoios do Algarve.

wi)
£
.
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CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta
Servico de Titulos
Lista das obrigacoes amortizadas no exercicio de 1913, por
meio de compras elfecluadas nas Bolsas de Lisbon e de Paris,
conforme o preceiluado no artigo 7.° da Convencao de 15 de ou-
tubro de 1905 ¢ artigos 13.9 e 14.° dos Estatulos:
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202 obrigacoes de 1.° grau, juro lixo:

N 67 a 70 107 661 a 690 L1045 1465 a
1.488 1.9%8 a 1.954 2466 a 2485 5579 6.283 a 6.286
6.472 6.790 7.260 e 7.261 7.293 7.403 a 7410 7.52% a
7.528 8010 a 8.042 83278 876k a 8.768 9.132 a 9.136
9457 a 9471 9893 a 4895 1000% 10OR75e (0876 11.569

13.231 13.23¢ 13333 e 13.33% 13565 a 13.567 13.745 ¢ 13.746
15100 a 15408 16,367 a 16.368 208024 20.805 23371 23.983 e
23.98% 24268 a 24283 25596 ¢ 25597 26166 27.970a 27.972
20671 30.031 a30.03% 30425230426 30.491 a 30.500 30.929 a

J4423 235425
J8.407 38.895 a
1275 AL 326

33203  33.876
38.001 2 38.012
¥.237 e 44.238

31793 31.95%
36.503 e 36.50%
38.900 39.4901 a 399035 40.242
53.527 44557 34621 44.622.

700 ¢hrigactes de 2.° grau, juro variavel:

N.o 698 699 987 a 989 1349 a 1.373 1.381
6.46% a 6466 6916 a 6925 7635 8.088 a 8.702 8.78%
9088 a 9095 9861 a 9.868 9875 10.264 10866 a 10.890

1103423005 11363 (1668ai11.672 11.762 {1.763 12.660
13,9250 13,938 13945 146476 16178 (4i81a14185 14 18Y
130490 1249% 16196 16198 14.60% a {4606 15839 15840
{15858 a15850 18425 184120 18870a {8878 {8886 a18.912
204342 20.136 20138 20109 200141 a 20144 20.146 2 20150
20179020190 20497 204198 206% 220644 20863 20592
20863 201907 21908 22.403a22107 22611 a22651 22797 a
22791 25.079a23.083 2542% 23125 25.282 23.679 235.680
23683 a23.680 24.872a24874% 28200 29.183 32345 a 32,346
30.032a33.042 33320 33578a33582 34830 351762335178
35.405% a 35.465  35.72%a35.727 36.027 a 36,059  36.598 a 30.607
38021 ad8.023 38313a38332 40056 40007 40072 40.080
40096 401224 40130 410052 %1.070 42898 43.083 43.00%
AR 094 avE 108 44527 a 44529 45156 a45.160 43516 a 43.524

J0.938 31.521
35670 36,390

435.660 15.670a45.672 45879 45880 46897 47.75% AT7.757
£7.760 50973 a 50975 SL413 51414 51555 a 51.559 51.590 a

52176 aH2210 52592 a
59020 359219
65690 a 6% 694
70,343 a 70 351
76987 77.270

SLAY6 51522 52.003 a 52075
92622252648 53449 aB3.45% 56.719
I S
6Y.449 a 69,168 70315 a 70 42
71.87%a 71.879 76.647 a 76.6.4Y

51.592
52.596
DY 428 a HV. 534
67.261 a 67.268
704035 a 70,414

77.030a 77332 77446 77447 77696 T77.86Ya 77872 78077 a
78082 78478a 78483 78235a78.248 7890%a 78908 80.031

80032 82.17va82.182 82448282452 83146 83454 83155,

~ Lisboa, 7 de fevereiro de 1916. — O administrador delegado,
(a) Luiz Ferreira da Silva Vianna.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 29 de fevereiro de 1916.

fis dividas da guerra.— Comquanto a Aunstria ndo tenha de ha
muito publicado nenhum balango do seu Banco de Estado, nemn
fornccilju qualquer informacio acerca da sva sitnacido linanceira,
pode aflirmar-se que o estado das soas linangas ¢ ainda menos
satisfatorio que o da sua allinda, que ja por duas vezes a auxilion,
em novembro de 191% ¢ junho de (915, Apezar d'estes empresti-
mos, a Austrin ¢ a Hungria teem procedido respectivamente a
emissdo de dois emprestimos internos que produziram com bas-
tante difficuldade 7.745 milhdes de francos, approximadamente.

0 total da divida de guerra que pesa sobre este Imperio é de
13 825 wilhoes de lrancos.

Divida de guerra da Austria-Hungria, em milhdes de francos:

Novembro de {191%;

1.° emprestimo de guerra para a Austria a 514 %, 2415
Emprestimo de accordo com a Allemanha .. .. 375
1.2 emprestimo de guerra hungaro a 6 %,. ... §.228
Maio de 1915: .
2° emprestimo de guerra austriaco ....... Dekyes 2.920
Junho de 1915:
2> emprestimo de guerra hungaro............... 1.180
2. emprestimo auxiliado pelos allemies. ......... J82
Divida Fluctoante de guerra....c.oooveerenn.. ors DI
PO e ot gretninstemitan N P o 13.825

N'esta importancia incluem-se 5325 milhices effectuados pelo
governo da monarchia duvalista para constituir uma Divida Flu-
tnante de guerra composta pelos adiantamentos feitos pelo Banco
do Estado e pela emissio de Billetes do Thesouro que deviam ser
consolidados quando do terceiro emprestimo que se procurava ef-
fectivar e novembro proximo passado.

E' a Inglaterra a nagio que no momento aclual, apresenta a
verba mais elevada da (%ividu de guerra, comparada com as na-
¢oes triple-ulliadas, sommando 30.815 millides de [rancos, que §io
descriminados da seguinte forma:

Divida de guerra britannica, em milhoes de frances:
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Novembro de 1914:

Emprestimo de guerra, 3 s % «coeiviriiiinnans 8.750
Marco de 1915:
Letiras 4o THeBoNM0 7 v oitvs v alvelsnle /i e Gatiwiis 840
Junho de 1915:
Emprestimo de guerra, /2% «.cvoviiinn... ..o 14625
Outubro de 1915:
Emprestimo americano, 39, -....... = R 1.250
BHEBOLER (10 EHOSOUND s 2 5 visiy e alsismhaora s miaid e wsin dorsts 5.350
Total. .. ... NS AT S e e 30.815

~ D'esta somma total de 30815 milhdes de [ancos, o governo
inglez empreston a oulros diversos paizes varias sommas (ue se
elevam proximamente a 4375 milhoes de francos, o que reduz a
verba da divida de guerra referente a este paiz & somma de
26.440 milhdes de francos.

0s seus dois emprestimos, principalmente o que foi emittido a
& 12 9/, em junho de 1915, que allingiu sem nenhuma ameaga ou
pressio, a enorme verba de 14625 milhdes de [rancos, foram sub-
seriptos por todas as classes gociaes com o maior enthusiasmo,

*

Monte-pio Geral. — Foi publicado na semana finda o relatorio
da gerencia de 1915, d’esta importante institui¢io

As garantias que o Monte-pio offerece aos seus depositantes
840 as seguintes:

Responsabilidades dos devedores ao Monle-pio: 15.908 contos;

Dinlieiro em caixa e depositos em ouro, 6:473 contos;

Fundos pequenos do Monte-pio (exelnindo 3117 conlos, em
conta de emprestimos sobre penhores) 10.075 contos; total, 31.456
contos. Comparando esta verba comade 18.054% contos, importaneia
de responsabilidade do Monte-pio para com os depositantes, veri-
lica-se |ue o excesso de garantia que a estes ¢fferece o Monte- pio
¢ de 13,402 contos, ou 74 . E como & verba de 14908 contos,
total dos debilos ao Monte-pio, corresponde a somma de 36,175
contos, de valores effeclivos que garantem os mesmo= debilos,
verilica-se que o excesso de garantia dos devedores para com 0
Monte-pio ¢ de 21.266 contos, ou 142 9/,

No relatorio propoz a Direcciio que seja lixada em 1000 contos
a quantia a applicar, no anno corrente, a emprestimos hypothe-
CUrios.

-

Companhia de Seguros Probidade. — Em cumprimento do
prescriplo no art® &%° dos estatutos, publicou esta Companhia o
resultado da gerencia do anno findo em 1913,

Aprecia-se pelo relatorio, que a receita de premios. (errestres
e maritimos, foi no anno lindo, de Esc 59:858873, tendo sido de
Ese. 59:816899 em (914, havendo pois, um saldo positivo de
Wa7h.

A importancia paga por sinistros, terrestres e maritimos, no
anno de 1915, foi de 19:210887.5, tendo sido no anno de 2914,
de Esc. 21:522828.

Os premios pagos pelos reseguros no anno lindo, foi de Esc.
10:226847.5

Dos Fundos disponiveis, foram colocados 15:000800 em Bilhe-
tes do Thesouro.

0O Fundo de Reserva fica elevado a 80:000800, e, juncla-
mente com 25:000500 —Fundo de Reserva de Garantia —eleva esta
Companhia as snas reservas a 105:000800.

Pelo Balanco verilica-se que os lueros foram de 14:218847,
propondo a Direcciio o seguinte:

Dividendo: 415 Y.eco-vsesannne L 2 RN 4:000800
FOndo de ReSeIVE . vv o v vaoasisseys's 1000800
Saldo pura e/ nova........ ST o 28847

14: 218847

L]

Companhia de Seguros Tagus, — Satisfazendo ao disposto no
art.” 37.° dos Estalutos, apresentoun esta Companhia aos seus accio-
nistas o relatorio referente a 31 de Dezembro p. p.

Da conta de Ganhos e Perdas, verilica-se a receita total de
120:287852, tendo sido a de 1914 de 134:700813,7, havendo, pois,
o saldv negativo de 5:412861,7.

Esta diminuigio de receila ¢ resultante, principalmente, de
se ter acabado com a Agencia de Lourenco Marques, o que foi,
porém, benefico para a Companhia, devido aos sinistros occorri-
dos n'aquello cidade terem sido em valores que tinham estado
seguros n'esta Companhia.

Pelas respectivas contas tambem se verilica ler sido a despesa
de 101:067599, havendo um saldo positivo de 28:219853.

Propoe a Direcciio o dividendo de 5800 por acciio, que seria
superior se nio fossem as deduegdes que se apontam, devida-
menle relatadas.

Ao saldo da conta de Ganhos e Perdas propde-se a seguninte

applicagiio:
Dividentdo s . ssyeessisovivsssa S 25:000460
Fundo de Reserva. co.oevevvninen.., 2:857479,5
Fundo de Reserva Variavel.......... 3618735
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Bolsa. — Os diversos valores de credito mantiveram os seus Curso de cambios, comparados

e

cursos, tendo os papeis do Estado sustentado bom preco, havendo — = _ Ei— :
lill'g{l procura de Fundos, Interno e Externo. Ex 20 1'3#_? EVEREIRO | EM 15 DR I EVERE!RO
. Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor
Cambios, — 0 mercado cambial mostrou accentuada firmeza - T N :
durante a quinzena, que se manleve alé 4 diviga de 35, fechando ~ Londres gget’]ue ----------- & e | 99 tig 2 | 3% Yy
hoje inceito, havendo larga procura de £ curo. P o ; A/Veeeoininnnns, _'l,:!s _5-:_ s _’la-
0 preco da Jibra oscillou entre 6880 e 7805 ficando a 6$835- B?'Ir;\im'“ OYNC v s b s aes /59 o0 : :
7‘0{}. i B s essesea s — —— r_ ‘—
0 Rio-Londres cola 112/ ou 208580 reis. Amsterdam chieque ........ 602 612 580 600
Sl OROXSS OO 13 Svy O SVEIST TS VR Madrid cheque . ......... 1360 | 1375 1310 1320
Cotacoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
FEVEREIRO
Bolsas ¢ titulos e e —————— —_—
16 17 I8 19 21 29 29 24 2% 2% 29 20
thillll Divida Interna 3%/, assentamento] 39,30 39,30 38,20 J0.30 30,30 39,30 39,30 39,80 3099 3930 35,30 40,30
Divida interoa 3 A COBDONL - vesinntecsons 38,95 18,05 8,05 38,90 38,95 38,95 38,95 4895 20,00 39,15 39,30 39,30
w ] A *fs IBSR, ofpreming ....... - - 21670 o - e 22470 — LB it T —
b L 4 1,-r1 ‘."n IHBN,"J .............. L9040 GO0 {'uﬂllu ~ - _— = —— — - — = £
. FRERN T/ (S PR R L — — - - ~ - — - - - - 91430
" . 3 Y 1905 efpremios........ H4a0 4§50 e — O60 UALU 9§60 —_ — —_ _ i
. . § 'y %y 100h, (C.%% de V.* Est) - - 83450 — —_ = - — = = == 83H50
. « 5%, 1900, ob. (C.*de F.oBst)| — b - o S 5 = - - = - 81950
" u 44 1012, DUTO o riv-assnvons 98650 — - - Hap00 - - — = = 4 =
«  exlerna j{ o coupon 1.* serie......] 74830 | TAH30 | TiH20 | TAB20 | TABO | THAHCO | TFHH0O | SHB00 | THE00 | 74800 [ FAEL0 | 5400
" S P AT T T SRR SR et - - — — — oy =i - ik 73810 sy i
0 . 3 ',': 3 s::';e ............. 76660 | T6H60 — 76480 | 77400 ) TIAB0 | TIAS0 | FIAGU | FIER0 ;?ga::: 77080 | 7SH00
brigaches dos Tabacos 4 'y *fy.oenionn. 25 — —_ — B = — il s g =
Acches Banco de Portugal. .. vooveen oous — - - - — 188500 e — | 189500 - = —
. ‘ Commerctal de Lisboa...... _ — - - -— — — 10 A0 - — -_— —
" . Nacional Ultramarino....... m wim 126400 - 1276001 127480 - — = 130500 -— 130500
. . Lishva & Acores........... {22600 -~ - o - 122 00| 1214560 - 121850 — - —
v Companhia Cam. F, Port «ooivenens - - - - - — — - — - — Japou
*  Companhia Nacional.. .. «.oe.oeess ey - | = = — = == e o = = £
«  Companhia Tabacos, coupon....... | 78580 - - - - 80500 [ 8030 [ BOAI0 | BUAIO — — —_
«  Gompanhida dos Phosphores, couponf 57630 - - - Sugd0 - A0 | 56800 | 55500 [ BHAH00 — -—
Obrig. Companhin Atraves J',\fru-a.. creess-] GB350 - - 03470 — - U3860 | 03H50 | L3 E60 - - =
s Compauhia C. F. de Benguella-.. . =l - TUA | 79450 | 0850 —— 78440 — 0600 | 79850 | 79400 | FO4U0
«  Companhia Cam. F. Por. 3%/, 1.7 gran — - - — — e —_— —= e i . =
«  Gompanina Cam, F. Por, 3% 2.° grav] 35510 | 35530 - — — — - — = A — =
#  LCompauhia oa Beira Alta d */41.® gran — - - - - - — = == = = =
s Lompaudoa da Beira Alta 3 */,2.% grau = - - — e L -— e — - — -
¢ Gompanbia Nacional conpon 1.2 serie] 77550 - — — - - - - - — — —
+  Companhia Nacional coupon 2.* seric - - — — - = — i == = = =
s« Companhia das Aguas de Lishoa .. — — — YL = = — = == = == =
8 Prevines 6 Yo riiiviensenisavee - - — — — — —_ — - = — 08500
. . -:;,._ ..................... 88950 [ — - - - - - — — - = =+
Pariss: 4 ', pu:'luu!l.u:;;.-l'.."- selm ﬁ:.:‘-,ﬁll G:.;:ﬁll B2, 60 (.E— 32 n? {2 I]-I:fatl ,;T ET.G!’- = —
3% . Y 8 seveien 59,75 | 59,75 - — - - — — {0 60,10 i~ —
Accos Companhia Cam. F Porte....o.vv.. 4l St PX = o = » = fud ge. = =
«  Madreid-Zaragoza-Alicante ....oooas. == = — = — — = £ - o = -
o Ty T e e e el = — s = — - = 5 = == -
«  Comp. Cam., F. Port. 3%,1.* grau.. A5 —_ 202 - - 200 - = —_ - - -
. gum;o Cam. F. Port. 4%, 1.* grau 440 —_ - — - — 342 - — = — o]
«  Lomp Cam. F. Port. 3%/, 2.* grau . - — —_ —_ - = i = =% - = —
o Compantoa da Beira Alta......o... 2 — == — v - < 1 o = = =
Londres: & */u portugusz. . o.ovvvvnes ok = e - = = = & = = I, = 2
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes
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Besds PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILQMETRICA
Kil. Totaes kil. Totaes 1916 1916
Portuguezas Escudos Escudos Escudos | Escudos | Escudos | Escudos
\ede geral ..... — 1.073 St 1.07: = — — e =
[:omﬂanhla tami-(Bede geral g
nhos de ferro¢ Vendas Novas... - 70 — 70 o — —_ —— o=
POPIOQUERES. - - { oimyra & 1.ouza = ) 0| — L e — -
T O P 10 Fevereiro | 722 2260141803 708 | 181.498582 (-1 84.612821| 313817| 256535 [+ 56582
Minhoe Douro ...... ...... »  » k70| 208100800 [ 471| 149.780817 [+ 58319583 | 441582] 318500 |- 123582
S R R R R K — 253 o 253 = — - - pom
Companhia Nacional ..... 31 Dez. 15 185 | 168002854| 185| 160.650524% |- 7433530 008860 868342 [+ 40518
NRUG G0 VOUER- <« soivsivsrens 20 Fevereiro 176 25198832 176 IB6LIS4A8 | - G.586584 143817 105874 [+ 37843
Porto 4 Povoa e Famalicdo ....| 31 Dez 15 64| 182968507 64| 167.439832 |- 15.528875 | 2858887 | 2.616823 | -+ 212864
GUIIAIACS oo v cvveeeiieiing 30 Nov. 15 56 | 132404868 56| 130.763880 | - 1.639388] 2.264835 | 2335506 | — 20529
~Hespanholas Peselas Peselas Peselas Pesetas | Peselas | Peselas
Norte de Hespanha............ 31 Janeiro ] 3.681 13.060.120 | 3 684 HEATRTH5 [ - 1 585365 3.647 JA4 4 403
Madrid-Zaragoza-Alicante. . . . .. . b 3.66% 11.406 767 [ 3.664 | 10.077.425 [+ 1.320.343 .43 27504 363
BHOBIORAR. o oo o cinare o sre s s " 0 1.083 2813087 1.083 2320255 | + 492.812 2.597 21442 4 555
Magrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp | 20 Fevereiro | 777 1.314.746 | 777 1L.215.705 | -  98.951 1.602 1.564 |+ 128
Lorca a Baza e Aguilas........ 19 ’ 168 A03.941| 168 375.986 |-+  27.925 2,104 2237|-f 167
—— ESEPUYES S . ——— - 2




78 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista de inspecgao aos ferro-viarios

militares
Brigada n." 5 de Caminhos de Ferro

0 plano da revista d'inspecgio as pragas d'esta brigada
na parie que vae de Sanla Comba a Vizeo é o seguin'e:

A revista lera logar no dia 20 de margo proximo [u-
luro e sera passada:

a) Na eslacao de Sanla Comba ds 8,5 horas 4 chegada
do comboio n.” 142 da Beira Alla.

Comparecem as seguinles pragas:

Da estacao de Sanla Combe Dao, n.% 57,
< S ) R 4 (R A P AL S b agenles
Da estagdo de Treixédo, n208...0000 oo »

Os numeres 61-73 que fazem servigo na estagio de Trei-
xeédo, onde sao factores, apresenlardo as suas cadernetas
a0 oflicial encarregado de passar a revisla a passagem do
comboio 1. | na sua estacdo; '

b) Na estacdao de Tondela ds 9,1 horas a chegada do
comboio n.° 1.

Comparecem as seguintes pragas:

Da estagdo de Tondela, 97, 6, 21, 22....

0n.” 28, chefe em Parada de Gonta; o 0.° 75 em Far-
minhao e o n.° 58, carregador em Figueird, devem apre-
sentar-se ao oflicial encarregado de passar a revista, com
as suas cadernetas, nas estugdes em que fazem o servigo
a passiagem do comboio n.® 1.

¢) Na estacao de Vizeu as 10,15 horas i chegada do
comboio n.° 1.

Comparecem as pragas numeros:

Da estagdo de Vizeu, 91, 107, 60, 112,

O 8835 3. ok s mign aacsie ek oy | 0 GECHLGE

O numera 109, amanuense na Direccdo, lerd revisla
na seéde da lospecgdo no dia 13 do mesmo mez as 12
horas,

L I R LI T

L oagentes

Brigada n." 6 de caminhos de ferro
A revista terd logar nos dias 20, 21, 22 e 23 de Marg?
proximo e-sera passada:
@) No dia 20: Na estagio de Vizeu as 10,15 ao n.°

Na eslagdo de 8. Pedro do Sul as 13,20 aos n.” 34 e
51. )

0 n.° 68, chele em Bodiosa, e o n.° 65, assentudor em
Mossamedes. (erdo revista nas suas estacoes no mesmo dia
a passagem do comboio n.” 6.

) No dia 21: Na estacdo do Albergaria-a-Velha as 16,006,
comparecendo

Da Albergaria-a-Velha o n.° 15 -

De Sarnada, os 0.°* 50, 39, 46, 61, 52, 41, 54, 2, 40,
24, 26, 36;

De A. das Maias 0s n.°* 59, 67;

De 0. dos Frades os n.” 8, 60:

Da Mouriscas o n.° 10;

De Eixo o n.° 17;

De Aveiro o n.° 58;

0 n.° 37, chefe do apeadeiro das Termas de 8. Pedro
do Sul, terd a revista & passagem do comboio n.° 6 na
sua eslacao, o mesmo se fard ao n.° 38, chefe em A. das
Maiaz. 0s n.°* 69, 3 e 7 lerdo revista na estacdo de Sar-
nada, onde fazem servigo. 0s fogueiros n.% 47 e 49, 08
conductores n.° 16 e 22 e os guarda-freios 0.°° 35 e 62
terao revista na estagdo em que o possam lazer.

¢) em marcha no dia 22;

B Pinheiro da Bemposta & passagem do comboio n.°
6,0 mT 12;

Em Ul & passagem do comboio n.° 6, o 0.” 64:

Em Oliveira de Azemeis & passagem do comboio 1.°

8. 0m.2" 11, 1% el

Em 8. Jodo da Madeira a passagem do comboio n.° 6,
08 n.%* 29,.55;

B Villa da Feira 4 passagem do comboio n.° 6, o
Ny 213

lim 8. Jodo de Ver a passagem do comboio n.° 6, o
0.2:57;

lim Pagos do Branddo 4 passagem do comboio n.° 6,
0 63;

d) Km 23 na estagdo de Espinho &s 10 horas, com-
parecendo;

De S. Jodao da Madeira os n.% 53 e 20;
s Dc”lﬂipmho 08 n.*™ 44, 9, 32, 33, 48, 42, 31, 45,

-

.;'\f‘

Gaminho de ferro S. Paulo-Rio Grande

Esta ja funecionando com rapidez e regularidade o ca-
minho de ferro entre as cidades de Porto Alegre e 8.
Paulo.

O trajecto dura 86 horas e meia, feilo em carruagens
dispondo de todas as commodidades, como vagoes-leitos,
vagoes-reslauranles, ele.

) servico € feito com grande regularidade, apezar da
grande distancia a percorrer.

86 ha baldeacdo em Santa Maria, paraa 1.* classe, ex-
cepluando para os passageiros dos vagdes-leilos.

E" notavel o aceio das carruagens e das camas, onde
se mudam diariamente as roupas. :

Brevemente, alem de dois trens direclos (quintas e
domingos), a Companhia organisa outro, ficando entdao a
vingem reduzida a 8% horas.

PUBLICAGOES REGEBIDAS

Baletim  de Administracdo Militar. — Recehemos e
agradecemos o primeiro numero d'esta nova publicagao
avctorizada pelo Ministerio da Guerra, e enja falta se fa-
zin sentiv no meio official, onde ella ‘deve, sem duvida,

ser bem acolhida.

Companbia Htravez d’ Hfrica

Relatorio do Conselho de Administracio apresentado
a assembleia geral de 11 de novembro de 1915

(Contenuado do numero 675)

D'ahi resultava pma animosidade manifesta, que nio deixon
de ser explorada por inimigos da Companhia, e que, se prejudi-
cava esta, exnalmente prejudicava aguelle, porque, principalmente
na provineia de Angola, que nio dispie de meios faceis de com-
municacio, commercio e caminho de ferro devem constituir, por
assim dizer, um 0 corpo, cujos orgiaos devem funceionar em per-
feita concordancia.

Que isto deve ser assim ¢ facil de comprehender quando se
altente em que qualquer crige do commercio se reflecte imme-
diatamente no movimento do caminhio de ferro, assim como quoal-
quer embaraco no funceionamento regular d’este traz logo difli-
caldades no movimento d'aquelle.

Felizmente que esse mal entendido desapparecen, gracas 4 in-
telligencia e energia da ilostre Direecao da Associacao Commer-
cial de Loanda, junclumente com a competencia, esforgos e
boa vontade dos nossos directores da exploracio, Ex.™* Srs, Ma-
nuel Francisco da Costa Serrio e Raul Vianna Cosla.

B vietnde d'isto, hoje o caminbo de ferro ¢ o comereio com-
prehendem-se perfeitamente, nio tendo nos allrictos por parte
d'aquelle, ¢ procurando, tanlo quanto o podemos fazer, nas dificeis
circumstaneias em aue os Governos nos teem collocado, coneorrer
para o sen bem-estar e desenvolvimento.

Ao commereicio de Loanda, representado pela sua digna Asso-
ciacdo, envinmos uma exposicio, detalhada e justificada, da nossa
questiio e dos factos que [he deram ovigem, a fim de bem apre-
ciaram a forma por que ella foi tratada e qual foi a verdadeira
causa de a provincia d’Angola e o seu comineicio nio colherem -
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! do grande mellhioramento que foi o caminho de ferro todas as
Yantagens e todo o proveilo que se esperava que Lirassem

_Supposto aquella Associaciio nio se tenha ainda manifestado
eflicazmente, como ¢ do seu interesse directo, sabemos que a nossa
exXposicio foi por ella devidamente apreciada.

' com o maior prazer que registamos este faclo, que veio
acabar com uwm mal-estar geral, que prejudicava a provineia,
O commercio e o caminho de ferro, servindo tal estado de cousas
dpenas de prelexto para es Governos se recusarcm a ludo, alle-
gando que pada podiam fazer, por nao terem meio de altender
a8 reclamacoes, mais ou menos contradictorias, d'um e d'outro.

E' de esperar agora que, harmonisados os interesses d'ambos,
fue sio communs, os Governos se resolvam a fazer alguma cousa
em beneficio da provincia d'Angola.

SENHORES AGCIONISTAS:

A questiio entre a Companhia e o Estado mantem-se no mesmo
Pé, recusando-se os Governos a cumprir a arbitragem de 1911, e,
declarando-a nulla, sem terem competencia para a annullar, ¢ sem
pedirem aos Tribunaes a annullacio, se puder lazer-se, ou, po-
dendo, se houver fundamento para isso. '

Continnam egualmente os Governos a considerar 0s contraclos
elra morta, exceplo nos pontos que Ihes conveem; e, baseando-se
€m que nada podem fazer sem estar liquidada a questio da arbi-
Iragem, nada eumprem, mesmo n'aquillo que em cousa alguma
g relaciona com aquella arbitragem.

Ha muito que todos estio completamente convencidos de que
A questio da Companhia nio teve raziao alguma para ser tratada
da forma {mr que o [oi; e, se ndo estivesse tho exuberantemente
dt!mpnstrm a a razio e a justica da Companhia, bastaria a deser¢io
€1 fallencia moral dos sens mais acerrimos accusadores para nio
haver d'isso a menor duvida,

Sibe-se muito bem que a campanha sobre esla questio [oi
Organisada por um antigo e conhecido politico, com o fim de fazer
dcreditar que a honesta e legal solucio que o ministro lhe den
Constiluia nm escandalo e uma illegalidade, quando isso consistia
exclusivamente na forma por que a questao foi tratada por alguns
Politicos da monarchia.

08 republicanos, verdadeiros ou falsos, em vez de desviarem
Gautellosamente o bote, aproveitaram-no como arma politica nas
Suis dissencoes pessoacs ¢ partidarias, corvespondendo assim as
Mtengoes do organisador da campanha.

. Assim, uns, com o lim de o auxiliarem a promover o descre-
dito, e por terem commungado nas mesmas ideias politicas, entra-
fm vigorosamente no ataque, mas abandonando pradentenente
0 campo quando sentiram o terreno fugir-lhes debaixo dos pés.

Outros, envolvidos no facciosismo politico, e julgando ter en-
tontrado na questio o desejado degrau da escada, que entendiam
dever leval-os a0 cume das suas ambicoes inconfessaveis, exce-
diam-se de tal forma nas suas desorientadas accusacoes, que bem
demonstravam os intentos a quem seguia a questiao imparcial-
Mmente ¢ sem opinides antecipadas.

Ainda alguns, sem coragem para procurar diseernir na questio,
¢ achando mais commodo pen-ar pelo cerebro dos ontros, ajuda-
Vam inconscientemente a obra demolidora.

A prova mais evidente disto —e convém altentar bem n'este
facto — ¢ que a imprensa que mais impelnosidade mostron no
alaque, que mais alincadamente o proseguiu, e que ainda até hoje
Wio largou a questio foi precizamente a que era profundamente
flesaffecta & Republica,

Tudo se descobre, por mais encoberlamente que se proceda;
€ breve se poderd demonstrar a toda a luz quem, apezar de se
declarar um exilado da politica dos outros, ndo duvidou ferir os
Sagrados e legitimos interesses de lerceiros, para servir 08 odios
da sna.

E largamente o conseguiu; porque, se a questio, tal como foi
levantada, tem feito mal & Companhia, collocando-a temporaria-
mente em difliculdades, e suspendendo, posto que parcialmente,
4 sua accdo benelica na provineia de Angola, evitando que ella

ossa melhorar 08 servicos em beneficio do Paiz, muito maior mal
€z ao regimen, pela desorientacio inexplicavel da maior parte
dos seus homens publicos.

A historia completa d'esta questio, para a qual estao publicados
elementos de sobra, ha-de fazer-se em tempo opportuno; e quando
& Justica, que sem duvida ha-de ser feita & Companhia, mostrar a
gem razio de lal questio, entiio resaltard nitido o grande mal que

dali proveio, nao ja para ella, particularmente, cnjos interesses

10 restriclos, mas para o paiz inteiro nas suas fontes de receila,
€ principalmente para Angola no seu desenvolmento e prosperidade.

Nilo ge enganard, quem avaliar em 40 annos o alrazo que essa
Provinecia leve, pelas difliculdades que & Companhia se teem levan-
tado ha mais de 20,

E que foi afinal a chiunada questio d’Ambaca?

Foi a accusacio feita & Companhia de ter recebido, indevida-
mente, do Estado sommas importantes, e a accusio [eita a um mi-
Wislro o de ter liquidado por uma arbitragem legal, e com suppos-
O prejuizo do Estado, e debito resultante d’essas sommas.

ada mais injusto e nada mas descabido do que taes accusa-
(hes? Mas, quando ellas realmente tivessem de ser feitas, nunca a
Lompanhia podia ser o alvo d'ellas.
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Tinha ella poder ou forca para obrigar lodos os Governos,
successivamente, sem exclusio d'um £0, a entregar-llie aquellas
imporlancias?

Nilo haveria em todos os Governos monatchicos, de todes 0s
partidos, que se succederam duranie 25 annos, um 0 que pudes-
se subtrabir-se a tal poder?

Foi a Companhia ao Thesouro publico bhusca-las, conlra a von-
tade dos Governos e contia as disposicies das leis?

Foram essas imporlanciag entregues d Companhia para suas
despesas on para dividendos aos seus accionistas?

Nada d'isso. 0s Governos estavam convencidos de que a Com-
panhia tinha direito a ellas, e ndo podiam deixar de 'as enlregar,
nio sob a forma de moeda, mas sob a [6rma de agio do ouro, no
pagamento do coupon no estrangeiro.

Porque nito lhe pagaram os Governos da monarchia esse cou-
}_ngm em papel, e porqne lhe pagaram sempre as differencas cam-
yines?

Precisamente pelos mesmos motivos por que oltdem feilo e
continuam a fazer os Governos da Republica.

Como se constitnin a chamada divida da Companhia ao Estado?

Debilitando-1he os Governos as importancias do agio do ouro,
e contando juros e juros de juros sobre esses debitos.

Absolutamente nada mais nem nada menos.

Na arbitragem de 1911, feita sobre as proprias contas do Es-
tado, apurou-se que o chamado debito da Companhia, na impor-
tancia de cerca de seis mil contos, era exclusivamente constituido
pela totalidade de differencas cambiaes, debitadas & Companhia,
e 08 juros accomullados, sobre essas differencas.

Que valor tem esta accusacio, feita por republicanos aos Go-
vernos da monarchia, quando, no proprio momento em fque se
lazia a accusacio, os Governos republicanos faziam precisamente o
mesmo, isto 6, pagavam, ¢ pagam, & Companhia o coupon em
ourn, debitam-lhe o agio ou dilferenca cambial, ¢ contam sobre
1310 juros e juros de juros?

Qual é a prova d’isto?

K que o chamado debito da Companhia ao Estado, em 30 de
juntio de 1911 (data a que se refere a liquidacio resultante da
arbitragem) era de 5:329 contos; e em 30 li(‘. junho de 1914, data
da ultima conta recebida, e continuando o Governo a fazer as
suas contas, como se arbitragem nio se livesse realisado, esse
debito ¢, conforme as mesmas contas, de cerca de 6:333 conlos.

Lodi. : (Continua)
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

No dia 25 do corrente mez, pelas 11 horas, na Secrelaria da
22 Seccio de Viae Obras, em Evora, peraute o respectivo chefe,
terd logar a arrematacio para a empreitada de fornecimento, car-
ga e descarga, de 2:10073 de balustro de pedra britada a distribuir
n'alguns pontos entre as estagoes de Casa Branca-Azaroja e Evora-
Monte-Villa Vigo=a. A " ¥

0 deposito provisorio para ser admiltido a licitar ¢ de 37880.

A base de licitacio ¢ de 1:512800. .

Os licituntes podem enviar, em carta fechada, para a entidade
perante a qual é hzilo 0 concarso, a sua proposta acompanhada do
recibo do deposito provisorio e de todos os documentos exigidos,
entendendo-se que, procedendo assim, desistem de lomar parte
na licitacao verbal quando a haja, e do direito de reclamar acerca
dos actos do concurso. I

0s projectos, cadernos de encargos e as condigbes de arrema-
tacao podem ser examinados todos os dias uteis, desde as 10 ds
16 lLoras, na Secretaria da 2.* Secgiio de Via e Obras, em Evora.

AVISO
Direccao Fiscal da Exploracao dos Caminhos de Ferro

Até 20 do corrente mez, inclusive, estd aberto coneurso do-
cumental para o provimento de logares de liscaes de via ¢ obras
d'esta Direccio. Nostermos dos artigos 37.° a 39 ° da orgamsacao
dos servicos fiscaes da exploragie dos caminhos de ferro, appro-
vada por decreto de 7 de setembro de 1899, os concorrentes de-
verdo apresentar documentos comprovalivos de: serem portugue-
zes; terem cumprido as leis do recrutamento: nio lerem nenhuma
resnonsabilidade eriminal; saberem ler, escrever e conlar, ¢ tevem
pratica do servico proprio da profissio.

Os concorrentes deveriio ter a sufliciente robustez, que serd
comprovada por exame na Direccio no dia que opportunamente
for designado. Os requerimentos seriio entregues na Sacretaria
Central d’esta Direcgito, Largo da Abegoaria, 29, em todos os dias
uteis, desde as 11 até 4s 16 horas.
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AGENDA DO VIARSANTE
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Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosdo de gaz, de machinas, raio, rendas em 4
caso de incendio, maritimos, postaes e transportes de qualquer natureza. ¢
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