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A gréve em Hespanha

A huelga ¢é no paiz visinho o pio de cada dia, ou
antes o accesso quotidiano da febre que mina o seu
organismo economico.

- Do Sul ao Norte, na industria textil da Catalunha,
nos estabelecimentos metallurgicos de Bilbau, nas mi-
. nas de carvdo das Asturias, nos portos do Mediterra-

neo, por toda a parte, a cada momento e sob qualquer
- pretexto, rebentam as gréves em Hespanha, perturban-
do a sua vida industrial e commercial.

Nio podiam escapar os caminhos de ferro 4 doen-
¢a endemica que perturba a vida industrial da Hespa-
nha, causando-lhe graves prejuizos.

. Por detraz dos litigios profissionaes adivinha-se a

acgdo de occultos instigadores, a especulagdo machia-
velica de elementos extranhos. Qual foi o verdadeiro
movel da ultima gréve ferro-viaria, que, sem a prudente
energia do governo, obrigado a proclamar o estado de
sitio e a suspensio das garantias, se feria generalisado
e ido sabe Deus até que excessos?

‘SO conjecturas poderiamos fazer a tal respeito,

Poderiamos recordar factos anteriores, que viriam
confirmar o proverbio: quem semeia ventos, colhe tem-
pestades. A politica explorou as paixoes no meio ferro-
viario; d’essa obra de agitagio viram-se os resultados.

Felumente o perigo foi conjurado, nio chegando a -

dar-se a receiada paralysagio geral do movimento.
Este facto grave, que poz a Hespanha a dois dedos

do estado de guera social, que outra coisa nao seria

4 violenta: perturbacio da sua vida economica deter-

minada pela falta de communicagdes e os actos de sa-
botagem (perdoem-nos o gallicismo da naturalisagao
do termo francez com que € uso designar a destrui¢do
de obras e material), resulta do erroneo reconheci-
mento do direito da gréve ao pessoal de caminhos de
ferro.

Segundo a lei hespanhola de 27 de abril de 1900,
a gréve pdde ser feita nos caminhos de ferro mediante
declaracio 4 auctoridade com antecedencia de oito

dias.
Entre nds a legislagio sobre gréves é imperfeitis-

sima.
Analysimol-a na Gazefa de 31 de dezembro de

1010 e 1 de janeiro de 1911.
A esse estudo nos reportamos.

N’elle mostrimos como o decreto do Governo pro-
visorio, que reconheceu sem resfric¢des o direito de
gréve e as provocou logo, teve de ser emendado por
outro, que as prohibiu nos caminhos de ferro do Esta-
do e as subjeitou nos das Companhias ao aviso previo.
Esse decreto, que foi a breve trecho desrespeitado pela
aréve, de janeiro de 19011, feita sem a precedencia do
aviso, nas linhas da Companhija dos Caminhos de Fer-
ro Portuguezes, extendeu-se ds linhas do Sul e Sueste
e ter-se-ia prolongado sem a energica infervengdo de
grupos da regido, que pela for¢a intervieram.

Fiz ver entao que a prohibi¢io da gréve em cami-
nhos de ferro se achava implicitamente contida nos
preceitos do decreto de 31 de dezembro de 1864, cujo
artigo 32."” commina as penas dos artigos 466." a 485.°
do Codigo Penal a todos os individuos que por quaes-
quer meios impedirem ou tentarem impedir a execugdo
dos trabalhos auctorisados pelo Governo, ou a explo-
racdo, e os que destruirem ou damnificarem as obras e
material. O art. *33.” equipara ao crime de sedi¢do ou
assuada o facto de se reunirem ou amotinarem indivi-
duos constrangendo ou perturbando as empresas e 0s
seus empregados na exploragdo. E' certo que o decreto
de 1010, que proclamou o direito de gréve, revogou a
legislacao em contrario, ndo podendo pois ser invoca-
dos n'esses casos os artigos citados, salvo para os ca-
minhos de ferro do Estado, em que um decreto pos-
terior, de 20 de fevereiro de 1910, prohibiu as gréves
com o resultado que se viu. Assim ficou a nossa legis-
lagio da materia confusa, contradictoria e inefficaz,
¢ bem carece de ser revista em harmonia com os
bons principios e com a pratica das na¢ées mais adian-

tadas.
#

Deve ou nao ser permittida a gréve em caminhos

de ferro?

Essa permissdio equivale a declarar licitas as guer-
ras privadas e a perturbagio da ordem.

Na complexa vida social moderna, em que a facili-
dade de transpories estabeleceu intima solidariedade e
interdependencia das differentes regides, como se pode
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admittir que um conflicto de interesses de patrdes e
empregados venha suspender a regularidade das tran-
sagoes, pondo em risco os abastecimentos para alimen-
tacdo publica e para o exercicio das industrias ?

Os adversarios das gréves invocam muitas vezes a
existencia de um contracto, que aos agentes nio é licito
rasgar, e que em troca do logar garantido, com pensdes
de reforma e sobrevivencia, e outras vantagens aprecia-
veis, exige d’elles a permanencia no servico.

A esse argumento contrapoz Jaurés a seguinte ar-
gucia :

«NOs socialislas proclamimos sempre que a gréve snspendia,
mas nio destiuia, o contracto de trubalho; que existiam entre a
empresa e os operarios, ainda mesmo em gréve, lacos e relacoes
laes, que o patrio nio podia chamar outros operarios para oc-
cuparem o logar de aquelles com quem devia ler negociaces, a
nao ser por um verdadeiro sbuso do poder.»

Assim pois, para os socialistas a gréve é apenas a
suspensdo do contracto entre o operario e o patrio!

Se é certo que nido pdde recusar-se ao trabalho
quem estd ligado por um contracto, nio é essa nocio
juridica que nos offerece o argumento mais ponderoso
para justificar a prohibicio das gréves.

Oppoe-se a ellas o interesse publico, cuja conside-
ragdo é capital em relacdo a determinadas industrias
€ Servicos.

Eis os termos em que Hoffmann, distincto juriscon-
sulto francez, as caracterisa:

«Deverd ser considerado servico ou industria de inleresse pu=
blico e ger submeltido como tal a v regimen especial, qualque?
industria ou commercio, gerido pelo Estado, por empresas con”
cessionarias ou por particulares, que assegure #os8 cidadios van-
tagens, ou lhes lorneca J‘m:uluclus, cuja privacie completa pode
expol-08 em curto prazo & miseria, & doenca, ou a fome.»

Tudo quanto respeita a saude publica, tal como
servicos medicos e pharmaceuticos, abastecimento de
agua, illuminagdo e hygiene, alimenta¢do publica na
sua parte mais essencial, estd fora dos dominios da
gréve,

Do mesmo modo nio pode ser interrompido, sem
grave perturbagdo e prejuizo economico, o servico dos
correios, telegraphos e telephones, dos caminhos de
ferro, dos grandes transportes maritimos.

A prohibi¢ao da gréve do pessoal que assegura
esses servicos funda-se no principio incontestavel se-
guinte :

«A necessidade que tem a Sociedade de manter a sua vida
normal conlere-lhe o direito de exigir dos cidadiiog, pela coacgio,
qualquer servigo publico indispensavel para a assegurar.»

Assim como se impde o servi¢o militar necessario
4 manutencio da ordem € 4 defeza da patria, do mes-
mo modo ha o direito de exigir os servigos de que de-
penda a vida social, e cuja interrupcido a perturbaria
profundamente, ainda que haja de sacrificar-se a liber-
dade individual.

E', como pondera Hoffmann, o salus patriae supre-
ma lex, em accio. «O que € verdade para as funccdes
de defeza do organismo social deve sel-o tambem logi-
camente para o que respeita ds funceoes de conserva-
gaor.

Venha o perigo do interior ou do exterior, 0s po-
deres publicos teem o direito e o dever de o conjurar,
mandando marchar o soldado para a fronteira, ou as-
segurando a regularidade dos servicos de grande inte-
resse publico, por meio de regras especiaes, que equi-
valem 4 sua militarisacdo, ou pelo menos a um regime
especial a que fica sujeito o pessoal respectivo. Essa
diminuicio de liberdades tem a sua contrapartida nas
vantagens especiaes asseguradas pela permanencia do
contracto.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O que é curioso é a opposicio feita a essas restri-
c¢bes necessarias pelos socialistas, que no Estado qo]—
lectivista dos seus ideaes aniquilam a iniciativa indivi-
dual e a liberdade de trabalho!

Para a applicacin do principio ennunciado pouco
importa que seja o Estado ou uma Companhia quem
presida 4 gerencia do servigo. As restricgoes 4 liber-
dade individual justificam-se, nao pelo caracter majes-
tatico do patrio-Estado, que arroga a si privilegios que
ds empresas ndo concede, como se fez no illogico de-
creto de 20 de novembro de 1011, mas pela necessl”
dade social da continuidade do servigo.

A servicos identicos deve applicar-se a mesma le-
gislagdo.

E' obvio que 4 prohibicdo das gréves deve corres:
ponder a crea¢do de instituicdes, que facilitem a reso-
lucdo dos conflictos e assegurem ao pessoal dos cami-
nhos de ferro a solugdo das suas legitimas reclama-
coes.

O modus faciendi, commissoes ou tribunaes de con-
ciliagio ou arbitragem, ndo é facil indical-o, ndo se
devendo esquecer a disparidade de situacoes. Um ca-
minho de ferro determina a immaobilisa¢do de consi-
deravel capital fixo, e exige para a sua regular explo-
ragdo importante capital circulante.

E' preciso pois que a acg¢do directiva dos gerentes
da empresa se possa exercer com liberdade e ndo es-
tar 4 mercé de exigencias successivas. Preciso €, pois,
que um espirito de justica e moderagdo benevola presi-
da 4s mutuas relagdes de empresas e pessoal,

*

Como se resolveu a difficuldade nos paizes a que
podemos pedir licoes? |

A Franca ainda ndo encontrou solugio! Dos va-
rios projectos de lei propostos, o mais sensato é o de
Th. Reinach, de julho de 1910, prohibindo a gréve
e instituindo conselhos permanentes de arbitragem
nas industrias que tenham o caracter de servigas pu-
blicos, isto €, nos caminhos de ferro, servicos mari-
timos subvencionados, correios, telegraphos e telepho-
nes, illuminagcdo publica, alimentacio d'agua nas ci-
dades.

A Inglaterra entrou em 1875 no caminho da prohi-
bi¢dio para os empregados das companhias de gaz,
agua e electricidade,

As colonias da Australia suprimiram o direito de
greve e substituiram-no pela arbitragem obrigatoria.

Assim, no Estado de Victoria, uma lei, de 22 de
maio de 1003, commina a demissio immediata, com
perda de todas as vantagens adquiridas, ao agente de
caminhos de ferro que se pozer em gréve.

Na Suissa a gréve é prohibida ao pessoal dos ca-
minhos de ferro federaes, como j4 o era aos empre-
gados publicos.

Na Hollanda commina-se a pena de prisio ou mul-
ta para a gréve em caminho de ferro.

No Canadd é prescripto o inquerito obrigatorio
por um conselho especial antes de se recorrer 4
gréve, | |
Na Suecia é esta prohibida ao pessoal do Estado.

A lei turca é tambem prohibitiva para os servigos
de interesse publico. Severidade analoga ha no Trans-
vaal, na Austria-Hungria e na Bulgaria.

A tendencia geral € pois para assegurar a perma-
nencia dos servicos de interesse publico e nio consen-
tir que 4 vida social sejam impostos, pela gréve, prejui-
zos e graves perturbagdes.

J. Fernando de Souza
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0 tunnel submarino da Mancha

Batre os projectos grandiosos que a humaunidade lem
[dormado no-ullimo periodo de 50 annos, e de que alguns
Jd lem a sva realisagao pralica, como sa0 08 canaes
e Suez e de Panami, e os luneis dos Alpes, figura incon-
lestavelmente n'nm logar de destaque o lao fallado tunel
da Maacha, destinado a; ligar, por via lerresire, a [ngla-
lerra com a Franga e, por conscquencia, com o conlinente
europeu. :

Este projecto, cuja origem se faz remontar a 1802,
N'um plano altribuido ao engenheiro Mallieu e apresenla-
4o aop Primeiro Consul Bonaparle, vollou depois varias
Yezes a Léla da discussdo, e lem ultimamente sido caloro-
samente versado a proposito dos beneficios que Lraria
para as operagdes dos alliados na aclual guerra europeia.

De facto, a exislencia d'essa imporlante via de com-
municagao represenlaria uma vanlagem consideravel para
a effectividade da inlervengao britannica n'uma lucta con-
linental, mas foi precisamente o receio da siluagao que
assim ficaria creada para as Ilhas Brilannicas que maior
obstaculo creon @ sua realisagdo, porque pelo lado lechnico
0 probiema lem hoje nma solugao completa e salisfaloria
no notavel trabalho do engenheiro francez Sarliaux, que
éncarou e resolveu, com o mais elevado gran de perlei-
¢dn e de precisao, lodas as difficuldades que a questao
apresenta para ser levada a pralica,

E' exactamente esta circumstancia que se [risa n'um
arligo do ultimo numero de uma revista ferro-viaria fran-
ceza onde, lratando-se do celebre tunnel sob a Mancha,
e diz:

«0 tunnel ja estaria realisado ha muilo lempo, e servi-
ria poderosamente na hora aclval os interesses economicos
da [nglalerra e, por consequencia, os da colligagdo, se a
Opiniao britannica nao tivesse, oulr'ora, [eilo inlerromper,
pela sua attitude hostil e inquieta, os trabalhos emprehen-
didos, do lado de ca do estreilo, com pleno exilo.»

A concessdo para esta obra foi deeretada, em Franga,
em 2 de agosto de 1872, a uma sociedade que comprin
todas as obrigagdes legaes e que ainda hoje paga ao Es-
lado as despezas de fiscalisacdo previstas no caderno de
encargos. Comtudo, desde 1882 que os lrabalhos da so-
ciedade foram addiados, conservando-se, no emlanlo, em
bom estado ltodos os trabalhos e installagdes ja leilas, e
pode dizer-se que, de um dia para o outro, a larefa podia
recomegar sem delongas se os inglezes renunciassem as
prevengoes que nulrem contra semelhante obra, que trans-
formaria radicalmente a sua siluagdo isolada em relagao
40 continente.

0s Lrabalhos technicos relalivos & perfuragio do tunnel,
que ha trinta annos ja eram realisaveis, muito mais lacil-
mente se execulariam hoje, utilisando muito dos progressos
lao notaveis qne a viagao lem [eilo nos ullimos lempos.
Designadamente a tracgdo electrica veiu lrazer maiores
facilidades ao tragado e perfil da linha a conslruir, visto
Como as rampas e as curvas poderiam adoplar-se 1 limites
menos exigentes. Assim o perfil da linha cingir-se-hia me-
lhor 4s ondulagdes das camadas geologicas impermeaveis
flue deve alravessar.

Uma razao, porém, mais poderosa que as dificuldades
lechuicas para levar & pratica a execugao do projeclo, ¢,
como dissémos, 0 receio que os inglezes leem da nova
siluagdo que resullard para o seu paiz, na conlingencia de
ma lucta europeia.

B’ verdade que 0s francezes asseveram agora que tal
receio deve lersdesapparecido por completo em face das
circumslancias provaeas na actual guerra.

0s progressos da navegagao submarina e da guerra
aerea, dizem elles, representam para a Gran-Bretanha, um
perigo hem mais grave do que um tunnel cuja ulilisagao
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poderia ser facilmente impedida a um corpo de (ropas
invasoras. Por oulro lado, o mar nao constitue ja hoje
mma defeza sufficienle para a Inglalerra, e agora como no
futuro a sorte do seu lmperio ha-de vir debaler-se nos
campos de batalba do conlinente. Eslas sao as razdes da-
das pelo lado militar.

Quanto as rasdes de ordem moral e social, levantadas
no espirito especialmente Iradicionalista dos seus visinhos
d'além-Manche, dizem ainda os auciores f[rancezes que
ellas seriam hoje menos poderosas depois da longa per-
manencia que os exercilos inglezes liveram no sélo da
Franca, vivendo uma vida commum e luctando lado a lado
com o0s seus alliados de agora.

Ha ainda a notar o obstaculo levantado ao projecto por
certos armadores inglezes, que veem nd realisagao do pro-
jectado tunnel vm grave prejuizo para 0 desenvolvimenlo
da marinha mercante da Gran-Bretanha. Ora aponla-se em
contraposicao que o lunnel ndo sera empregado parao
(ransporte de eerlas mercadorias, que constituem um dos
mais importantes earregamenlos marilimos, como €, por
exemplo, a hulha.

N'estas circumslancias, o jornal a que nos referimos
faz volos calorosos por que se estabelegam desde ja as ne-
gociacdes preliminares para se levar & pralica lao gran-
dioso projeclo, cuja execngao, diz, deveria comegar logo
que as circumslancias o permillissem.

-

Para se avaliar das grandes vanlagens que lraria para
a actual situagdo militar dos alliadus a exislencia do lon-
nel da Mancha, citam-se dados eslalisticos inleressantes,
relativos ao servigo de transportes, de reabastecimentos, e
& repatriacdo das forgas britannicas que combalem na
[rente occidental.

Caleula-se que, se exislisse aquelle meio de communi-
cagdo, e contando com 20 horas de trabalho diario, dando
4 horas para a conservagao e reparagdes da linha, podiam
circular em cada dia cerca de 100 a 120 ecomboios em
cada sentido. Este numero equivale ao lransporte diario
de 50 a 60 mil loneladas, o que se reconhece ser ainda
superior as necessidades acluaes. Evilar-se-hiam tambem
muitos riscos e perdas, que soffrem agora os lransporles
effectuados pela via marilima, e alliviava-se a esquadra
ingleza d’uma das mais pesadas larefas que esla desem-
penhando. :

Fundando-se n'estas razdes allegam varios auclores
francezes que a ideia da realisagdo do tunnel da Mancha
deve imperar no espirito dos dois povos alliados, pois que
por mais brilhante ‘e completa que seja a vicloria dos
anglo-francezes, nao fica de modo algum arredada a
hypothese de luctas futuras. Demais, mesmo para o des-
envolvimento pacifico das dvas nagOes, e para assegurar
a sua preponderancia por meio de uma complela coorde-
nagao de esforgos, a exislencia d'aquelle meio de conimu-
nicagdo constitue um valioso meio de acgao.

A Gran-Bretanha ndo deve querer comprometter o
(ructo dos seus esforgos por uma reducgao no seu poder
militar terrestre, e, por outro lado, fambem nao se afigu-
ra justo que deixe impender apenas sobre a Franca a
missao de proleger os destinos da Europa occidental. Por-
lanlo, uma das mais solidas garantias da paz do futuro
sera a possibilidade de uma rapida intervengdo das forgas
inglezas ao lado dos francezes, e com esse fim a impor-
tancia do projecto fica collocada n'um plano de deslaque.

No ponto de vista diplomalico considera-se que o faclo
de, no momento aclual, a Inglaterra e a Franga (ralarem
das negociacoes relalivas a execugao do referido tunnel,
leria um grande efl»ito moral sobre o espirito publico ger-
manico que assim veria tornar-se mais firme e duradoura a
entente, que conslitue para elle o maior perigo nacional.

A epocha actval, diz-se, ¢ das mais favoraveis a boa
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‘resolugdo do assnmplo @ lorna-se necessario aproveila-la
‘para se abreviarem os preliminares e se dar comego aos
trabalhos definitivos.

Sub o ponto de visla das relacdes economicas e com-

merciaes, que depois da guerra se prevé que sejam mui-
1o estreilas entre a Franga e a Inglalerra, tambem esla
ullitna nag@o? sem descurar o8 seus Lransporles marilimos,
tera, no emlanto, o maior inleresse em abrir umna facil
communicacao com os mercados [rancezes, que de prele-
rencia procurarao, abaslecer-se na induostria ingleza de
aquellas mercadorias que oulr'ora importavam da Allema-
nha. Em compensacao, serd a Franga que podera fornecer
@ Ingluterra muitos productos agricolas e alimentares, e
especialmenle muitos artigos de luxo, cnja exporlagao se
desenvolvera facilmente com a utilisagao de vma via ler-
restre mais commoda e mais rapida.
0 movimenfo commercial da Franga com a Inglalerra,
anles da actual guerra, tinha uma marcha bem mais lenla do
que o qne se fazia com a Belgica e com a Allemanha. De
1903 a 1913, por exemplo, as exporlagdes francezas para a
Inglaterra passaram de 1.194 milhdes a 1.453 milhdes, on
seja 21,06 °p no total, e uma media de 2,1 por anno,

Durante o mesmo periodo, o commercio com a Belgica
passava de 630 a {.108 milhdes, n'uma progressio lotal
de 75 %, ¢ 0 commercio com a Allemanha subia de 512
a 866 mithdes, o que representa um acerescimo de 69,1 °,.

D'estes dados conclue-se, sem duvida, a influencia con-
si leravel exercida pela facilidade das communicagdes para
0 desenvolvimento das relagdes commerciaes.

0 movimenlo de passageiros entre os dois paizes tam-
bem é um factor a considerar para se avaliar da vanlagem
do projecto, dado que, como se sabe, a travessia da Mancha
constitue wna viagem incommoda e apprehensiva para a
maior parte das pessoas que 2 execulam.

De facto, em 1911, o numero de passageiros que
transitaram entre a Iuglaterra e os principaes portos da
Mancha, do mar do Norte e do Baltico, foi de 1.162.000,
ao passo que entre a Franca, a Belgica, e a Hollanda cir-
cularam 4.364.540, e enlre a Franca e a Allernanha passa-
ram, u'um e n'oulro sentido, 2.008.011. Assim, a propor-
gao. do numero de viajantes para a populagio em gloho
dos paizes que correspondem a cada uin d’esles movimen-
tos de transito é de 2 °, para a circolacdo entre a Franga,
a Belgica e a Hollanda, ¢ de pouco mais de 1 °f, para o
transilo maritimo que indicamos.

Vé-se pois, que o movimenlo enlre a Inglaterra e o
conlinente é naluralmente fraco em relacio ao que se po-
deria suppor, @ a principal cuusa d'este facto atiribue-se
& reluctancia de muilos passageiros pelas viagens marili-
mas, e aos incommodos que ellas apresentam.

gste pequeno movimento de passageiros faz-se senlir
naturalmente no desenvolvimento das relagdes commer-
clues.

Assim, em 1911, em 12.543.140 toneladas de merca-
dorias permuladas entre a Franga e a Inglaterra, havia
10.151.717 toneladas de combustivel, e desprezando a
quantidade minima de carvao sahido da Franca pelo es-
trzilo, vése qne 90 °p do commercio anglo-francez lem
por ohjecto a hutha britannica. Com effeito, a relativa pobreza
do s6lo francez obriga esle paiz a recorrer em larga escala
aos productos das minas inglezas, do mesmo modo que a
insufliciente prodocgdo agricola da Gran-Bretanha leva-a a
pedir @ Franga uma parle importante dos generos alimen-
tares que consome.

Quando em 1913 se realisou a Exposicdo internacional
de Gaod, a Companhia de Caminhos de Ferro do Norte
francez apresenlou uma Inemoria na qual se & o se-
guinte :

«Hoje pode dizer-se que a perfuragdo do tunnel nio é

ja sémente um progresso desejavel, mas cada dia se (or
na mais uma neccessidade economican,

0 que ha Irez annos se enunciava por esla forma (&0

calhegoricamenlte decisiva, hoje deve considerar-se como
uma verdade evidenle.

(s francezes prevéem uma enorme importancia para as
consequencias politicas d’esta obra. Quando nos primeiros
annos de paz, lodas as nacdes hao-de rivalisar em energia
@ audacia para alargar o campo da sua azlividade, e enlao
a Inglaterra ligada inleiramente a Franga, moral e malerial-
meule, conslituiria nma das maiores [orgas da nova era
que desponla para a humanidade.

0 desenvolvimento das relagdes commerciaes seria
acompanhado tambem de uma mais inlima ligagcdo de inte-
resses e de ideias, e laes factos originariam uina amizade
duradoura e de effeitos consideraveis para a prosperidade
dos dois paizes.

' esta a opinido do Jowrnal des Transporis, que con-
clue a exposicao das vanlagens resultantes da consirucgao
do tunnel sob a Mancha, com a seguinte exhorlacao:

«Assim pois, a grande ideia, a cujo Llrinmpho se leem
consagrado desde ha muilo tempo algumas elevadas intel
ligencias, impde-se mais do que nunca aos nossos espiritos.
No interesse commum da Franga e da Gran-Bretanha o
tunnel submarino deve ser aberto. Quanlo mais depressa
se abrir, tanto wais efficazmente vira secundar, nas obras
pacificas de amanhd, os esforcos dos dois povos, cuja
uniao, sellada hoje nos campos de balalha, ficard sendo
para o fuluro a mais segura garanlia da livre expansao
da civilisacao humanaos.

Deve notar-se que a Sociedade de Economia Politica
franceza occupou-se muito recenlemente d’esta obra mo-
mentosa, e n'uma conferencia feita por Mr. Sabatier apon-
laram-se as vanlagens econumicas d'esle projecto cujo
custo, de 400 milhdes apenas, representa lanto como o que
se gasta aclualmente s6 em dois dias de guerra. Um no-
tavel parlamentar inglez que assistin a esta conferencia
declaron que, em I[nglaterra, ja alguns espirilos mais re-
sislenles se tinham convertido a realisagdo do projecto,
merceé dos acontecimenlos que se leem desenrolado na
actual guerra europeia, e communicou que ja linha apresen-
tado uma mog¢ao favoravel a construcedao do lunnel.

Pelo que fica exposto facil é reconhecer que a ideia da
construecdo do tunnel sob a Mancha esta tendo em Franga
calorosos propngnadores, que insistem de uma férma ca-
thegorica na conveniencia, ou mesmo na necessidade de
levar desde ja os trabalhos a um periodo aclivo de exe-
cugao. _

Do lado da Inglaterra, comtudo, ndo nos parece que
exista a mesma calorosa corrente, pois que, a ser assim,
erémos que a obra ja estaria pelo menos em comego de
realisacao.

Esta differenca de tensdo, permilla-se a expressao, ex-
plica-se naturalmente no modo de vér diverso que eada
um 'aquelles paizes tem gobre o assumplo.

Para a Franga, a construcgdo do tunnel traria, além
das vanlagens economicas e commerciaes, uma cerla se-
guranga politica para as snas luctas na Buropa, pois qoe
se conla como longamente perduravel com a allinnga bri-
tannica. Facilmente enthusiasmaveis, como é proprio dos
latinos, os francezes consideram ganho o auxilio inglez
para todas as guerras continenlaes em que tenham de
intervir até ao fim do actual seculo, pelo menos.

Nu Inglaterra, pelo contrario, ha-de imperar sempre
aquelle espirito pratico, (ue nao toma compromissos de
praso indefinido, e n'essa orientacdo, ndo convira decerto
adoptar medidas que, sendo mnito vanlajosas no momen-
to presente, podem vir a offerecer sérios perigos n'um
fuluro mais ou menos réemolo em que a situagdo favoravel
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408 interesses britannicos seja algum tanlo diversa da que
¢ observa hoje.

Desde os tempos de Napoledo, a Inglaterra, apesar da
SUa incontestada for¢a naval, nunca deixou de ligar certa
Mportancia as possibilidades de um desembarque e inva-
S80 das soas ilhas. Quando, em annos mais remotos, se
COmegon a fullar n'este celebre tunnel, foi aquella a nota
Principalmente ferida pelos auctores mililares que se
OCcuparam do assumplo. Phanlasiavam-se mesmo lacilida-
des quasi romanescas para uma irrupgao brusca de um
bXercilo francez nas planicies da Gran-Bretantia, e o lacto

que a corrente da opinido ingleza nao se deixou ganhar
Peﬁla}s grandes vantagens economicas e commerciaes do
Projeclo, e longos anunos decorreram sem que a ideia Li-
Vesse dado nenhum passo para a frente.

Na verdade, a silvagdo hcje parecia eminenlemente
favoravel & realisagdo do projecto, mas o espirito inglez
E8seucialmente pratico e egoisticamenle patriotico nao, loina
F‘{lllpl'umissus para adoplar por muilo lempo o mesmo
hnigo, nem o mesmo amigo.

~ Assim, o tunnel da Maucha, Gue seria eminentemente
fanrave. para a guerra agora emprehendida contra um
Kaiser allemio que preteude disputac-lbe a primazia do
Wundo, poderia nao lhe convir de modo nenhum se v'um
delerminado futuro surgisse oulro Napoleao fraucez, contra
O qual ella teria de renovar a lucta e a propaganda leita
ha dpenas um seculo, em que os papeis eslavam inleira-
Meute invertidos em relagao aos de huje, como convinha
eulao aos supremos interesses britannicos.

Rawl Esteves

Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

Reparticdo dos Caminhos de Ferro

Porrania 8¢ 714

Tendo sido apresentado pela Companhia das Docas do Porlo e
Caminlios de Ferro Peninsulares o pedido de liquidacio da ga-
Tantia de joro do 1.° semestre de 1916, da linha de Salamanca 4
fronteira de Portugal : manda o Govéruo da Republica Portugzuesa,
Conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras

ublicas e Minas, que seja considerada delinitiva a liquidacio
duterior, respeitante ao 2° semestre de 1915 e paga a garantia de
Uro relativa ao 1.° semestre de 1916, na importdneia de 1350008,
devendo a Companhia, oportammente apreseutar as contas do
Exercicio de 1916, pwra serem verilicadas,

. Pagos do Govérno da Repablica, 12 de Jalho de 1916.--0 Mi-
Distro do Trabalho e Previdéncia Social, Antdnio Maria da Silva.

———

PorTARIA N° 715

Atendends ac agravamento dos encargos provenientes da
Ruerra europeia, que sObre-modo influem nos produtos necessé-
Fios para a exploracio dos caminhos de ferro; )

Considerando que, por portarias de 28 de Fevereiro e 2 de
Margo do corrente anno, foi autorizada a a plicaciio de uma sobre-
UWxa at¢ 25 por ceato sObre a muioria das tagifas, com o fim de
Do <0 atenvar o agravamento dos encargos da exploragio mas
Wibém de beneliciar o pessoal ferro-viario: _

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, tendo em vista os

receres do GConselho de Tarifas e da Repartigho de Caminhios
Crro, que, darante esprazo de u n ano, seja anlorizxla a Com ja-
hia Nacional de Caminhos de Ferio a aplicar a sobretixa de
por cenlo nas mesmas conldicoes e cow as mesmas isenghes
b que foi concedida para as linhas do Estado e Companlias
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sem subvencio, sendo metade da referida sobretaxa escriturada |
como receita fora do trafego.

_ Pagos do Govérno da Republica, 12 de Julho de 1916, —0 Mi-
nistro do Trabalho e Providéncia Social, Antdénio Maria da Silva.

PoRrTARIA N.° 716

Tendo a Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses da
Beira Alta pedido para ser declurada sobrante uma parcela de
terreno situada nas proximidades da estacio de Cantanhede com
a superficie de 1:720m2 5 conforme a planta qoe fica junta ao
respeclivo processo: manda o Govérno da Republica Portuguesa,
conformando-se com o parecer do Consellio Superior de Obras
Publicas e Minas, que seja considerada sobrante a mencionada
parcela de terreno, 3

Pagos do Govdrno da Republica, 12 de Julho de 1916 —0 Mi-
nistro do Trabalho e Providéucia Social, Antdnio Maria da Sidva.

Miguel Queriol "’

Damos hoje, em resumo, os principaes dados biogra-
phicos do illustre exlinclo cujo passamenio teve logar no
dia 1 de julho findo.

Miguel Queriol nasceu em Lisboa a 28 de maio de
1828, e era [ilho do official do Exercito, Manuel Joaquim
Frauco Queriol.

Concluido o curso de Preparalorios e o da Aula de
Commercio, do qual sahiu approvado com dislincgao aos
16 annos, dedicou-se & carreira paval, tendo eutrado, ja
em 1842, para a Secretavia Geral de Marinha, passan-
do em 1848, como ollicial de Fazenda, para bordo do
brigue Audaz e no anno seguoinle para o Mondego, em cru-,
zeiro ua eslagdo naval da Africa Occidental, onde enlrou
em combales com o genlio em Ambriz, Mosswlo, Cabo de S.
Braz e Auba,

Em 1851, formada a Compaunhia Central Peninsular de
Caminhos de Ferro de Portugal, enlrou para o seu servi-
¢o, sendo em 22 de selembro de 1852 nomeado Encarre-
gado da Conlabilidade e administragao das despezas.

Desempenhou ahi differentes cargos e commissoes dil-
ficeis, sob as ordens do direclor d’essa Companhia, Hirdy
Hislop, e dos engenheiros While, inglez, Autonio de Paiva
Pereira da Silva e Sebastiao do Canto, administrador das
obras, merecendo de todos os maiores louvores.

Acompanhou, por tanto, todo o periodo de construc-
¢ao das linhas de Lesle e Norle, effeclivando a sua aclivi-
dade e provando as suas numerosas apliddes em lodos
08 cargos de que o incumbiram, alé que, passado o tem-
po da administragao Jo Estado, as linhas foram transferi-
das @ Companhia Real, na qual elle ficou como chefe do
servigo de maleriaes.

0 distincto engenheiro Joao Chrysostomo d’Abren e
Sousa, n'um honroso cerlificado que lhe passon em 1859
referiu-se com o maior louvor & furma porque Miguel Que-.
riol desempenhou diversos cargos, como empregado da
Companhia Peninsular, desde a sna fundagdo, enlre os
quaes o de chele de Servigo de mercadorias, para o qual
foi nomeado em 7 d’Abril de 1857.

Em 1859 passaram as linhas de Leste e Norte 4 Com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro Porlugoezes, ficando
Queriol como um dos seus mais dislinclos funccionarios.,

Em 1860 foi nomeado Inspeclor Principal do Movimenlo,
cargo em que, em 1866 desempenhou o logar de chefe,
passando n'esse mesmo anno a lnspetor Priucipal do Trale-
g0, quando esse Servigo se organisou. ,

Em 1 de Janeiro de 1871 foi nomeado chele do Trafego, -
e um anno depois, reunido a este Servigo o do Movimeulo, |
ficon dirigindo cumulativaiuente os dois Servigos, jus-

(*) Vidé artigo no numero anterior,
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tamente os que, n'aquella conjunctura, demandavam mais
extraordinaria aclividade; e lanla que oulro nao haveria
capaz de arcar com a responsabilidade das duas direcg0es.

Mas, o enldo director da Companhia Real, o engenhei-
ro francez E. Condchaux havia ja provado a alla compe-
tencia de tao notavel funccionario, e d’isso lhe deu leste-
munho quando lhe conferiu a gerencia d’aquelles allos
cargos, fazendo-0 com 0s maiores elogios para o nomeado.

Em 1874, demonstrando as necessidades do desenvol-
vimenlo do servigo a conveniencia de se separar aquel-
le em dois, foi nomeado chefe do Movimento o alé enlao
[nspector do movimento e Tralego pa secgao do Norle, 0
Dr. Pedro Rebello Carneiro, ficando Queriol 36 com ¢ Tra-
fego, mas guiando o sen anligo subordinado e amigo na
gerencia do novo logar, alé que n’ella se desembaragasse
por complelo.

0 desenvolvimento que o lrafego da Companhia leve
durante os 16 annos que se segniram foi extraordinario.

Basta vermos que as receitas do trafego, que em 1877
(primeiro anno de que ha estalistica regular) eram de 1.881
contos, allingiram, em 1890, 3.273 conlos; o numero de
passageiros transportados em 1877 fui de 941.933 e de
2.310:000 em 1890; a tonelagem de mercadorias elevou-
se de 259.193 toneladas em 1877, a 1.403.468 em 1890.

Foi durante esse periodo aureo das nossas linhas
ferreas que se abriram a exploragdo as linhas do Sul en-
tre Casevel e Faro, o trogo de Gaya ao Porlo, as conclu-
soes do Minho e Douro, da Povoa a Famalicdo, os ra-
maes de Caceres e linha hespanhola em correspondencia
para Madrid; os de Cintura; de Coimbra: parte do de
(lascaes, as linhas da Beira Alla, Cintra, Torres a Figueira,
Guimaraes e Mirandella.

Seria longa a resenha das variadas combinagGes que
Miguel -Queriol pdz em pralica para desenvolver o trafego
da Companhia, especialmente, o servigo inlernacional, nas
phases porque’ elle passou, primeiro por Badajoz, por
combinagdes diversas com‘a antiga Compauhia de Ciudad
Real, depois com a actual de M. Z. A. até que surgiu a
jdeia da linha de Caceres; primeiro para exploragao dos
enormes :jazigos de phosphato alli existenles, depois pelo
alargamento da sua construcgdo até Madrid, o que fez
mudar por completo todas as orienlagOes anteriores do
trafego luso-hespanhol.

Para esse fim foi Queriol varias vezes a Hespanha,
Franca e Belgica, tratar directamente nao s6 com 0s seus
collegas nos Servicos das mais importantes companhias
d’aquelles paizes, como com as mais altas personalidades
ferro-viarias, sendo por todos acolhido com as maiores
consideracdes devidas a compelencia que demonstrava no
desempenho d'essas, por vezes, difficeis commissoes.

Isso lhe valen ser distingnido pelos nossos governos
com 08 graus de cavalleiro de Christo e Commendador da
Conceigdo, e pelos estrangeiros com os de cavalleiro e
depois commendador de Izabel a Catholica, cavalleiro de
Carlos Il e da ordem de Vasa, da Suecia ¢ Noruega e
dfficial da ordem da Rosa, do Brazil.

Reformou-se no servico da Companhia Real em 1 de
junho de 1890, e nem assim se afaston da actividade do
servico dos camiohos de ferro, porque ainda em 1894,
tendo o governo nomeado uma commissdo para estudar a
cerebrina ideia, apresentada no Parlamento, da adopgao
em Portngal d’uma tarifa por zonas, posta em Vigor na
Austria-Hungria, se lembrou do seu nome, para (que a
commissao ndo deixasse de ouvir o parecer de um com-
pelente e de um pratico como elle era.

Ha trez annos, em janeiro de 1913, uma doenga gas-
trica prostrou-o no leito, chegando a sua extremosa fa-
milia, os medicos e 08 amigos, a recear um desenlace
fatal.

Mas o seu organismo robusto ainda d’essa vez reagiu,
e a nossa Gazela 6 testemunho de que o seu espirilo emn
pada se resenliu, porque ainda no nosso numero de 15 de
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agosto do anno passado se publicou uma pequena noticia
que elle nos enviou sobre a morle de um hom e anligo
servidor da Companhia, o chefe dos conlinuos.

«Vou enterrando os outros, nos dizia elle ainda ha
poucos mezes, alé que 0s oulros me enlerremo.

Na primeira sessdo da Commissdo Executiva da Com-
panhia, realisada depois da sua morle, 0 Secretario Geral
da Companhia, o Sr. José Candido Freire, communicon este
doloroso acontecimento em phrases que se vé foram s
criptas por um coragao grande e bom como 0 d’esse il-
lustre funeccionario.

Nio nos furlamos ao desejo de transcrever esses pe
riodos repassados de singela expressao de magua e com
profundo conhecimento do que fora o grande mestre:

Finou-se sabbado ultimo, 1 de Julho aclnal, o reformado ex-
chefe do Servico do Trafego, Miguel Ferreira de Gouveia Pimen=
tel Franco Queriol. &7

Nenhom de V. Ex.* teve occasiio de apreciar na actividade
Miguel Queriol, como chefe de Servico do Trafego, e seja-me per=
mittido dizer que, o que d'este illustre extineto saibum por lras
diccio, no respeitante acs seus grandes e valiosos servigos, pres-
lados a esta Companhia, com cerleza que a 8ua parrativa serid
bem pallida ao lado do que foi a realidade. Foi Miguel Queriol
um dos valtos de maior lestaque. de rija tempera, que nio sabia.
esconder o que sentia, indicando desassombrosamente 4s Djrecgoes
e Administracdes com as quaes serviu, a sua abalisada opiniio, 0
seu cluro modo de vér. Miguel Queriol viven so para a sua Goti=
panhia, até & hora em que deixou de exisur. kra dos da velha
guarda, leal, bom camarada e bom amigo.

E com esta chave d’ouro fechamos as nossas notlas, em
que nem precisamos significar & enlutada familia a nossa
profunda dor, porque todos sabem quanto estimavamos 0
extincto e quanto deploramos a sua morte.

General Couceiro

Prestamos ha pouco a homenagem do nosso respeito
e da nossa saudade 4 memoria de Miguel Queriol, cujo no-
me ficon registado com lettras de oiro na historia dos ca-
minhos de ferro em Portugal, e ja hoje nova commemora-
cdo luctuosa temos que fazer, prestando egual preito ao
General José Joaquim de Paiva Cabral Couceiro, fallecido
em 19 de jutho ultimo.

Fsta de lucto a engenharia porlugueza, que perden um
dos seus mais dislinctos ornamentos, como de luelo esta
a grande familia ferro-viaria, com a qual tao intimas re-
lacoes teve durante largos annos o illustre finade. E se ao
paiz nio pode ser indifferente a perda dos seus fithos
mais benemeritos, geral deve ser o senlimenlo por ver
desapparecer lao nobre figura, que lanlo honrou a patria
portugueza. '

Como profissional, longa e brilhante [oi a [olha de ser-
vicos do General Couceiro, em todos 0s ramos da engenha-
ria, porque em lodas se exerceu com rara distinegao a sua
actividade e se revelon o seu saber. Bspecialisaremos essa
grande obra da canalisagdo do Alviella e mais trabalhos
com ella connexos para o abastecimento de agua em Lishoa,
aos quaes ficon gloriosamente vinculado © seu nome,
juntamente com o do seu companheiro e amigo, o illustre
engenheiro Joaquim Pires de Sousa Gomes. 0s que com
elle conviviamn admiravam a lucidez da sua intelligencia e
a vaslidao do seu saber e sob a apparencia de dureza e
de rispidez ndo lardavam em descobrir a mais caplivante
lhaneza e affabilidade, com que se fazia respeilar e esli-
mar pelos que sob as suas ordens trabalhavam.

Largos annos esteve o General Couceiro 4 lesta da Di-
recedo Fiseal de Caminhos de Ferro, onde zelava os inle-
resses do Bstado ¢ ao mesmo lempo procurava, sem que-
bra de aquelles, facilitar &s Companhias a sua missdo,
aplanando difficoldades, auxiliando iniciativas, promovendo
a prompla resolugdo dos negocios.
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Que bella unidade moral a da sua vida dominada por
Wma preoccupacio, orientada por um constanie proposito:
cumprir o seu dever !

Ao cumprimento do dever tudo subordinava, com esloi-
€a mas singela austeridade.

E, sob o aspecto de homem rigido e intractavel, quania
Sensibilidade havia no seu coragdo cheio de affectos para
& fimilia que estremecia, sobre tudo para o filho que
d’elle herdara a inflexibilidade de caracter, a energia da
Voutade, a religian do dever!

Nos ultimos annos da sua vida, ap6s um desastre oc-
Corrido vna Suissa por occasidao do congresso de 1910,
Conceiro ia assiduamente, encostado a sna mulela, tomar
Parte, lodas as semanas, nos trabalhos do Conselho Supe-
rior de Obras Publicas, a que nltimamente presidia e onde
mostrava os fulgores da sua inlelligencia e o valor do seu
bom conselho, sem que os annos lhe houvessem deprimi-
do as faculdades meulaes.

Aos suffrimentos que lorturaram o seu coragao de pae,
apenas mitigados pela curta visita do filho extremecido,
Dao foi dada a consolagao de o poder beijar anles de en-
tregar a Deus, em cuju providencia eria ferventemente, a
alma d’eleicdo que de Deus recebera. (%)

Paz ao seu nobre espirito! Os possos senlidos pezames
4 sua viuva e filhos.

Ll

0 sr. general Paiva Covceiro nascen em Leiria a 9 de
Outubro de 1830. Tendo concluido, com grande brilho,
08 seus estudos preparatorios, malriculou-se na Escola
Polytechuica de Lisboa, e, reveiando-se sempre um estu-
dante distinclissimo, terminon o sen curso em 1850,
assentando praga, no corpo de engenheiros, a 5 de Maiv do
mesmo anno. Em 1855 entrou para o quadro do ministe-
rio das Obras Publicas, onde presiou imporlanles servigos,
entre 08 quaes se destacam: os estudos do caminhos de
ferro de Santarem a fronteira hespanhola, o caminho de
ferro do Porto a Vigo, a direcgao de Lrez districtos — do
Porto, Braga e Vianna, as obras da barra db Porto e a
construcgdao do caminho de ferro de leste.

Ein 1859 deixou o servigo das obras publicas e foi
nomeado repetidor de mathemaltica na Escola Polytechoi-
¢a, no auno lectivo de 1859 a 1860. Alim de collaburar no
projecto da 5.* secgdo do caminho de ferro de leste,
voltou, em Junho de 1860, as Obras Publicas, passando
depois a servir como adjuncto do fiscal da conslrucgao
dos caminhos de ferro. Em 1864 foi encarregado da dis-
tribuigdo das aguas de Lisboa e da liscalisagao da ponle
sobre o Tejo, em Abrantes. Em 1868 a Companhia das
Aguas organisou os sens servigos, tendo entao o Sr. ge-
neral Paiva Couceiro occasido de evidenciar, mais uma
vez, as suas altus faculdades de engenheiro eximio.

Entron como engenheiro para o servigo da Companhia
das. Aguas em 23 de Outubro de 1868. Em Maio de 1872
partiu para Madrid e Paris em servigo da Companhia. Foi
elle e o seu compauheiro, tambem distinclo engeunheiro,
sr. Joaquim Pires de Sousa Gomes, quem construiram o
canal do Alvield, o reservatorio dos Barbadinhos, a casa
das machinas e oulras imporlantes obrus para o abasteci-
mento de agua em Lisboa.

Iuaugurado o canal a 3 de Outubro de 1880, o enge-
nheiro Couceiro voltou novamenle ao eslrangeiro, em M.io
de 1882, em servigo da mesma Companbia,

0 seu ulimo trabalho ful a construcgao da lavandaria
@ vapor no auligo Regueirdao dos Aujos, pedindo a sua
exoneragao em Agosto de 1884, '

No tribunal arbitral, cousuuido enire o goverao e a

(#») Uma expontanea e louvavel auctorigacilo do Governo por-
tocueg, para que o liloo pudesse vir aespedir-se do pae, oy, ao
en s, assislr-lies 203 fanerdes, niw chegou a lempo, apesar da
{md%s. vontade e rapidez comn que todas as ordens foram Lansmit-
|
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Gompanhia das Aguas de Lisboa, incumbide de liquidar as
contas pendenles e de fixar -os preceilos. a seguir no
respeclivo processo, 0 sr. Cabral Conceiro foi um dos ar-
bitros por parle da Compauhia, proferindo-se a senlenca
a favor d’esta em 14 de Julho de 1900.

A 14 de Fevereiro de 1905 o director da Companhia
das Aguas, sr, Ressano Garcia, apresentou em sessio da
direcgao vma proposta, que foi approvada por lodos o8
seus collegas, para que fossem pintados e collocados na
sala das sessdes dois medalhdes com os retratos dos en-
genheiros José Joaquim de Paiva Cabral Couceiro e Joa-
quim Pires de Sousa Gomes, que na construcedo do canal
do Alviela deixaram o alleslado inconcusso do seu saber
¢ da sua avctoridade. .

Esses dois medaihdes, pintados pela s.* D. Emilia dos
Sanlos Braga, foram inaugurados no dia 29 de Abril de
1905, prestando assim a direcgdo da Companhia uma
Justa homenagem de gralidao.

Collaborou com o engenheiro Aguiar no projeclo de
uma ponle-caes para a Allandega, e com o engenheiro
Golto no projecto da canalisagao de exgolos da capilal, fa-
zendo parte d'uma cominissao nomeada pela Camara Mu-
nicipal de Lisboa. Esta commissdo deslivava-se a dar pa-
recer sobre o melhor systema de exgolos para a cidade.

0 illustre militar, agora [lallecido, fvi reformado, no
posto de general de divisdao, em 7 de Juneiro de 1893,
sendo gran-cruz, grande official, commendador e cavallei-
ro da Ordem de S. Bento de Aviz: commendador da Or-
dem de 8. Thiago, e condecorado com a medalha de ouro
de comportamento exemplar,

Exercen os jogares de engenheiro direclor ¢a fiscali-
sa¢ao do governo junto da Companhia dos Camizhos de
Ferro Portuguezes, de vogal do conselho de larifas e do
conselho superior d’obras publicas e minas.

R T A SIS S T
e

Madrid a Caceres ¢ a Portugal

Segundo o relalorio apres nlado & assembleia geral de
accionislas, os ingressos da explora¢do, lomados em con-
Juncto, apresenlavam diminuigo alé ao flin de julho, mas,
a parlir d’esse mez do auno ullimo, iniciou-se uma reacgao
favoravel, terminando o anno com uma receita superior
as dos annos antecedentes, couforme demonstra 0 resumno
das contas do quinquenio, que é o seguinle

Annos Madrid-Cdcores  Plasencia-Astorga Total Productos liguides
1911... 5.7867.516 4.037.989 9.805.505 3.942.305
1912... 6.219.930 4.292.859 10.512.789 4.135.662
1913... 6.291.545 4.214.9206 10.506 471 3.902.883
1914... 6,017.895 4.061.290 10..79.158 3 435.956
1915... 6.495.727 4.338.191 10.783.918 4.043.885

0 excesso dareceila sobre a despeza da linha de Caceres
importa em 2.408:148 peselas, de cuja cifra ha a deduzir
a de 207.757 peselas, cedidas a Companhia de exploragio,
ficando um remanescente de 2.200.390 pesetas para dis-
tribuir em harmonia com o convenio de crédores.

0 producto liquido da linha de Plaseuncia a Aslorga foi
de 1.635:737 pesetas, o mais elevado dos ullimos dez
annos, se exceptuar-mos os de 1911 e 1913.

As obrigagdes privilegiadas de Oeste receberam 4 ra-
sao de 10,2% pesetas por litulo, conlra 7,92 em 1913, e
as de Gamaras municipaes 17,41 conlra 14,78 do auuo
anterior.

A’s obrigactes de juro variavel counberam 9,50 francos
por tiluly, contra 6,88 em 1914 ¢ 7,92 em 1013.

A assembleia geral approvou o relatorio ¢ contas ‘da
gerencia e reelejeu os administradores aos quaes cabia a -
vez de sahirem, os srs. Marques de Urquijo e D, Mariano -
de la Quadra. -
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VIAGENS E TRANSPORTES

Romaria ao Senhor da Serra de Semide

Bste mez é o mez das romarias. Por lodo esse paiz
féra se realisam romarias consagradas a diversos sanlos.

Do quanto essas romarias todas leem de inleressante
e caracleristico ja bastas vezes nos lemos occupado, mas
nem por isso deixaremos de mais uma vez lazer referen-
cia especial & que todos os annos por esla epocha se rea-
lisa na pequena povoagao de Semide, que ¢é servida pelas
gstacdes do caminho de ferro de Ceira e Trémoa, na li-
nha de Louza.

A romaria eomeg¢a no dia 12 e termina no dia 24, e
durante esses doze dias, é verdadeiramente incalculavel
enorme mulliddo que alli concorre. O espectaculo que se
digfructa do alto da serra, toda aquella geute movendo-
se e removendo-se n'um vae-vem, que parece interminave!,
debaixo d’um sol de tisnar, que faz realgar as cores ber-
rantes dos lengos e saias das mulheres, chega a ser sur-
prehendente.

0s bons observadores de costumes, aquelles que apre-
ciam tudo quanto é nosso, ndo devem deixar de ir assis-
tir a esta romarja, para o que o caminho de ferro Ihes
proporciona meio facil e economico com um Servigo espe-
cial de bilhetes reduzidos.

Esses bilhetes sao validos de 12 a 24, lanto para a ida
como para a volla, pelos comboios ordinarios, para as
estagdes de Ceira e Trémoa, e 0s seus pregos, incluidos
08 impostos, sao 0s seguinles :

2 classe 3. classe
T PR 1386 14834
L TR 1544 A4
ADCDD .o 500 6/5ws 5 ¢ 9 1514 580
T S G e R 37 354
Formoselhe:. ¢i oot e ivnwiva- 362 A2
FAVRIO oosii50e  Bor Bty Aedrpor: 346 H32
SRR B i o 5 e -k S A4 8
T TR S IS e Ab2 312
Pampilhosa. «..... I W 372 354
ROMIDAAA. 5vnuiivimets & w3 = o ormi 304 62
MOBOfOreS. .o sas susns svwsees 1520 N84
Oliveira do Bairro ..oevevvvne 1354 1506
QRIDLANS . o vivisisen oot I3, 8800 wtainry BEBD 1] 904
AVOIO, . o o cvnd oaie ain oy 214 1354
e R N Wit e 1 2858 1584
O A LT N A WK M 3500 2612
7T TR WA S U R R P 2520 1454
HMonte Real:: il eieaitst 1594 1540
Monte Redondo..... .....-.. 1378 1524
Guia. .......... Fs, PR Y Lo frs72 |f516
T OB T SN . . (1
RRINGER o' T o 5 ok 5 LAY 1536 A90
Amieira...... i Bl e & oha 3 B 1520 84
Lares, S. Aleixo e Fig. da Foz. 398  A64
NarTIOR., casinte s siioe o e 370 348
R R NS 422 Al
Carvalhosas e Almalaguez... .. a6 a10
Miranda do COrvOo..«.ovuev--. 418 312
Padrd30..s0 000 ¢ N RO 334 Al18
LOGSE tv . sy s wlie srieis o 338 22
Feira annual e corrida de touros nas Caldas

da Rainha

Na aprazivel estancia thermal das Caldas da Rainha,
onde a animagdo que lhe levam os aquistas a lraz cons-
tantemente em fesla, tornando-a, n'esla epocha, o mais
agradavel e interessante cenlro de reuniao da nossa pri-
meira sociedade, realisa-se nos dias 13 a 16 d’esle mez, a

grande feira annual, a mais importante que se realisa na
regiao.
Por essa occasido effectuam-se, como de ha muitos an-
nos ¢ costume, brilhantes corridas de louros em que lo-
mam parle arlislas dos mais consagrados pelos amadores
da arle de Montes

Essas corridas terdo logar nos dias 13 e 15, e para
que além das pessoas que estao alli veraneando, muilas
oulras possam tambem assistir, nao s6 a feira, mas lam-
bem as touradas, que prometlem ser brilhantes, a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes estabelece
um servigo especial de bilhetes de ida e volla, em 2.° e
3.% classes, a pregos reduzidos entre Lisboa-Rocio e Cal-
das, cujo prego é de 2462 em 2.* e 1388 em 3.%, e que
sio validos para ida nos dias 12 a 16 e para a volla alé
18 pelos comboios ordinarios.

Nos annos auleriores identico servigo especial tem le-
vado as Caldas alguns milhares de passageiros e, com
certeza, este anno succedera outro lanto.

Festas a4 Senhora da Saude em Revelles

No pictoresco logar de Revelles, no concelho de Mon-
temor-o-Vélho, effectua-se todos 08 annos uma grande
festa sob a invocagao da Senhora da Saude, que chama &
povoagdo uma grande concorrencia de devolos e amado-
res das festas populares, de muitas leguas em redor.

Além da festividade religiosa, que se realisa na linda e
ingenoa capella da [reguezia, arma-3¢ o compelenie ar-
raial com illuminacdes 4 portugueza ¢ veuneziana, onde se -
queimam vistosos [ogos de artificio, e onde ao som das -
guilarras e das concerlinas, quando nao dos cornelins e
trombones da philarmonica da terra, rodopiando em «viras»
e outras dangas populares, 0s rapazes e raparigas vao
queimando os seus fachos de amor,

Ndo escapou ao Caminho de Ferro essa inleressan le
feira, e para que mais [acilmente a ella 0 povo possa
ir assistir, resolveu dar aos comboios-lramways, que se
effectuam entre Figoeira e Coimbra, e bem assiin aos
mixtos n.”* 242 e 244 que sahem de Allfarellos ds 11,50 -
e 19,50, e a0 n.° 243 que sae da Figueira 4s 14,5, um mi-
nutu de paragem, no dia 6 d'este mez, ao kilometro de

210,050, junto a Revelles.
0s bilhetes sao os das larifas reduzidas, em vigor para

as comboios-tramways.
Servico para Hespanha e Francga

Bem previamos nos que a gréve dos empregados dos
caminhos de ferro hespanhoes ndo podia dorar muito.
Felizmente ja esta conjurada e, ao que parece, a contento '
de todas as partes interessadas, pelo que segundo as ul-
timas informacdes que lemos, ja se enconlra quasi com-
pletamente normalisado o servigo, acceilando-se remessas
de grande e pequena velocidade para lodas as estagoes -
das linhas hespanholas apenas com reserva pelos prasos
de transporte, o que se jusltifica pelacaglomeragdo de mer-

~cadorias nas diversas estagoes, devido a ter-se paralisado

0 servigo por alguns dias. - .
Para Franca esta-se-tambem acceilando todo o trafego:

com reserva de prasos e demais condigdes que ja lemos

aqui referido. : .
Continuam a fazer-se grandes expedigdes de vinho em -

cascos, que 6 transvasado na fronteira de Hendaya para
vagoes reservalorios.
Remessas de assucar

Conlinua a accenluar-se a falta de assucar em Lisboa,
e por lal motivo a Commissdo de Subsistencias, que ja
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havia. conseguido. que ndo. podessem ser expedidas das
estacdes de Lishoa para qualquer destino remessas d’esse
genero sem uma guia por ella revisada, conseguiu mais
que nao fosse permillida a reexpedigdo, nas eslagoes de
deslino, das remessas primilivamente expedidas de Lisboa.

B:te assumpto é objecto d’um aviso que a Gompanhia
dos Caminhos de Ferro Portuguezes publicou recenlemente.

Transporte de peixe nas linhas do Sul e Sueste

Segundo um aviso da Direcgdao dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste, recentemente publicade, a partir do dia
% (este mez, as remessas de peixe fresco, salpicado, sal-
gado on secco, mariscos e escabeches, em volumes de
peso superior a 80 kilogrammas, serdo laxadas pelos pre-
cos da 1.* serie da tarifa especial n.° 1 de grande velo-

cidade.
ey

Um carioso problema de electrificacao
de linhas ferreas

0. problema da electrificagio de linhas lerreas em
Chicago foi objecto de nm estudo, minucioso e amplo ao
mesmo lempo, pela Commissao que d’esse estudo fora
encarregada. O relatorio d'essa Commissao constitue um
volume de 1.200 paginas, e n'elle se trala a fundo e de
um modo completo o alludido problema.

Aquelle estudo linha um aspeclo especial: o de fazer
diminuir a grande quant dade de fumo sobre a immensa
urbe do lago Michigan, propondo-se, por taulo, somente a
electrificagdo das secgoes finaes das trinta e oito linhas
farreas que alli convergem.

0 estudo iniciou-se em 1911, tendo por base de cal-
colo, emquatrto ao tralego, o movimenlo provavel de pas-
sageiros e de mercadoriag na epocha da terminagio das
obras-a emprehender, em 1922, tomando-se todos 08 (a-
dos com o devido angmento e propor¢do que foram jul-
gados provaveis para essa epocha.

A Commissao comegol por estudar 0s meios proposios
para subslituir & tracgdo a vapor, oMo sejam o0s molores
de combusldo iuterna, os de ar comprimido, de agua
quente, e 0s accumuladores electricos, ndo considerando
nenhum d'elles convenienle para a soluc¢ao do problema
apresentiado. _

Examinoun e estudou as vias ferreas ja electrificadas,
as quaes alcangavam a 37, sendo 15 americanas e 22 de
outros paizes; e o resullado d'esse trabalho comparalivo
foi que 0. emprego da energia electrica linha 08 objectivos
seguinles: aproveitamento da energia das quédas dagua,
necessidade d8 vencer grandes pendentes, vantajosa ex-
ploragio de tralegos suburbanos com obrigagio de servigo
inlenso, e frequentes paragens. Niao havia nenhum exem-
plo de electrificagdo para evitar o [umo das locomotoras.

Vem a seguir o estudo technico do problema, sendo a
Commissao de parecer (que ds mMesmas emprezas [erro-via-
rias. devem gnontar as snas eslagdes de geragao e distri-
buigao @4 energia; e que as linhas de transmissao devem
ser* de-flo nu & a-33.000 volts. -

Applicou a Commissdo particular attengdo ao modo de
tomar a correnle. As condigdes do problema em Chicago
eram distinctas das de oulras linhas, © nmao se apresentava
facil a applicapdao dos systemas: de contaclo usados até
ahi,” " % P Al g SRy

. Por owlro lado,.a introdugdo do syslema electrico.obri-

gava a modificagdes imporlantes nos systemas de signaes
adoplados. SR 90 :

Partindo do ponto..de vista-da eliminagao do fumo,

uma quesldo importante havia a resolver:.a da exlensao

de cada linha concorrente, que, leria de electrificar-se, para

presegvar do (Mo a almosphera da cidade. O problema
complicava-se pela necessidade de muilos locaes para rea-

lisar a mudanca da exploragdo a vapor pela exploragdo
electrica.

A Commissao foi de parecer que nenhum dos. actuaes
systemas de lraccao electrica consliluia uma salisfaloria
resolucao do problema a congsiderar. ’

Bxaminaram-se 08 trez syslemas seguinies:

[.? —Syslema dé lerceir) carril, com correnle conlinna
a 600 voliis. ' - '

2. . Correnle continua a 2.400 volls, com conductor
aéreo.

3.%—-Correnle
lambem aéreo.

continua a 11.G00 volts, e conduelor

0 flo aéreo seria supportado por um cabo de suspensao,
de grande resistencia, revestindo a f6rma de calenaria.

Para ' fixar 0 numero necessario de locomoloras, esty-
dardm-se minuciosamente as marchas dos comboios e as
machinas em servigo preseunlemente. Nas linhas que pos-
suiam mais de 20 comboios de passageiros, fixou-s¢ nma
locomolora por cada Y2 comboios. s '

Considerou-se que uma locomolora eleclrica para pas-
sageiros podia estar em servico 20 hovas por dia, e que
as grandes reparagoes nas officinas =0 eram necessarias.
depois de um percurso de 100.000 kilometros, ou seja
passado o 80 por cento da sua duragao. Para as de mer-
cadorias, com o mesmo numero de horas de Servigo, as
reparagoes imporlantes nao seriam necessarias alé ao per-
curso de 70.840 kilomelros.

Com todos estes dados a Commi:-sao assenlon em que
para realisar o tralego calculado para 1922, se necessila-
riam 228 locomotoras para passageiros, 100 para mercato-
rias, e 668 de manobras, além de 470 carros moltores
para 0 trafego suburbano, e 251 reboques.

Depois de todos estes estudoes, a Gommissao conclniu
que nao era convenienle a realisugao do projecto sob 0
ponto de visla financeiro, embora fosse technicamente

ossivel.
: Gk
Linhas ferreas andaluzas

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Andaluzia
obleve no exercicio findo a waior receila brola de quan-
las havia oblido em todos os exercicios anteriores. Bssa
receita, que foi de 31.133.979 peselas accusa um ang-
mento de 1.671.709 sobre a do exercicio anterior, sendo
de 24.690, contra 13.364 peselas de 1914, a receita brula
kilomelrica, ou sejam mais 1.326 pésetas do que 1o anno
anterior.

Para esle resultado contribuiram principalmente 08
trapsportes em pequena velocidade, que produziram
19.397.817 peselas, mais 1.839.068 do que em 1914. Os
ingressos de grande velocidade € que diminuiram 167.358
peselas.

As despezas de exploragdo foram de 16.884.458 pese-
las, ou sejam 13.388 por kilometro, conlra 15.990.003 de
1914, sendo superiores em 5,5 por cento as do exereicio
precedente. 0 coelicienle de exploragdo diminuia de 54,27
para 54,23 por cenlo. :

Nos ullimos cinco annos as contas d’esta companhia
apresenlam o segiinle movimento. i

Pmducif tolaes . e(i;ﬂor: : co _Pﬁ%‘hﬁgl’ql

e Peu'tas‘ Peselas Peselas

£ 0 4is ;e s 24.815.038 14.351.235 10.463.802
T 97.585.084 13.764%.895 13.820.188
1013 +0neer 28.659.404 15.634.635 12.024.768
404 At 99.462.270 15.990.003 13.603.664%
1015 ...... 31.133.979 16.884.458 14.669.362

Deste producto ha a diminuir os encargos flnanceiros, ju--
ros e amorlisacdes, que ascendem a um folal de 10.83 4.559"
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peselas, ficando, portanto, um saldo favoravel de 3.834.802
peselas coulra 2.547.729,55 do exercicio precedenty,
Para o augmento de ingressos indicado acima contri-
buiram as diversas linhas da réde com as importancias
seguinles :

Lo Aaedind| SV

Peselas Peselas

Sevilla-Jerez-Cadiz «.v.veus 227 127.93 {.329
Uirera-Moré-0suna oo« .o < o . 117.8.2, 6! 1.253
Osuna a la Rodas. oo v iovins 33 681.5 936
Jeréz-Sanlicar Bonanza ..... 4.838, :2 167
Marchena-Cordoba. .. .o oo v .. 55 286.7% 6ol
Cordoba-Malaga. «-convev .o 503.736.47 2.571
Bobadilla<Granada.......... 171.263,34% 1.442
Cordoba-Bélmez. .. vouvvnn. 132.516,70 1.839
Puente-Genil-Linares... ... i 283.223.,42 1.610
Alicante-Mureia. «. oo v vvess 95 519,017 1.016
Bubadilla-Algeciras, . ....... 40.663,20 228
Augmento liquido....... 1.671.709,71  1.326

~ 0s productos da exploracdo foram superiores aos do
exercicio anterior em 22.407.67 peselas, ascendendo o
saldo da conta de lucros e perdas a 83.604.09 pesetas.
D'este saldo 60.000 pesetas sao destinadas ao dividendo
de 10 peselas por cada uma das 6.000 acgdes em circu-
lagdo, ficando um remanescenle de 23.604 peselas, que
passa a conla nova.
ath

0 caminho de ferro urbano em Nova York

O transporte de passageiros em Nova Yurk constitue
um verdadeiro problema, cuja solugav esta sendo coqli-
nuamenle estudada. A forma especial da grande cidade
asseule sobre a ilha de Manhatlan, comprida e estreila, e
a situagdo dos principaes edificios mercantis no extremo
sul d'essa faxa de lerra complicam o problema cada vez
mais.

A guesl@ao adquire enorme imporlancia quando se
pondere a necessidade de conduzir uma grande massa hu-
mana & um mesmo sitio e a mesma hora, entre as sete
¢ as dez da manha, e depois vollar a transporlal-a em
sentido contrario, ao fim da tarde, alé a sua residencia
ordinaria.

Nio é, pois, de estranhar, que as diversas companhias
de caminhos de ferro se lenham preoccupado, como € sa-
bido, e augmentar incessaulemente os meios de lrans-
porte de passageiros atravez da grande cidade americana.
Esses meios sao uma grande linha subterranea, dotada de
via dupla em cada sentido, comboios expressos combina-
dos com lramways, varias linhas de cavros eleclricos na
superficie e quatro linhas elevadas sobre viaductos meta-
licos; linhas todas maguiflcamente organisadas e servidas;
mas que apezar d'isso, sdo consideradas hoje insufficien-
tes.

Trata-se agora de estabelecer uma nova rede sublerra-
nea, denomivada «Dual systema. A realisagao de um lal
projecto € coisa para demora, e com o fun de encontrar
wma  solugdo mais rapida, realisou-se uma wunpliagdo das
auligas linhas elevadas, addicionando-se-lhes uma ler-
ceira via para combuios expressos, trabalho levado a
cabo sem se interrvimper a circulagio dos cenlenares de
cowboivs diarios do servigo estabelecido, 0 que representa
umn grande dispendio de capital @ de lelligencia.

A Companhia Interbovough Rapid Transit ¢ a que
tem em exploragao as principaes huhas de caminhos de
ferro de Nova York, tanto subleérraneas como elevadas.

A nova linha corre paralella as duas anligas, mias
guando se aproxima de qualquer das eslagles, para ga-
nhar a diflerenga de nivel do segundo andar d’aquelles
edificios (que loi necessario eslabelecer) a nova lhnba

solfre a elevagdo correspondente.
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Essas pendentes e demais reformas represenlam gran-
des despezas, que serdo compensadas pela economia de
fluido, pois a subida é aproveilada para refrear os com-
boios, e a descida faz-se sem consumo de correnle
eleclrica, pela unica forga da gravidade.

Nas obras de estabelecimento d’essa ferceira linha
deram-se faclos devéras nolaveis. Operarios e engenheiros
deram prova de grande compelencia e habilidade na mon-
lagem das eslructuras melallicas que precisavam de esla-
belecer. Tal succedeu, por exemplo, com a mudanga da
ponte giratoria sobre o rio Harlem, por outra de 1.100
toneladas, ecom quatro vias, em dois taboleiros, mudanga
que se realisou por completo durante a noite de um sab-

hado.
it
Caminhos de ferro allemaes

De uma estatistica dos caminhos de ferro allemaes em

1913, recentemente publicada, conslam os seguinles re-
sultados, referentes as linhas de via normal :
Longitude construida no fim do anno (km,) 54.06% 61.403
» media explorada (idem). . 53575 61 120
Gastos de estabelecimento (1000 mar vm) 16180 211 19245 345
»  por kilometro de linha (marcos).. . 262.28% 313.425
Material cireulante:
Locomotoras em numero de............- 21418 29.501
Carrnagens de passageiros,........ {08.525 183 970
Furgdes de bagagens......oevvnn. 10.691 18 108
» e vagoes de mercadorias. ... " 891,348  1.410.420
Percursos medios: '
Por locomotora (kilometros uteis).. 28107 27.725
» eiX0 de carruagen (kilmuelroq) 47160 50 705
W omoow furgao (Adei) « 4§ e asivn s Bl.329 50 875
» » o vagio de me:u.xduuas (idem) 16.521 16,309
Movimento:
Passageiros a um kilometro (em milhares) 23.825.089 41.187.665
Idem a distancia mteira (ulem) ..... 45%.380 693.317
Percurso medio de uin passageiro (lulom ) 23,15 22,92
Bagagens (loueladas), +.... «.o... : 119,165  1.775 877
Mercadorias a um kilometro (1.000 lunf'l) 38 780,373 61.743.86%
. a di-tancia inteira (tonel.).. 726220 1,016,033
Percurso medio de ama tonelada,. . ..... 100,7 09 85
Resultados financeiros:
[ngressos do servico de passageiros (1.000
RAPOOS) 53 s oh dawr s a s igoan oo yeeis 652100  1.017.465
lngressos por Kilometro de lmhu (marcos) 14,760 16.42%
Producto medio de um passageiry (idemn) 0,60 0,54
»  por passageiro a um Kilometro
750 ey ot o R SRR By Lo 2,59 2,37
Ingres=os de morcadorlas (1.000 marcos).  1.468.302  2.286.163
»  por Kilometro de linha (marcos) 26,761 36.420
Producto medio de mma tonelada (idem). 3,00 3,08
» por tonelada a um Kilometro
(HIeD)Es e ORI TR e BT oL 3,68 3.58
Ingressos diversos (1. 000 ma "COB). iis o iiviié 162,526 249.834
» tolaes ﬁldun) dbsdhs 2263928 38.553.462
o por kilometro de linla (*nalcoa) 42.257 58.149
Gastos totaes (1000 Marcos) ........... 1.406.857  2.443.4%
«  por kilometro de linha (lnurcos) e 26.259 39978
Coelficiente de exploracio (tauto por 100) 62,14 68,78
Excedente (1.000 marcos b St e 857071 1410021
» por Kilowetio elmlm (mulcosJ 15.997 18.161
" em tanto por 100 dos gastos de
estabelecimento......... ... AL A7 e 6,41 5,82
Pessoal da exploragio:
Numero totals, cvovvrvuneies L Sk 182360 7806 1606
»  por kilometro de Ilulm ....... aes 10,88 12,588

A rede de via reduzuda, que ndo figura nos quadros
anteriores, tlinha, no fim do exercicio de 1913, uma lon-
gitude total de 2.219 Kilometros, com i ga~l0 de esla-
belecimento de 179.572.528 marcos, ou seja de 80.942

marcos por kilometro.
0 material circulante cmnpuuhd se de 544 locomolo-

ras, 1.565 carruagens de passageiros, 254 [furgdes e
11.627 vagdes de mercadorias,
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0 movimento foi de 331.572.925 passageiros a um
kilometro (47,17 por 100) e de 135.117.366 toneladas
de mercadorias a um kilometro (4 0,91 por 100).

0s ingressos da exploracao elevaram-se a um (otal de
17.326.103 marcos (+ 2,88 por 100); ns gastos subiram
a 14.5561.934 marcos (4 4,25 por 100);. e o excedente
foi de 2.774.169 marcos (— 3,76 por 100), representando
1,54 por 100 do capital de estabelecimento contra 1,80
por 100 em 1912.

0 coefliciente de exploragao elevou-se de 82,88 por
100 a 83,99. |

Nas linhas de via normal o coellicienle de exploracao
havia avgmentado de 66,35 por 100, a 68,76,

‘; g\ (l!Eli

Uma conferepcia interessante
Ainda o tunnel sob a Mancha

Mr. Moutier, engenheiro chele dos servigos lechnicos
da Companhia do Norle, fez ha pouco uina inleresaule
conferencia acerca do projectado tunnel sob a Mincha, na
grande salla da Sociedade dos Engenheiros Civis da capital
franceza.

A aclualidade d'esla questao—a gqual mais largamente
nos rel-=rimos em outro logar do presente numero—é (la-
grante. Mr. Moutier fez resallar as vantagens que haveriam
tido as (ropas inglezas, para 0 seu Lransporie, para o seu
reabastecimeno de tndo o que lhe tem sido necessario,
para a evacuagao de [feridos, ete., se o famoso tunnel
estivesse ja construido.

ille representaria lambem a libertagdo de wma impor-
tante parte da frota ingleza, tanto. mercantil como militar,
que assim poderia prestar muitos mais servigos do que
aquelles a que tem sido destinada.

A otilidade d'esse tunnel haveria =ido incaleulavel, e,
por outro lado, elle teria impedido em parte a grande alta
dos frétes, desde que podendo dar trajecto a 120 comboios
de 500 a 1.000 toneladas rm cada senlido, isso seria mais
do que suflicienle para assegurar 0s principaes transporles
entre a loglaterra e a Franga, e vice-versa.

0 seu papel, no fuluro, ndo contribuirda—na opiniao
do eonferente —sendo para engrandecer a sua imporlancia,
nelo estreilamento dos lagos de amisade que ligam as duas
nagoes. Elle deve, evidentemenle, entrar no programma
(que ha-de resultar das conferencias ecosomicas dos paizes
alliados, como sendo_um dos meios mais proprios para
agsegurar a sua aproximagao commum.

As energicas palavras do velho conde de Mollke, que
Me. Moolier com a mais [feliz opportunidade alli fez re-
cordar: «& neccessario a todo o pre¢o que esse tunnel
‘submarino ndo possa coustruir-se», fazem comprehender
bem claramente toda a importancia de uma tal realisacao
lanto para a Franga, como para a Inglaterra.

0s proprios inglezes ja assim o vao comprehendendo. Mr.
A.Felts mandou, ndo ha muito, para a meza da Camara dos
Communs vma moc¢do, que defenden, em favor do ha‘tan-
tos annos projectado tunnel,

Mr. Moutier fez ainda saber a assembleia, que o esculava
g que calorosamente o applaudiu, que tudo estd prompto
para se encelar o grandioso (rabalho da execogdo do pro-
jecto, logo que assim fique estabelecido.

Quaes sao o8 estudos feitos, sobre 0s quaes se appoia
0 projecto, e como o tunnel devera ser explorado, tudo
Mr. Moutier demonstrou e evidencion a0s seus ouvintes,
fazendo resaltar todo o interesse do grandioso projecto,
de concepgao eminenlemente franceza, que hade marcar
umn  passo  @ganlesco no caminho do progresso, e serd
uma obra sobremaneira monumental. :

No dia 12 do mez fAndo reuniu em Londres a Commis-
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sao encarregada dos esludos do tunnel sob a Mancha,
para receber o informe do seu presidente Mr. Arthur Fell,
sobre a sua recenle viagem a Paris.

Mr. Fell communicon que o engenheiro dos Caminhos
dé Ferro do Norle, Mr. Sartiaux, lhe assegurira que se as
aucloridades inglezas der2m o seu volo ao projecio do
tunnel, este podera ficar concluido dentro do prazo de
cinco 2unos; e que o Ministro do Commercio [rancez lhe
disse que a realisacdo pratica dos accordos tomados pela
conferencia economica dos alliados, em Paris effectuada
ha pouco, como 6 sabido, depende em grande parle da
construcedo d'esse tunnel.

Segundo referia ha dias o Daily Chronicle, a Ilalia
moslrou desejos de se associar a construcgdo do tunnel.

Em Londres, o Comité Parlamentar do canal, que se
compoe de 135 membros, foi convocado para uma reuniao
extrordinaria.

Um Comilé similar loi conslituide na camara dos lords.

At

Caminhoe de ferro minuscule

Em Eshdale, Cumberland, inauguron-se recentemente
um caminho de ferro cuja via tem a largora de 0,375 e
7 kilometros de exlensdo, devendo vir a ler 11, quando
esteja concl iida. 0 seu principal objectivo é o trausporte
de turistas alravez de uma regiao das mais formosas pai-
sagens, mas fara tambem o tralego de mercadorias.

As locomoloras, com 0 respeclivo lender, leem 5 me-
tros de comprimento e pesam 2 loneladas, podendd rebo-
car 6 vagoes de passageiros comes 10 logares ¢m cada wmn.

0 peso maximo do malerial e carga serd apenas de
7 loneladas.

A velocidade é de 20 kilomelros a hora.

CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Obrigacaes de 5 °[, «Beira Baiza» ¢ 413 O, privilegiadas
de 12 grau

8i0 prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que durante o mez
de agosto de 1916 serd pago 0 coupon do 1.2 semestre de 1916
das obrigagoes de 3 °f, «Beira Baixa, e & /2 °/, privilegiadas de
.” grau, nos termos seguinles :

—pela apresentacio do coupon n.° 42 da folha annexa as anti-
gas obrigacoes de 4 1/ °/, 1.* gerie «Beira Baixa» devidamvente
estampillindag como ‘obrigactes de {.° grau de 3 °|, — Escudos
1870,

— pela apresentaciio do coupon n.° 41 da folha anuexa &s ap-
tigns obrigacoes de & 'y 9, 2.5 e J* series, devidamente estam-
|ui|hiuius como obrigacoes de 1.° grau do mesmo typo — Escudos
2855,

0 pagamento serd feilo nos termos acima indicados na séde
da Companhia, em Lisboa, todos os dias uleis das 11 43 15 horas
estando todos o0s coupons isentos do imposto de rendimento para
o Thesouro portugoez em virtude do disposto no Art. 5.°da Carta
de lei de 29 de julho de 1899, publicada no «Diario do Governgs
n.° 172 de 3 de agosto seguinte,

Obrigagies de 4 Y1y 0|y privilegiadas de 2.° grau

Sdo prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que durante o mez
de agosto de 1916, sera pago o coupon n.° 17 da follia annexa és
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obrigacoes estampilhadas de 2. gran de juro variavel até 4 "2 %,
& razio de Escudos {803,

O pagamento serd feito nos termos acima indicados na séde
da Companhia, em Lisboa, todos 08 dias uteis, das 11 4s 1d horas
e com isenyio do imoosto de rendimento para o Thesouro Portu-
guez em virtude do dispo-to no Art. 5.2 da Carta de Lei de 29 de
de julhio de 1899, publicada no «Diario do Governo« n.® 172 de 3
. de agoslo seguinte.

Gaminhos de Ferro Portuguezes. — Lishoa

Amortisacao supplementar de 1915

1.922 obrigagtes de 3°/, privilegiadas de 2.° grau.

N 16 18 83l a 833 1.962 1.963
2383 a 2402 2469 2.561 3.442 3.472 4061 a
4.065 4401 3027 7.820 a 7.829 8.389 a 8394
B.046 8.053 9.202 .764 077 9952 10195 a
10200 0259 a 10:270 10232 a 10,935 11.263 a 11.266
12085 a 135090 {3098 13.15% 13.155 138.8 13979
18.007 a 14016 16046 a 13007 16079 14 743 15,607 a
15609 16611 16612 18816 a 18,520  (842% a 18441
19.162 49490 20935 22253 22579 a 22588  239.7
23206 29031 21032 25080 0 2319 0 21320 9% 669
2670 20,257  2WHUL 26,443 a 26446 26.60% 26,732
27.641 27827 a 2783% 29399 29400 24 667  30.131
du.142  JOISY 30090 30299 30300 30433 3087 a
U830  SLAIS8 30439 32863 a 32866 32918 a 34920
Ja0U7 a JA6YY  BoA61  J5.183  S5ABY  35.285 a 30218
30313  35.330 a 35.331 00.000 a4 35589 3500 37588 a
J7.091  37.829 37831 38502 38503 48 008 48509
8 H7Y a J8.588 8676 a JB6T8 I8 THS a 38750 39438 |
JYA30  HU.6UB  3U.600  GO6E) 42337 45273 45.720
§5.721 « 47032 47007 a 87.060 A47.5%7 47315 47.516
SUIBY  B2072 52376 H2417 52418 53.3% a 523390
S3.8%  B3.97h a 53977  TBo.A23 a D5A2T 55429 u 53949
o6.925  HL.626  56.627 H6 Y22 S6.U8S 57265 a 57268
57.5u1 DYAN  Huaun DUBEE  DYUN8E  JU.Y61 a 59.064%
6..037 6L512 61853 a 61,660 GL701 a 61.713  61.897 a
GLYS  6J.138 65272 632/3 63685 a 03692 63863 a
63569 G3417 a 63420 66,200 66318 06315  66.633
b6 434 6681 a4 66834 67791 a 6,706 67951 a 67.956
69453 a 6Y.156 69338 69489 70410 7720 74730
74021 74914 74915 75305  76.463 a 76.466 77.383 a
S TTIBY  TSATL 7872 78429 7HuN0 79335 70.396
BU.719 a 8U.725 82140 82141 82163 82163 82397 a
82599  B4.170 a B3.173  BRU6G8  S5.238  Bi270 844
BO86% BUSBTO a 6879 87927 88320 91002 92835 a
92%07 Y3.262 a Y3266 95067 95777 95778 95786 a
5758  U6.090 4 96100 96831 97417 a 97110 97.370
9655 O8656 09 723 a 9y 729 100632 a 100655 100 799
100800 101473 a 101,478 102004 102051 104281 103 946
105392 2 105 394 105397 a 105401 106.6352 108.074% 109.402 a
109458 110222 11038 a 110357 110.763  110.95% O Y55
HOYTS a 110981 11080 a 1E003% 101807 a 141.510 113 783
FRA.216 216217 11995 114996 115255 a 115257 115.875
15376 1I¥1LL N18.042 118191 118192 118985 149000
11856 119906 119907 120265 120200 120321 122008 a
123022 1221290122183 1227020 122.70% 1229437 a 122939
122961 a 122,963 123965 a 125,970 123292 124275 127631 a
127.063% 127805 1278%6 12505 128831 0 128835 129903
120900 120907 120009 130478 130479 {30 69% a 130 695
190918 131,765 132359 142360 132660 1326061 132795 a
132797 133 23% 153955 a 133.202 133905 135496 135399 a
130.413 135,425 a 135433 135953 0 135,956 137125 a 137.132

138674 LiB728a 138.706 139 159
T50.182 a 110185 140.10% 140 760
143378 a143.382 143 634 a 143 656
187452 147 61%a 147617 158 89S
149.119 150 2,84 150.258 151.291
156 915 155.952a 155 957 156 319
156,593 a 156 605 156,722 a 156 7:51
158.782 158,932 158 93% 160.161 a

137 W32 2 137,954 148,289
139.160 139951 150 157
140821 161971 164152
156 575 a 1430575 147,451
L4896 158954 119.118
151202 151.774 4 151.776
156520 156391 156 392
15700 a 157,117 137975
160,16

(Conclue no proximo numero).

e ——

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 31 de Julho de 1916.

© emprestimo — Um jornal diario publicon uwma not icia. que
produziu grande sensacho na praca, ¢ que trouxe grande animis
¢lio avs negocios financeiros ! I'rata-se de um emprestimo de 25
wilhdes de libras concedido pela Inglaterra ao nesso paiz.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ha, porém, opinides, que o emprestimo e niio realisou, e ainda
outras de que o quantitativo d'esse emprestimo é sémente de 2.000
milhdes de escudos.

_De positivo nada se sabe, parecendo-nos comtudo (que 0s srs.
ministros das Finangas e Estrangeiros alguma coisa terin conse-
guido na sua viagem a Londres e Paris,

Estes desencontrados boalos occasionavam nma pequena me-
Ihoria de cambios, comecando novamente a lirmarem-se como se
verilica no fecho de hoje que adiante publicamos

»

O commercio externo da Franga em maio de 1916, — A Ad-
ministraciio Gerai das Allandegas acaba de publicar os documen-
tos estalisticos respeilantes ao commercio externo da Frang¢a nos
cinco primeiros mezes do actual exercicio.

O mappa abaixo exarado indica o valor absoluto e comparado
por grandes cathegorias de mercadorias, das importacoes e expor-
tagdes durante vs cinco primeiros mezes de 1916 e 1915,

Importagies:
G:Juph‘-m:;%' Cg&p;i.mggsl Differengas em 1916

Artigos de alimen-

B0, e e esens oo 096315000 790.985.000 -4 205.371.000
Arligos necessarios

a industria.. .... 1.625320000 1.440.149.000 - 485.175.000
Artigos labricados.. 1.063.:7000 8354 635.000 - 210.472.000

Exportacies:
Artigos de alimen-

G, =3 fv s e {81.670.000 236 677.000 — 535.007.000
Artigos necessarios

d indostria, ... .. 289167000 216 957.000 + 42.230 000
Artigos fabricados. 827708000  607.379.000 -~ 230.415.000
Encommendas pos-

LRER ViAo mkevrs 03.269 000 68.022000 - 25247000

As differencas entre as compras e as vendas accenluaram-se L0~
d0s 03 mezes. No fin de miio o excedente das importagdes sobre as
exportacoes attingin 2295 milhdes, ou seja uma mediy mensal
desde o inicio do exercicio de %60 millides.

Quanto ao movimento das entradas e sahidas durante o mez
de maio p. p, resume-se no seguinte 3umlro que indica ao mesmo

e

tempo a comparagio com egual mez de 19135:
Importagies :
Mai> de 1916 Malo de 1915 Dilferengas em 196
Artigos de alimentacio 215.706.000 165.995.000 4~ 49,712,000
Arligos necessarios
industria........... 366.584 000  245.200.000 - 121.38%.000
Artigos fabricados.... 272.701.000 193556000 - 79.155.000
Totaes..... voew BBAYOLO00  6045.740.000 - 230.251.000
Ezxportagbes:
Artigos de alimentacio  40.526.000  51.366.000 — 40.848.000
Arligos necessarios 4 |
indastria. .......... 55155000 50 799.000 i J.356 000
Artigos fabricados. ... 169.552.000 135562 000 33.990 000
Encommendas postaes. 20729000 10205000 - 10.523 000
y 0 281.961.000 257.932000 -~ 37029000

S0 para 0 mez de Majo, o excedente das compras sobre as
vendas eleva-se a 570 milndes, passando assim os algarismos
além, de todos 0s m-zes precedentes.

Nos civco primeiros mezes de 1916 o valor real das compras
feitay pela Franca no estranzeiro elevou-se a 6,633 milhdes, pas-
sando de &.3%7 nulhdes o valor real das vendas, que foi de 2088
millives,

No mez de Maio p. p., o valor real das importacGes attingiu
1539 milhides, passando de 1 112 millides o valor real das expor-
tagoes que foi sémente de 427 milhoes.

Bolsa — O fundo interno registou na quinzena finda, uma li-
geira melhoria, fechando a 38,50 coupon e 38,90 assentamento.

As acghes com bastante procura, bem como obrigicdes Norte
e Leste — 2 grau 30

As acgbes dos Tabacos avancaram até 90560, ficando por fim a

Na Assembleia Geral Tle teve logar n'esta Companhia, em 29
do corrente, foi apresentada wma alteracio ao relatorio, propondo
que o dividendo fosse de 11 °f, 0 que a Assembleia approvou.
Distribuird pois esta Companlia no corrente anno mais 2 |
do que no «nno findo, :
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- Curso de cambios, comparados
. _ . _ ___ __ __ __ - _ - - — _
. Camblos — Os cambios mantiveram durante a fquinzena. uma £ 51 5 JULEC Eu 15 veluino
Incerfeza constante, devido aos boatos que teem corrido dcerca Comprator| Vendedor [tomprador| Vendedor
o emprestimo.
Parece desenhar-se uma nova tendeneia de firmeza, mas sem 5 0% 45 ..
. . 2 HIOURR iv s o iids v drnis i Y Jb ! 3!’) Y
grande in'eresge da parte dos especuladores, lon:.lres Egc(?;‘:.e f’;g 5.5' i‘? b 35 9_/:5 e
.. Ao Techar, o8 cambios ficam fracos; havendo vendedores da Paris cheane.. . 724 ; 729 727 | 781
libra a 7825 compradores a 7810 e por fim 7800. B;!l'iim iRt wini e ' s i
| es 129 Bis 1L s e AT e — :
Rio-Londres 12 % ou réis 19814, gon Amsterdam cheque «....... 575 | 585 585 595
SRy Madrid cheque . ......... 1815 | 1430 | 1440 | 1430
Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras
JUI.EFXIO
Bolsas ¢ titulos T T 8 e & A
17 18 19 20 2 22 24 25 20 27 /3 9 3
Lisbhoar Divida Iuterna 3%, asseutaments. 3040 | 3850 | 3840 3845| 3845 | BB60[ 3B60| 3860| 38,65 | I86h | IWIV) BBI6| 870
Divida interna 3 %, coupon.. .....,...... 38,2 8,151 UB30| 3835 38,45 aR35| 38.aL] 3850 38,501 38,00 38,60 38,5 28,55

- v 4% 1888, c/premios....... = — | 2udv| 20| = | wess| - - - - = s T30

. ol Yy YL lﬂH&l}Q .............. L - - - — - - — - - 57850 - a83u0

v " U OB N Ve e S ) — — - - = L5 - == — — L a o

‘ « 3% 1905 elpremios........ 9835 | 9840 - - opdo| opd0| — 0840 | 9840] 98| — — -

" ] 5 s Yo 1905, (6.°% (e F.* Bsi1) vl - — - e —_ - — - — — — -

' e 5 190 ol (G2 e PeBal]  — o R i = i = 24 - - = - =

. € 451912, 0080 civsion. . 96850 | 96550 — - = i — - - 46350 | — 86450 -~ |

¢« externa 3 %, coupon 1.* serie..... TIA80 | 7TA80 | TS0 | 77800 | 78400 T8N0 [ 7882 | 7880 | 77800 TiE80| 77880 | T | 7A00

. 3 Yo 2.2 s80M .. oo h i 7800 | — - 7810 — | TIg0( 778001 Tiguo| — - — | wmaun] =

Ml = B B Bk T RO S0Hu0 | 8OH00 | ROBOD | RuH20 | S0H20 - 80540 | SO0 | 79400 | FOHS0 — AR50 | T9AL0
Obrigacdes dos Tabacos 4 Yy %y ..o ... 4 ed s o N Fol 24 < = ek y & e ey
Accdues Banco de Portugal..oovennnne ooua ] — 180500 | 180500 | 180H30 | 180530 - - - - — | 181400 — | 182800

“ . Commercial de Lishoa...... e B e~ £ - L ¥ = = 163500 F R i

. + - Nacwonal Ultramarino....... 131550 | 131830 | 131H50 - 132500 — 132800 | 132550 — 13285 | 131880 | 182520 —

’ «  Lishoa & Acores,..........] 121650 | 121800 | — —~ - ~ | th1p80 | — | 122850 | 122850 — = | 123500

«  Companhia Cam. F. Por! covvvennn. = NN s T - - — - - 33400 — 33450

s Companhia Naciomaleo.on vvunennns - - = — e R - = e o= 4330 e a

«  Companhia Tabucos, conpon....... | 83500 855201 R5§20 | %5850 | 88500 00400 | 89890 | 91500] 90450 S0460 - H0a00 | 2H00

«  Gompanhia dos Phiosphoros, conpong H2400 1 L2A00 1 S1SH0 | S1p50 | 52500 B0 | H3b00 | LIAS0 | L3S0 BIHOO = - =
Obrig. Companhia Atraves o Africh........ =2 OGABO 1 96480 e i = a3 6u0 [ 97400 s e =2 — it

« Gompauhia C. F. de Benguella..... BI§10 — — BIpG0 | BIHd0 | Brg50 | BOAHO | Riax0 | Bl 50 s e gie=s 190

«  Gompanbia Gam. F. Por. 3%, 1.° grau| 71850 -— - —_ TI860 1 70400 | T1aGO | T1A50 - 71850 - 1870 | 71870

« Compauhia Gam, F. Por. 3%/, 2.° gray ca e = — kel = e - — — G7h40 | 3ish0 | 37330

¢+ (ompanhia da Buira Alta 3%/, 1.* granf — — poss s = — = = = — — - -

. l‘:ullumnlun da Berru Alta 3 /. 2.0 geaul 34500 - — Bi860 | 85850 26RO0 | 37860 | 850 | BBAROD | F7H8 — - —

v Gompauhia Nacional cotpon §.2 suriy — - - THh0 — —_ — - — - — 1 -—

*  Companhia Nacional coupon 2.* sarie] — - = 68450 — - — - — — - - 68520

«  Lompaohia das Aguas de Lishoa. ... =5 - - = = - - — = — - - 46600

= predigoes 6%, ..., F A R N i e - — s iy = =3 it = — — 4650 - —

" . b ‘J"f ...................... = = ;s e A 2 3 = 223 - e 37 oy

e \ " T # Brrssssinstsrrnrensis pa— B — P— — a— — p— — —_— — —_— —
Paris: 3 v/, portuguez 1.* serin........ 62,251 62,25 - 62,17 - — 62,25 63 63 Ha — — —

L OO T 0 2l A 85| — - | 29| 6,00 - — = = 4 - - -
Acgdes companhia Cam. F. Porteeveens... s ik I 12 = - - - — - — - -

o Madend-Zaragoza-Aleante .o..en..s.. — = L o] & o = L s - o— - — -

0 AORIOREE L Ll e i e g s = - e - " - = == - =5 = =

*  Gomp, Cam, F. Port. 3 %,1.* gran.. > — = - - -— - - 288,50 1 261,50 B < =

«  CGowp. Cam. F, Port. 4%, 1.° gran . - - = - - - — 148 - — - =

»  Gomp Cam. F. Port. 3%, 2.° grau. . — - — 135 - - - - - - - - —

«  Gompaniia da Boira Alta,......... - 244 - — 204 - 204 - — 246 = s .
Londres: 3°/, portugues.............. . = =, = e 3 o . = 2 = P s
Amsterdam: Olriz. Atravds d'Africa g : - - - - — —~ — — — — ~
—_— - = = i ————

Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes

T e T e e e e e = B

biak PRODUCTQS TOTAES ) _MEDIA KI_L.,_OMBTRICA
] | IInaltl:mmJ T o ey wie |08 |0 wartey
Kil. Totaoes kil. Totaes 1916 1918
Portuguezas Escndos Escudos |  Escudos Escudos j Escud os | Escudos
nﬂmgﬂﬂma Caml— Kede geral ... — 1.073 - 1.073 - = — = -y
nnos de ferro(Vendas Novas... — 70 - 70 - > oS — —
Portuguezgs. . - Coimbra a Louzi — 20 - 29 —_ — e — -—
UL B BUEBE L s st 10 Julho 722 | 1128850519 708 | 891078366 | 1237.771 853 | 1.563450 | 1.258858 | - 304492
Miohoe Douro . 5. 5 ersnd u » A70 1 1.072.257800 | 471 ] SA1AB2S18 | 1934 074582 | 2276855 | 1785894 | - 400561
BaR Alldcv. i el ) o a5 T 253 = A ~ N £, ]
Companhia Nacional ..... .... 30 Junho 185 85 637560 | 485 73089858 | 4 12548507 562800 3958074 67883
Valle do Youga. .. .o0ei0vse.. 20 Julho 176 | 100957599 176 8B.431592 | - 12536307 | 573862 | 502845 |- 7IS7
Porto & Povoa e Famalicho ....| 30  Abril 64 61.767835 64 49 84813 | - 11.926522 065.11 | 778876 | - . 36835
COUSIBArARg. 2, o5 s i 1t o 40 Marco 56 8574835 5 37.378807 [ .1- 11.200528 | 867839 667339 |- 200800
Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pusetas
Norte de Hespanha............ 30 Junho |3.681 80.821.419 | 3.681 70.555.357 | - 9.765.762 21 820 19.167 |-+ 2,653
Madrid Zaragoza-Alicante. .. ... 20 " 3.66% 66.785.728 | 3.664 H7.995.64%5 |- 8 501.083 i8.172 15.828 | -+ 23%%
Andaluzes. .. .. Reafiin oA ik A 30 . 1.083 16.707.332 | 1.083 13.997.8,2| & 2.709.500 15.626 129254 2.501
adrid-ac.-P.e Oeste de Hegp | 20 Julho 777 S.TH2581 ) 777 5.350.122 [+ 353 459 7.352 6897 | +- §55
Lorea a Baza e Aguilas........] 6 Maio 168 1.145.856 | 168 986,312 (- 159544 6 820 5870+ 950
T S UNNUUPE PR S N —— AU U ——— I
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- Loeomotoras de dupla frente

0 governo [rancez [ez eneommenda & casa Baldwin,
de Philadeiphia, de varias locomoloras de dopla frente,
para serem applicadas na Iracgdo de pegas de artilharia
de grosso calibre.

Essas locomotoras, em que se pensa desde ha muilos
annos, sio de loda a ecnveniencia principalmente nas li-
nhas desprovidas de placas giralorias. As usadas acloal-
menle em Fran¢a (porque a encommenda foi ja salisfeila,
conforme referimos no passado rumero), pezam 12,790
kilogrammas, possuem quatro cilindros e duas caldeiras
tubulares ordinarias, unidas de modo a formarem uma
caldeira unica.

As porlas das fornalhag, n'estas locomoloras, $ao aos
lados, e o machinista e o fogueiro vao cada um de seu
lado, em frente um do oulro,

Bstas machinas podemn subir rampas de 93 millimetros

por metro,
e
Caminhos de ferro no Brazil

A Companhia Leopoldina

No relalorio agora apresenlado em Londres pela ge-
rencia da The Levpoldina Railway Company Limiled. re-
ferente ao exercicio terminado em 31 de Dezembro de
1915, vé-se que os resultados d’esse exercicio foram 08
seguintes:

Receita bruta, libras 1.537,700.

Despezas de cusieio, libras 1.034,851.

Renda liquida, libras 502.849-13-2.

A renda liquida em 1914 f6ra de 462,905 libras, e o
saldo respeclivo de libras 138,842-15-3, que passou para
a conla de 1915.

0 saldo de 1915 é de libras 644.007-5-8, e foi assim
distribuido:

£ 180.154-15-2

Juro sobre debeutures de 4 °,
50.000- 00

Juros de 5 %, sobre debentures £
Juros sobre acgdes:
Preferenciaes de 5 112 °fp +««
Transferido do fundo de reser-
va para resgate do fundo de
debentures de 4°, ...
Imposio de rendimento....... £ 15.000- 0-0
Levado & conla de pensdes... £  5.000- 0-0
BALADDINAB S 65 ¢+ o Aot o 3900 £ 405.000

(108 BT COSi £ 130.053- 9-2

Feila esta distribuicdo fica o saldo delibras213.953-16-6»
(que passa para conla nova, distribuindo-se as acgoFs o
dividendo de 1 °f,, o que monta a libras 68.706 18-0,
baixando, portanto, aquelle saldo para libras 145.246-18-6,
que ¢ quanto veio a passar para o actual exercicio.

A renda bruta das linhas da Companhia foi, em moeda
brazileira, no anno de 1915, de 20.336:0004000, que,
comparada com a de 25.1185000 em 1914, accusa um
augmento de 4.248:0004000 ou de 16,91 .

Devido, porém, & laxa mais baixa de eambio, a renda
em dinheiro esterlino foi, em 1915, de £ 1.537.700, que,
comparada com a renda em dinheiro esterlino de £
1.549:866, em 1914, accusa um decrescimo de £ 12.166
ou 0,78 %,.

A taxa média de cambio em 1915 foi de 12 9116 d.
por 15000, tendo a mesma laxa sido em 1914 de 14
13116 d. por 15000, isto é, lendo-s¢ dado vma haixa de
2 114 ¢. ou de 15,19 por cento no valor de mil réis.

As despezas de cusleio montaram em 1915, como di-
“gemos acima, a libras 1.034,851. ou seja a 67,29 °j,
da renda bruta, tendo sido em 1914 de libras 1.086:961,
ou de 70,13 °f, d'aquella renda.

£ 156.493-14-0

£ 23.000- 0-0

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No tralego de passagefros houve uma diminui¢do de
renda de.£ 75.211 gu 20,93 °l,y no-de encommmepdas e

-bagagens, uma diminuigio de £ 18.300. ou 18.00 °[s: e

no de mercadorias vm augmento de £ 77,957 ou de
7,41 por cento. Sbraga by , ,

A importancia de £ 23.000 levada ao Fundo de Reser-
va, foi para o resgale do Fundo das debentuves de 4 o | %
por conla da reversio de cerlas linhas wos Governos Fe-
deral e Estadoaes.

Duraute o anno ficou terminado e entregue ao trafego
o prolongamento de Sanla Luzia @ Mavhuassi, e em [feve-
reiro.do correnle anno ficou lambem lerminado, sendo
egualmente aberto ao (rafego o da Ponle Nova a 8. Se-

hastiao, .
Companhia dos Caminhos ¢ Ferro Porfuguezes

Relatorio do Conselho de Administra¢iio e Parecer do
Conselho Fiscal, apresentados & Assembleia Geral dos
Accionistas, de 30 de Junho de 19186,

(Continnado do numero 486)

0 resumo das differencas pntre a despeza feila nos dois annos,
por Servigos, consla do seguinte mapy a:
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Notaremos que a comparaciio é feita com 0 2nno de 1915 em
que u nossa exploracio foi perturbada pelos acontecimentos anor-
maes e attentados violentos feitos por mais de wma vez i proprie-
dade da Companhia, ¢ ainda pela perturhacio que 08 NOROS ser-
vicos soffreram quando, ao rebentar & guerra em Agosto de 1914,
tomamos medidas extraordinarius que as circamstancias de boa
pradencia aconselhavam .

A exploracio durante o anno de 1915 fez-3¢ com a maior rego-
laridade, apesar das difficuldades que tivémos por vezes em vbler
O3 MAlerines gece-<sarios para a f:O!IS{!I‘\'a(fIO da via e do material
e ainda o8 de consumo diario indispensaveis para o regular ser-
vigo do eaminho de ferro.

Devido &s condicdes anormaes dos mereados habituses onde
adquiriunos o que nos € necessario, 08 materiaes allas
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consideraveis nos precos e outros ha que pela difficuldade de
transporte se nio teem podido obrer,

O encargo reultante d'egtes gugmentos de preco é importante,

e parece-nos interessante dar nma ideia geral do que elle repre-
seuton ;
Deve-se no emtanto frizar que os effei'os do aggravamento dos
precos dos materiaes ndo se faz ainda sentiv por comypleto no exer-
cicio de 19.5 de que tralamos, porque duranle elle gagldmos mui-
tos materines que pelos precog anterfores & guerra tinhamos em
armazem. Este aggravamento regultante dos precos deve em 1916
ger muito superior, e nio ¢ facil calenlar quanto vird a representar,
mas para dar uma uma ideia approximada basla dizer que actpal-
mente se fazem [rétes de carvio a 52 shillings entre Inglaterra e
Lishoa, o que representa preco de carvio meudo e de inferior
qualidade a 30800 proximamente a lonelada.

Examinando as contas dos abastecimentos feilos pelos Arma-
zens Geraes durante o anno de 1915, nota-se:

1.°— Compras realizadas no paiz, no valor total de 188.125840
assim decomposto:

a) Materiaes de abastecimento normal, no valor de 105743835
que pelos precos anteriores & guerra teriam eustado 75700858
ou seja um encargo supplementar de 29 012877.

b) Madeiras para consumo nas oflicinas, na impotlancia de
71 939821 que deveriam ter custado 45.034888. O encargo supple-
mentar é de 26.901833.

¢) Materiaes adquiridos nos mercados nacionaes por falta de
fornecimentos dos do estrangeiro, no valor de {1.47288% com o
augmento médio de 50 °f, no sea custo normal, ou seja 5 736842.

2.°— Compras no estrangeiro. O valor total dos differentes
artigos vindosdo estrangzeiro. exeencdo feita do earvio, foi de
1.295.735,98 francos, o que pelos precos anteriores & guerra seria
reduzido a 873.437.558 francos, ou seja mais §33.297 83 fruncos, o
que corresponde a 174720423 proximaniente. :

Por motivos econnmieos reduzimos as compras a0 minimo stri-
clamente indispensavel, e por is=o as qualidades importadas foram
muito menores do que ag habituaes, eom prejuizo dos stocks dos
armazens de Via e Obras e do Material e Traccio, 0 que lem 0
grave inconveniente de vir aggravar os exercicios foturos com
despezas supplementares para refazer esses stocks, como ¢ indis-
pensavel que o sejam para a regularidade economica no func-
cionamento dos servicos.

3.°c—Compias de carvio. Em virtude de confractos feilos e
do previdente stock que tinhamog em 1915/15 ga-tdmos durante
arte do anno carvio meudo a 18 shillings e briquettes a 29/6 shil-
ings, (quando na praga de Lishoa se pagava carvio de Cardifl a
45 shillings.

As entradas de carvio, durante o ano de 1913, foram:

r
Cardiff meudo. .. 27475753 por Lba. 24.055- 6-3

Cardifl grosso... 4.796.698 por Lbs,  2652-12-00 o o
Durham ........ 6 662.032 por Lbs. 8674 0-6 'nmwgoreﬂ
Briguettes ...... 8816217 por Lbs.  5867- 7-5 ‘ﬁ g'uerr:lh

89 450,700 40,740~ (-2

T
47.113.423 por Lbs.
19.617.853 por Lbs.

66 611,978
[= =TSSR .

03 462-0-11)
§2.703-1- 0 Precosdepois

136 165.9. ) da guerra.

Cardiff meudo. . .
Cardiff grosso. ..

Este carviio recebido aos precos anteriores & guerra teria
custado Lbs. 6:3.826-7-0, tendo pois havido um excesso de custo
de Lhs. 72.338-14-9.

Considerando que o aggravamento do cambio corresponde a
47 ®, (cambio 34) de encargo supplementar para a Companbhia,
teremos :

1,° — Encargo supplementar de 57 °j, em (Lbs
176 914-7-11 — Lbs. 72 338 14-9) = Lbs,

105.575-13-2, oun seja em escudos. ..., 268.251 869
2.0 — Custo de Lbs. 72 338149 correspondente 4
subida no preco do carvio a0 mesmo
cambio de 3% . ovu.t A IS E Y 510.627838
ROIAL: S < iy PR Ry e TIR RTR307

0 custo médio em 1915 do carviw Cardiff (nosso principal con-
sumo) variou de 5858 em Juneiro para (5822 em Dezembro, con-
tingando a subir extraordinaviamente o preco dos frétes. Temos
contractos para o corrente anno de 1916 que nos fazem prevér que
a nossa despeza de ecarvao no anno de 1916 nio serd inferior a
2900 contos, suppondo fixo o actnal cambio, 0 que ¢ enorme e
nos faz presér um mau exercicio.

A8 consideracdes resumidas que fizemos sobre o movimento
dos Armazens Geraes, d'onde se conelue o consideravel angmento
dos precos dos materiaes, vae reflectir-se no aggravamento das
derpezas dos dilf rentes servicos comparadas com as de 1914, mas
sobejamente o justifica,

0 augwento de despeza foi em parte compensado pelo consi-
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deravel accrescimo das receilas brutas da Companhia. dando como
resulante fival uma receita liquida sensivelmente egual d do pre-
cedente exercicio de 1913.

Resultados da Exploragdo das linhas garantidas

Os resultados da exploraciio d’estas linhas 1913, ¢do:

Designagio Beira Baixa Tor;u.:;il g:iu

Recejincep 4 44e L0 2N 370.269835 651 848853
DESIORE. © "ol sotatpe gt s 17016818  420.064563
Producto liquido..... 53253817 222 791490
Garantia recebida........ 241 84880% 97 112888
Total dos productos.. 295401521 125 689302
Rendimento garantido.... 401.110833 352187308
Differenca (insufliciencia) 106 009842 136508406

RESUMO

Perda total do rendimento garantido (consequencia dos con-
tractos):

Beira Baixa.. .....: SO L A B el oie 106.909;812
Torres-Figueira-Alfarellos.. .. ... i 126.508896
[ 1) L D S SR B __ 2335 7818

As garantias de juro recebidas em 1913 foram menos 108,363 549
do que em 1914, ou seja uma perda no rendimento garantido

0 rendimento liquido foi inferior ao theoricamente caleulado
yelos contraclos em 232517518, quando em 1914 tinha sido de

143.334894. : y
(Continua)

s :
ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Tarefa n.° 160—Fornecimento de 100:000 travessas de pinho normaes
com as dimensdes de 2°,602< 0™ 26 >X 0°,14

Tarefa n.° 161 — Fo:necimento de 20:000 travessas de pinho
rectangqulares com as dimensdes de 2760 >< 0,26 >< 0,14

1005000
No dia 7 do eorrente mez pelas quinze horas, na estacho Cen-

tral de Lishoa (Rocio) perante a Comissio Excentiva da Gompa-
nhia serao abertas as propostas para o fornecunenlo de:

Deposito provisorio de cada lote...... .

10 (dez) lotes de travessas de pinlio nacional composto cada
um de 10000 travessag normaes com as dimensoes de 27,602<
0=.26 >< 0", 14. .

4 (Jois) lotes de travessas de pinho rectangulares composta
cada um de 10.000 (ravessas com as dimensoes de 27 60 X< 0,26 ><

0= 14

As propostas q'ue poderfio ser feitas para um ou mais lotes se-
o enderecados @ Direcgido Geral da Companhia, estacio de Lis-
boa (Santa Apolonia) com a indicaciio exterior no sobres=eripto:

« Proposta para o fornecimento de travessass € ridigidas segun-
do a formula seguinte:

Eu abaixo assignado residenle em. .. obrigo-me a lornecer a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes. . . lotes de tra-
vessns de pinhio nacional, composto cada um de 10000 travessas
com as dimensdes minimas de 2760 > 07,26 ><0=,14 pelo prego
de... cada travessa (preco por exlenso) na rgnfurmulade das
condigoes patentes na Repartigio Central de Via e Obras e das
quaes tomei pleno conhecimento. T

(Dala e assignatura por extenso e em letra bem inteligivel).

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 14
haras precisas do dia do concarso, servindo de regulador o relo-

gio externo da estacdo do Rocio.
"N B.—Esta Companhia nio concede passes aos fornecedores,

M

O LY MPIA © mais distincte Cinema de Lisbea
RENDEZ-VOUS ELEGANTE

Todos os dias «Matinées» cinematographicas




240 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ARGENDAR DO VIARJANTE

Bran Hotel Viscaya.— Tuio o con A Grande Hotel do Toural.— Ad. Seghers.—Nepresantante ge gran
'”-BAG forto. Cozinlia esmeradi. Succursal va ilha GUIMARAES 1, Campo do Toural, 18, —Este ho PAR'S des fabricas da Belgica, Allemanha, ete. -
Ghaecharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nuficz & C* | tel ¢ sem duvida win dos melhores da provineia, de | Hue Seribe, 7.

commenda

BRAGA-BOM JESUS Bronve Metel: [LISBOA
do Elevador- Grande Hotel daBoa Vista. | .../,

— Servivo de primeira orden. Banhos completos. Ser 23 9.0
vigo especial para diaheticos. Lons quartos. Lux elee- it

rica. Asseio ¢ orden. Precos modicos LISBUA

Py =

clNTHA Hotsal Metto. — Servico de prir sira or-

dem — Aposentos conforiaveis o aseados MADRID

—Magnillcas vistas de terrn ¢ mar—Sala de jant

para 150 pesgoas — Magnilico parqne para reervio — - Conforto Inexcedivel.

vel—Proprietario, Domingos Jose
i

mexcedivels commodidades e asselo: tralamenio re-

Pires.

€. Mahony & Amaral, — Commis ; |
SOOS, Consignacivs, transportes; ele, Vids | reception. Bains. Jonrnanx.

na frente  da  capa—ling do Commercia,

Canha & Formigal. — Anligos de
wercearin, — Fraca do Manieipio, n.™ 4,

Gran Hotel de Londres. — I
IOroso servivo de alojumsnlog ¢ cozinha,
4 Fachadas — Preciados, Galilo

PORT( Gramde Hotel do Porte.—Lv meil
| lenr de Ja ville. Lits a ressorts. Omnibus
Telephone. Boite aux Jettres—Salles de lecture et de

PUHTU Joao Pinto & ll'mio."Ii!!sp.arlt.aiuns‘
— e Mousimnho da Silverra, 194,

SEVH.HA Gran Fonda de Madpid. — -

fexdae cipal estabivlecimento de sevilha— Hio-
minacio electrica— Luxuoso pateo—Sala de Jantar pars
W0 pessnas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA YuyadeJus

uapnecdo electrica — Telephone 1.® 15— Precoe razoa- | ¢ Carmen. Precos modicos. — Proprietano, Emilio lez. — Agente internacional de aduanas v trans
sis— Propi’atario: José Lopes Alves, Ortega. puries., .
4
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Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosdo de gaz, de machinas, raio, rendas em
%\ caso de incendio, maritimos, postaes e transportes de qualquer natureza.
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