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0 transporte de bagagens

0 presente estudo foi elaborado em [894% para ser
submettido ao exame de vma commissao encarregada da
unificagao de tarifas. '

Publicamol-o sem alleragdes, se bem que a numera-
¢ao dos arligos haja variado.

O transporte de bagagens, quer submettidas a des-
pacho, quer levadas pelo passageiro na carruagem,
suscita frequentes vezes difficuldades que, por falta de
* disposigdes regulamentares explicitas, sio resolvidas
consoante o criterio individual de cada empregado,
dando logar a desegualdades € vexames, €, por vezes,
a conflictos com o publico.

Muito conviria que fossem claramente definidos os
direitos e deveres dos passageiros e das administragoes
em relacio a estes transportes, e remediada a deficien-
cia dos regulamentos em vigor. Tomei por isso a liber-
dade de submetter ao exame da Commissdo algumas
consideracoes sobre o assumpto, limitando-me, attenta
a vastidio e complexidade d'este, a estudar os pontos
que mais importantes se me affiguram e que mais fre-
quentes vezes originam difficuldades.

A) Definicao de bagagens

Nos regulamentos de tarifas das linhas portuguezas
define-se os que sejam bagagens, comprehendendo-se
sob esta |designacio tio somente bahus, malas ou ar-
cas com roupa, (saccos de noite, caixas de¢ chapeus,

ferramentas de trabalhadores, colchdes e outros obje-
ctos analogos, que pertengcam ao passageiro € o acom-
panhem. (artigo 18.° do regulamento do Sul e Sueste,
I1-1.° da Companhia Real, artigo 59." do Minho e Dou-
ro, artigo 17.° de Mirandella e g. v. 1I-1.” da Beira Alta),

Quaesquer outros objectos sdo considerados como
recovagem.

Succede a meudo levarem os passageiros, com as
bagagens, objectos que ndo podem ser assim classifica-
dos. Geralmente exige-se o prehenchimento da respe-
ctiva nota de expedi¢do para o despacho, que sé se ef-
fectua quando cabe no tempo, alids a remessa segue
pelo comboio immediato. Outras vezes esses objectos
sio despachados como bagagem, nao se levando em
conta a franquia de 30 kilogrammas. Outras ainda, os
empregados cingem-se rigorosamente as disposi¢oes da
tarifa, que prescrevem para a apresenta¢do da recova-
gem uma antecedencia sobre a hora da partida, supe-
rior 4 exigida para bagagens (artigo 58.° do Sul e Sues-
te, artigo 123."” do Minho e Douro, XII-5.° da Beira
Alta, artigo 71.° de Mirandella). Ou por ser material-
mente impossivel preencher as formalidades da escri-
pturacdo, ou, por falta de condescendencia do pessoal
das estacoes, deixam pois de seguir no comboio em
que vae o passageiro objectos que elle teria 0 maximo
empenho em levar comsigo, para evitar incommodos
e despezas particularmente sensiveis, quando se dirige
para pontos distantes da estacdo de destino.

Analysando as tarifas em vigor em diversos paizes
da Furopa, encontra-se prevista n’ellas a difficuldade
que apontdmos e resolvida por formas diversas.

N’uns paizes, como na Austria, Allemanha, Hungria,
Belgica, Italia, etc, a denominagdo de bagagens tem
uma applicagio restricta, sendo porém despachados
como taes, sem o beneficio da franquia, os volumes de
recovagens em determinadas condigoes. O Estado Bel-
ga, por exemplo, limita o peso e o volume de cada
objecto assim despachado a 25 kilogrammas e a o™ 125.
Na Hungria acceitam-se a despacho varios generos ali-
menticios, mesmo que o expedidor ndo tenha de se-
guir viagem, uma vez que sejam apresentados quinze
minutos antes da partida do comboio, applicando-se-~
lhes a tarifa reduzida de grande velocidade.

N'outros, e nomeadamente em Franca, considera-se
como bagagem qualquer objecto necessario ao passa-
geiro durante a viagem, ou para a realisacio do fim
que a determinou. Uma circular ministerial de 11 de
maio de 1875 determina que sejam acceites como ba-
gagem, utilisando a franquia concedida a cada passa-
geiro, quaesquer objectos de peso e dimensdes compa-
tiveis com os meios de transporte e manutengdo de
que se dispde nos comboios de passageiros. As com-
panhias conformaram-se com esta determinagio, que
se acha confirmada por sentencas de tribunaes em
processos intentados contra ellas pela recusa do des-
pachoide certos objectos como bagagem. A's regalias
assim concedidas aos passageiros corresponde o risco
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‘de insufficiencia de indemnisagio no caso d'extravio,
visto ser calculada como para as bagagens. '

E' digno de mengdo o accorddo da cour de Paris
com a data de 1 de fevereiro de 1886 condemnando a
Companhia de Leste a indemnisar um passageiro por
nio ter acceitado como bagagem uma charrua, visto
ser possivel transportal-a nos fourgons e ndo haver dif-
ficuldades na sua manutencio; deve-se notar que o
fundamento da recusa da Companhia ndo era a natu-
reza do objecto, mas sim a falta do boletim de respon-
sabilidade por imperfei¢io do acondicionamento.

As praxes em vigor nas linhas francezas sio, € cer-
to, um incentivo 4 fraude praticada por passageiros que
viajam sem bagagem e que aproveitam a franquia para
transportar recovagens gratuitamente; este inconve-
niente é sobejamente compensado, porém, pela simpli-
ficacio do servico, pela commodidade que proporcio-
na ao publico e pela ausencia de conflictos provoca-
dos pelo arbitrio ou pela md vontade dos empregados.
Se o0 passageiro tem bagagem com mais de 30 kilo-
grammas de peso, nenhum prejuizo advém de serem
englobados n’ella quaesquer outros objectos, visto a
tarifa ser em geral a mesma para bagagens e recova-
gens.

Os limites impostos em algunis paizes ao peso e di-
mensoes dos pequenos volumes, despachados como
bagagem, sem franquia, criam ainda embaragos ao pas-
sageiro e tornam demorado um Servico que em muitas
estacoes tem de ser feito com a maxima celeridade. Em
todo o caso este systema, embora deixe a desejar em
simplicidade, é preferivel ao que vigora nas linhas por-
tuguezas.

A suppressio da franquia pode facilitar a resolugio
do problema, uma vez que se recebam como bagagens
quaesquer objectos facilmente transportaveis em gran-
de velocidade e que a differenca entre a taxa de baga-
gens e de recovagens nio sirva de incentivo d fraude,
transformando o passageiro em recoveiro. Esta reforma
merece, pela sua importancia, um estudo detido, que
farei ulteriormente.

Seja qual for o alvitre adoptado, parece-me indis-
pensavel formular regras explicitas dcerca do transpor-
te de recovagens que acompanham os passageiros, fa-
cilitando-o quanto possivel.

B) Declaragdo dos objectos contidos na bagagem

Desde que os objectos apresentados a despachio co-
mo bagagens, possam, pelo seu aspecto exterior, ser as-
sim classificados, tem as administragdes o direito de
exigir a declaragio do conteudo d'esses volumes, de
proceder, no caso de duvida, 4 sua verifica¢do e de
impor a multa por falsa declara¢io?

Os regulamentos de tarifas exigem-na em termos
explicitos, quando os volumes de bagagem contenham
joias, pedras preciosas, dinheiro, papeis de credito, ou
qualquer outro objecto de valor, e consideram a omis-
sio d'essa formalidade como falsa declaragio, que tem
por consequencia o pagamento do friplo da taxa. (Ta-
rifas. geraes da Companhia Real 11-2.°, Mirandella arti-
go 23°). Esta prescrip¢do nio se encontra nas tarifas
do Sul e Sueste, mas acha-se implicitamente contida
no preceifo generico applicavel 4 grande e 4 pequena
velocidade, segundo o qual todos os volumes regista-
dos podem ser abertos para se verificar a declaracdo
feita acerca do seu contetido, sendo a falsa declaragio
punida com aquella multa (artigo 82.").

As tarifas da Beira Alta formulam, na 16." das dis-
posicoes communs 4 grande e 4 pequena velocidade,
identico preceito, o qual figura ainda nas do Minho e
Douro artigo 194.°, da Companhia Real, 16." disposicao
commum, e de Mirandella, artigo 119.°, restrictos, po-
« rém, ao que parece, a0 transporte de recovagens e de
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mercadorias em pequena velocidade, despachadas em
presenga de uma nota de expedigao.

Que fundamento legal tem a exigencia da declara-
cio? Os. preceitos consighados nas tarifas vao ou nao
de encontro '4s prescripgcoes do Codigo ‘Commercial ?

Caso sejam legitimos, haverd conveniencia na sua con-
servagao ? -

Geralmente ha no’ despacho de bagagens grande
tolerancia, que ndo exclue, ainda assim, em muitos ca-
sos, a exigencia da abertura de volumes por suspeita
de conterem valores, ou mesmo recovagens, €.a impo-
sicio da multa por falsa declaracao, do que resultam
vexames para o publico e conflictos com os empre-
gados.

E’ certo, que 0 passageiro que despacha como ba-
gagens volumes n'aquellas condicoes, infringe o regula-
mento de tarifas e defrauda as administragdes. A som-
ma dos prejuizos que este abuso possa causar é, po-
rém, pouco importante e muito menos digna de consi-
deracdo do que os inconvenientes acarretados pela sua
repressao.

- Julgo preferivel que se fechem os olhos a estas irre-
gularidades, assim como se faz a outras bem mais pre-
judiciaes, mas egualmente difficeis de evitar.

Assim os bilhetes de ida e volta a pregos reduzidos
sio vendidos na hypothese de serem aproveitados no
regresso pelo. mesmo passageiro, o Qe nao impede
este de dispor a favor de outrem da parte de volta,
quando ndo lhe convém ufilisal-a. A franquia de 30 ki-
logrammas concedida a cada bilhete é muitas vezes
utilisada pelos passageiros que ndo teem bagagem,
agrupando abusivamente 0s seus bilhetes com os de
outros, a fim de alliviarem estes do pagamento da taxa
por excesso de peso.

As companhias francezas pretenderam fazer punir
uma e outra fraude pelos tribunaes; mas, se em these
ha o direito de as reprimir, as difficuldades materiaes
do seu conhecimento, pelo que respeita 4 identidade
do passageiro com bilhete de ida e volta, ou aos lagos
de parentesco dos que agrupam bilhetes para o despa-
cho de bagagem, teem feito com que fiquem impunes.

Seria caso, pois, para applicar ao ponto que exami-
namos o aphorismo summum jus, summa injuria, se a
legalidade dos preceitos das tarifas acerca da declara-
¢io do contelido de bagagens nio fosse muito duvido-
§a, COMO vamos Ver.

O decreto de 31 de dezembro de 1864 estabelece
no artigo 10." que as emprezas, no que respeita a trans-
porte de bagagens, mercadorias e quaesquer outros
objectos, sdo consideradas commissarios de transportes
e estio sujeitas 4s prescripgoes dos respectivos artigos
do Codigco Commercial de 18 de setembro de 1833.
Ora nem este, nem o de 28 de junho de 1888, que 0
substituiu, conferem em termos explicitos ao transpor-
tador o direito de verificar o conteiido dos objectos

- transportados.

Parece justo que as emprezas possam proceder as-
sim para com 0§ volumes contendo mercadorias, cujo
transporte é contractado em determinadas condigoes,
com a garantia da indemnisagdo total no caso de ex-
travio, e cujas taxas variam consideravelmente com a
natureza do objecto transportado. Visto que o artigo
303° do Codigo Commercial estabelece que os trans-
portes em caminhos de ferro serdo regulados pelas re-
oras geraes do mesmo Codigo e pelas disposicoes es-
peciaes das respectivas concessoes, que nio vio de
encontro a ellas, nada se oppoe portanto a que as ad-
ministragfes se arroguem o direito de verificar a natu-
reza das mercadorias apresentadas a despacho. A este
direito nio pode porém deixar de ser correlativo o de-
ver da indemnisacdo total dos prejuizos por avaria ou
extravio (artigos 00.° e 07.° do Sul e Sueste, 211.° e
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212° do Minho e Douro, disposi¢des communs 272 e
28" da Beira Alta e da Companhia Real, artigos 120.°
€ 130" de Mirandella). Além d'isso o seu exercicio €
nseparavel do preenchimento de certas formalidades,
entre as quaes figura a nota de expedigdo com a de-
clatacio dos nomes do expedidor e consignatario, do
Numero e natureza dos objectos a expedir, etc. (artigos
81" do Sul e Sueste, 192." do Minho e Douro, dispo-
Sicdo commum 15 da Beira Alta e da Companhia
Real, ¢ artigo 117.” de Mirandella).

Nos transportes de bagagens as regras sao differen-
tes, porque differentes sio tambem as condi¢des em
que as administragoes os fazem. As formalidades pres-
Criptas para a expedicdo de recovagens e valores e de
Mercadorias em pequena velocidade sdo incompativeis
om o curto praso em que tem de ser feito o despa-
ctho das bagagens, e por isso ndo sao exigidas. Nao
EXiste, pois, a respeito d’ellas a declarag¢do do expedi-
dor representada pela nota de expedicio.

Além d'isso as administragdes limitam a 15000 reis
Por kilogramma a indemnisac¢do pelo extravio de baga-
gens (articos 24.° do Sul e Sueste, 214.° do Minho e

ouro, 24.° de Mirandella, 11-0.° da Beira Alta, 11-9.” da
,C(}mpanhia Real), pondo-se assim ao abrigo dos pre-
Juizos provenientes da falta de verificacdo do contetido
de volumes, cujo valor nio é facil determinar. Como
Podem entio manter a exigencia da declaracdo e o di-
Teito de verificagdo, se se eximem ao dever correlativo
da indemnisacio total, e capitular de falsa, punindo-a,
Uma declaracao que ndo existe, visto nio haver nota
de expedicio ?
_ Parece-me, pois, indubitavel o direito, que ao*pas-
Sageiro assiste, de transportar nos seus volumes de ba-
8agem quaesquer objectos de recovagem e até mesmo
Valores, sob sua responsabilidade, sem direito a indem-
Msagdo superior 4 estipulada para bagagens, e de se
Tecusar a declarar o contetido d’ellas e a sua verifica-
¢d0, salvo quando esta seja exigida por motivos de se-
8uranca publica, ou de policia sanitaria ou fiscal.

Assim parece deprehender-se do artigo 384.°, § 2.°

0 Codigo Commercial, que prescreve que a indemni-
Sa¢do por perda, quando a bagagem seja entregue sem
declaracdo do conteiido, seja fixada segundo as circums-

licias especiaes. Segundo o Codigo essa declaragdo

» pois, facultativa e a falta d'ella ndo pode ter outras
Consequencias que ndo seja a indemnisacdo limitada
que geralmente se estipula,

J. Fernando de Souza
= s

i T . .
Cranemissao de energia electrica
por cabos submarinos

(Continua)

A transmissio a distancia da energia eleclrica € hoje
m problema corrente da engenharia, mas o exemplo da
ransmissio a distancia por meio de cabos submarinos,
ENtre dois paizes separados por uma certa extensdo de
Mar, yeceheu a sna primeira applicagdo na recenle ins-
lallagio effectuada entre a Suecia, como origem produc-
ora, e 4 Dinamarca, installagio de que as revisias esiran-
Beiras da especialidade ddo desenvolvida noticia, assigna-
4ndo os seus lisongeiros resultados.

B este, como dizemos, o primeiro exemplo da lrans-
mlgsau de energia eleetrica de um Eslado. para oulro por
eio de cabos submarinos. A transmissdo terresire além
fronteiras ja tinha numerosos exemplos de applicagoes,
Omo succede, <nlre oulras, na estagao hydro-electrica de

infelden, na Suissa, que fornece abundante energia

electrica para lerritorio ailemdo; n'uma eslagdo eleclrica
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junto de uma mina de carva) fossil da Silesia prussiana
que cede uma parte da sua forga para lerritorio austriaco;
em varias estagoes geradoras da Suissa meridiopnal, que
alimentam tambem zonas de territorio italianc; e, emfim,
caso devéras inleressanle no momento aclual, n'uma es-
tagdo mineira da Lorena germanica que fornecia energia
electrica para a regiao de Nancy, Toul e Verdun.

0 caso de que Lralamos vefere-se a alimenlagao: em
energia electrica da ilha dinamarqueza .de Seeland, a
qual é fornecida pela Sociedade de Forga Electrica da Suecia
nerigional, que se conslituiv em 1906 para explorar a
quéda de agua de Lagau.

Esta companhia possue agora % eslagdes productoras
em Lagan: uma em Majeufors, uma em Basall, e duas em
Knared, com uma forga conjuncta de 26.000 cavallos, ou
sejam cerea de 19.000 kilowalls.

No momento presenle a producgdo é de 50 a 60 mi-
[hdes de kilowatis-hora, e, como esla forga esla ja quasi
inteiramente ulilisada, a Sociedade (rala de desenvolver
as suas installagdes em diversos senlidos. Assim j& as-
seguron a exploragdo de oulras Irez quédas de agua do
Lagau, as quaes represenlam no lolal uma [orca de
10.000 cavallos-vapor ou seja de 7.000 kilowalls, e, alem
d’isso, esla constiluindo em Molmi uma installagao a va-
por para 5.000 kilowalls. Por uma convengdo com a re-
gidao mineira de Billesholm, fornecera tambem vina ener-
gia de 2.000 kilowalts, susceplivel de um ullerior aceres-
cimo, a qual sera produzida pelas installagdes de Ormas-
top, onde se adopla como combuslivel uma parte do car-
vao fossil de inferior qualidade produzido na referida re-
gidao mineira.

N'um futuro proximo, a Sociedade lera assim & sua
disposigdo uma energia total que allingira cerca de 40.000
kilowalls. &

-

A energia electrica produzida na ceniral do Lagau é
transmittida aos differentes centros de consnmo, por meio
de linhas aerras, sobre apoiog de ferro e sob a 6rma de
corrente alternativa, triphasada a 50.000 volls. Para os
centros mais importautes as livhas principaes sdo duplas.

Quanto & lransmissdo, a distancia entre Halmstad, ao
norte, e Tellehorg, ao sul, é de cerca de 150 kilomelros,
e a corrente é transformada de 50.000 volls em vollagens
inferiores, sendo de 5.000 volts na cidade e de 20.000
volls no campo.

As mais imporlantes cidades incluidas no eircuilo sao
Halmstad, Buzelholm, Helsingborg, Landskrona, Lund, Mal-
moe e Trelleborg, sendo em Helsingborg que se recebe
a energia destinada a Dinammarca.

N'esta oltima c¢idade a energia é recebida por duas
linhas de 50.000 volls, provenienles da sub-eslagio de
Morarp que fica a 15 kilomelros de distancia, e que se
destacam da linha principal que liga Kuared a Malmoena,
na exlensdao de 60 kilometros.

A energia para a Dinamarca é tomada na estagao trans-
formadora de Helsingborg, desenvolvida com este fim e
que abaixa a vollagem até 25.000 volls, que é a maximna
inlensidade que se considera possivel empregar para o
transporte pelo systema de cabos submarinos adoptado.

A corrente, com esla intensidade, passa sob a cidade
de Helsingborg por dois cabos subterraneos da exlensao
de 4,kms. 8 até Palojil, ao norle da cidade, sobre o estreilo
do Sund, de onde por meio de dois cabos submarinos de
hkms. 4 chega a cosla dinamarqueza, em Marienbyst, ao.
norle de Elsinore. D'esta localidade segue a correnle, por
cabos subterraneos de {,km- 5, alé 4 estagdo transforma-
dora, situada a occidente de Elsenore, d'onde a correnle é
elevada a 50.000 volts e transmittida a Geulalle por duas
linhas aereas riphasicas, tambem sobre apoios de [ferro,
na extensao de 35 kilometros.

Em Geutafte a corrente é abaixada a 10.000 volts,
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que é a tensao normal de distribuigdo adoptada pela Com-
panhia electrica de Seeland do Norte. Ainda em Elsenore
uma parle da corrente & abaixada a 10.000 volts para for-
necer logo directamente 0 norte da Seeland.

e

0 cabo submarino entre a Suecia e a Dinamarca, e as
linhas principaes dos dois lados da ligagdo entre aquelles
paizes sao duplas, e cada um dos ramaes & sulficiente
para transporiar loda a energia, no caso de falhar o outro
por qualquer circumstancia.

Calcula-se fornecer um maximo de 5.000 kilowalls,
mas prevé-se ainda um lerceire cabo sub-aquaclico para
futuro desenvolvimento da installagao.

Para proteger os cabos sub-aqualicos de alta lensao,
das ancoras dos navios em deriva para o sul, ha um ler-
ceiro cabo de proteccdo, de ago, com o limile de suplura
de 40 loneladas, que esta submerso parallelamenie aos
cabos de transmissdo. E' tambem por esle cabo de pro-
lecgao que passa a linha telephonica, que liga as duas es-
tagoes lransformadoras exisienles nas margens oppostas
do Sund.

() conjuncto da inslallagio comprehende assim (res
cabos de allo potencial e um cabo de prolecgao, todos pa-
rallelos e a distancia entre si de 100 melros, Estes cabos
sdo tambem parallelos aos cabos telegraphicos submari-
nos das linhas do Estado, e distam d'estes cerca de 600
metros.

Com o fim de adverlir 0os navios para nao fundearem
na visinhanga dos cabos, loram construidas, em local apro-
priado, nas dunas margens do Sund, uma especie de lor-
res-signaes, de ferro, com a allura de 25 metros e a base
de 4>6 melros, cobertas de madeirg pintada de branco,
e illuminadas durante a noile com luzes verdes.

0 reveslimento isolador dos cabos submarinos foi cal-
culado para 35.000 volts, isto ¢, mais 10.000 volls do
que & intensidade da corrente (ransportada. A secgao dos
cabos conductores das linhas terrestres e submarinas é de
70 millimetros. 0 revestimenlo isolador, da grossura de
11 millimetros nos cabos lerrestres, e de 13 millimetros
nos submarinos, é de guttapercha, prolegida da huomi-
dade por um involuero de chumbo. A grossura do isola-
dor que lica indicada é mantida sempre, tanlo enlre cada
um dos fios conductores simpleg, como entre estes fios e
o involucro de chumbo.

Os cabos lerrestres sao prolegidos, como habilual-
menlte, por uma armadura de ferro com vm diametro ex-
terior de 78 millimelros, e pesam 17 kilos por metro li-
near. 0s cabos submarinos sao reforgados por corda de
ferro galvanisado, da grossura de 6 millimetros & em
forma de Z; o seu diametro exterior € de Y3 millimetros,
¢ pesam cerca de 28 kilos por melro corrente.

Os cabos submarinos formam 9 partes ou secgoes, com
600 melros cada uma. As diversas secgoes sao ligadas
umas as oulras por pegas duplas de ferro, do comprimento
de melro e meio, as quaes ligam entre sios diversos
elementos exleriores da armadura.

Dentro d'eslas pegas de ligagdo ex'stem oulras de
chumbo, que se soldam aos tubos de chumbo do reves-
timento dos diversos ramaes. Feila a juncgao, as cabegas
dos parafusos que apertam as duas pegas de ferro da li-
gagao sao cobertas com uma armadura de zinco revestida
de asphalto, e todo o conjuncto da ligagao é tambem re-
veslido de asphalto,

0 cabo de proleccao conslilue uma unica pega, no
comprimento total de 5.409 metros, e com o diamelro de
52 milimetros, pesando 9,5 kilogramas por metro corren-
te. As linhas telephonicas n'elle contidas sao isoladas, ao
modo ordinario, eom involaero de gulla-percha.

0s cabos s@ao asseutes directamente no fundo do mar,
sem prolecgdo especial, mas as extremidades, nas praias,
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sao protegidas por tubos de ago e enterradas a maior
profundidade possivel, para as sublrabhir a4 acgéo das ons
das. Do lado da costa dinamarqueza, os cabos sdo assen:
les n'uma especie de canal, em loda a extensdo onde @
agua é pouco profunda e no local onde costumam ancorar
grande numero de peqguenas embarcagdes. A maior pros
fundidade allingida no assenlamento dos cabos foi de 38
melros.

Como este syslema de lransmissdo é novo, e nao se
lendo verificado ainda por completo a acgdo de lodas 83
circunstancias que podem influir no seu funccionamentos
por ora ¢6 esla em trabalho um dos cabos de alta tensao
e o cabo de proteccdo, e ainda nao se construin a linhd
aerea, de 40.000 volts, entre Elsenore e Ganlafle, mas 8¢
durante estes dois ou Ires annos a installagao funecional
regularmente proceder-se-ha sem demora 4 realisagao do
plano completo. :

»

Como e vé, a installagio eleclrica que resumidamente
deixamos eshogada lem proporgoes consideraveis, e, e
presentando um inleressantissimo problema de engenhd®
ria, conslitue lambem uma (6rma nolavel de producga®

lucrativa em commercio externo, podendo muilo prupl‘ia’ -

mente classificar-se como uma exportacdo de energia.

Este genero de exporlagdo s6 esta evidenlemente 20
alcance d’aquelles paizes que possunam fontes de energld
importanles no seun polencial, e suscepliveis, pela sua $©°
tuacdo geographica, de serem ulilisadas na (lransmissad
além fronteiras.

mje, que a electrificagao das linhas ferreas vein dar
ainda maior importancia ao aproveitamento dos meios d@
producgao da energia electrica, comprehende-ge que o pro
blema da transmissao d'esla energia enlre paizes limilros
phes poderia ter um valor primacial para a exploragad
das linhas ferreas internacionaes.

Ha, porém, a nolar, precisamente para este caso, a3
consideragdes de ordem estrategica, que levanlariain sem:
pre justificada opposigdo ao aproveilamenlo de uma ener
gia electrica vinda de qualquer paiz eslrangeiro para ser
vir & exploragao de linhas ferreas, e eslta opposigao deve
prevalecer sobre lodas as vantagens, atlendendo as ligoes
que estamos colhendo na actual guerra acerca do valor
imporlantissimo que teem as vias de comunicagdo aceeles
rada para as operagoes de deleza de um paiz.

Rawl Esteves

Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

11.* Reparticdo da Direccav Geral
da Contabilidade Puablica

Ducrero N.° 2:533-1

Sob proposta do Ministro do Trabalho e Previdéncia Social,

com fundamento no n.® 5° do arligo 252 da lei de 9 de Setembro

de 1608, e tendo ouvido o Conselho de Ministros:

Hei por bem decretar que no or¢camento e respectivo desenvol-
vimento da despesa do Ministério do Trabalho e Previdéneia So-
cial para o ano econdmico de 1915-1916 sejam efectuadas as se-
guintes transferéncias, na importincia lotal de 258, sendo;
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:mcDo artigo 17.2, capitulo A.%, «Pessoal de quadro da Di-
hn_gﬁo Fiscal da Exploragio de Caminhos de Ferron,
d.,‘?ﬂ 0 artizo 20°, mesmo capitulo, «Ajudas de custo e
espesas de transportes do pessoal da mencionada Di-

L TP AT AR RN 200800
.%D; au'l.igu ‘23_o, {‘;_nplluln 4.‘:, uMalw_i:II e oglra_s: despe-
Fi‘"l‘ro‘l l)m.eng;'m Fiscal da Exploragao de Caminlos de
lﬂi.el- * para o :11:!15_:'0 29.9, Illl‘b‘:lll(l.l:umlu}o. «(J0Mmissio

nacional do Congresso de (iaminhos de Ferron. ... 15800

I {15 e T A 215800

M“Eshe decreto deverd ser registado na Direcgio Geral de Couta-
: ade Publica antes de publicado no Didrio do overno, oMo
eeeitna o referido n0 5° do artigo 25.° da citada lei.
h.oéodl.’resnientp do Ministério e Ministro dgs Colonias e 08 Minis-
éxoc :l'i dt‘.l]!illﬂ llei,m‘rngues asgim o tenfiam entendido e fagam
Bem-ul:u.. — Pagos do Govdrno da Republica, 30 de Julho de 1916.
Al ardino Macha lo —Antanio José de Almeida —Bras Mousinho d2
i m{unrqm-—- Luis d+ Mesquita Carvalho — Jusé Mendes Ribeiro
y n de Matos —Vitor Hugo de Azevedo Coutinho—Francisto José
*nandes Costa—Joaquim Pedro Martins—Antonis Marw da Silva.

Reparti¢do dos Camirhos de Ferro
PonrAnia N.° 767
Atendendo a que a conta da Jiquidagio de garantia de juro
g"e\ﬂreulm_lu |Jlrt]i1 companhia concessiondria do Caminho de Ferro
o8l -Ellts do Vouga, e referente ao ano economico de 1915-1916,
I em termos de ser aprovada: manda o Govérno da Republica
g l'sllgue.sn, conformando-se com o parecer do Conselho Superior
au pras Publivas e Minas, que & mesma Gompanhia seja paga a
Ratia de 34 928852 como liquidacdo dessa garanti, no ano eco-
i gl}gu de 1915-1916, sendo esta liquidagio provisoria, emquanto
* I u;n'ova&la_a medigao delinitiva da linha.
Min,ag;.us d.()'fﬂl\’l‘.l'll() da Republica, 1 de Setembro de 1916. — O
Sm;;ho do Traballio e Previdéncia Social, Antonio Mavia da

= d_Por despacho desta dala se publicam as relagoes do pessoal

ido 3 Direccio Fiscal de Exploragio de Caminhos de Ferro, or-

| :llizm‘las nos termos dos artigos 18.° e 19 ° da lei de 14 de Junho

S liil.:}, por ordem de auli,-.;u.itlaulc‘.imicpmnlenlmneqte de clas-

T oi fixado o prazo de quinze dias para reclamacoes que se-
I devidamente justiticadas.

REE-AQ.—\O, REFERIDA A 31 DE AGOSTO DE 1916, DOS FISCAIS DE SERVI-
(:0 DE EXPLORAGAO DOS CAMINHOS DE FERRO NA SITUAGAD DE DIS=
PONIBILIDADE, ADIDOS A DIRECGAO FIscAL DE EXPLORAGAD DE CGAMI-

NHOS pE Fg
=08 DE FERRO.

Temag g e
)y até 31 de Agosto
Nomos enl‘:i-:da de 193‘\#
pll’ﬂ. 0 — el
servigo efectivo
il Anos |Meses | Dias
080 Marcos de Aseensao............ 1-10-1885| 30| 10| 26
e Eduardo Coelho Fragoso.. . ... 0- 4-1886] 28| 1| 16
} bano Cabral de Moura. ......... o 13- 9-1889| 26| 41| 12
Al Policarpo Artur Delgado....... 93- 7-1884| 25| 2| 20
161 Augusto Costa.....\.ovivvn - 18- 3-1887| 24| 8| ik
plancmcu Lopes de Morais Silvano...| 26- 6-1890| 24| 5| 18
edro da Cosla Terenas......o v.o.o| 8- 8-1889 3| 9| 20
|§lnmsc0 Antonio Ramirves Junior...| 15- 1-1896| 22| 8 Y
020 Antonio de Matos.. . ......oe-eaf 10~ 1-1890 90| 6| 29
e Auvélio Carneiro. ............ 16- 21880 | 19| 3| 19
ilio Antonio Cardoso.......... o] 23- 6-1890| 18] "1l
Usébio Carlos de Almeida Palmeirim| 40- 6-1885| 17| 9 2
08¢ Pinto da Costa,..c....0 . 0L ... 0- 4-1889| 17| 1| 15
*000 Amado de Melo Ramalho.. .. ... 26- 9-1890( 16| 5] |
Jl!l(mm Duarte Silva. ... A B 99. 3-1881| 15| 8| 10
dime Dias Goilhermino. .. ooee .- J k- 6-1889| 15| 6| 22
Ao Bras Juslino. ..o..ovoiveniies 13- 8-1889| 14| 4| 18
ulio Maximiano de Carvallo e Silva.| 2%~ 1-1890| 13| 8| 20
0S¢ Eduardo dos Santos.. .......... 24 1-1889| 11| 7| 17
A“}Omo de Aragio Costa Lacerda....| 29- 9-1882| 9| 2| 25
Hredo Galdeira da Rocha. ......oo .- 27- 41889 9| 14 3
08¢ Alves Figueiredo......... ceess| - B8-1889| B 7( 9
Omingos Antunes........ e et 3- 61839 8| 4| 1d
anuel Pedro Barroso Moutinho. .. .. 16-11-1885| 8| —| 19
U3¢ Pinto Cortés Junior............ 9%- {-1890| 7| 6| 15
Mzlnuel Joaquim de Aranjo Pereira.. . 30- 3-1889| 7| —| 12
anuel do Nascimento Figueiredo...| 30- 8-1880| 6| 10| 2€
ourenco Videira...... .. AT i- 8-1889| 6| 3| b
.ofse UL ST et Ve Gl A o 1-12-18871 5| 6] 11
‘nesto Leite Pereira Jardim.. ... o o47- 94800 B —| 14
i Gtbsamist YR RIS

~ Reparticao de™Caminhos de Ferro, 6 de Setembro de 1916, —
Pelo Chefe da Reparlicho, Antdnio José Dantas:
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RELAGAO, REFERIDA A 31 DE Agosto DE 1916, DOS FISCAES DE CON-
STRUGAO DE UAMINHOS DE FERRO NA SITUACAO DE DISPONIBILIDADE
ADIDOS A DiRrCGAO FISCAL DE [XPLORAGAO DE CAMINHOS DE FERRO.

Tempe? df] servigo
ey até 31 e Agosto
% Nomes entrada de 1916

uwﬁtr:r:clin S R

Anos |Meses | Dias

Manuel Joaquim de Araujo.......... 1- 5-1876 | 40| 2| 26
Francisco Antonio Rodrigues Praga..| 5- 3-1890| 19} 6| —
Joaquim Ferreird......oovveenn.. | 2&- 11889 | 19| 3| 27
Manuel de Aragio........ e h s 7- 1-1889| 17| 10| 29
Miguel Vicente Fernandes Levada...| 18- 24889 | 15| 5| 14
Jorge Artar Delgado.....cooveinan. 13- 1 1890 5| 8| 18
Joaquim Augusto Paiva de Faria.....| 13- 4-1890)} 5f 7 10
Antonio de Oliveira Coimbra. . ... ...l 7-1-1890] 4| 3| 16
Francisco Augusto Ferreira Vaz..... 26- 1-1889| 2| 6| 19

Repartigio de Caminhos de Ferro, 6 de Setembro de 1916. —
Pelo Chefe da Reparticio, Antdnio José Dantas.

g
Caminhos e ferro finlandezes

A recenle adhesdo dos caminhos do ferro da Finlandia
4 Conferencia Inlernacional, veio altrahir as allengoes dos
que se interessam por esles assumplos, pard a réde finlan-
deza, cuja importancia, até agora desconhecida de muilos,
nos leva a crer no seu futuro, em consequencia das faci-
lidades de communicagio que estabelece entre a Europa
Occidental @ a Russia. De facto, essa réde ferro-viaria
pouco counhecida, tem allingido um desenvolvimento apre-
ciavel, visto que a sua exlensao ullrapassa ja a da réde
dos Paizes Baixos e mesmo a da Romania.

Tem a Finlandia uma superficie de 373.600 kilome-
tros, dos quaes 60 °l, sdo occupados por florestas ou
montanhas, 20 °l, por pantanos e prados, 12 °l, por lagos,
nio ficando sendo 8 °l, da sua superficie adaptavel a agri-
coltura. N'esse paiz, que lembra em muitos ponlos as re-
gides scandinavas, vive uma populagio de mais de 3 mi-
lhoes d’almas, qualtro quintos dos quaes se consagram a
trabalhos agricolas.

A questdo do estabelecimento das linhas ferreas, abor-
dada ali pela primeira vez, em 1849, quando se lratlou
da conveniencia de ligar Helsingfors a Tavastehus, esleve
parada durante a guerra da (riméa, ndo sendo realados
o3 estudos sendo em 1856, datando de 1862 a primeira
applicagdo do vapor & traccao de vehiculos no paiz. Desde
enldo para cd todo o sélo finlandez foi sendo crusado por
outras linhas ferreas, tendo-se em conla, para 0S8 respec-
tivos tragados, a configuragao especial do s6lo e ainda 0
facto de loda a regiio do Norte ser pouco habitada.

Considerada em conjuncto, a réde finlandeza, que con-
tava em 1913 um total de 3.768 kilometros de linhas, dos
quaes 3.603 de via larga (1,524) e 165 de via estreita
(0,75 e 0,60), repartidos em 3.461 kilometros de linhas do
Estado e 320 kilometros de linhas particulares, offerece
actualmente uma grande arteria na linha, que deixando
Petrogrado, percorre 34 kilometros e meio sobre lerritorio
russo, para entrar pouco depois, por Ollila (36 kilomelros)
em terreno finlandez; encaminhando-se directamenle a
norte-oeste e atlingindo em Viborg a extremidade seplen-
trional da larga bahia do mesmo nome, inflectindo segui-
damente para oeste, e desviando-se cada vez mais da
cosla, passa em Simola, Kouvola, Lathi, e Riéhimaehi,
para se dirvigir, cada vez mais interiormente, por Tavas-
tehus, Toijala, Tammerfors, Haapamaeki, Seinaejoki, Beu-
naes e Lappi, tocando em Uléaborg as coslas do golpho
de Bothuie, que segue alé a sua extremidade seplentrio-
nal, para remontar depois de Kemi, nas proximidades de
Tornea, ao longo do rio do mesmo nome € attingir Ro-
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vaniemi, sen ponlo terminal, sobre o circulo polar arctico,
a 1.273 kilometros de Pelrogrado.

D'esla grande arteria, que na sua parle sul conlorna a
regiao dos lagos, partem dois grandes ramaes, ambos na
direcgao norte, um de 471 Kkilometros, seguindo de Viborg
e alravessando a Carélie, e oulro, de 492 Kilomelros, len-
do a sua origem em Kotha, sobre o golpho de Finlandia,
passando em Kouvola e insinuando-se entre os lagos do
Savolax. Da linha principal partem ainda alguns outros
ramaes de menor extensdo, dirigindo-se para norle ou para
éste, servindo delerminados pontos dos grandes lagos do
interior, indo oulros, menos numerosos e sobretudo de
menos importaneia, a diversos pontos do golpho de Fin-
landia, dos Skaeren e do golpho de Bollnie.

Ha tambem duas linhas transversaes, uma de 188 ki-
lometros, ligando as linhas de Carélie e de Savolax, e ou-
tra, de 20 Kilomelros, constituindo a unica linha costeira,
que vae de Helsinglors a Abo, por Karis e Salo.

A primeira linha ferrea da Finlandia, aberta a explo-
racao em 1862, com uma exlensao de 107 kilomelros, poe
em commuunicagdo o interior do paiz com a capital, excel-
lente porto em relagdes com Pelrogrado, Stocholno e a
Allemanha do Norte.

A iinha de ligagao enlre Helsinglors e Pelrogrado, de
371 kilomelros, aberta ao publico em 1870, foi feita mui-
to longe da costa, a fim de evilar a construegdao de muitas
obras d'arle, que d'outro modo seriam indispensaveis.
Parte de Riihimaeki atravessando o Nyland.

A linha de junegdo entre os caminhos de ferro do im-
perio e 08 da Finlandia, e o estabelecimento da grande
ponte sobre o Neva, em Petrogrado, supprimiram toda a
solugao de co linvidade entre as rédes russa e finlandeza.

Foi em 1872 que a Diela da Finlandia se pronunciou,
em prineipio, pela administragao das linhas ferreas pelo
Estado. Assim a linha de Hangoe-lyvinge, 149 kilometros,
que havia sido construida pela inicialiva particular e aber-
ta a exploragdo em 1873, foi resgatada em 1875. O porlo
de Hangoe, situado na extremidade da ilha mais meridio-
pal do paiz, liga H lsuigorfls, Stocholmo e Copenhague aos
portos da Allemanha do Norte e a Hull, sendo praga com-
mercial muito imporlante,

A cidade de Tammerfors, denominada a Manchester
finlandeza, com numerosas fabricas de algodao e de linho,
muilas fabricas de papel e fundigdes, admiravelmente si-
tuada sobre os rapidos do Tammerhoski, que lhe propor-
cionam uma forga motriz importante, foi seguidamente li-
gada a4 nova réde, assim como ao mar, pelas linhas de
Tavastehus — Tammerfors, por Toijala a Abo (132 kilome-
trosj, abertas ao publico emn 1876.

Temos depois o caminho de ferro de Vasa, 130 kilo-
meltros, que liga Tammerfors a Vasa, cidade muito impor-
lante pelos seus altos fornos, fabricas de vidros e fiagao,
e pelo seu commercio de cabolagem, e o seu grande por-
1o exterior; linha que passa por Seinaejoki, d'onde parte
a linha de Uléaborg (344 Kkilomelros), aberta em 1886.
Sobre esta linha se encontra o ramal Beunaes-lakobstad
(15 kilometros) aberto em 1889, cujo prolongamento até
Tornéa, via Kemi (131 Kilometros) foi inavgurado em
1903,

De Kemi parte nm ultimo trégo de linha (114 kilome-
tros), aberto em 1909, attingindo em Rovaniemi o cirzulo
polar arctico. Esta linha deverd ser prolongada ainda por
uma centena de kilometros, pela Laponia até Sodavkylae,
centro fuluro do grande commercio de madeiras e pelles
do extremo norte finlandez.

Emn 1885 a extremidade meridional do lago Saina foi
ligada a linha Helsingorfo-Petrogrado, por um ramal de
19 kilometrog, de Willmanstrand a Simola.

De Kouvola parle diveclamemte para norte o camis
nho de ferro de Savolax, que alravessa loda a provincia
d'esse nome, passando em Sant-Michel na extremidade
norte-oeste do lago Saima, em Preksaemaeki e Suonne-
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Joki. O tragado completo § de 528 kilomelros. Kouvola
acha-se tambem ligada a Kotka por uma linha de 51
kilomelros, aberta em 1890, e que passa por Inkeroinem
e Kimi. ¥

De Viborg, porto muilo frequentado, parle, na direcgad
do norte, o primeiro trogo da linha ferrea de Carélie, alé-
Antréa (40 kilometrog); destacando-se n'este ponto o ramal
de Imalra, de 32 kilometros, conduzindo ao chamado
«Niagara finlandez,» magnificas quédas d'agua formadas
pelo Vuoks, sahindo Jo lago Saima para se langar, a mais
de 100 kilometros além da origem, no lago Ladoga. pe
Autréa foi a linha prolongada por Elisenvaara até Sorda:
vala sobre o mesmo lago Ladoga (162 kilometros) e, de
pois, alé Joensun, na extremidade norte do lago de 0ri
vesi (mais 133 kilometros), tendo sido aberta & exploragad
em 1893-1894. O ullimo Irdgo, aberto em 1911, chegd
acloalmente alé Noarmes, na extremidade norte do lagos
Na direcgao norle-oeste ha o caminho de ferro de Nysloth
ligando as linhas de Carélic e de Savolax, o qual parle
de Elisenvaara, lranspée o lago Saima e reune-se ao Ca
minho de ferro de Savolax a Pisksacmaeki, n’'uma exten:
sav total de 188 kilomeltros. .

0.unico tunnel que existe na Finlandia é o da linhd
costeira de Abo a Helsingfors, de 196 kilomeltros.

A cidade de Tammerfors foi ligada directamente a0
golpho de Bollnie pela linha de Bjorneborg, de 136 kilo
melros, prolongada depois alé ao porto de Masnlylnoto, ol
sejam mais 20 kilometros para oeste.

Estas sdo as principaes linhas da réde do Estado.
Quanto a linhas particulares, sao apenas vias indusiriaes
servindo fabricas ou officinas diversas.

D'estas linhas ha quatro de via larga (1,524): a dé
Bonga, que tem a extensao de 33 kilometros, ligando es(d
cidade a Helsingfors por Kerava; a de Raunmo, de 47 ki
lometros, partindo d'este ponto para allingir em Peipolyd
a linha de Bjoerneborg; a de Frederikshamn, de 26 kilo:
melros, que parle de Iuheroinenn para aquella praga for-
le; e a de Brahesiad, de 34 kilometros, ligando esse por-
to do golpho de Bothnie a Lappi.

As linhas de via estreita, de 0,75, ao trez: a de Jo*
khis, para servigo das grandes fiacoes de Furssa, com &
extensao de 23 kilomelros; a de Lovisa-Lahtit e lago
Vesi, na extensdo de 82 kilometros; e a de Hyvinkaeae,
de 45 kilometros, servindo especialmente as grandes [un-
digdes de Hoeglors.

Existem ainda mais 6 pequenas linhas, de entre 4 a 9
kilometros de extensdo, de vias reduzidas, para servigd
de fabricas de papel, de pasta de madeira, de telha e ce-
ramica, lundigdes, elc.

et

O augmento das tarifas nos caminhos
de ferro do Canada

A Comissido de Caminhos de Ferro do Canadd tornou
publica a sua deliberagdo relativamente aos pedidos de
elevacao de tarifas de mercadorias, feitos pelos caminhos
de ferro do Esle. s

Auclorisa diversos augmentos, variando de 1 a 6 por
cento sobre as tarifas geraes, e grande numero de sobre-
taxas nas tarifas espéciaes, mas esses augmentos siao, na
maior parte dos casos, inferiores aos que eram pedidos
pelas respeclivas emprezas.

Do relalorio official publicado pela referida Commissio
vamos extrahir as passagens que Se nos afiguramn mais
importantes para se apreciarem as vesolugdes tomadas.

Ao mesmo lempo que de 1899 a 1914 as receilas por
comboio-milha augmentaram de 89 °(,, as despezas tam-
bem por combuio-milha augmentaram de 112 %, vd0 0hs-
taple as economias realisadas quer com o augmento de

e i
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polencia das locomolivas, quer com a diminuigao do ac-
centualo das rampas, quer ainda com 4 melhor ulilisagao
da capacidade dos vehiculos.

No periodo de 1910 a 1914, as receitas angmentaram
de 10,6 °f,, e as despezas de 12,4 °[,.

Em 1915 o augmento foi de 5,3 °(s nas receilas e de
12,4 °, nas despezas. 0 prego do combustivel necessario
a exploracdo de cada 100 milhas foi 30 °f, mais elevado
do que em 1907, 0 prego medio do combustivel augmen-
ou de 21,8 %, no periodo de 1909 a 1914.

Os salarios representam 3(5 da despeza lotal das linhas
furreas, ¢ lambem leem augmentado com identica rapidez
€ proporcionalidade. U tarif-bill do Grand Trunk, augmen-
ou, no periodo de 1909 a 1914, de 52 °, e para 1915 0
augmento foi de 50 °. O augmento das despezas de ex-
Ploragao provém principalmente do augmento dos salarios,
embora lenha havido reducgdo do pessoal, nao sendo pos-
Sivel, ao (ralar-se dos meios a empregar pard a diminui-
¢ao da despeza, visar a qualquer reducgao de salarios.

As provincias servidas pelo Ganadian Pacific no éste do

Canada, sao a Atlantida, o Este, o Outario e o Lago Supe-
Mor. A primeira lem uma exploragdo deficiente, ¢ nao ha
Sénao um modesto trafego local na provincia cilada em
Ultimo Jogar. O Ganadian Pacific e o Grand Truuk, parti-
ham entre si as linhas que servem as oulras duas pro-
Vincias. O tralego de mercadorias do Canadian Pacilic pro-
duz uuicamente 20 °f, das receitas lotaes de mercadorias
€ nao represenla mais de 315 das do Grand Truuk, que
Serve lodos os grandes centros de producgao, lendo uma
exploragao bem estabelecida e bem realisada.
B a eéde mais unporiante do Ganada do bisle @ a que
lira as mais importantes receitas, podendo, pois, sem re-
Ceio (e erro, basear-sg 0 estudo das larifas sobre 0s re-
Sullados actuaes da exploragao d'essa réde.

As larilas nao podem ser consideradas sob o ponto de
Vista do capual wvertido n'esta empreza, que allinge, se-
Buudo a propria escripluragao da Gumpanlia, a 131.000
dollars por mulha. As novas linhas do CGanadian Pacific, de
Gentlay a Agiucourt e de Toronto-Sudbury, custiram, res-
Pectivamente, 71.000 e 56.000 dollars por wilha, uao
Comprehendidas as despezas complementares. O cusio da
Intercolonral, comprehendido o equipamento, é de 75.000
dollars por ilha.

A Companhia Hydro Electric avaliou recenlemente o
Cuslo da construcgdv de uma hnha entre Torouto e London
(138 milhias) em 100,000 dollars por milha, compreliendi-
4o o equipamento.

As receitas liquidas, por milha, da linha do Grand
Trunk, no seu ponto culminante em 1913, allingiram
3.500 dollars por milba; em 1914 desceram para 3.089
dollars ¢ em 1915 para 2.477.

A situagao Buancerra do Grand Trunk € extremamente
difficil. Os melhoramentos de loda a ordem loram suppri-
midos e lodas as reparagoes espugadas ou adiadas. Emn
31 de dezembro do anno tindo, mais de 4.000 vagoes preci-
Suvatu ser reparados, nav obstanle o pouco tralego do anno.

Para ler matenal em bom estado, seria necessario ad-

Quiric 1.249 vagoes novos para mercadorias, coin uma

despeza de 2.238.000 dollars,

0 renovaniento normal da via lorna-se necessario em
cerca de 430 milhas; no perviodo de 1913 a 1915 esse re-
novamento nao loi senao de 45 “, do normal, e para 1915
nao se fez senao sobre 67 milhas. As despezas de counser-
Vagao de pontes e outras obras, duranle o anno de 1915,
Soram apenas de 20.000 dollars, inferioves & media aunual
da despeza no periodo de 1906 alé essa data. As econo-
Mias assim realisadas nao podem continvar fndelinida-
menle sem grandes perdas, nem sem grandes imconve-
Dieules para a Cumpanhia e para o publico.

Se se comprehende o prego do custo da linha Glentay-
Agincourt, yuntando-the 10.000 dollars por milha, para ma-
lerial, as receitas liquidas deveriam ser de 4.001 dollars
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por milha. Se considerarmos a Iniercolonial, deveriam ser
de 4.500 dollars. _

Sem ler em conla as desperas supplementares, as re-
ceitas liquidas do Grand Trunk, no seu melhor anno, estao
muilo longe de atlingir laes cilras.

0 exemplo das tarifas de Oesle laz resallar a differen-
¢a de condigOes ente Este e Oeste do Canada, e, mau gra-
do as reducgOes maleriaes, os pre¢os do Oeste sao mais
elevados. O Railway Act eslipula, e o inleresse geral do
paiz demanda qee, tanto quanto possivel, as larifas do
Este sejam elevadas, a fim de que as de todo o paiz se-
jam sensivelmenle as mesmas.

Ns augmentos de tarifas auclorisadas sao descriplos
como segue :

Ao lado das tarifas geraes de eaminhos de ferro ha
mais de 150 tarifas excepcionaes das especiaes menos ele-
vadas que as geraes, e applicaveis a diversas mercadorias. .
Nenhum augmento uniforme de 5 °f, de 10 °,, ou d'ou-
tra percentagem, deve ter por fim o augmenlo das recei-
tas dos caminhos de ferro. Gada tlarifa deve ser conside-
rada sob o pouto de vista da sua rasao de ser e dos ser-
vigos que presla.

Como cada uma das larifas foi estudada em separado,
¢ diflicil, senao impossivel, nos estreitos limites de um ar-
ligo de jornal, dar um resumo claro das conclusoes a que
chegou a Commissav. 03 augmenlos pedidos para cerlas
tarifas especiaes foram recusados, e em muilos oulros
casos a Commissao ficou muilo aquém do gue as Compa-
nhias reclamavai.

As medidas tomadas, pelo que respeila as larifas ge-
raes, podem, todavia, ser brevemente resumidas. No terri-
torio extremo do Oeste por Porto-Arthur, nao comprehen-
dido, e pela bahia de Georgie, lago Huron e rio Deétroit,
a Bste por Quebec e Megaulic; assim como enlre as esla-
¢oes o Cavadian Pacific Ry em Nova Brunswich, as lari-
fas geraes podem ser aungmenladas em dois cenlesimos
para a 1.* classe e em um para a 5.% sendo as das classes
interinedias augmenladas proporcionalmenle.

Em virlude dos pregos comparativamente baixos das
tarilfas das provincias marilimas, grandes augmentos sao
permiltidos. Eutre 0s pontos situados na provincia de
Nova Brunswick e na de Nova lLiscossia, e outros a Oeste
de Quebee, Levis e Megaulic, e alé Moutréal e Valleylield,
assim como ao Norte do rio Otlawa, a 1.* classe sera au-
gmentada de qualro ceulesimos e a 5.* de dois, e as clas-
ses iulermedias em proporgao.

Butre as mesmas proviucias marilimas e os poulos a
Oeste de Mouniréal, sao auclorisados 0s augmentos de seis
cenlesimos para a 1.* classe, lres para a 5.° e as oulras
soffrein augumienlos proporciovaes.

Na linbha do Canadian Pacific, de Saint John River-Val-
ley, as larilas em vez de augmento soffrem diminuigao,
alim de wnao: flcarem superiores as de Saint Johun, sendo
esta diminuigao molivada pela abertura do Transconlinen-
tal a0 sul de Edmunston N. B.

Como os caminhos de ferro do Estado nao estao sub-
jeilos a jurisdicgao da Comwmissdo, as direcgoes do luter-
colonial e do luterconlinental, fixardo ellas proprias as

suas larilas.
e .
Caminhos de ferro suissos

No ‘primeiro semesire do anno correnle, 0s caminhos
de ferro lederaes suissos accusam receilas no valor de
88.280.272 francos, o que representa um augmeuto de
1.6up9.674 [rancos em relagdo ao primeiro semesire do
anno aunlerior.

As despezas elevaram-se a 64.391.225 francos, lendo
augmentado 4.632.758 [rancos em comparagao com as de
egual periodo do anno autecedente.

0 excedeute beneficiario bruto consla de 23.898.047
[rancos, tendo diminuido 3.023.084.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas a Senhora da Ajula em Espinho

Nos dias 23 a 25 d'esle mez realisam-se em Espinho
as feslas tradiccionaes a Senhora da Ajuda.

A romaria & Senhora da Ajuda é das maiores que se
realisam no Norte do Paiz. Concorrida por genle de lodas
a8 povoagoes proximas, acarrela lambem idquella linda
povoacdo milhares de forasteiros de todas as provincias.

Este anno as feslas promellem ser muito brithanles,
e eslan despertando grande enthusiasmo ndo s6 entre a po-
pulagao propria da terra como da colonia baluear que é
numerosissima.

Como nos annos anteriores, a Companhia dos Caminhos
de Ferro Porluguezes estabelece servigo de bilhetes de ida
e volta a pregos reduzidos, em 2.% e 3.* classes, um pou-
co mais elevados do que nos oulros annos, devido ao aug-
mento das despezas de exploragdao, e um servigo extraor-

dinario de comboios supplementares entre Campanha e.

Espinho, uns 20 comboios de ida e oulros tantes de volla.

Vendem bilhetes especiaes d'este servigo lodas as es-
lagOes e apeadeiros desde Ovar até Porlo, e as de Rio
Tinto, Ermezinde, S. Romao e Valiongo dos caminhos de
ferro do Minho e Douro.

Os bilhetes sao validos para ida no proprio dia da
venda, que comega a 23, e para volla até 25, pelos com-
boios tramways do servigo ordinario e pelos supplementa-
res que se eflfectuam.

Feira e festas a S, Matheus em Soure

Em Soure realisa-se todos annos uma importante feira
em que se fazem negocios de grande mounta, acorrendo
alli grande numero de negociantes e de compradores.

Por occasiao d'esla feira, que se denomina de 5. Ma-
theus, costumam effectuar-se festas brilhantes que chamam
a povoagcao muilos forasteiros apreciadores das feslas po-
pulares, qua sao em Soure, como dé resto em lode o paiz,
muilo interessantes. :

Ha o classico arraial, o fogo de arlificio, as illumina-
goes, e oulros varios divertimenlos proprios das nossas
festas.

0s Caminhos de Ferro Porluguezes, ¢omo no anno pas-
sado, effectvam um servigo de bilheles reduzidos em 2.* e
3.% classes, para Soure e volta, aos pregos a seguir indica-
dos :

LARBIIAS (s sais s ais s iiasioiv oo 15420 A86
Albergaria.. ,..... s e A96 H66
YORRIOM -« 1a 5 vivie i TEGE ey A66 546
Pomibhals . . .voe.oieinn Ao o - N42 834
Angos e Alfarellos.......... 38 $22
NOLEROREIRR o s gt sicm s ealen N4 534
T s s s 70 H48
Coimbra-B e Coimbra....... 596 H606
MODMY RER <y ne s viaie oot gi ed 1452 1506
Monte Redondo.....oeviun. 1337 294
UL e i o TS 1520 H86
Lonzigalid s . rvsves $s ks - 1414 A80
REIAON . 5s 01056 4 o's R A90 62
Amieira e Lares......... ABO N56
Sants AlBIZ0, .0v e ees.s S, H82 Ao8
Figueira da Foz . ......... H92 b4
Verride... o, .t R Spubich s 354 B340

Estes bilhetes sdo validos para ida nos dias 18 a 22 ¢
para volta alé 24 do corrente, pelos comboios do horario
em vigor que fazem servigo das lres classes.

A calcular pela do auno passado, a concorrencia a
Soure nos dias das [estas deve ser numerosissima.

Feira Franca de S. Matheus e romaria
ao Serhor Jesus da Piedade em Elvas

Por occasizo da importante feira annual denominada
de S. Matheus, que tem logar nos dias 20 a 25 d’esle mez
em EBlvas, e que coincide com a tradiccional romaria a0
Senhor Jesus da Piedade, estabelece a Companhia dos Ga-
minhos de Ferro Porluguezes, como nos annos anteriores,
nm servigo especial de bilhetes de ida e volta, a pregos
muilo reduzidos, vendidos nas principaes estagdes das Ii-
nhas da Companhia e validos para ida nos dias 19 a 24 @
volta até 29, pelos comboios ordinarios que fazem servigo
das tres classes. :

A seguir indicamos os pregos dos bilheles :

{.A classe  2.% classe  3.* classe

Lishoa-Rocio. .. .. 6518 4580 3544
Brago de Prata..... 5592 4660 3532
Alhandra.. ... «... . 5580 48510 3524
Viila Franca . ...... 5870 5544 3518
Carregado......... 5856 4434 3408
Valle de Santarem. . HH22 4508 2592
BANCIPRIN oic 2 vg b % s 502 3590 24682
Valle de Figueira... 4508 3874 2566
Matto de Miranda... 4472 3568 264
Torres Novas ...... 4566 3564 2458
* Entroncamento..... 44360 3558 2456
Barquinha. .. ...... 4550 3548 2448
Tramagaless's s« e . 4428 3834 2538
ADYABLER v e g aivviss s ANLD 3520 2528
Bemposta .o . ... ... 3A78 2594 2612
Ponte de Sor....... 3506 2576 15396
Torre das Vargens.. 3318 2548 1576
ok ¢ RSN T 3HR0 2598 2812
Castello de Vide.... 4840 3344 2044
UDRHER VL v evaras's 2396 2330 1564
RIPIREDY Con oV S aiaia Vel 2040 1584 1532
Portalegre . o..u. - 1586 1344 398
ASSUMAT. oo vses .. 1448 1314 A80
Santa Eulalia.c..... 372 A58 H42
Alferrarede........ 4H28 3h34 2538
Mouriscas . - v..oves 4540 3544 2544
NINERA .3 e venaars 4556 35454 2364
Belver. .. vs o, Jvii 3866 3564 2458
Barca da Amieira... 5502 3590 24382
Pratel v oida  divi 5318 3408 2486
Rodamhi cviaavcvs o - i BRD 4506 2588
Sarnadas. ... .0 v 5932 4816 2496
Castello Branco...., 5346 4H24 3504
Vendas Novas...... 6430 4594 3452
Campanpba......... 8478 658 % 4488
ESpishoil SV 8438 6450 4566
Caldas da Rainha .. 8432 64548 4964
Figueira da Foz.... 6422 4H84 346

As estagdes de Entroncamento até Torre das Vargens,’

e as de Changa até Santa Eulalia, taxas incluidas, vendem
bithetes d’este servigo para o comboio 121 do dia 25.
Altentos os allractivos annunciados no programma.das
festas, entre os quaes figuram as touradas, concerlos, illu-
minagdes e fogos d'artificio, e ainda & modicidade dos
pregos, sem duvida a nobre cidade de Elvas vae receber
a visila de grande numero de forasteiros de todos os pon-

los do paiz.
Feira da Piedade e touradas em Santarem

Por occasido da grande feira annual chamada da Pie-
dade, que se realisa nos dias 8 a 10 do proximo mez de
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oulubro, eflfectvam-s2, como de costume, varios feslejos,
entre 03 quaes se deslacam duas magniflicas touradas or-
ganisadas com elementos dos de maior valor na arle de
Montes.

Por esse molivo os Caminhos de Ferro Portuguezes
estabelecem um servico especial reduzido de bilheles de ida
a Santarem e volla, das suas principaes eslacoes, validos
para ida de 8 a 10 e volta até 11, pelos comboios ordina-
rios qne fazem servigo das tres classes.

Transporte dz pescarias

Segundo aviso publicado pela Companhia Porlugueza
a parlir de 1 de Setembro de 1916, as remessas de ma-
risco e pesciria de qualquer nalureza, a lransportar di-
reclamente enlre as eslacdes d'esta Compania e as dos
Caminhos de Ferro do Miuho e Douro, serao applicados,
em ligagao de oficio e por uma forma geral, 08 pregos e
condigOes da larifa especial n.” 1 de grande velocidade
de cada uma das referidas Administragoes, passando, por-
tanto, as mercadorias acima designadas a nao se consi-
derarem incluidas na tarifa especial provizoria L. N. M. D.
n. 3 bis de grande velocidade.

G-
Passeios no paiz
I

Geraz. — Suas aguas. — Hoteis. — Alimentacdo. — Correlo.

N'este lempo de villegiatura d'aguas, é nalural que
aguas procuremos e de estagoes de aguas fallemos, que
nap pouco abundam ellas entre nés —algumas mesmo
de tal especialidade na sua mineralisagao que 8ao unicas
na Europa.

Estao neste caso as do Gerez, cuja composigdo, dizem
08 compelentes, nao lem egual em Franga, Ilalia Allema-
nha, etc.

A estancia do Gerez —nao fallamos na sua descoberta
que deve ser devida, como a de todas, a uns pobres mon-
fanheses locaes que aqui vinham beber agua de uma pe-
quena mina que brolava da rocha viva, e que senlindo-
se melhorar dos seus achaques, passaram a proclamar-lhe
as virtudes—é desde muito preconisada como de uma
prodigiosa profilaxia para as affecgdes hepalicas, esloma-
caes e oulras. ,

Nido é como oulras estancias estrangeiras, — Canterels,
Luchon, Vichy, e outras que conhecemos, em que ha nu-
merosas nascentes com mineralisagdao differente, applica-
veis, portauto, a varias enfermidades. Aqui a applicagao
restringe-se a um 86 ramo de doengas, porque nma 0
agua brota da mina, o que lira aos medicos o embarago
da escolha, mas lambem lira 4 povoagdo as vanlagens
d'uma affluencia enorme de acquistas, padecentes de va-
riados achaques, aflluencia que da a grande animagdo as
oulras estagoes balneares, chamando a ellas nao s6 os que
vao lralar-se como 08 que vido repousar nos campos, go-
sar de diversdes, lomar bom ar, e lendo a cerleza de en-
contrarem bons hoteis.

Niao senhor. Quem vae ao Gerez € porque precisa: e
quem precisa lem que se contenlar com o que ha; e o
que ha ¢ apenas o baslanle para manter a vida durante
as trés semanas de tralamento acquista.

Uns seis hoteis apenas; nem um thealro ou um ca-
sino e, um pobre animatographo onde se exhibam desin-
leressantes e estafadas fitas, algumas alé incompletas;
nem um concerto unico para distrac¢do diorna on noctur-
na —a maxima simplicidade na vida, que, muitas vezes
se pode bem tradusir por semsaboria, como a simplicida-
de da alimentagdo, que é quasi invariavelmente a mesma
coisa todos os dias e em todos os hoteis.

0s leitores que viram a «lrd-Duquezas d’Offenbach,
lembram-se d’aquella informagao do Fritz sobre a alimen-

tagdo no quartel:

—Um dia cenouras, oulro dia balalas; e aos domingos
para variar, balatas com cenouras.

Pois a comida no Gerez é ainda mais monolona, por-
que todos os dias, ao almogo e ao janlar, 0 arroz com vi-
tella é pralo obrigatorio; e ao domingo, para variar, é vi-
tella com arroz.

Parece que, como as aguas sao applicaveis as doengas
do figado, e eslas se manilestam pela ilericia, 08 nossos
holeleiros, vendo os hospedés de cor amarella entendem
dever trala-los pela alimentagdo chineza: — loca a dar-lhes
arroz.

Um pounco mais de arle na confecgao dos menus con-
seguiria o prodigio, facil para num bom cosinheiro, de
manler a comida dietetica, variando-a, ao menos de as-
peclo.

Mas o nosso hoteleiro sempre lendente, como em lantas
outras industrias nossas, ao ram-ram, em se lhe fallando
em comida simples, esflrega as maos de conlenle e vae
a0 extremo. «Comida simples» manda o medico; logo, fa-
gamos a economia do sal, dos temperos, do nosso tempo
em pensar e do nosso bolso em mandar vir um bom cosi- .
nheiro.

Ir 4 cosinha verificar que, a0 menos, essa simplicidade
seja apurada no fabrico, e disfargada na disposi¢ao artis-
lica do prato, é trabaltho que nao vale a pena!

Com raras excepcoes, a verificagao dos gabine-
les sanitarios, onde o papel e alé o asseio [altan com
frequencia; a dos quartos, quando um hospede sae e autes
que oulro enlre, é coisa que nao se faz, em geral.

Em geral, dissemos, e esta-nos lembrando o Hotel Por-
tugal, de Vizeu, onde a irma do proprietario, o hem co-
nhecido Manuel Casimiro, tem um cuidado especial para
arejar e lavar todos os quarlos logo que d'elles sai um
hospede, em desmanchar as camas e em sanear ludo.

Tambem aqui, no Gerez, ha excepgCes n'esle caso, e 0
hotel do Parque é uma d'ellas. O asseio é primoroso; o
bom [lunccionamento dos apparelhos sanitarios, bem vi-
giado; & um hotel comn poucos ha nas nossas estagoes
balnearias, praias e centros de villegialura.

0 grandioso e bello parque anexo € um encanto; a
sala de jantar, vasta e alta, é arejada e clara; os quartos
conforlaveis, poslo que as camas sejam, quasi lodas
duoras como portas *de pau, como é de wso no norte do
paiz, prla delestavel ideia de que a cama dura ¢ mais
hygienica.

Mas, se os hoteleiros cuidam pouco das commodidades
dos acquistas, ndo se pode dizer que as municipalidades
e 0 proprio governo central, que tanlo lucrariam em que
a frequencia d'essas estagdes [osse muilo maior —alé pelo
inleresse geral de saneamento das populagdes — lenham
por elles mais sollicitude.

Parece inluitivo que quem vem para aguas nao deixe
porisso de cnidar dos seus negocios,

Pois 0 servigo do correio, durante a epocha balnear, é
0 mesmo que no reslo do anno.

Nem a eslagdo ¢ reforgada com o pessoal preciso,
obrigando o chefe a fazer prodigios para allender a tudo,
nem se eslabelece o transporte entre Braga e o Gerez por
um automovel a chegada do correio, e que alli levasse a
posta a partida do que vae para o Porto e Lisboa.

0 servico € feito pela diligencia, de [6rma que para
se escrever para a capital ha que mandar a carla alé a
meia noite, para ella <6 partic de Braga ds & h. I7 da
tarde seguintes, isto ¢ 17 horas apenas depois!

A correspondencia, que chega a Braga as 10 e 55 da
manhd, s6 chega ao Gerez as 9 e meia ou 10 da noite, 11
horas depois!

Um auto, trazendo a mala as 1 horas chegaria ao Gerez
antes da 1 hora e, dando lempo para se responder no
mesmo dia, partiria do Gerez as 3 e meia para levar a
mala ao comboio correio.

Quanto islo agradaria ao publico, convidando-o a vir
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aqui tratar da sua saude sem prejudicar os seus inle-
resses!.. .,

Com o telegrapho succede o mesmo. Ainda hoje nm
banhista recebeu um telegrama de Lishoa, enlregue ahi as
2 da larde e s6 recebido no Gerez as 7 e 10!

Ora aquelle automovel leria ndo 6 o rendimento do
transporte das malas, comaq seria aproveitado por passa-
geiros, que podiam ser uns 4, o que redusiria os encargos
do colre postal, visto que esses passageiros, indo nesse
carro expresso, pagariam os seus logares a 2 escudos on
mais.

Suppondo mesmo que nos 100 dias, de 1 de julho a 8
de d'outubro, isso custasse mais uns 500 escudos, facil
era obter essa somma por meio de uma senha de resi-
dencia de todos os acquislas.

Estes orgam por 2.500 e sendo a senha de | esecudo,
que lodos pagariam de bom grado, teriamos 2,500 escu-
dos.

Os 20.00 escnidos sobrecelentes davam bem para uma
pequena orchestra, durante esses 100 dias, que animaria
a vida durante as horas em que o calor do sol ndo con-
vida a passeios — a qualquer-dos muitos e bellos passeios
que se lazem &s monlanhas, que rodeiam esta aprazivel
estancia.

Delles nos occuparemos.

Y
[ransportes commerciaes em tempo (e guerra

Uma questdao muito interessante acaba de ser subimnet.
lida a deliberagdo Jo tribunal dos conflictos em Franga,
na qual se trata dos poderes da auctoridade mililar sobre
08 lransporles eommerciaes por caminhos de ferro, desde
0 inicio da guerra, e de apreciagio de respousabilidades.

No decurso das hostilidades, segundo 03 terios da lei
de 28 de dezembro de 1888, 0 servigo dos caminhos de
ferro depende inteirameute da anciovidade militar.

Essas disposigdes foram melhor precisadas pelo decre-
lo de 8 de dezembro de 1913, lendo-se feilo por muitas
vezes a sua applicagao desde o comego da guerra, o qual
confere ao ministro, sobre a réde interior, e an comman-
dante em chefe, sobre a réde dos exercilos, o poder de
auctorisar o proseguimento parcial ou completo dos tran-
sporles commerciaes.

E" ahi formalmente eslipulado que as ordens de ser-
vigo emanadas das commissdes de réde teem de ser sub-
mettidas ao «visto» do ministro da guerra ou do alludido
commuandante em chefe das forgas em operagdes.

Foi assim que a Companhia do Norte foi auelorisada,
em 19 de agosto de 1914, a recomegar o trafego em de-
terminados percursos, sob a reserva de que nem respon-
sabilidade, nem garantin de qualquer especie poderiam
resullar para ella dos riscos inherentes a exploragao. 0s
expedidores Vion, pae e fithos, entenderam dever tornar
a Companhia responsavel por certas avarias soffridas pe-
las mercadorias por elles despachadas em Janeiro de 1915,
invocando as disposigdes do Codigo do Commercio, as
quaes a reserva de respousabilidade ditada pela auctori-
dade militar nao pode, segundo elles pretendem, revo-
gar.

A quem de direilo perlence julgar a questdo ? Ao tri-
bunal de Commercio e ao de Appelagdo, ou ao tribunal
Administrativo ?

Foi n'este ullimo senlido que vem de pronunciar-se o
tribunal dos confliclos, e a sua decisdao estabelece doulri-
na que vae ser applicada a todos os litigios do mesmo ge-
nero que teem sargido desde ha dois annos a esta parte.

Aquelle tribunal, na sua decisdo, eslabelece que as
ordens de servigo, diladas pelas commissoes de réde e
approvadas pela auctoridade militar, constituem actos de
poderes publicos lendo por objeclo prover, dentro das cir-
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cumslancias excepcionaes creadas pelo eslado de guerra,
aos inleresses e necessidades da defeza nacional, da qual
incumbe ao Governo assegurar a organisa¢ao e o funecio-
nainento.

Ora taes actos-—diz ainda a decisdao do (ribunal —-
ndo perlencem & apreciagao da auctoridade judiciaria, que
nao pode pronunciar-se acerca da sca legalidade. Bsta re-
gra é appheavel especialmente as providencias lomadas
pelo commandante em chefe para auclorisar a abertura ao
trafego commercial, de cerlas linhas da réde dos exerci-
tos, bem como &s ordens de servigo das commissies de
réde, que constituem o complemento necessario d'aquellas
providencias e d'ellas lazem parte integrante. ]

E', portanto, a auctoridade adminisiraliva e nao a ju-
dicial, que pertence pronuneciar-se nos litigios enlre (|t|§1|-
quer expedidor de mercadorias e a empreza lerro-viavia,
sobre a quesldo da legalidade da ordem de servign que
auclorisa, em derogacao do direilo commum, a clausula

de irresponsabilidade.  »
Couk

Caminhos de ferro andaluzes

A receita d’estes caminhos de ferro, desde 1 de janei-
ro a 10 de agosto do anno corrente, attingiram 21.574.009
peselas, coutra 17.412.748 do periodo correspondente
no anno de 1915, o que representa um augmento de
3.161.261 peselas.

Segundo affirma a Revista Financeira de Madvid, a
nova administragao da Companhia dos Camiohos de Ferro
do Sul de Hespanha, que passou para a direcgdo dos Ca-
minhos de Ferro Aadaluzes, vae emitlir 6 milhdes de pe-
selas de obrigagoos privilegiadas.

Depois da acquisigao da linha de Bobadilla a Algeciras,
effectuada em 1913, a rede dos Caminhos de Ferro Anda-
luzes, abrangia uma extensao de 1.297 kilometros.

Como a do Sul é de 3206 kilometros, a direcgao dos
Andaluzes explorard agora, em conjuncto, um tolsl dg

1.622 kilometros.
st

A questao do funnel So & Manche

Niao obsiante o prodigioso desenvolvimento da con-
flagragdo europeia, e lalvez alé por isso mesmo, esla
velha questao do tunnel sob a Mincha, da qual por di-
Versas vezes nos lemos occupado na Gasela, conlinua a
prender as allengoes dos entendidos, tamto de um como
do oulro lado do Estreito.

A proposito de haver publicado o Bulletin des Armées
de la Republique, de 5 do mez de julho nltimo, um in-
leressanlissimo arligo em que se chama a essa*projectada
e grandwsa obra «le tunnel que nous ferons demainy,
vollam as revistas eslrangeiras da especialidade a oc-
cupar-se do assumplo, ao qual de novo vollamos tambem
a referic-nos para acompaunhar, como nos cunpre, essas
revistas e para satisfazer a justa curiosidade dos nossos
leilores.

Para 0s que ainda o desconhegam, diremos que esla
questao do caminho submarino entre a Franga e a lugla-
lerra data, pelo menos, da oulra grande conyulsao bel-
lica que agilou o nosso planeta. '

Desde 1802, effectivamente, e, portanlo, antes da
construegdo das primeiras linhas lerreas, que um enge-
nheiro francez, de nome Mathieu, apresentara a Bonaparte
0 projecto de um tunnel submarino destinado entdao a fa-
cilitar as communicagdes pela mala-posta d'esse lempo.

Um tal projecto, que parece ndo assenlava sobre ne-
nhum estudo geologico sério, ndo merdéceu allengao, e
foi seguido por varios oulros, mais ou menos phantas-
licos. Mas ao assignar, n'esse mesmo anno de 1802, a
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paz de Amiens, ja Napoleao sondava Fox, sobre a viabi-
lidade da idéa:

«Ahi estda uma das grandes cousas — dizia elle ao Mi-
nistro inglez — que nds poderiamos fazer junlos...»

A verdade é que, com a escassez e pobreza dos meios
de que dispunba a mechanica de entao, o projeclo nao
passava de wuma anlicipacao ousada: uma especie de
utopia. Mas as idéas s@o como sementes que o vento man-
lém no ar, alé que se apresentem o lerreno € o momento
propicios a4 sua germinagao. Pelos meiados do seculo pas-
sado, ja o engenheiro Thomé de Gamond apresentou um
projecto sériamente baseado em estudos scienlificos, e nao
ja tardar (1875) que trabalhos concrelos de sondagem [os-
sem iniciados, lendo-se [fundado, na Inglaterra, a «Sub-
marine Railway Companye, ¢ na Franga a «Sociéle Fran-
gaise du Tunnel sous la Manches, que empregaram n'es-
ses Lrabalhos preparatorios de invesligagao, consideraveis
sacrificios financeiros (mais de 2 milhoes de [rancos).

A companhia [ranceza subsiste ainda e mantém em
bom estado as obras de sondagem e perluracao ja reali-
zadas, na esperanga de um dia levar a cabo o projecto,
cujos estudos estao feitos, mas que teve de ser abando-
nado, em vista da hostilidade da opiuiao na Inglaterra.
Hostilidade, sobretudo sentimental.

A mais forte razdo contra o projecto foi sempre a sus-
peita ‘da Franga, o receio de uma surpreza militar. Para
alastar essa objecgdo, levantada e sustenlada de boa le,
08 empreileiros da construcgao lomaram disposi¢Oes ma-
leriaes, no seu projecto, que permitlém a uma esquadra
ingleza, senhora do mar, destrair parle da via ferrea e in-
lerromper complelamente a circulagdo: Ficon resolvido,
ainda que a estagdo de forga molriz lornecedora da cor-
rente electrica indispensavel & lracgao seria installada em
sOlo inglez, o que permillivia 4 Inglaterra cessar com a
producgaa da corrente e, alé, destruir o lunnel por meio
de alguns cartuchos de explosivos.

Diante de tars gacantias deixaram de ler razao as con-
sideragdes de ordem militar e subsistia, apenas, o argu-
mento sentimental da insularidade, do sesplendido isola-
mentor» geographico. Ora, esle comego de seculo viu de-
sapparecer do dominio da politica internacional, um lal
seulimento, pelas alliangas ou ententes com 0 Japao, a
Franga e a Russia. A guerra aclual deu a essas alliangas
o sello duradoiro do sangue; e a approximagao [ranco-in-
gleza, approximagao de sentimenlo ainda mais do qua mi-
litar, é hoje de lal ordem que ninguem pode duvidar da
sua vitalidade.

Arredada assim a hoslilidade ingleza, pode dizer-se
que a ulopia dos lempos de Napoledao vae ser uma em-
preza relativamente facil para a engenhavia de amanha,
nao havendo a menor duvida technica acerca da exequi-
bilidade do projecto.

O tunnel sob a Mancha sera, é cerlo, com o0s seus
48 kilomelros de extensdo, muilo mais longo do que os
maiores alé hoje abertos—como os de Monte Cenis, do
Loetschberg, do 8. Gothardo e do Simplon — que medem
de 15 a 20 kilometros. Mas a exlensdo, por si, ndo cons-
titue impedimento, e ja existem, varios tunoeis subinari-
nos de consideravel extensao.

Os estudos geologicos feitos por sabios dos dois

aizes, bem como as numerosas sondagens e perfuragdes

Ja leitas dos dois lades do canal, forneceram indicagoes

complelas sob a natureza do s6lo e a conslituigio de cada
camada.

Resulta d'esses estudos que existia, enlre a Franca e a
Inglaterra, em tempos prehistoricos, nma communicacio
por terra firme. Essa communicacio desapparecen, na sua
parte superior, deixandu como lestemunho as escarpas de
Dover e do Blanc Nez, e conservando abaixo do nivel do
mar, lodos os lerrenos que reuniam antes os dois pai-
zes. Dgs dois lados, a composigao do massigo gredoso é
idenlica: por cima a greda branca com silex; por baixo
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d’essa camada o silex desapp v c¢ e a greda é carregada
de argila; na base, finali ha uma greda argilosa
compacla, impermeavel, ruacia bastante para se deixar
trabalhar, e bastante resistente para ndo se esboroar.

E' n'essa lerceira camada, chamada greda cenomaniana
on greda parda de Rudo, cuja espessura € de 60 melros,
mais on menos, que se cavara ou, mefhor, que se come-
gou a cavar o lunuel.

Effectivamente, a Sociedade Franceza do Tunnel sob a
Mancha, nos trabaihos de sondagem e perfuracao que rea-
lizon de 1875 a 1883, penetron na camada de greda parda
alé uma distancia, sob o mar, de 1.840 melros da cosla,
em Sangathe. Ainda alli existe a olficina com lodos 08 ins-
(rumentos, religiosamente guardados, que serviram para
a execngao d’esses primeiros trabalhos. :

0 ponto escolhido, para a entrada do tunnel em Franga
& o lugar chamado Cran d’Escalles, perto de Wissant, onde
funccionara a -estagao alfandegaria e onde se fard a inslal-
lagao necessaria para mudanga de machinas. De Wissant,
o tunuel descerd para o meio do canal, a uma profundi-
dade que o collocard a cerca de 95 melros abaixo do ni-
vel do mar. Do lado inglez, os trabalhos serdo dirigidos
de maneira identica, partindo de perto de Folkestond.

Terminada que seja a guerra—o0 que Deus permitla
seja em breve —isso que ainda hoje se afigura como uma
das concepgdes arrojadas da engenharia, uma das vel-
leidades do homem diante da grandeza incommensuravel
das coisas da nalureza, sera uma realidade corriqueira,
menos impressionante do que o véo do aeroplano ou o
mergulho do submarino, e (@0 correnle como 0s comboios
sublerrancos das grandes metropoles: o tube de Londres,
o metro de Paris, e o sub-way de Nova-York.

RATN
Caminhos de ferro russos

0 emprestimo interno russo dos caminhos de ferro,
de 4 Y, por cento, sera de 300 milhdes de rublos, emitti-
do ao prego de 80 °f,, approximadamenle, e é reembolsa-
vel em 80 annos.

A emissdo d’esle empreslimo deve realisar-se dentro
em breve. !

- =y oy pp————
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugugzes

Obrigagoes de 3.°p, «Bewra Baizao e 4 '), %), privilegiadas de 1.2 grau

Sio prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que durante 0 mez
de Setembro de 1916 serd pago o coupon do 1.° gemestre de 1916
das obrigaches de 3°, «Beira Baixa. e &'2 °lo, privilegiadas de
1.2 gran, nos termos seguintes:

—pela apresentaciio do coupon N.° 24 da folha annexa 4s anti-
gas obrigacoes de &1;°, 1.* série «Beira Baixa» devidamente ¢s-
tampilhadas como obrigacdes de 1.° grau de 3 °f,,—Escudos 1$69.

— pela apresentagio do coupon N.° 41 da folha annexa ds anli-
gas obrigacoes de k1[y°, 2.* e 3* séries, devidamente estampilba-
das como obrigagies de 1.* grau do mesmo typo,—Escudos 2553.

0 pa?nmeuto serd feito, nos termos acima indicados, na séde da
Compantiia, em Lishoa, todos os dias uleis das 11 as 15 horas,
estando todos o8 coupons isentos do imposto de rendimento para
o 1'hesouro Portuguez, em virtude do disposto no Ark.® 5. da Cartg
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de Lei de 29 de Julho de 1899, publicada no «Diario do Governos
N.2 172, de 3 de Agosto proximo passado.

Obrigagdes de 4}, %, privilegiadas de 2.° grau

Sio prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que durante o mez
de Setembro de 1916, serd pago o coupon N.° 17 da lolna annexa
as obrigacoes estampilhadas de 2.° gran de juro variavel alé &1, °p.,
4 razao de Escudos 1804%.

0 pagamento serd feito nos termos acima indicados na séde da
Companhia, em Lisboa, todos os dias uteis, das 11 48 15 horas e
com isencio do impoesto de rendimento para o Thesouro Portuguesz,
em virtude do disposto no Art.° 5.° da Carta de Lei de 29 de Julho
de 1899 publicada no «Diario do Governo» N.* 172 de 3 de Agosto
proximo passado.

Caminhos de Ferro Portnguezes — Lishoa.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos termos dos estatutos se anuncia que foram sorteadas para
amortisacio as obrigacoes da série « Mirandela-Vizeus com o8 nu-
meros 1866 a 1850, 10011 a 10015, 10331 a 10335, 16636 a 16660,
17456 a i 7460, 18771 a 8775, 20586 a 20590 e 21296 a 21300

O pagamento dos litnlos amartisados ¢ juro das uhl'igag"pes re-
lativas av 1.° semestre de 1916 (coupon 54) comecard no dia 2 de
Outubro proximo, em Lisbda, na séde da Companhia, Rua de S.
Nicolau, 88, 1.°, ¢ no Porto, na Casa Bancaria dos Snrs, Pinto da
Fonseca & lrmio e no Banco Alltanca. )

O pagamento deste coupon tambem ge realisard em Amsterdam
na Casa dos Snrs. Westendorp & C.* até 31 de Dezembro do cor-
rente anno.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 15 de Setembro de 1916.

Estrangeiro. — Ao mesmo tempo que em toda a Allemanha
ge estd fazendo uma campanha a favor da subseripeio para o
quinto emprestimo de guerra, alguns jornaes d'aquelle paiz nio
oceultam o0s 8 us receios pelas consequencias financeiras da en-
trada da Romenia na guerra, ao lado das nacoes da Entente.

Oecupou-se da nova operagio linanceira, um jornal de Berlim,
a Gazeta da Cruz, a qual combate energicamente o conceito, que
parece ter-se generalisado na Allemanha e que o mesmo jornal
classifica de absurdo e indefensavel, de que a guerra nio con-
tinuaria desde que se nao facultasse o dinheiro preciso para a fa-
zer.

0s meios que os allemaes empregam, conduzi-los-hiio irresisti-
velmente @ falencia depois da guerra. Entretanto elles teem po-
dido continua-la, atravez de todas as dificuldades.

A Gazeta da Allemanha do Sul lamenta tambem que muitas
pessoas andem propalando que a sitnaciio agravou sensivelmente
com a entrada da Romenia no conflicto e que ¢é preferivel gnardar
0 dinheiro, a emprega-lo no emprestimo de guerra.

E, 0 que é peior, ¢ que, no dizer do mesmo jornal, «essas pes-
soas ndao se conlentam em guardar o seu dinheiro, mas induzem
0s vizinlios a fuzer o mesmo. K, pois, indispensavel, —acres-
cenla—que se faca quanto antes a propaganda a favor do em-
prestimos, { ]

Segundo a Gazeta Popular de Colowmia, a subscripciio para o
emprestimo reali~ar-se-ha de 20 do corrente a 5 de outubro. Os
litulos de renda, de 5 */,, seriio emilidos a 98 °/, e os Bilhetes do
Thesouro, de & 1/; °/,, a 95 °/,.

0s jornaes financeiros de Berlim, insinuam que devem ser
acceites valores estrangeiros em pagamento das importan tias
subscriplas, sendo esses valores tomados &s cotaches que foram
préviamente fixados pelo Banco do Iimperio.

~Como nota final sobre a siluacio economica e linanceird da
Allemanha, diremos que o cambio d’este paiz se agrayou nova-
mente na Suissa, onde a depreciacio do marco attingia ultima-
mente 23, 29 ¢/,.

A subscripgio para o emprestimo de 250 milhdes de dollars,
que a Inglaterra negociou, no mez findo, nos Estados Unidos, fol
garantida pela casa Morgan, ao preco de 98 %/,

0 emprestimo anglo-francez, contractado em outubro do anuo
passado, realisou-se sem caucio.

D'esta vez [oi exigida garantia, a qual é constituida pelos va-
lores exlernos, emprestados ao governo inglez pelos respectivos
possuidores.

Foi fixado em 99°/, o preco da subseripeiio para o novo em-
prestimo, o qual é reembolsavel, ao par, em | de Setembro de
1918. A taxa de juro é de 5/, A amortizacio poderd, comtudo,
ter logar, no todo ou em parte, em qualquer occasiio, desde que
seja devidamente annonciada com 30 dias de antecedencia, Se se
realisar antes de 31 de agosts de 1917, 2 amortizacio terd de ser
effectnada a 1012/, baixando esta percentagem a 100,50 /s, n0O
caso da amortizaciio se fazer depois desta ultima data e antes do
vencimento do emprestimo.
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A proporcio dos valores exigidos comno garantia d'esta opera-
¢io é de 1207/, d’onde resulta que o valor da cauciio se cifra em
300 milhdes de doliars. Conveneionou-se que d'esla importaneia,
um lerco fosse representado por valores americanos, outro tergo
por titalos de caminhos de ferro e de divida do Canadd, sendo o
restante constituido por outros valores escolhidos de entre os que
0 governo inglez recebe a titulo de emprestimo.

Foi ao que parece, bem recebida nos meios|financeiros de Nova
York a noticia das condighes em que fol negociado o empresti-
mo inglez, calculando-se que os 100 milhoes de dollars de valores
americanos, correspondente ao terco da garantia do emprestimo,
coustituiam a quasi totalidade dos mesmos valores na posse de
estrangeiros. A

As condigoes em que foi negociado o novo emprestimo inglez
dos Estados Unidos mostram bem qual serd, em um futuro pro-
Ximo, a situacio dos mercados monelarios.

Aflirmou-se que a Inglaterra podia ter contractado este ultimo
emprestimo, mesmo nos Estados Unidos, sem garantia alguma,
a0 Jjuro de 7 °/.

Pela analyse dos algarismos que damos a seguir, é facil de
concluir que tal alirmagio carece em absoluto de fandamento.

Os encargos do novo emprestimo sio 08 seguintes:

Jlll.o ----- T O L EE R BT AL A R R R . L ) ] 5“}0

Amorlisaglo.....ooviesuns 1 %

RLRIMM0 s § 64 oo srawhiah wial b st vl pis-svtoris v 040 %
6,40

Nio é de crér que a Inglaterra, para economisar 300.000 libras,
importancia correspondente ao juro de 0,60 *f, sobre 0s 50 mi-
Ihdes sterlinos, acceilasse a clausula do deposilo de valores para
garantia da operacio.

]

fs finangas brazileiras.—0 Parlamento lederal do Brazil aca-
ba de honrar-se, associando-se, segundo a formula da Commissio
dos Negocios Externos, «a grande Republica Sul-Americana na
Confederagio das nagoes da Europa que luctam pelo direito e di-
anidade dos povoss.

Qual tem sido a situagio do Brazil depois da suspensio de pa-
gamentos? Pode dizer-ge que, se até ao {im de 1915, tendia a me-
ﬁmrar, a guerra collocou o Brazil em serias difliculdades.

De um lado, o preco des fretes ¢ as difliculdades da navega-
Clo encontraram mais precarias as exportaces, o que tem deter-
minado um halango commercial desfavoravel e agravado a depre-
ciaciio do mil reis.

Por sen lado esta depreciagiio, a0 mesmo tempo que faltavam
08 meios de transporte, sentiu ainda o moyimento das importagoes
comprometendo as receitas do governo federal, alimentadas mais
particularmente pelos productos alfandegarios.

_Algnos algarismos mostram a intensidade ¢ a generalidade da
crise:

Em milhdes 1913 1914 1915
Importagdes.......ovvuu.., 1.679 886 752
EXpontactes .. icoviet A 11681 C 4162 1324

TOURLFRY o e s es . 3300 2048 2076

A importancia do commercio externo diminuiu a 3% ¢,. A ba-
lanca commercial, que era nos annos precedentes da guerra, bas-
lante deslavoravel, traduziu-se em 19144 ¢ 1915 por um excedente
das exportagtes sobre as importacdes muilo importante.

De um lado, as importagdes em 1915 nio representavam mais
de 45 °f, do anno de 41913, o que reduziu os depositos do governo
federal de uma maneira consideravel.

De outro lado as receilas dos direitos de exportacio, que re-
presentavam antes da guerra 320:000 contos approximadameule,
reduziram se em 1915 a 157:000 contos, correspondendo sensivel
mente @ diminuigho do numero respeitante ds exportacoes.

Esta sitvacko nio nodia deixar de ter uma repercussio profun-
da nas linancas brazileiras. .

A politica de absolula economia recommendada pelo presidente
da Republica teve os seus efeitos desde 1915, Observa-se de facto,
(que se o exerciciode 1915 supportou pagamentos de encargos an
teriores, ou geja 30436 contos — onro — e 155006 contos — a-
pel—o orcamento seria saldado em equilibrio, abstracgio feita da
emissio do Funding para o gervigo da Divida externa.

As difliculdades que encontra o commercio de importacho
traduzem-se pelo governs federal por uma diferenca de 170000
conlos, que corre<ponde ao duplo do deficit previsto. :

0 governo brazileiro niio tem agido sémente conforme as exi-
gencia da honra e do direilo,

Elle exige actualmente sacrilicios e encargos que diminuiria
talvez a sua popularidade. .

Serd porém recompensado pela golvabilidade do seu eredito e
pela estima geral.

Esta forca moral, é, com eleito, a recompensa dos que reco-
nhecem o valor dos que trabalbam com eriterio e amor patrio.

*
Bolsa, — 0s precos do Fundo Interno mantiveram-ge sensivel-
mente estacionarios durante a quinzena finda.
Nos precos da Divida Externa, os desvios registrados foram
insignificantes, cotando-se 1.* serie a 78810 e 3. serie a 80800,
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0Oz restantes vaalores [?anlivcrpnll 0s cursos anteriores, nfio ha- Curso de .cambigg. comparados
vendo operacfes dignas de especial registo. TR
perago € P & & Ex 15 pE Snzmam Ex 3! pE Asosto
s ——— e —
Camblos.—Niio se modilicou, durante a semana que acaba de Gomprador| Vendedor |comprador| Vendedor
findar, a siluacio do mercado cambial, que continuon inactivo,
tendo sido pouco importantes as oscilactes regisladas nos precos AR 3 % i3
das differentes divisas, e lioje ficam completamente paralisados, ~ Londres gge(?;:f ““““““ ;g "}{;-. 354 35’ ’ 34 81
olach e | ¢ 1, dre \."1-. ¢ s Y4 15 ) ,' b B SNt gL G B A T : = 16 .
Bk '21\3/: otacio do cheque sobre Londres variou entre 3413/ ¢ Paris cheque.............. 730 754 739 733
. i0 §/L ; . a1 1908443 “eis : Berhim 5 o i A L Fed == — -
libr?x cambio do Rio s/Londres fechou a 12 "/; ou 198443 reis a Amsterdam cheque ... .. .. 585 500 590 505
' L L R Madrid cheque . ....ovvvee, 1440 1450 1450 | 1460
Cotacoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
SETEMBERO
Bolsas ¢ titulos e e —————— ——
i 2 1 5 6 7 8 9 I | 13 14 £5
Lishoas Divida Interna 3%, assentamento] 38,35 38,35 38.35 38,30 88,30 | 38,301  38,30| 98,30 G830 38,40 | 3BAHO 38.55 | 3855
Divida interna 3 %y coupon..cooocianiann. 38,20 38,20 J8.20 48,20 38,20 38,20 38,20 48,20 48,20 38,20 38,28 38,25 38,2
. " 4 */s 1888, c/premios ... ... 09840 | 22440 | 22840 22440 — o 2246060 — L2ha0 -— - — —
" u &' ¥ 1BBRMO.L L 57H00 — - Lhp80 | KGHOD | EEHAN - B7410 | 57920 | 57840 — In'ila}-i(} -
. TS, S b P O N — - - ~ - oy - - — - — 51900 | —
. . ?) i ‘l Qljlf:l_;;,fprlmriuls. ki 046 — oA aha0 - 0850 - - - - ap5s Sihd 9i57
. . 5 Vs s 1005, (G.7* de F.* 51 - - - —_ — — - - — — — — -
" v b 4 1900, ob, (C.2%de F.* Est - - - — - — - - 80§50 -_ —_ - —
. o 41912, ouro ... cemseve — = N o= —_ e - = — Az i = L8 %
« externn 3 :.f. r:q:!lpun 1. serie..... 78400 | 78310 | 78510 ‘?:’-glg 78310 | 78420 | 88410 - 7810 | TREI0| TBAIO| TRHI0 | T8H20
u fo ANigapla ok i ivensinds — - -— T6HT - — - — — —_ — -— —
Ub“' bl : 31.';'{: 3.4 m_ar'iv. Kiodsbaiays ve 79690 - — 9480 | 79570 I’i‘gggg 0880 [ SOS00 | 80F00 | 80500 | 80800 — S0400
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes

Boade £ PRODUCTQ_S TOTAES ;YI_EDIA KIBOMETRICL
LINHAS / daajt:nairn . 1916 L2 1915 Difforengs . s Diferenga
Kil. Totaes _ kil, Totaes 1816 1916
Portuguezas Escudos Escudos Escudos | Escudos | Escudos| Escudos
I:ﬂmganhla - “'Gllﬂ get:nl - 1.073 — 1.073 — - — — —
nhos de [erro! Vendas Novas. .. — 70 — 70 — G ok — —
POPTUQUEZES. - - { :gimbra a Louza - 20 — 29 — —_ =3 — -
Sul’e Bueste: .65 as ettt a ke 31 Agosto 792 | 1.633.235553 | 722 | 1.233.319813 | +-296.916840 | 2.1234850 | 1.708519 | + 415340
Minho e Douro ...... g 181 401 | 143407400800 | 471 | 1.176.308894 | 1258 431306 | 3.056815 | 2.497 847 | - 548568
Belre (AIL0, . \dn i e oias wina — 253 — 253 — e - o —
Companhia Nacional ..... ....] 31 Julho 185 00.132580 | 85 86.723834 | 4- 12400856 | 535885 12958074 67508
Valle do Vouga... .... ......) 10 Setembro | 176 | 135404836 176 | 122491808 | 12840838 701883 | 695897 |- 95886
Porto & Povoa e Famalicdo ....] 30 Junho 64| 02342526| 64| 75 846805 | -1 16406521 | 1.452584 | 1.185509 | - 257875
UL b T R S AT 30 . 56 75.288845 | 56 SUMTHS27 | -+ 164114318 | 1344843 | 1.056568 | |- 2BTST75
Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
Norte de Hespanha........... 20 Agosto |3.681] 103.135.410]3.681 92.377.438 | 4 10.757.972 28.018 25.005 |+ 2.923
Madrid-Zaragoza-Alicante. .. ... 20 " 3.664 | 91.042.239[3.664| 79.976.006 | --- 14.066 143| 24847| 21.827|4 3.020
ANARIGEOR - 6 oo dls b ran Beawan 20 o 1083 | 21672225 [1.083| 18.366.916( + 3.305.309| 200114 16.950 | - 3.052
Madrd-Cac.-P. e Oeste de Hesp | 31 » 777 7052303 777 6.683.520 [ 368074 9.076 8601 | 475
Lorca a Baza e Aguilas........ 6 Maio 168 145,856 | 168 086312 |4  159.54% 6.820 5870+ 950
A — s -
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Morte de um engenheiro francez

Depois de composto o arligo acerca do tunnel sob a
‘Mancha, que vae publicado em oulro logar do presente
numero, livemos conhecimento de haver fallecido em
Franga, na idade de 72 annos, um engenheiro cujo nome
— Ludovic Breton — ficara vinculado a obra de realisagcao
do andacioso projecto em referencia.

Foi elle quem, nomeado em 1879, engenheiro direc-
tor dos trabalhus da Companhia do Camivho de Ferro sub-
marino entre a Franga e a Inglalerra, execulou as sonda-
gens e a galeria, que permilliu conslituir, com rigorosa
exacliddo, a carla geologica da Mancha, e demonstrar a
possibilidade da construegdo do tunnel.

0 seu nome, como o dos seus antecessores Mathieu e
Gamond, fieard indissoluvelmente ligado 4 Tutura linha
ferrea entre a Franga e o Reino Unido.

Nao quiz o deslino que elle visse realisada a grande
obra a qual havia consagrado nma grande parte da sua
vida; mas 0s sens estudos e trabalhos ficam a assegurar-
Ihe o reconhecimento dos centemporaneos e a admiragio

dos vindouros,
Gedah
Linhas ferreas brazileiras

A Companhia Paulista

Segundo informa 9 relzlorio da gerencia da Companhia
Paulista de Caminhos de Ferro, a despeilo das graves per-
turbagbes que a guerra enropeia lem acarrelado a todas
as emprezas ferro-viarias, o saldo apurado no exercicio
de 1915 foi sensivelmente maior do que o saldo medio do
quinquennio 1911-15, ao mesmo lempo que a relagdo da
despeza para a receila, expressa pela coelliciente de 46 |,

constala que, para a receita brula arrecadada, o custeio foi

dos mais baixos que lem registado a empreza.

A receila do exercicio foi de 30.502:98448262, contra
uma despeza de 14.142:0304303, sendo, por tanto, o saldo
liquido de 16.360:9535959, que accrescido dos lueros do
anno anterior, na Importancia de 218:2925904, eleva o
sen total a 16.579:246)863.

fislta somma leve a seguinle applicagio: juros da divi-
da externa pagos em 1915, 1.943:4308260; amorlizacio
do cuslo da linha do Rio Claro, pelo resgate de 662 obri-
gagoes do respeclivo emprestimo, na importancia de
£ 66.200, on sejam 1.299:7605222, elevando-se o lolal
d’esla conta a 16.267:9275245; pagamento dos dividendos
do 1.° e 2.° semestres de 1915, a raz@o, respeclivamente
de 8 %, e 10 °, ao anno, 8.280:0008000; imposto sobre
0s dividendos distribuidos, 414:0008000; ao fundo de re-
serva, 200:0003000 reis, prefazendo assim um lotal de
3.800:0003000; ao fundo de pensdes, 100:0008000, su-
bindo a importancia a 1.500:0005000; ao fundo de obras
novas e augmento do material circulante, 2.311:2 154860,
ficando este elevado a 21.496:847§631; lucros que passam
para o exercicio de 1916: — 2.030:8408523 reis.

A secgdo de traeglo fez, com optimos resultados, se-
gundo o mesmo relatorio affirma, experiencias para o em-
prego das lenhas de varias especies de eucalyplos, como
combuslivel para as locomoltivas,

Diante d'esses animadores resultados, a Companhia,
adquiriu mais tres propriedades agricolas, uma no muni-
cipio de Limeira e duas perto de Rio Claro, podendo ahi
plantar, no prazo approximado de 4 annos, alé 7.000.000
de eucalyplos, ao mesmo lempo que tera na exploragdo
das plantagdes de calé existentes e de outros ramos de
cultura, que forem subsidiarismente estabelecidos, abun-
dantes recursos para cusivia - sea servigo florestal.

Elevando de sete a .z oulhoes, as suas plantacoes de
gucalyptos, como tench Companhia, poderd, no prazo
de seis annos, abastec: . cupletamente as suas linhas de
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lenha e de (ravessas, com nma despeza relativamente ingsi-
gnificante, quando é certo que hoje gasla com esses dois
artigos cerca de tres mil eonlos por anno, e se actual-
mente, em vez de queimar lenha, estivesse a queimar o
carvto de Cardiff, essa despeza seria de dez mil contos de

reis. —
Companhia dos Caminhos e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do
Conselho Fiscal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionristas, de 80 de Junho de 1916,

(Continvwado do mumero 689)

0 movimento de mercadorias pelo porto de Lishoa foi:

Em 4H4........ 2.395.192 kg.
Em 1915........ 1416422 »

Differenca a menos em 1945..  975.770 »

aiuc deve provir da prohibicio de exportacio de grande numero
de productos hespanlioes e oulras diliculdades resultantes da
guerra. A falta dos vapores ¢ nma das principaes capsas da dimi-
nuicio d'este trafego, que no emtanto nos pltimos mezes do anno
melhorou, porque apezar da irregularidade das carreiras mari-
limag, 0 porto de Lisboa loi mellior servido que os portos hes-
panhoes do Mediterraneo, do que resultou terem vindo para Lishoa
transportes da America destinados a Barcelona e oulros pontos.

No trafego entre Portugal ¢ Hespanha, pela fronteira de Ba-
dajoz, tivemos um avgmento de 15129 toneladas.

Por causa da guerra muilos transportes, que normalmente se
faziam deixaram de se realisar, mas em compensacio vieram ou-
tros, entre os quaes avullam 362 toneladas de anil, 152 loneladas
de estanho, 121 toneladas de la para Hespanha, em transito pata
embarque em Barcelona.

Do trafego ordinario tiveram consideravel augmento os (rans-
wortes de madeiras para minas e breu destinados 4s minas da
l'unau'myn. _

Os transportes de sal dimiouiram por ter terminado o tratado
de commercio com a Hespanha.

A prohibicio da exportacio de gado concorreu tambem para
a diminuicio deste trafego. :

No sentido de Hespanha-Portugal houve um consideravel aug-
mento de trafego, sendo este principalmente em favas (6.180) e
alhos (861] .

Por outro lado diminuiram os transportes de azeite em tran-
sito para o Brazil, baixaram de 270 toneladas para 15 toneladas;
tendo tambem deixado de se receber carvio mineval devido a
estar prohibida pela Hespanha a suva exportacio, que em 1915 foi
de 34b toneladas.

Ainda devido ao canibio e ao avgmento em Hespanha dos di-
reitlog de exportacio, os transportes de Ia tiveram uma baixa, em
relacio a 1914, de 1.343 toneladas,

Direcgao e Servigos Geraes

..... e « .04 P

No seguinte quadro se faz a comparacio da despeza realisada
em 1913, com a de 1915, e a d'este anno com o respectivo orga-
mento :

Diffe:

Differenca em enga em '

1 a0 Despera ¢em relagh
‘" ;er;la;:mmn dupcncldcwli
2 B | ——r | —— |
Servigos -é 3; s | ® e 3
| 8| B | e | s g g
| a g | &
. [} < el
Direccdo . 0555540 69,198 — % 137.744530] 69198884 — |68
?ﬁﬁhﬂi« w2 :“ oigas| [27‘?‘5 8 212630801 096897 S
5 ‘v G - ! [ e # 3 - o b
rmagens, . | 23 0 22 “ﬂn 1.211890! 23044800 22, 561840
Saude .......| 1607254 l&ks — | 158:8539| 16 530807 -

137495591 129,225995, 105785119, 330846| 24, 5115421 129.2258951 627504 | 76,912851
o —— — e —— e ——

— e — ———
— 8272895 — §.218% — 78285847 - 75285847
i . EPEPE Y

Direcgdao e Secretaria da Direogao Geral

Na eomparacio das despezas de 1914 com as de 1915 nota-se
as principaes differencas seguintes :

a menos em 1945 :
a) differenca nos vencimentos e outros abonos do

Direclor Geral..ceocseviceiceaes oou,y ere —  5.316308
b) suppressio do logar de um Sub-Director, pes-
soal diverso e outros abonos. ..,..eevnee =  7.432816
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¢) cocrcmia cm horgs supplomentares do pesseal

da-Secrelaria da Direccdo Geral..... e 2 132516
d) despeza elassificadaa gréves...... W dhath v g — 067.653862
e a"maig em 1945
a) differenca _de cambio e deslocagtes do agenle .
recepecionario no estrangenro. .. ... PR B 465827

by vencimento de continuos, que foram transferi-
dos: para a Direegio Geral (este augmento
¢ apparente, porque deixa de figurar divi-

dido por oulros artigos)...... hratre evewn o ALAGIE99
€) piguetes dos mesmos continuos. .. .. svevays -4 205560
d) premio de novos seguros.......... Jer Rl -+ 54845

Compuarada a despeza com o orcamento de 1915 apresenta
a despeza uma cconomia de 856556, deverndo notar-se que no or-
¢amento nio se fez previsio para despezag de gréve em que gas-
tamos este anno 5508847,

Contabilidade Central da Exploragio

Cowm o fim de simplilicar os servicos e ainda por medida eco-
nomiea e de melhor organisacao foi extinelo este Servigo, por pro-
posta approvada pela Commissio Execuliva em 20 de Japeiro de
1915, Com este Servico tinha-se dispendido em 1914 a quantia de
7.805865, e para 195 estava inseripta no or¢amento a verba de
7.262500, ey

0 pessoal d'este extineto Servico foi parte distvibuido para os
Servicos onde foi necessario para reforgar o pessoal existente,
porque n'elles se passou a fazer mais documentos e conlerencias
de contabilidade, ¢ outro collocado em Yagas que nos Servicos se
deram e que foi necessario prehencber. A economia effectiva e
immediata foi de 2081800, correspondente a pessoal supprimido
nos quadros da Companhia. ;

Duraute este anno, primeiro da nova organisagic, nada con-
correu que nio venha corroborar a nossa opiniio da sua conve-

nlencia.
Estatistica

Comparada a despeza de 1915 com a de 1914 nola-se um ex-
cesso de 1.096#97, justificado, por se nio ter feito em 1914 a pu-
blicacio dos resumos estatisticos de 1913, tendo-se no exercicio
de que tratamos feito as duas publicacoes.

N'este servigd ha uma economia tanto em relacio ds despezas
de 1914 como & verba prevista no orcamento de 1915, feita com a
suprssio do pessoal e diminuicio de horas supplementares, e
ainda ao ter sido inferior a tonelagem do marerial recebido do es-
trangeiro.

Saude

Os angmentos que se nolam n'esle Servigo dem a sua nalural
explicacio no excesso de trabalho e consequente pessoal prove-
nivnte da applicacio da Iei dos aceidentes de traballio, e ainta e
principalmente na alta consideravel que téem tido todos os me-

dicamentos.
Divisdo de Exploragio

As despezas ordinarias da Divisio de Exploracio foram em
1045 de £:458.783526, contra 1:133.4883814 em 1914,

Como previsio orcamental tinha-se contado com 4:177.660800.
. o, pois, a despeza liguida superior 4 de 1914 em 25.206512,
ficando, porém, abaixo da orcada em 18.876874, apesar de n'ella
nio estar incluida a verba das gratificactes de fim d’anno.

Os avgmentos mais importantes foram nas seguinles rubricas

da classificacio das despezas:

Artigo 32—Reclamactes e indemnisacdes por ac-
_cilenles e irreguiaridades ...... Rl - 2.80:868
Arligo 35—Fisealisacio de Receitas—maior con-
ferencia de guias, do que résultou receita

_superior & despeza feita........c.oiiennn - 680537
Avtigo 41--Pessoal dos Servigos Regionaes—Em
1914 foi a despeza reduzida em virtude dos
acontecimentos de Janeiro e Fevereiro, de-
mora em prehiencher vagas e ainda de nio
se terem applicado por complelo as medidas
de melhoria concedidas ao pessoal, 0 que
~ £0 em 1915 se realisou. ... ... verers on == 20954549
Arligo 42 — Manobras — Excesso justificado pelo
augmento de trafego. .o- o covvaivn s 2469873
Artigo 43 — Encerados — (mais trafegos)........ 3.898 346

istes excessos de despeza loram em parle compensados por
economias feitas n'outios arligos, sendo as principaes em supres-
§10 de pessoal, regularisacio de vencimentos, diminuicio consi-
devavel na verha paga por horas supplementsres, despezas de ex-
g:d.wnle, publicidade e, finalmeunte, por 80 termos feito um ho-
ario.
Comparadas com a despeza feila com 0 orgamento approvado
!’gmos economias importantes, sendo as mais notaveis as seguin-
les.
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Arti 2o 41 — Pessoal de e3tagdas.........o.venn. . — 13.5%4303
Artigo 42 — Despezas diversas nas estagoes...... —  6.466309
Artigo 43 — Pessoal de Wwenss. .o .ap, vieis . v — 7.637800
Endiversos artigos por reduccdo de pessoul, me-

nog horas supplemeutares ¢ economias di-
—  B.123568

VEIBAB o v cavsiawinnan B Be s e e s eidals s n bl Bl

havendo em outros arligos maior despeza, como é nalural, visto
ser impossivel prever com cerleza o que se gastard durante o
mez.

' _para notar a economia feila na parle d'este Servico, classi-
ficada na rubrica de «despezas diversas das estacOesw, onde houve
economii ymportante apesar da alta do preco dos materiaes, da
irregularidade do servico nos mezes de Janeiro e Fevereiro de
1914, e ainda a reduccio importante de percurso a parlic de
i\!ﬁqgto de 1914, pela diminnigio do servico comparado com o de

o).

0 servigo de passageiros decorreu durante Lodo o anno com a
maior regularidade e egualmente o servico de mercadorias alé
a0 mez de Setembro, em que um acrescimo consideravel de tra-
[ego, juntando-se & insufliciencia das installacdes em Lishoa-
Santa. Apolonia e principalmente 4 falta de vapores para a sahida
das mercadorias que se prefendia exporlar nos veio erear uma
situacho verdadeiramente diflicil, o que procurimos remediar,
quanto possivel, por medidas extraordinarias de recarso,

D'este augmento de trafego e principalmente da insufliciencia

dos caes resullou a fulta de wagons, que a partir de Setembro se
tez sentir e foi augmentado alé ao lim do anno, allingindo o ma-
ximo de 2033 por fornecer em 235 de Dezembro.
. Por este motivo fomog forcados a lancar milo do material das
linhas combinadag, o que elevou cousideravelmente a conta cor-
rente de troca de malterial, que tendo sido de 4035375 em 1914
passou em 1945 a 6178850, ou seja mais 2142875 de material
extranho em servico da nossa réde,

0 numero de wagons-dias de material immobilisado em Lig-
boa-Santa Apolonia, esperando desearga subiu de 1.855 em 1914
para 1LA78 em AM5, tendo attingido em Dezembro o maximo de
4.278. Islo demonstra a insufliciencia dos nossos meios de tra-
balho para um trafego erescente da falla de espaco com linhas e
caes nas estacoes de Braco de Prata e Santa Apolonia, principal-
mente n'esta ultima, de que resultou a paralysaciio de muitos wa-
gons nas estaches de Setil, Entroncamento e mesmo Poml al, es-
perando que Lisboa os pudesse receber para serem descarrega-
dos, o jque se nio podia [azer por falta de caes onde se recebes-
sem as mereadorias. D'aqui resplta que se trabalha mal e caro,
augmentando as indemnisacoes por ircegularidades, devido, como
nio pode deixar de ger, & deficiencia dos meios de trabalho que
leinos mesmo para o nosso leafego normal, quanto mais n'una
epocha excepcivnal como a que atravessamos. Faltam wagons,
porque faltam principalmente caes, linhas e ampl tude nas esla-
coes para os fazer circular rapidamente, sendo forcados muitas
vezes a [azermos dos wagons caes,

m ~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

(Conlinua)

I’ ucgﬁc‘; da linha de Extremoz a Oastc_llc de Vide

No dia 10 do proximo mez de outubro, pelas 13 horas, perante
a Direccdo dos Caminhos de Ferrp do Sul e Sueste, se ha-de pro-
ceder 4 arremalagdo da empreitada w4, de construecio completa
da estacdo de Souzel, comprehendendo: edificio de passageiros,
caes coberto e descoberto, retrete e {ossa, curraleta e casas para
habitacio do pessoal, no 1.° lanco da linha de Extremoz a Castel-
lo de Vide.

A base de licitaciio ¢ de §17.560803 e o deposito provisorio, que
deve ser effectuado em qualquer das Thesourarias dos Caminhios
de Ferro do Estado, até 4s 15 horas do dia 9 do referido mez, ¢
de 439500,

O programma do concurso e caderno de encargos; estio pa-
lentes na Secretaria do Servico de Construeciio e Estudos, rua de
S. Mamede ne 63, ao Caldas, Lishoa; na séde da Seccdo, em Es-
tremoz, e ni Direcedo do Minhio e Douro, Porlo, onde podem ser
examinados todos os dias uteis das 10 &s 16 horas.

OLLY MPIA O mais distincte Cinema de Lisbea

RENDEZ-VOUS ELEQA!TF
Todos os dias« Matinéess cinematographicas
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AGENDA DO VIAJANTE

BILBAO

BRAGA-BOM JESUS

Gran Hotel Viscaya.-— Todo o con
forto, Cozinha esmerada, Suecursal na ilba

Chacharra- Mendi.—Proprietario, Folix Nunez & G.*

Grande Hotel-
Brande Hotel

do Elevador- Grande H?tal idaBoaVista.

—8Servico de primeira vrdem,

anhos completos. Ser

vico especial para diaheticos. Bons quartos. Luz elec-
res. Asseio e ordem. Precos modicos.

CINTRA

Hotel Netto. —Servico de prir sira or-
dem —Aposentos confortaveis e aiseados
— Magnificas vigtas de terra e war—Sala de jant
para 150 pesgoas—Magnifico parque para recreio—Ii
dminaciy electrich —Telepbons n.* 16 — Progor razoa
eis— Vropi'atario: Jogéd Lopes Alves,

LISBOA

annuneio
T35, 2:"

LISBOA

5, 6, 87,

MADRID

i

e Oarmen.

Oriega.

GUIMARAES 8

Progcos

rande Hotel do Toural.—
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