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4 rapida descida do cambio sobre Londres nao se ve
termo e todas as probabilidades sio de que continue.
A exportacio dos generos coloniaes encontra difficul-
dades crescentes. O mesmo succede a algumas das
nossas principaes producgdes. O deficit cerealifero €
consideravel e com tendencias a augmentar, determi-
nando, pois, consideravel sahida de ouro para paga-
mento do trigo. As despesas do Estado teem attingido
cifras nunca wstas que nada sio comparadas com as
que exigird uma participagdo mais larga na guerra..

Onde chegario os cambios, dentro de meia duzia
de mezes? Que precos attingirio os materiaes necces-
sarios 4 exploracgdo, especialmente o carvao?

Singular paiz o nosso, em que parece que ninguem
se preoccupa com tal cnce' Vive a grande maioria
descuidesa e contente, gastando 4 larga, sem que o
dia de amanha a inquiete. Quando em Franga, em
Inglaterra na Allemanha, na Italia, se recomenda e se
lmpoe a economia sob todas as formas, nao vemos
por c4 vislumbre de preoccupagdo, além da ephemera

antecipacdo da hora official.
Nio se reduz na cidade o numero de candieiros
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' Sit-tlaqﬁo gra‘ve.

De did para d1.1 se apresenta mais incerta e dificil
a vida das empresas de caminhos de ferrd entre nos.

Qs frétes de carvio jd estavam altissimos, subindo
de 32 'z ch. a 55, segundo nops informam.

Por outro lado o agravamento da situagio cambial
attingiu proporgoes assustadoras, principalmente porque
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accesos; nio se determina o encerramento de estabe-
lecimentos commerciaes mais cedo. Pelo contrario:
grita-se contra as empresas, que luctam com difficul- .
dades quasi insuperaveis para fornecer o gaz; a ener-
gia electrica, a agua, os transportes! .

Pedem-se mais comboios; exige-s¢ a acceleracao do

transporte de mercadorias; reclamam se vagdes, e des-
_compoem-se as emprezas, que 0s nao fa./em surgzr do_

s6lo com uma varinha magica. .
Pms ¢ preciso encarar de perto o pengo e ter
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1 antevisio da crise quasi fatal para que caminha-
mos.

Teremos carvio para os nossos caminhos de ferro
e para as nossas industrias, a preco que torne possivel
a sua accio? Teremos material para a conservacao cor-
rente do material circulante? Ndo é para recear a pa-
ralysagio, sendo total, pelo menos assas larga, do mo-
vimento dos nossos caminhos de ferro?

Flevaram-se as tarifas em todas as linhas, com ex-
cepcio da do Vouga, ndo sendo exequivel nova ele-
vacio, que determinaria vivos protestos.

As empresas teem pois de contar com determina-
das receitas, pouco susceptiveis de rapido augmento, a
encontrar com despesas, crescentes em vertiginosas pro-
porgoes.

Por outro lado perguntam angustiados os que teem
responsabilidades technicas e administrativas onde e
como poderdo obter os materiaes de que carecem.

. Justificou-se a aprehensdo dos vapores allemaes com
as necessidades do nosso trafego commercial. E to-
davia a maior parte d’esses navios, com 0s quaes o
Estado poderia assegurar a relativa barateza do trans-
porte de carvio e de outras mercadorias, foram en-
tregues a uma sociedade ingleza, que embora represen-
tada aqui pela Sociedade Torlades, ndo pde os navios
a0 servico do nosso commercio.

"~ Que serd, pois, o dia de amanhd para os caminhos
de ferro portuguezes, com o carvdo a 35%00 ou 40$00
a tonelada, e sem meios de manter em regular conser-
vacio o seu material circulante?

Depositavamos muitas esperancas no mercado dos
Estados Unidos, mas afinal raros materiaes se obteem
de 14.

De Inglaterra sdo quasi insuperaveis as difficulda-
des para os obter. Com o mercado hespanhol mal se
pode contar.

Perante situacdo tao critica ¢ dever de quantos po-
dem influir no espirito publico esclarecel-o ¢ mostrar-lhe
que nio podem ser pedidos milagres d4s emprezas de
caminhos de ferre, quando ellas estio luctando com
gravissimos embaragos e véem imminente a ruina as-
sumindo, para muitas, propor¢des de catastrophe gquasi
irremediavel.

No numero anterior me occupei d'este assumpto
nio sendo ociosa a insistencia agora havida. O que
era entio hora difficil pode-se capitular, dentro em
pouco, de hora angustiosa.

Pois é preciso que todos assim o entendam e que

se emprehenda uma cruzada energica a fim de chamar

o paiz a0 caminho da mais severa economia e a judi-
¢iosa acceitacdo dos sacrificios que ao presente a todos
se impdem.

E’ preciso que nesta grande e desgovernada fa-
milia se proceda como em qualquer casa, que se vé a
bracos com difficuldades economicas.

O sommatorio de todos esses exforgos terda conse-
quencias apreciaveis para a economia nacional.

Incumbe ao mesmo tempo ao Estado o dever de
tomar acertadas providencias, que em vez de aggrava-
rem a crise, como tem succedido infelizmente até agora,
a attenuem, jd que a nio podem debellar.

Nio se lhe exigem milagres, pois nio tem poderes
para os realisar, mas ha uma ddse minima de¢ criterio
e de previdencia, que é dever do Estado possuir e por
em acgao.

Nio nos cansaremos de repetir que no tocante a
empresas de caminhos de ferro esse dever de auxilio ¢
proteccio por parte do Estado ¢é incontestavel.

O interesse publico aconselha que se torne, quanto
possivel, senio prospera, pelo menos viavel a industria
dos transportes por via accelerada, para que as empre-
sas respectivas nio sé os possam activar, melhorando
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0s seus servicos, mas ainda as iniciativas particulares
se sintam amparadas e por isso possam buscar campo
de acciio fructuosa no desenvolvimento da nossa réde
de caminhos de ferro.

Pois nio estamos vendo que a nossa crise econo-

mica tem como um dos seus factores importantes as
difficuldades de transportes?

Quantas minas se ndo podem explorar, quantas co-
Iheitas deixam de ser remuneradoras, por falta de trans-
portes faceis e baratos? Nio é d'elles que carece a in-
dustria do turismo para se desenvolver?

Tivessemos nos completa a nossa réde de estradas

¢ caminhos. de ferro, e estes explorados nas condigdes
de maxima productibilidade, com estacdes desafogadas
e relacdes faceis com a via maritima, ¢ ver-se-hia a que
proporcdes attingia o trafego e, com elle, a riqueza pu-
blica.

Auferem acaso as empresas avultados lucros, com
prejuizo das exigencias da circulagdo ?

De modo algum. |

As principaes Companhias, como as dos Caminhos
de Ferro. Portuguezes e da Beira Alta, estio no regimen
de convenio com os crédores, ndo pagam integral-
mente o coupon das obrigacoes e nenhum dividendo
podem dar 4s acgdes. Ambas teem sido forcadas a
dispender avuliadas quantias, inferiores ainda ds neces-
sarias, em obras complementares ¢ aquisigbes de ma-
terial circulante ¢ ainda assim contra essa applicagao
de receitas reclamam os portadores de obrigacdes do
2. grau da primeira.

A Companhia Nacional limita-se a pagar o coupon
das suas obrigacoes, sendo raro que possa dar dividen-
do, mesmo minusculo, s acgoes. '

A Companhia da Povoa poderia dar dividendo
modesto ao seu capital, mas as suas receitas liquidas
estio immobilisadas em melhoramentos, ndo se vendo
no seu activo recursos disponiveis, que permittissem a
distribuicdo dos lucros reservados. E todavia tem deante
de si consideravel dispendio a fazer com o alargamento
da via ¢ material circulante. -

A Companhia de Guimardes tem conseguido, A
custa da maxima economia, dar ds accoes um dividen-
do, que nunca ultrapassou 6 ‘[, e precisaria de melho-
rar o seu material circulante.

Por ultimo, a Companhia do Vouga estd condemna-
da 4 ruina pela sua formula d'exploracio, e pede que
lha modifiquem, ao menos para poder solver os com-
promissos para com os obrigacionistas, ainda que o
capital-accoes continue esperando a sua renumeragao.

(Quem pode pois accusar as emprezas de caminhos

de ferro de se estarem locupletando 4 custa do publico

e do Estado? Este adquiriu direito a avultadissimos
capitaes immobilisados nas linhas, que no fim dos
prazos de concessio revertem para a sua, posse gratui-
tamente. Realiza ‘economias .considerabilissimas nos
transportes militares, postaes e de todos os servigos
publicos.

O augmento das receitas publicas “de que provém
em grandissima parte, sendo da circulagio da riqueza
tornada possivel pelos caminhos de ferro?

Quanto lhes deve a economia nacional ¢ a que dis-
velos e protecgio teem jus as iniciativas que transfor-
maram o paiz!

E’ isto que muitas vezes se esquece.

Nio se attende ao rendimento indirecto das linhas
ferreas, que ¢ o maior, ¢ apreciam-se com desfavor,
porque ao capital ndo proporcionam juro remunera-
dor, sem se attender a gque o accionista-Estado € exac-
tamente quem aufere enorme dividendo sob mil for-
mas directas ¢ indirectas, desde os impostos sobre o
trafego até aos rendimentos e economias de todas as
especies.

-~
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Por vezes aqui tenho defrontado com esse prejuizo,
que é preciso denunciar com insistencia. O criterio sim-
plista com que se aprecia um caminho de ferro é o se-
guinte: «Custa tanto por kilometro e nio dd rendimento
bastante para que o Estado nada dispenda em subven-
coes ou garantia de juro? E'uma immobilisa¢do impro-
ductiva de capital, que se deve lamentar, se jd estd
feita e evitar em casos futuros.. Nem mais nem
menos.

E todavia os 65.000 contos absorvidos por estradas,
gue nenhum rendimento directo ddo ao Estado e ainda
lhe impoem consideravel despeza annual de conserva-
cdo e reparacdo, todos os acham bem gastos e incitam
o Fstado a fazer todos os sacrificios para completar a
réde da viacdo ordinaria. E o mesmo criterio se appli-
ca aos portos de mar, aos melhoramentos nos rios, aos
edificios publicos, ao ensino, a todos 0S servicos pu-
blicos, que exigem consideravel dispendio ¢ ndo ddo
logar a rendimento directo digno de mengao.

Construam-se’ estradas, sim. Tambem nos as recla-
mamos, como parte indispensavel do nosso systema de
viagio, sem as quaes os caminhos de ferro seriam im-
productivos. Mas ndo se menoscabe o valor econo-
mico d'estes, nem se regateiem auxilios, porque se
lhes applica o criterio estreito e ignaro de olhar ape-
nas ao dispendio, sem por em parallelo os resultados
economicos de todas as especies que dos caminhos
de ferro provém, Tomemos 0 exemplo mais recente: o
da linha do Valle do Vouga:

" A garantia maxima prevista ¢ de 105 contos annuaes,
reduzida de facto pela verba de impostos de transito
e sello cobrados pelo Estado.

Com esse dispendio annual, que é um adiantamento
reembolsavel, conseguiu o Estado ter em exploragao,
sem mais nada dispender, 175,1* de caminho de ferro,
que Jhe transporta gratuitamente a correspondencia
postal, e, por modico preco, tropa, policia, presosy ¢
materiaes diversos. ¥
- (racas a elle circulam ali por anno 450:00 passa-
geiros, 62:000 toneladas de mercadorias. Os productos
agricolas e florestaes da regido sio valorisados. Novas
industrias se estio creando ao longo da linha. O
rendimento cresce rapidamente e depressa dispensard
a garantia, entrando no periodo do reembolso, logo
que 4 Companhia concessionaria se faculte a explo-
ragdo desafogada. :

: Nio fez o Estado uma excellente operagao, que

tem por coroamento a aquisicio de tio valiosa pro-
priedade, constituida por capital estrangeiro e que no
fim da concessdo para elle reverte ?

Que aconselha o interesse publico, sendo o collocar
a linha nds condicdes de maxima productividade, por
férma que nada embarace o rapido incremento do
-~ trafego ?

Nio ¢ dever e conveniencia do FEstado cooperar
lealmente com a Companhia?

E’ preciso rever a formula d'exploragdo, modifican-
do-a por féorma que o interesse publico nao scja con-
trariado pelo da Companhia. Urge ainda attender ds
circunstancias, excepcionaes ¢ ftransitorias, da presente
conjunctura de modo que a Companhia se niao veja
forcada, a diminuir as tarifas especiaes entrincheiran-
do-se no direito estricto, que The assegura o contracto
por férma que a sua situagio se agrave 0 menos pos-
sivel, '
~ E, dé um modo geral, ¢ preciso que ds emprezas dos
eaminhos de ferro se dispense o auxilio de que ca-
recem e a que teem direito, para que os transportes-por
caminhos de ferro se resintam o menos possivel da
presente cris¢ mundial. pate i,
PRI SEIGDWISY Wtk A8 Ferimanno  de: Sotkd
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Quem lenha seguido attentamenle a marcha da aclual
guerra, nao s6 nas operagdes militares desenroladas nas
frentes de batalha, mas lambem nos progressos e desen-
volvimentos indusiriaes e commerciaes, que se accentuam
nos paizes belligeranles, ndao pode deixar de reconbecer
que um dos caracteristicos d’esla lucla singular ¢ precisa-
mente o predominio das quesldes de inleresse economico,
que para si, quasi exclusivamente, leem reservado o pro-
veito dos ensinamentos recebidos. ’

De facto, nas guerras que ultimamenle se lravaram no
chamado mundo civilisado, a allengdo convergia essencial-
mente para o lado technico da lucta empenhada, e em
lodos os detathes d’essa lucta se procuravam avidamente
ensinamentos para a laclica, para a eslralegia, para o ar-
mamento, emfim para todos os ramos da arte militar, en-
sinamenlos que eram sem demora expostos e debatidos
pelos criticos da especialidade.

Na actvual guerra, nao succede assim, ¢ nos eslamos
assistindo especialmente ao estudo e debate dos mais
grandiosos problemas industriaes, ao plano e realisagao de
giganlescas emprezas mercanlis, e tudo, n’esta epocha de
formidaveis luctas, parece reverter para incenlivo, desen-
volvimenlo e progresso dos principaes labores da paz.

Comprehende-se que assim seja n'um prélio tao for-
midavel, que envolveu no seu embate furioso a velha Eu-
ropa, arrastando para o turbilhdo povos inteiros, cujas or-
ganisacoes sociaes leem de fazer face & especial siluagao
que lhes foi creada. .

Mas, e antes de tudo, € preciso notar tambem o fim
puramente commercial que esta guerra definiu lao clara-
mente desde o seu principio, e para a supremacia final
que se prelende obler valem mais_os aperfeicoamentos e
ampliagdes da-.capacidade producliva das fabricas e offici-
nas, do que as mais notaveis modificagdes introduzidas na
tactica on na estrategia. _

Esta é a [eigao decisiva de uma guerra de interesses,
e sera loucura imperdoavel nao o reconhecer desde ja, e
nao prevér e preparar tambem os elementos necessarios
para a fulura guerra commeircial, que se ha-de geguir a
actual guerra dos exercilos, e de que esta ultima nao cons-
litue mais do que um incidente prévio.

R

Ja n'um artige anterior fizemos nolar a importante ta-
refa da preparagio para a paz, que se esla desenvolvendo
nos diversos paizes belligeranles, que entraram na lucta
com a consciente nog¢do dos seus inleresses e com a visao
lucida do fim a aitingir. . .

Essa preparagdo para a paz abrange mulliplas tarefas,
e demanda da parle dos dirigentes um patriotismo intel-
ligente - e veflectido, que nao sacrifique com resolugdes
precipitadas quaesquer vanlagens que para 0 seu paiz
possam desde ja prever-se no momento da paz.

Gomo elemento fundamental do bom exito surge cla-
ramenle a necessidade de aproveilar as excepcionaes
condigdes do momento, para realisar de wm modo profi-
cuo lodos aquelles melhoramentos e progressos, que, em
condigdes normaes, demandariam longo lempo e pesado
sacrificios, que seriam muilo regateados. :

Assim, n0s eslamos vendo, por loda a parle, e-n’'estes
lempos de actividade guerreira, mulliplicaram-se prodi-
giosamenle os eslorcos da actividade, commercial ¢ indug-
trial, que encontram na guerra o seu melhor incentivo, e
que o aproveilam com as vistas n’um horisonte mais dila-
lado. _ _ Sl

Fundam-se novas emprezas, criani-se -névas indastrias,
surgem novas rédes de communpica¢deés, centuplicam-ge
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as capacidades de produccao, e com este labutar formi-
davel desenrola-se, a par da lucta armada, o preludio de
ontra Jucta em que os vencedores serdo os que hio de
tirar todo o proveilo da victoria obtida & custa de tanto
sangue derramado nos campos de batalha.

O predominio commercial serd a verdadeira e provei-
fosa vicloria do actual conflicto, e, a este respeito nenhu-
ma duvida crémos que exisla no espirito dos dirigentes
dos grandes paizes n’elle empenhados.

Para essa victoria, portanto, todos os elemenlos de
valor se devem reunir, todas as precaugdes contra possi-
veis surprezas se devem tomar, e lodos 03 meios de do-
minar ou inutilisar os concorrentes serio aproveitaveis.

D’este modo nés podemos ver, sem grande esforgo, a
justa rasao de tantas medidas postas em pratica pelos que
disputam o cubigado premio, e cujas affinidades com o
lado militar da quesldao sdo bem remolas.. Mas é que, como

dissemos, as condigdes excepcionaes do momenlo presente

devem ser aproveiladas, sob qua]quel titulo, para tornar
melhores as condigdes do futuro.

»

A grandiosa larela induslrial, que ficara no aclivo d’esla
iremenda guerra, ha-de justificar, crémos nés, aos olhos
dos interessados, lodos os sacrificios de vidas e de bens a
que ella deu origem. B’ a lei das compensacdes, e da
ruina de uns provém a prosperidade dos outros.

Nas publica¢des de caracter commercial ou industrial
que hoje se léem, a narragdo do desenvolvimento e pro-
gresso das novas fabricas e industrias sobreleva ja em
muito a desoladora lista dos edificios bombardeados e das
povoagoes assoladas pelas operagOes militares. E depois,
n'esta guerra, como alids em todas as operagdes que re-
vestem um caracter commercial, o balango dos ganhos e
perdas é Ludo, e esse balango estda sendo dado, dia a dia,
com a meliculosidade de quem monta nm negocio para
fazer concorrencia a oulros.

- Podem conhecer-se ja os resultados oblidos, pelo lado
pralico das coisas, nos diversos paizes que se empenha-
ram na lucla, e para alguns d’elles chega mesmo a pre-
ver-se a cifra approximada das vantagens que lhes caberdo
na partilha final.

"~ No enlanto, esta lucla de preparagdo para a paz nao
affrouxa, e antes, pelo contrario, se intensifica cada vez
mais, com o0 ardor de quem sente approximar-se 0 mo-
mento de pir em accao todos os seus elemenlos de pre-
poiderancia sobre o adversarios.

Mesmo nos paizes que mais assoberbados se acham
com operagdes militares no seu proprio territorio, nao se
descuram, de modo nenhum, trabalhos de certa importan-
cia, destinados a fazer prevalecer delerminadas -vanla-
gens commerciaes que se prevéem para depois da guerra.

Na Italia por exemplo, trata-se presenlemente do es-
tudo e execugao de um projecto de trabalhos a realisar no
porto de Bari, com o fim de o collocar em condigoes de
corresponder a importancia prevista para o seu lrafego
commercial com 0s paizes do Uriente, depow de termina-
da a guerra.

Ainda na mesma ordem de ideias, ¢ referindo-se a
antigos projeclos de uma empreza ferro-viaria italiana nos
Balkans, diz uma revista da especialidade que, visle como
a participagao da [talia na guerra e os resullados seguros
d'esta, constituem para a [talia maiores dirsilos a expan-
sao economica no Orienle europeu, e especialmente na pe-
ninsula balkanica, os iniciadores d’aquelles projectos reto-
maram a empreza oulr'ora abandonada, <afim de se con-
servarem promplos para a nova fortuna nacional».

*

fomo slemento que define bem esta corrente de lucta
economica ja estabelecida, pode citar-se um livro unitima-
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mente apparecido em Inglaterra com o suggestivo titulo
de Eclipse or Empire?.

N'esse livro, 08 seus auclores lratam essencialmente

do que é preciso que seja a Gran-Bretanha depois da guer-

ra, ¢ o lémma n’elle arvorado é precnsamenle a querra
depms da guerra. Lissa guerra ndo se preconisa sé contra
0s inimigos e rivaes do grande imperio inglez, mas alé na
propria phrase dos auctores, contra 08 velhos methodos,
preconceitos e prejuizos, do commercio, da industria e da
educagao ingleza.

Aponlam-se n'elle os principaes erros commetidos e as
causas que motivaram em cerlas industrias a perda da
supremacia commercial da Allemanha.

De modo nenhum os auctores d’esle livro desesperam
do Tuturo triumpho da sua raga, na convicgao de que um
novo espirito se insuflon na nagao ingleza com os acon-
lecimentos produzidos pela aclual guerra.

Emfim, n’um notavel capitulo intitulado; «A Gran-
Bretanha Illimitada» synthetisam-se perfeilamente as aspi-
ragdes a que se visa, e mostra-se qual o futuro de po-
der e prosperidade que deve ser o fito do esforgo inglez.

E curioso, lalvez, fazer approximar esla nova divisa,
quasi commercial, de «Gran-Bretanha Illimitada», do ar-
rogante e conhecido distico germanico de «Allemanha
sobre tudo», e nao é exaggero affirmar que ambos elles
representam as legendas dos penddes hasteados na actual
lucta, pelos dois rivaes que se degladiam.

Ainda mesmo no meio dos incidentes militares da
lucla, a opinido britannica nao perde de vista aquillo
que na sua rival representa mais parlicularmente um ele-
mento novo de progresso commercial. E assim que o
celebre caminho de ferro Berlim-Conslantinopla-Bagdad oc-
cupa especialmente as allencdes da Gran-Bretanha, ndo so

no que € hoje como via de reabastecimento dos exercilos

germanico-balkanicos, mas taiwwbem no que pode ser de
futuro como a «principal arteria do Imperio Germanico».
iste caminho de ferro, diz a Railway Gaszelle, é uma
ameaga para a suzerania britannica na India e no golpho
persico.

Tambem, no parlamento inglez, Sir E. Goulding se re-
ferin aquella linha e a sua exploragao regular, que ja se
prolonga alé Anvers, com a indicagao expressa de que o
governo inglez deveria -procurar destrui-la «por ataques
aereos ou por oulro qualquer meio».

Um outro assumpto, que lambem occupou a allengao
de alguns periodicos inglezes, incluindo o Times, foi a
conslituigao de uma grande empreza norle-americana para
o8 Lrabalhos de construceao de caminhos de ferro na
China. Esles trabalhos, em que se achavam empenhados
capitaes das grandes polencias europeias, ficaram paraly-
sados quando scbreveiu a guerra, e agora é o capital
americano que vae conlinuar a obra comegada. Este facto
nao € de menos imporlancia, dado o terrivel competidor

.que enlra em acgao, embora alguns correspondentes in-

glezes declarem que, no ponto de vista brilannico, a em-
prega ¢ muilo bemvinda por proporcionar mais [acili-
dades ao commercio da Gran-Bretanha, abrindo-lhe novas
vias de communicagdo.

0s Estados Unidos devem constiluir, na verdade, um
poderoso rival a considerar na referida «guerra depois da
guerra», & & preciso entrar em conta especialinenle com
a grandiosidade de elementos, de que aquelle paiz ficara dis-
pondo, quando lerminar esla lucta que Lo consideravel-
mente impulsionou a sva ja notavel capacidade industrial.

¥

Nao cremos que seja necessario accentuar mais alnda,
0 caracter que ha-de revestir a epocha de paz subsequen-
e a estes tempos de guerra.

N'essa futura guerra pacifica de mteresses commer-
ciaes nao deixara de haver tambem vencedores e venci-
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- dos, e para ella se devem preparar lodos aquelles que

ndo desejem de antemao ficar & merce dos acontecimentos.

Tal preparacdo envolve elementos de varias ordens,
alguns dos quaes precisam ser assegurados com a devida
antecedencia, nolando-se que para a lucta commercial as
vanlagens nao existem s6 na posse dos proprios elemen-
los de acgdo, mas lambem em privar os competidores
d'aquelles que porventura possuam.

Pode ser esla uma explicagdo para cerlas medidas excep-
cionaes, que a singular sitnagdo do momento deixa livre de
maior.reparo, mas que nem por isso sao menos extranhas,
€ n'este ponlo de tudo se tem langado mao, por toda a
parte, desde a confiscagao de navios até a publicagdo das
listas negras que, podendo ser ditadas pela boa 6, nio
excluem a possibilidade de nma origem tendenciosa.

No momento presente lodos guardam avidamente os
seus elementos de futura prosperidade commercial, quer
seja nos bragos produclores, quer nos meios de trans-
porle ¢ de communica¢do, quer mesmo nas vantajens das
clansulas com que se possa figurar nos futuros tratados
de eommercio. g

Foi com algum [undamento analogo que a llalia nao
s¢ subordinou, desde ja, a cerlas exigencias da conferen-
Cia economica (e Paris, e é lalvez essa a razdo que levon
Lord Sydenham, quando se referin com enthusiastico
apoio ao projectado lunnel da Mancha, a proferir a se-
guinte phrase duvidosa:

«Nos annos vindouros a solidariedade dos Alliados
sera essencial, se as resolugdes da Conferencia de Paris,
de junho ultimo, vieram a ser transformadas n'uma acgao
effectivar.

De facto a mais intima allianga nos campos de batalha
pode nao implicar egual conflanga para questoes de inte-
resse commercial, ¢ n'este ponto, nao deverémos es-
quecer 0 nosso proverbio tao portuguez : «amigos, amigos,

- Negocios d parte.»

Raul Esteves

G
H clectrificacio na Suissa

A electrificacao dos ecaminhos de ferro tende a gene-
ralisar-se, e ja na Suissa, segundo lémos no 7The Railway
Gazette, as aucloridades federaes pensam seriamenle em
applical-a a todas as linhas ferreas do paiz, motivando
ésta medida, tanto o progresso scienlifico e as razdes
economicas como a necessidade que se impde.

Na Suissa abunda a chamada hulha branca aproveila-
vel como forga motriz e, por consequencia, é facil obter
Com economia um elemento de tracgao abundante e pro-
prio. Como ndo abunda o carvdo no seu s6lo, encontra-se
O paiz a mercé dos seus visinhos, e particularmente da
Allemanha -e da Belgica, agora impossibilitados de alten-
derem ao séu abastecimento. S6 nos caminhos de ferro
Basta a Suissa, annualmente, em carvdao, 22 milhdes de
francos, e toda essa importanle somma vae para o estran-
geiro,

0 paiz possue lorga molriz hydraulica equivalente a
517.341 cavallos de vapor; mas os technicos asseguram
que esta cifra poderd subir a 3 milhdes.

A linha do 8. Gothard, em um trajecto de 109 kilome-
metros, entre Erstfeld e Bellinzona serd a primeira a ser
electrificada ; seguindo se-lhe a do Simplon, que, junta
Com  a anterior, sdo as duas linhas mais importantes-da
Suissa.

A de Loetschberg foi electrificada, como ja referimos
Opportunameénte, com resultados, economicos e d’oulra in-
dole, muilo satisfatorios, pois que a tracgdo electrica custa
ali de 20 a 25 °[, menos do que a tracgdo a vapor.

0 custo inicial e completo da electrificacdo geral das
linhas ferreas suissas ¢ calculado em 38 Y2 milhdes de

francos, cifra bastante importante para o orgamento da
confederagio,

357~

Os caminbos de ferro da Belgica

No anno ultimo, a Belgica poz & disposicdo da Russia
a sua seccao de auto-metralhadoras, bem como a de aulo-
canhdes, cuja utilidade para o seu exercilo era dificil.
Agora acaba de ceder tambem a Russia 80 das suas loco-
molivas, recolhidas em Franga, sendo essa remessa nm
verdadeiro towr de force industrial.

Com effeito, ndo é necessario eslar ao corrente da
sciencia da engenharia para se avaliar da importancia do

trabalho que é preciso dispender para se desmonlarem

oilenta locomotivas de grande modelo, verificar todas as
pegas, compOr e limpar aquellas ja usadas, enfarda-las e
encaixola-las e de as dirigir para o porto de embarque.
Ora, esta tarefa foi levada a effeito pelos cateliersy hel-
gas, sob a direcgdao do engenheiro em chefe Mr. Leboulle,
em pouco menos de tres semanas.

Foi do deposito d’Oissel, perto de Rouen, ponto de
concentragao de lodo o material dos caminhos de ferro -
belgas, que pdode ser salvo das garras allemas, d’onde
parliu esta consideravel remessa.

Todos os passageiros que faziam a viagem de Paris a
Rouen poderam admirar essas longas filas de vagdes e
de locomplivas, comprimidos n'um vasto terreno, a pouca

_distancia da linha de caminho de ferro, e ver todo esse

material n’'um apparente 2bandono, obrigando-os, por ve-
Z€3, a pergunlar por que funesta incuria se deixava arrni-
nar assim tanta locomotiva, quando eram frequentes as
queixas da falta de meios de transporte.

A accusagao que uma lal pergunta envolvia, nio linha
nada de justa. O que esses passageiros ali viam era uma
preciosa garage e uma officina prodigiosamente activa, na
qual se concertava com actividade e amor, o malerial dos
caminhos de ferro belgas, que poude ser salvo anles da
occupagao dos invasores do territorio patrio.

A maneira como todo esse malerial foi arrancado, em
grande parte, pelo menos, as maos dos allemdes 6 uma
das mais bellas paginas da historica retirada belga.

Até a tomada de Anvers, quasi todos os vagodes, como
quasi todas as locomotoras, salvo aquellas que haviam
descarrilado nos tuneis, foram levadas para logar seguro.
Mas no momento em que sucumbiu o reducto naéional,
lodo esle immenso malerial se encontrava em um montdo
nas Flandres, isto é na parte do paiz em que a réde de
caminhos de ferro € menos densa. Todas as gares, as
menores vias de garage estavam cheias de vagdes e de
machinas. Pensou-se imediatamente em os remeter para
a Franca, mas muitas linhas eslavam’ occupadas, umas
pelo transporte das tropas em relirada, outras-pelo -trans--
porlte das lropas de soccorro franco-inglezas, e o entrele-
¢amento da Companhia do Norte, por oulra parte, estava
absorvido pelo servigo do exercito e pelo transporte dos
refugiados.

A’ medida que se recuava deanle da invasdo, o ajun-
lamento aungmentava e, n'estas condigdes, foi por um
verdadeiro milagre d’energia e d’engenho que se chegou
a salvar uma grande parte do malerial belga de caminhos
de ferro.

Uma vez collocado esse material ao abrigo das garras
do inimigo, forgoso € neceessario se tornava achar onde
o recolher. Enviou-se algum para o Meio dia da Franga,
recebendo lodas as gares da Bretanha,ida Gasconha e da
Provence as locomotoras e os vagdes refugiados.

Desde que o governo belga, por amavel hospitalidade
da Franga, se installon no Havre, Mr. Segers, ministro
belga dos caminhos de ferro, pensou em reunir e em uti-
lisar lodo esse malerial, sendo entdo que se crearam a
garage e 08 afeliers d’Oissel, onde se encontra agora con-
centrado todo o material belga que ndo esla ao servigo.
Todas as locomolivas passam por ali. Revistam-nas, se-
param-nas € pdem-nas em seguida & disposicdo das com-
panhias francezas que d’ellas carecam.
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Para crear um organismo (do complicado, como é o
d'um . atelier de reparacbes de caminhos de ferro, tudo
faltava: era preciso construir abarracamentos, adquirir na
Inglaterra e na America machinas e apparelhos indispen-
saveis, procurar-se a forga molriz, e encontrar, enlre 0s
refugiados, o pessoal technico. Tudo isso se conseguin, no
curto espago d'alguns mezes, gragas a grande forga de
vontade do ministro e dos seus auxiliares.

Presenlemente os ateliers de Oissel chegam nao 86
para altender as necessidades da frente belga, como para
alugar material 43 companhias francezas e mesmo para o
ceder, como deixamos dito, para a longinqgua Russia.

Com installagdes baratas e com o trabalho e a dedica-
¢ao dos engenheiros e do pessoal as suas ordens, poude
crear-se no coracao da galharda Normandia toda essa or-
ganisagcao industrial dos caminhos de ferro bhelgas, que
a tdo vantajosos e nteis resultados conduz.

B
Novo material circulante do Sul e Sueste

' sempre para nés muito grato registrar qualquer
progresso ou melhoria do malerial circulante dos nossos
caminhos de ferro, € muilo mais quando elle & obra da
industria nacional.

As officinas do Barreiro ha uma (emporada que se
veem notabilizando pelas suas conslrucgdes, nao so6 de
material de passageiros, como tambem de mercadorias.

Ha cerca de dez annos que teem sido alii construidas
grande numero de carruagens de eslylo moderno e
confortavel, ndo s6 de 1.* e 2.* classes, como tambem de
3.2 E agora acabam de sahir das mesmas officinas dvas
excellentes carrnagens mixtas de 1.* e 2. classe, que leem
0s numeros 23 ‘e 24, assenles sobré bogies, que, como
a nossa gravura da primeira pagina d’este numero re-
presenta, sdao de muilo elegante construcgao.
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As carruagens leem intercommunicagdo, com foles
para ligacao de umas as oulras, e tres compartimentos de
[.* classe, cuja largura, é de 2™, com seis logares por ca-
da compartimento; mas podendo comportar oilo pessoas,
levantando-se para isso as bragadeiras, que sdo articula-
das e se escondem sem a menor saliencia no estofo das
costas.,

0 revestimento ¢ de lincrusta aWdltoun e pergami-
noide, com guarni¢oes de mogno, decoradas com photo-
graphias de vistas do Alemlejo e Algarve, e espelhos
abisautés». 03 assenlos sado revestidos de «moquelles,
verde escuro, e as vidragas de compensador, com eslo-
res equilibrados do mesmo systema.

0s porta-bagagens sio em réde melallica nickelada,
assim como loda a ferragem.

0s compartimentos de 2.* classe teem 1,70 de lar-
gura e comportam 8 passageiros, diferindo da 1.* na
qualidade do estofo, que é de Sumburoid verde escuro;
e nao leem bracadeiras.

A illuminagao é electrica e profusa, do systema «Stonews.

Temn uma retrete para a 1.* classe e oulra para a 2.%

As portas inleriores sao de corrediga, e o revestimento
exterior de madeira de teca. _

Todos os materiaes empregados sao de 1.* qualidade,

e a construcgao e acabamento muito perfeitos.
- Dawos tambem a gravura e planta das carruagens de
{.* classe e camas, n.° 355 a 358, ha tempos adquiridas
a Companhia de Wagons-Lils, e agora Iransformadas ra-
dicalmente, lendo-se aproveitado apenas as caixas e bogies,
e as janelas e porlas interiores, ficando mais eleganies e
confortaveis do que anleriormenle.

Os antigos compartimentos de 3 logares, desapare-
ceram, para dar logar a ontros, amplos e elegantes, com 6,
on 8 lugares, levantando-se as bracadeiras como as dos
culros a que acabamos de nos referir.

As dimensdes sdo quasi eguaes as das mixtas, tendo
0s comparlimentos apenas mais 6 centimetros de lar-
gura,

Ereddeny.
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Carruagem de 1 classe e camas, Visla exterior ¢ planfa,

As suas caracleristicas sao :

FOEB " o et g or J34.000 K.
Comprimento luml (T TGRSO, ¢ R L
» 8 CAIXA s ¢ 005 o 16,94
Largura T g o LS 3,m20 ~
BIUTS TOLAYY 3o v v ¢ v o' % nig ain aovws 3,80
Distancia entre centros de bogies. 11,237
» » » » rodas. 2,"50
‘Diametro das rodas., ... .ovv.. 0,935
Altura dos tampdes de choque .. 1,03

0 revestimento dos comparlimentos é egual ao da 1.*
classe das mixtas, bem como a illuminagcdo; sendo tam-
bem como aquellas ornamentadas com pholographias e es-
pelhos «Bisautés».

Outro melhoramento agora lntroduzldo foi nas janelas,
que todas sao de abrir.

A lara destas carruagens ¢ de 37.720% e os logares
sao 33, distribuidos por 4 compartimenlos de 6, e por
3 de 3; podendo estes ullimos ser translormados em 6
camas.
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0 corredor & muito amplo, e as duas retretes bem
dispostas,” nos topos. _

Sdo providas de aquecimenlo a vapor.

0 revestimento exterior ¢ em castanho ¢ de elegante
cofstrucgao.,

Sdo 4 as carruagens desla serie, esltando uma ja coun-
cluida, outra em adiantada transformagdo, € as oulras
duas devem tambem3em bhreve dar entrada nas offi-
cinas.

Falta-nos agora fallar dos magaificos vagdes L 0.

A4Z0a .

Botre todos os belligerantes 0 numero de automoveis
em servige nao lem sido inferior ao que era ao rebentar
a guerra (250 mil vehiculos de todas as especies), antes,
pelo contrario, deve calcular-se que tal numero esta mul-
tiplicado por um factor imporiante.

Os paizes que se consideravam os principaes produc-
lores de petroleo eram os Estados Unidos, a Russia e a
Persia. No que diz respeito a esle ultimo paiz, parece que
esta assegurado o fornecimento de 240 mil toneladas
annuaes ao Almirantado britannico por uma Compa-

,-_--—__ﬂ_h‘! e s AR

Vago sobre «bogies»

que estao sendo constrnidos, eslando j& alguns em ser-
vigo.

B’ um malerial muito perfeito, de solida e resistente
construcgdo; e o primeiro de via larga, sobre bogies, que
existe em Portugal.

As svas caracleristicas sao:

AR b Al e o SR a9 65 sireii 4420 K.
Carga maxima.... ooeeeeviea, 30.000 K.
Comprimento total....ouovveene 13,10

» da caixa..... T [ 1 had
Largura Sl e g vatia 1l argl
Altara dos taipais.,....... e e bR
Capacidade ..... ARG EN PURR bL K

BOPRIMACIE <o oo nut vsanamtonses 33,793
Distancia entre centros de bogies.  7,m54%
» " » » rodas. 1,m70
Diametro das rodas........... 0,935
Altura dos tampdes de choque..  1,%03

Sao 18 os vagdes -
desla serie.

Consla-nos que é
desejo do Conselho de (il . .. . . ... .
Administracdn dos Ca- | 4&
minbos dé Ferro do Es-
tado, auctorizar a cons-
trucgdo de mais car- :
rnagens mixtas de 1.* e
e 2.% eguaes a eslas e e
a que nos referimos; Topo do vagho

0 que é uma garantia do interesse que aquelle Conselho

-5-‘9‘-
-

merece o movimento, sempre crescente, das linhas do

Sul e Sueste, 0 qual muito maior serd quando lerminar
a terrivel contenda enropeia, ¢ se concluir a linha do
Valle do Sado.

G, M.
Gt

A produccdo do petroleo e & actual guerra

Gom as exigencias do elevado numero de molores para
automoveis e submarinos, que sé empregam na actual
guerra, todos os paizes estdo voltando a sna atten¢do para
a produccdo d'aquelle combustivel.

nhia anglo-persa, cujo principal aceionista € o governo
inglez. '

Nao obstante este fornecimento ja avoltado, o governo
inglez, porém, pouco anles de ser declarada a guerra,
nomeou (ma comimissao especial para examinar a refina-
¢ao de Abadan, no golpho persico.

Esta commissdo verificon o estado das inslallagdes,
especialmente da canalisagdo que liga aquella fabrica gom
0s jazigos pelrcliferos de Koveit, sifnados a cerca de 200
kilomelros de distancia. Nestas installagdes comprehen-
dem-se grandes depositos de mais de 100 mil toneladas,
constantemente cheios, e que asseguram tambem o f[orne-
cimento inglez, ndo obslanle a exlensa canalisacdo ter
ja sido cortada, por vezes, por bandos de insurrectos
persas.

E' com esles meios importanles que a loglaterra tem
conseguido libertar-se da dependencia das grandes com-
panhias monopolisadoras do pelroleo.,

Quanto a America do Norte as altengdes estao ali vol-
tadas para os (rabalhos de invesligagdo dos chimicos
Snelling e Pittman, que chegaram a obler a conversio
da parafina, da vaselina ¢ de outros derivados do pe-
troleo, n'um oleo bruto synthetico, absolutamente seme-
ihantes aquelles d’onde procediam.

No processo de Snelling, colloca-se n’um balao uma
certa quanlidade de vaselina, kerosene, ou qualquer de-
rivado do petroleo, e aquece-se a elevada temperatura.
No fim de nm certo tempo obtéin-se um oleo que, submeét-
tido a distillacdo, da 15 %, de gasolina e 30 °, de pe-
troleo.

0 processo de Rithman permitte tambem (ransformar
o petroleo brulo em gasolina, on mesmo em benzol ou
tolnene, mas sem passar pelo tratamento dos oleos de
distillagdo da huiha.

0 benzol, bem empregado no estado liquido ou sub-
mettido a manipulagdo, é uma substancia da maior im-
portancia na guerra. A Allemanha e a Auslria produziram
150 mil toneladas d’elle em 1913, as quaes foram consn-
midas nas industrias chimicas, nos automoveis € na ex-
portagao para oulros paizes.

No mesmo anno a Inglaterra produzin 75 mil tone-
ladas, metade das quaes foram exporladas para Franga.

A Franga e a Belgica 86 fabricaram 15 mil toneladas
que foram consumidas pelos proprios paizes produc-
lores.
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A crise dos meios de transporte

_ Entre os inumeros embaracos que a conflagragao eu-
ropeia creou & vida economica das na¢des, mesmo d’aquel-
las que, como a Hespanha, se teem conservado albeias ao
tremendo conflicto, conta-se, como uma das mais impor-
tantes, a crise dos meios de lransporta.

A paralisagao quasi por completo das industrias nos
paizes beligerantes, pela sua mobilisagdo e transformagao
em industrias de guerra, lorcaram os differentes paizes
que se sortiam das manufacturas d’aquellas nagcOes a re-
correrem a oulros mercados, em especial ao americano,
¢ isto exaclamente no momento em que a navegagao se
tornara difficil e perigosa, sujeita as conlingencias d’uma
guerra que nem as neulralidades respeila, o que levou
as emprezas marilimas a elevaremn d’uma forma extraor-
dinaria os pregos dos [réles, que acrescidos dos premios
de seguros oneram enormemente as mercadorias.

De entre essas mercadorias uma avulla como das
mais essenciaes: o carvao.

A Inglaterra que a uma grande parte dos outros paizes
da Europa, como Portugal, pobres em carvao, fornecia
esse arligo de primeira necessidade, nao s6 em boas con-
digdes de pregos como de quantidade, viu-se forgada a
ndo fornecer a mais paizes, e a restringi-lo para as
nag¢des amigas como a nossa, a um prego cinco ou seis
vezes mais elevado do que anles da guerra.

Basta esta circunstancia para se concluir que esse phe-
nomeno deve ter vindo acarretar enormes difficuldades &
exploragdo dos Caminhos de ferro, cujo elemento princi-
pal de vitalidade é o carvao.

D'ahi resulta a augmento consideravel das despezas
de exploragdo, impondo-se, portanto, uma elevagdo nos
precos do transporte, e, como ja se viram na necessidace
de fazer as nossas emprezas, com a ereagcdo da sobrelaxa
sobre as tarifas ordinarias. Isto, porém, ndo é tudo; ha
muito mais. Outras difficuldades se antolham, mais difl-
ficeis, talvez, ainda de conjurar.

A falta, e portanto a carestia, dos outros materiaes in-
dispensaveis para a manulen¢do dos meios de transporle,
como sao os ferros, os oleos e muitos outros maleriaes,
que mesmo a pre¢os elevaldissimos diflicil € obter em con-
seqnencxa da grande procura, mesmo nos mercados ame-
ricanos, que se véem em grandes dificuldades para attender
a mnltlphcndade ‘das enwmemlas chegando J4 mesmo a
nao as acceilar.

Dia a dia, pois, mais e mais se avolumam o8 mulli-
plos embaragos — 0s ja apontados e ainda muilos oulros
d’aquelles derivados.

A falta do carvao, que nao s6 aos caminhos de ferro
inleressa, como a lodas as demais industrias, f6rga & uti-
lizacdo de outros generos de combustivel, a lenha espe-
cialmente.

Pelo que respeila a Portugal, felizmente esse combus-
livel ndo falta; temos bastanle para accudir 48 mais ins-
lantes necessidades, mas como tem de se ir buscar onde
elle se cria, muilas vezes a grandes distancias dos ponlos
de consumo, a necessidade dos meios de transporte é
obvia. Resulta d’ahi que aos caminhos de ferro aflue um
extraordinario augmento de trafego de lenhas, que obriga
ao emprego de grande quanlidade de vagoes para o seu
transporte, a que as emprezas ndo podem, por melhor
vonlade e inleresse que tenham, salisfazer por complelo,
muito mais no momento em que uma grande parle do
malerial circulante se enconlra a0 servico dos transporles
militares, consequenles das mobilisagdes, e quando lam-
bem novas e importantes correnles de trafego se vao

estabelecendo, de generos que antes da guerra eram leva-
dos a destino por outras vias, em especial a marilima.

Temos, pois, que n’esta complexidade de problemas o .
que, em. linguagem familiar, bem se pode chamar uma
cadeia de [uwzis, o caminho de ferro, esse elemento pri-
macial para a vida economica dos povos, se vé langado
n‘uma verdadeira crise, que mais vae contribuir para
aggravar a crise geral com que todos estio luctando.

Nao queremos com eslas palavras langar, por assim
dizer, o pam('f) De [6rma alguma; as coisas bao de ir-se
alenuando sendo resolvendo, com a serenidade, intelligen-
cia e esloicismo, digamos, proprios de quem nio deseja
morrer. Mas como o mal ndo ¢é dos mais pequenos, €
para o debelar ou allenuar o mais possivel, se im-
poem sacrificios, evidente é que a todos vem a tocar pela
porta e d’ahi o ter-mos que d’elle nos occupar com cerlo
interesse.

Emprezas ha no nosso paiz que, como a dos Gaminhos
de ferro do Valle do Vouga, devido ao augmenlo enorme
do seu coeficienle de despezas d'exploragdo, lerdo que
paralizar o seu servigo, se o governo nao lhes accudir
com auctorisagies especiaes, allerando o seu estado de
concessao, como muito bem o demonstrou, n’am brithante
artigo publicado no nosso numero anterior, o distincto:
engenheiro Sr. Fernanio de Souza.

Outras, a bragos com esse mesmo augmento de des-
pezas, e quando véem afluir as suas estagdes grande
quantidade de mercadorias cujo transporle lhes viria dar
uma boa contribuigao para o equilibrio das despezas, luc-
tam com a fualta dos meios para poderem fazer os transpor-
tes, nao dispondo de quantidades suficientes de vagoes
para lanlo carregamento, ao mesmo lempo que se véem
quasi na impossibilidade lotal de construirem novo mate-
rial por carencia dos artigos indispensaveis para lal
elleilo. i '

Na Hespanha, onde as mais imporlantes Companhias
de Caminhos de ferro dispdem de uma quantidade de
material proporcionalmente superior ao das emprezas portu-
gnésas, ja ha bastanle tempo que se esla luctando com
enormes difficuldades. As estacdes de maior movimento
estdo pejadas de mercadorias sem se lhes poder dar sahida
rapida. As fronleiras hispano-[francezas encontram-se por
lal férma congestionadas que esldao por assim dizer fe-
chadas para o (rafego hespanhol e portuguez.

Este facto deriva tambem e principalmente da falla de
material francez neccessario para dar vazdo ao irafego,
que, ainda por cansa da guerra, tem augmenlado.

Por todas essas razdes ja os nossos visinhos se viram

orgados a tomar varias medidas tendentes a um mais
rapido desembaragamento do malcrial e ao descongestio-
namento das estagoes, taes como a ampliagao dos prazos
legaes de transporte; encurtamenlo dos prazos para 0s
expedidores e consignalarios effecluarem as operagoes de
carga e de descarga; limitagdes aos minimos indispensa-
veis dos prazos de armazenagens graluilas, ele.

Entre ndés ja a crise chegon a um periodo bastante
agudo. Estagdes ha, como as de Lisboa Caes dos Soldados,
Gaya, Barreiro e oulras, que se encontram pejadas de mer-
cadorias, sem espaco sufficiente para se fazerem descar-
gas e deposilar as remessas, [orgando a empale de ma-
terial e, consequeniemente, a alrazos nas entrégas e a
outros varios inconvenientes que occasionam graves pre-
juizos ao caminho de ferro, a0 commercio e porlanto a
todo o publlco

Ndo serd pois, para admirar que, mais dia menos dia,
as respeclivas emprezas sejam levadas a tomar medidas
para, no seu interesse e no do publico em geral, aceudir
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dentro do_ possivel, & crise de malerial com que eslao
luctando, ja que para .0 remedio ao maior de todos os
males — a guerra — sdo, como nos oulros, impotentes.

Transporte de mercadorias de Portugal
para Hespanhka e Franga

Segundo o0 ultimo Aviso publicado pela Companhia
Portugueza,
sujeilo s seguintes resiricgdes:

Para HESPAHHA

Remessas de vagoes completos. — Nao sao acceilas re-
messas de mais de um vagio, exceplo de merc adorias
que pelo ssu comprimento exijam mais de um vagio,
constituindo, porém, cada grupo de vagdes occupados
nma 86 remessa. _

- Linhas de Meaina del Campo a Zamora e de Orense
@ Vigo.—A’s remessas de pequena velocidade destinadas
a estas linhas exige-se reserva pelos prazos de lransporie.

Linha de Alcantarilla a Lorca. — A’s remessas desti-
nadas a esla linha ou que por elia iransitem serd exigida
reserva pelos prazos de (ransporte.

Barcelona Norte. — Ndo se acceitam expedigoes de
pequena velocidade, excepto gado, carvao, [orragens,
cienlo e generos alimeunticios.

Estacdo de Barcelona n.® 2. — 80 se admitem, em pe-
quena velocidade, generos alimenticios, que ndo consti-
tuam vagio complelo, gado e carvao.

Barcelona-porto. ——-SO se acceitam remessas de peque-
na velocidade quando indiquem expressameunte «Barcelona-
porto, para embarque» ou «Barcelona-porto, para os arma-
zens geraes de commercion.

Estacdo de Zaragoza-Arrabal. — Nao se acceilam expe-
digoes de pequena velocidade, exceplo gado, carvao e
generos alimenticios.

Estagdo de Bilbao-Abando. — Nao se acceilam expedi-
¢oes de pequena velocidade, excepto gado, carvao e ge-
neros alimenticios.

Esta¢do de Sans. — As remessas de pequena veloci-
dade téem reserva pelos prazos de (ransporle.

Estacda de Clot.—Nido se admitlem expedigoes de
pequena velocidade, com excepgdo de gado, carvao e
lenhas.

Estacdo le Hospitalet de Llobregat. —Nao se admilem
expethcoue de pequena velocidade por vagao completo.

Estacdes de Qviedo ¢ Gijon.— Nao se acceilam expe-
digdes de pequena velocidade por vagao completo, exceplo
generos alimenticios, gado e carvao.

Para FRANGCA

Para Hendaya ¢ mais além— Conlinna a situagao
anteriormente annunciada, isto ¢: s6 se acceitam em
pequena velacidade remessas de vinhos para serem (rans-
vasados na frouteira de Hendaya para vagdes cubas [ran-
cezes, @ mediante prévio enlendimento com 0 Servi¢o do
trafego das Companhias; para as expedigdes de grande
velocidade exige-se reserva pelos prazos de transporte.

Para Port-Bou-Cerbére e mais além — Nao se acceilam
expedigoes de grande nem de pequena velocidade.

Ista portanto a situagdo mais aggravada, vislo que
a fronteira de Port-Bou-Cerbére se fechon por compléto.

; -
Passeios no paiz
IV

Vizella. — Os hotels, o parque, as aguas. — Um balnearlo a pe-
dir reforma. — O que pode ser.

Quem vae a Vizella de passeio, sem bagagem, nao pre-
cisa de ulilizar-se do carro, para ir da esla¢do ao centro
da povoacao. que ndo dista d’aguella um kilometro.

o servico para as linhas hespanholas esta

~cha-lo,
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Vé-s¢ logo por este simples Lrajecto, a pé, que gsta-
mos n'uma animada F‘“[anO thermal.

Na rua — unica, por assim dizer—da povoagdo, ladea-
da de bons eslabelecimentos: cafés, bilhares, lojas de fa-
zendas e modas, confeilarias, tabaearias elc., circulam
damas eleganles, cavalheiros de fatos de flane]lat; claras,
automoveis,
gressam (e excursoes aos arredores.

Nos cafés ha musica e... rolela,
tacdo balnear que se préza.

Lembra-nos um pouco Vichy; um Vichy em miniatura,
menos no que se refere ao parque, pois sem duvida o de
Vizella, apesar de mais pd&queno é comlutlo superior, em
bellesa de disposicdo e em exemplares arboreos.

De hoteis ndao ha que dizer; seis, {odos bons e d’el-
les o -que conhecemos, o Sul-Americano, chega a ser
oplimo, na vastidao do edificio, na dos aposentos, no ser-
vico e na cosinha.

Sao lodos na rua principai, (ue vae & ponle sobre o rio.

Ao lado d’esta desce-se uma rampa que conduz 4 es-
planada, junlo ao rio, onde esta o grande, o enorme bal-
neario, immensa molle de alvenarias e canlarias, dianle
da qual, ao ver que sedeslina a applicacOes aquistas, nao
nos admiramos de que o espirito religiosamente faustoso
de D. jJodo V gastasse 6.400 contos com um convento
destinado a perpetuar a graga, divina ou humana, da
rainha D. Marianna ler concebido.

F quando nos dizem, e vemos, nas paredes esbogadas
para completar, que aquillo tudo é apenas uma parte da
edificacao que se projectava, accode-nos & memoria a dig-
cussan d'aquelles dois brazileiros, enthusiastas das suas
lerras que, 4 meza de nm café, disputavam onde havia
maiores lartarugas.

Um d’elles, para mosirar ao oulro o tamanho d’aquelles
crustaceos, no Rio Grande, comegou a tragar com o dedo em
volta da mesa, um enorme circulo: e quando ia ja a fe-
exclama-lhe o ouiro.

— Ora! no Amazonas ha muilo maiores.

Entdao o rio-grandense accode-lhe, salvando os credilos
da sua lerra:

— Nao, nido; espera ahi; isto é 86 a cabega.

Aquella enorme conslrucgao que alli vemos, era lam-
bem 86 a cabega do projectado edificio; o corpo, as per-
nas deviam estender-se por toda a explanada que lhe fica
em [rente. :

As aguas sulphurosas quentes®(alé 65 cenlg.) de Vi
zella fOoram, como (odas, conhecidas dos romanos; mas
por lal forma, com o andar dos lempos, 08 primilivos
balnearios desapareceram, que no fim do seculo XVII .
ninguem-dava nolicia do tal manancial d’agua curativa.

Foi em principio do seculo passado que as aguas fo-
ram  por assim dizer, redescobertas, e se comegou de
applica-las e (ratamentos culaneos, dando isso origem
a que, em volla das nascentes, se fosse creando uma cer-
ta aglomeragdo de pequenas casinhas, que se foram
transformando e applicando & estadia de banhistas, e em
alguns annog, por causa da aflluencia destes, as hospe-
darias appareceram, ampliando-se a hoteis e por fim a
grandes hoteis.

B 1873 formou-se uma companhia para a exploragdo
das aguas, que fez construir uma parte do estabeleci-
mento thermal e mais trez annexos. Mas essa parie logo
se vin que- por si s6 era mais que sufficiente, pela sua
vastiddo, largueza das cabines e piseinas, e das salas para
applmcoo* hydrolmaplcas e ningem pensa hoje em con-
cluir -0 anligo projecto, dugmentando o ja enorme edificio
principal.

Do que elle, sim, precisa, e crémos que muito natu-
ralmente ji n’isso se pensa, ¢ em transforma-lo, moder-
niza-lo, alinda-lo, como se impde a uma estancia tao fre-
quentada e tdo merecidamente afamada pela proficuidade
nrativa das suas aguas.

como em loda a es-

lrens de rodas de borracha, que vao ou ve- - .
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Realmente, os gabinelés, as banheiras, o mobiliario,
a3 salas, numerosas e vastas, de applicagoes hydroterapi-
¢as; 0s proprios apparelhos de inhalagdes, pulverizagoes,
irrigacoes nazaes, auriculares, vaginaes, de gargarejos ¢
outros, eslao decrepitos com 08 seus 43 annos de servico
activo, a pedir reforma e sobslitnicdo por coisa mais
moderna.

Que lindo, que importanle licaria aquelle estabeleci-
mente, reformados os quartos com o conforlo e hygiene
que se enconlram no novo eslabelecimento do Pelit Saint
Sauveur, de Chatel Guyon e da nossa Curia; e aquellas
salas de applicacoes com a lerramentagem (que vemos no
Vichy.

A fachada, hoje incompleta e mostrando os dentes para
ligar a futuras paredes, seria ornamentada em esiylo mo-
derno ; a praga em frenle, em que hoje crescem as eslevas
seria ajardinada; a avenida de accesso mais limpa, mais bem
calgada, mais modernizada, poderia servir para no seu
centro se accender uma enorme fogueira em que se quei-
masse todo o aclual mobiliario dos banhos.

Com isto, e com bhons reclames no estrangeiro—Hes-
panha sobreludo—e ajudado agora pela enormidade do
cambio que facilita a vinda dos visinhos hespanhoes ao
nosso paiz, Vizella, relirada do bulicio das questdes poli-
ticas, no seu lindo valle, com as suas excellenles aguas
e 0s seus bellos passeios ¢ parque, onde se ouve boa
mugica todos os dias, ver-se-ia replecta de uma multidao
enorme.

Nao (alla iniciativa e [undo3 a Companhia concessiona-
ria; confiemos em que ella metlera maos a obra.

Para isso leria que fundar mais uns bons holeis, maio-
res ainda do que os existentes, porque-os que ha actual-
mente mal chegam ja para os banhistas portuguezes;,
desde que a guerra os impediu, em parle, de irem bus-
car, no estrangeiro, o uso de agoas mineraes que [emos,
a0 pé da porla, no nosso paiz.

Mais oma vez se confirma o dictado: a quelque chose

malhewr est bon.
0 servico internacional pela Beira Alta

(lomega novamente no dia 5 a ligagao do rapido n.” 51
da Companhia Portugu®sa e a Beira Alla para além [ron-
leiras, e por elle se avalia quao importante ¢ o esforgo
da Companhia da Beira Alta para bem servir os poucos
passageiros internacionaes da actualidade.

Ella faz um comboio rapido com uma velocidade
egual on superior & do Sud-Express, o que, na actual qua-
dra, em que o carvao esla por um prego exaggeradissimo,
é caso para se considerar um fowr de force.

Assim o novo rapido vence os 202 kilomelros, que
vao de Pampilhosa a Fuentes de Oforo, trajecto com
rampas enormes, em 5 horas e 33/, ndao parando ape-
nas nos apeadeiros.

Ora fazendo o Sud esse (rajecto em 5 horag, parando
apenas em Luso, Santa Comba, Cannas, Mangualde, Guarda
e Villar Formoso, era caso para o comboio em queslao
gastar pelo menos mais nma hora, para ter tempo de
parar em mais 11 eslagdes.

Mas ndo o fez assim. Tinha que apertar mais a marcha
e ndo se poupou a sacrificios, venceu lodas as difficuldades
e, a parlir de 5 do corrente, la temos o desejado servigo
internacional em que ha tanto tempo a Gazeta vem insis-
tindo.

A Companhia de Salamanca & Fronteira relardou mais
16 minutos a partida do seu comboio correio, lempo esse
que foi ganho no seu trajecto, ficando assim a ligagdo em
Fuentes com 25 minulos para o servigo de trashordo na
Alfandega.
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Rejubilamos com este servigo, que velo resolver a
grave difficuldade da viagem de Lishoa a Paris, que obri-
gava & perda de (rez noites, emquanto que ficou agora

reduzida a duoas.

Estatistica comparada dos caminhos
de ferro do mundo

Nos Estados Unidos foi realisado, recentemente, uin in-
leressantissimo estudo comparalivo acerca das linhas fer-
reas mundiaes, lomando como base de comparagio a réde
ferro-viaria da Republica norle-americana.

A eslalistica comparada, que viu a loz no Bureaw of
Railway Economics, abrange 38 paizes, e € referente a
1912, ultimo anno de que foi possivel reunir dados com-
pletos. As rédes ferro-viarias d'esses 38 paizes medem,

em conjuncto, a exlensiao de 606.000 milhas e represen-

lam approximadamente sete oitavas parles da longitude
tola} das linhas ferreas do universo. ,

A oitava parte, que ndo figura na eslatistica, com-
prehende as linhas de pequenos paizes e as de mero in-
teresse local, de via reduzida, e ainda as linhas de peque-
na importancia das principaes nagdes.

Embora a comparagao de certos dados padega da
omissdo de alguns referenles aos paizes ou as linhas que
nao entram na eslatistica, conforme fica referido, o certo
¢ que a ligeira differenga derivada de laes omissées nao
diminue a importancia do curioso trabalho.

Vejamos em primeiro logar o quadro dos ingressos
medios em 25 paizes :

Ingresso medio por tonelada-milha, em centimos

Bstados Unidosee evswsnivrvineveas 0,744
Argelia e Tunes (1910)s . ocpindevean 1,604
Australia :

Nova Galles do Sul. ....... vio e Lan e I URER

Australia do: 8o« cei s siovdva g 1,756
AustEI®ciiinis CanidaBRa B AN v athioh 1,494
Bragil (19418). . o v Suimuns IR e o
Canada.. coovuvovassons, A R R 11 5
China (Pekin a Mukden). ........... 0,815
Cuba (1941): cisecvs v NS s aain s B
Dinamaregs.s s s s vaine®s RS DIORC T Y
Franga (1911)...... sedumasinansote v 18
Allemanha « « s « v wissere 5 oty s ey 1o e
Hollana. 5 v i w it o e e 1,240
Hungrid: . ¢ .o -, Sz T 1,215
IR . & SRR e LT Vil a2 (VT
JAPAO s W e o IE) SRR JET Vw01, 8 L 0,814
Mexico..... L WA M o PR
NOPUOEEE; & 14 's s o & R la Wil ith shblu il 1,448
Romania ..... RSN D BTN, - L L he L) 1,297
Russla (1910): seatoslnon baepmv iy dsin = LI0S
SiB0 v vees PEAVER D ¥ 52T b midiea s s O
Hespanha (1908). v« i omwe s onivnin + 2,280
SOeCHR .« v oG L e W LR et b s S 1,377
BUIEER . 0648 i b ihiaes ol mar & 5y oo o 80N

Unido Sul-Africana, ..o eveonsevenss 1,834

0 ingresso medio por lonelada-milha nos caminhos de
ferro dos Estados Unidos é aproximadamente de 75 °[, do
obtido nos principaes paizes da Europa, e € menor nos
Estados Unidos do que nos demais paizes do globo, ex-
cepto a India. , :

Em primeiro logar figura o Brasil com uma media 10
vezes superior @ dos Estados Unidos; e oulros diversos
paizes alcangam medias superiores duas, trez e alé qualro
vezes, as dos Estados Unidos, sendo a de Hespanha trez
vezes maior, :

Vejamos agora o que consigna o quadro com o pro-
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ducte medio das mercadorias por milha nos principaes
paizes :
: Produto das meicadorias por milha

Dollars
N U T e e e R i 7.962
Argelia e Tunis (1911)........ 2.981
SRR 4 Wit e RS BT e 3.199
Nova Gallas-do Bul. .o oL d.e 0. £.759
QUBBBALON 4 T8 5 s s e as s s ns s 2.279
SUstralin 80 Bl s oo bz visvaricea 1. 487
Netor S I R R T B IR DRI i s s 3.443
Australia occidental .. .-+ - csovsoun 2.273
U0, R APl o § e 11.237
Bolgigasianul "y era Drahd v wgl 14.440
T TR L b R MR e S S 4.681
L - S R R R 2.465
B e v i it al s e e A o 5:b639. 1~
OB EUR B L 25 Lt s R Es, 4510
B R R R R ik 3.184
DR AT s 5 ¢ s 5 Vom0 < 65 & Ho o8 dw o 8 0 6 264
BRYBLOG /v uias s 495 on wiaaloe gdlenai sl 6.764
Franga (1911) .. ... voieiviiasvasen 7.459
L T b b 1 e R A AR e i Ty SR 13 898
T e el g8 i NSRRI S SRR 6.293
BERETIN . 50 oo sy it ssgtato n WSalty s v 5.995
faiiiaiemd S RS b s P 33 3.672
e e e P A R S P 7-581
T e P S P P S R 4:780
T S S SN N P B 3.586
Nova Zelandla, v o5 oo vevve 3.697
Noruega - «oc.qov.:: AR e, iy 2.066
Portugal (1910) ........ o e 4329
ROIRANEE 78 prn e inbe Bion s Jleg win 5 5.807
RN s G I TR BU b B o e v | 1.012
YT R R S S 6.149
LT R R e A X S S T ot 3.154
R o e 1 R e G 6 e AT 9 ¥ 8.629
Unido Sul-Afvicana o .o o v v v vavieden 5.485
ROIB0 THIA0 L5 ar v v e tren e wiossin . 13.295

Com referencia a toneladas-milhas per milha, a esfa-
tistica em referencia apresenta os résultados que se en-
contram detalhadamente no quadro seguinte :

Toneladas-milhas por milha

Bstados Unidos.. i coivvioeionnn {.0718.580
Australia do Sul... ... evevan. 256.139
R I o e thiyinie At s 8 s 0 5w o 752.767
Braghl. (1930 vads con giiive o ves 72.047
e R EUS AT S (3 S S S LA 731.776
1,117 S R e By o M O 553.383
L ) P 108.154
BRI AT i o 09 i $7 90 whina 4k o - 293.900
Franga (1910)....covavnn vonn 631.736
T T N e S S 1.117.376
L e e S S 507.637
BUDEETE coo oo vamcarevaions 194.002
e ST T TR WKL g G ; 522.758
Gl D A O HIOR L, 587.610
BEOTIE0. o « 4= o s wn s 600 b s a8 6 0 s wie 263.950
NOTUBER + - o+ v vasvrnnnensravmns 129.524
- Romania..... .. o RPN NN VY 445.523
Russia (1910).....c.oovvvrnn oo 10033.25%
AN SN S S SRR R 67.088
Hespanha (1909) ... . ovvvevenen 240.166
Suécia.. o el vn £ el { 229.468
BOISBE v v v T TRt gl 326.887
Unido Sul-Africana........ e 1 e i 296.406

Com relag@o & media. dos ingressos por lonelada, o
logar dos Estados Unidos parece ser melhor, mas isto
e devido & longitude do percurso medio da tonelada. As

563

principags nagdes europeas percebem de 50 a 75 °|, da
somma arrecadada pelos caminhos de ferro norte ameri-
canos, mas em nenhum d’esses paizes ha um percurso
medio comparavel com o da America do Norte, que & de
256,9 milhas por tonelada. Segue-se¢ o Mexico com 222
milhas, e o Canadd com 218.

Nos principaes paizes da Europa, a media € da quarla
ou da lerca parte, convindo adverlir, lodavia, que a cifra
mencionada para os Estados Unidos & a do percurso medio
da tonelada no conjuncto das suas linhas ferreas, conside-
radas como uma s6 réde. A media por tonelada em cada
réde, tomada em separado, era, em (912, de 143,44 mi-
lhas, e esse percurso medio é inferior ao de cinco paizes,
em cada um dos quaes, ndo obslanle, por motivo da sna
exlensdo territorial, é provavel poderem-s¢ encontrar as
mesmas diferencas como nos Estados Unidos.

Ha zonas, como a Unido Sul Africana e o Mexico, em
que o percurso medio da fonelada, considerando cada réde
em separado, ¢ superior ao dos Estados Unidos, pois ve-
presenla quasi trez vezes maior ingresso por tonelada.

A India tem 31 °|, mais, e o Canada 55 °[,. |

Vejamos agora o quadro com 08 percursos medios por
tonelada e paiz :

Bala008 TNId08 .0 1ot womiinr o tiisonise 256,9
Argelia e Tanis (1911). ....... ... ... 78,8
Australia : '
Nova Galles doSul .. ......... 81,1
AGSIPANA. 0 SULL .vco o 2ivah oo an g bl
L - GRS | " W A IO A S P - 65,5
AT e S e e 52,3
BRROIL (] FLL R v wisce i e pims ity 50,1
T e e S T 218,0
B s o Carals 3w Ty 00 5 S A SR s 96,8
T 6 b R e e T 26,3
Dinamarca. . o..ocvoovrurrnoncasons 53,5
Frapga (1911). .0 0n0csesne TS A 78,4
U STREIIR b 5 aies i s oo Sosie Bis v 61,8
T A R Y R AR . R 55,2
BRI o o 57w s 05w ous it iaiie o o1 o gl it 118
1Y e Al sl M g SIS 199,2
TADROLITS wasn s o § S04 3 TR s 1004 %4 92,6
BRI D i u i d e o O e oan. A
i R R R R Y B SR R 34;7
ROBBATIR .« » «.o 00 v o nvnnseses 99,8
® Russia (1910) . c.ccovivevrvens 160,1
BRI & hoyimis 7R B N gh § Seh MRS aae 126,2
Hespanha (1909)....c..itoieniinens 60,9
BUBBIR ¢ o s w5 s v ik S 0w Eh wsdine ol or g & 45,8
TR AR T Do a! Sk oS TS LB h e 4w 45,5
R0 ' Sul-AMICand. s s e vaiv sossssnnhs 171,2

Nos principaes paizes do mnndo, com excepgdo da
India, as tarifas ferro-viarias sdo mais elevadas do que
nos Rstados Unidos; provindo aquella excepgao da [ndia,
de ser ali mais barata a mao d’obra, tdao barata que o seu
valor é gquasi inapreciavel.

Ao contrario, 0s vencimentos dos ferro-viarios sao, nos
Estados Unidos, muilo mais elevados do que em- parte al-
guma, salvo na Australia occidental. Nos Estados Unidos a
remuneracdo media annual dos agentes ferro-viarios, em
1912, era de 730 dollars; na Australia, Nova Zelandia e
Canada, de 50 por cenlo mais, ¢ no Japao do equivalente
a 114 dollars.

Sob ‘0 ponto de vislta do capilal relalivo empregado, a8
principaes nagdes esldo adeante dos Estados Unidos. Fi-
gura em primeiro logar a Inglaterra, com o equivalenle a
277.147 dolars por milha; e seguem-se a Belgica, com o
equivalente a 216.113; a Russia, com 149.814; a Franga
com 148.436; a Sunissa, com 122.010; a Austria, com
121.327; e a Allemanha, com 116.265, emquanto que nos
Estados Unidos a media do capital empregado por milha €
apenas de 63.535 dollars. '
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~ H falta de material circulante

0 Boletim mensal do Comilé da dmerican Railway
Association, correspondente a Setembro ultimo, assignala
um deficit de nada menos de 57.822 vagdes, accusando a
necessidade imperiosa de dispor de 14.28! vehiculos
mais. ksta cifra é a mais alta alcangada alé agora n'esla
epocha do anno, pois apenas se approxima da correspon-
dente a 1907, quando faltaram 10.400 vagdes em nume-
ros redondos. '

Quando appareceram as eslalisticas do 1.° de Agoslo,
lizeram-se nolar as dificeis condigdes que alravessavam
08 caminhos de ferro e o3 expedidores de mercadorias,
chamando-se a allengao das companhias para a urgente
necessidade de empregarem todos os esforgos para obte-
rem uma melhor utilisacdo do material disponivel.

As eslalislicas de Setembro demonsiram que de nada
serviram aqnellas adverlencias, pois que a situacdo se ag-
gravou, e sem embargo o numero de vagdes nao pode
ser augmentado com novas conslrucgdes, porque as of-
ficinas ndo acceitam encomendas. O problema a resolver
por qualquer [6rma, e por todos 0s meios, é o de por em
circulagao o maior numero possivel de vagdes, sendo pro-
vavel o poder conseguir-se melhor ulilisagio do malerial
encurtando os prazos de transporle e de entrega das mer-
cadorias transportadas.

Os remellentes e os destinalarios, que sdo 0s mais
inleressados no assumplo, podem fazer muilo por sua
parie para contrarestar a escassez de material circulante,
que ameaga seriamente o trabalho do paiz, e 0s seus es-
forgos devem encaminhar-se no sentido de carregarem e
descarregarem, respeclivamente, as mercadorias com a
maior celeridade possivel para assim deixarem disponiveis
03 vagoes.

Nos Estados Unidos, como entre nds, é causa de umn
verdadeiro conflicto a falta de vagdes para atlender ao
extraordinario desenvolvimenlo do trafego; mas alli, re-
mellentes e destinatarios deposeram toda a attitude egois-
la, esforgando-se por encurlar os prazos regulamentares
para a carga e descarga, renunciando a commodidade que
represenla o er as mercadorias sobre vagao em deter-
minados casos.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Obrigagdes de 3 °/y Beira Baixza e 4 1/, °),, privilegiadas de 1° grau

Sdo prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que durante o mez
de Dezembro de 1916 serd pago o coupon do {.° semestre de 1916
das Obrigacoes de 3 9/, Beira Baixa-4 !/, 9/, privilegiadas de 1.°
gran, nos termos seguintes :

— pela apresentacdo do coupon n.° 42 da folha aunexa ds an-
tigas obrigaches de & 1/, °[, 1.* serie Beira Baixa devidamente es-
;ampilhadas como obrigacies de 1° gran de 3 °f,— Escudos

887.

— pela apresentacio do coupon n.” 41 da folha annexa s an-
ligas obrigacGes de 4 1/, °f, 2 e 3.* séries, devidameate estampi-
lahasdas como obrigacdes de 1.° grau do mesmo typo, — Escudos

#81.

0 pagamento serd feito nos termos acima indicados na séde
da Companhia em Lisboa, todos os dias uteis das 11 4s 15 horas,
estando todos os coupons isentos do imposto de rendimento para
0 Thesonro Portuguez em virtude do disposto no Art.* 3.° da Carta
de Lei de 29 de Julho de 1899, publicada no Diario do Governo n.°
172, de 3 de Agosto seguinte.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO :

Obrigagdes de 4 'y °f privilegiadas de 2.* gray

Nio prevenidos es Srs. Ogrigacionistas de gque durante o mez
de Dezembro de 1916, serd pago o coupon n.° 17 da folha annexa
as obrigacoes estampilhadas de 2.° grau de juro variavel até & e
*lev & razio de Escudos 1816,

O pagamento serd feito nos termos acima indicados na séde
da Companhia, em Lshoa, todos os dias uteis, dag 11 4s 15 horas
e com isen¢io do imposto de rendimente para o Thesouro Por -
tuguez em. virtude do disposto no Art.® 5.° da Carla de Lei de 29
de Julho de 1899, publicada no Diario do Governo n.* 172, de 3 de
Agosto seguinle.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 30 de Novembro de 1916*

Segundo uma opinido exarada no Economiste Europeén, é o se-
guinte o plano de liquidacio dos encargos de guerra :

Avalia em 400 a 500.000 milhdes de (rancos o valor total das
importancias pedidas ao emprestimo, e o dos prejuizos oceasiona-
dos pela guerra. :

Pelo que respeita ds nagoes alliadas, julga indispensavel que
lodas as despezas e prejuizos por ellas supportados sejam engloba-
dos em uma divida unificada, com a garantia solidaria ﬁessas
nagoes. _ _ i

Assim, segundo a referida opinido, as despezas da guerra, im-
postas ao grupo das nacdes alliadas, sio mais pesadas do que as
que attingem os austro-allemies. Convém entretanto observar que
0% recursos economicos e financeiros de que aquelle grupo pode

dispor siio infinitamente superiores aos da Allemanha, da Austria-

Hungria e dos cumplices destes dois imperios.

E’ sobretudo, no tocante a capitaes convertiveis em ouro, ¢, por
conseguinte, utilisaveis nas compras a fazer actualmente no es-
trangeiro, e na futura liquidacio das dividas e encargos resultan=
tantes da guerra, que o grupo alliado mantém sobre o dos ini-
migos uma superioridade incontestavel.

E' neceessario, comtudo, observar que, depois de agsignada a
paz, devido aos 400 ou 500 bilides de (rancos — total dos empres-
limos ou prejuizos occasionados pela guerra — que o8 beligeran-
tes terio de consolidar ou de pagar, a quantidade de ouro exis-
tente no mundo serd manifestamente insufficiente para restabe-
lecer o equilibrio monetario em todos os paizes actualmente sol
0 regimen do papel-moeda.

Todos esses eslados procurariio realisar as suas liquidagoes
nas melhores condiccdes possiveis e esforgar-se-hio por alcancar,
em detrimento dos visinhos, o precioso metal que ha-de restituir
d suna cirenlacio fiduciaria o eredito de que disfructava antes da
guerra.

Generalisar-se-ha por toda a parte uma furiosa caca ao ouro e
alc as proprias nages alliadas virdo, porventura, a disputar entre
si a posse daquelle metal, para poderem occorrer 4 liquidacio dos
encargos respectivos.

Essa concorrencia, a dar-ge, constitniria um caso grave, pois
tendo_a guerra actual reunido contra a aggressio do militarismo
prussiano varios paizes, cujos recursos, sobretudo os das nacoes
alliadas mais pobres, teem sido intensamente consagrados a as-
segurar a victoria, que ha-de garantir a0 mundo uma paz dura-
doura, baseada no direito ¢ na ]ustiﬁa, ¢ justo e raciona que, de-
pois de esmagado o aggressor, cada uma dessas naches seja in-
demnizada pelos prejuizos causados em virtude da guerra ¢ que a
liquidacio d'esses prejuizos se realise em commum. Desta forma a
situacio material das nacoes alliadas menos ricas ficaria, apezar
da sua participaciio na victoria final, fatalmente compromettida.

Para evitar que, por effeito da liquidacio particular das suas
contas. as nagoes ricas sacrifiquem involuntariamente os interes-
ses das nacoes alliadas, de recursos mais modestos, é, pois, indis-
pensavel que todas as despezas da guerra e soffridas pela Ingla-
terra, Franca, Russia, Italia, Belgica, Servia, Portugal, Romania e
Japio, sejam agrupadas sob a forma de- uma divida unificada,
comprehendendo todas essas despezas e prejuizos e tendo, a ga-
rantia solidaria das nove nacoes alliadas.

O emprestimo internacional de liquidacfo, destinado a cobrir
a divida unificada, deverd ser emittido e administrado por uma
caixa especial, de cujo conselho director deverd fazer parte um
representante de cada vm dos paizes alliados.

Cada um d'esses paizes ficard responsavel, para com 08 seus
co-alliados pela fracciio do emprestimo internacional que lhe cou-
ber, devendo ser debitado trimestralmente pela importancia das
prestacoes correspondentes 4 sua quota parte na divida unificada.

*

Bolsa — (s pregos das inseripgGes conservaram durante uma
parte da quinzena finda uma tendencia firme, afrouxando ligeira-
mente nos ultimos dias. ,

As accbes do Banco de Portugal registaram um novo e im-
portante avanco, tendo passado de 1858 para 1878,

As do Ultramarino avancaram para 4473,

Tambem as dos Tabacos avancaram para 97,50, tendo as accdes
da Companhia das Aguas declinddo para 874,

Esta Companhia ndo distribuin o dividendo supplementar de

2 Tl e



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO - 889

i

2450, constando que em miaio p. I a Direcgdo distribuird o cos- Curso de cambios, comparadas
tumado dividendo de & [z °[a. e ——— —

Em 30 pe Novemsro | Em 15 pE NOVEMBRO
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Camblos. — A lirmeza do mercado cambial aceenluou-se mais ; g .
. . 4 - . " " " ad \
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes
——— . - -y - L . o P —————ETY Y SEECe—
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— R — —— — - ™ —
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Valores ferro-viarios americanos

0 director da elaware and Hudson Company, Mr.
Lorée, publicon recenlemenle uma avaliagdo da carteira
de valores dos caminhos de ferro americanos no estrau-
geiro, em resultado de um inquento que realison em 144
companhias, ou seja em lodas quantas exploram mais de
100 milhas de linhas ferreas.

105 d’essas companhias deciararam possuir ainda, em
31 de Julho do anno corrente, valores por ellas emittidos,
na lolalidade de 1.415.629.000 dolars, valor ao par, e
1.110.100.000 dolars segundo a colacao.

A primeira avaliacao fora feita, nas mesmas LUiILIIL,UG“
em 31 de Janeiro de 1915, ou seja anles da crise dos
cambios europeus, que provocou uma inlensiva repatria-
¢ao dos titulos americanos.

N’essa dala, as mesmas companhias haviam calculado
em2.704.402.000 dolars, com valor ao par, os lilulos que
tinham nas carteiras do estrangeiro. Em 31 de Julho d’esse
mesmo anno aquelle total descera para 2.223.510.000
dollars, valor nominal, e 1.751.438.000 dolars, segundo
a colagao, tendo sido, portanto, repatriados 480.892.000
dolars. Nos dezoilo mezes que decorreram desde 31 de Ja-
neiro de 1915, a liquidagdo eleva-se a 1.288.773.000
dolars.

0 conlingente de repalriagao de tilulos mais elevado
forneceu-o a Inglaterra, cujo plano de mobilizagio permit-
tin drenar a maior parte dos titulos americanos detidos no
Reino Unido.

Nem lodos, porém, sao destinados & venda, pois nma
importante porgao fica reservada como garantia dos cre-
ditos aberlos pelos Eslados Unidos aos paizes alliados.

E' em extremo dificil determinar qual a parte que
coube a Franca n’aquelle lotal; mas é cerlamente menor
do que a da Allemanha, a qual, quer direclamente, quer
por intermedio dos paizes neulros, liquidou a parle mais
avoltada da sua carteira de valores americanos, que era
muoito mais importante do que a franceza.

Nos centros financeiros de Nova York considera-se
quasi terminada a liquidagdo europea de valores ferro-
viarios americanos, sendo as transacgdes d’essa especie
de dia para dia mais reduzidas em Wall-Street.

‘.

Carros electricos com accumuladores

0 problema de dotar o0s carros electricos com uma
bateria de accumuladores, tem ultimamente attrahido a
allengao, em vista das facilidutle.s apresenladas pelos novos
typos de accumuladores ligeiros, que appareceram no mer-
cado, e nos Estados Unidos ja se realisou uma experiencia
pratica muito importante na conslrucgdo e manejo d’'estes

earros, (ue podera talvez ser aproveitada em oulros
paizes.
Achamos, porlanlo, de lodo o inleresse descrever,

embora ligeiramente, o que sejam os carros eleclricos com
accumuladores, em servigo pa linha da Terceira A¥enida
de Nova York, onde circulam nada menos de 60 d’esses
vehiculos, lendo comegado a exploragac apenas com 5 e
indo o numero em augmento, necessario em vista dos
excellentes resultados oblidos.

0s vehiculos em questdo foram construidos pela casa
J. G. Brill & C.% de Philadelphia, a mesma que forneceu
a maior parte dos carros electricos de Lishoa.

Teem o bastidor disposio de férma que podem collo-
car-se debaixo as balerias de accumuladores, e emquanto
no primeiro Iypo fol adoptada a engrenagem de cadeia,
nos ultimos construidos emprega-se a engrenageimn ordina-
ria do molor de caminho de ferro. 0 equipo motor consla
de dois mutores de i cavallos 0 meio, com o eixo sobre
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espheras,
devida ao mechanismo propulsor, e occupando muoilo menos
gspago do que a propulsao por cadeia, primilivamente
ulilisada. As rodas séo de ag¢o fundido, com supportes de
anli-friccao.

‘Fstes carros teem a longitude lotal de 8 melrog, sendo
a parte central de 5; a largura ¢ de 2,30 metrog, e a al-
lura, desde o nivel da platalorma, é de 1,95. 03 assenlos
longitudinaes podem accommodar 30 passageiros eslando
equipado- cada carro com batevia Hycap Exide, de 420
ampers-hora, Para essas balerias, a casa construclora ga-
rante uma duragdo de cinco annos, pelo menos, periodo
durante o gnal a potencia nao devera diminnir de 75 9,
da original.

0 futuro desenvolvimenlo d’este novo Lypo de carros
electricos, dependera, cerlamente, da duragao das baterias,
e do custo por vehiculo-kilometro, sendo todavia de es-
perar que venham a tornar-se verdadeiramente uleis, cor-
respondendo na pralica s esperangas que n’elles funda
a casa construetora e a companhia que vem de adoplal 08
no servico da sua linha.

it
Produccao mundial da hulha

Segundo lemos no jornal L'Economist Frangais,
commereio da hulha, maleria prima do desenvolvimepto
do (rafego ferro-viario, experimenlou grandes modifica-
¢oes, como ¢ bem sabido, em consequencia da guerra
em que se encontra a Europa.

A produccao do carvao duranle os annos de 1913 a
1915 foi a seguinte, segundo as ultimas estatislicas:

1913 1914 1915

Toneladas Toneladas Toneladas
Estados Unidos....... 569.060.219  513.525.477 517 371.99)
(ran Bretanha........ 321.922.130 297 698.617 283 570 560
Allemanha .. ......... J08.7145.66%  270.594.952  259.139.786
Austria-Hangria . .... 50.647.957 53.896.400 52.679.712
Franca. . . ot v A5.108 544 43.360 B85 20.000.,00
ROBEIE, b 50 aaay Pk s 37.188 480 36.414.560 31.1568 400
BalGICH .. c.in it b phisinss 25 600.960 19.000,000 15.691.465
8 1Y ¥ IRERMPSIRLE P = T 23.088.292 21.700.572 »
fndia .. ... e R % 18.163 856 18 439.974 "
111 T N TR ] 15.432.200 v a
Gannda.. . v s LAk 15.012.178 13.594.984 13.209.371
Nova Galles do Sul . 11.663 863 11.665.365 »o
TrapsWanh é ae.d 545 s 8.191.243 7.778.736 7.667.711
Hespanhi® . oo ux o5snoe %.781 647 5.807.360 5.398.670
Nova Zelundla ........ 2415 834 2548 664 RN
Hollanda. . b 2.064.608 1.763.696 1.884.080
U PR 1.362 234 " »
Queensland .......... 1.162 497 1.180 825 "
1) - AT vy M, 772 902 861.265 B
Vietoria. .. .s%0 - iges 668.524 691 640 o
Estado Livre de Umng 609.975 699.217 727537
Indias orientaes hollan-

QORAB . .« o s s don . v 453.136 140.905 »
T e s (<A 301.199 410.646 "
Avstralia oceidental. . . 351,687 » "

PRI v tea finms e Race 301.970 0 "
Borneo britanico...... 40.762 128 505 .
POMBRALS < s oo s 40iosia’s 27.653 » »
Venezuela...... 13.955 » 0

Os eslorgos da Austria-Hungria para manter a sna pro-
duccao foram coroados de exito. Aquelle paiz produziu
em 1914 a quantidade de 15.411.369 toneladas, e, em
1915, produzin 16.083.074.

A Belgica, segundo noticias de origem dllema, pro-
duzin 15:925.288 toneladas, em 1915.

Na Allemanha a producgdo desceu de 161 milhdes e
meio de toneladas, em 1914, a 146.712 000 em 1915 ;
tendo produzido 191 milhdes e meio de loneladas em
1913, e 88.369.000 de lenhite.

As exportagdes inglezas soffreram uma perda de 3,8
milhdes de toneladas, sendo a compensagdo o augmento
dn prego, de 16, 75 francos para 22,50 em 1915,

_ Eis a pota das exporlacﬁes realmadas gpla Inglardrra
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eliminando as éngrenagens toda a perturbagio
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1914

Tonelada#

Toneladas Toneladas
BB S s it o 5.098.43% 3087805 42559
SUecia s covce vooe oy = 563.4.076  4£.260.250  2.2569.995
Noruega.......... ¢ 2 293.315 2.462 200 2643.187
DOBIIRTCR: i s v s 0 opmi v 3.034240 3089.162  3.130.642
Allemanha.. ............ 8052398  5.256.756 »
Hollanda.......... 2018.461 1.722215  1.792.931
Belgica.coouveennivinaine. 2031.087  1.168 554 »
Franca............ 12.775.909 12330.5%% 17.601 572
Portugal ...... SO P oy 1.356.081 1.169.625 1.022.755
Hespanha.............. Vi 3.648.760  29i0.448 2067763
1] S e S S S 0.647.761  8.625.254 .& 5.788.460
Austria-Hungria.......... 1.056.634% 564.362 »
B b ke s s aise 727.899 578 757 309.198
Romania..... SHBR E D 251,923 918.218 %
TUPGIIR + <o 00505 wivyos 369.789 429 506 10.32%
Argelidiis o onveicveiiiia 1.281.66% 910.211 939.846
Affrica occidental portu- o~ <~
RBUCBA:  sevvvrvurerenns 233.015 181.686 210.652
o e e 588.526 377.432 . 46.407
Bremit... . .. . e trd e 1.886.847 8% 1.176.780 198 340
Uruguay. «oom <o se ovovava 723.936 850876 - 332.54l
Argentin®.... v oueusel. 3.603.572 2883064  1.618.603
Iihas da Mancha.......... 167.862 162.066 131110
GUDrEIAY. « oo v oo tiign e 354.702 309.650 356.075
Mokt v cvniiiann 600.111 338 673 151.153
TR R MR e 3.162477 2633581  1.388.913
AdBD. vos s wv 0 o0 s o8 A e~ 181.20% 139.821 132475
1T e R TPt e 1t 179.192 158 261 24.536
Ceylo...ocvvoniieiiens 289.657 250,173 33.487
Diversos .«.......s Rt 8 1.277270  1.101.185 597.220
AT ey SRARPRL T 1235441 1482848  1.010.302
Briquetes.........oc..0n. 2053.187  1.607.757  1.225.071
RotaB s - s 45 76.688.446  61.830.485  45.770.14%

A producgdo do carvdo e da antracite na Russia euro-
pea, em 1914, foi de 32.514.000 toneladas, e de
97.820.000 em 1915. A Russia asiatica produziu, respec-
tivamente, 2.433.000 em 1914 e 2.779.000 em 1915.

A producgdo franceza foi de 40.843.618 toneladas em
1913, de 39.786°505 em 1914, e de 19.908.892 em 1915,
producgdo inferior ao consumo, tendo lido que iroportar
da Inglaterra 19.983.000 toneladas no anno findo.

e

Linhas ferreas do Brazil
Linha de S. Paulo-Rio_Grande

Foram presentes ao governo federal jas ‘conlas dos
rendimentos das diversas linhas d’esta companhia, que
gosam da garantia de juro, relativas ao segundo semestre
de 1915.

Bis a nota detalhada d’esses rendimentos:

Linha de Itararéd-Uruguay:

T e S S e 1.506:2164058
| 7T VT R SO R T R 1.377:3045862
BRLAD 3ot v L s a7 & 128:9114196
Linha de Servinha @ Nova Restinga:
TR e MRACREA SR 331:0345711
Dospeza .« ....cvoenrrirann 122:2884339
R e e by 208: 7463372

Ramal de Paranapanema (lrecho de Jaguariahyra
a 8. José):

Receita.... .. Nos ol 4 6ralers 4 18:4015425
Despeza.......ccovoevun.s __25_497;5009
DaBalb. o viv i n i e 8:0955584

Linha de S. Francisco (trecho de Sao Francisco a
Canoinhas):

B i L s  654:9444086
BOBDBER S a i v o iviwe ws maloie s al - 344:4618244
T T RN PTS I 310:4824842

Sommando-se todos estes resultados, e nao obstanle o
deficit apresentado pelo ramal de Paranapanema, obtém-se
6 saldo geral de 640:0444826 reis, por i8s0 que as recej

3e7

tas foram de 2.510:596$280, e as despezas importaram
em 1.870:551H454 reis.

Relalivamente a todo o anno de 1915, os resultados
lotaes foram estes: — Receita 4.795:3515162; despeza
3.520:1465271; ¢ o saldo de 1.266:2045891 reis.

Linha de Itapura a Corumba

Aberta apenas ha dois annos, esta produozindo esla li-
nha ferrea receitas que sao ‘consideradas como devéras
animadoras, e n'uma progressdo quasi conlinua, como se
pode verificar Jda seguinte nota, por mezes, referente ao
anno de 1915:

FanelDu A v 3 s v e ey 58:559H050
FRYBYBITOL vk v & 1 oe v 45 aprmass 41:8775009
M. 4 0 P VO NGRS 62:7335130
R e S5 ¢ omy ik ok e B R h2:4536270
NI A r v s Srg = # X AT T oKATs 7 2 n S 17:8100778
SoahoF it A AU IS E R T A 11:8748596
St T s v 43:5568900
BROBL < 105 s 5.1+ 3 Geags e Buatye 77:8409791
L TTTEITI 11 0 A DA P, SN 57:7694180
TRy T RS SO 54:3758510
BOVBIMDEG o 2t i ¢ o ridie 5 60:3605280
P17 e R ) S 69:3245120

A receita total do anno foi, pois, de 668:5375605 reis.
Pelo que respeita ao anno corrente, veja-se a nota da
receila apurada até Julho: :

Lo T I T e £ 68:5815290
ROVOTOIN0 « = 48 & w46 § 3y 5053 67:8044970
T e AR LA W e S 70:1005270
U e S 54 TR bl Kb 69:5455900
LT R i Sl RS SA0u 68:6414770
T SN R N L1 68:3335390
R (111 0 Y (e < it i g 76:1125343

A somma ¢ de 489:1194863 ou seja Ja de Inais
[§0:2554139 reis do que em egual periodo do anno anle-
cedente, o_que faz prever grande augmento nas receilas
a apurar no fim do annoque_decorre.

ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO MINHO E DOURO

No dia 20 do corrente mez, pelas 43 horas, se ha-de proceder,
perante a dirccg]'iio d'estes Caminhos de Ferro, na estacio do Porto,
ao concurso publico para o fornecimento de $0:000 travessas de
pinho sem preparacio e 10:000 de carvalho, para via larga, e
30:000 de pinho sem preparacio e 5:000 de carvalbo para via re-
duzida.

As propostas poderao ser para a totalidade do fornecimento ou
para loteg de 1:000 travessas cada um. '

0 deposito provisorio, para ser admittido como licilante, po-
dera ser feito em qualquer das Thesourarias das Direccoes dos
Caminhos de Ferro do Sul ¢ Sueste ou do Minho e Douro, até as
{5 horas da vespera do dia em que o concurso tiver logar, e
serd de:

{55000 para lotes de 1:000 travessas de pinho ¢ 308000 para
cada lote de 1:000 travessas de carvallio, de via larga, e 83750 para
cada lote de 1:000 travessas de pinho e 158000 para cada lote de
1:000 travessas de carvalho, de via reduzida.

0 deposito definitivo, gue tambem podera ser feilo em gual-
quer das Thesourarias, serd de 5 °f, da importancia da adjudi-
CAcAo.

As propostas serdo apresentadas durante o lempo em que a
praca estiver aberta, podendo tambem ser enviadas em carta fe-
chada 4 Direcclo dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, até
as 11 horas do dia fixado para o concurse, ou ainda & do Sul e
Sneste, até as 11 horas da vespera do referido dia, perdendo 0s pro-
ponentes, nos dois nltimos cssos, o direito de tomar parte na lici-
facao verbal, se a houver, e de fazer qualquer reclamacio sobre
0s actos do _coneurso. _

As condicbes de arrematacio ¢ o caderno de encargos podem
sel examinados em todos os djas uteis, desde as 11 48 16 horas,
nas Secrelarias das Direccdes dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste, ¢ Minho ¢ Douro.

)
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AGENDAR DO VIRIANTE
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Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosdao de gaz, de machinas, raio, rendas em
caso de incendio, maritimos, postaes e transportes da qualquar natureza. . S
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