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Uma obra collossal

Dos problemas tcchmcos e economicos legados ao
seculo actual pelo seu antecessor, poucos sobrelevario
em importancia e attestario os progressos da arte de
construir como o da ligagio da Inglaterra ao continente
por um caminho de ferro sob a Mancha.

Acostumados como estamos a considerar obras
Quasi triviaes os grandes tuneis do Cenis, do Saint-
Gothard, do Simplon, do Loeschtberg, das u.des sub-
terrancas metropolitanas, propendemos para attribuir o
mesmo caracter ao tunel da Mancha sem reflectir nas
complexas e difficeis questdes que tiveram de ser illuci-
dadas antes que obra tal possa tornar-se realidade.

Que influencia tcrm tido na guerra actual a exis-
tencia d’essa communicagiio subterranea! Transpories
de tropas, de armas, de munigdes, de abastecimentos,
de mercadorias de toda a especie, far-se-iam com rapi-
dez e absoluta seguranga ao abrigo da acgio dos
Submarinos allemies. “As counsideraveis for¢as navaes,
tonsagradas 4 protecgio da fravessia maritima, fica-
tiam livres para outros commelttimentos. A ninguem
F'Odena occower a ideia de bloquear a Inglaterra. E,

POs ' guerra, a corrente do trafego mternacnonal seria
desvi dos iinerarios germanicos. -
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Quanto se devetrd ter esta arrependido do seu re-
trahimento perante iniciativa tio rasgada, para a qual
foi sollicitado durante mais de meio seculo o seu con-
curso!

Bem cara tem sido paga a surda opposi¢io 4 obra
do tunel, cohonestada com aprehensdes de ordem mi-
litar, mas que no fundo se explica pela preoccupagio
de manter 4 marinha mercante o seu papel de vehi-
culo exclusivo das transac¢des commerciaes com O
visinho continente.

Esse esplendido isolamento geographico podia ter
cessado ha muito, com enorme vantagem para o de-
senvolvimento das mlacoes de toda a especie e, agora,
durante a guerra, a sua perniciosa influencia ndo se
teria feito sentir.

E porque essa obra, quando realizada, terd incalcu-
lavel influencia na rede ferro-viaria europeia, convém
dar resumida noticia dos estudos e trabalhos prepara-
torios a que tem dado logar.

Soccorrer-nos-emos para isso de uma 1ntcressante
memoria de Mr. Montier, publicada no Boletim da
Socic¢té des mgmtears civils de FI'HIIL‘.‘,’, que vamos-
resumir.

Encontraremos n'ella um dos mais fnsantes exems=
plos de tenacidade, perseveranca e enthusiasmo por e
uma ideia, que conhecemos." E

Desde 1802 que era aventada a ideia de uma com=. ',-
municagdo terrestre entre a Inglaterra e a Franga, ideia °
que de tempos a tempos surgia sob a férma de vagosﬂ-t
projectos. A

Desde 1833 porém, um illustre engenheiro, Thomé .-
de Gamond, ao qual se deve um dos numerosos plas®
nos de obras do porto de Lisboa, fez entrar o estudm-?
do problema na sua phase sc:enttflca Tal foi o seu
ardor e perseverancga durante mais de 40 annos, queu
ao morrer em 1875 o iniciador. -do tunel, sem que’
lograsse ver realizada essa obra collossal, a ella delxou.
vuu-ulado 0 seu nome e teve a0 menos a consolagaas
de ver aplanadas todas as difficuldades technicas e“é
esbogada a soluglo definitiva do problema. =

Seis projectos diversos foram minuciosamente e:t':.‘,i
tudados e successivamente propostos por Oamondg';
Profundos estudos hydrographicos e geolog:cos foram'}
por elle emprehendidos. Todas as possiveis solucﬁese:i
foram successivamente examinadas.

O primeiro projecto, que data de 1834, consistia nais
collocacio de um collossal tubo de ferro iuternamentéss
revestido de  alvenaria, de 39,40 de compnmemo
entre Dover e Calais, asqente no fundo do' mar. =9

Essa chimerica solucao foi logo substituida, em 1836;%
por um projecto de ponte collossal atravez do estreifogs
construida de ferro ou de alvenaria. Foram por Gas%
mond profundadas as hypoteses do emprego do ferross
forjado ou fundido, de systema tubular e pnnc:pal
mente dos arcos de alvenaria, de custo prohibitivogs
embaraqosos pala a navegacio e de co € ggew ales

t ’J.uvxt
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Terceiro projecto surgin em 1837; uma collossal
barcaga, especie de jangada, faria os transportes entre
dois extensos molhies de 8" cada um. Foi mal aco-
lhido. o alvitre, e com razdo; o que determinou Thomé
de Gamond a estudar uma passagem subterranea e,
portanto, a indagar a natureza do sélo subjacente
na Mancha,

Suppunha elle que houvesse no estreito uma falha
que interrompesse a continuidade das camadas. Por
isso aventou, em 1860, o restabelecimento do isthmo
gue antes dos tempos modernos ligou a Inglaterra ao
continente, explicando-se por elle a identidade da fauna
quaternaria. Haveria no isthmo artificial tres largas
passagens para a navegacio, com pontes girantes.

Esta solucio, de minguado valor technico, demons-
tra a tenacidade de Gamond, que procurava por todas
as f6érmas resolver o problema sem desanimar perante
as difficuldades,

Voltaram-se entio as attengdes para o que devia
ser a férma definitiva da communicagio em projecto: um
tunel submarino. Para isso consagrou dois annos ao
estado geologico do fundo do estreito, realizado por
vezes em condigdes dramaticas.

Assim, depois das escassas indicagdes obtidas com
a sonda, recorreu o proprio Thomé de Gamond ao
apparelho do mergulhador, entio ainda imperfeito,
sendo atacado, no fundo do mar, por uma syncope,
que lhe demonstrou a impossibilidade pratica do pro-
cesso. Resolveu entio mergulhar nu, preso por uma
corda, com lastro nas pernas para conservar a posi¢io
vertical, retendo a respira¢io durante 45 segundos, o
que lhe permittia ir ao fundo colher com uma espa-
téula uma amostra, que recolhia na bolsa que levava

cinta.

A’ terceira descida é atacado por enormes congros
que o mordem e fornam mais lenta a sua ascengao,
fazendo-lhe perder os sentidos. Agarrado por elles
pela garganta e pelos bragos, apresentava feridas seme-
lhantes 4s que poderia fazer um garfo.

Extraordinaria dedicacdo ao estudo!

De todas essas tentativas, logo malogradas, resultdra
todavia para Gamond a convicgdo da continuidade
das camadas sob o estreito.

- Apés 5, annos d'estudos (de 1851 a 1856) apresen-
fou o projecto do tunel communicando a meio com a
superficie por um collossal pogo verlical no banco de
Varne no qual se faria um porto artificial para abrigo
de barcos e communica¢io maritima com o tunel.

Apezar do exame do projecto por uma commissio
official, em 1837, nenhum seguimentio pratico teve,
mau grado a fé enthusiastica do seu auctor, até que na
‘exposi¢gio universal de 18067, foi por elle apresen-
tado o 6." projecto, elaborado um anno antes, O tunel
com 36" em linha recta passava do mesmo modo
sob o ilheu de Varne formando um verdadeiro porto
com uma estagio internacional minuscula no fundo.

As illusoes pacifistas de Gamond, que nio o dei-
xavam conceber aprehensdes acerca da sorte da sua
obra em tempo de guerra, foram desfeitas pela terrivel
conflagracio de 1870, que custou a Franga tanto san-
gue e a perda da Alsacia e Lorena.

Converteu-se pois 4 ideia do tunel de 34* sem
estacdo maritima intermedia, que elle suppunha reali-
zavel em 4 a 5 annos, mediante um dispendio de 200
milhdes de francos, podendo ter um rendimento liquido
de 10 ‘l,. Os transportes seriam feitos por motares de
ar comprimjdo, obtido pelo aproveitamento da energia
mechanica das marés, ,
~_Fsse ultimp projecto foi submettido ao estudo dos
eminentés geologos Elie de Beaumont, Cordier e Du-

fresnoy.
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Fis os termos em que o illustre engenheiro expri-

mia a sua i¢ inabalavel ao apresentar-lhes o seu fra-
balho, fructo de perto de 40 annos de investigagoes:

«Se o fermo final, objecto d'este estudo, ¢ um dia

attineido, as geragdes que gozarem do monumento
projectado ficar-vos-hde gratas por lhe terdes prepa-
rado com as vossas luzes a execugdo e fortalecido assim
os lagos moraes de dois grandes povos».

Morreun Gamond em 2 de fevereiro de 1875, aos

68 annos, levando a esperanca de ver realizada a

sua obra, para o que s¢ constituiam jd sociedades fi-

nanceiras nos dois paizes interessados.

Ainda n'esse anno foi feita, por lei, a concessdo, por
00 annos da parte franceza da linha de ligagao dos
dois paizes, sem subveng¢do, nem garantia de juro,

obrigando-se a Sociedade concessionarin a dispender

até 2 milhdes com os estudos e trabalhos preparatorios,
e a por-se de accordo com a sociedade que tivesse
analoga concessio da parte ingleza da linha,

Uma commissdo internacional devia regular os
termos da exploragio.

Fazia parte d'ella o celebre geologo Lapparent, Em

1876 foi por ella apresentado o projecto que devia

servir de base ao tractado entre os dois paizes.

A companhia franceza executoun uma galeria de
estudo, que attingiu 1.830™ de comprido debaixo do
mar,

Do lado da Inglaterra tres sociedades se occupa-
ram successivamente do assumpto, tendo a segunda

aberto uma galeria de 1.842™ com 2”14 de diametro,

Em 1882 surgiu subitamente vehemente opposi¢io
4 construccdo do tunel, apparecendo até um folheto
anonymo, que phantasiava a Inglaterra invadida de sur-
preza e & frai¢io, gracas ds facilidades asseguradas
pelo tunel.

O partido conservador organizou uma peticio con-
tra essa” obra, por duas vezes, em 1883 ¢ 1887, e em
1006 foi rejeitado o bill de concessio da linha.

Em 1014 ia o assumpto ser versado de novo, quando
rebentou a guerra, gue veiu por em evidencia o erro
commettido pela Inglaterra com a sua cega e egoista
opposicdo d obra do tunel.

Ao menos o tempo decorrido deu logar a estudos
complementares, gra¢as aos gquaes o projecto se aper-
feicoou e revestin a sua fOrma definitiva, como vere-
mos n'outro artigo.

|. Fernando de Souza

Geih |
- A preparacao industrial e economica

para a querra e para depois da guerra

Tendo ja Teilo, n'este logar, algumas breves e modes-

tas consideragdes sobre K importancia (que; por toda a
parte, se liga a preparagao das induostrias para o periodo

de intensa aclividade que se vai seguiv & aclual guerra,

achimos do maior interesse um folheto gue acabamos de
receber, contenda o lexto da conferencia feita pelo dis-
lineto engenheiro italiano Pietro Lanino, presidente da So-
ciedade de engenheiros fervo-viavios italianos, na séde
d'estt Sociedade @ perante win numeroso concnrso de ou-

yinles, entre o8 quaes se enconlravam lodos os membros

do migislerio ou seus representantes.
Bata conferencia subordinadi i triplice epigraphe de :

Mobilisagdo eivil, discipling wmilitar, e actividade depois. E

da_guerrda; Versi procisamante os pontos capitaes sobre
que incidem no momento presente as allengdes de lodos




08 paizes que, conscientemente empenhados na guerra,
Y40 preparando’ desde ja os meios necessarios para obler
O maior proveilo dos sacrificios feitos.

.

CGomegou o conferente por assignalar o caracler econo-
mico da actual guerra, feigao esta que nenhuma duvida
Pade ja offerecer a quem desapaixonadamente lenha se-
Buido a sva evolugio, desde a origem do confliclo alé ao
liolavel desenvolvimenlo que hoje reveste esla tremenda
lucta mundial,

«A actual gnerra & economica, diz elle, economica nas
Suas origens, economica no seu desenvolvimento, econo-
mica na sva finalidade e nas suas consequencias neces-
Sarias; mas €& lambem uvma guérra lechnica nos seus
Meios de acedo, e esses meios de acgdo sdo os canhdes,
880 08 metaes e sdo as industrias.»

N'uma brilhante exposicao de faclos mostra-se depois
O fue tem feito a Italia, no ponto de vista indistrial para
flcar & altura das exigencias do momenlo.

E' um facto que n'aquelle paiz, como sucecede tambem
0 nosso, faltam os meios necessarios para se estabelecer
de um modo definitivo uma importante producedo siderur-
Bica e melallurgica, Em todo o caso o increments dado
a8 industrias melallurgicas [oi consideravel, e calcula-se
approximadamente que o numero de operarios empre-
Bados por ellas quintuplicon desde o inicio da guerra alé
hoje.

. Aponta-se, comn & natural, a falta de carvdo como o
Principal elemento que contribue para a deficiencia de
desenvolvimento da grande industria metallurgica italiana.
. Portanto, fallando as materias primas, o problema da
‘lndustriu metallurglea ¢, para a Halia, v problema de
transportes, como muito felizmente o denomina ¢ distinelo
engenheiro a que nos referimos.

A gravidade d'eésse probleina foi assignalada em de-
Vido tempo pelos - lechnicos compelentes, e a preparacio
Conveniente do servigo de Lransporles, que seé realison na
parte referente a caminhos de ferro, ndo fol éguaimente
tmm'ecid-a no que diz respeito aos lransportes maritimos.
Wahi resulton qoe a tonelagem da marinha mercante ita-
liana, que tem solfrido, durante a guerra, uma perda de
Cerca de 200 mil toneladas, foi apenas compensada pelo
Iumero de pavios aostriacos e allemaes apresados nos
Portos de llalia, mas ji nao tem oulros recursos para
Equilibrar as perdas uluras,

N'este ponto as perdas ilulianas representam 19 °1, da
Sua marinha mereante, a0 passo que na:lnglalerra esla
Cifva é de 9 °l, ¢ na Franga de 10 °,.

Ota, este enfraquecimento nos meios de ransporle

~ Maritimo ¢ de eapilal importancia para o problema das

ill'.lljsll'ills melallurgicas, dado que é preeiso importar por
Via mavilima as materias primas para aquellas industrias.
- Ao problema do carvdo deveria, na opinido do conle-
¥enle, ler-se (e ha muilo estudado desenvo!vidamenle a

- Solugdo, que consistia em ntilisar a energia hydraulica de

{que o paiz pode dispor, e que poderia permitliv que a in-
Mpstria siderurgica fosse montada n'uma base essencial:
mente electrica,
~ Em 1odo o caso, e na opiniao d’aquelle illustre enge-
theivo; a-supremacia das industrias metallurgicas na Italia,
deve considerar-se apenas transitoria e originada nas con
digdes do mdmento.
A cavacleristica do systema industrial italiano, depois
da guerra, deve ser, no que respeila & metallurgla, eomo
& de uma industria de transformacdo. 0 verdadeiro meio
Para nma politica de  prodoegiao vasia e desafogada so
Pode ser a agricoltura, que é o unico meio com notaveis
Condigtes de pragresso na lalia.
~ Resumindo as questoes principaes, como siao collocadas

10 inicio d'esta interessante conlerencia, vé se que a po--

B
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litica de produocgdo italiana dave bassar-se fundamental-
mente na solugdo dos Lres grandes problemas: o ferro, os
transportes e os cereaes.

(rémos que ndo é descabido frisar uma cerla analogia
que n'este ponlo se pode encontrar com a nossa propria
situagdo, antes e depois da guerra,

»

Estudando em seguida as caracleristicas da produceao
industrial italiana, o engenheivo Lanino affirma que a
[talia nao é, nem nunca podera ser, um paiz sinceramente
siderurgico.

Referindo-se a oulras industrias, aponta dados inleres-
santes para a industria da seda, a da 13, das pelles, do
carvdao, do linho e oulras, frisando a dependencia em
que alé agora se leem collocado em relagao a Ailemanha,
e, de nm modo geral, em relacdo aos productos estran-
geiros necessavios para aquellas induostrias.

Cita-se, a proposito, o faclto de, em ltalia, se importa-
rem da Allemanba alguns produclos que esla nao lira do
seu s6lo e que em ltalia sao abundantes. E' o caso, por
exemplo, do mel, cnjo mercado mundial é em Hamburgo,
e d'oude a Italia, que produz lanlo, vinha ainda a importar
uma (uavlidade apreciavel.

A produegao cerealifera é apreciada em condigdes que
permittéem um confronlo do que ella é, e do que deveria
ser no solo italiano.

Nos principaes ramos de producgao agricola, conclue o
auctor que a ltalia se acha muito abaixo do que poderia e
deveria ser. |

Ha ainda nma eulra lacuna gravissima no problema da
alimenlagao italiana, e esse ¢ o da pesca.

A producgao annual de peixe represenla, em [talia
pouco mais de 22 milhdes de liras, ao passo que se im-
porta do estrangeiro para cima de 60 milhdes de liras de
peixe secco o0 de conserva.

' interessanle, n'esle ramo, a comparacio de meios,
feita com a Inglalerra, que dispde de 23.500 navios de
pesca com cerca de [00.000 Wripulantes produzindo 350
milhoes de liras, ao passo que em [talia ha 27.000 barcos,
nenhum d’elles a vapor, com 115.000 (ripulanles, que pro-
duzem apenas 22 milhdes. :

Para occorrer as necessidades da importagdo, Portugal
¢ Hespanba contribuem com mais de melade do peixe de
conserva que é consumido em lalia. _

0 problema da alimenlagao conslitue um problema de
conjuncly, wina questdo nacional, em que influe poderosa-
menté o cavacler ¢ o machinismo da organisagdo do Es-
tado. Para a convenienle e zegura resclugao de tal pro-
blema ¢ necessario estabelecer os principios fundamentlaes
do augmento de praducedo e economia de conswmo, & sob
elles basear nma acedo governaliva energica e bem orien-
tada, que discipline a sociedade velando pela manutengao
geral da populagao.

A proposilo refere-se o conferente, com uma nolavel
imparcialidade, ao que seja emobilisac@o civils lal como
pode ser praticada na Allemanha. E' digna de especial
allengao a parle em que desenvolve este ponlo e sao
preciosas as consideragdes que faz, ¢ que teem o cunho
de auctoridade de quem esleve por muilo lempo na Al-
lemaunha.

Na Allemanha é a acgio do Estado que absorve e an-
nola o individuo, n'um mechanismo que envolve loda a
vida civil, e assim temos a mobilisagdo civil que da um
eslorgo poderoso com que se deve conlar.

Na Inglaterra, a esponlanea coordenagio das activi-
dades couscienles de cada individuo, com ¢ unico fim da
supprema necessidade collectiva realisam a disciplina civil
que lende a unir todo o esforgo do povo inglez no grave
momento actual. .

«Na ltalia, diz o conferente, este sentido de disciplina
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civil, que faz do cidadao um elemento consciente da acli-
vidade commum, falia por completo. N6s sdmos ainda
muito' o paiz da genialidade, da pouca vontade de lazer e
de trabalhar, e da mais absoluta indisciplina, da impro-
visagcdo por excellencia.»

A organisac@o defleituosa do Estado, o parlamentarismo
& a burocracia, consideram-se como sendo as causas da
maior fraqueza ilaliana n'este momento terrivel para a vi-

da nacional,

Fsta guerra, como lodas as coisas d’este mundo, ha-de
acabar, mas depois vira o que o conferente chama v «de-

pois da guerras.

«Quando tivermos de passar do regimen de guerra ao
de paz, enldo 0 momenlo serd grave; serd, enldo, 0 mo-
mento de nos acautelarmos des apetites externos e inler-
nos, das luctas mais violentas e menos puras, no inlerior
e no exterior. E é islo que devemos esperar, @ para isto

nos-devemos preparar.»

Toda esla preparagao para o «depois da guerrar ip,
dusirial esta na Allemanha complelamente desenvolvida,
Fusionaram-se varias emprezas imporlantes de navegacao.
transformaram-se em poderosas sociedades anonymas al
gumas das mais imporlantes emprezas melallurgicas, e’
enlre oulros, consliluiu-se o syndicalo dos produclores
de malerias cOrautes, especialidade em que, alids, a in-
dustria germanica ja era senhora do mercado mundial.

Nos paizes alliados a actividade nao é menor, e cada
um vai-se organisando, na medida das suas forgas, para o
grande embale commercial e industrial que se esla ja an-
tevendo.

Appelando para a acgao parlicular e para a inicialiva
da industria italiana, o distincto engenheiro a que nos te-
mos referido lraga, em linhas geraes, quaes 08 processos a
seguir para a counvenienle organisa¢ao de lodos 0s recar-
sos digponiveis, no sentida de se poder enlrar vanlajosa-
mente em campo n'aquella lucta pacifica, mas de capital in-
teresse para a vida nacional. Nao se deve deixar o proble-
ma unicamenle ap cuidado do Esiado, mesmo porque em
questdes d'esta natureza aacgdo do Estado lem de ser de
ordem mais elevada e a essa acgdo ha-de consistir essen-
cialmente na coordenagdo e propulsao dos esforgos parti-
culares, :

Tragando um quadro do eslado de sujeicdo em que a
industria italiana se achava para com a lutella germanica,
o auctor aponta dados e pormenores inleressantes, relativos
ao modo como em [talia se exercia a poderosa influencia
allemd, a qual se tinha apoderado dos principaes elemen-
tos bancarios, industriaes e alé da propria marinha.

Sempre que uma iniciativa nacional se aflirmava mais
levantadamente, deparava-se-lhe logo a opposicao allema,
imposta pela ac¢do dos estabelecimenlos bancarios que es-
tavam, na sua maioria, sob a sua algada.

. Dois faclos concrelos se aponlam, relalivos a electrifi-
cagdo e a industria dos derivados de aleatrdo. Assim, a
conslituicao de uma grande installagdo para o fabrico de
coke metallurgico, em Savona, com o fim de produzir subs-
tancias subsidiarias da industria de materias corantes, loi
repentinamente suffocada pela influencia germanica reve-
lada no prego do proprio coke. Do mesmo modo, os alea-
trdes distillados de Ilva eram, ainda nos primeiros mezes
de 1915, queimados como combustivel ordinario nos allos
fornos d’aquella regido. Mais ainda, os productos distilla-
dos dos gazogeneos venezianus eram vendidos para Mon-
falcone, na Austria, na segunda quizena de abril de 1915,
a um mez da entrada em guerra, e serviam n'aquelle paiz
para-auxiliar o fabrico dos explosivos! E, entretanto, a pro-
duegdo do Lrinitrotolnol na [talia diminuia consideravel-

mente !
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Tambem esles casos crémos que poderao ser medita-
dos entre nds, na singolar analogia que se lhes possa en-
contrar com a nossa situagao.

-

Terminando a sua notavel conferencia, o illustre enge-
nheiro Pietro Lanino, affirma bem allo a necessidade para
a ltalia de crear uma industria propria, e mais ainda uma
technologia e uma individoalidade indusirial perfeilamente
caracleristicas, pois de oulro modo, diz elle : «seremos
uns, submettidoss.

«Devemos saber conservar a nossa individualidade e
nao nos fazermos absorver pelo estrangeiro.»

N'esta conlerencia, ldo interessante, sob varios pontos
de visla, e muilo para meditar na solemnidade do momen-
o actual, ha ensinamentos e conselhos muilo proveitosos
para todos aquelles que queiram olbar para o fuluro, com
a inlencdo sincera de preparar uma melhor siluagdo na-
cional.

Entre nds, precisamente, onde nao se tem definido
ainda o que se pretende alcangar para o paiz, com 0§ 2a-
crificios ja [eilos e com 0s que se hdo-de fazer, crémos
que seria do maior inleresse a realisagao de conferencias
analogas, baseadas em dados coneretos, que indicassem de
am modo seguro as vantagens do que se tem feito, e as
garanlias que se devem reservar para o fuluro.

Seria esse, indobitavelmente, o verdadeiro e unico
processo de fazer comprehender o caracler da actwal guer-
ra, e de realisar a indispensavel preparagdo para a paz,
cuja falta constiluird um grave e irreparavel allentado na-

cional.
Rawl! Esteves

Winitério do Trabalho e Previdéncia Socal

11.* Reparticdo da Direccdo Geral
da Contabilidade Publica

Por despachos de 16 e 19 do correnle més, respectivamente,
dos Ministros do Trabalho e Previdéncia Social, e do Fomento,
visados pelo Conselho Superior da Administragho Financeira do
Estado na presenle dala:

Francisco Gualberto Correia Soares, pagador do Ministério do
Fomento — autorizado a substituir nos sens impedimentos o paga-
dor da Direccio Fiscal de Exploragiio de Caminlios de Ferro, sem
prejnizo dos servicos que lhe competem no Ministério a que per-
tence, com direito Ginicamente a transportes assim como 4s ajudas
de custo que competirem a0 faneiondrio substitufiio,

11.* Reparticiio da Direcglo Geral da Contabilidade Pablica,
20 de Dezembro de 1916.—0 Chefe da Reparticho, IHdefonso
Ortigio Peres.

Reparticdo dos Caminhos de Ferro
PorTAnIA N° Bi8 -

Manda o Govérno da Repfiblica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do Conseiho Superior de Obras Pablicas e Minas,
que seja autorizada a troct de duas parcelas de terreno na linha
l'e Cascaiz, proxino ao quilometro {5:4745 ¢ medindo 99,98 por
uma parcela pertencente a Frederico Elbling, medindo 79,63, con-
forme a planta que fica arquivada junto ao processo, devendo esta
yarcela i--z:lr lencorporada . mesma linha férrea e fazendo parte
integrante debit $est

¢os do Govérno da Repablica, 5 de Janeiro de 1917.—0 Mi-
nistro do Trabalho e Previdéncia Social, Antonio gla}'?t:za.gu‘:a.
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: Decnero ~n.° 2:923

Alendendo ao que me representou o Ministro do Trabalho e
evidencia Social, e ao disposto no artigo 9.° do regulamento

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Conselho de Administragio

- Beral das Direcgoes dos Caminhos de Ferro do Estado, aprovado
. bor decreto de 16 de Novembro de 1899: hei por bem decretar o

~ Seguinte :

. Artigo 1.* 0s quadros e vencimentos do pessoal administrativo
“dag Direccoes dos Caminbos de Ferro do Estado serfio regulados,
& partir de | de Julho de 1917, pela tabela anexa ao presente de-
Ereto, que substituird, para todos os efeitos, a tabela anexa ao de-

Creto de 25 de Fevereiro de 1911.

Art. 2° A execha'm das disposicoes do artigo 1.* do presente

decreto fica depen:

ente do prévio cumprimento das prescricdes

do referido artigo 9.2 do regulamento de 16 de Novembro de 1899.
Arl. 3.2 Fica rovogada a legislacio em contririo,
0 Ministro do Trabalho e Previdencia Social assim o tenha en-
tendido e faca execntar, Pagos do Governo da Repiiblica, 2 de Ja-

Quadro do pessoal administrativo
Sul ¢ Sueste

Chefe do servigo de secretaria;
Vencimento de calegoria
Vencimento de esercicio

Gratificacto . «oooveeeerarans

Chefe de servico da tesouraria
€ Processo :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio
Gratilicacio.......... N

Guarda-livros, chefe de escrita
e contabilidade :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio
Gratificaglo. . ...... Y

~ Chefe do servigo da fiscalisa-

ciio e eslatistica (contra-
1B40) isviv s . siives R g

Chefe do servico da fiscaliza-
f0 e estalistica :

encimento de categoria

- Vencimento de exercicio

Gratillcagho. «.....ovvu.

Chefle do servico do trafego :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio
Gratilicachio. c.ocviienes

Chefe do servico do movi-
mento (contratado).....

Chefe do servigo de saide :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Sub-chefe do servigo do mo-
ADBOL S b es s v b«

Sub-chefe do servigo do mo-
imento :

encimento de categoria

Vencimento de exercicio

Sub-chefe do servico de sat-

de :
Vencimento de categoria
Veacimento de exercicio

Médico chefe da sec¢iio prin=
cipal :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Médico chefe da 1.* secciio :
Vencimento de categoria
Vencimento de exerciclo

Chefes de secciio, de setrela-
ria, de contabilidade, te-
souraria e processo, fis-
calizaciio e estatistica,tra-
fego, movimento, via e

- obras, tracgio, elicinas e

) ,armafl!us gerais ;-

. Vencimento dée categorin

~ Veucimeuto de exercicio

900800
180500
120400

900500
180800
120500

900400
180400
120800

900400
1R0£00
120800

900800
180500
120500

480400
120800

540500
180500

38150 0
96800

336500
84500

300500
60500

{

i

i

1

2

|

heiro de {917.— Bernardino Machado - Antonio Maria da Silva,
Caminhos de Ferro do Estado

Minho ¢ Douro

1.200800

1.200500

1.200500

1.080500

1.200800

1.560500

600500

2.880400

480400 1

420500

360500

N.® Importancias N.* Importanciay

1.200500

1.200400

1.200400

1200800

1.200400

1.560800

600800

-~

720800

480800

£204800

oga

700800 | .
150400 (6 13 440800 10 8400800

Tesoureir.o: .
Vencimento de calegoria
Vencimento de exergicio

Pagadores : _
Vencimento de categoria
Veacimento de exercicio

Lyspectores de fiscalisagiio e
trafego :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Inspectores do movimento :
Vencimento de categoria
'=. Vencimento de exercicio

Inspectores dos lelegrafos :
_Vencimenlo de calegoria
&= Vencimento de exercicio

Sub-inspectores do movimen-
lo:
Vencimentofde categoria
EE% Vencimento de exercicio

Chele das oficinas : 3
Vencimento-de categoria
Vencimento de exercicio

Chefe das oficinas : L
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Escritardrios principais:
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Escriturdrios de 1.* classe :
Vencimenlo de categoria
Vencimento de exercicio

Escriturdrios de 2 classe :
Vencimento de calegoria
Vencimento de exercicio

Escriturdrios de 3. classe :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Fiscais de revisores de bhilbe-
les:
Vencimento de calegoria
Vencimento de esercicio

Revisores de bilhetes de 4.*
classe : .
Vencimento de calegoria
Vencimento de exercicio

Revisores de bilheles de 2
classe ; 2
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Revisores auxiliares : :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Fiel dos Armazens Gerais :

Vencimenm de cate prja
Vencimento de exeréicio

Fiel do depdsito de impressos :

Vencimen!o de categoria

Vencimento de exercicio

Fiel de hijhetes : s
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Fiel do deposito do movimento:

Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Enfermeiros : '
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Fabricante de bilhetes:
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Ajudante do fabricante de bi-
Ihetes :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Chefes de estaciio de {.* classe:

Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

24

600300

100500 1 700800 1 700400

360800 . .
60800 2 840800 3 1.260800

48000

180800 5 3.300800 5 3.300800
580800 -*

180800 I5 3.300800 35 - 3.300800
480500 o,
180800 1 660800 1 680800
468800

81500 9 4068300 4 2208800
700800 '
140800 { BLOS00 - -
480800

120800 -  -#- 1 600800
420800 :

60800 11 5.280800 48 8.640500

360500 Erins
60800 40 16.800200 30 12.600500

300500 y
60800 46 16360400 48 17.280500

240800
60300 25 7.500500 29 8.700$00

432500

96500 2 1036800 3 1585400

240500 ‘
60500 15 4.200800 14 &20050)

938500

48500 1% 3.864800 16 4316500
144800

36500 - -§- 10 1.800500
360800

60400 1 420800 { 420500
360500 &t
60500 1 360800 1 86000
300800

60S00 | 360800 1  3€000
300500

60800 1 360800 - -g-
300400 S e 3
60500 1 36000 1 360800
300500 HIPEIOE
60300 1 360800 1 360800
WOS00 | L
G050 1. 00400 1 300400

A Lt obh GEh
496,500 hert
85400 10 £.800800 12 B.670800
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Chefes de estagio de 2 classe:

Vencimento de calegoria
Vencimento de exercicio

Chefes de estagiio de 4.* classe:

Vencimento de categoria
Yeocimento de exercicio

Chefes de estagio de 4.* classe:

Vencimento de cateyoria
Veucimento de exercicio

Encarregados de contabilida-
de das eslagies de 1
classe

Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Encarregados de conlabilidade
das estacOes de 2.* classe:
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Fiéis de 2.* classe : )
Vencimenlo de categoria
Vencimento de exercicio

Bilheteiros principais : .
\‘enc.lmenlo de categoria
Vencimento de exercicio

Bflhet_eiro;: de 1.* classe:
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Bilhetairo_s de 2 classe:
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Bilhe!eim‘p de 3% classe:
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Telegrafistas de 1.* classe :
‘encimento de categoria
Vencimenlo de exercicio

Tele afistas de 2.* classe:
‘encimenlo de categoria
Vencimento de exercicio

Factores de 1.* classe : .
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Factores de 2, classe : _
Vencimente de categoria
Vencimento de exercicio

Factores de 3. classe :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Conductores de comboios de
{.* classe :

Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Conductores de comboios de
2.* classe:
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Guarda-Ireios de 1.* classe :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Guarda-[reios de 2* classe
Vencimento de calegoria
Yencimentlo de exercicio

Continuo-porteiro : ;
Vencimento de calegoria
Vencimento de exercicio

Continuos :
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Serventes : ;
Vencimento de categoria
Vencimento de exercicio

Serventes auxiliares : g
“Yencimento de calegoria
Vencimento de exercicio
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360500

60200 17 7140400 16 6.720400

300500

6US00 21 7 360800 17 6120500

240500
60#40 49 157004800 37 11.100800

300800
60500 1 360800 - -&-
24000 .
60800 6 1.800800 -  -4-
204500
60300 32 8.448500 38 10032800
430500
60500 1 480800 - -5
360500
60800 2 850500 3 1.260500
300500
60800 2 720800 5 1.80000
240500
80S06 6 1800500 6 1.800500
16500
48500 21 5534800 12 3.168500
192800
8300 9 2160800 i8 5320500

180200
48300 70 15960500 62 15.136500

168400
48800 70 15120800 64 13824300

114500
36800 70 12 600500 72 12.960800

276400
60500 20 6.720800 20 6.720500

228£00
60500 200 5.760800 22 6.336800
180¢00
60200 §1  0.840400 40 9.600500
180400
J6500 41 8836800 52 9.072300
270800
60888 1 330400 1 330800
2400400
60500 8 2400800 3 ° 900500
180500
30400 16 3436400 13 2808400
144800
J6800 - -8~ 2 360400
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Os comboios dos chefes de Estado
0O seu uso na guerra

Entre o material civculante das diversas linhas ferreas,
que tem lido excesso de servigo por molive da guerra,
merecem especial mencdo o8 comboios especiaes dos im-
peradores da Russia e da Allemanha, do rei da Italia e do
prasidente Poincaré, Esses comboios especiaes nunca live-
ram lao [(requente ulilisagdo como durante o tempo que
dura a guerra actual.

0 do presidente da Republica Franceza eslava deslina-
do a ser reconstruido, por ser julgado anliquado, quando
a guerra estalon, o que impedin de ser levado por deante
o projecto d'essa reconstruegio. Esfe comboio, comqnanto
nao seja 0 mais luxuoso e o mais confortavel dos comboios
officiaes da Europa, tem lodavia a historia mais interes-
sanle de lodos, pois tem figurado nos mais imporlantes
acontecimentos politicos e trangportado algumas vezes os
mais eminentes homens do mundo polilico, e alé ja lrans-
porton o maior inimigo da Franga, o imperador Guilherme
em pessoa.

As diversas carruagens de que se compoe esle com-
boio foram consiruidas no oulomno de 1896, para receber
a visila do Czar da Russia, que sellon por assim dizer a
allianca d'esse paiz com a Franga, e que foi, ndo ha duvida,
um dos mais impdrtantes factos politicos de loda a histo-
ria da Europa moderna. Os qualre vagoes d'esse comboio
foram construidos em treze dias, por ordem do enlio pre-
sidente Felix Faure, para transportar o imperador da Russia
desde a fronteira alé Paris. 0 vagao destinado propriamen-
te ao imperador foi construido l@o rapidamente, que nin-
guem s¢ lembrou, sendo ao decimo dia apoz o comego da
construcgao, de que o imperador poderia querer lomar o seu
banho habitual e nao encontraria onde salisfazer esse de-
sejo. Teve de desfazer-se uma parle do vagido para se
conslruir a respectiva casa de banho, de modo a nao des-
loar do resto da copslrucgao. -

Este comboio tem o seu hangar especial em Villenenve
Saint-Georges. Em outubro Glimo foi elle que conduziu o
rei da loglaterra sobre o front francez, onde o soberano
passou em revista, em companhia do presidente Poincaré,
50,000 homens das lropas que haviam lomado a sua parte
pa vicloria da Champagne alguns dias antes. Comquanto
essa revisla fosse passada a duas dezenas de kilomelros
do front, nem o rei, nem as tropas, nem o comboio espe-
cial, foram bombardeados, pela simples razdo de ignorarem
03 allemdes qual o ponlo em que a revista se realisaria.

Foi este mesmo comboio que transportou, em Agoslo
de 1915, o rei dos belgas alé a capilal da Franga, que the
offereceu a mais bizarra e genlil hospitalidade, como é
sabido.

0 comboio official francez dilfere dos comboios impe-
riaes da Russia e da Allemanba, em ndo ser armado nem
blindado conira as bombas e granadas, pois foi construido
n'uma epocha em que ndo se havia ainda concebido que
i3s0 se lornasse necessario. 0s seus & vagdes sio pintados
a encarnado, com corlinas de seda amarella, sio todos de
madeira e pezam 40 toneladas cada um. Embora confor-
taveis, a sua apparencia féra de moda, e o seu saldo muito
carregado de decoragdes, ndo eslio ja ao gosto moderno
e demonstram bem, segundo o que lemos no Journal des
Transports, que ¢ findo o seu lempo e a ulilidade do seu
uso. Lembram um velho palacio cuja antiga magnificencia
foi pouco a pouco decahindo desde que nido ¢ habitado
por pessoa alguma.

0 contraste ¢ flagrante entre este comboio e o do im-
perador da Allemanha, que transporta o Kaiser sobre o0s
differentes campos da batalha em que o seu exercilo se
acha envolvido. Os sele vagdes d'esse comholo sdo par-
cialmente armados com prolectores coutra as hombas tanlo
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= -hom ¢ rebocado

por uma das numerosas locomotivas ar-
- madas, assaz cophecidas tanto»em Franga como na Alle-
~manha, loeomolivas preparadas convenientemente para re-
LS]S(II‘(:H] nao 80 4s bombas como as granadas de qualquer
“inimigo,

Uma das particularidades d’esle comboio imperial é o
Nagio-bibliolbeca, no qual se eneontram mais de 700
“eartas militares para estudar e conheeer as operagoes dos
eéxercitos em combale, tanto allemaes como inimigos.

Tem o comboio o seu lelephone especial, que pode ser

-

o

_J ligado a cada uma das esltagdes por onde va passando,
49 para ge conhecerem on lransmilirem nolicias e ordens que
~ W(lessas nolicias possam derivar.

0 comboio especial do imperador da Russia é o maior
& 0 mais luxuoso de lodos.

Compde-se de 12 vagoes, ¢ acha-se adeplado aos usos
da guerra desde muito antes de haver estallado o conflicto
- aetoal. O seu teclo, as suas paredes, lodo elle emfim, é
: ttrm:ulu i Inlimladu i prova de dynamilte, (Nesmo que possa

_ nequzlu e p.:m i guunl.t do imperador. Outro 6 cons-
~ ltuido por uma casa de banho completamente montada
& equipada; oulro transporta a cosinba, ¢ ainda oulro cons-
- ltng salla de fumo e de conversa. Esse comboio possue
- emfim, todos os conforlos e commodidades que pode eu-
contrar o imperador em qualquer dos seus grandes pala-
tios, tendo tambem uma capella completa para os servi-
- ¢0s da religido de que o imperador é chele supremo.

- A despeilo das numerosas viagens que leem realisado
- esles comboios ofliciaes, e da vigilancia e esforgos dos
© aviadores inimigos, alé agora nenhum allenlado se perpe-
lrou que lograsse allmgal -08 em qualquer dos percursos
~ effectuados desde o inicio da guerra.

G
. PUBLICAGOES RECEBIDAS

En el Extremo Oriente —De Tokio a Pekin,
por Baldomero Gareia Sagastume—Brindou-nos o illustre
~ Winistro plenipotenciario da Republica Argentina em Por-
lugal, com a sua ultima produegdo litleraria, vm pequeno
liveinbo de 216 paginas, que ha pouco foi publicado em
~ Madrid e pouco se conhece entre ndés.

tomo o seu titulo 0 indica, trala-se da descripgiao o
Jimpressdes de uma excursio desde a capital do Japio &
Capital chineza, em 1907, quando o Sur. Sagastume era
~ ministro da Argentina no_Japao. N'uma nola se explica
que a parte japoneza, entte Yokohama ¢ Nagazaki a des-
creverd o auctor em outra obra «El Imperio del Sol Levan-

1e.»
i

Logo a0 abrir o livro, passando o olhar pelus numero-
- 5a8 ¢ perfeitas photogravuras que o illustram, encontramos,
- em cada pagina que viamos, pontos conheeidos, logares que
~ precisamente assignalavam delerminadas élapes da viagem
- que, quatro annos autes, fizemos no” extremo orienle;
como se o livro fosse dedicado a deserever e rememorar

Numeros de 16 de novembro de 1903 a 1 de setembro
Cdle 1914,

Ja o nome do avelor, @ a sua amizade, com que 10§
~ honrainos, nos impunham o grato dever de presiar a maior
_dltengdo ao sen liveo; aquella circumstancia fez-nos redo-
!lrar de interesse e de curiosidade por 1¢-lo, e assim o (i-
zemos de wm s6 lance, sem que o espirito se nos faligasse.
_ E' que, por nma singular eoincidencia, o Sar. Sagastu-
e descreve alli, com o brilhantismo do seu espirilo, tao
~ altamente cullivado como modestamentd manifestado, lodos
08 logares que vimos no Jap2o ¢ na China; analysa os
mesmun faclos q®e nos mereceram mmmeulnrlm revela
0 mesmo sentir que nos impressionon ao visitar aguelles
paizes; na sua. alma vibraram as mesmas cordas que na
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essa interessanle excursio, que relatimos n'esta Gasela nos.
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H0ssa, a0 esludar o caraet>r efnographico d'aquelles ve-
lhos povos; os mesmos ponlos de visla lomamos e a
maior eoncordancia de ideias chegamos na analyse dos
usos e costumes que admirdmos.

0 fivro do Sur, Sagastume €, pois, para nds, mais do que
uma preciosa recordacio de nma viagem propria; é como
que a confirmagdo das nossas descripgdes anteriormente
feilas,

Nao ha alli a sombra de um emggro uin vislumbre
de phantasia; tudo quanto En ol Extremo Oriente se refes
re ¢ a pura verdade ; todas as cousideragdes com que o au-
ctor acompanha a descripgdo, sao a jusia cousequencia da
analyse dos faclos, intelligentemente exposla.

i nio s6, conhacemos s logares pela descripgao cOmo
pelas gravoras, que reproduzem primorosos photos da
Kodak do illustre anclor, e alé nos parece que chegamos

a_conhecer 0s retralos, porque a «Sefiorila japonezav

que vem nd pagina 46, iriamos dizer que é a intelligentg
¢ sympatica gerenle do holel Fujiya de Miyanoshita,
o efantastico hotel que se eleva graciosameute en medio
de aquella region de belleza helvetica, acariciado por. el
murmurio de los lorrentes y de las auras qu2 colompiam
dos alverces» segundo a phrase do auclor do livro.

Como a nds, tambem ao Snr. Sagastume repugnou-—
apesar de convidados para isso— assistir &s horripilantes
execucoes de chinezes, em Shanghay; como nés, leve a
sensagao, desagradavel mas emocionanle, da passagem do
tai-fun, nome que s¢ vé ser a origem do que damos ao
tuldo, a esse collossal redemoinho de vento violentissimo,
que derruba casas e faz afundar os maiores barcos a
vapor. :
De enlre as numerosas notas e descripgdes inleressan-
lissimas, destaca-se a do arrojado passo que o avclor deu,
arriscando-se a penetrar pela porta da muralha do palacio
do imperador chinez, para ir, de sobre essa muralha con-
templar os jarding ¢ o palacio do rei-sol. Quem conhece
03 rigores com que essa muralha, e ainda as concentricas,
numerosas, que defendem aos extranhos entraréem ou
mesmo avistarem de longe o palacio do Filho do Cen; o
que um simples olhar sobre esses jardins que o circundam,
on sobre esses telhados que abrigam o Predestinado re-
presentam de profanagdo d'esses Iogarcs santos, lanto ou
maiz que a celebre mesquita de Mecca, calcula quanlo
arrojado foi 0 aclo do illustre vigjante, e como lhe poderia
gahir caro o ler illudido a vigilancia dos guardas, conse-
guindo subir a escada e sobrepdr-se:a muralha, de onde
poude ver 4 voulade o que aos miseros morlaes é prohi-
bido ver... sem gaslarem uma fortuna de Yens a com-
prar guardas, soldados e porteiros.

Ha tambem, no livro de que nos estamos occupando,
valiosas nolas histogicas sobre a China, a vevolta dos bowers
em 1900 e oulros factos que realgam o inleresse do pre-
cioso livrinho, cnja offerla agradecemos.

ity
Instituto dos Cegos do Porto

Recebemos o relatorio do anno economico findo, d'ésta
sympathica institvigdo, de que é director o Sr. Miguel
Matta, um verdadeiro benemerito dos infelizes.

Poucos factos, que merecam destaque, se deram du-
ranle esse periode, continvando o Institulo a sua honrosa
missaor de abrigar e edocar os ceguinhos, ensinando-lhes -
ndo 0 o 1.° @ 2.° grau da instrucgdo official, como varias
industrias adaplaveis as snas condicgdes. De oilo que fi-
zeram exame ficaram sele approvados com dislinegdo e
20 nm «sufficienter.

A receita annual, 3.774510, foi wm. pouco superior &

despesa; mas como bavia um deficit do anno an a

conta ainda fechon com uma differenga, eoull:l, l’h? 8.

- Tl
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 VIAGENS E TRANSPORTES

A crise dos meios de transpourte

Pouco ou nada diferiu a sitvag@o d’esta nllima quin-
zena, da antevior. E' de esperar que em breve melhore,
devido 4 entrada em vigor, desde o dia 12 d'este mez, das
medidas adopladas pelas Companhias Portuguezas, a que ja
nos referimos, € 4s que os oulros caminhos de ferro estao
poudo em execugdo, lodas no sentido de desembaragar
o material e de activar a suva circolsg¢ao.

05 Caminhos de Ferro doSul e Suesle estabeleceram, a
partir de hontem, as disposi¢des seguinles:

Redocgdo a 5 dias do prazo de 8 dias de armazena-
gem gratluila no Barreiro para as réemessas de peixe em
conserva e de carvdo vegelal. ‘

Nas estacoes de Barreiro, Adjustrel, Castro Verde, Por-
timao e Faro, a tarifa de armazenagem & applicada com a
sobretaxa de 100 %, as remessas constiluidas, no todo ou
em parte, por objectos que pesem menos de 100 Kilos por
metro cubico, de volumes de peso indivisivel de 3.000
kilos on mais, ou de comprimento superior a 6™,5, e de
50 %, para todas as demais mercadorias.

0 Caminho de Ferro reserva-se o direito de, em c¢aso
- de demora no retivar, supperior aos prazos graluitos da
- Tarifa Geral (2% horas em g. v. ¢ 48 em p. v.) [azer re-
Lirar as remessas de qualquer das estagoes indicadas, e

deposital-as em armazem apropriado, que o caminho de
“ferro possa obler em qualquer local, ficando a cargo dos
consignatarios as despezas que se effecluem com a sua con-
duccdo e bem assim as de deposito, que serdo cobradas
segundo as respectivas tarifis,

A Compavhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alla,
tornou extensivas a todo o anno as disposigdes relativas a
cargas para 08 mezes de Agosto a Dezembro.

" Com estas medidas e lalvez ainta outras que serdo lo-

madas pelas differentes emprezas ferroviarias, € de crer
“que dentro em pouco lempo as coisas vio methorando.

0 caes que a Companhia Portugueza estda construindo
emn Santa Apolonia,na sua marguise em frente da estagao,esia
quasi coneluido, sendo de suppdr que talvez ainda este mez
comere a preslar sarvigo, O que muilo concoirera para
descongestionar a estogio de Santa Apolonia.
~ Com respeito ao trafego para Franga, conlinuam as

fronteiras de Hendaya e Cerbére fechadas quasi para todos

08 Lransportes, pois £6 se aceeilam em grande velocidade,
ndo se recebendo coisa alguma para seguir em pequena
velocidade.

Exceptuam-se os vinhos para Iransvasar nes referidas
fronteiras, que se acceilim nas condigdes ja conheecidas.

Tendo a gunerra dos submarinos dado logar @ subida
enormwe dos fréles maritimos, cada vez mais o trafego
aflue aos cuminhos de ferro; mas a falta de malernal das
companhias francezas é grande e d'abi quaci se nao faze-
rem lrapsportes para Frangn, o que estd causando graves
translornos a0 00330 commercio que, mais agora do que
nunca, tem importantes encomendas daquelle paiz,

Para Hespanha continuain, com pequenas alleragdes, as

reslricgOes ja annunciadas e a que nos referimos no nosso
ullimo nuero.

" Remessas destinadas a concelhos fronteiricos

- Segundo avisos publicados pelos Caminhos de Ferro
(o Estado e pela Companhia Portugueza, em virtude de
instrucgdes das instancias oficiaes, foram restabelecidas as

liveis: anilinas; eciros e pelles; enxofre; estanho; 1a;
minerios de cobre ou de estanho; medicamentos ; ohjeclos
de cobre, latio ¢ estanho; oleos e subslancias lubrifi-
canles; pertences d'aulomoveis e pneninalicos ; sabao e
vollramio, mercadorias estas que nao serio acceiies quando
ndo sejam acompanhadas de guias visadas pelos adminis-
tradores dos referidos concelhos.

Bsta medida tem por fim evitar a saida clandestina dos
artigos de primeira necessidade.

Apeadeiro de Avanca

Desde hontem o apeadeiro de Avanca acha-se habilitado
a fazer servigo de passageiros, bagagens, caes e mercado-
rias em grande velocidade, interno e combinado, com as
restricgdes seguintes: Ndo recebe nem expede volumes de
peso individual superior a 100 kilogramas; ndo expede
nem recebe vehiculos nem animaes (exceplo caes e 0s que
a0 laxados a peso, segundo o art.® 53 da Tarifa geral),

0s expedidores devem coadjuvar a pesagemn e a con-
ducgdo dos volumes para o local onde devam ser carrega-
dos, ¢ 0s consignatarios dever@o relirar as remessas den-
tro do praso de 12 horas além da chegada.

A carga e a descarga dos volumes d¢ peso superior a
50 kilogrammas devem ser [eitas por pessoal dos expedido-
res e consignatarios e de sua conla e risco.

0 prazo de armazenagem gratuila é limilado, seja qual
fOr a tarifa applicada, a 6 horas tanto & expedigdo como
a chegada.

Transportes de carbonato de sodio

Segundo um Aviso da Companhia Portugueza, a parlir
do dia 20 do corrente, as remessas de carbonalo de sodio
(barrilha) @ carbonato de sodio (sal de soda) procedente da
estagdo da Povou ou a esta destinadas, passam a desfruc-
tar dos pregos da 4.% série da tarila especial interna n.” 10,
de pequena velocidade, correspondeénte @8 procedencias ou
destines de Lisboa-Cues dos Soldados até Brago de Prata.

Cwitk,
A linba de Avila a Salamanca

Continua com grande aclividade a construegdo, por
conta do governo hespanbol, da linha de Avila a Sulaman-
ca, na parte de Pefiaranda de Bracamonle e Avia. |

Presentemente trabalham ali mais de 800 operarios,
cujo numero ainda esta sendo augmentado.

A ponte gobre o rio Maribisa, perlo de Chorreros, esta
quasi terminada, e eslao ja 17 kilomelros promplos a
abrir 4 exploracao, faltando portanto, 45.

Infelizmente, apesar da grande actividade dos traba-
Ihos, a dificuldade em obler os carvis que ainda fallam,
demorarda a conclusdo da linha, cuja terraplenagem vae
adeantada, havendo esperanga de que fique concluida no
presente inverno, bem como as obras de arle. |

Come ja aqui temos dito, esta linha incurta a viagem
de Salamanca a Madrid em 60 kilometros, economia essa
que vae tambem iofluir sobre as nossas linhas da Beira
Alta e Minho e Douro.

Para a linha do Norte s6 inleressa propriamente as
procedencias ou destinos de Coimbra, visto que a divisdo
da menor distancia € enlre Vermoil e Pombal, estagdes
sem movimenlo nem relagdes com a capital do visinho
reino.

isposigdes que esliveram em vigor nos mezes de Maio e _ :

., Dezembro do anno passado, sobre a expedigio de remessas Todavia & economia s serd pelo que se refere a pas-

,.para concethos [ronteirigos, de generos alimenticios, (ex- sageiros, em relagdo 4o cusio do bilhele, porque em lem-
ceplo doces, fructas, licores, vinho e xaropes); aves de po serd talvez mais directa a via Medina, pela qual circu-
creacdo, gados, carvao, lenha, petroleo e outros combus- lam comboios rupidos. ' | I
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fis locomotivas 0a Europa

0% paizes da Buaropa podem ser classificados em Lres
grupos, pelo que se refere a procedencia das locomolivas
dos seus caminhos de ferro, a saber:

1.°—0s que fabricam as locomolivas para sea uso
proprio.

2.%—0s que empregam machinas de labrico nacional,
mas recorrem algimmas vezes ao estrangeiro.

8.0 — 03 que ndo possuem [abricas de locomoti-
vas, seando por completo  tribntarios da iuduosiria es-
Lrangeira.

Quer a revista Engineering, quer Die Lokomotive exa-
minam a quesido, inleressante em extremo para quando
termine o actual conflicto europeu, de saber a procedencia
das locomotivas empregadas nos caminhos™ de ferro da
Europa.

0 primeiro grupo comprehende Allemanha, Austria,
Belgica, Suissa e Escandinavia.

A Suissa encommendou sempre as snas locomolivas a
lnglaterra; nos primeiros annos da coustruccao d'estas
machinas encommendon-as & Austria, excepio um motor,
em 1884, para uma’ locomoliva de tréz cylindros, lypo
Webb, com a qual queria fazer experiencias,

Em 1870, a. casa Dubs, de Glasgow, entregon |11 ma-
chinas para comboios de mercadorias, ao caminho de ferro
de Lemberg-Cyernoviiz-Jassy.

Autes de 1856 a Belgica encommendon varias locomo-
tivas 4 loglalerra. Até 1898 construiu lypos com cerlo ca-
racter proprio, particularmente os que foram fabricados no
tempo do antigo administrador Balpaire, machinas que se
destinavam @ combustao de carvao mindo.

Em 1898, a Sociedade de Caledonia recebeu a encom-
menda de cinco motores para comboios rapidos-de passa-
geiros, projecto do engenheiro-chefe Mac Intesh, as quaes
foram construidas nas officinas d'aquella Sociedade, em
Glasgow.

Bm 1900, lambem por excepgdo, a Sociedade Allema
constructora de machinas para os camivhos de ferro do
Estado, entregou vinle locomolivas aos caminhos de
ferro belgas, machinas que eram do Lypo belga de trez
eixos.

En 1892, Florisdor! ja havia fornecido vinle motores
de trez eixos, 4 Companhia do Norte Belga.

Ao iniciar a construcgiio das suas linhas ferreas, a Al-
lemanha tambem leve de recorrer as locomolivas inglezas,
que, gde resto, eram as que serviam de modelo. Depois da
guerra de 1870-71, teve de fazer encommendas no estran-
geiro, devido a situagdo de esgotamento em que ficou a
sua industria metallorgica; a Ioglaterra e a Austria fabri-
caram e entregaram-lhe 130 locomolivas.

Nos ultimos annos tem utilisado algumas machinas de
fabrico estrangeiro, mas parece que com o unico fAm de
realisar comparagdes e experiencias.

Em 1895, os caminhos de ferro de Warlemberg rece-
beram cinco motores de dois eixos, de trez cylindros, sys-
tema Klose, procedentes da casa J. Cockevill, de Seraing
(Belgica).

Em 1876, a Suecia deixou de receber malerial estran-
geiro para as suas locomolivas; nnicamente em 1901 ve-
cebeu varias machinas inglezas, e vinte, de dois eixos, de
procedencia americana.

A Noruega nao depende do estrangeiro, n'este sentido,
desde ha cerca de 10 annos.
~ 0s paizes cgrrespondentes ao primeiro grupo nao inte-
ressam sob o ponto de vista da exportagdo.

Ao segundo grupo perlencem a Franga, a Hollanda, a
[talia e a Russia. A miudo, nas epochas de grande apuro,

a industria franceza nao péde cumprir lodos os encargos
que lhe sio feitos; e, devido a isso, par vezes necessila
de recorrer 4 industria estrangeira, De 1881 a 885 cons-
truin-the a Inglaterra 116 locomolivas. N'esse mesmo pe-
riodo de tempo a Austria entregou 275 molores e a Bel-
gica salifez nma encommenda de pouco menos,

De 1898 a 1901, a Austria entregou 50 locomolivas, a
Belgica 25 e os Estados Unidos 50, tal como.de 1906 a
1913.

Nog ultimos 10 annos a Allemanha entregou-lhe 470
locomotivas de via normal; a Inglaterra 50 molores; a
Belgica 19 e os Estados Unidos 52.

0 facto de a lnglaterra ndo ter entregado nenhum mo-
tor desde 1898 a 1901, parece ser devido a lerém as suas

fabricas da especialidade grande abundancia de encom-

mendas, nao lendo-lido meio de salisfazer os pedidos no
prazo prescripto.

As 50 locomotivas enviadas pelos Estados Unidos, eram
deslinadas a linha Paris-Orleans e foram construilas por
completo sobre osiplanos fornecidos pela engenharia fran-
ceza.

A silvacdo da ltalia é analoga 4 da Franga; ndo obs-
tanle a capacidade de producgao das suas officinas lem
augmentado consideravelmente nos ultimos aunos, € pouco
a pouco podera chegar para todas as pecessidades das suas
linhas ferreas. Desde 1905, anno em que o Estado lomoa
conta dos caminhos de ferro, alé fins de 1912, adquiriu
no estrangeiro 600 locomotivas e 100 automolrizes de va-
por.

A Allemanha entregou-lhe 502 motores e 42 automo-
trizes: a Austria 45 locomotivas e 15 automotrizes, a Bel-
gica 12 locomolivas de cremalheira, e os Estados Unidos
20 locomotivas.

A lalia comprou lambem 50 locomolivas nsadas, de
tres eixos, ao Midland Railway de Inglalerra.

A Hollanda é o unico paiz onde.a [oglalerra mantém a
supremacia na construcgdo das locomotivas, desde que abi
se eslabeleceram as linhas ferreas. De 1880 a 1913, a lo-
glaterra entregou & Hollanda 493 locomolivas; a Allemanha
tambem lhe constroin algumas machinas-lenders, entre as
quaes 14 para os caminhos de ferro de Sul, de 1901 a
1908.

Nos Balkans, a Romania tem a réde de linhas ferreas
mais importante, na qual se utilisam grande numero de lo-
comotivas allemas. Desde 1892 até 1901, a [talia entre-
gou-lhe 42 locomotivas. A Sociedade Austriaca de cami-
nhos de ferro entregou-lhe 176 motores, desde 1873 até
1907. [

A Bulgaria, a Servia ¢ a Turquia europeia, aprovisio-
nam-se¢ na Allemwanha, depois de haverem adquirido as
suas locomolivas na Austria durante algum tempo.

Para terminar anolaremos alguns dados inleressantes
acerca dos pregos das locomotivas. Em cerla oceasiao a
America fez propostas para um forneciinento de:locomoli-
vas @4 Kuropa, sobre planos europeus, com um angmento
de 9,56 %, sobreé os pregos pedidos por Irez casas constru-
cloras inglezas, Com o mesmo pedido de motores, mas so-
bre projectos americanos, os pregos inglezes eram 32 °f
superiores aos dos Estados Unidos.

listas cifras sdo de dificil justificagdo, pois que as diffe-
rengas apontadas sdo devidas a circumstancias diversas:
prego e rendimento da mao d'obra, das materlas primas,
ele. :

Poulra vez, sele casas inglezas e seis allemds concor-
reram a nma arrematagao de fornecimento de locomolivas
destinadas & Franga, segundo um mesmo projeclo.

As propostas inglezas eram 16,7 °f, supériores &s pro-
postas allemas, e a offerla ingleza mais baixa excedia
em 11°, a offerta allemd em egualdade de circumns-
fancias. Y o P e
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O tunel sob a Mancha ¢ a guerra

A. Companhia do tunel sob a Mancha acaba de fazer
publicar wma Dbrochura acerca da convenioncia e indiscus
fivel utilidade d'essa obra, apeunas comegada e logo impe-
dida de proseguir pelos motivos conhecidos de toda a
gente. Lord Svdenham, antigo seécrelario do comilé de
Defeza Imperial, den a sua conlribuigdo para essa brochu-
ra escrevendo om artigo intitulado A guerva mundial; o
que o0 tunel sob @ Mancha teria beneficiado a Inglaterra o
us seus alliados.

Segundo ahi assevera lond Sydenbam, a capacidale de
transporte do tunel sob a Mancha pdide ser eslimada com
urna  aproximagdo muito grande da realidade, tomando
como base o rexdimento das linhas de dupla via sob a
pressdo das necessidades da gnerra. Ndo ha, pois, razao
para por em duvida as cilfras apresentadas por Alberl
Sartiaux: 30.000 homens de tropa e 30.000 toneladas de
mercadorias por dia, & rasdo de 6 comboios por hora, du-
rante 20 horas. /

' mesmo provavel que viesse a dar-se ainda maior
intensidade de trafico. Quando a goerra terminar poder-
se-ha dizer qual foi o numero lotal de homens, de cavallos
@ de mercadorias diversas: artilbaria, munigdes e aprovisio-
pamentos, transportados atravez da Mancha. Uma exacla
comparacdo do prego d'esses transpories serd entao pos-
sivel, e a perda de dinheiro causada pela recusa do gover-
no para a construcgdo do tunel poderd ser demonstrada
em loda a eloquencia dos seus numeros.

A disponibilidade dos meios de transporie 1@ neces-
sarios para oulras applicagdes, a eporme economia dotra-
balho de dois trashordos, e a vantagem militar Jde poder
enviar as tropas dos campos de concenlra¢do e 0 ma-
terial de guerra das fsbricas, directmmente a Ypres ou
a0 Somme, tudo ¢ diguo de ser ponderado inteligente-
mente.

«0 que nds temos perdido, diz o aulor do arligo que
eslamos extractando, com esta ma politica, pode quasi ser
considerado como uma calamidade nacional, na qual teem
parte todas as polencias alliadass. Ha faltas que ndo podem
© jamais ser reparadas, e uma empresa, que, ém dado mo-
mento, ndo offerecia nenhuma dificuldade financeira, pode
muito bem, com a diminuigao do capital privado, determi-
nada pela guerra, apresentar-se sob um aspecto differente.

Assim, prosegue lord Sydenham, a importancia econo-
mica do tunel, que nio foi jamais posta em duvida, sera
 maior do que anles, 40 pasgso que a sua imporlancia poli-
lica sera ainda mais instante. Se quando vier a paz, as
importagdes dos paizes inimigos forem submelidas as tari-
fas restrictisas, dar-se-ha um avgmento consideravel no
commercio entre 03 alliados, e as relagdes por via ferrea
com a Franga, a Belgica e a lalia alcangario nina van-
tagem economica inapreciavel.

0 professor J. A. Fleming demonstron ja os grandes
melhoramentos do servigo telephonico que o (unel sob a
Mancha delerminara. «Serd possivel, escreven elle, por
todas as cidades principaes da Inglaterra em comunicagao
telephonica com as de Franga, e islo representara, segu-
ramente, para as relagdes commerciaes, um inleresse de
primeira ordem.»
~ «Nos futuros annos, em seguida & guerra, a solidarie-
dade dos alliados serd esseucial, se as resolugoes lomadas
na Conferencia de Paris, de Jouho ultimo, passarem ao
dominio dos factos, e, sendo assim, ¢ especialmente neces-
- sario que as relacdes da Inglaterva com a Franga, que tem
combatido com bravura e demonstrado o patriolismo sob
a sua forma mais elevada, continuem a ser lio esireilas
na paz quanto o tem sido durante tio longos mezes de
guerra. O senlimentv da verdadeira camaradagem nasceu
exponlaneamente do meio dos triumphos ¢ dos sollrimen-
tos partilhados, que tragaram a linha da vietoria final. Elle
ndo poderd permittir que essa camaradagein afrouxe quan-
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do o ultimo soldado inglez lenha deixado o sdlo da Franga,
agora mais saulificado  pelos tumulos dos nossos heroes |
¢ nada, certamente, contribuird mais do que a communi-
cacin por via ferrea para a intelligencia reciproca e dura-
doura dos dois povos, da qual dependerd, por largo lempo
a paz dia Europa.»

Assim conclue o arligo que nos demos ao prazer de
extraclar, para, como desde sempre lemos feilo, trazer o3
leitores da Gazeta ao facto do estado da questao do Lanel
sob a Maucha, aconlecimento que sera, quando chegue
effeclivar-se, a gloria do seculo que o veja emfim realisado.

asithe
Linhas ferreas da America do Norte
Os dois ultimos exercicios

As diversas companhias que exploram linhas f[erreas
na America do Norle, tiveram no exercicio, findo em 30 de
Junho do anno oltimo, lucrds mais elevados do que o0s
oblidos no exercicio precedente, Pareze que um lal resul-
tado permitte por de parte qualquer ideia de augmento
nas tarifas de transporte.

Bis 0s resultados comparalivos dos dois ullimos exér-
Clos 2

[944-1915 19151916

Dollars

New-York Central....cove.o 41.673.860 67.6%5.570
Pensylvania Railroad......... 36.372.878 56.949.995
Penn. C.° (Litha de Oeste}. ... 10,510,141 21,402,493
N. Y. N. II. and Hartford.....  18.500.388 22.371.275
Brloriod s ot v S eTus sves Mo U 1V80RC089. + '20.3342150
Delaware, Lack and Western... 13,526,152  17,609.603
Philadelphia and Reading..... 12.968.205 20.728.986
New-lersey Centeal, . oovoen oo 8367125 10.505.758
Boston and Meine.........o.  B779.109 13 888.577
Baltimore and Ohio.....v. oo R24.581.697 28.639.063
Chesapeake and Ohio.. ...y 10.540.913 14 842.217
Delaware and Hudson.e....oo 7.339.564 8:801.853
Atchinson, Topeka and Santa Fé  30,930.100  39.711.168
Atlantic Coast Line...ovsvees 7020114  D.838.827
Louisville and Nashville.....« 10,031.448 18.265.903
Michigan Central «... ...%..  T:300.275  12.398.101
Pittsburgh and Lake Brie..... 4802907 11614477
Sanit-Louis and San Francisco, 11.075.621  13.434.111
Southern Railway...e.ovvenee  13.400.054 21,004,005
Southern Pacifie oo v svsossne 35 627.331  47.948.007
Union Pacifit. . eeevenr e oo 00182106 40.832.530
Chicago and Northwestern.... 19.883.904 24.606.705
Chicago Milwankee and Sainl

Pt o isis bomw o i biss s as o 0 o000, 112, 31,222,808
Chicago, Rock Island and Pacific  12.278.503  14.565.5056
Denver and Rio Grande...... 6510607  9.057.705
Great Northarn.eeeosvseasss  25.703.240 32.234.834
Northern Pacilic. .. c...vovee 21,588,493  30.493.18Y

Estas receilas, assim importantes, permitliram que as di-
versas companhias, sem recorrer ¢como alé agora a em-
prestimos, podessem proceder & renovagdo das suas linhas
gos pontos onde isso se lornon neceessario, e i reparagio
o acrescentamento de unidades do seu material circulants,
de modo a altender ds necessidades estabelecidas pela in-
ensidade do trafego que as proprias receitas evidente-
mente comprovam de uma forma assaz eloquente.

— A Companhia Sawthern Railway esta estudando um
projecto de reducgdo do seu ecapilal em acedes ordinarias,
que serd diminvido de 120 milhdes de dollars a 60 mi-
ihdes de dollars, por meio de troca d'uina accdo nova por
duas anligas. R '

— A Companhia Minois Centyal declaron vm dividendo



trimestral de 1 't °%,. As receitas de Novembro qllimo
apresentam um auvgmento bruto de 651.000 dollars.

B L. Cunprmhm Baltimore informa que o augmento
brito das receitas de Novembro é de 685.000 dollars. Fsla
compaulu.t declarou para o segundo semeslre de 1916 um
dividendo de 2 °|, 48 suas acgOes de preferencia é de
2 '), %l a3 acgdes ordinarias. Bstes dividendos sio postos
a pagamento em { de Margo proximo.

b
Documentos para a Historia

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sobre & construcgéo
dos caminhos de ferro em Portugal

(Continuacdo) :

istas difficuldades pélem ser alacadas de muilas ma-
neiras: um operador intelligente péde oceupar-3¢ durante
muilos mezes a achar um tragado n'este dedalo de mon-
lanhas ¢ de valles, provenienles, como ja o disse, de um
levantamento K. 0. que cortou transversalmente o anligo
levantamento N. S.; mas qualquer que seja a solugdo,
pela qual se decida, serd excessivamente dispendiosa.
Gom effeito ndo se pOdem atravessar esles maus passos
sem construir unma successao de subterraneos e de via-
ductos de uma grande elevagao.

Istas difliculdades, juntas as que eu nolei nas proxi-
midades de Montemdr, mudam muilo o estado da ques-
@o. D'isto se segue que, em logar de ler, como se sup-
punha, uma linha pouco dispendiosa, cujos ramaes, egual-
mente flaceis de execular, seriam viviflcados por grandes
quaniidades de- productos a transportar; segue-se, digo,
que se teria uma linha costando mais cara que as oulras,
e cujoq ramaes, por muilo inleressanies que sejam para
0 paiz, nao cobriviam mafs que a linha privcipal o juro
de suas grandes despezas. De modo que a vanlagem se-
ductora de achar logo 58 kilometros, pouco mais ou me-
nos, de caminho construido a contar n'um comprimento
lolal de 212 Rilometros, nao condusiria a economia algu-
ma na empreza considerada em sua lotalidade.

0 projecto de que se Irala exigiria inesmo provavel-
mente uma despeza total muito maior, conservando sem-
pre o grave inconveniente, sobre o qual se passou com
lanta repugnancia, de deixar vma babia de mais de 6 ki-
lometros de largura entre o caminho de ferro e a capital
de Portugal. Este tdo grave inconveniente so poderia ler
passado a coberto de uma economia sufliciente para exe-
cutar mais larde um ramal passando o Tejo no Carre-
gado.

Desde que se reconhece que esla economia nao ¢ rea-
lisavel; desde que se sabe além d'isso que os ramaes se-
rao um encargo para a empreza em logar de se ser uma
fonte de benelicios; emfim quando se toma em considera-
¢cdo que o caminho actual do Barreiro &s Vendas Novas é
executado em condigdes inadmissiveis para uma grande
exploragio, fica-se bem convencido que a solugdo, que 4
primeira vista se linha apresentado de um modo tdo [feliz,
deve ser afastada peraule as oulras combinagdes rivaes.

0 caminho de ferro que parte do Barreiro deve ficar
caminho provinecial, com suas obras defeiluosas e sua via
insufliciente para um malerial pezado: se fosse possivel
prolongal-o para Evora, aconselharia que se occupassem
em seguida d'este prolongamento; mas perde-se isto de
visla, ¢ marcha-se para deante sem se dar conta do fim
para que se caminha.

Com efleito, em relagdo as despezas do prolongamento,
Vendas Novas é o limite da possibilidade. Nio se passara
além sendo™fazendo sacrificios desproporcionados aos ren-
dimenlos.

E comtudo en ndao quereria que se renunciasse a ser
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vir 0 8. do Alemtejo. Isso seria uma senlenga muilo dura
para esta bella provineia; mas quereria que se adoplasse
wna oulra directriz menos dmpvndm«u, € por consequen-
cia mais realisavel: a solugdo seria, na minha opinido, vm
caminho que subisse o Sado, e que se dirigisse por um
dos affluentes que vio ter a Bvora.

este modo servir-se-ia perfeitamente o 8. da provin-
cid por um caminho de pequena velocidade, que conservi-
ria um caracler essencialmente loeal. A parte N. do Alem-
lejo seriit por outro lado servida pelo caminho internacio-
nnl, (ue combinaria a sua accdo com a do caminho de Evo-

. Esta seria a solugdo mais completa e mais salisfaloria
no ponto de vista portuguez; porque um unico caminho de
ferro jamais poderd -satisfazer (odas as necessidades da
margem esquerda do Tejo,

N'esta ordem de idéas somos levados a lragar o cami-
nho internacional por Portalegre, conférme o meu projecto,
a fim de alastal-o o mais possivel do caminho provincial
de Evora.

PARAGRAPHO SEGUNDO

Directriz pelo Carregado, Extremoz e Elvas
—E' a directriz mais curta

A direclriz, de que vou dar nma descripgao suinmaria,
lem por caracter distinetivo e por fim prineipal ligar Lis-
boa com Badajoz pelo mais curto caminho: a esta vanla-
gem reane accessoriamente a de servir duas das pnncipaes
terras do Alemiejo: Extremoz e Elvas.

Tomando por condigao do problema tracar a linha mais
curta, somos levados a passar o Tejo no Carregado, por-
que ¢ este o ponlo mais approximado de Lishda, ondeé se
pode atravessar aquelle rio; a configuracio do lerreno $o-
bre a margem opposta presta-se, além d'isso soffrivelmente
ao resto do tragado. Com effeilo encontra-se justamente na
divecgdo e Badajoz o longo walle do Surraia, pelo qual nos
elevamos em linha recla & comiada que separa o Tejo do Gua-
diana. Chegando a esta altura segue-se esla cominda até
se encontrar um aflluente meridional, que permitla descer
para Badajoz. Neste lrajecto, de 188 Kilometros, encontram-
se difficuldades numerosas, mas sdo se encontra nenhum
d’esses accidentes de primeira ordem, que abalam & pri-
meira vista e fazem procurar tma melhor combinagao.

Passagem do Tejo

A passagem do Tejo, que ¢ a primeira e a mais seria
dificuldade do projecto, poderia comtudo desanimar, se
nao 'se attendesse que ella offerece quasi as mesmas cir-
cunstancias, qualquer que seja o ponlo que se rccolha
na parle larga e sehmersivel do valle.

A passagem no Carregado, ou anles, como ja disse,
entre Azambwja e Salvalerra, exigird nwm viaducto de
1.000 a 1.200 metros de vasdo em consequencia da
grande largura do leito do rio, do pequeno declive da su-
perficie e do grande volume das aguas. (Vga-se¢ 0 men
parecer sobre o projecto por Santarem, Extremos e Elvas).
0 s6lo de fundagdo & composto de camadas de areia lo-
dacenta, alternando com camadas de lodo on vasa pura,
mas compacta; os meus instramentos de perlfuvacao se
quebraram a uma profundidade de 8 metros abaixo das.
aguas da esliagem; ndo pude pois conhecer exaclamente
este lerreno a wma maior profuad:dade mas sem poder
nada aflirmar de positivo, ndo creio, em razio da confi-
guragdo da bacia, que se ache rocha a uma profundidade
convenienle para construcedo sobre eslacas que cheguem
i parte s6lida. Esle terreno me parece, em summa, capazs
de supporlar nma carga pezada: a camada inferior deve
ser formada de restos graniticos dos levantamentos hes-
panhoes de Caceres. Accrescenlarei que fundei sobre esle
terreno, a 500 metros de margem, uma ponte de irez
arcos para a passagem do caminho de Santarem sobre a
ribeira do Carregado. Ora as estacas, que s6 liuﬁam 5

.
») . £ I“]
ST d s = =ik



metros, -vesistiam-comiudo sollrivelmente a0 bale-eslacas.
Séria_inopportuno “discutir agqui o modo de comstrucgao
do - viaducto de que se lrala; basta-me ter reconhecido
que esta consirucgao ¢ possivel. 0 engenheiro Mr. Rumbal
aconselhou que se construisse o viaduclo de madeira;
mas. en julgo que seria’ melhor empregar esirados me-
tallicos, e fazel-os sustentar por pilares e encontros de
alvenaria: todavia a razao da economia da primeira cons-
truecdo p6de prefevir aleonsideragdo dos gaslos de con-
servagdo. Bu ndo me decido pois a este respeito de um

modo absolulo.
e (Continue)

i

Appiversarios jornalisticos

Varios jornaes celebraram o sen anniversario, com a
publicagdo de volumosos e annuneiativos nuffieros.

0 nosso, limitou-se a um modesto numero, sem alavios
de festa, por isso passou despercebido de todos, excepto
dos queridos collegas Commercio do Porto e Dia, a03
quaes muito agradecemos as amabilissimas- phrases e
cumprimentos qoe nos dirigiram.

-
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS |

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes [

Em virtude de ter sido promulgada no Senado Francez, em |
de Dezembro do anno findo, a lei que augmentou a taxa do 1mpos-
to de rendimento de &/, para 5 °/ sobre valores mobiliarios
avancados, que molivou o nosso aviso publicado com data de 30
de Dezembro findo, adiando o pagamento dos coupons d'estas
obrigacoes, sio prevenidos os Srs. Obrigacionistas que a datar de
10 dg Janeiro corrente serd pago o coupon do 2° semeslre de
1916, nos termos seguintes: ; ,

—pela apresentacio do coupon N.° 46 das obrigacdes privile-

jadas de 1.° gran de 3 %/, recebendo por cada coupon Frs. 6,98,

ia0s do imposlo. em Franga; _ .

—pela apresentacio do coupon N.* 46 das obrigagdes privile-
ﬂindas de 1.* grau :la & °/, recebendo por cada coupon Frs. 9,3%,
liguidos de impostos em Franca
“+ 0 pagamento serd feito, desde o dia 10 de Janeiro de 1917, na
séde da companhia, em Lisboa, todos os dias uteis das 11 @s 15

-horas,‘-.npelo eambio do dia e com isenciio de imposto do rendimen-
10 para o Thesouro Portuguez, em virtude do disposto no Art.* 5°
da Carta de Lei de 29 de Julho de 1889 publicada no «Diario do
Governos N.* 172 de 3 de Agosto seguinte,

0 pagamento em Franga e [nglaterra serd realisado nos lermos
acima, nos cofres dos correspondentes da Companhia, de accordo

_£om 08 annuncios feitos em cada paiz.

“5 “Fica portasto, sem effeito o annuacio publicado com data de

- 20 de Dezembro uliimo, referente ao pagamento dos ditos coupons

" Lishoa, 8 de Janeiro de 1917.

0 Vice-presidente do Consgelho de Administracho
Kergall

| YE.

" BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
A Llshoa.'ls de Janeiro de 1917.

" Orgamento — 0 Miunistro das Finangas apresentou, no dia 11,
“pa camara, dos deputados, o orgamento geral do Estado, para o
_anoo economico de 1917-18,

840 computadas em 69:548.765855 as despezas ordinarias e em
S51.050500 as extraordinarias. Total, 69:599.815855. As despezas
_opdinarias  ascendem a 67:140.985860 e as extraordinarias a
9-126.832860, havendo portanty, um superavit de 61997528,

s Do.relatorio que- precede e justifica as contas orcamentaes

Arane re)'.gl,lfdg‘al%ms periodos para melhor clareza do leitor:
«Anteriormente

& guerra que 4ssola a Europd € perturbil todas e ouvo; 90 millives einpoderdss
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as nacbes, a nossa situacdo economica era perfeitamente desafo-
gada, e as conlas publicas encerraram-se com saldos posilivos. A
conta do anno economico de 1912-13 apresenta, ecnforme 0s re-"
sultados apurados até 30 de Junho de 1916, um excesso de recei-
tas arrecadadas sobre as despezas pagas de 3.437 contos; a conta
do anno economico de 1913-1% accusa lambewm, com relerencia 4
mesma data, um saldo afavor das receitas arrecadadas de 2:820
contos.

«Para 0 anno economico de 1914-15 haviam sido avaliadas
as receitas do Estado, segundo a lei de 30 de Junho de 1914,
Tm. mais 3:742 contos do que as despezas dos servicus dos minis-

erios.
he aAssentava, pois, sobre bases solidas o equilibrio das finangas
publicas ; sO gravissimas perturbaches ou circumstancias maito
especiaes o poderiam comprometier. | wigt
= «Foi 0 que infelizmente sucedeu, devido 4 guerra europea.
as *Alguns dos rendimentos do Estado diminuiram grandemente
como succeden notavelmente com os direitos de importagio, 20
mesmo lempo que cerlas despezas ullrapassaram em muilo as
somimas anteriormente anctorisadas.

«Entre estas despezas, as principaes sio as que respeitam aos
encargos da divida fluctuante # ao premio do ouro, no pagamento
dos juros e amortisagho da divida externa.

«0 credito de que gosam 03 fundos nacionaes tambem clara-
I!]!wl"w sobresae das cotaches que presenlemente alcancam nas

olsas.

_«=A divida llatuante externa, que, em 1910, era de cerca de treze
milliares de conlos em ouro, estava completamente paga antes da
guerras.

Os encargos da guerra no annag de 1917-18 ascendem a 150:000
;;ir‘nlos — O relalorio occupa-se a seguir do orcamento da guerra e

V2.

«As despezas de guerra leem um caracter (o excepeional, que
ndo podem, elfectivamente, deixar de constituir um orcamento 4
parte do normal,

«Nio & facil caleular quanto se gastard até ao termo da guerra
{JOl‘l nem sequerl poder calcular-se qgumflu ella acabard ; no em-
anto, na presente occasido, a respecliva despeza, de
economico de 1917-18, ¢ avaliada {am 150:000' co%tols.mm o0

«Ao ministerio da guerra sio atribuidos 100:000 contos, por lhe
compelir a maior accho na presente conjuntura,

_«Para o ministerio da marinha reservaram-se 8:000 contos, ou
seja dois lergos da importancia que foi caleulada para o anno éco-
nomico corrente, por se prever que, em virtude da actual situa-
cito, nao carecera de maior verba.

«Quanto ao ministerio das colonias, em consequencia de ser
preciso manter na Alrvica Oriental grandes contingentes, inscre-
veg-se a quantia de 20:000 contos. :

«Ao ministerio das financas consignaram-se 20:590.824$9 em
consequencia das avultadas despezas que se tem de satisfazer Em
conta do orcamento da guerra tem 3e SO pagos o8 encargos da
divida fuoctuante que excederem os da mesma divida no anno
economico de 1913-14%, e, bem assim os dos emprestimos ou ope-
ragoes de credilo que se realisarem para fazer face ds despesas
excepeionaes da guerra.

«Tambem em conta do mesmo orgamento tem de ser pago o
premio do ouro que se liquidar nos referidos encargos e o que
respeilar & divida externa fundada, por importancia superior a
11 °l, dos correspondentes juros e amortisaches, conlorme se ex-
plicon no prineipio d'este refatorios,

O mappa N.* & do orgamento geral do Estado refere-se pacticu-
larmente a5 despesas e receitas da guerra:

Despesas excepeionaes a yealisar em 1917-1948 emquanto durar o
estado de querrva, pelos sequintes ministerios : —Ministerio da guerra
{00:000 000800; ministerio da marinha, 8:000 000800; winisterio
das colonias, 20:000.000400; ministerio das linancas: juros e amor-
tisacoes da divida de guerra, premio de ouro (incluindo o exce-
dente a 11 */, sobre 08 encargos da divida fundada externa, des-
eritos no orgamento normal), e outras despesas, 20:590 831 $95
ministerio do trabalho; subvengiio, a reemholsar para occorrer
ao deficit dos Caminhos de Ferro do Estado, 1:289.176805; minis-
terio dos negocios estrangeiros, 60:000.000. Total 150:000.000800

Receitas: —Rendimento liquido dos navios apresados e rospecti.'.
vo agio do ouro 13:000.000800; juros pela circulagio fiduciaria
acima de 120:000.000500, 3:820.000800; agio do ouro acima de
11 °ly, liguidado nos juros das obrigagoes dos Caminhos de Ferro
Portuguezes e da divida externa na posse da lazenda, 180:002500.
Total 17:000.000500, ‘

Ha pois um deficit no or¢amento da guerra de 133:000.000800,
que O ministro espera cobrir com o produeto de impostos, contri-
huicoes de guerra, emprestimos e operagies de credito a realisar.

-

O problema do ouro em Hespanha —Segundo o=
naes llgs;:'aghoeﬁ. 0 lmnlgg de Hespanha l‘echoﬁ 0 annlt;"t?g ?98113 (j:g:n
1.3%1 milhdes de peselas em Ouro no seu encai i i
871 milhoes em relagio ao fecho de 1915, el i

0 encaixe-ouro do Banco de Hespanha decompde-se do seguin-
te modo: 367 milhdes de peselas cunhadas em moedas hespan)o-
las: 766 milhoes em moedas esirangeiras; {18 miliiies em barras

Ccortespinddates no estrangeiro,



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Bolsa — As (ransaches susteptaram a spa anlerior animacho,

Curso de cambios, comparados

tendo o8 precos terminado pela forma que vae indicada no seguin fac (5 .0m Taiitrno 2 1. B 30 on Dxxricante
te mappa. ol _ gz e
. Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedot
Camblos—0 mercado esteve estacionario duranie todo o perio- g 3 K
do quinzenal, tendo o cheque sobre Londres, na quasi totalidade  Londres cheque ........... 3 Y| 81 Yae | 3L Vil 33
das transacdes, colado 31 3, para compradores. » AN 3 2 —_ O Wl —iohs
0 cambio do Rio sobre Londres reentrou nos ullimos dias na gar;g cheque.......c..oc.us 830 8314 812 | 828
taxa de 12, que did a equivalencia de 204000 reis e hoje fica a el 11 VR N BRSO SR _ = — Lt Ieny
12 Y55 que dd & libra a 19:448. Amsterdam cheque ........ 65?5 ?9; ??35 ?lzit:s I
1 y » DR TR R R 4] .
Armando Rodriques Madrid cheque L7 . :
Cotagoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
JAINEIRO
Bolsas ¢ titulos P T T o =
2 k| 4 5 ] B 0 10 i {2 13 15
‘ | —
Lisboar Divida Interna 3%, assentamento] 40 - 3085 | - 30,50 8520| 38,30| 8850/ 38,50( 3840} 89,00 3/HO| —
Divida inlprna 3 %, conpon.......... ceeva] 88,00 98601 8883 - 38,50 | 88,45 | 8880 3850 8855 ( IRAB| 384N | 38AG| ~

’ « 4% 188 hstg:remim ....... - Q60| ~— 2850 22| — - 20855 | — - 22955 | 22460 -

¢ " 4 't }U ------------- — 57650 | 57860 - 57050 - - - 57860 -— - —_ -
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes
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H perfuracio dos Hlpes

: 0 trabalbo de perfuragao dos Alpes, para a construc-
gao do tunel de Litsehberg, ao qual alludimos no pas-
sado numero da Gazela, e o seu caminho de ferro elec-
trico representam uma empreza colossal, unica, pelas suas
extraordinarias condi¢fes,

A interessanle revista La Traceion Fervo viarvia [tlus-
trada, diz a este rvespeilo que nao haverd admiragdo
bastanle para essa obra e para o8 engenheiros e construc-
tores, que a conceberam e o execularam, ou sejia para
com Morean, Rothplethz, Wiriot, Prod’homme e Zitrcher,
este ullimo director geral dos trabalthos.

Produz assombro a simples contemplagio dos planos
elaborados e a das galerias elisoidaes realisadas. £ aquel-
la a ligacdo mais transcendental com a Buropa e com o
mundo inleiro.

Sob o ponlo de vista do pictoresco nio ha nada que
eguale as regides alravessadas por esta linha e por ella
postas em rapida communicagdo’ B a vaica linha, s6 com-
paravel & de 8. Gothard na imporlancia, qué se arriscou
a implantar a tracgdo electrica em toda a sua extenso,

A potencia de tracgdo das suas machinas é de 310
toneladas, em pendentes de 27, com velocidades suppe-
rioreés as que se empregam nos percursos de 8. Gothard,
Atlberg e Mont-Cenis. O tunel lem a rara parlicularidade
de ndo apresentar nem wm s6 Kilometro em linha reeta,
e mesmo nas enlradas se projectan consideraveis curvas,
sendo tambem a primeira perfuragdo que se faz nos Alpes
para o emprego de dupla via.

O rogo Spiez Briga tem 73,795 metros e aleanga a
maxima altura a 1244 metros scbre o nivel do mar, a
meio_da galeria’ Litschberg.

A parle sul da linha desemboea em Briga, onde ¢n-
tronca com a linha do Simplon, abrindo assim uma nova

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

via de desafogo lanto para a [lalia como para o lago de
Gienebra. |

Ficam iuferiores em exlensdo a esle (unnel maravi-
[hoso, os famosos do Mont Cenis, Alberg, Ricken, Milster,
Tanerne, Hauvenstein, Jungfraubatan, Mounl d'Or e Albula,
para nao cilarmos sendo os que leem mais de 5.000
metros, B apenas lhe sdo supperiores os de Simplon (com
19.803 melros)e o de 8, Gothard (com 13,998), conforme

ja foi referido. oy
BRINDES RECEBIDOS

Da importante officina de phologravura, de Alfrédo Ro-
que & Com.", successor de P. Marinho, da calgada da Gloria,
5, 1.° a Avenida, recebemos um interessante calendario-

3y
brinde para o anuo corrente.

B illostrado com uma bonita trichromia reproduzindo
um magnifico quadro do fallecido pintor animalista 1. Girdo,
¢ com diversas gravuras reproduzindo aspectos diversos
das importantes officinas d'aquella antiga casa, que P. Ma-
rinho fundon em 1894, e que em bréve atlingiu notavel

desenvolvimento, sendo hoje a primeira do paiz.
Agradecemnos muito reconhecidos a apreciabilissima
offerta.

i

A electrificacao na Sicilia

Ao Ministro dos Trabalbhos Publicos de Halia foi entre-
gue pela casa Aroedi; Grippa & .7, de Mildo, um projecto
para a eleetrificagdo das linhas ferreas secondarias e com-
plementares da Sicitia.
0 projecto em questao comprehende 11 linhas secou-
darias, com dois ramaes, servindo a 25 eidades, e 7 linhas
complemenlares, com dois ramaes servindo a 28 cidades.

0 consumo actual de carvao €, em todas essas linhas,

Maior ¢ menor cotacdo mensal e annual, em 1915, dos fundos do Estado,
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de 70.000 toneladas, sendo o sen valoy da 3.500.000 liras,
das qoaes se economisarao 1.000.000 de liras com a pro-
jeclada electrificagio. \

A casa Grippa & (.* projecta estabelecer correale mo-
nophasica a 11.000 volls. A distribuigdo serd feita por
meig de nur transformador e de uma estagdo conversora
em Nicosta, a qual sera aprovisionada pela Central da 80-
cieta Elettrien Jdella Sicilia Ovientale.

A distribuiciao da energia lar-se-ha a 50.000 volts.a 1§
sub-estagdes, nas (uaes sera baixada a !1.000 volts.

m -
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

I." secg@o da Linha do Sado !

No dia 16 de Janeivo de 1917, pelas 13 horas, perante a Direcio
dos Caminhos de Ferro do Sul ¢ Sueste, s¢ hade proceder ao ¢on-
enrsa publico, para arpematagio dus empreitadas XIV e XV, res-
pectivamente, de construeciio da estavio de Aleacer do Sal e snas
dependencias e de 9 casas de goarda e 5 de guarda ¢ partido, na
1.4 Seeglio de Conslrauecio da'linha do Sado.

Para a empreitada XIV a base de licitagho, ¢ de 20:745853 ¢ o
deposito provisorio ¢ de S1888%; ¢ para a empreitada XV, a hase
de licitacho ¢ de 13.013879 e o deposito provisorio respectivo, ¢
de 33583%. Os depositos provisorios, podem ser feilos em qualquer
das Thesourarias dog Caminhos de Ferro do Estado, até ao dia 17
do relerido mez

As condiccOes de praca e o caderno de encargos, estio paten-
tes ao publico, na Secretaria do Servigo de Counstraccio ¢ Estudos,
Rua de S. Mamede, 63, no Galdas—Lisboa ¢ na séde da 1.* Seecio
da hinha do Sado, emr Setubal; onde podem ser examinados todes
08 dias uteis, das 10 4s 16 horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

o dncvaments. das Repariiogs o Gavinetes do suicis
5 s 0 abinete
principal ¢a estagao de !‘untg Apolonia. ol Pt o

Alé 48 12 horas do dia 17 de Janeiro corrente receberd esta

Companhia, na Direcgiio Geral, em Lishoa—Santa Apolonia, em
carta fechada, propostas para a arrematacio do servigo de lava-
gem e enceramento’ das Reparticdes e Gabineles acima indicados,
durante o corrente anno, devendo as mesmas propostas ser ende-
recadas d Direcgiio Geral, ¢ com a indicacao exterior de:

«Proposta parg 4 arfemutagio da servico de favageny e encerd-
mento das Repartigdes e Gabinetes do edilicio principal da estagao
de Santa Apolonia.x S

As condicdes enr que a arremalagio ¢ feita encontram-se pa-
tentes na Dirveccio Geral d'esta Companlia,

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Estd Companhia faz publico que, em conformidade com 0 ay-
tigo 33 ° das disposicies communs & grande e pequena veloci-
dade da tarifa geral, no dia 21 de Janeiro proximo fataro, e¢jdo-
mingos seguintes, procederd 4 venda ew hasta publica, na eslagio
da Pigueira das remessas com mais de 60 dias de permanencia,
abnixo indicadas, e que niio forem reclamadas até aquella data.

Remessa de p. v, 0o 1754 de Morlagua Luso, constante de 3
saccos do centeio, pezo 355 kilos, expedida por Manuel Machado &
consignaciio de mesmo. '

([dem p- v. n2 1.806 de Guarda a Gouyeis, constante de 28
garrafoes d'aguas, pezo 180 kilos, expedida por Antonio 0. Gild
consignacio do mesmo.

Idem p. v. 52.825 de V. Nova de Gaya a Gelorico, eonstante
de 10 saccos de adubo, pezo 500 kilos, expedida por Auguslo Gas-
par @ con-ignagiio de José de Carvallio. .

[dem p. v. n.® 23,795 de Vidago d Figueira da Foz, constanie,
de 2 caixas de aguas wineraes, przo 168 kilos, expedida pela Em-
prega de Vidago @ consignacio do mesmo. ;

fdem p. v. 019,285 11 arados de ferro, expedida por José
Joaquim Oliveira & consignacio de Abilio Pinto Almeida.

Idem p. v. n.° 33.371 de Lisboa Central Ribeira Velha a Nellas,
constante de 2 rolos de arame, pezo 50 kilos, expedida por Luiz §.
Duarte & consignacio de Jos¢ Joao Cabral Vilhena,

Vender-se-hio lambem o8 volumes encontrados abandonados
nas carruagens e dependencigs das eslaghes, taes como, bengalas,
sombrinhas, saccos com roupa, barris, bonets de militar, ete.

Os consignatarios das remessas acima indicadas que as dese-
jem retirar devem dirizir-ge wo Sr. Chefe do Servigo do Movimen-
to e Trafego d’esta Companhia até ao dia 21 de Janeiro de 1917,

:ilulo; de Caminhos de ferro, Bancos e Companhias, na bolsa de Lishoa
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AGENDA BDBO VIARIJANTE
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ROYAL-MAIL STFAM PACKET COMPANY

Sahira o paquete DEMERARA, para
Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio 0¢ Janeiro, Sanios, Nonmibea ¢ Buenos Rires

. lll

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros.Nos progos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida a por”
tugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas, Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.*~R. do Corpo Santo, 47, 1.°
« NO PORTO! TAIT & Co.-R. dos Inglezes. 23, 1.

———— ———

Vapores a sahir do porto de Lisboa

. Bahia, Riao de Jamneliro,
b 1S Suntol. Montevideo e
- - Buonos Ailres
' Varor Mmuncer LIGER.
- Agantes, Orey, Antunes &

Pr: Duque da Tercelira, 4, 1.°

Para e Manaus
: MANCO.

Agentos, Garfamd lLaidiey & L&
T. do I‘:nl]m Santo, 1, 2.0

Vapor ngh

-
Pernambuco, Bahia, Rio
iquitos de Janeiro, Santos, Rio
S da Prata e portos do Fa-
Vapor incler HUAYNA. cifico
; Vapor inglez ORITA.
Agenlas, Garland Lai ” & C* Axentes, E. Pioto Basto & G2 G, § -
' T. do Gorpo Banto, 11, do Nodrd, 04, 1.0
Providence o New York
~ Liverpool oom escala por S. Mi-
e
R Vapor ingiez ANSELM. g
. Vapor francez ROMA.
Agontes, Garland Laidley & CA & Agentes, Ofey, Anfunes & C.* Pr
T. do Corpo Santo, 11, 2.7 buqna da Tercelta, 4 1.°

S. Miguel Toroairt. Gra-
ciosa, $. Jorge, Plive,
Fayal, Flores e d‘rv.

Vepor portuguw, S, Hlﬂllﬂ.

Agenle, Gurmann S: Arpand; C.
do Sodré, 84, 2.

-

A sahir de Leixbes

Bahls, Rio de Janeiro
e Santos

Vapor Fencez CHAMPL  IN.
Agente, Diogo Joaquim do Mat-
thg. Roa -.\ wa da Alfandega, 7

Pernambuco, Rileo de Ja-
neiro e Santos

Vapor francer BOUGAINVILLE
Agente, Diogo Joaquim de Mt
tos. Noa Nova da Alfandega, 7

= T—

Tinge seda, 13, I|-
nho e algoddo, em ||
fio ou em tecidos,
bem como fato feito
ou desmanchado. En-
carrega-se da reex-
pedicao pelo caminho
de ferro, correio ou
outra qualquer via.

S

TINTURARIA

1) CINBRURNAC 3
= ESTANPARIA” NECHANIGA¢e=

{4 L. da Annunciada, 16---175-A, R. e . Bento, 475-A
OF FIILIAS A VAPOR-—RIBEIRE DO PAPEL

- gea—

TINTAS PARA ESCREVER DE DIYERSAS QUALIDADES RIVALEZANDO

COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES. ALLEMAES E OUTROS

A e o

— SR

:x: 7
Limpa pelo pro-

cesso parisiense fato

de homem, vestidos

N
manchados. Os arti-
gos de |a limpos por
este. processo ndo
estdo sujeitos a se-
rem atacados pela
traca.

T

-~

Capital emittido. . ........
Capital desembolsado...

A d

l
|
t

1.344.000800

ﬁ*——ﬂ-—-——-—q_—l_

Fundada em 1835

——--—-u’-——u-—b
Reservas .
67.200$00

Effectua seguros terrestres e maritimos
na séde e nas correspondencias

~ >

----------------

Prejuizos pagos

..........

f ZOMPANHIA DE SEGUROS ‘ﬂdchdadq B

13, lhargo do Corpo Santo, 183 — LhISBOR

700.727$06,5
4.385.994837

y
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DUPLA ILLUMINACAOD DA METADE DA COSTA
Pedir catalogos e orcamentos a:

BLACKMAN EXPORT C.° L.

374, Euston Road LONDON (N. .

MANUF \("ll RA

DECALCOMANIAS INDUSTRIAES

Mais de 20.000 decoracdes para todas as industrias

FIRISOS
para decoracoes muraes

Applicacdo facil e instantanea

sobre madeira, matal, vidro, cellulcide, couro, seda. papsl. cartéo,
tella, faianga, porceliana, supsrficies pintadas, sstuques. elc. Window Slgns americanos

para reclames a collocar instantaneamente sobre

SOLIDEZ PERFEITA :
vidros de montras

90 Y/, mais barato do q_u_e os trabalhos feitos &4 mao TABOLETAS E ARTIGOS DE RECLAME
Trabalhos de encommenda Inseripcdes e decoracdes

Reproduccdo fiel e artistica de qualguer original | para caminhos de ferro, tramways. amaibis, aulomoveis, elc.

Representante em Portugal: la. de Mendonga e Costa
i/, Rua da Horta Secca, 13, I.° - LISBOA

BABCOCK & WILCOX Lid.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares,

Constrofilas fnten ame inte d"aco—Perfenta cireulaciio da heud. —

fnexplosiyeis—Economicas.
Ha mais d¢ 14.000.000 cavallos 0¢ fora funcuonanbo

Tambene se constroem : ‘*lllitl-l'lll““”“*“‘ de vapor — Grellins
aulomaticas. h(uuuluu s Aagod d alimentacho. — Purilic ulnu ]
d'agua—~Chaminés de ago.— Trans I'” tadores pard carvio. — Guin-
dastes eleclricos I.ul.r:l;.;ll:- de todas as dimensses e para todas
as presshes.

SUCCURSAL GERAL PARA FORTUGAL
Lisbhoa Rua do Commercio, 84 a 86
Telogranmas: BABCOCK. - LISBOA

Caldeira «Babeock & Wilcoxs 1Ypo terrestre




