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A crise do carvao

Nio ¢ pessimismo constatar que estamos sériamente
dimeacados de nos faltar a principal materia prima de
Quasi todas as industrias — o carvio de pedra.

A perspectiva das provagdes que nos podem es-
Perar ¢ tio medonha que difficilmente se lhes mede o
alcance,

As companhias que mais consomem -—as de gaz—
l& nos expoem claramente a sua situacio angustiosa.

A do Porto, se nio apagou os seus candieiros na
noite de 13, foi porque a Camara Municipal lhe obteve
Carvao para tres noites,

A de Lisboa declara ao Governo, em 10, que “se
m’cger um vapor, que espera, com cinco mil tonela-

as.,.l.er:i carvao para fres semanas!

. Vinte e um dias apenas e sujeito ainda aquelie ter-
el condiccional, é uma bem fugaz esperanca, mesmo
Gue despresemos as ameacas allemis da effectividade
do bloqueig.

N0 € a occasido para recviminacoes, mas devemos

SHET que de muita incuria se accusa a direcgio de

uma companhia que assim se deixa chegar a tal sifua
¢ao. Qualquer particular, medianamente remediado, tem
hoje em sua casa combustivel de aquecimento e illu-
minacio — carvio, lenha, petroleo — para dois mezes e
mais. Ndo se comprehende como uma companhia que
tem a seu cargo um servico publico de tanta respon-
sabilidade, e que devia estar ao corrente da situagdo, se
deixe chegar a taes apuros.

Por isso a cempanhia combinou jd com a “Vaccum
Oilr o fornecimento e o funccionamento de 4.000 can-
dieiros de petroleo para a illuminagdo publica.

Pelo que se refere a caminhos de ferro, a situagdo,

nao é muito menos afflictiva.

A Companhia Portugueza, com grande e louvavel
previdencia, embora comprando por precos elevadissi-
mos, conseguiu o abastecimento de carvdo necessario
para garantir o actual servico, sem necessidade de 0
reduzir, como alguns jornaes disséram que ia succeder.

Apesar d'isso. tem que limitar, desde 26 do cor=-
rente, a cxpedi¢io de mercadorias a um sé vagdo cada
remessa, € com reserva pelos prasos de transporte.

No Sul e Sueste e no Minho e Douro a situagdo €
{im pouco mais precaria, mas com o existente, 0 em-
prestimo de uma boa porgio de toneladas que a Com-
panhia Portugueza lhe fez, a pedido do Governo, e a
supressio de um certo numero de comboios, que se fard
desde o dia 20, attender-se-ha ao servico, até que che-
gue nova remessa, que jd vem proxima.

O servico em toda a réde do Estado achava-se ja
reduzido ao infimo, desde que a carestia do carvdo e a
carencia de materiaes comegaram a sentir-se.

Pois apesar d'isso, com o aggravamento da actual
crise, esse mesmo deficiente servigo, que jd hoje mal-
mente correspondia ds necessidades do publico que
viaia, e do transporte de mercadorias, esse mesmo ferd
que ser ainda reduzido. _

A Beira Alta, pela sua parte. vae tambem suppri-
mir comboid$, porque ndo teria carvdo, a manter o
actual servico, senio até 10 de marco. A do Valle do
Vouga estd em identicas difficuldades e vae tambem
supprimir ou reduzir a percurso de alguns trens.

As outras linhas de via reduzida —embora dispo-
nham ainda de abastecimentos de combustivel que lhes
permittirdo attender ao servigo exiguo que hoje teem,
— e5sas mesmas, por um espirito de louvavel pruden-
cia, sio levadas a pensar nas economias de percurso
que poderio fazer.

A par dos prejuizos que essa geral reducgio do nu-
mero de comboios, em todas as linhas poderad trazer—
e certamenfe trard-—no que se refere a passageiros, que
incalculaveis perdas niio causard ao commercio, 4. in-

dusiria e 4 agricultura, tratando-se da diminuicio de*

trens de mercadorias!

Com o servico actual é ji hoje geral o clamor, pela
morosidade com que os transportes se fazem, ¢ mer-
cadorias ha cujos expedidores teem tido que desistir de
as mandar por caminho de ferro, porque as compa-
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nhias e linhas do Estado ndo tem podido forneecer os
vagdes necessarios.

Ainda ha pouco, n'uma sé estagdo da linha do
QOeste, havia pedidos de mais de 300 vagdes para mer-
cadorias, pedidos que, alguns, eram de dois mezes e
mais; € a Companhia, bem a seu pesar, nio tinha va-
goes para fornecer porque precisava de dar a prefe-
rencia aos que lhe eram exigidos para transporte de
generos de primeira neccessidade, productos alimen-
ticios e semelhantes.

Para desafrontar as suas estacdes da quantidade
de mercadorias depositadas nos caes, as Companhias
e as linhas do Estado, tiveram que reduzir considera-
velmente os prazos concedidos, por tarifas especiaes,
para armazenagens gratuitas; que augmentar as taxas
de armazenagem e adoptar outros processos varios a
que nos temos referido na nossa sec¢io «Viagens e
transportesr, Se vem agora a falia de comboios, que
torna o transporte ainda mais difficil, nio sabemos a
que extremos se chegard.

Se da especialidade ferro-viaria volvemos o olhar
para toda a industria em geral, em que se empregam,
no paiz, milhares de motores a hulha ou a gaz, horro-
riza a ideia de que podemos chegar a ver todos esses
motores parados, ou grandemente diminuida a sua
actividade productiva, e inertes, sem trabalho, as dezenas,
talvez centenas de milhares de operarios que n’'essas
industrias se empregam!

Repetimos, pois, o que, no principio dissemos: nao
é por espalhar o ferror que aqui bradamos que a si-
tuacdo é angustiosa. E’ preciso que fodos assim o reco-
nhecam, para que o bom criterio entre no cerebro do
publico que, até aos ultimos dias, se viu que de nada
$¢ preoccupava,

Foi-se positivamente perdulario durante mais de
dois annos, desde que a guerra comegou, S€m se pen-
sar nas agruras do dia de amanha. Esse amanhd dei-
xou de ser uma figura de rhetorica, para ser, effectiva-
mente, o seguimento do dia de hoje. Esteve mesmo para
ser, ante-hontem, na illuminagdo do Porto, foi ha um
mez, em parte da illuminag¢do de Lisboa.

Pois nio vimos nds todos que, com o preco do
carvdo a sextuplicar, a nossa capital era, ainda ha um
mez e meio, a cidade mais bem illuminada da Europa?

Nio se viam por ahi fachadas de theatros, de ani-
matographos, portas de estabelecimentos illuminadas
por centos de lampadas, representando centos de
hectowats consumidos em cada hora?

Em reparticoes publicas, até, onde antigamente se
trabalhava sem luz artificial, nio notimos nés, ainda
ha poucos mezes, accezas todo o dia, grandes lampa-
das de 200 e 300 vellas, completamente inuteis porque
nem se lhes utilisava a luz nem o calor, que é bem te-
nue —so para abrilhantar, para dar fom?

Veio o decreto da luz, como se ficou chamando ao
de 30 de dezembro ultimo, e que tem sé o defeito de
ser tardio, muito tardio, e muitos se insurgiram confra
a tyrannia de obrigar os imprudentes a ser economicos.

Commerciante houve que, tirando as luzes da parte
exterior das vidracas, e fazendo os seus calculos de
que, visto ter que fechar ds 7 da tarde, poupava muita
luz, passou a illuminagio exterior para dentro dos
mostradores, ainda augmentando o numero e a inten-
sidade das lampadas!

Sdo essas. .. extravagancias do nosso espirito frivo-
lo, praticadas por alguns -- muitos alguns, afinal — que
refletem agora sobre a grande massa, deixando-a quasi
ds escuras, quasi sem comboios, quasi sem industria.

A fabula da cigarra e da formiga repete-se muitas
vezes na nossa sociedade; pena é que ndo sejam sé as
cigarras que soffram, mas que, segunde outra phrase
consagrada, “pague o justo pelo peccador.»

GAZETA DOS CAMINHOS DE

FERRO

n assumpto

Sem

Ha 14 tortura comparavel & do plumitivo, obrigado
inexoravelmente 4 labuta periodica, tenha, ou ndo,
assumpto que verse, e tempo livre para o explanar?
Confesso aos' leitores que nio raro sinto a tentagdo de
abandonar o campo e pdr termo 4 minha collaboragdo
na Gazefa, com o que elles nada perderiam e eu ga-
nharia socego de espirito, quinzenalmente perturbado
pelas advertencias instantes, que esse fabricante de ne-
vroses, chamado telephone, me transmitte, lembrando-
me que ¢ mais que tempo de enviar o artigo.

Nio se resiste porém ao imperio de velhos habitos.
Apés tantos annos de convivio litterario com o pu-
blico, que se interessa por assumptos ferroviarios nio
é facil renunciar a essas amigaveis relagdes. Por isso
os propositos de reforma jornalistica vio ficando sem
realisacio, adiada de quinzena para quinzena.

Mas que fazer, quando falta assumpto e tempo?

Ponderam-me do lado, que na minha recente via-
gem a Franca algo teria observado que mereca men-
¢do ¢ possa interessar os leitores.

Se a Gazeta nido tivesse a feigdo restricta de publi-
cacgiio technica, o vastissimo thema da guerra e a ana-
lyse do actual estado de alma do povo francez, submi-
nistrar-me-iam materia para interminaveis divagacoes,

Podia pOr em relevo a admiravel firmeza, serenidade
e constancia com que n'aquelle bello paiz, a que tantos
lacos de parentesco intellectual nos ligam, se acceita a
actual provacgio e se lucta com a fé arreigada na victo-
ria. Conscios da justica da sua causa, empenhados na
sagrada defeza do sélo patrio, decididos a pdr barreiras
efficazes 4 feroz e insaciavel ambigdo do pan-germanis-
mo, luctam os francezes pro aris et focis.

Sem exaltacdes arrogantes, como sem desfallecimen-
tos, dio ao mundo o admiravel exemplo de um povo
qute, em poucos mezes, remedeia a criminosa falta de
preparacio militar a que a nefasta politica partidaria o
condemnara, e oppde 4 extraordinaria organisagdo ini-
miga, forte barreira, a que as inegualaveis qualidades
dos seus soldados asseguram assombrosa efficacia,

Tem perecido nos campos de batalha a flor da mo-
cidade franceza. Continuam ainda aiguns departamen-
tos em poder do invasor.

Multiplicam-se os sacrificios de todas as ordens,
com as correlativas perturbagdes economicas. Nada
abate o animo francez, nem lhe faz perder a confianca
no futuro. Deseja-se, € claro, a paz, como todos a de-
sejam, mas prefere-s¢ a continuagio da lucta a uma
paz precaria, que ndo dé garantias, nem satisfaca as le-
gitimas aspiracoes nacionaes. I’ absolutamente falso
que lavre por ld o desanimo, que os espiritos estejam
abatidos, que se pretenda a paz seja como for. Raras
excepedes as dos que assim pensam e sentem,

Se nito fossem 0s crépes que a cada passo vemos
attestar o grande numero de familias enlutadas, o for-
migueiro de soldados e officiaes que em todas as di-
recgdes transitam, indo para o front ou d'elle regres-
sando para curto descango, a diminui¢io do movimento
nas grandes cidades mal se advinharia pelo estado de
alma dos francezes que supportam ha mais de dois
annos e meio o peso de uma guerra sem precedentes.
Todas as confrariedades e sacrificios siio acceitos resolu-
tamente e com serena simplicidade. «Cest la guerre» :
observam, ¢ n'essa phrase resumem a justificacio da
paciente conformidade.

Ainda agora um inverno d'excepcional rigor, em que
o thermometro desceu em Pariza — 15°, em Lydo a —
17°, no Forez a — 20°, veio encontrar muitos dos gran-
des centros de populagio desprovidos de combustivel,
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A extracio dos carvdes nacionaes, cerceada pela in-
vasio das bacias carboniferas do norte, ¢ pela mobili-
Sa¢30 dos mineiros, a insufficiente importacio de Ingla-
terra e, sobre tudo, uma crise de fransportes determina-
da pela incompetencia imprevidente do ex- ministro Sem-

t, crearam uma situacio angustiosa. Centos de mi-
Ihares de tonelladas de carviio estavam retidos em bar-
€as no Havre, sem poderem subir o Séna por causa
das cheias, primeiro, e dos gélos ultimamente,

Em Paris, centos de pessoas estacionam quotidia-
mente nos passeios, 4 porta das carvoarias, esperando
horas, enregeladas pelo frio, a sua vez de comprarem
@ pitanca de 10 kilogrammas de carvio, Em muitos
hoteis ¢ casas particulares foi interrompido o aqueci-
mento, ¢ onde se mantém reduz-se a proporgdes in-
sufficientes.

E todavia o espirito publico ndo se exalta. Esperu-
S€ pacientemente que a energia e actividade do minis-
tro Herriot remedeie ou pelo menos attenue a crise de
transportes a que a incompetencia de Sembat, seu an-
tecessor, deu lamentaveis proporgdes.

~ Crise de transportes, com effeito, € o principal factor
da angustiosa situaciio actual.

Crise no mar pela ac¢io perturbadora dos subma-
'ﬁnos; crise em terra pela insufficiencia de recursos das
linhas ferreas, obrigadas, em certas rédes principal-
‘mente, a herculeo exforco pelos transportes militares:
Uma e outra explicam as deficiencias do abastecimento
e carviio nos grandes centros.

Apezar da suppressio de numerosos comboios, a
exploracio dos caminhos de ferro resente-se forgosa-
mente, do consideravel cerceamento de recursos de
pessoal e material distrahidos pela guerra ou pelos
tr-an-spo-rtes militares. Sdo frequentes os atrazos, as per-
das de correspondencia para os passageiros. Os trans-
Portes de mercadorias soffrem consideraveis delongas.

E todavia, nas linhas que mais directamente interes-
Sim as nossas relagdes, o servico ¢ bastantecreguiar.
Assim entre Hendaya e Bordeus mantéem-se 2 expres-
S0 ¢ 2 omnibus em cada sentido, ¢ entre Bordeus ¢
_Pans 4 expressos e 4 omnibus. Circulam os restauran-
tes, excellentemente servidos e semn alteraciio de pregos,
assim como os wagons-lits. O aquecimento é perfeito.

Se nido fossem as formalidades policiaes de frontei-
A ¢ a circulacio de numerosos officiaes e soldados,
Com os mais variados uniformes e de diversas nacio-
Nalidades, nio se diria que atravessamos um paiz em
estado. de guerra.

E .i:{ que fallei em Tormalidades policiaes importa
reduzir ao seu justo valor lendas pessimistas, que an-

am por cd espalhadas.

Como é natural, em tempo de guerra, como pre-
Clicio contra a espionagem inimiga, para mais sendo
dctualmente a Hespanha o refugio de milhares de al-
emies, exerce-se rigorosa fiscalisagio nos passaportes,
Sem vexames, porém. O passaporte ¢ visado no com-
Missariado da estacio de Hendaya ¢ tem de ser de
Nova apresentado 4 enfrada na gare. Novo visto é ne-
Cessario antes da partida das cidades em que se per-
Hoita. Antes do regresso, em Paris por exemplo, é pre-
Ci50 pedir na Perfeitura o visto com 10 dias de ante-
Cedencia, praso que, por favor, é por vezes reduzido,
Como a mim succedeun agora, pois obfive n'um sabba-

06 visto pedido na segunda feira da mesma semana.
- Quem ignore ou dispense essa preseripgiio chega 4
onteira ¢ nio obtém o visto para a sahida, mas s6 da
SUa imprevidencia tem que se queixar.
. Nas estacoes telegraphicas ¢ indispensavel a apre-
ﬁ::ai;ﬁa do pessaportc para a expedicio de telegram-

A verificacio das bagagens nio é vexatoria, sendo

formalidade, especialmente 4 sahida. '
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E ao que referi se reduzem os horriveis incommo-
dos e vexames que tenho por vezes ouvido affirmar, e
gue nem em 1015 nem agora observei. Aparte a fisca-
lisacio na fronteira e o visto 4 sahida das cidades, cir-
cula-se tio livre e despreoccupadamente como antes
da guerra.

Ao pedir o visto na Perfeitura de Paris tem-se que
entregar um retrato, que 14 fica archivado na respectiva
fiche. Como tal exigencia se me ndo fizera em dezem-
bro de 1015, em que o visto foi dado no mesmo dia
em que o sollicitei, ndio me achava habilitado a satis-
fazel-a, mas obtive amavel dispensa.

Aconselho todavia aos leitores, que tenham de via-
jar, que levem alguns retratos de sobrecellente, pois
evitam assim transtornos e demoras, como as que tive
imminentes e que s6 um bilhete de apresentacio me
evito. |

Nas estacdes nota-se a escassez de carregadores,
porteuars, mormente ds horas de menos intenso servigo.
O publico suppre a deficiencia tomando sobre si, ndo
raro, o servico que elles desempenhariam, O passageiro
pde as bagagens sobre os tricyclos e fal-os rodar até &
consione ou ao local do despacho. Devo porém obser-
var que nas numerosas entradas e sahidas de comboio
s6 uma vez tive de assim proceder; em todas as outras
encontrei sempre porteur disponivel.

O que se nota, em Paris principalmente, € o consi-
deravel decrescimento da circulagdo nas ruas. Autobus
e auftomoveis foram requisitados para os transportes
militares. O mesmo succedeu aos cavallos dos fiacres,
de modo que, por vezes, é sobrémodo difficil encontrar
um carro disponivel.

O que vale aos parisienses ¢ o Méfro, cujos com=
boios andam mais do que nunca apinhados, accumu-
lando-se os passageiros como sardinhas em lata. E to-
davia, gracas 4 educagio do publico, o servico em
cada estacio, por grande que seja a affluencia, faz-se
facilmente e em poucos segundos.

Fm summa, dadas as circumstancias actuaes e 0
enorme esforco que dos caminhos de ferro francezes
exigem os transportes militares, o seu servico, no que
respeita a passageiros, ¢ ainda safisfactorio.

. Fernando de Souza

m .
- Comboios blindados

Nem #6 em trapsportes de Lropas e de malerial os ca-
minhos de ferro tebm recebido uma larga applicagdo nos
usos militares, de que a actual guerra offerece o maior e
mais completo exemplo, Ha tambem uma applicagdo dos
caminhos de ferro que os faz intervir mais directa e acti-
vamente como verdadeiras machinas de guerra, e essa é
a dos comboios blindados, que nos Estados Unidos cons-
tituem uma das ultimas creagdes, a que se espera dar um
grande desenvolvimento.

0 emprego dos comboios blindados ja ndo é muito re-
cenle, e, em certas campanhas, 0 uso de locomotivas e
vagdes blindados, armados de canhdes e transportando
forcas de combalentes, ja tinha sido experimentado com
resullados mais ou menos favoraveis.

Parece, porém, que o mais completo emprego d’estas
armas de guerra [erroviarias é o que s¢ experimentou
agora nos Estados Unidos, e que deu origem a grandio3os
projectos de comboios blindados, que o espirito pratico
americano ideion e realisou, n'vm curto praso de lempo,
com a decisdo e a inicialiva que n’aquelle paiz se consa-
gram a todos 0§ projecios em que se prevé qualquer van-
tagem real. - . et Ok

- e



Wi

52

0 comboio blindado americano, a que nos eslamos re-
ferindo, foi conslruido, por conla da engenheria militar,
nas officinas de Sandy look Proving Grounds, no mez de
outubro do anno findo, e as suas experiencias, realisadas
posteriormente, foram, no dizer dos relalorios, o mais sa-
tisfalorias possivel.

Do resullado d’essas experiencias resultou a inlencio,
ja formada, de se apresenlar, na proxima sessio do Con-
gresso, um projeclo para a construcgdo ou apropriagio de
alguns centos de cygruagens blindadas do lypo experimen-
lado destinadas a serem armadas com canhdes de cam-
panha, obuzes e metralhadoras.

Em Sandy Hook ja estavam, complelamente construi-
das, duas carruagens blindadas correspondentes aos lypos
armados de melralhadoras e obuzes.

No primeiro lypo, cada carruagem monta 20 meltralha-
doras, syslema Servis, manobradas em porlinholas aber-
fas nos lados e nos lopos das carruagens, ao passo que
n'oma plataforma estabelecida a meio, e precisamente por
cima do deposilo de munigdes, se monta um canhdo de
campanha do calibre de 3 pollegadas.

A carrsagem do oulro Lypo monla um unico obuz do
ealibre de 4,7 pollegadas,

No dizer dos technicos militares, que esludaram o as-
sumplo, nao ha paiz algum, como os Estados Unidos, para
constituir um melhor systema de caminhos de ferro esira-
legicos, e em nenhum oulro paiz se reconhece maior ne-
cessidade de uma convenienle organisagdo defensiva com
o emprego da rede ferro-viaria.

As experiencias de Sandy Hook marcaram o primeiro
passo dado para a solugao d'este problema. Avaliou-se
que, s6 na cosla do Atlantico, ha mais de duzentos locaes
onde um inimigo pode effectuar nin desembarque. Noventa
o rpeento d’esles locaes pdo estdo prolegidos por forlifica-
goes de cosla, mas pode dizer-se, approximadamente, que
guasi todos elles sao servidos em menor ou maior distan-
cia por uma linha ferrea, e, mesmo aquelles em que
esta communicagdo ferro-viaria ndo existe ja, estdo em
condigdas favoraveis de situagdo para facilmente serem li-
gados & réde geral, n'um curlo espago de tempo.

Ha alguus mezes que o corpo de engenheria mililar
americana, tucumbido dé esludar o importantlissimo pro-
blema da ulilisagdo da rede ferro-viaria n'um caso de
guerra, tinha decidido emprehender a construcgdo de uma
carruagem blindada-padriio, com o peso de 40 loneladas,
¢ devendo montar, aléin de um ecanhdo de campanha, de
3 pollegadas, lanlas metralhadoras quantas as portinholas
que comportasse a exlensao da carruagem,

Foi a repartigio central de engenheria de Nova York
que fez o projecto e desenho d’esta carruagem, e a sna
eonstrucgao foi levada a effeilo pela Standard Steel Car
Company, de Hammond, no estado de Indiana.

Algumas semanas depois a carruagem era posla em
cirenlagdo, e com absolulo segredo divigiu-se, atravez da
réde de qualro Estados. até Atantic Highlands, d'onde fi-
nalmenle passou 4 pequena linha de caminhos de ferro do
governo, que corre enire o campo de experiencias na
cosla maritima e a terra firme.

Foi em Sandy Hook que se fez a montagem da artilha-
ria. Decidiu-se entdo adoptar a metralhadora Servis e o
canhdo de 3 pollegadas, que é muito semelbante ao cele-
bre canhao de 75, lrancez. Este armamento fol construido
pelo arsenal militar, e denlro de nma semana a carrua-
gem eslava completamente equipada.

“As experiencias foram dirigidas por nma commissio de
officiaes superiores, a que presidiu o general chefe do
corpo de engenheiros mililares.

." Whoty T°
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Estas experiencias comprehenderam a execugao do tirg

a0 alvo com a pega e metralhadoras que consliluem o arma«

mento da carruagem, e lambem a execugdo de uma serie

de liros sobre a mesma carruagem para se avaliar da sua
resislencia,

No fogo executado da carruagem [izeram-se alguns
milhares de tliros sobre uma serie de alvos dispostos na
praia e representando lropas de infanteria. O fogo princi-
pal foi execulado pelas metralhadoras e a elle se juntou,
por vezes, o fogo do canhdo situado a meio da carruagem.

Em poucos minutos o8 alvos de madeira ficaram com-
plelamente destruidos.

A carraagem, doranle o fogo, experimentou o anda-
menlo em diversas velocidades, e execulou tambem algu-
mas series de tiros completamente parada.

0 fogo foi feito a distancias variaveis, mudando-se ra-
pidamente de alga, ¢ em todos 08 casos os resullados foram
excellentes, provando-se que a carrnagem blindada apre-
senlava um valor real nas differentes siluagdes que se en-
cararam como hypotheses possiveis de combale.

As experiencias relalivas ao alaque da carruagem, por

meio do fogo sobre ella dirigido, provaram tambem a so-
lidez da sua conslrucgdo, pois que as ba'las de metralha-
dora @ de espingarda pouca ou nenhuma impressao fize-
ram sobre as paredes de ago.

Deve notar-se que eslas experiencias nao abrangeram

liros de canhdo, o que se presume deveria ler destroido
4 carruagem, mas considera-se que o emprego d'esla car-
roagem s6 deve ser feilo conlra tropas de infanlaria de-
sembarcadas e anles de se poderem pdr em acgdo 08 ca-
nhoes da artilheria.

" talvez esta vma bypothese demasiado favoravel para
se avaliar do valor absolulo do novo engenho, mas o re-
latorio da commissdao parece que se conlenta com aquella
condicdo e que a suppoe sufficiente para confirmar a van-
lagem do emprego das carruagens blindadas no plano que
faz do seu uso na defeza das coslas.

Emquanto 4 outra carruagem, que dispde de um obuz
de 4,7 pollegadas, e que é tambem um producto do arse-
nal militar, pelo qual foi projectada e dirigida, ndo figu-
ron ella nas experiencias que vemos descriplas, mas isso
nao impede que, no projecto que dissémos estar pendente
de approvagdo no Congresso, taes carruagens conslitnam
um dos lypos a considerar como elemenlos componentes
dns comboios de guerra que se pretendem organisar,

No Estado Maior americano esludon-se allenlamente a
composigio e typo dos diversos comboios blindados a or-
ganizar para as operagdes de defeza, a sua (ripulagdo em
pessoal technico e combalénte, e as zonas da réde ferro-
viaria em que esses comboios podem ser empregados,
calculando-se o tempo que necessitariam para chegar aos
locaes presumiveis da sua acgao eflicaz, e o orgamento da
despeza a fazer para a construecdo e conservagio do nu-
mero de comboios repulado necessario ao plano elabo-
rado.

Parece que os comboios blindados comprehenderio va-
rios lypos, variaveis com o fim e a missdo a que se des-
tinem.

Assim, devera haver comboios de exploragiio, ou com-
boios patralbas, compostos de 8 on 10 carrnagens do lypo
de plataforma, comboios-pesados montando artilharia pe-
sada (canhdes de 6 ou 7 pollegadas), e havera tambem
ouiros comboios mixlos, em que se montara artilharia de
varios calibres inferiores, @ dotados de grande numero- de
metralhadoras.

Um comboio-patrulha serd provavelmente constituido
por 8 ou 10 carruagens do lypo que [oi agora experimen-
tado, o que darda para cada comboio um total de 160 a 180

melralhadoras, ¢, approximadamente, 8 a 10 canhdes de

3 pollegadas. A estas carruagens serio ligadas as que

.
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forem vecessarias para aquartelamento do pessoal e de-
POsilos de muni¢des e viveres,

- A exploraciio dos comboios-biindados, segundo o plano
do E'slado Maior General americano, serd confiada i enge-
tiheria militar, e por esse mesmo plano deverdo ser orga-
Bisados regimentos e batalhdes defeaminhos de ferro, diri-
Bidos @ instruidos por officines de engenheria, e incluindo
10da a especie de pessal technico que é necessario ao ser-
Vigo da conduegdo e circulagio d'aquelles comboios. ;

Ja aqui ha tempos o mesmo Estado Maior linha prepa-
fado um plano muito completo, mostrando o modo de em-
Prego d’esta nova forga militar ferroviaria, e indicando as
fegides onde se previa a sua conveniente utilisaciio. N'esse
PO conlinha-se um mappa elucidativo da defeza a orga-
hizar, onde se mostrava a sitnago dos diversos arsenaes
€ depositos de material de guerra do Estado, que era ne-
“essario proteger dos ataques de wm inimigo audacioso.

Caleulou-se que nada menos de cincoenla locaes, situa-
tos ag longo das costas da New England e da Long Is-
]_and_ permilliriam win facil desembarque de tropas inimigas,
qUe (omariam posse de zonas importantes para a Jdefeza
d0s Bstados Unidos.

| A esses desembarques, assim previstos em pontos que
B30 sio defendidos por [ortificagdes, é que se procurava
rﬂ!ﬂr_face pelo emprego dos comboios-blindados circulando
fm linhas ferreas que permiltem o uso vantajoso d’essas
hovas armas de guerra, que represenlariam, por assim
-._izef. uma especie de forlificagdo movel, lacilmente trans-

Porlavel aos pontos onde a sua presenga se lornasse ne-
Cessaria,

-

. Amportancia do projecto de que se lrala podera ava
liar-se, sabendo-se que, para a construocgdo e armamento
€ 200 carruagens do modelo experimentado em Sandy
00k, & necessaria uma somma ndo inferior a um milhao
de dollars, e com aquelle numero de carruagens poderiam
Constituir-se 20 comboios do [ypo proposto, para com-
108 patrulhas.
Os comboios dos oulros Lypos cuslariam uma somma
r nda mais elevada, nio s6 pela artitharia que devem mon-
o as tambem pelo seu maior peso de malerial e pela
maior resistencia e solidez que devem offerecer,
e 4 verdade, esta id(?i_a de estabelecer um systema de-
Nsivo, baseado na utilisagao de comboios armados, re-
g“esenla wm corioso projecto, bem digno da imaginagio
Mericana, e ndo deixa de ser da maior aclualidade pelo
leresse com que, no momento presente, os Bstados Uni-
95 estao tratando das suas questdes de defeza nacional.
- Nas.suas linhas fundamentaes, o emprego dos com-
Vios-blindados, como arma de guerra, ji dissemos que
r:ﬁ éra de muito recente invengao, e, mesmo com o ca-
Cler que se Ihe da de fortificagio movel, ja tinha sido
g-"DPOSlo ha tempos por varios engenheiros militares de
Ulros paizes, occorrendo nos precisamente citar o syste-
Ma do coronel francez Mangin, com applicagdo as balerias
Moveis, para defeza dos campos entrincheirados que elle
Propog, |
O projecto, de que se falla agora nos Estados Unidos,
i Mporta, porém, um maior desenvolvimento de meios a
MPregar, e um alcance mais vasto no seu modo de acedo,
que se deve estender « grandes zonas do territorio a de-
Nder,
da ;':Jﬁ assim um curioso modo de’encarar i uli.lisacio
camlune ferroviaria no systema defensi 0 de um paiz, @ 08
Somc 0s de ferro que a actual guerra Ja tinha proclamado
das. o Um dos mais importantes meios para a exe(:l’:fao
mpezgflcﬁes de campaunha dos grandes exercitos n’ella
Miing ados, virdo lambem a ser uma notavel arma de-
Siva) para set empregada como elemento combatente
Or consideravel.

Rawl Esteves

Ninistério do Trabalho e Previdencia Social

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

DECRETO N.* 2:083

Sob proposta do Ministro do Trabalho e Previdéncia Social, e
nos termos do artigo 9.° do regulamento de 16 de Novembro de
1899: hei por bem decretar que seja augmentado com mais um
médico o namero de facultativos para o servico da 9.* seccio mé-
dica dos Caminolios de Ferro do Sul e Sueste, em vista da exlensa
drea abrangida pela mesma secciio.

Pagos do Govérno da Reptiblica, 8 de Fevereiro de {917 —
BeaNarDix0 MAcoADO — Anldnio Maria da Silva.

e
0 caminho de ferro aereo do Niagdra

Conforme prometiemos no passado numero da Gasela,
vamos hoje descrever esla obra verdadeiramenle sensa-
cional da engenharia hespanhola.

Comegamos pelo extremo situado em Cotl's Point, no
qual se amarraram solidamenle seis cabos paralellos de
25 millimelros de diamelro e conslilnidos por sete fios de
16 kilos d'ago cada um.

No terminus de Thompson’s Poinl, cada um d’esses
cabos passa sobre uma polé, subjeitando-se a contrapezos
(que se movem entre umas guias formadas, para cada gru-
po de tres cabos, em uma armadura verlical, que com-
prehende Lreés comnpartimentos, nos quaes se movem 0s
lres conlrapezos respeclivos.

Esses cabos conduclores estao amarrados, em Cott's
Point, a umas barras que rodeiam um bléco de cimento,
com o pezo de 740 toneladas, e no oulro exiremo, como
Ja dissemos, cada cabo passa sobre uma polé de garganla,
de 1,50 metros de diametro, levando o contrapezo forma-
do por quatro pegas de ferro fundido, de 100 kilos, e 200
pecas de 46 kilos cada uma, dando nma carga tolal de
9.400 kilos, o que com o pezo do caixd3o ou receptaculo
constlitue um conlrapezo de 10 toneladas para cada cabo.

Taes contrapezos pendem verticalmenle em um pogo apro-

priado. :

Em virtude de” tal disposigdo, ndo ha duvida quera
lensdo do cabo permanece constante, qualquer que seja a
carga do vehiculo transportador, pois ao angmento d'essa
carga succederd o mesmo com o vao formado pelos cahos,
& 08 conlrapezos elevar-se-hdo amortecendo o choque e as
oscillagdes que se produziriam ao dar-se uma clevagdo
brusca d'aquelles, por meio de delerminada disposigdo
que exisle na parte superior da caixa de guia dos mes-
mos contrapezos.

0 vehicolo onde tomam logar os passageiros é suspen-
s0 de um jogo de rodas, que desliza sobre os cabos, cuja
flecha é de 14,50 melros quando vazio e de 30,50 em
plena carga, passando 08 viajantes a uma allura minima

de 45 metros sobre o torvelinho. N'esse vehiculo podem .

tomar logar 24 pessoas senladas, podendo ainda ir em
pé, além do conductor, mais 21 pessoas.

0 carro, quando vazio, peza tres toneladas e meia, ¢
cheio peza sete toneladas, sendo de solida construcgdo e

hom funceionamento, como © demonstraram as diversas
provas a que foi submellido, e especialmente aquella que.

foi exigida pela Direcgdio das Obras Publicas, para a qual
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se collocaram denltro do carro 18.500 kilos de barras de
ferro, ou seja (res vezes a carga de 40 a 50 passageiros,
nao podendo os resullados ser mais salisfaclorios.

Um carreldo, constituido por um seclor de circule, que
esla limitado por dois raios rigidos e reforgado por varios
lensores que leem a mesma disposigao que 08 raios, uli-
lisa-se para conduzir a barquilha, pois no eixo da sua su-
perficie cylindrica leva nma arvore transversal, de que fica
suspensa aquella por meio de uns cabos que se fixam em
cada um dos montlantes verlicaes da armagdo da mesma.
Esse carreldo, que apresenta uma f6rma egual de resis-
tencia pela disposigdo indicada, esla provido, nas suas ex-
tremidades, de duas arvores horisonlaes, que teem cada
uma seis rodas, tres de cada lado da barquilha, as quaes
descansam sobre os cabos portadores e estao ao ar livre,
pelo que, ainda que alguma venha a parlir, nao produzira
0 mais leve damno a barquilha, visto que cahira f6ra d'ella.

A impulsdo do vehiculo atravez do vao de 539 metros,
verifica-se por meio de um cabo de tracgdo, sem (im, gue
eslando preso a uma das extremidades do carro passa so-
bre umas polés nas duas eslagdes, sendo accionado desde
Tompson’s Poinl, e acha-se ligado a nm conlrapezo de dez
toneladas disposlo em guias de ago, conlrapezo que cria
uma tensdo capaz de compensar qualquer soltura que a
subida ou descida do carro determine.

Esse cabo tractor é accionade por um torno movido
por um motor electrico trifagico, de 75 cavallos, que re-
cebe corrente de 440 volls e gira em 480 revolug¢bes por
minuto. Por meio de uma lransmissdo de engrenagens,
gsse motor acciona tambem a polé, de 2,40 de diamelro,
sobre a qual se enrola o cabo, (ransmittindo a este, e
tambem a barquilba, uma velocidade de 120 melros por
minuto, podendo assim [fazer-se em 4 minulog e meio a
travessia inleira, que é de 545 melros,

A possivel interrupgdo do motor e a paralisacdo da
forga motriz foram previstas desde o primeiro instante, e
para conltrarestar os seus efleitos adoplou-se, além de ou-
tras precancdes, a de installar uma disposigdo especial no
eixo propulsor, por meio da qual se pode desligar o mo-
tor geralmente em uso e substituil-o pelo de reserva, que
é um motor de gazolina, da forca de 5 cavallos.

No caso de parlir o cabo Iractor durante uta viagem,
o vehiculo oscillaia duranle algum lempo, para deante e
para traz, ao longo dos cabos de suspensiao, mas por fim
ficard parado no ponto mais baixo, ou seja no centro do
vdo que a linha atravessa, por isso que as duas eslapdes
lerminaes se encontram quasi @ mesma allura, uma a
74,80 metros e outra a 73,95, sobre o nivel do rio. Quan-
do isto venha a succeder, far-se-hdo regressar os passa-
geiros a Tompson's Point, por meio de um carro sobrecel-
lente, de subsliluigao, e de um cabo de soccorro, o que
tudo esta previsto, prompto a funccionar e devidamenle
experimentado.

Os contrapezos ¢ as machinas encontram-se na eslagio
de Tompson’s Point, onde ha comparlimentos aberlos na
rocha duora, cujas paredes foram revestidas de cimento.
O principal tem 20 metros de comprido, 11 e meio de
largura, e 8,90 de allo, tendo-se tambem ahi construido
um terrago, do qual se domina a empolganle paisagem e
o transito do carro transportador,

Em uma das extremidades d'aquelle alludido compar-
timento se encontram duvas plataformas, uma oscillante e
disposta como nma ponle levadiga, de 3,65 metros de lar-
gura e 3 de alcance, que serve para o embarque de pas-
sageiros; e oulra, complélamente movel, de 11,60 metros
de extensdo, suspensa de polés que descansam sobre os
cabos portadores.

Bsta plataforma, analoga & que existe na oulra esta-
a0, é paralella & linha aerea e permille o facil accesso 4
barquilha.

Para a construcgdo das duas eslacles excavaram-se
760 metros cubicos de lerra e 1.900 de rocha.
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0 emprego da lenhite nos caminhos de ferro
italianos

A extraordinaria carestia do combustivel, com que lu-
clam principalmente as emprezas ferro-viarias, vein sugge-
rir nos caminhos de ferro italianos a ideia de recorrer ao
emprego da lenhite nacional, que se pode obler com certa
abundancia.

i faclo que esta Ignlativa vein enconlrar a produegao
nacional n'uma cerla inferioridade, pois gue tendo o seu
total atlingido cerca de 800 mil toneladas, em 1914, a
importacdo de carvao estrangeiro, principalmente inglez ¢
americano, na mesma epocha excedia 10 milhdes de tone-
ladas. :

Um grande incremento repentino n'essa producgdo nao
era coisa [acil de realisar, dadas as condigbes em que se
estava, e faltando por completo a convenienle preparagido
technica e financeira.

Em todo o caso, lendo-se aggravado, em selembro de
1914, as condigdes do mercado de carvdo, o3 caminhos
de ferro do Estado italiano examinaram rapidamente a
possibilidade de adoptar como combuslivel a lenhite na-
cional nas locomolivas, vislo que nas installagdes lixas o
problema jd estava mais ou menos resolvido com a adopgao
da energia electrica.

Demais, esla tenlativa, ndo constituia um facto absolu-
tamente novo nos caminhos de (erro italianos, pois ja em
1879 e 1884 os caminhos de ferro da Alta lalia tinham
experimentado varias especies de lenhile como combusti-
vel para a tracgdo.

Tambem a Sociedade real dos caminhos de ferro da
Sardenha tinha [eito idenlicas experiencias em 1007, 8
agora repovou o emprego da lenhile em cowbinagdo ¢om
a anthracite.

0s resullados de laes experiencias provaram a possi
bilidade pratica do uso da lenhile nas locomotivas, quer
por si 6, quer em combinag@o com a anthracite, e 0 seu
emprego podia ser adoptado sem inconveniente para as
locomotivas de manobras, para os comboios ligeiros,
para 08 comboios de mercadovias de pequeno percursc.

0 custo ordinario da producgao da lenhite nacional niao
pode, todavia, concorrer com 08 pregos normaes do carvao
inglez, por causa do pequeno rendimento especiflco e das
despesas de transporte, que sao elevadas além de um
certo raio da regiao mineira.

Tambem uma grande parte da lenhite italiana ¢ menos
apta para os usos ferro-viarios, pelo seu baixo poder ca-
lorifico, pela abundancia de cinzas e por uma elevada
propor¢do de enxolre, caracleristicas eslas que podem nio
excluir o seu vanlajoso emprego em muitas indusirias,
mas que lornam mMenos opporlune o seu emprego nas lo-
comolivas conslruidas para queimar sé a anthracite semi-
betuminosa.

As lenhiles mais usadas, que sdo as da Umbrie e da
Toscana, teem um poder calorifico de 3.200 a 5.000 ca-
lorias, mas que ¢ sujeilo a reducgdo sensivel segundo o
gran de humidade que apresentam.

Tendo-se em conla que a anthracite, ordinariamente
usada nas locomotivas, lem um poder calorifico de cerca
de 7.800 calorias, resulla que, em egualdade de condi-
¢les e no mesmo espago de tempo, é preciso carregar na
fornalba uma quantidade de combustivel pelo menos du-
pla, e apezar d'isso nao se poderd ler na caldeira a pro-
duegdo de vapor, por hora, que se obtém com a anthracite.

Estas circumslancias desfavoraveis ndo teem muilo va-
lor para as linhas secundarias, onde o servigo é ligeiro e
de pequena duragiio, mas sio muilo importanles para as
linhas principaes, com servigo de grandes percursos, e
grande velocidade, © com comhoios de pesada composi-
¢do, exigindo um trabalho mais intenso das locomotivas.
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A percenlagem das cinzas nas-lenhiles da Umbrie e da
Toscana varia, em geral, de 5 a 20 por eenlo, ao passo
que para a aothracite essa percenlagem vae s6 de 5 a
12 .

Dada a proporgdo ordinaria dos residuos da combustio,
reconhece-se facilmente que a lenhite produz uma quanti-
dade mais que dupla de escorias na fornaiha.

0 contheudo em enxofre da lenhite italiana & bastaule
Yariavel; no da Umbrie e da Tuscana vae, em geral, de
0,6 a 3,5 °,, e em outias chega a 3,8 e 8,2 . Deve no-
larse que a tolerancia maxima admittida para o carvio ¢
e 1,2 a 1,5 °.

Como se vé, ha condigdes que por si s6 excluem o
Gilnprego da lenhile nas linhas de rasoavel exploragio,
mas isso nao impede que ella seja aproveitavel para o0s
Caminhos de [erro secundarios, que ndo apresenlem gran-
des accidentes de tragado. :

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Foi no oulomno de 1914 que a administragdo dos ca-
minhos de ferro do Estado italiano ecomegou tratando ds
aprovisionamento de lenhile nacional, que de principio se
lencionava applicar exclusivamente aos servigos de ma-
Nobras e de tracgiio dos comboios ligeiros e de pequeno
percurso.

Fixon-se vm periodo preliminar de experiencias e pre-
Paracio do pessoal, que necessitava ser habiluado aos
Chidados especiaes que exige a conduegdo do fogo com o
emprago de semelhante combustivel.

As experiencias foram executadas em cerlas zonas,
mais proximas das regides mineiras da lenhile, e experi-
mentando os principaes typos que constitvem a produecgio
normal.

A lenhite da Sardenha foi das que melhores resultados
deu, sob o ponto de vista do poder ealorilico, embora
apresente o inconvenienle de uma forle proporgao de
enxolre.

A lenhite da Calabria, tambem salisfactoria sob o
Ponto de vista do poder calorifico, tem ainda uma maior
Proporgio de enxolre. -

Outras lenhites experimentadas deram resultados mais
Ou menos salisfaclorios, especialisando-se as lenhiles de
Branca Galvane de que se obliveram o0s mais avultados
fornecimentos.

B’ para nolar a inflluencia que lem nas qualidades
d’este combustivel o sew modo de conservagao pelo aug-
mento ov diminuigdo que d'ali pode resultar para o seu
gran de humidade. !

0 modo de emprego da lenhite ficou plenamente pro-
Vado que tem de ser feilo em combinagdo com a anthra-
Cite, na proporgdo de metade, pondo-se de parte o em-
Brego exclusivo d'aquella especie de combustivel, que
traz grandes inconvenientes pela notavel reducgio de pro-
ducgdo de vapor e pela maior quantidade de escorias e
Outros residuos que se accumulam na fornalha.

Do conjuncto das experiencias que se fizeram resulton
que o coefliciente de equivalencia da lenhite de Branca
Galvane e de 8. Jodo de Valdarno para a anthracite ingleza,
10 seu gran de humidade natural ¢ de 0,30 a 0,35.

No Instituto de experiencias fizeram-se varios ensaios,
Com uma caldeira fixa para determinar, de um modo
Pralico, o coefliciente de vaporisagio da lenhite, e achou-se
Que esle coefliciente pode ser representedo muito appro-
Yimadamente pela formula 0,01 P, sendo P o poder calo-
Yifico da lenhite, em calorias por kilogrammas, conside-
fando egual a 100 a vaporisagio da anthracite ordinaria.

Por esta formula as lenhites da Umbrie e da Toscana,
Por exemplo, que teem o poder calorifico de cerca de
8.000 caloria®, terdo um coefliciente de equivalencia cor-
feéspondente a 30 °, do da anthracite, o que concorda
£om o0s resultados da experiencia.
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A determinagdo d'esle coefliciente tem especial inle-
resse  para estabelecer o limile commercial da convenien-
cia de adopgdo de uma lechite qualguer em rélagdo ao
preco do carvao inglez ou americano, o qual deve ser cal-
culado posto no local do emprego.

®

Para alargar o emprego da lenhile a servigos de maior
difficuldade de (raccdo e de maior percurso, nos quaes
ndo € facil ulilisar a lenhile no seu ypo corrente, & tam-
bem para aproveitar o pé e os fragmentos meudos, re-
corren-se, em 1915, a experiencias com briguettes mixtas
de anthvacite meoda @ de lenhite em po.

Ja com a lenhite de Valdarno se linha, em lempos, e3-
lebelecido o fabrico de briquelles para usos domesticos.

Nas experiencias agora feilas, empregou-se pé de le-
nhite d’aquella proveniencia, misturada com [ragmentos
de lenhite de Aguana ¢ com anthracile americana meuda.

A anthracite americana tem preferencia sobre a ingleza
pelo facto de que os fragmenlos d’esta ullima sdo mais
carregados de detrictos de mina, e dio, por consequencia
nma mais forle proporgao de residuos.

0 agglomerante usado era o pez, e a fabricagio foi
feita ao principio na propor¢do de melade de cada um dos
componentes, e depois na propor¢do de %, de anthracite
para 'y de lenhite.

Dos estndos rigorogos feilos no citado lnstituto de ex-
periencias concluiu-se que a agglomeragido mixta das le-
nhites pode dar briquetles sufficientemente aptas para 0
uso das locomolivas, quer pelo sen poder calorifico, quer
pela reduegdo oblida na produccdo de cinzas.

A melhor producgdo do vapor corvesponden as bri-
quettes de lenhile de Valdarno, cujo poder calorifico é
tambem o mais elevado.

As briquelles de Galvana, apezar do seu excellente as-
pecto, deram uma mais forte propor¢do de escorias agglo-
meradas na fornalha.

No decurso de 1916 foram experimentadas pequenas
porgdes de lenhite de oulras procedencias menos vulgari-
risadas, em mistura com a anthracite, e os resnltados ob-
tidos ndo differem essencialmente dos ja conhecidos.

b

As conclusbes geraes oblidas nos esludos e experien-
cios que se fizeram levaram, a estabelecer varios prinei-
pios que se podem resumir pela seguinte forma':

a) 0 estado actual da industria extractiva da lenhite,
em lalia, ndo permitle prevér um aprovisionamento regu-
lar na medida das exigencias provaveis.

by Ndo & convgnlenle o emprego exclusivo da lenhite,
nem mesmo uos servicos ligeiros e de manobra, pela me-
nor produecdao de vapor, pela reducgao de potencia das
locomotivas, ¢ pela maior prodocgdo de cinzas e escorias.

¢) A lenhite usada em combinagdo com a anthracite, e
especialmente sob a [6rma de briquelles, pode ser acon-
selhada como muilo vantajosa emquanlo o seu cuslo offe-
recer séria economia sobre o do carvio.

e
Caminhos de ferro de Angola

k.

Deu agora entrada no Minislerio das Colonias, um re-
latorio, segundo o qual se vé que a mais anliga linha ler-
rea da provincia de Angola é a de Ambaea, construida ha
mais de 20 annos, com a extensdo de 364 kilomelros
desde Loanda alé ao Lucula.

D'esle ponto & capital da Lunda segue a linha ferrea

de Malange, com 140 kilometros, o que da uma extensio

lotal de 504, pouco menos do que a extensdo da linha
ferrea de Benguella. : oA K
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VIAGENS E TRANSPORTES

A crise dos meios de transporte

A althtnde oltimamente manifestada pelos  imperios
centraes com respeilo 4 guerra de submarinos, que, de
resto, ndo foi mais do que a aflirmagdo de conlinuarem
com 08 processos ja antes adoplados, veio, apezar d'isso
aggravar a ja difficil silvagdo em que se encontravam 0s
transportes maritimos. D'ahi a affluencia cada vez maior
de mercadoriags ao caminho de ferro, que nao dispde do
material indispensavel para accudir a nma tal crise, a des-
peito de lodas as medidas adoptadas e das que ainda se
possam vir a adoptar, que entrelanlo, servem de paliali-
vO§ para allenuar um pouco a siluagdo.

Sem querermos ser pessimistas—bem desejariamos po-
der ser o conlrario — ndo se ngs alligura que a paz entre
as nagoes belligerantes se faga por esles lempos mais
chegados, ¢ d'ahi a riste e cruel previsio de qoe tao de-
pressa nao virdo melhorves dias, se é que oulros ainda
peiores ndo teremos que supporlar com a mesma resigna-
¢do com que ha cerca de (res annos vimos alravessando
uma vida cheia de difficuldades e de fmprevistos que nos
vao como que predispondo cada vez para o peior.

Ha de se ir vivendo e luctando alé que melhores dias
apparecam, e diligenciando suavisar lanto quanto possivel
o mal.

E' n'esta ordem de ideias que as diversas empresas
ferro-viarias vio, conforme as necessidades mais inadiaveis,
to ©: do certas medidas, que ndo podem deixar de ser Lo-
madas para o interesse geral.

Assim a Direcgao dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro ja publico num Aviso segundo o qual sdo adoptadas,
na esta¢ao de Campanhd, medidas idenlicas as que a Com-
panhia Porlugueza adoplon para as eslagoes de Alcantara
¢ Lisboa-Caes dos Soldados, sobre armazenagens, estacio-
namento de vagdes, e prazos para as operagdes de cargas
e descargas de remessas de vagles complelos,

A Companhia Portugueza pde em vigor, a parlir de 26
do corrente, o Aviso a que ja nos referimos sobre a accei-
tagdo de remessas de pequena velocidade com reserva
pelos prazos de (lransporte e a limitagdo a um s6 vagio
das remessas de vagdao complelo, ou de um grupo de va-
gdes quando os artigos pelas dimensdes assim o exijam,
e a Companhia da Beira Alta passou desde o dia 6 d'este
mez a receber lambem com reserva por prazos de (rans-
porte todas as remessas de pequena velocidade.

03 embaragos com que as Companhias luctam justifi-
cam bem essas medidas, e ndo sera demais accenluar
mais uma vez que, nido ¢ 36 em Portugal e nos outros
paizes em guerra, que os caminhos'de ferro se veem a
bragos com a falla de elementos para as exigencias do
trafego, pois que a Hespanha, apezar da sua neutralidade, se
enconira na mesma sitvagdo, lendo la sido promulgadas
medidas tdo violentas ou mais ainda do que ca.

B para finalisar com uma nota mais agradavel, temos o
prazer de informar os nossos leilores de que, como mais
adeaute verdo nas nolicias sobre as restricgdes do servigo
para Hespanha e Franga, j& sé enconlra aberla a fronteira
de Hendaya a todo o trafego de grande e pequena veloci-
dade, com poucas reslricgdes, o que sabemos darda uma
cerla salisfaccdio a um grande numero de expedidores, que
estavam anciosos por poderem effectuar importantes en-
commendas para Franga, na maiorfa arligos necessarios
para abastecimento dos exércitos.

Ampliagdo de tarifas do Sul e Sueste

Além das ampliagdes a que nos referimos no nosso
~ oltimo numero, entraram honlem em vigor nas linhas do
~ Sul e Suesle as seguintes ampliagdes de larifas:

[ Yo L
lelal ¥ T

P. H. 4, foi transferido para

Favifa especial n.” 1 p. v.— Anulados o3 pregos es.
peciaes a que se refere a alinea A d'esla larila.

Tavifa especial n.* 2 p. v. — Anulado o maxino co-
bravel até além de 340 kilomelros, a que se refere o §
[.° d’esta larifa.

Tarifa especial 1.° 3 p. v. — Anulados 0s pregos espe-
ciaes a que se refere a alinea B.

Tarvifa especial n.° 9 p. v. — Modificados os pregos da
alinea € como segue:

Até 340 kilomelros . .ov .
Além de 340 kilometros.......

3500
3550

Modificados os pregos da alinea A como segue :

Por tonelada ¢ Kilomelro....... S01

No proximo dia 20 enlram em vigor:

7.7 additamento & classificagdo de mercadorias, segun-
do o qual sao modificadas algumas rubricas de misimos,
d'accordo com a 2." ampliagdo & larifa n.” 8 p. v. e que
consta do segninte:

Pregos H — Minerios de ferrvo, minerio lavrado e piri-
tes com menos de 1 %, de cobre:

300,64

Pregos | — Minerios de amianto, arsénico, cobre, man-
ganes, zineo e pirviles com mais de 1 °, de cobre:

Por vagao — Tabela 2 A.

Minimo de percurso 60 kilomelros, on pagando como
tal.

0 prego, de qualquer estagao para o Barreiro lerd como
limite maximo o correspondents a 215 kilomelros.

Fica sem effeito a concessdo de bonus para o trans-
porte de minerios a que se referem as condigdes da larifa
e bem assi o bonus concedido pelo aviso B n.* 89 de 4
de Outubro de 1909, para as cantarias expedidas das esla-
coes de além de 5. Marcos.

Para as pivites gosarem dos pregos H é necessario que
os expedidores indiquem claramente nas notas de expedi-
¢do pirites com menos de 1°, de cobre, reservando-se a
Direccdo o direilo de proceder a analyse @ de, no caso de
haver falsa declaragdo, applicar o triplo da taxa, d'accordo
com o art.® 98 da Tarifa Geral.

Aunuladas as rubricas cascdes e minerios ndao desi-

gnados,

Por tonelada ¢ kilometro.. . ......

Estacéo de Lisboa-Rocio

Com o presente numero distribuimos a0s nossos leito-
res um Aviso da Companhia Portugueza, dando a conhecer
o servigo que actualmente presta a estagio de Lisboa-Ro-
cio, para o qual chamamos a sva allengdo, para que nao
possa succeder, por desconhecimento, apresentarem qual-
quer remessa a despacho n‘aquella estagdo que ndo este-
jam em condigbes de ser acceila.

Transportes de peixe de ou para o Porto

Segundo aviso do Minho e Douro, a estagio do Porlo
deixou, desde 4 d'esle mez, de expedir ¢ receber peixe de
ou para Hespanha ao abrigo da larifa espeeial P. Il, n.° 2

de g. v.; de ou para Fafe, Guimaries e intermedios ao

abrigo das tarifas P. n.° 4 e 11 d g. v,

Igualmente as estagdes de Leixdes (Mathosinhos ou Lega),
Villa do Conde e Povoa, da Companhia dos Caminhos de
ferro de Porlo & Povoa e Famalicio ndo acceitam a des-
pacho, ao abrigo da lavifa P. 11, remessas de peixe para
a estagdo do Porlo..

0 servigo de peixe para Hespanha, ao abrigo da tarifa
Campanha.

=" Y

P T T e T L S e 1 e

P e ——

A P T T



- . h " | T3
. - -
"
4
. N
i

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

" Restricebes no servico de Portugal
para Hespanha e Franca

Segundo o ultimo Aviso da Gompanhia Portugueza, o
Servigo de anercadorias para Hespanha e Franga estid su-
JeHO a8 seguinles restricgdes

Para HESPANHA

Remnessas de vagdes completos — Nido 230 acceitas re-
messas de mais de um vagao, exceplo de mercadorias que
pelo seu comprimenlo exijam mais de um vagio, consli-
tindo, porém, cada grupo de vagdes oceupados uma so
rémessa.

Remessas ao portador ow d ordem — Em conformidade
tom as delerminagoes legaes em vigor no paiz visinho,
a8 remessas devem ser consignadas a pessoas delermina-
dfts € nunca a ordem ou ao portador, emquanio se nao
dispozer o contrario.

Estacao de Zavagosa-Campo del Sepulero—Nio se
Aacceitam expedigoes de pequena velocidade, excepto gado,
carvao, cimenlo e generos alimenticios.

_ Estacdo de Zaragoza-Arrabal —Nio se acceilam expe-
digdes de pequena velocidade, exceplo gade, beterraba e
géneros alimenlicios.

Estagdo de Sabadell —Nao se acceitam expedigdes de
Pequena velocidade, exceplo gade e generos alimenlicios.

Estacdo de Sardanola — Niao se acceilam expedigdes
d_e pequena velocidade, exceplo gado, generos alimenti-
Cios, cimento e asphalto.

Estacdo de Cartuja — Ndo se acceitam expedigoes de
Pequena velocidade.

Estacdes de Bilbao ¢ Dos Caminos — Nao se acceilam
Expedigdes de pequena velocidade, excepto gado, carvdo
€ generos alimenticios.

Estacdo de Tarragona—S0 se acceilam expedigdes
destinadas a consumo local, exigindo-se ao expedidor a
Seguinte declaragdo na nota de expedigdo: «Bsla remessa
€ (estinada a consumo local e sera descarregada no prazo
maximo de 12 horas.»

Caminho de ferro de Utrillas — Interrompida a linha
entre Yentas de Moniesa e Utrillas. Nao se acceila trafego
de grande velocidade para além de Venlas de Muniesa,
Hem de pequena velocidade para além de Lécera.

Caminho de Pervo de Flassd a Palamds — Por molivo
de inlerrupgdo fica suspenso todo o trafego para esla
linha.

Despachos Centraes de Villacarvilo ¢ Movella — A's re-
messas de grande e pequena velocidade serd exigida re-
Serva pelos prazos de Lgansporle.

Para FRANCA

Para Port-Bow, Cerbére ¢ mais além — Nao se accei-
lam expedigGes de pequena velocidade, excepto gado ca-
Vallar, muar ¢ asinino, com reserva pelos prazos de trans-
porte. As de grande velocidade 86 sao admittidas até 5
kilogrammas, excepto as de metalico, valores, peixe fres-
€O @ hortalicas, que nao leem limite de pezo.

As expedigdes de wvinko sO serdo acceilas mediante
Prévio entendimento com o Servigo do Trafego d'esta Com-
Panhia. |
Para Hendaya e mais além —- Acceilam-se remessas
de pequena velocidade, excepto mercadorias a granel e as
de grande velocidade s6 alé 200 kilogrammas por expedi-
dor e por dia, excepto peixe fresco, hortaligas, metalico e
Vilores, que nio leem limile de pezo. Ndo se acceilam
Feémessas (e laranjas,

Todas as remessas leem reserva pelos prazos de trans-
porte.

As expedigdes de liquados s6 serdo aceeilas mediante
Prévio entendimento com o Servigo do Trafego da Compa-
Dhia. BxceptuMn-se os vinhos engarrafados acondiciona-
dos em eaixa que s@o acceitos nas condigdes das demais
- Mercadorias, '
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Aos nossos leitores
Mappa dos caminhos de ferro de Hespanha e Portugal

GComo ha muito que nao se publica um mappa dos ca-
minhos de ferro da Peninsnla, e muilas linhas, especial-
mente em Hespanha, teem sido aberlas, ou eslao em cons-
Irnegao, que nao figuram nos anligos mappas, resolvemos
tomar ao Sar. E. de la Torre, director do Anuwario de fer-
ro carriles nma pequena porgao do seu Mappa a cinco
cores, de todas as linkas, em explora¢do e em construg-
gado, acompanhado de indice alphabelico de todas as esta-
¢oes hespanholas, perfeitamente actualizado no anno pas-
sado, o qual podemos offerecer aos nossos Jeilores por nm
preco ainda mais reduzido do que elle se vende em Ma-
drid, allenta a elevagao do cambio.

0 mappa mede 0,95 por 0,66, e esld dobrado, lorman-
do um fulhelo com capa de carldao, e sera enlréegoe n'esta
Redacgdo ao prego de 500 réis (0850 cenl.) ou enviado
por correio a quem remelter mais 20 réis de porte ou 70
réis, querendo-o registado.

Para o publico, s6 depois de servidos 0s nossos assi-
gnanles, visto que lemos muilo poucons exemplares, serd
vendido a 750 réis, mais os porles, como acima.

EEY
A electrificacao das linhas ferreas

A Companhia dos Caminhos de Ferro de Orleans, Tolo-
sa e Lyon, estabelecera, ha tempos, duus linhas de servi-
¢o suburbano com uma installagao de correnle alternada a
alla tensdao. Esse servigo foi recenlemente modilicado
quanto ao systema de tracpdo, accordando-se em substi-
luir o Ilypo de correnle adoplado desde a inauguragao
d'essas linbas.

Uma das duas [inhas, a de Mirvibel a Lyon, [oi renova-
da. Recebe a correnle que lhe subminisira uma sub-esla-
¢do provisoria em Miribel. A outra linha, de Lyon, Mey-
zien, Fout de Cherny e Cremieu, em hreve ficara servida
por uma inslallacao semeihanle,

Acerca da tracgdo electrica de corrente coulinva, appa-
receu recenlemente, na revista Proccedings of the Institwle
of Electvical Engineers, wmn Irabalho do engenheiro Sar.
Renshaw, em que se recordam as experiencias eflfectuadas
desde ha lempos n'esse syslema de tracgdo, empregando-
se¢ dois motores de 600 volls. :

Muitas das carrnagens que ulilisavam lal corrente ha-
viam de marchar a 600 volls ao cruzarem as povoagdes e
a 1.200 [6ra d’c!las, ¢ o8 resultados obtidos foram, em
geral, salisfaloribs.

Depois loi-se procurando elevar a lensao da corrente
conlinua, que successivamente alcancon a 1.500, 2.400 e
3.000 volls, ¢ ja receplemente se tem procedido a ensaios
pata a de 5.000 volts. Eslas provas foram accordadas pela
Michigan United Traction C.°, na sva linha de Gran Lak,
com uma carruagem electrica equipada para ulilisar aquel-
la tensao.

Durante cinco mezes percorreu essa carruagem 8.480
kilomelros por mez, e como parece que os resullados
obtidos se repulam excellentes por ndao haver soffrido, em
lodo esse lempo, a4 menor avaria o malerial electrico,
propde o alludido Snr. Renshaw a adopgdo da tensao de
5.000 volts para as futuras linhas de tracgdo electrica de
corrente contlinua.

Tambem o engenheiro D. Eduvardo Gallego, secrelario
da Union Eléirica Espanola, publicou recentemente na re-
vista ingleza The Beama Jowrnal, um inleressante estudo

allusivo & electrificagio nas linhas hespanholas, estudo do

qual achamos inleressante extrahir os seguintes dados: -
A primeira linha electrificada em Hespanha foi a da
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Barcelona a Sarrvia, em 1906, empregando a corrente con-
linua de 600 volts, linha heje prolougada até Sabadell e
Manreza. Seguiu-se-lhe a construcgao da linha de Pamplona
a Sangliesa, de 54 kilomelros de exlensao, com aulo-mo-
tores monophasicos de 6.000 volts, tal como emprega a
linha de 8. Sebastian & fronteira franceza.

De correnle triphasica, em Hespanha, ha duas installa-
¢Oes, a de Gergal a Santa Fé, com uma extensio de 22 Kki-
lometros, na linha de Linares a Almeria, explorada pela
Companhia dos Caminhos de Ferro do Sul; e a da linha
mineira de Rio Tinto, na extensao de 45 kiomelros. Uma
parte d'esta mesma linha utilisa a corrente triphasica a
6.000 volts e 25 periodos, recolhida em (raclores que re-
bocam os vagdes de mineral e mercadorias, on seja nos
22 kilometros onde o perfll da linha é em rampa com in-
clinagdo constante entre 22 e 28 milesimnas.

Foi ja pedida a concessdo para o prolongamento d'esia
linka alé Almeria, que sao mais 20 Kilomelros, lao excel-
lentes lem sido os resullados colhidos.

Existem em lespanha muitas oulras linhas electrifica-
das, todas empregando corrente conlinua de 500 a 550
volls, ltaes como as linhas urbanas de Barcelona, Bilbao,
Cadiz, Cartagena, Granada, Gijon, San Sebastian, Coruila,
Madrid, Malaga, Mallorca, Sevilla, Santander, Valencia, Vi-
go, Valladolid e Zaragoza: e as linhas suburbanas de Bil-
bao a Durango e Arralia, de 46 kilomelros; de San Sebas-
lian a Tolosa, de 25 Kilomelros; de Gadiz a 8. Fernando e
la Carraca, de 20 Kkilometros; de Bilbao a las Arenas e
Algorta, de 16 kilometros; de Bilbao a Portugalete e San-
turce, de .14 kilometros; de Valencia a Silla, de 13 kilo-
melros: de Granada a Sanla Fé, na mesma extensao; de
Barcelona a Badalona e Mongal, idem; de Cualtro Caminos
(Madrid), Cidade Lineal e Ventas, de 12 kilomelros; de
YValencia a Puebla de Farnals, idem; de Puerto Chico ao
Astillero de Santander, idem ; de San Sebastian a Hermani;
de Linares a las Minas, elc.

Sommando todas eslas linhas, a réde ferro-viaria
electrificada de Hespanha ultrapassa ja 750 kilomeltros.

Acham-se em construc¢do mais estas lizhas: de Sarrid
a Tarrasa; de San Cugat del Vallés a Sabadell; e de Bo.
nanova a Esplugas e San Feliu de Llobregal, todas em
Barcelona, das quaes é coucessionaria a Companhia dos
Caminhos de Ferro de Catalunha S. A.

Carcth
Documentos para a Historia

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sobre a construcgdo
dos caminhos de ferro em Portugal

(Continuagdo)

A' primeira vista julguei que haveria lalvez alguns
melhoramentos a fazer ds disposigies decididas pela com-
missdo internacional para a estagdao de Badajoz; mas an-
tes de julgar esla queslao seria preciso conhecer as razdes
que delerminaram esta commissao; abster-me-hei pois de
qualquer conselho a esle respeilo, tanlo mais que se (rala
dé um trabalho no territorio hespanhol.

PARAGRAPHO QUARTO

Directriz por Santarem, Abrantes e Portalegre
Caracteres distinclivos

Esta directriz conduz & extensio lotal mais comprida
entre Badajoz e Lisboa; mas & a que aproveila maior
parte do caminho do Porlo, e que por consequencia re-
solve a questdo com o menor comprimento de caminho
novo; além d’isso esta nao é a unica vantagem. Com ef-
feilo, ndo sdémente a secgdo do caminho a construir, espe-
cialmente para Badajoz, é reduzida ao minimo, seguindo
a directriz de que se lrala, mas a despeza de cada Kilo-
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metro d'estadirectriz é menos consideravel do que seguindo
08 oulros (ragados. [sto provém, em primeiro logar, de
que a passagem no Tejo é menos dispendiosa na parte
apertada do valle. 1sto provém lambem, e principalmente,
de que o lerreno é menos accidentado por Porlalegre do
que por qualquer outra direcgdo.

0 tragado que eu proponho alravessa um paiz (@0 rico
como as oulras directrizes ; leva a vida a importante ci-
dade de Porlalegre, e vivifica o fertil paiz que se estende
entre esla cidade e Badajoz, sobre as verlenles do rio
Caia. Deixa Extremoz a 12 kilomelros, que poderdo ser
percorridos por uma boa estrada ordinaria, que levard ao
caminho de ferro o0s valiosos productos do paiz inter-
mediario, Fronteira, Aller do Chio, Crato, ele.

Este projecto ndo se pde em concorrencia com o ca-
minho provincial de Evora e da parte sul do Alemtejo.

Emfim, o que caracterisa ainda o tragado de que vou
dar conla, é que é o que melhor se presta de todos a um
ramal dirigido para Caceres, para chegar a Madrid pelo
Tejo, em logar de dar a grande volla por Badajoz e Ciu-
dad Real.

Origem do tragado — Sua directriz até Constancia

Este tragado faz continuagdo ao cuminho em andamen-
lo de execugdo de Lishoa a Sanlarem. Ja d'sse muilas ve-
ze8 (que este termina n'vm pequeno afllnente de Rio Maior,
perto da fonle de S. Domingos, S6be-se este valle, depois
alravessa-se, por meio de um sobterraneo, o monte da mar-
gem esquerda do Tejo, sob cujo eimo  eleva Santarem.
Desce-se pela encosta da montanha, cortando mamillos
muito accidentados, e acaba-se por chegar ao nivel das
cheias que submergem o valle prinzipal.

0 projecto de que se trala conserva-se, quanlo & pos-
sivel, [ora do campo da inundagdo, ainda que para isso
fosse preciso fazer algumas excursdes sobre a propria
collina, tomando valles de terceira ordem. Indiquei em
meu relatorio detalbado muitos melhoramentos que redu-
ririam consideravelmente a despeza 4 qual me conduzia o
trabalho do engenheiro o Sur. Aguiar. (Veja-se este rela-
torio, n.° 7, caderno — M).

Depois de assim ter corrido por montes e valles os
17 primeiros Kilometros, o projecto desenvolve-se sem al-
guma difliculdade na magnifica planicie da Gollegd ; serve
esta planicie e principalmente a propria villa da Gollega,
assim como a villa de Torres Novas, onde se recolhemn
excellentes vinhos. Chega-se d'este modo a Atalaia, a 35
kilomelros de Santarem.

A parlir d’este ponto, em logar de continuar a seguir
o pé da collina do Tejo e de ganhar a parte apertada do
valle por Cardiga e Barquinha, o tragado penelra por um
sublerraneo no valle do Loureiro, que se langa no Tejo um
pouco para cima de Tancos ; ¢ n'esle aflluente que se es-
tabelece o ramal do caminho do Porto, a 38 kilomelio: de
Sanlarem e 110 kilometros de Lisboa. Este ramal desen-
volve-se muilo facilmente n'este valle, d’onde sébe por uma
rampa de 0,10 e uma simples (rincheira, para entrar no
valle do Nabao, que o condaz a Thomar. E' a melhor di-
rectriz.

0 meu projecto sae propriamente do valle de Loureiro,
elevando-se sobre o allo do Tejo, nas proximidades das
ruinas do lerreno onde 08 mouros apanhavam :lgomas
parcellas de ouro; acha-se desde logo a alguns kilomelros
de Constancia, que se eleva sobre a margem esquerda e
embocadura do Zezere,

Passagem do Tejo em Constancia

E' em Constancia que se alravessa primeiramente o
Lezere, por meio de um viaduclo de 100 metros de com-
primento, e em seguida o proprio Tejo, depois de ter col-
locado em uma curva de 500 melros de raio a pequena
estagio que deve servir a villa. O yiaducto do Tejo lem

S e oL et LS S e i



hogo 1ol

Y e

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

300 melros de vio. (Veja-se no meu relatorio especial o3
detalhes concernentes a esles grandes (rabalhos.)

Desde que lem chegado a margem esquerda do Tejo
0. projecto ahi se maniém na encosta do menle, ao nivel
das cheias, sobre um comprimento de 14 kilometros, que
0 conduz & estagio do Rocio, situado em frente de Abran-
tes. E' a partir d’esle ponto que se eleva sobre a collina
pelo valle do rio Torlo.

Passagem em Abrantes

Expliquei, no meu relatorio delalbado, que serid possi-
vel atravessar o Tejo em Tancos, mas que o tragado seria
mais comprido, e que haveria maiores difficuldades para a
partida do ecaminho do Porto, Adoptando o meu projeclo
alé Constancia poderiamos limitar-nos a alravessar o
Zezere n'este logar e ficar depois na margem direila do
Tejo até Abrantes, de modo que seé alravessasse esle rio
immediatamente para eima do contraforte, sobre cujo cimo
esta villa domica, a perder de visla, a provincia meridio-
nal: mas esta combinagdo, que custaria enormemanle mais
do que a oulra, ndo leria outra vanlagem sendo servir
melhor uma villa, alias de imporlancia muito mediocre,

De Abrantes a Badajoz

0 projeclo, depois de ter alravessado por um subler-
raneo de 600 metros de comprimento, a cumiada secunda-
ria d’entre o Tejo e o Soure, dirige-s¢ para este rio, que
cruza perto da aldeia de Torres, a 7 kilometros para cima
da ponte de Soure; depois continua para o Cralo, alraves-
sando por um oulro subterranco de 600 metros, a cumia-
du que separa o Soure do Seda.

Emfim, é por um aflluente, margem esquerda, d'esle

ultimo rio que se chega & cumiada principal que divide

as aguas do Tejo das agoas do Guadiana; o ponto de cru-
zamento da cumiada esta collocado defronte de Alegrete, a
332 melros acima do wivel do mar. E' o ponto mais baixo
da linha da cumiada de que se Lrata.

A verlente do Goadiana nao olferece sendo difliculdades
de detalhes. Desce-se facilmente pelo valle do Gaia, pas-
sando mesmo em Arronches, e nao longe de Campo Maior,

A extremidalde do tragado é situada na [ronteira de
Hespanha, no ponto fixado pela commissdo internacional.

Desenvolvimentos, declives e curvas

0 desenvolvimento total a partir de Lisboa é de 264
kilometros, 153 1), dos quaes sémenle para la do ponto
de bifurcagdo do caiminho do Porio.

As inclinagdes e rampas nao excedem?0,m)1 e as cur
vas nao teem menos de 800 metros de raio.

Melhoramantos possiveis — Variante por Gavido

0 projecto que apresento [oi estodado rapidamente ;
pédem n'elle fazer-se melhoramentos numerosos que di-
minuiriam as despezas. Fiz conbecer estes melhoramentos
no men relatorio detalhado, para o qual remetto muito es-
pecialmente o leitor. Ver-se-ha ahi, enlre oulras variantes
possiveis, que o lragado poderia dirigir-se para Porlalegre,
Gavido e Alpalhio, ficando sempre sobre o plalé do Alem-
tejo. Esla variapte leria a vanlagem de conduzir mais fa-
cilmente a Hespanha por Valencia ¢ Caceres; o seu incon-
veniente capital é o de eslar muito perto da [ronteira, ¢ de
nao servir tao bem o paiz de Cralo e Fronteira.

Variante por Portalegre

‘Mas, sem desviar tdo radicalmenle o tragado, péde
adoptar-se uma variante que se aproximasse de 2 a 3 Ki-
lometros @ Portalegre; é a mais curla dislancia possivel,
attendendo a que esta cidade esla situada a meia altura
da ladeira da grande serra.

CAPITULO QUINTO
Avaliagdo das despezas — Pegas justificativas

Julguei inutil [ornecer copia dos calculos, para assim
dizer innumeraveis, que precizei fazer para determinar os
volumes das diversas especies de maleriaes que entrardo
na constricgao. Os volumes dos aterros e desalerros fo-
ram calculados com cuidado, perfil por perfil, pelos me-
thodos em uso. Indiquei summariamente sobre os perfis,
a0 longo, os resultados d'estes calculos.

As tabuas dos movimentos ¢ da classificacio das ler-
ras sdo o resumo das operagdes numericas pelas quaes
delerminei as distancias as quaes os movimentos das ters
ras serao transportados; estas mesmas tabuas indicam
além d'isse a maneira por que classiliguei os desalerros
respeclivamenie as diflicaldades de sua extracgdo.

Nio dei copia dos caleulos auxiliares que me conduzi-
ram aos oulros elementos das avaliaghes: mas estes ele-
mentos ndo foram lomados arbitrariamente ; ¢ assim que
delerminei 08 desalerros e alerros suplementares das es-
carpas de uma grande elevagao.

‘As obras de arle ordinarias foram avaliadas segundo
03 lypos ja execulados; as obras de arte especiaes foram
0 objecto de medidas approximadas: corrigi além d'isso
os resultados d'eslas primeiras avaliagdes, comparando-o8
cem (rabalhos analogos ja execulados. Este meio de avi-
liagdo ¢ o mais seguro que se pdde adoptar quando se
estabelece bem a comparagao.

Suppuz que todos os trabalhos de arte, de minimas di-
mensoes, seriam feitos de alvenaria; mas em razao do nu-
mero mui restriclo dos operarios do paiz, admitli que se
empregaria 0 mais possivel os systemas melallicos para
coustruir 08 grandes viaduclos. Estes syslemas sdo alem
d'isso menos dispendiosos do que a alvenaria; leem tambem
a vantagem de uma grande ligeireza de execugdo, que
permille economisar juros de capitaes sempre mui consi-
deraveis n'uma grande empreza.

Avaliei as eslagdes em raziao das necessidades prova-
veis durante um longo periodo de tempo. E' segundo as
mesmas previsoes que avaliei o malerial circulanle e as
ferramentas - das ollicinas. Eslas despezas sdo por sua na-
tureza funccao muito intima do movimenlo commercial, a
que o caminho deve salisfazer.

Tomei convenienlemenle em linha de conla os juros
dos capitaes durante a conslrucgdo; com effeilo estes ju-
ros sao sempre lomados em grande.consideragdo pela in-
dustria quando ella se ercarrega de um negocio d'este ge-
nero. S0 um governo pode ndao se importar com isso
quando sacca o8 capitaes de execugdojsobre as rendas pu-
blicas; mas Porlugal ndo estia em posigdo para obrar assim;
deverd recorrey a um empreslimo, se (uizer execular os
caminhos de Werro a sua custa: n'este caso serda obrigado
a pagar os juros d’este empreslimo como se fosse simples
emprezario.

Para caleular os juros de que se lrala suppuz que 08
rabalhos seriam executados n'um prazo de cinco annos,
¢ que no fim d’este periodo poderiam enlrar immediata-
mente em exploragao.

Islo ndo quer dizer que a réde lolal seja execulada em
cineo annos; lal resullado seria impossivel. Devera execu-
lar-se este (rabalho por parles successivas, de modo que
cada secgao terminada produza immediatamente o melhor
rendimento possivel.

Sem lomar em conta as difficuldades financeiras, 08
recursos malteriaes do paiz ndo sdo sufficientes para exe-

cutar a totalidade dos trabalhos em cinco annos; o nume=

ro de operarios disponiveis ndo permifte semelhante com-
binagao.

Ja se sentia muito penosamente, durante a minha de-
mora em Porlugal, a influencia dos trabalhos do caminho
de Santarem e de algumas oulras emprezas de ulilidade
publica. - (Continua)
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, I5 de Fevereiro de 1917.

Estrangeiro. - Uma parte da opiniio franceza acollia com ac-
centuada reserva as campanhas realisadas pelas sociedades de
credito, no atinente de serem collocados em ¥ranga o3 empresti-
mos emittidos pelos Estados ou entidades estrangeiras.

Os que teem defendido essa collocagiio apresentam como ir-
gumento de ulilidade resultante da existencia de valores estran-
geiros em Franga, o lerem permittido a este paiz saldar o cus-
to das suas compras no estrangeiro especialmente nos Estados

~ Unidos.

Durante o anno de 1915, o ministro das Financas francez coi-
seguin collocar em Nova York alguns bilides de francos em valo-
res mobiliarios, para garantia de creditos abertos n'aquella praca.
Convém notar que tem sido seguida a mesma orientacio pelo Go-
yerno inglez, cifrando-se em muais de 7,000 milhdes a somma dos

- ereditos concedidos aos dois paizes alliados n'aguelle anno.

As cifras relativas 2 (916 nio sio ainda conbecidas.
Allegam ainda os defensores das sociedades bancarias que as
collocacdes em titulos estrangeiros favoreceram enormemente a

industria francesa e a im]mrlai;a‘u) de ouro, ajudando a crear as
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abundantes reservas d'esse metal de que dispunham os francezes.
Identica era a orientagio seguida pela Allemanha,
Em 1911, 0 ministro do Interior do Imperio fazia notar a0s que

censuravam a collonufa‘m das economiass allemits em valores es-

trangeiros que essa collocagio nfo era em absoluto desvantajosa,
e accrescentava: — «Kconomisamos em cada anno ¢erca de %000
milhdes de marcos e nio temos remedio seniio exportar a parte

~ d'aquella importancia nio absorvida pela indusiria, pelo Estado,

ou pelos municipios. Além de que esses valores estrangeiros faci-
litariam, no dia em que se declarasse a gouerra, o que chamaremos
amobilisacio da nossa fazenda, sendo ainda incontestavel a sua
utilidade no que respeila ao passivo da nossa balanca ecommer-

- eial».

Foi devido a essa orienlacfio economica que a Allemanha con-

in evitar, em {915 e 1916, a roina total do seu cambio, ven-
dendo nos Estados Unidos, por intermedio da Hollanda, a maior
parte dos valores estrangeiros, que o8 capitali<ta, allemies tinham

em carteira,
L

Banco Nacional Ultramarine. —Cumprindo o que determinam
08 estatutos, apresenton a Direcgilo d'este Banco, com o0 hulango
fechado em 31 de dezembro de 1916, as contas do exereicio d'esse
anno.

Na conta de lucros e perdas havia ficado por
saldo, deduzidas as verbas anctorisadas pela as-

R e 28 934 418,5
~0s lucros, conforme o respectivo desenvolyi-
mento, foram.......... ST I B RS e ieie's 1:643.522 580 1
1:672457404,5
0Os encargos foram. ...... TRy owsin e 544.6554875,2
, 1:127801829.4
Deduozindo juros do 2* seniestre
de 1915 e 1. semestre de 1916, das
obrigacoes de & 1/, ”jg ............ 43.3284925
reentagem de /5 ° d‘mru 0
Governo, sobre Esc. 6.364.833814,
media da circulagio de notas. . ... 39.780 530
Contribuigdes. . .. .. PRt YN v 35333845 117.562807.5
Ficaram....... Fovenvas ssnsnaens  17010338871,9
que propbe lepnham a seguinte applicagho:
Para Fundo de Reserva... .... 50.000400
Para reserva para liquidacies na |
~ Séde e no Ultramar,...... -..... 350.000800
Para subsidio & Caixa de Refor-
mas ¢ Aposentaches. .. .......... . UBLHS049
 Para dividendo de 8 *, livre de
imposto de rendimento, incluindo
08 3 *, ja distribuidos., .. ........ 576.000500 UB5.814404,9
| Passando & conta nova, ........... 20621876
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Cem esta applicacho licam elevados:

o fundo de reservaa....... .. A L oSt ¥ 12250 Q00800
a reserva para liquidagdes na Séde e no Ultramar  2:500.000800
Toral Ree. . . oo v ods S BVE 0 TTRTTB0 000400

on sejam 52,083 9.
-

Banco Commercial do Porto, -~ 0 movimento das principaes
contas, nos dois ultimos éxercicing, foi o que consta da seguinte
nota comparaliva:

19135 1916

Conlos Conlos
Galxtl. s .o o el aD e Ss e enntatat  K03LL - 398
Letras s/ 0 paiz . ............. 12901 16.426
Letlras 8/ o estrangeiro......... 5078 7.257
Emprestimos 8/ penhores. .. .... 768 699
DEPOBIONS < o2 5c v 51 5s et G « 24887 34684

Os lueros liquidos do anno lindo elevaram-se a 232.415800.
D'esta importancia ha a deduzir 70, 760800, correspondente ao di-
videndo ji distribuido no primeiro semestre.

_Propde a Direcciio que do remanescente, de 164655500, se ap-
pliquem:

Complemento de dividendo, 6 'y %y -.voviivn. 113216600
FROM0. FINCIUSNT03: o2 divio v e winn b i€ 5 505 415,78 . 15 821800
Prejuizos eventuaes em c/ de Lettras e Devedo-

dores.em Liquidagho. .. oio.oviiviiiiiiievite,. 15.0005C0
Caixa de aposentagbes de empregados........ 019488
Saldo para 1917..... FOlRAR % BN 16 697864

Além da conta de capital, no valor de 3.000 contos, figuram no
PASSIvo

Fundo de Reserva...... ........... 1.300 conlos

Depositos i ordem..... b SR e S 3.0904800

Depositos @ Prazo.......coovvivenn - 2 518800

Crodores BOrseR. ' cani i s % oyt 300800
L]

~Companhia de Seguros Probldade.—Em harmonia com o pres-
cripto no artigo n.° #4.* dos Estatutos, acaba a Direccio :Fesln
Companbia de publicar o sen relatorio, informando que o exerci-
cio, se nio foi absolutamente lisonjeiro, foi comtudo compensa-
dor, permittindo distribuir um dividendo muito remunerador.

A receila de premios, lerresires ¢ maritinios, foi no anno lindo
de 65142526, contra 59858873, no anno de 19185, verilicando-se
ter havido um augmento de 5283553

Por sinistros, lerrestres e maritimos, pagaram-se 21,09883,
tendo sido em 1915 e:les pagamentos de 19.210587.

; Oal lueros [oram lgle d?. 23128”':.‘.'! len&lo de ser deduzida d'esta
importancia a quantia de #47, saldo que passo
1915, Ocaudo liquido 16943877, L Puasou do anno de

Desta imporiancia cabe & Direcgic a percentagem de & *[., € 8o
Conselho Fiscal, "1y *f,, propondo-se que aos lueros se dé a se-
guinte applicacho:

I.» para dividendo, 20 .. .o .vuv. ..., 12 000500
2* pura Fundo de Reserva............ 5000500
3.2 para conta DOVA.« « s vuevvivivanas. 132524

17132824

Banco de Credito Nacional. — A Direccho d'este Bauco acuba
de apresentar o relalorio respeitante a 1916.

O saldo de lucros liquidos attingin 21.6098114, propondo que a
esta importancia se dé a seguinte applicacho:

Pﬂm DividetldOIlll.".'l".lIC ooooo . 6_(“"“)
» Fundo de Reserya.. covvvvenn.. 7.000800

« Fundo dis ORIYEE S e s s AL 5000400

» Amortisagio de Liquidacdes...... 3600811
21609811

Companhia de Carrua?ms Lisbonenses. —Findou a gerencia
de 1916, d'esta Companhia, apresentando as suas contas com o
<aldo positivo de 33.987524,6 e propondo a seguinte applicagfio:

Para comlrlalar 0 Fundo de Reserva legal....... 1,727500
« Fundo de Reserva especial........ by I i 8.237867
» Liquidagoes das contas: :
Dgspesﬂs de lmgaformagﬁes e reorganisacio.,.. ..., 12.000400
Obras. & rEPRPACDEE .« « coiwials'ss sb's s 44 415/a 5 5 ¥01s o v 2o ;

Para aul;orlisgcao das contas: R
Moveis e utensilios.......... 000 0 815 5 975 V-0 6w o ik 304880
Encargos da Emissio de obrigagbes......... coeeen 9000800
Ly S R S R e G e JLO85H
Machinas e ferramentas. oo evciverevscinnrinnss, » 642561

Saldo para conla DOVAL. .veoviviniuniyu, ..., J61834,1
§ 2 33.9874824,6
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Curso de cambios, comearados

a engrossar mais; respltando, al firmeza que se olsery
colagges :]ue liuld?ca&l?)li. ndo, n geral firmesa que se okserva nas B 15 on Fevesino | _Ex 30 0% Jawsido
: vt y v dor| Vended
50 lltlel'clado n:nlnhml pnu:l:as allernlg.ﬁos registou durante a quin- Compradorf Vendedor jCampradory; Fepaistor
zéi°, tendo o cheque sobre Londres registado a divisio de - . 3 ¥,
3 2{15 comprador e 31 % e 311/ vendedor, ficando hoje a Lon:irw ggeé];:'e """""" 3: :{}“ 3_':" g: :ﬁ‘ 3 s
‘Jlal ol T sk S G AN W L L Ll -‘ { =
“.-\s d\'arlianugs (ue se deram nos primeiros dias foram 31 ¥, Eamr:;w(c‘llzil?gucﬁwque """"" ggi ggg ggg g£ ¢
v § 4 { ae Wi ® 4 Tar + 1 L s . MU s s 00 v 0 !: ! o
Rade s ke Uy (cs:eakaclonuria no-Bivel Ao N0e . o aNagtin o1 s e s 1605 | 1706 | 1710 | 1730
0 cambio do Rio 8/ Londres ficou a 11 13/ (208157 por libra). b EAREF XL I, R B L R B A
Cotag¢des nas bolsas portugueza e estrangeiras
FEVEREIRO '
Bolsas ¢ titulos T T — e e —————— T — ——
1 2 o h B I 7 ¥ 9 10 ! 14 1 1h
Lisboas Divida Interna 3% ausentamento] 98,30 | 38,25 | 38,94 Casg0| 8830|3870 3880 4880 A8.80| a8.80| 8895 498,701 48,64
Divida interna 3 % coupon.-.iveren..... G895 98,00 IRM0| 3340| 3855| 8870 3880 I8s0| I8S0| 3885| IBBO! IRIG| 38,70
5 . %/, 188 cyprmniul ....... ? Pty ol Rl 01970 o, fre or 34 . 39860 i or .
. TR g T | ettty = 0| = =7 - - - 57620 | 57830 | 57850 57480 | 57880 | —
. . AR s e s Vet e nen - ! H0850 - — o - 51800 | 51800 A - - 2
. . 3 %/ 1905 efpremios........, == — s s - = 0500 00 0F90 9509 9590 — a50s
. . O Y s 1905, (0% do F.* Es1) - — "y 0800 = i -t it = = ek 2 w2
. « 5% 1909, ob, iC.*%de F. Est)] — - - W - - - - =l fie= Mhs0 | - - )
. « 41012, ouro . iiiinnns., - - e i — - = — - = — 0ngan |  —
* extarna $ e tt:u‘paul 1.2 serio . ..... AI$30 | S1B30| $1590 | 81530 | K130 | Krpuo | s1430 | 1850 | 8120 | 81390 S1p30 | K150 | 81520
u Ip 22 PBINE ooty vusy B —y iy - s o £ 24 g s — s ek
. G R R PSR vl — y 7 a1 - 9 — - — 82470 | 82870 82870
PR st L B 7 BT BT I T R B et i T2 TR
Aegdes Banco do Poftugal.-.....oovv o.e.. ol 100800 - - - 190500 — - [BOA50 - 180830 -- 184590
" . Commercial de Lisboa...... 170850 — — = = i — — - - — 168300 | 168800
' . Nacional Ultramaring....... 147800 = 17450 — (478560 . 1ABH20 | 148820 —_ FASA30 | 1ASH20 | 148820 | 148800
. . Lishoa & Acores........... 130800 - - - - 127800 -— | 128800 — — 128300 — 128800
¢ Lompanhia Cam, P, Porl «...covvns. - -5 X i =¥ Kird e i ~i = ] 2. A e
* . Companbia Nacional..... cocooenoe. §400 -5 4500 -~ - - b (R = — - 3690 - —_
»  Gompanhia Tabacos, conpon........] 101900 | 101850 101850 101850 101950 | 101880 100550 100830 | 100420 — | - 00330 | 08859
«  Gompanhia dos Phosphoros, conpon| — e - | 0|  — H2H20 | 26000 52920 | H2B00 | LAHH0 - N840 | 53540
Obrig. Companhila Atraves (' Afeica..o...... 102500 o o A 102400 | 102400 | 102500 — 102850 | 102550 - 102850 1 102800
« Companbia C. F. de Benguelia...... - - RIpT0 — B3980 - — Ridon | Rip00 | B4H00 - - -
«  Lompanhia Cam. F, Por. 3%/, 1.* grau] 70800 | 70500 - 79500 —_ — - - — 8800 — - —
»  Companhia Cam. F. Por. 34, 2.° gray i - - SHA50 1 S6830 | 3000 26500 36RO | IHH20 | ASAG0 | SGHS0 | 37ES0| 878LS
«  Gompanhia da Beira Alta 3 ,1.° grau| — = ._ .._ Sl ol i - e - - = -
«  Gompanhia da Beira Alta3 2.0 gran] — - - - — - - — - - > 13850 | 13450
«  Companhia Maciona! coupon 1.* série] 70500 - - 70540 — —_ - - - - - - —
+  Companhia Nacional coupon 2.* sarie & = - s - -— - — - 65400 - - -
+  Companhia das Aguas de Lishoa. ... —_ - 2480 - -_ — — — - K% — — —_
Lo s TIPS A e e e RN T s =5 AT - — — - 93600 — —_ 04400 -
. . Y P S R R AT e S N FE = = SSA80 3, = - 88480 — -1 = —
. v T T R IT al RIR i et i A3 et 86800 = i A5500 ¥ K00 — -
Paris: g Yo portugues I:‘.se;‘in ......... 5 57.70 * 57.30 = 57.70 & G 2 - O - 5
Acches L‘mmi:;nhin Eam. F. 'l‘orl:..:::::::: -l = . 2 & = = £ = = < = =
«  Madrid-Zaragoza-Alleante . ..oovaenn, e = . =5 = ¥ 3 & i S = =
2 T e i e . e, — = - A5 - — - Pl =
«  Gomp. Cam. F. Port. 3 %,1.* graun-..| 281 280 - m m 2950 | 2730 — - - - sl ¢ =
«  Cowp. Gaw. F. Port. 4%, 1.* grau..] 351 e = "l w- b o e, e == o - -
«  Gomp. Cam. F.[Port, 3%, 2.° grau..] 195 126 - 121 134 124,50 | 131 134 - - 130 - =
«  Companhin da Beira Alta........... 8 — -— - — 2141 4 — - — 240 - -
Londres: 4"/, portugues.......c......, S8 =5 - = - fa — - - - L - i
Amaterdam: Olrig. Atraves d'Alrica. . s =R ot i EZ =. = 5 = i = s X
e e —— == = -
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
— — »
Desds PRODUCTOS TOTAES MEDIA KlkOMETRlCA
LINHAS I de jansiro 1917 1916 : Diffe
i il —— e 1917 1916 om 1917
Kil, Totaes kil. Totaes 1917
Portnguezas Escudos Escudes Escudos | Esendbs | Escudos | Escudos
Mlmm Catll-- Rdde gel‘oal ..... - 1.073 - 1.078 o — — — ol 2
noos de ferro{ Vendas Novas.. . ¥ 720 i 70 o wre =l e i
POITBQUERES. - | oimbyra a Louza i 20 o 29 - - o 3 —
L TR e A ) e 31 Janeiro 722| 230783512 722| 175.105402) 4 06.679810f 339457 263352 02438
Minhoe Douro ...... ...... 20 Novem .-16] 480 [ 2005030500 [ §80 | 1690556805 | {314 483895 | 5177515 | 3.521 507 | |- GB5S4T
BRIER- AN o 5 i e s —_ 253 — 253 — — - >y —
Companhia Nacional ..... .... [ 31 Dezem -16] 185 1002i5517] 185| 168.09285% |- 22152563 | 1.028855 | 908560 | |- 119578 ]'
Valle do Youga... .... ..,... 31 Janeiro 176 17543838 176 15817812 1 1.726526 99867 80487 | 9880
Porto & Povoa e Famalicdo ....] 30 Dezem.-16] 64| 208836852| 64| 182968807 | -1 25 868545 | 3263507 | 2858587 | - 404530 :
T e R eoro] 31 Novem.-16] 56| 155630801 56| 132403868 | |- 23255533 | 2779526 | 2364535 | 4 $14289 L-‘i
Hespanholas Pesetas Peselas Peselas Pesetas | Peselas | Peselas_ o
Norte de Hespanha........... J 31 Janeire | 3.681 12 960 212 | 3.68) 13523504 | — 503 292 3520 3673 — 158 j
Madrid-hragoza-,\licanle ...... 20 . 3.66% 7.523.200 | 3.664 6.828.357 |+ 604849 2053 {863 | 4 190 .
Andaluzes. . . .. S S AT 20 . 1.083 | 1839433 |1.083|  L7BA3M6 |4 83417 1699 1.61914- - 80 8
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Hesp | 31« 777]  soess0| 77|  s2u693|4  mesy|  rasma]  n08L)4
Lorea a Baza e Aguilas. ..... raal 87 " 168 J82.723| 168 236,035 | 4 116688 2278 1,404 | -+




.-..,..
L o . .-
.

-.-."P i g

RLIY P
= )
' {

W Y g

Ay

v ST LR

62

Caminhos de ferro do Brazil
As linhas pertencentes a Uniao

A Inspectoria Federal das Linbas Ferreas, do Brazil
comprindo as determinagdes do Snr. Ministro da Viagao,
elaborou recentemente um minucioso relalorio acerca das
responsabilidades do governo da Unido, pelo que respeila
a caminhos de ferro, até ao fim do anno de 1915.

Segundo esse relalorio, que lemos presenle, era esle
o resumo da alludida respousabilidade:

Papel (apolicesZpara construegdo e garantias de juros),
capilal 268.951:7795; juros 13.790;0865146. Ouro (em-
prestimo para construcgdo e garantia de juros) capital,
394.221:9595; juros, 19.007:53495635.

Convertendo [a parle ouro ao eambio de 16 d. lemos
934.201:3365669; juros 45.865:3165026.

Deduzindo: quotas de arrendamento e saldo das linhas
com garantia de juros, no valor de 8.157:6835373, a res-
ponsabilidade effectiva do Governo em 1915 era de réis
37.707:6325653.

Do mesmo relatorio_consla haver sido esle o custo das
diversas_linhas ferreas] pertencentes a Unido :

Viagao Cearense -

a) Linha de Madeira Mamoré ...... 365000 62.250:837 4252
s> » S Luiz a Caxias....... 370.000  32.213:0008874
a) » « Baturité (Baturité a Mi-
guel Calmon) .«...oavevvnss 420,728 21 094:793 5524
a) Linha de Sobral (Camocim a Ipa) 216280  7.961:6748700
@) Prolongamento da linha de So-
bral (Ipé a CratheGs). ... .. 120017  4.350:6205155
¢) Novas linhas em construcgho.... 103000 12204:238560%
b) Linha Central do Rio Grande do
OIEE i o v a0 3 s aiba cees 850000  26.742:1748061
The Great Weslern Company:
a) Linha Conde D'Eu ......... ceve IB5G00 92250005000
a) » Natal a Nova Crug ... .-. 121.000 6.417:0008000
a) » de Independencia a Nova
]y o P A P R S 150,197 2.847:9002000
a) Linhu do Recife a & Francisco.,. 126720  24.558:0004000
a v Central de Alagdag....... 150,000 11 500:0008000
a « + Central de Pernambuco. .. 2060268  31.212:4185372
a » do Sul de Pernambuce ... 193908 23505.674 5283
a « de Paulo Affonso......... 115136  6.527:3808200
Viagao Geval da Bahia :
a) Linha da Bahia a & Francisco... {23439  33.975:0008000
a) »  Central da'Bahja,..... .. 316.660 17.350:0003000
a) Ramal de Timbo............... 83.021  2312:0008000
a{ Linha de Alagoinha ao Joazeiro. 452310 10.392:1195000
a) Linha de Timho a Proprid ...... 356.756 20 165:1965186
ay » » BaliaaMinas......... 376.267  12,000:0005000
o) Novas linkas em construcgio. ... 2002,000  20.700:84 8431
Reduccio de bilolas ¢ recons-
WUCEHES o« <openve ssanias — {8.308: 1655580
a) Prolongamento da linha de Maricd 63,805  3.118:2008000
a) Linha Central do Brazil......... 2214,122 280175:76658758
a » de Oeste de Minas. ....... 1.857,712  15.600:0008000
a « do Rio de Ouro..o..v..... 126437 3.243:856, 4000
Rede Sul Mineira .
a) Linha de Minas e Rio.....iv0000 170,000  27.750:0008000
a; s o Muzambinobo.......... 190,535  12.000.0005000
a) Ramal de Campanha’........... 85,970
@) Tres Coracdes a Lavras ., «.. ... 95,000
a) Ramal de Alfenas .......... Né & 7,078
a) Passa Tres a Barra do Pirahy. . .. KO850 1 28 754:4694800
" a) Barra do Pirahy a Carvalhos. .... 173,966 |
a). Soledade a Sapucahy ... oovnvn 269,539
a) Soledade a Carvallios........... 108,003 |
b) Liohas a cargo da Companhia Mo-
BYADD. oo vtovoss oD 352,982  10.000:0008000
a) Linha D. Thereza Christing ..., (16,350 69760008000
ai Linha do Parand. ......ccoovnee 6,995 55.940:8008000
Compagnie Auxiliaire de Che-
mins de Fer:
a) Lioha de Santa Maria a Passo
Fando ......... yoodoy dus s 355,620 25.075:000 2000
a) Linha de Rio Grande a Bagé.... 283,000  30.201:6023000
@), v« Passo Fundoao Uroguay 178865 6.635:101 3933

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Linha de Porto Alegre a Uru-

gUAYAND(R) «ove v vonvn bven 832,000 327701348073
Capital dispendido pela Compa-

STRURT PR o . 512953  86.404:6C08000
h) Linha de Goyaz.......... oo 1356228 35.388:78358044
e « = S Sebastiio a Sant"Anna 117,600 |
) « » Dazilio a Jaguardo..... 113,600 ( O9.580:167 4616
) > e .\leur;-le a Quaray.,... {t}f{,iﬁ(‘;:l
¢) » » 8 Pedroa 8 Luiz ..... 80 500 = "y
&) » & 8 Thiagou . Borja. .. 33000 | 115571674517
a) e » ltaquia S Borja....... 123,270 5.965: 7538374
a) » » Santa Catharina....... 69,700  GASY:8743413
a) « » Lorena a Piquete....., 20000 36217803000
b)  Ramal de Cruz Altaa Saoto Angeio 104,548

a) Linha de Napura a Corumbd ... 935000 62.883:6085688

As lellras a margem represenlam :
a) Estradas em tralego.
b) Estradas em trafego e em conslracgio.
¢) Estradas em constrocelio.

Sul e Sueste. — Vae, a0 que pos consta lomar gran-
de ineremento a consirucgdao das novas linhas de Evora a
Reguengos, Estremoz a Fronleira, Valle do Sado, Porli-
mao a Lagos e Barreiro a Cacilbas,

Dentro de poucos mezes serd aberlo mais um lrogo
do Valle do Sado entre Grandola e a margem esquerda do
Sado, em f[rente a Aleacer do Sal.

= A parlir de 20 do correnle vio ger suprimidos
temporariamente, devido a falta de carvdo, os coinbhoios
seguinles:

finha do Sul— Comboio n.* 2, cutre Beja e Pinhal Novo ; n*
8, de P. Novo a Beja; n* 5, de P. Novo a Gasa Branca ; n.* 903 a
008, de P. Novo ao Barreiro; n.® 990, de Faro a Tunes ; u.* 997, de
Taues.

Ramues — Setubal, comboios n* 12, 14, 15,18 ¢ 19 Aldega-
lega, comboios n.* 76 ; Montemor, comboios, 81, 82 e 84,

Linha de Evora — Comboios n.** 32, 33, 34, 45 e 39

Evora a Mora — Comboios n.* 61 e 62.

Ramal de Portimio — Gomboios n.* 53 e 54

Carreiras de vapores —N* 1, 0, 12, {8 e 20 :

A partir da mesma data sGo postos em cirenlagio os comhoios
seguintes ! _ -

Ramal de Setubal — Partida de Lishoa, 16,35 — Chegadas a Se-
tubal, 18.8 — Partida de Sefubal, 12,47 — Chegada & Lisboa, 15,0

Ramal de Montemor — Part. Torre da Gadanba, 4,15 — Cheg.,
a Montemor, 543 — Part. de Montemodr, 5,20 ¢ 21,10 — Cheg. a
Gadanha, 3,54 ¢ 21,359 TR

Linhia de Evora — Part. de Casa Braea, 23,45 — Cheg. a Villa
Vigosa, 355 — Part. de Villa Yigosa, 23 —Cheg. a Casa Branca, 3,7

Linha de Evora a Mora — Parl de Evora, 0,43 — Cheg. a Mora,
250 — Part. de Mora, 23,20 — Chegada a Evora, 1,50,

0s comboios n.> 78 e 126 passam a effecluar-se lambem @os
domingos. O comboio n.* 6 recebe em Casa Branea o passageiros
de 3.2 classe para o ramal de Montemor.

Continuam vigorando os comboios do carlaz-horario que nio
foram suprimidos em conformidade do que acima se indica.

Equivale portanto a dizer. que ficam em servigo apenas
comboios nocturnos, em lodas as linhas, por serem esles
os que melhor salisfazem o servigo do correio,

Beira Alta- -Pelo mesmo molivo lambem esla Com-
panhia supprime lemporariamente os seus comboios n.° 3
entre Mangualde e Fuentes de Onoro, o n.® 2 entre Guarda
¢ Mangualde, e os n.°" 5 e 10 em lodo o trajecto. O mixto
0o {1 é prolongado alé Fuentes, estabelecendo a ligagdo
do comboio correio de Lishoa, com o estrangeiro.

Estamos porém cerlos de que esta reducgdo sera por
pouco lempo.

(1) Até 31 de Dezembro de 1014
(2) Alé 1898 p
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Inglaterra

As companhias de caminhos de ferro inglezas, que antes da
guerra empregavam nos seus servigos 11.000 mulheres, teem
agora empregadas 31.000, numero que representa. pouco menos de
5 °), do pessoal effectivo em servigo,

Austria

De Vienna communicaram & Gazela de Francfort, que as ne-
gociacoes enire o Estado e os Caminhos de Ferro Lombardos j&
lerminaram. As tarifas, que eram eguaes 4s dos Caminhos de Fer-
ro_do Estado, seriio angmentadas 30 *f,, dos quaes 18 |, em pro-
veito da Companhia. As tarifas que ultrapassavam as dos Ca-
minhos de Ferro do Estado em 7 °|, serio augmentadas 25 *|,, de
modo que do augmento total, ffeard pura a Companhia 11 3 s
de beneficio em relagiio ao anterior regimen.

0 Conselho de Administraclo da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Sul, da Aastria, ealcula para 1917, baseando-se
nos resultados do 1916, um excedente de receitas na importancia
de 11 milhdes de cordas, devido ao angmento das tarifus,

Franca

As linhas francezas da chamada zona interior occupam 32.000
mulheres nos seus diversos servicos, desde que se iniciou a guer-
a, ou seja, com relacho ao effectivo lotal do pessoal anterior &
conflagragio, 11 %, na rede do Norte; 12 °(, ma de Paris-Lyon-
Mediterraneu; 145 °, na de Orleans, e 10,5 °|, nas linhas da Com-
panhia do Meio Dia.

a8k, As receilas do Metropolitano de Paris, de 45 a 21 de Ja-
neiro attingiram 133359630 [rancos, dando, desde 1 de Janeiro
o tolal de §.416 067,15 contra 3.501.875,90 em 1916, ou seja uma
differenca de 614 191,25 a favor de 1917.

De 22 a 28 do mesmo mez as receilas altingiram 1.316.286,35
francos, dando, desde o dia 1, um total de 5A432.353.50 contra
§.600.672.45 em 1916, ou seja uma differenca a favor de 1917 de
522.788.05,

s 0 numero de obrigagbes das grandes companhias de ca-
minhos de ferro francezes vendido em 1916, allingiu, segundo diz
0 Rentier, o 884 775 na importancia de 313.212.869 francos, contra
616.937 obrigacdes no valor de 253 milhdes de francos em 1945,
Por cathegorias, foram vendidas 626.701 obrigacoes 3 |, 40.394
gbl'lgac;t»es 2 'j5 *ley 1456.307 obrigagies & °j, e 103.373 obrigaches

.III'

Foi amortisado o total de 501.374 obrigagdes por 258.589.12)
francos, contra 224 milhoes em 1915,

Hespanha

A Associagho do pessoal dos caminhos de ferro de Hespanha,
commemoron com um grande banquete, realisado a 27 do mez
findo, no Palace<Hotel, de Madrid, o 20.° anniversario da sua fun-
fdagio, banquete ao qual se dignoun assistir o ministro do Fomento
Sr. Gassel, :lue foi quem presidiu. Assistiram tambem os ex-mi-
nistros Sra. Bergamin e Ugarte; o director geral dos servicos de
obras publicas, Sr. Zorita, diversos deputados e directores de va-
rias companhias de caminhos de lerro, ete., passando de 400 o nu-
mero de convivus,

Ao foust discursaram o presidente da Associagio, Sr. Fernan-
dez Lopez, que se sentava 4 direita do ministro do fomento, e que
terminon brindando ao Rei de Hespanha; o deputado Sr. Alcald
Zamora; 0 ex-ministro Sr. Bergamin; o tambem ex-~ministro Sr.
Ugarte; encerrando a serie de brindes o ministro Sr. Gassel, o
qual communicon que no or¢amento do Estado se acham consi-
(inatlaa 5.000 peselas Jllll'n premios aos funccionarios de caminhos
de ferro, queé mais distinctos se tornarem em servigos prestados
40 Estado, entregando no acto, ao presidente da Associacho de
pessoal ferroviario, o decreto em que ¢ feita a concessio da refe-
!{gl]a_ quantia, o que provocou fartos applansos de toda a assis-

cia.

Asseverou por fim, sentir a mais viva satisfagho em assistir a
festa tio imponente e tio sympathica, brindando pela prosperida-
de da Associacho e pela da Patria.

Enthusiasticos vivas a Hespanha e ao Rei coroaram as ultimas
palavras do orador. -

) As receilas da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte, em 1916sattingivam 172.189.381 peselas contra 155084239
Pesetas em 1915, on seja um avgmento de 18,105,142 pesetas a fa-
Yor de 1016, : .

No periodo comprehendido entre 1 e 10 de Janeiro attingiram

4.133.895 pesetas contra 3 987.655 pesetas no periodo correspon-
dente de 1916.

A proposito dos maguificos resultados do anno de 1916, a re-
vista El Economista faz notr que as circunslancias acinaes sio ex-
cepcionnlinente anermaes: as exigencias do pessoal operario en-
iravam ¢ encarecem a exploracio em proporcdes exageradas e
08 precos do carviio e d'outras materias elevam as despesas a lal
ponto que annulardo e irdo além dos excedentes registados pelas
companhias,

«No que respeita ao Norte de Hespanha—acerescenta a revista
hespanhola —uma pessoa muito ao corrente d'esla companhia
diz-nos que apesar dos I8 millibes e mais de dqugmento nas re-
ceitas de 1916, os lucros da companhia serio inferiores em cerca
de & milhbes aos de 1913 e que, se as coisas nio mudam, o8 lacros
ainda serdo menores de foluros,

asgsl As receilas da Companhia dos caminhos de ferro Anda-
luzes, no periodo comprehendido entre { e 10 de Janeiro, allin-
giram 925.513 peselas contra 839.287 pesetas no periodo corres-
pondente de 1916, ou seja nm augmento de 86.246 pesetas.

No periodo de 10 a 20 d'¢sse mez altingiram 1.839.432 pesetas
conlra 1.754.316 pesetas no periode correspondente de 1946, on
seja um augmento de 85.416 peseras.

Belgica

A Companhia do Caminho de Ferro do Congo Belga, realisou
em 1915-1916 um excédente de receilas de & milhdes, permitlin-
do-lhe cobrir todos 08 encargos. No novo exercicio, as receilas
accusam jid um auvgmento superior a 30 %,, A amorlisacho das
obrigacdes, suspensga desde Outubro de 1914, recomecon ja.

Suissa

As receitas realisadas no exercicio de 1916, pelos Caminhos de
Ferro Federaes Suissos elevaram-se a 180.312 804 [rancos, contra
167.045.082 em 19135, ou seja um rendimento per kilometro de
6.786 rancos contra 59 616. Recellas diversas a mais: 10474 075
francos contra 9.226.90%, de modo que o total attinge 190.786.969
francos, ou seja 14.515.683 francos a mais do que em 1915,

Ag Jespcsus subiram a 131.66%.530 francos, contra 119.989 577
no anno anterior,

0 excedente beneliciario cifra-se, portanto, em 59.422.439 fran-
cos, lendo avgmentado 2.850.729 [rancos, augmento que nio basta,
no emtantn, para cobrir o acerescimo de despesas pelo facto da
indemnisagiio ao pessoal, por causa da carestia da vida, indemni-
sacdo que vae além de 3 milhtes de francos.

Turquia

As receitas bratas dos Caminhos de Ferro Orientaes, no-anno
findo, elevaram-se a 18208532 francos, tendo diminuido 4985.002
francos em relaciio a 1915.

Russia

0 governo russo encommendou a uma fabrica de Philadelphia
a construcgdo de 350 locomolivas a gazoling, para serem usadas
nas trincheiras, nos transpories de material bellico. Essas loco-
motivas serfio de [orma eéspecial e para rabalharem em linhas de
via reduzida.

A revista d'onde trasladamos esta informacio commenta-a
dizendo que ella diz claramente que a espanlosa guerra enropein
e<th ainda muito longe da sua hora final.

Sedith:
ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Concurso para fornecimento de uniformes
ao pessoal

Na séde da Direcciio da Exploraciio d'estes Caminhos de Fer-
ro, em Figueira, se recebem, até ao dia 28 de Fevereiro corrente,
propostas para fornecimento de uniformes ao pessoal d'esta Com-
panhia, as quaes ali deverio ser entregues até 4s 47 horas do re-
ferido dia.

As amostras do tecido a empregar ¢ as condiegbes de forneci-
mento poderio ser examivadas na referida séde, e na Adminisira-
¢io da Companhia, Rua Victor Cordon, n.° 1.

As propostas deveriio ser acompanbadas de nma colleegio de
amostras de tecidos que 08 concorrentes pretenderem fornecer, os
quaes deverio ap(l'u'oxim;u'-se, tanto quanto possivel, das fazendas
que fazem parte do processo do concurso :

-

AVISO

Na Direcgiio Geral das Colonias (A* Reparligiio) contracla-se
para os Caminhos de Ferro da provincia de Angola um fundidor
com o salirio de 2333 a 2§50, O contracto € por tres anuos, @
exige-se apresenlacio de attestados de competencia e compors
lamento. '

. ;
-
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AGENDA DO VIAJANTE

Salao OLYMPIA

8essdes todos os dias desde as 2 da tarde

Telegraphia sem fios, drama

em 4 partes—O mais surprehenden-
te film da actualidade,

BREVEMENTE :

Phalena, extraordinario trabalho
cinematographico de Henry Bataille,
desempenhada por Lida Borelli.
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BRAGA-BOM JESUS §raras e fater

o Elevador- Grande Hotel da Boa Vista.

- Sersico de primeira ordem. Banhos completos, Ser-
vico especial para dinbeticos, Bons quartos Luz alee-
rich. Asgelo o ordem. Procos modicos.

CINTRA Hotal Netto.— Scrvito de prin sira or-

dem — Aposentos conforiaveis e niseados
~Magniflcas vistas do lerra ¢ mar— Sala de jant v
sara 150 pegsoas — Magnifico parque para recrefo 1l
Iuminm‘ﬁu gloctrica —Telephons n.* 15— Pregor razoa
viis— Propi ‘otario: José Lopes Alves
Bl
GUIMARAES Grande Hotel do Toural.—
{, Gampo do Taural, 18.—Este ho-
tel & sem duvida wy dos mellores da proviucia, de
inexcplivets commodidades o asselos Lratamento ra

commendavel —Proprieturio, Dommgos Juse Uires,

|_|saon €. Mahony & Amaral, - Comnns
sOes, ronsicuaches, Lragsportes, elo, Vide
anouncio. ua frente da capa—HRoa do Commercio,
79, 2.*

LlSBGA Canha & rﬂflﬂlﬂ.'- = Artigos a
moreearia. — I'raca do Muanicipio, n** 4,
b, 6, 07,

PORTQ Grande Hotel do Porto.— Lo meil
leur de la ville, Lits & ressorts. Omnibus
Téldphione, Boite aux lettrex—Salles de leciure ot de
recoption. Bains. Journans

PURTU Jodo Pinto & Irmao.— Despachantes

~—{tua Mousinho da Silveiwra, 134,

SEVILHA Gran Fonda de Madpeid. — Prio
cipal estabglecimento de Sevitha — Hio
minacio dleclrica—Luxuoso patoo—Saia de janlar pars
200 pessoas—Banhos.
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Effectuam:se sobre a vida, incendio, explosdo de gaz, de machinas, raio, rendas em
caso de incendio, maritimos, postaes e trgnsportes de quglquer natureza.

LIMA MAYER & C.*— Rua da Prata, 59 LISB0OA
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Sahira o paquete ARAGUAYA, para
Madeira, 5. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio d¢ Janeira, Sanios, Montevideo ¢ Buenos Aires

Os vapores teom magniﬁcas accommodagdes para passageiros.Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida a por-
tugueza, cama, roupa, propinas a creados e cutras despesas. Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.*-R. do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO TAIT, & Co.~-R. dos lnglezes, 23, 1i

Vapores a sahir do porto de Llsboa

—— . ——

Bahia, Rio de Jansiro flew York (directo) :
Sauto-. l\un!avlgao e _ A A sahir de Ltmbes
Buauon Aires Vapor frnneez PATRIA.
: AMIRAL LA- i : ‘5P Bordeus
TUUBHE TREVII.I.E RS -~ In;?:h n!“ I“: .T:Hlu; & | !
B Agentes, (Orey, Anlunes \ G." Vaper Lavcez SALAMIS.,
Il.!m|l.- du Tere :1.%.1
\L’nh \Ih ; 'J\‘;‘“::l}“ do Mat-
— s, 0 Wi i Oesn, «
Pernambuco, Bahia, Rie
Liverpool ds Jaualt-'o..Sal:Ins.
Yapor inglez a partir E‘I'i-'."l'l'lll'll." mg::arldao e Buenos Bordeus
Apentes, Gardand Laidloy & CA, Vapor francr: GARONNA. Vapor france: NOUVEAU CON-
=== T, do Gorpo Nanto, |1, 2.%, Acnniles, .”r-'.“' Antines & G.* 55:!-"-]. Mogo Joanquim de Mat
Pr. Dogue sda Terceira, 4, |. Wi (-4 St ) A% "'"m"'"g.. =
Ialle:u‘. S. Mlnrln'.is l‘m-
gue erceira, Gracio-
Providewce © New York Bahles, Rio de Janeiro
— ke :f'ﬁm‘!::':b:::g' P com escala pelas ilhas e Santos
N Vapor portugie: FUNCHAL. Vapur francer ROMA. Vapor france: CHAMPLAIN.
P =] Agvnte, Gertuano S, Arnami, . Agentes, Orey, Antupes & G2 Pr. \}: nte [Iu B Joaquim de Lla!
do Sodré, 81, 2.° ugue o Terceira, 4 1.° Ma Nova da Alfande ga, 7.
e —— ‘::‘::__‘-”('j} 0 b - s —
i \ A A
| TINTURARIA = | U e v
Tinge seda, 13, li- cesso parisiense fato
nho e algodae, em 4de homem, vestidos
: (
fio ou em tecidos, X fde seda ou de 14,
bem como fato feito < : etc. sem serem des
W

ou desmanchado, En- N manchados. 0s arti-
carrega-se da reex- %‘ESMMPARM MFGHAN]GA'W gos de 1a limpos pg,-
pedicao pelocaminho || 14, L. (2 Annuneiada, 16-—17a-A, R. de §. Benlo, 175-A )jeste processo néo

de ferro, correio oufl oFFI 1IAS A VAPOR—RIBEIRA DO PAPEL ({estdo sujellos a so-

outra qualquer via. -pen— rem atacados pela
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALUANDO traca.
COM AS DUS FABRICANTES INGLEZES, ALLENARS % 08TROS

b P

F omeansn e seonos. Fidelidade &

v
b
Fundada em 1835 |
13, lhargo do Corpo Santo, 13 — LhISBOA
Capital emittido. .......... 1.844.000§00 Reservas ................. 700.727$06,5 " |
Capital desembolsado.. 67.200500 Prejuizos pagos. ... .. ... #4.385.994837 : -
Effectua seguros terrestres e maritimos
na séde e nas correspondencias

Pl o . L
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DUPLA ILLUMINACAO DA METADE DA COSTA
Pedir catalogos e orcamentos a:

BLACKMAN EXPORT C.° L.™

374, Euston Road LONDON (N. W¥.)

! 1 A ‘\" ‘I'h?_,_“'..l,. o

-

MANUFACTURA

DECALCOMANIAS INDUSTRIAES

Mais de 20,000 decoracdes para todas as industrias

FIRISOS
parn decoragoes muraes

Applicacdo facil e instantanea

sobre madeira, melal, vidro, celluloids, couro, seda papel cartio
tella. falanga porcellana, superficies pintadas, estuques. glc. anbow Signs americanos

para reclames a collocar instantaneamente sobre
vidvos de montras

90 "/, mais barato do que os trabalhos feitos & méao TABOLETAS E AR”(;”S DE RECLAME

Trabalhos de encommenda Inscripcdes e decoragdes
Reproduccdo tiel e artistica de qualquer original |para caminhos de ferro, {ramways. omnibus. av'omoveis, etc.

SOLIDEZ PERFEITA

Representante em Portugal: lIa. de Mendonga e Costa
Il, Rua da Horta Secca, 13, I.' — LISBOA

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas inteiramente davo.—Perfeita cirealiedo da aena. —

lnexplosivers ~Economicas.
fta mais de 14.000.000 cavallos d¢ forsa funccionando

Pambrm se constrorm : Superaquecedores e vapor. — Grelhas
aulomaticns. — Aquecedores dagaa dalimentiacio. — Parilicadores
dagui —hamings de avo. - Transportadores paca caryiio, — Guin-
dustes  eleetricos—Lubagens de todis as dimensies ¢ paca todas
s Illl‘ﬂ_"i-:('_-.‘._

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL
Lishoa  Rua do Commercio, 84 a 86
Telogra nmas: BABCOCK. - LISBOA

Galdeira «Batitock & Wilcoxs Lypo Lerrestre




