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]’Qios para caminhos de ferro a vapor e electricos
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Signaes clectro-pneumaticos

Westinghbouse

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S.,0.) FRANCA
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Unlversal de Paris, 1878

Internacional de Londres, 1885
Universal de Paris, 1889
Gran Prix:
{nlversal de Paris, 1300
FORA DE CONCURSO, Membro do Jury

Inigroacional de Mido, 1908
Freios continuos automaticos e nao automaticos para caminhos de ferro e tremvias a vapor

FREIO DE ACCAO RAPIDA

Para grandes comboios
DE PASSAGEIROS E MERCADORIAS

Signaes de alarme combinados com os freios

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que
teem adoptado este freio:

CONTINENTE:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Caminhos de ferro do Minho e Douro
Caminhos de ferro do Sul e Sueste
Companhia da Beira Alta
Companhia de Guimaries
Companhia do Porto 4 Povoa e Famalicio
Companhia Nacional
Companhia do Valle do Vouga

ENYITAOW ORI

CONSTRUCCAO SIMPLES

ULTRAMAR :— Lourenge Marques ao Transvaal.

CONSERVACAO QUASI NULLA
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Caminho de Ferro do Valle do Vouga

Travessas para os caminhos de ferro
do Estado

A cada passo reedita-se em certa imprensa a aria
da calumnia acerca dos fornecimentos de travessas aos
Caminhos de ferro do Fstado. no periodo anterior a
Outubro de 1010.

unca houve refutacio que impozesse silencio aos
I";‘éllmmadcur.es mas para os espiritos de boa fé ndo é
ifferente o restabelecimento da verdade dos factos.
U 0g0 ap6s a mudanga de regimen foi nomeada
Caa Commissio de syndicancia 4 Administragio dos

Minhos de Ferro do Estado, tendo sido publicado

Fespectivo relalprio.

Pelat chamos, pois, opportuno transcrever d'elle a parte

IVa aos fornecimentos de travessas, assim como as
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breves reflexfes que no relatorio da referida Adminis-
fracio a antecedem:

“Apreciando no seu conjuncto as acquisicoes effec-
tuadas, vé-se que o preco médio por que se obteve a
travessa de via larga foi 712, o que dd, para a travessa
em branco, preco inferior a 400 reis, bastante mais fa-
voravel que o obtido pela Companhia Real.

Os concursos foram sempre uma ficgio.

Melhor teria sido renunciar a elles e contractar os
fornecimentos para ajuste particular com Antonio José
Baptista, que foi o adjudicatario de quasi todos os for-
necimentos, desempenhando-se sempre satisfactoria-
mente dos seus compromissos e que assim poderia
talvez fazer precos mais vantajosos, revertendo para o
Estado o que nos concursos era consagrado, porven-
tura, a aplanar difficuldades levantadas por concorren-
tes de duvidosa idoneidade.

O receio das suspeigoes determinou a preferencia
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do commodo processo do concurso publico, sem que
por isso deixassem de ser malsinados os actos e inten-
¢coes do Conselho.

Todas as diligencias para suscitar outros fornecedo-
res foram baldadas.

Tambem se ndo conseguiu obter do estrangeiro
tfravessas por pregos acceitaveis.

No relatorio da Commissdo de syndicancia, depois
de se fazer a resenha das acquisi¢des de travessas, sdo
essas apreciadas nos termos seguintes:

«Em resumo: Antonio José Baptista forneceu para
as Direcgdes dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
¢ do Minho e Douro, 1.838:712 travessas na importan-
cia de 1.260:4968440 reis, sendo fornecidas por diversos
individuos 60:541 travessas no valor de 27.887$280
‘Tels.

Todos estes contractos, quer os resultantes de con-
curso, quer os realisados féra de concurso, foram feitos
com as formalidades Jegaes, sendo 0s poucos que ndo
excedem 2:0008000 reis auctorisados pelo Conselho de
Administracido, e os restantes pelo Ministro das Obras
Publicas se o fornecimento era de valor superior a
“2:0008000 reis e inferior a 10:0008000 reis, e pelo Con-
selho de Ministros os superiores a esta ultima verba,
que sio 0$ mais numerosos.

Verificou-se tambem que a quasi totalidade dos
contractos feitos com Antonio José Baptista, sem ser
‘por concurso, que se realisaram, ou por terem ficado
desertos os concursos abertos, ou por se terem n'elles
-apresentado propostas de precos julgados inacceifaveis
sendo depois os precos ajustados com Antonio José
Baptista mais favoraveis que os offerecidos em praca.

Das travessas fornecidas por Antonio José Bapfista,
1.578.000 sdo de pinho e para via larga ¢ importaram
em 1.123:6098100 reis, a que corresponde o prego mé-
dio de 712 reis por travessa creosofada.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
hd j4 muitos annos que compra as travessas em bran-
co, sendo a creosotagem feita em officinas para esse
fim installadas no Entroncamento,

Recentemente tem empregado na creosofagem o
processo Ruping; anteriormente, porém, as travessas
eram injectadas por processo identico ao seguido por
~ Antonio José Baptista na creosotagem das fornecidas
aos Caminhos de Ferro do Estado.

Segundo informacgdes dadas ao Conselho de Admi-

-nistragdo, em carta de 24 de Setembro de 1902, pelo
engenheiro Augusto Luciano Simdés de Carvalho, a
creosotagem custava, empregando o processo primiti-

vo, 4 Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

400 reis por fravessa, sendo a quantidade minima de
creosote injectado 12 kilogrammas.

. As travessas fornecidas ao Estado sido injectadas a
10 kilogrammas, o que, calculando o custo da creosote
em 15 reis por kilogramma, deve reduzir a creosota-
gem por fravessa a 370 reis. Convém advertir que nos
precos mencionados estdo incluidos o custo do entalhe
das travessas e as despesas com as manobras necessa-
rias para a creosofagem.

Abatendo do prego médio de 712 a quantia de 370
reis, fica para o custo da travessa em. branco, por en-
talhar, 342 reis. Segundo informacgdes obtidas, a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes tem com-
prado as travessas em branco por pre¢cos muito supe-
riores.

Assim, em 3 de Agosto de 1905 contractou com
Jodo Leal & Irmios, mediante concurso publico, 200:000
travessas a 455 reis cada uma; as ultimas adquiridas
custaram a 472 reis.

Poderd suppor-se exagerado o preco que calcula-
mos para a creosotagem, mas em abono d’elle ha uma

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

informacio dada ao Conselho de Administraglo dos
Caminhos de Ferro, pelo engenheiro Joio Gualberto
Povoas, director dos Caminhos de Ferro do Minho €
Douro, em 6 de Novembro de 1005, de que a creoso-
tagem nas officinas em Nine,-como se recenhecera
praticamente, cusfava .de 360 a 400 reis por travessa.
Aquellas officinas pertencem ao Estado, sendo n’ellas
que, nos termos dos respectivos contractos, os forne-
cedores de travessas para os Caminhos de Ferro do
Minho e Douro as injectam. !

Concluiu-se, pois, que os Caminhos de Ferro-=do
Estado tem adquirido as travessas para via larga por
precos relativamente favoraveis,

Ainda assim, a commissio executiva do Conséllio
de Administracio dos Caminhoes de Ferro do Estado,
reconhecendo que o fornecimento das travessas cons-
tituia um monopolio de facto, sendo os concursos uma
ficcdo, visto que invariavelmente era sempre 0 mesmo
concorrente que apresentava as propostas de pregos
mais favoraveis, diligenciou, mas sem o conseguir, que
outras entidades nacionaes ou estrangeiras fornecessem
travessas, :

Procurou em tempo que um dos fornecedores d
travessas para a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes apresentasse propostas de pregos para a
vendo de travessas aos Caminhos de Ferro do Estado;
mas aquelle individuo declarou que ndo podia faze
esse fornecimento. :

Em 1907 contractou com Duboscq e Lepelletier, a
titulo de experiencia e na esperancga de ter nos futurgs
concursos um concorrente féra do conluio, o forneci-
mento de 10:000 travessas. Aquelles individuos pedi-
ram successivas prorogacoes de prazo para a entrega
das travessas, e finalmente foi forgoso rescindir o con-
tracto com perda do deposito de garantia, sem terem
fornecido travessa alguma.

Procurou obter travessas da Allemanha, mas as pro-
postas recebidas exigiam para travessas com 2“7 de
comprimento, isto é com menos 0",1 que as emprega-
das nas linhas do Estado, precos variando de 7 a 8,25
Lnarcos por ftravessa, posta a bordo no porto de Lis-

oa,

N'estas condicbes, cada travessa no Barreiro, con-
tando com 150 reis para descarga e direitos, custaria
15485 a 28010 reis, cambio ao par. | -

De Bordeus obtiveram proposta para travessas com
2"8 de comprimento, postas a bordo, no Tejo, a 6,8
francos cada uma; contando com os direitos e descar-
ga, e suppondo o franco ao par, ficaria cada travessa
por 18014 reis. -

Em consulta de 16 de Junho de 1008 o Conselho
de Administragiio indicava como meio de contrariar o
monopolio, construir officinas suas para a injeccio a
creosote das travessas pelo processo Ruping, processo
que tem a dupla vantagem de ser muito mais econo-
mico e efficaz para a conservacio da madeira do que
o até agora empregado. —

Depois de negociacdes com G, Kuranda, concessio=
nario da patente do processo Ruping de creosotagem,
o Conselho de Administracio, em consulta de 11 de
maio de 1909, dirigida ao Ministro das Obras Publicas,
persistindo na mesma ordem de ideias, propde que se
contracte com G. Kuranda, segundo bases que apre-
senta, e que sdo analogas ds do contracto feito pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes com
o mesmo individuo. '

Por despacho de 12 do mesmo mez conformou-se
com a proposta do Conselho, em. vista do que este fez
com G. Kuranda o contracto de 19 de junho immedia-
to, que foi superiormente approvado.

- Seguidamente encommendaram-se no estrangeiro



05 apparelhos necessarios e presentemente procede-se

45 construcgdes precisas para a sua installagio.

Por esta forma coifsegue, sem duvida alguma, o
fj;enselhn ‘de Administra¢do que as travessas para os
taminhos de ferro do Estado fiquem bem preparadas,
€ evita, com certeza, a colligagdo a favor de um indi-
Viduo, e com prejuizo para o Estado, nos fornecimen-
to. de travessas creosotadas, colligacio que se tem dado
Por esse individuo ser o unico que presentemente tem
no sul do paiz officinas proprias para creosotagem de
Mmadeira.

Resta saber se de futuro nio haverd conluio para o
fornecimento de travessas em branco; o que se pdde
dizer desde jd é que este deve ser mais difficil de

 manter.

Em todo o caso, afigura-se de vantagem para o Es-
tado que, em ponto convenientemente escolhido das
lh'lhgs do Minho e Douro, se installem, sem demora,
officinas para preparar, pelo processo Ruping, as tra-
vessas destinadas dquellas linhas, o que aliaz foi pre-
Visto no contracto feifo com G, Kuranda.»

J. Fernando de Souza
it

A «railificacao» do «front

E' este o litulo suggestivo e devéras estranho com
que apparece no ultimo numero da gazeta ingleza de ca-
minhos de ferro, um artigo muilo notavel referente ao em-
Prego dos caminhos de ferro nas linhas de balalha da
dClual guerra, e que apczar de tanto que sobre esle
45sumplo se lem escriplo, vem lrazer ainda inleressanles
BSclarecimentos sobre o importante papel desempenhado
Pelas linhas ferreas dos paizes belligerantes.

E' mesmo este facto que mais lem caracterisado a
aclual lucta, dando-lhe um aspeclo inteiramente proprio,
© uma feigdo especial, que alé hoje ainda se ndo linha co-
nhecido nas luctas guerreiras, mesmo as mais recentes.
 As vantagens atlribuidas dos camivhos de ferro como
Meio de transporte rapido, facil e relativamente economi-
€0, ficam perfeitamenle assignaladas em lodas as phases
da actual guerra, quer no que diz respeilo a movimenlos
ESlralegicos exigidos pelas operagbes militares, quer no
Que se refere a organisagio dos reabaslecimentos e trans-
Porles industriaes, exigidos pela vida social, que, hoje mais
do que nunca, apresenta uma grande actividade, verdadei-
Famente assombrosa. |

08 caminhos de ferro na actual guerra revelaram-se
COmo uma verdadeira polencia, e os fuctos ja decorridos
Mostram que uma insufliciente potencia ferro-viaria péde
illi_llmsar nm desenvolvido poder em recursos de homens,
dinheiro e industria, ao passo que nm systema ferro-viario
Perieilamente estabelecido tem permillido muitas vezes
dugmentar a efficiencia de inferiores recursos em homens,
dinheiro e jndustria.

‘ga%, 4 Allemanha linha, n’este assumplo, previsto com
4i8 elareza do qoe a Franga ou a Russia, a importancia
O8 transportes ferro-viarios na eventualidade de uma
Billerra geral na Buropa. Como consequencia d’este faclo,
:ll:ﬂ €lron mo presente conflicto com um systema ferro-
-O'I'gaoi 020 86 muito superior ao dos seus adversarios na
R6e Misacao, como tambem complelamente dotado de to-
08 recursos que eram necessarios para occorrer ao
#8forgo que d'elle se exigia.
0 que respeita ao tremendo consmmo de munigdos,
crér-s¢ quesa Allemanha nido foi menos surprehen-
trig) do que 0s alliados, embora a sua organizagao indus-
lhe permittisse fazer face a essa subita e imprevista

deve
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Como n'outros pontos de vista relativos a meios male- -

tarefa com mais promplidao e regularidade, porém a sua
réde ferro-viaria estralegica ¢ que nunca falhou & salisfa
¢ito das necessidades previstas, as quaes abrangiam ex-
traordinarios planos de transporles esiralegicos destinados
a levarem exercilos inteiros de uma a outra das suas
fronteiras, e a moverem rapidamente grandes massas de
combatentes ao longo de cada uma das frentes de batalbha.

Ndo sdo o0s caminhos de ferio que teem falhado aos
allemdes no movimenlo retrogrado operado nos ullimos
mezes, mas sim o faclo de que a inicialiva das operagles,
assumida agora pelos alliados, lirou-lhes, em parle, a facul-
dade de ulilisarem as communicagdes ferro-viarias em loda
a plenitude do seu poder. :

“

0 systema ferro-viario de Franga anles da guerra pode
considerar-se representado como os raios de uma roda
irradiando de Paris, como eixo, e né central de quasi
lodas as principaes linhas ferreas.

Estavam muito bem previstas as medidas necessarias
para occorrer & concentragao de lropas e guarnecimento
da fronteira germanica, mas ndo havia egual previsao ném
se dispunha dos necessarips rvecursos para a deleza da
fronteira belga, e a disposicdo que assignalamos para a
réde geval ndo era lambem a mais propria para servir
uma linha de batalba como a actual, que se esténde do Mar
do Norte 21é a [ronteira suoissa. :

0 systema [lerro-viario allemao, pelo contrario, pode
ser representado como uma leia de aranha, com 08 extre-
mos ligados as linhas de fronteira, e na qual as forgas se
podem mover em qualquer direc¢@o para defender ou ata-
car o ponto que se queira. Além de lodas as linhas, muilo
numerosas, que exigia a sua efficiencia industrial, esla
réde comportava lambem um numero consideravel de li-
nhas puramente estralegicas e cuja missdo militar tinha
justificado a sua construcgdo de somenos valor commer-
cial. Botre estas ultimas linhas, avollavam as series de li-
nhas que ligavam as doas fronleiras exlremas, russa e
[ranceza, e 08 ramaes de concenlragdo, que convergiam
para pontos estrategicos assignalados. Havia, porlanlo, im-
portantes nés da réde ferro-viaria, enjo valor commercial
era muito diminuto, mas que se tinham estabelecido com

um fim puramente mililar.

A base principal a que obedeceu a conslrucgao completa
da réde ferro-viaria allema, foi permillir os faceis trans-
portes de grandes massas de' homeng entr¢ as dvas fron-
leiras, occidental e oriental, com um fim exclusivamente
estrategico. Esle plano comegon a ser execulado logo em
geguida 4 guerra [ranco-prussiana. ol

Onando comecon a desenvolver-se a applicagdo dos
camions e auto-omnibus, houve nos circulos militares alle-
mies quem advogasse calorosamente a ideia de se prepa-
rar a execugdo d’aquelle plano estralegico com o emprego
dos vehiculos aulomoveis, de preferencia ao desenvolvi-
mento que se estava dando a réde ferro-viaria. Apresen-
tava-se como argumento o facto 'que as linhas ferreas es-
trategicas nao eram remunerativas, sob o ponlo de vistd
commercial, a0 passo que 08 anlomoveis eram em todo o
tempo ulilisaveis. :

0 Estado Maior General «allemao, apezar d'isso, pro-
nunciou-se a favor da continuagdo da construcgao da réde
ferro-viavia, apontando duas razbes fundamenlaes: em
primeiro logar porque, na evenlualidade de uma guerra
earopein geral, haveria muilo provavelmente grande caren-
cia de combustivel para oz aulomoveis, e de oulros aces-
sorios, ¢ em segundo logar porque, na sua opinido, nunca
o emprego dos aulomoveis lraria vanlagens em rapidez
& economia para o8 lransporles de grande percurso, nem
mesmo para 08 de pequeno percurso. Os aconlecimenlos,
que subsequenlemenle se teem desenrolado, deram inteira
‘conlirmagdo a eslas previsdes. Y A TR
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Assim, na Allemanha constituiu-se um bom nucleo de
transportes aulomoveis, mas conservou-se a réde ferro-
viaria no seu vasto plano como a base de lodo o syslema
de transporles.

Na Franca, ao conlrario, as allengdes dirigiram-se es-
pecialmente para o systema de transporles aulomoveis, e
esse faclo originon a siluagdo menos lisongeira em que se
encontrou a defeza naciomal, para occorrer ao plano de
alaque germanico, que abrangeu desde o comégo loda
4 zona das fronteiras belga e allema.

B’ facto que o systema de transporles aulomoveis pres-
tou em Franga relevantes servigos, designadamente na ba-
talha do Marne, em que o exercilo de von Klvk foi tor-
neado, gragas ao habil expediente de Gallieni, que recorrau
an emprego de lodos os automoveis de Paris para lrans-
portar os necessarios reforgos ao ponto desejado.

Tambem no comego da guerra os inglezés aproveila-
ram os seus auto-omnibus nas operagdes do primeiro con-
lingenle que atravesson o Canal e entrou em lucta pela
fronteira helga.

. Para os allemaes os aulomoveis foram um valioso ele-
mento de acgdo na rapida (ravessia da Belgica, ellfectuada
pelos seus primeiros exercilos que alacaram a Franga, e
foram tambem om auxilio indispensavel na campanha
contra a Russia, para substituir os caminhos de ferro des-
truidos. '

- Mus, todas estas operagdes, na opinido do arliculista a
que nos referimos, rapresentam, em regra, o limite do que
se pode esperar no emprego dos aulomoveis para os lrans-
porles estrategicos em larga escala. Para um regimen de
iransporles mais regular e de maior desenvolvimenlo s6
os caminhos de ferro podem salisfazer sob lodos 0s ponlos
de visla, e as suas applicagfes apresenlam o mais vasto
campo pralico de operagdes ja realisadas em diversos
ramos de transpories.

No comegn da guerra os grandes canhdes allemaes, @
designadamenle os celebres obuzes de 42, foram lranspor-
tados em plataformas de rolamentos especiaes, rebocados
por tractores. Comtudo, apezar de se escolherem e refor-
carem as eslradas por onde lransilaram, o8 eslragos re-
sultantes foram taes que hoje diz-se vuolgarmenle na Bel-
gica, que as rodas dos obuzes fazem ainda maior dano
do que o0s seus projecleis.

Assim, logo que as linhas ferreas puderam ser repara-
das e entregues a uma exploragdo segura, os canhdes da
arlilharia de grande calibre passaram a ser lransporlados
gempre por via ferrea. De faclo, em todas as [renles de
batalha de ambos os adversarios, as balerias de grosso
calibre sao servidas hoje por linhas ferreas de via estreila,
que ndo s6 servem para 08 transpories de remuniciamen-
10, mas tambem se utilisam para as mudangas de posi¢ao
& designadamenle para a preparagao dos avangos pre-
vislos.

Nos servigos de alimentagao lambem as linhas ferrcas
leem sido empregadas com o maior desenvolvimenlo, e a
vasla applicagdo dada aos caminhos de ferro permitle em
cerla medida poupar o piso das eslradas, que de oulro
modo estariam counstantemente relalhadas pelas innume-
raveis vialuras de loda a especis que as deveriam per-
correr.

L

No que diz respeilo a destruigdo e reconsirucgdo de
vias ferreas é que a aclval guerra ndo tem offerecido
grandes novidades, sobre o que a lal respeilo ji se co-
nhecia ¢ preceiluava.

0s ponlos vulneraveis de uma linha sdo, em regra, os
tuneis @ as pontes @ sa0 £§s€s (ue 0s exercilos procuram
destruir .quando se veem obrigados a relirar. Sendo pos-
givel, em certas zonas da linha, tambem se pode execu-
tar a destruipdo completa do malerial de via, queimando
as travessas de madeira e langando lambem o8 carris 4
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accao do fogo para lhes produzir deformagdes que 08 Lor-
nem menos preprios para ullerior ulilisagdo.

Na refirada do exercilo bedga deante da invasido ger-
manica, as destruigdes effectuadas nao loram bem condu-
zidas @ d'ahi resullon que os eslragos produzidos nao li-
veram a importancia desejada. Os allemaes, devidamenle
preparados para todas as conlingencias, puderam em
pouco lempo reparar os estragos produzidos e ulilisar em
seu proveito a magnifica réde ferro-viaria da Belgica,

N'alguns casos, luneis que Llinham sido dynamilados
foram rapidamente lornados accessiveis pelo emprego de
consideraveis massas de trabalhadores que eflecluavam a
renovagdo do entulho, o qual era carregado & bocca do
tanel por comboios que circulavam na linbha ji releita.

A obra execulada pelos servios, na sua retirada ao
longo do Vardar, foi muilo mais complela, e a is80 se pres-
tava a natureza da linha, formada de uma successao quasi
ininterrupta de pontes e de tuneis, lralando-se além
d’isso de uma regidao maig on menos rochosa. Os trabalhos
de inutilisagdo consistiram nao s6 na deslruicdo de pontes
e funeis, mas tambem na preparagdo de minas habilmente
disfarcadas que causaram graves embaragos 4 sequencia
dos trabalhos de reslauragdo emprehendidos pelos alle-
maes, A demora que houve na aberlura da reclamada
linha de Berlim a Constantinopla, revela bem a nalureza e
a importancia dos trabalhos de destruigao preparados
pelos servios. S

No caso de uma destruigao de ponle bem preparada e
executada, a difficuldade levantada aos (rabalhos de re-
construegao € enorme, dado que a unica solugdo possivel
consiste no aproveilamento dos apoios que ficarem de pé,
para schre elles se assentar um novo lramo ou um labo-
leiro completo, conforme a extensdo dada & deslruigdo.

Esta reparacdo acarrela quasi sempre a inlerrupedo do
trafego, e recorreu-se n'esta guerra, ao emprego de carros
ou aulomoveis circulando sobre ponles improvisadas.

~ 0 rapido restabelecimenlo das communicagdes ferro-
viarias na Polonia invadida, mostra tambem que as des-
\ruigdes effecloadas pelos russos, na sua relirada, néo
corresponderam, em regra, as exigencias da situagdo, dado
que se devia prevér que os allemaes tralariam de se munir
de poderosos meios para fazer face as difficuldades crea-
das por aquellas deslruigdes.

Para a reparagdo de pequenos viaductos 0s exercilos
em campanha dispdem, em geral, de material apropriado,,
que lhes permilla restabelecer a circulagdo em poucas
horas. N'esse malerial contam-se as pontes metallicas de,
equipagem, de que ha varios typos conhecidos e ja expe-
rimentados. .

Quando se nao dispde d'esse malerial de parque, entdo
lorna-sé necessario recorrer a meios improvisados, lan-
gando mao d'aquillo de que se pode dispdr na oceasido..

N'este geunero de obras aponla-se o expediente de que
se servin um official de engenharia inglez, quando, no mo-
vimento em persegui¢do do exercito de von Kluk, teve de
improvisar uma cerla exlensdo de aterro, para o qual lhe
faltavam por complelo 08 maleriaes necessarios, e que
elle execulou lomando como base um cerlo numero de ca-
mions que os allem@es tinham abandonado na sua reti-
rada.

Esle improvisado alerro preston relevantes servigos nos
movimenlos de Lropas que, por essa occasido, se effectua-
ram para 0 avango dos alliados, e sé veiu a abaler, sem
grandes consequencias, quando passava um comboio de
feridos, cujo machinista descuidadamente exceden a velo-
cidade limite de 2 milhas a hora, que tinha sido prescripta
para a cireulagdo sobre aquelle alerro,

Como se vé, a denominada erailificagios do front, cons-
titne wm vaslissimo desenvolvimenlo das communicacdes,
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'fﬂl‘ro-viari::s, ¢, de um modo geral, um largo campo de
applicacdio de todos os trabalhiog relativos aos caminhos de
ferro, os (quaes se leen allirmado n'esta guerra como um
108 mais valiosos elementos de iransporte para lodas as
Operagdes de campanha e ainda para as funcgdes correla-
ll-vags da actividade industrial, vindo a occupar uns dos
nails preponderantes logares no conjuncto de meios
empregados para suslenlar e prolongar a duragdo da
lueta.

As consequencias d'este facto, como ja dissemos em
OUlro artigo anterior, hawo-de vir a saber-se mais clara-
menle depois da paz, e o systema ferro-viario de cada
Paiz ha-de constituir para a soa defeza nacional um dos
mais importantes elementos a estudar e a desenvolver.

0 progresso dos caminhos de ferro ha-de soffrer, por-
lanto, um impulso dos mais consideraveis e o seu desen-
Volvimento, intimamente ligado aos trabalhos de prepara-
f40 militar, tem de ser decididamente prolegido e auxi-
liado pelo Estado, na orientagdo que seji imposta pelos
Planos da defeza nacional.

Rawl Esteves

Reparticao dos Camirhos de Ferro

PoRTARIA N.* 885

Alendendo a que a conta de liquidagio de garantia de juro
dpresentada pela Companhia concessiondria do caminho de ferro
do Vallz do Vouga e referente ao 1.° semestre do ano econdmico
de 19161917 estd em termos de ser aprovada: manda o Govérno
Ua Rephiblica Porluguesa, conformando-se com o parecer do Con-
8elho ‘Superior de Obras Pablicas e Minas, que & mencionada
Companhia seja paga a quantia de 31.403408, como liquidacho
Provisoria desta garantia de juro.

Pacos do Govérno da Repablica, 28 de Fevereiro de 1917, — 0O

Ministro do Traballio e Previdéncia Social, Antinio Maria da Sihral

m
& falta 0c material circulante

( director da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
luguezes, Sr. Ferveira de Mesquita, entrevistado recenle-
mente por um redactor do Secwlo, acerea da falta de ma-
terial circulante, que se nola nas linhas ferreas porlugue-
448, como, de reslo, e pelas deploraveis circumstancias de
Wdos bem conhecidas, se nota egualmente nos servigos
lerro.viarios de todos os paizes, quer belligerantes, quer
fieutros, exprimiu-se por esta [6rma, que entendemos devet
deixar archivada nas columnas da nossa Gazeta:

«0 que se passa entre nds da-se, @ com um caracler
Mais grave, em todos os paizes da Buropa e n’aquelles
Qe teem relagdes com os mercados europeus, particular-
ente nos Estados Unidos da America do Norte. A razao
Principal da deficiencia do material circulante nos cami-

‘Bhos de ferro filia-se na falta de transportes maritimos,
Problema dia a dia aggravado pelos effeitos da guerra
Submarina. »
~ sComprehende-se. Fallando os lransporles marilimos,
- 4 mercadorias acumulam-se nos armazens e caes das esta-
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¢0es, que sdo ferminus de linha das cidades maritimas, ¢
onde esse faclo melhor se pode verificar é em Lisboa. De
modo que, por nao haver onde as arrumar, as mercado-
rias demoram nos vagdes, que assim se vdo immobili-
sando para as necessidades do trafego. Este faclo repete-
se¢ nas demais estagdes da linha. Estando as estagdes de
Lishoa cornigestionadas de mercadorias, ndao podemos rece-
ber todos os vagdes que a Lisboa sdo destinados, por nao
haver onde arrumal-os. D'ahi a extraordinaria imnmobilisa-
¢do do material circulante. E' este um caso que eslava
f6ra de todas as previsdes.

oJi tomamos algumas providencias reduzindo sensivel-
mente o prazo para o levantamento das mercadorias. Al-
guma coisa se lem conseguoido. Nao queremos, no enlanto,
causar quaesquer difliculdades ao commercio e 86 por isso
nde empregamos maior rigorismo. Todavia, é provavel que
lenhamos de reduzir mais ainda os prazos ¢ augmenlar a
taxa de armazenagem, ndao com a mira em novas receilas,
mas para alargar e desenlorpecer os servigos de viagdo,
pois nao faz senlido que se sacrifique o lodo a uma parle,
porque a verdade é que 86 o commercio que nao dispde
de amplos armazens é que deixa relidas as mercadorias
nas estagdes de caminhos de ferro, onde muitas vezes sao
feitas as trapsacgdes.

«Temos sempre em vista 03 interesses geraes do paiz
¢ do publico e nao nos desviamos d’essa linha de con-
ducta—disse, por fim aquelle direclor da maior empreza
ferro-viaria do paiz.

~— Tambem vm redaclor do mesmo jornal enlrevistou,
acerca do (ao imporlante quanio momenloso assumpto, 0
director dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, Sr. Arthur

Mendes, o qual, entre outras coisas, disse ao referido jor-

nalista:

«A’s linhas do Sul e Sueste leem afluido muilas mer-
cadorias depois da declaracao de guerra, sobretudo de-
pois da inlensificacdao da guerra submarina. De [6rma que
a maior parle ou a quasi lotalidade do tralego que se fa-
zia pelos portos do Algarve e de Setubal é [eilo hoje pelas
nossas linhas. Quer dizer, a sensivel falla de lransporles
maritimos augmentou muito o trafego d'estas linhas.,

«ksse augmenlo de Lrafego é representado por conser-
vas de peixe, alfarroba e figo do Algarve, por minerios
do Alemlejo, ¢ por conservas de peixe de Setubal. S6
para 0 (ransporle de 12.000 toneladas de figo, que se
destinam aos alliados, carecemos nds, n'este momesto, de
nada menos de 130 vagoes.

«0 trafego em 1915 [oi de 30.000 toneladas, ¢ em 1916
de 42.000, grande velocidade; em 1915 de 536.000 e em
1916 de 700.000, pequena velocidade. O numero de pas-
sageiros foi, em 1815, de 1.348.000 e em 1916 de
1.800.000, approximadamente.

«0 augmento de receila nos primeiros 50 dias d'este
anno ¢ superior em 2.000 escudos por dia a egual perio-
do do anno anlerior.

«()s caes das nossas eslagdes sao suflicientemente am-
plos para um trafego normal, excepluando lalvez Setubal.
Mas, sempre que se da o caso d’'esla estagao estar pejada
de mercadorias, 0 que succede frequenlemente, limpa-
mol-a, dispondo para esse effeito de alguns vagdes.

«0 material circulante é hastante deficierite. Temos em-
pregado porfladas diligencias para oble-lo; mas, no mo-
mento actual, é, além de carissimo, impossivel adquiri-lo.
A Inglaterra declarou-nos terminantemente que néo o pe-
aeria fornecer, e na America do Norte (aes difficuldades se
oppuzeram ao seu fornecimento, que desislimos de conse-
gui-lo. | _

«No emlanlo, nao permanecemos inactivos. Com o ma-
terial de construcgdo de que dispunhamos, construimos
11 vagdes de 30 toneladas, estamos a concluir mais 8 e
quereios [azer ainda mais uns 10 a 15, para o que le-

‘mos parte do material indispensavel.
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«Todavia, muilas sdc as cansas que influoem para a de-
ficiencia de material circulante com que luetamos. A Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes demora-nos
por la o material, em virtude do trafego das nossas linhas
para la ser maior do que o inverso, havendo, por isso, a
nosso desfavor um deficit de vagdes. Assim é que, dis-
pondo no6s de 900 vagdes para o lrafego de mercadorias,
ja teem chegado a demorar-se nas estagdes d'aquella Com-
panhia 454,

«Mas ha mais: uma grande parte dos vagoes é deslina-
da & estacio de Campanhd (Minho e Douro), cujo caes
para arrumagdo de carga € deflicienlissimo, detendo-se
alli 08 vagdes, por esse motivo, oilo & mais dias.

«Bntretanto temos tirado do nosso material circulante 0
maximo de rendimento, pois lodos os dias carregamos
quasi um tergo do nosso stock de vagdes, 0 que repre-
senta um esforco extraordinario, se se allender a que le-
mos uma linha com mais de 800 kilometros de exlensao
e sele ramaes.

«Na actual copjunctura, cremos ler feito o que € huma-
namente possivel fazer se, para attender as necessidades
imperiosas do trafego. Assim, normalisou-se o servigo de
embarques, que ndo obedece ja a simples ordem de ins-
eripgdo, dando-se preferencia aos gados, subsislencias e

outros produclos, cuja necessidade de transito mais se im-

pde e constituem innumeres vezes motivo de reclamagao
das populacdes.

«Bmfim, temos procurado facililar as transacgdes com-
merciaes, ja beneficiando as taxas larifarias, ja pondo em
circulagdo o maior numero de comboios que nos é permit-
tido. Milagres é que se nao fazem.

«E' bom nio esquecer que ha enorme difficuldade em
obler carvdo e o pouco que se oblem custa a 53500 a
tonelada. »

Por sua parle, 0 Seculo ndao hesilon em asseverar
que pelas informagGes colhidas se encontra absolulamente
convencido de que ndo é as emprezas ferro-viarias que
cabem as responsabilidades da aclual defficiencia de trans-
porles terrestres, o qual anles se deve altriboir a vma
série de faclores tendo a sua origem no desenrolar d'essa
tragedia immensa que cobre de sangue a Europa.

Como & intuitivo, as emprezas ferro-viarias 6 leem
conveniencia no aogmento do trafego e ndo faria sentido
que procurassem difficultal-o, Oulro tanto se nao péde di-
zer d’'uma parte do commercio, que contribue largamente
para a paralisagdo d’esse trafego, nao acorrendo, com a in-
dispensavel rapidez, a levantar, nas estacdes, as mercado-
rias que lhe sao consignadas, o que moliva a immobilisa¢ao
d’uma parle imporlante do material circulante, com mani-
festo prejuiso de todos os oulros commerciantes, das
emprezas ferro-viarias e do publico em geral, que €, no
fim de conlas, quem paga sempre todas as differengas.

ey

Caminbo de ferro do Oriente
a0 Occidente do FJapao

A linha do caminho de ferro de Usui a Togo, que é a
via de communicagdo mais direcla entre a cosla oriental
@ a cosla oceidental da grande ilha nipponica, alravessa a

‘cadeia de montanhas da ilha a 120 kilometros approxima-

damente ao norte-oeste da melropole.

Bsta linha, construida em 1893, apresenta uma diffe-
renca de nivel consideravel, de approximadamente 560
melros, sobre uma extensdo de 11 kilomelros someunle;

. por isso foi construida pelo- modelo da linha ferrea de

Hartz, terminada em 1885, com via simples, mixla de

" adherencia e de cremalheira, systema Abt, sobre as mais
fortes rampas.

A’ exceppdo das enlradas nas gares, fada a parte em
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cremalheira ¢ construida em rampa de 1:15 =067 %, &
sobre a parte da linha de adherencia a rampa mais forte
6 de 1:40 =125 °po

As locomotivas de vapor, ordinarias, rebocam os com-
hoios sobre a linha simples entre Yokohama e Karuizawa,
emquanto que na parte de cremalheira enlre essas locali-
dades, o servico de tracgdo é feilo por mais de 20 loco-
molivas especiaes, a ires eixos, de syslema mixto.

Ao principio, quando as communicagdes nao eram ain-
da frequentes, os comboios compunham-se, ordinariamen-
te, de uma locomotiva e de 5 on 6 vagdes, lanto os de
mercadorias como 0s de passageiros. Mais larde, com a
intensidade do (rafego, formaram-se comboios duplos,
com duas locomotivas e 10 a 12 vagdes, mas como as lo-
comolivas a vapor nao podiam dar sendo a velocidade
approximada de 9 a 10 kilometros & hora, em breve o
systema foi considerado insufficiente para assegurar a re-
gularidade do servigo, reconhecendo-se a necessidade de
adoptar machinas mais potenles, capazes de rebocar com-
hoios mais pesados a velocidades maiores do que as allin-
gidas pelas locomolivas a vapor.

A electrificagao da linha foi posta em adjudica¢ao nos
comegos do anno de 1909 e ficou-concluida a breve tre-
cho, sendo adquiridas 12 locomotivas eleclricas para cre-
malheira, a correnle conlinna, as quaes enlraram em ser-
vio, sobre loda a linha, em Maio de 1912, augmentando
consideravelmente o lrafego depois da adopgao do novo
systema de lracgao.

0 trajecto entre Yokohama @ Karuizawa, que alé enlao
consumia | hora e meia, passon a ser feito em 40 minu-
los approximadamenlte.

Toda a energia electrica necessaria é produzida na es-
lagio geradora construida nos arredores de Yokohama.
Comporta trez turbinas Curlis, verlicaes, de 1.000 kw. da
General Electric Company, produzindo correnle Lriphasica
a 6.600 volts e 50 periodos. A correnle de excitagdo €
produzida por duas excilalrizes de 75 kw. 125 volts,
accionadas direclamente por duas machinas a vapor, ver-
licaes, sendo o vapor necessario para as lurbinas forne-
cido por 8 caldeiras multitubulares modernas, tendo cada
ama 300™2 de superficie, e de carga authomaltica,

A corrente triphasica a alla lensdo é conduzida, por
meio de cabos sublerraneos, as duas sub-estagdes, onde €

transformada a 240 volls, e depois convertida em corrente

continua a 650 volls por.4& commuladores de 450 kw.
cada um.

Cada sub-eslag@o comporla uma bateria de 312 ele-
mentos de uma capacidade de 1.322 amperes—hora, ser-
vindo de reserva supplementar para compensar os pontos
de carga. : ‘

A escolba da corrente conlinua da lensao de 650 volls
adoptada para esta linha, a qual é relalivamente reduzida
para uma grande linha de caminho de ferro, foi devida
principalmente a lornar-se assaz diflicil o isolamento nos
tupeis estreitos, sendo, portanto, impossivel o emprego de
uma linha aerea a alta tensdo. Foi tambem necessario re-
correr @ um lerceiro carril conduclor, por causa das po-
tencias a fornecer e das inlensidades que se lornava pre-
ciso altingir, @ para um tal systema, a lensdo de 650
volls é justamente admissivel.

A linha de contacto €& alimentada por quatro cabos
isolados, partindo de cada estagdo de commutadores, mon-
tados sobre supportes de madeira em plena via, e sobre
isoladores especiaes wos tuneis. A volla realisa-se pelos
carris e por cabos especiaes collocados ao longo da linha.

As locomotlivas electricas empregadas sdo do syslema
mixto, isto é de commandos distinctos para a tracgdo por
adherencia e para a lracgao na cremalheira. Podem rebo-

car um comboio de 90 toneladas ou um duplo de 180,

empregando duas machinag, sobre rampa de 67 °[,, 2 uma
velocidade de 16 kilometros. Sao as mais fortes locomo-
vivas eleciricas de cremalheira até agora empregadas. 0
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Seu pezp, que ¢ de—~42.000 kiles, separie-se uniforme-

. mente sobre os lrez. eixos portadores. A. polencia hora-

Ha é-de ‘350 HP por~motor, a wma-velocidade de 650
- Voltas por minuto.
Estas locomolivas acham-se em servigo ha mais de
dois annos. kS
ApOs as primeiras difficuldades apparecidas, que se
gravam vencer, o servigo ficou regularmente assegurado,
Sem inlerropgdes, dando as locomolivas electricas 0s mais
lisongeiros resultados, 3o lisongeiros que a administragdo
dﬂ!_! caminhos de ferro japounezes, iniciou logo os indis-
Pensaveis estudos para fazer adoplar a tracgdo electrica
Bm 1odas as restanles linhas a seu cargo.
A electrificagdo da linha a que deixamos feila referen-
Cid, importon em cerca de 6 milhdes de francos.

Soduh |
Desenvolvimento ferro-yiario no Brazil

-0 Governo do Estado do Rio de Janeiro acaba de reva-
lidar a concessdo dada a Ernesto Babo, da qual é conces-
Slonaria a Empreza de Viagao Serrana, para construir uma
linha ferrea de traccdo electrica ligando Petropolis, The-
rezopplis e Friburgo.

« Indeferiv o mesmo governo o pedido de Julio Pedrosa
Lima para construir uma linha de tracgdo a vapor ou ele-
Clrica, com o desenvolvimento de 80 kilometros, que par-
linde de Campos, va terminar em Macuco, passando por
Santa Maria Magdalena, 8. Sebastido do Allo e outros mu-
Nicipios, por que, além de comprehender lal pedido uma
Via-ferrea que é ainda objecto de concessao em vigor, qual
4 de Santa Maria Magdalena a Macuco, o supplicante dei-
Xara de fixar os prazos de inicio e conclusao das obras.

“Deferiu, porém, o requerimento de Vicenle Miranda
Nogueira, solicitando concessido para construir uma linha
ferrea de (racgdo a vapor, que parlindo da estagdo de
Santa Cruz, na linha de Leopoldina, e passando pela La-
‘g0a de Cima, Ponla da Palha, Cachoeira do Imbé, va ter-
‘Minar em Santa Maria Magdalena, com o desenvolvimenlo
Provavel de 60 kilometros.

0 supplicanle compromelle-se a iniciar a construcgao
em dois annos e a sua conclusdao em lrez.

A linha requerida ja esta construida em wma extensao
de 10 kilomelros, e em trafego privado em propriedade
Aagricola do requerenle. '

~ Em Villa Adolpho, estagdo da linha do Norle, de S.
Paulo, que é o ponto de parlida da de S. Paulo-Matto Grosso,
liveram inicio os trabalhos de conslrucgao da linha feirea,
4 estando promplos para receberem carris cerca de seis
kilometros.

A linha em queslao parlirda da eslagao acima referida
alé a0 Porlo do Taboado, no Rio Parand, passando pela
Villa de Ibira e pelas povoagdes de Bora, Borboleta, Agua
Limpa, Monte Bello e outras, e tera dois ramaes; o pri-
meiro, em direcgdo da Noroeste do Brazil, passando pela
Nilla de Fartura e pelas povoagdes de S. Jeronymo e Bo-
‘Caina, tendo como ponto lerminal o Sallo de Avanbandava,
no rio Tiéte, ramal ligado a Noroeste na eslagao de Biri-
guy, que estabelecerd a2 communicagdo mais curla entre a
Lapital do Estado de S. Paulo e o de Mallo Grosso, redu-
zindo a distancia a 615 kilometros, contra 696 via Bauri-
Paulista e 701 via Sorocabana. '

0 segundo ramal ligara a linha a cidade de Rio Prelo.
Toda a zona alravessada é de lerras superiores na sua
Maioria, que se preslam a variadas culturas, exislindo ja
grandes plantegdes de calé e sendo muito desenvolvido o
Cullivo de canna de assucar e cereaes.
Nas terras baisas vicejam grandes pastagens, eslando
em pleno florescimento a industria de criagdo e engorda
de gado vaccum.

b
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Nos primeiros guarenta kilometros, acham-se planta-
dos cerca-de 8 milhdes de caleeiros, tendo os mais velhos
cinco annos de idade.

A Villa de Ibird, um dos mais importantes e prosperos

‘districtos de Rio Preto, possue cerca de qualtrocenlas casas.

Para explorar a concessdao d’esta linha esld sendo or-
ganizada em S. Paulo, uma sociedade anonyma, com 0 ca-
pital inicial de 800:0005000, dividi fo em acgdes de 1005000
cada uma. '

E' fundador d'esta Companhia, denominada, «Estrada
de Ferro 8. Pauvlo-Matlo Grosso», o Sr. Carlos Necke, que
durante -muiles annos divigio a linha de Araquara.

—0 governo do Estado do Espirito Sanlo vae promover
a execucdo de um plano geral de viagdo, comprehendendo:

@) a construegdo de ramaes ou prolongamentos das
linhas ferreas ja em trafego;

b) a construegao de estradas de rodagem, e a installa-
¢do e o desenvolvimento n'ellas do trafego mechanico;

¢) a desobslrucgdo e canalizacdo dos rios navegaveis,
@ a organizagdo dus respeclivos servigos de navegagao.

A's companhias ferro-viarias, ja estabelecidas no Eslado
¢ que concordarem na construcgao de prolongamentos o
ramaes das respeclivas linhas, serdo concedidos os se-
gointes favores:

a) subvengdo annual alé 1:0008000, por kilometro de
prolongamento ou ramal, a partir da dala da entrega dos
mesmos ao Llrafego, e durante o prazo maximo de 15
annos; :

b) privilegio de zona n'uma fiixa de 40 metros, lendo
por eixo o eixo da linha nova conslruida;

¢) concessdo das terras devolutas comprehendidas n'u-
ma faixa de 12 kilomelros, tendo por eixo o eixo da linha
nova construida; | g

d) reducgdo dos impostos de exportagdo sobre a ma-
deira extrahida dentro dos tlerrenos comprehendidos na
faixa de que (rala a alinea ¢), alé ao minimo de 50 %, do
imposto commum de exporlagdo.

Esses flavores serao concedidos as emprezas que se
obrigarem:

a) a adeplar tarifas de transporte differenciaes e que
nao excedam, para o8 primeiros 100 kilomelros de percur-
g0, incluindo as extensdes ja em lralego, de 250 reis por
tonelada-kilomelro para os produclos de exporlagdo, e de
400 reis por tonelada-kilometro para os producios de im-
portagao;

b) a transporlar graluilamente para o interior do Esta-
do, 0s immigrantes, sementes e apparethos agrarios des-
tinados & lavoura (4s zonas servidas pelas respeclivas
linhas e bem assim forga publica e auctoridades estadoaes;

¢) a promover dentro de determinados prazos a colo-
niza¢ao nos terrenos que lhes forem concedidos.

—No Estado de Minas Geraes, foi inaugurada a nova li-
uha de Bello Horisonte, partindo o comboio inaugural, no
dia 20 de Janeiro, &s 7 horas e 45 minulos, d'aquella
capilal e chegando a Brunalinho as 10 e 40. Esle trecho,
comprehende 60 kilometros até & ponle de Brunatinho.
D'ahi alé & estagdo de Araunha, ja ha leito promplo para
receber os carris. Todo o trecho até Aranha deve ser con-
cluido dentro de dois ou Lrez mezes.

Desde a ponte sobre o Paraopeba, a linba acha-se con-
cluida e da outra parte, desde Joaquim Murtinho até Cama-
puan. D'ahi em deante a linha esta assente em 45 Kilo-
melros, com o leito promplo alé @ ponte sobre o Paraope-
ba, fallando carris para 2 eontinuagdao do assentamento.

Do kilomelro 62 ao 70, onde estdo situados o tunnel
de Fortaleza, com 300 metros de comprimento, e a ponte
sobre o Paraopeba, com 50 metros de vao, devem as

‘obras ser acabadas dentro de sele mezes.
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VIBEGENS E TRANSPORTES

A crise dus meios de transporte

Tudo como d'antes... Falta de barcos para os lrans-
portes maritimos, falta de vagoes para iranspories em ca-
minho de ferro.

Com respeilo aos primeiros, falla-se muilo, diz-se muita
coisa sobre a ulilisagdo dos navios ex-allemaes e. . . espe-
ra-se... Com respeilo aos segundos, as emprezas ferro-
viarias fazem prodigios para assim accudirem s necessi-
dades mais instantes e continuam tomando medidas varias
como palialivos. -

0s Caminhos de Ferro do Minho e Douro adoptaram (am-
bem a medida, que a Companhia Portugueza ji havia posto
em pratica, de ndo acceilar remessas conslanles de mais
de um vagio, a ndo ser as que sejam conslituidas por vo-
lumes que exijam o emprego de mais de um vagao, cons-
lituindo cada grupu de vagdes ligados uma 86 remessa.

Tambem, desde o dia 5 d’este mez, passou a nao accei-
lar remessas de pequena velocidade sendao com reserva
pelos prasos de lransporte.

B, por hoje, nada mais sabemos sobre o assumplo.

Continua impedido todo o trafego de pequena veloci-
dade para Franga, e o de grande velocidade a fazer-se
sémenle em remessas de pezo alé 50 kilogrammas, pela
fronteira de Hendaya, e de 5 kilogrammas pela de Gerbére.

As fronleiras encontram-se pejadas por lal forma, de-
vido 4 falla de material das liuhas francezas, que nem
mesmo ja os vinhos porluguezes, que duranle muilo tempo
desfrutavam de regimen excepeional, podem ser expedidos.

Verdade é que se admite o (ralego de vinho em vagoes
¢nbas ou cisternas, mas ¢omo no nosso paiz nao existe lal
especie de material e nem podg ser imporlado, nao podem
os exporladores porluguezes aproveilar-se d'essa exce-
pedo de qne os hespanhoes sdo, no caso, 08 unicos a
desfructar. -

As consequencias serao bem lamentaveis, porque sem
barcos e sem caminho de ferro, o vinho ficara quasi todo
por exportar ¢ a crise economica mais hedionda se apre-
senlara.

Paciencia, pois. ..

Sobretaxas

Pelas Direcgdes dos Caminhos de Ferro doSul @ Suesle
e Minho e Douro, foram publicados avisos dando conheci-
‘mento da prorogacido da applicagdo das sobrelaxas em
vigor sobre pregos de transportes, alé 31 de Dezembro
d’este anno, em harmonia com a portaria n.° 854 do Mi-
nisterio do Trabalho e Previdencia Social.

Transportes de téros de pirho nas linhas
do Minho e Douro

A Direcgdo dos Caminhos de Ferro do Minhko e Douro
acaba de publicar um aviso segundo o qual é incluida na
classificagao da tarifa especial n.° 1 de pequena velocida-
de a rubrica Tdros de pinkeiros, 4 qual corresponde a 4.°
- serie.
| Esta modificacdo entra em vigor no dia 23 do correnle,

data desde a qual é supprimida da mesma Tarifa a rubrica

Louza.

Transporte de pescarias em grande velocidade
Segundo um aviso da Companhia Portugueza, a partir

do dia 1 do proximo mez de abril, fica limitado ao maxi-

‘mo de 80 kilogrammas o pezo dos valores que conslituam
remessas de mariscos ou peixe [resco, salpicado, on secco

para serem (ransporladas em grande velocidade ao abrigo
de larifas especiaes inlernas ou combinadas.

Quando se apresenle qualquer volume de pezo supe-
rior a 80 kilogrammas, serda considerado como simples re-
messa de recovagem e como lal laxada pelos pregos das
larifas em vigor. __

[gnal medida € adoplada, a partiv da mesma dala, pelos
Caminhos de Ferro da Beira Alta, para os transportes ao
abrigo da sua tarifa especial N. B. n.° 1, e pelos Cami-
nhog de Ferro do Sul e Sueste para 08 lransporles a (ue
seja applicavel a sua tarifa especial n.® 201 de grande ve-
locidade. -

Restriceoes no servico de Portugal
para Hespanha

Alem das difficnldades com as quaes, como pored, as li-
nhas ferreas hespanholas ja estavam luctando, 0s ultimos
tlemporaes e principalmente as cheias dos rios, como a do
Guadalquivir, originaram nm grande numero de inlerrop-
¢Oes de servigo, algumas das quaes ja lerminaram, con-
servando-se porém ainda em muilos ponlos sem se resta-
helecer a normalidade do servigo.

Sobre o assumplo publicou ullimamente a Companhia
Portugueza um aviso como segue :

Remessas ao portador ow d ordem.—Em conformidade
com as determinagdes legaes em vigor no paiz visinho, as
remessas devem ser consignadas a pessoas delerminadas
e nurca & ordem ou ao portador, emquanto se ndo dispu-
Zer 0 contrario.

Estacoes de Manvesa, Viladecaballs ¢ Tarrasa.—Niao
se acceitam expedigoes de pequena velocidade, exceplo,
gado, carvao, cimenlo e generos alimenlicios.

Lstagoes de [run e Lezo-Renteria.—Em grande veloci-
dade sO se acceilam remessas alé 50 kilogrammas, excepto
as de gado, peixe [resco, horlaliga, metalico e valores, que
ndo teem limite de pezo. Em pequena velocidade s0 se
acceitam remessas de gado, carvao e geuneros alimenticios.
Excepcionalmente admittir-se-ha todo o trafego, sem limite,
para 0s apeadeiros particulares de Lezo-Renteria, indican-
do-se o nome do apeadeiro.

Estagdo de Pasages.—S6 se acceilam em pequena ve-
locidade remessas até 50 kilogrammas, exceplo ag de -
gado, carvao e generos alimenticios. Comludo as remessas
destinadas a embarque no porto de Pasajes poderdo ser
acceitas, fazendo o expedidor essa declaragdo nas notas
de expedigao e [olhas de carregamento. Para os apeadei-
ros parliculares acceilar-se-ha todo o trafego sem limite,
indizando-se o nome do apeadeiro.

Ramal de Sevilha ao porto.—Suspeunso lodo o servigo,
nao se¢ acceitando remessas para Sevilha-porto,

Linha de Manzanares a Cordoba,—Suspenso o trafego
de grande e pequena velocidade, que tenha de passar
entre Venta de Cardenas e Santa Helena, isto &, para além
de Venta de Cardenas no senlido descendente e para além
de Santa Helena no sentido ascendenle. Passageiros e ha-
gagens lrasbordam.

Linha de Palencia. a Corwna. — Inlerrompida entre
Vega-Magaz e Torre, pelo que se exigird reserva pelos
prazos de lransporte a lodas as remessas que transilem
pelo ponlo interceptado,

Estagao de Lérida. — Em grande velocidade s6 se
acceitam expedigdes de 200 kilogrammas e em pequena
velocidade unicamenle remessas de gado, carvdo, cimento
¢ generos alimenticios.

Linha de Utrera a Mordn e Osuna, — Todo o trafego
que transile entre Marchena e Los Ojuelos tem reserva
pelos prazos de transporle. Os passageiros trasbordam.
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Linha de Marcheno « Ecija e Cordoba,—Interrompida
entre Fuentes de Andalucia e Marchena, ndo se aceeitando
trafego que tenha de passar pelo ponto intercepiado. 0s
passageiros trasbordam.

Linha de Cordoba a Malaga. — lnlerrompida entre Bo-
badilla e Gobanles, ndo se acceilando trafego que lenha
de passar pelo ponto interceptado, nem passageiros. Teem
reserva pelos prazos de lransporle as remessas que [ran-
sitem entre Valchillén e Torres Cabrera.

Linha de Bobadilla a Algeciras.~—Inlerrompida em va-
rios pontos comprehendidos entre Ronda e San Roque. Nao
se acceilam expedigdes para além da Ronda.

Linha de Linaves a Almeria. — Inlerrompida sulre
Huelma e Alamedilla ¢ Guoadahorluna, nado se acceitando
trafego que tenha de passar pelo ponto interceptado, Os
pasgageiros trashordam, :

Obras d'arte em pedra nos nossos
caminhos de ferro

B verdadeiramente lamentavel, que, sendo Porlugal
um paiz tributario da importagio do ferro, se tenham
construido quasi
lodas as nossas
pontes n’aquelle
melal.

Temos linhac
ferreas a alra-
vessar pedreiras
magnificas e fa-
Zemos as ponles
em f[erro!

Parece que
cada vez lemos
mais a tendencia
para esbanjar e
a importante di-
visadaeconomia,
enlra nas nossas
coisas apenas;co-
mo uma figura
de rhetorica.

Ninguem  se
preoceupa com o
dia de amanha,
e todos se afli-
gem com o dia
de hoje, ndao se
lembrando ser
elle a consequen-
cia.do dia de hon-
lem.

Gostamos de andar @ moda, e d'ahi a nossa ruina eco-
nomica.

Pois se alé ponies para estradas, que nao obrigam a
um certo e determinado nivel, as fazemos em [erro, por-
que é chic, ndo olhando a que a maior parcela do seu
cuslo vae para o estrangeiro, ¢ consequentemente produz
0 aggravamento do cambio.

Melhor andou a Companhia do Valle do Youga, que
construiu as suas quatro pontes sobre o Vouga e os via-
duclos do Rspigdo, de Pinheiro de LalGes e de Vouzella,
em pedra, 0s quaes, quasi todos em curva sao um modelo
de construcgao,

Da ponte de Jafafe, ja aqui publicimos a photographia,
guando da inauguragio do ramal de Aveiro, no nosso nu-
mero 571, de 1 de Outubro de 1911. Da ponte do Pogo
de 8. Thiago, Mma das mais bellag, sendo a mais bella

ponte de pedra do nosso paiz, ji aqui fizemos a descri- .

pedo nos nossos numeros 602 e 603, respectivamente de

Caminhe de Ferro do Valle do Vouda —~ Pente do Pego

16 de. Janeiro e 1 de Fevereiro de 1912, e publicamos
uma excellente phologravira no nosso numero de 1 de
Janeiro: de 1915, bem como a do viaducto de Veuzella.

As gravuras que hoje publicamos sdo as das duas ou-
tras ponles sobre o Youga: a do Pégo, eéntre as gstacOes das
Thermas e S. Pedro do Sul, ¢ a do Furno do Telheiro, &
sahida da eslacdo de S, Pedro para Vizeu.

Como se vé pelas gravuras, as duas pontes 830 muilo
elegantes, formando com a paisagem um conjunclo muito
azradavel.

Foi uma companhia frauceza que nos veiu dar d'es-
las liegdes de economia, como licgdes nos deu na constru.
ceds de edificios de estagdes e n'oulras obras de arle, em
que foi observada a mais rigorosa geonomia.

Ontras linhas de via reduzida estdo sendojconslruidas,
0 prolongamento das do Valle do Corgo, Valle do Tame-
ga e Valle do Sabor, e seria muilo para louvar que as
obras de arle a fazer fossem de pedra, com 0 que muito
lucrava nao s6 a economia geral do paiz, mas a do cami-
nho de ferro respeclivo.

Bam sabemos que a construc¢do de uma ponle de pe-
dra custa, na maior parte dos casos, mais cara dq que
sendo de ferro, mas em compensacdo, evita as conlinuas
reparagdes, 4s vezes dispendiosas, e lavorece a gconomia
local, dando lar-
gns inleresses
a0s POVOS  Visl-
nhos da linha.

A +lipha do
Valle do Sado, es-
la, por assim di-
zer, empatada
pela construcgdo
da ponte de Al-
cacer do Sal, que
devido a diflicul-
dade de obter
farro, s6 d'aqui
A muilo  tempo
poderd ficar con-
cluida, e Jja o
estaria se se ado-
plasse uma con-
slruccan de pe-
dra.

E verlo que
no  Alemtejo ha
mais difficuldade
¢m o obter  eske
material de con-
struecan do que
em (ualquer oun-
lra provincia,
mas, talvez pro-
ximo da linha ja construida se podesse obter pedra em
hoas condicdes de transporte, facilitando-se d'essa ma-
neira a conclusdo da ponte.

Devemos partir sempre do principio da economia &
quando a gente se puder «governar com a prala da casas,
6 um erro grave estar a augmentar o desiquilibrio da ba-
Janca commercial.

G, M.

7
A nova bhera eny Hespanha

Parece que no visinho reino vae tanbem ser-adoptada
a nova hora, augmentando 60 minutos 4 actoal.

IV'esta forma sera restabelecida a ligagio dos comboios
de Leste, em Badajoz com o0s de M. Z, A. e em Valenga
do Minho com 0s de Orense a Vigo. '
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‘A imprensa ¢ os caminhos de ferro
O expresso dos jornaes na America

Sao fabulosas, como & sabido, as tivagens dos jornaes
pa grande republica norle-americana, dando ali a ampli-
tude da publicidade origem a extraordinarias coisas. A
unica difficuldade estaria em nde poderem 038 jornaes es-
palhar com rapidez as suas enormes liragens, se essa dil-
flculdade ndo estivesse praticamente resolvida.

Ha para isso o chamado ewpresso dos jornaes, cuji
descricdo conslitue um interessante quadro referido por
nm jornalista francez a quem [oi dado viajar n’esse com-
boio.

A's duas horas e meia da madrugada vm comboio
composto de uma locomoliva, um vagdo de passageiros e
outro de mercadorias, esta formado na gare cenltral de
New York.

Varios carros condozindo enormes volumes de jornaes
chegam continunamente @ estagao,com estrepito. Os magos
sao logo transportados para o iterior do vagao de mer-
cadorias, onde os empregados das diversas emprezas jor-
nalisticas executam a sua tarefa durante a viagem do ex-
presso.

Dao as trez horas. O vagio recebe os ollimos pacoles,
a machina silba prolongadamente, comega a pdr-se em
movimento, avanca para o tunel @ o comboio desappa-
vece. Marcha com uma velocidade de 40 milhas inglezas
por hora. * A

Duranle esse lempo, que azafama no interior do vagao!
()s empregados, com uma precisao que faz verligens,
dispdem o8 jornaes aqui e acold, colleccionando-os se-
gundo os pedidos mencionados nas nolas da administra-
gdo, dobraudo-os e empacotando-0s. Povos e aldeias
passam como voando. Do comboio vao sendo arrojados o8
volumes respeclivos a cada localidade, sobré as deserlas
marquises das estacdes do trajecto.

Batem as einco horas e o comboio passa como am re-
lampago ou como, um furacdo, na eslagao de Catskil; os
jornaes sdo ali espalhados depois, pelos hoteis e residen-
cias particulares. N'essa eslagdo, 0 expresso leva ja duas
horas de vaulagem ao comboio direclo de passageiros.
A’s 6 horas e 10 minutos enbra nas agulhas da estacao de
Albany, e detem-se. A locomotiva é substituida por oulra,
das chamadas de alla pressdo. Durante a mudanga de ma-
china, os jorvaes que vio para Albany chovem do vagido
sobre os vendedores, que o8 aguardam do lado direito da
linha. Do lado esquerdo sdo recebidos 03 massos deslinados
a Troy e Luke George, que seguem n'oulro comboio ja dis-
posto ao longo da linha respectiva. Qualro minulos ape-
nas demora este (rabalho todo e o expresso recomega a
sua marcha.

A’s 6 horas ¢ 40 minulos alcanca-se ¢m Scheneclady o
¢omboio directo ordinario de Albauy. Aqui ha a bifurcagdo

com o caminho de ferro de Siratoga e o expresso deixa

grande parte da sua carga, arrojando os volumes aos mi-
lhares sobre a gare, sobre os rails, contra os pilares, so-
bre a relva, sobre a lama.

Sete horas e um quarlo. Chega a Palaling Bridge e ahi

ficamn o8 jornaes para Shavon, Sproigs e Coopersiwen. 0

expresso leva ja de vanlagem ao ftrem direclo, duas
horas e cincoenta minulos.

A's 8 horas e 12 minulos da manhd passa, a loda a
velocidade, perto de Ulika, onde esta formado uwm comboio
para conduzir s Mil llhas 0s massos de jornaes que o ex-
presso alirar para a estagdo. Desde a sabida de Albany a
velocidade é de cincoenta leguas por hora. _

Na estagio de Syracusa—¢ ainda o jornalista francez
quem da estas explicagoes — sobe para a locomotiva 0
machinista favorito de Vanderbilt, o rei dos caminlios de
ferro e diz, sorrindo: «You fazer-lhes ver o que é yoar.»
E o comboio avanga com vin raido de trovées. K cimpre a

sUd promessa: em oilenta e sele minulos o comboio per-
corre: oilenta e nma leguas! 0 fogueiro vé-se obrigado a
voltar-se [requentes vezes para poder respirar. -
Durante o lrajecto o comboio toma a agoa, que lhe &
necessaria para a machina, da que corre pelos canaes
(gorwthéres) disposlos ao longo da linha. Apezar dos vagdes
serem construidos com todo o cuidado @ renninda lodas
as condigdes necessarias para ldao larga e rapida viagem,
08 viajanles lemem sempre que se incendeie nm eixo e
se dé uma grande desgraga. i
0 comboio para em Byron ¢ toda a genle pensa' que
algnma coisa grave se passon. Mas ndao. Havia cahido &
linha uma cavilha da machina. Em menos de dois minutos,
outra a substituil-a e avante. 4

Buffalo emfim! O exprasso chega ainda seis minulos
antes da hora marcada, A's doze horas e (rinta minutog
do dia, o expresso dos jornaes enlra na gare de Bullalo,
depois de ler gasto na viagem séle horas € méia a mienos
do que o melhor comboio divecio !

Em Boffalo preparam-se entdo outros comboios, em
combinagdo para todas as cidades de 0Oasle.

[' assim que voam diariamente os periodicos de Nova
York através de todo o vaslo conlinenle americano.

A.B.
et

Locomotivas electricas rapidas

Na réde do New York Central Railway, foram agora
postas em servigo 16 locomolivas electricas para os com-
hoios rapidos, do lypo mais polénte que até hoje tem sido
construido, capazes de rebocar um comboio coustituido por
14 carrvagens Pullman a uma velocidade de 96 kilomeétros
a hora, podendo, em comboios menos pesados, altingir a
velocidade de 130 kilometros. 3

A disposicao das novas machinas niao diflere sensivel-
mente das locomotivas empregadas pela mesma compa-
nhia desde ha oilo annos; mas as disposigies mechanicas
foram consideravelmente melhoradas.

Pesam 120 loneladas, tendo-se realisado um grande
augmento de potencia & custa de um augmento pequeno
no peso, devido a que o8 motores foram collocados nos
pixos das rodas de bogias, adeanle e atraz, servindo lodos
o8 eixos para a adherencia,

Na Chicago Milwankee and Saint-Paul Railroad, foi ins-
tallada a linha com conduclor agreo, para corrente vonti-
nua a 3.000 volts, sendo a tomada de corrente realisada
por pantographo. A corrente triphasica é produzida a
{10,000 volts e 69 periodos, por labricas hydro-electricas
sitnadas em Monlana.

Fista linha empregard lambem grandes locomotivas
electricas, construidas em duas unidades ligadas entre si
de um modo permanente, cada uma conduzida sobre oilo
rodas molrizes e uma bogia de quatro eixcs em cada ex-
tremidade.

0s eixos molores serdo dispostos, aos pares, sob o bas-
tidor principal de cada uma d'essas unidades, e cada eixo
ird upido - por meio de engrenagem a um motor. de 373
cavallos, estando os motores tambem unidos, a dois e

‘dois, em serie.

0 peso total & de 260 loneladas, das quaes 200 serio
as de peso adherente, chegando o esforgo de Lracgdo a
40.000 kilogrammas. : 2 X5

As machinas deslinadas a comboios de passageiros de-
verdo arrastar comboios de 800 toneladas, com a veloci-

dade de 96 kilomelros & hora em linha recta e horisontal,

¢ os comboios de mercadorias serdo de 2.500 toneladas,
i rampas de 1 %, a 25 kilomelros de velocidade. i

T —— ST .
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Documentos para a Historia

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sobre a construcgao
’ dos caminhos de ferro em Portugal

(Condinuacdo)

Suppuz que se empregariam por loda a parle os rails
definitivos para fazer as vias provisorias Je (ransporle de
lerras. Outro expediente obrigaria a adquirir um material
consideravel que nao teria uso quando os trabalhos esti-
vessem acubados. O emprego dos rails definitivos para as
vias provisorias é um meio de descontar em parte o futu-
ro: diminue nm pouco as despezas do primeiro estabele-
cimento em detritnento da conservacdo futura do cami-
nho. 0s pregos que admitli comprehendem os gastos do
material em execugdo. Este malerial sera consideravel, e
deverd provir, em grande parte, do extrangeiro.

Uma s via

Suppuz que todos os eaminhos de ferro portuguezes
seriam constroidos com nma 6 via: isto sera sufliciente
para muito tempo. Os trabalhos de arte serdo projectados
do mesmo modo; nao se péde desconhecer que este par-
tido trard diliculdades, se alguma vez se liver de estabe-
lecer uma segunda via; mas a questdo actual é de fazer:
ora isto seria impossivel, em razao da despeza, se se ado-
plassem duas vias.

Se se execular uma segunda via n'um futuro remoto,
alargar-se-hao os terraplenos, o que sera muilo facil; alar-
gar-se-hdo egualmente as obras de arle corrente, aquedu-
clos, ponloes, passagens de nivel, elc.; mas sera bom
conservar uma s6 via sobre as principaes chras de arle,
que se fornardo, desde logo, passagens de sujeigio.

Poder-se-hao abrir segundos sublerraneos para a se-
gunda via perto dos sublerraneos do men projecto.

Suppuz que a largura da via seria a adoplada em Hes-
panha, isto &, maior que a via europeia. Expliquei-me a
respeilo muito extensamente a paginas 7 ¢ 8 do meu re-
latorio especial ‘sobre os caminho de Lishoa a Badajoz por
Santarem, Abrantes e Porlalegre; eu nao voltaria a lal
questdo que lraz comsigo a mudanca de malerial circa-
lante e da via actval do caminho de Lisboa a Santarem ;
lembrarei comtudo que os rails d'esla via sao muilo fracos,
e que é preciso mudal-0s em todo o caso.

Seria muito longo entrar na juslificacan das minhas de-
claragoes ; mas posso aflirmar que foram feilas conscien-
ciosamente com lodo o cuidado que pedia o fim importaute
da minha missdo : revi 0s muitas vezes, e se tenho alguns
receios a manifestar a esse respeilo é que estas avalia-
gOes ndo sejam antes fracas que fortes. B’ preciso nio
cnidar em realisar uma economia nolavel ; é preciso dar
bastante para o imprevisto, a flm dé evitar os erros de
contas que fazem geralmente abortar as grandes emprezas
on que conduzem a desaslres, de que os governos sao
sempre viclimas.

(Continua)

sty
© nosso Beletim Financeiro

Pelas exigencias da sna nova situagio, como proprie-
tario do antigo e acredilado estabelecimento cambial Nunes
& Nunes, da rua do Ouro, viu-se forgado a deixar de col-
laborar com effectividade n'esta Gazeta o Sr. Armando Ro-
drigues, que desde muito era aqui encarregado do Bole-
tim Financeiro.

Na sua carla, em que se despede d'esse cargo, asse-
gura-nos o Sr. Rodrigues, com a eonlinvagdo da sua ami-
zade, que muelo prezamos, a aflirmagdo da sua sympa-

‘thia pela nossa revista, o que muilo ulil nos podera ser; —

com ella conlamos,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO a1

Eis a earta do nosso querido amigo:

s A’ Gazela dos Caminhos de Ferro: Nao permillindo as
minhas novas func¢des commerciaes continuar a desempe-
phat o logar que exercia na Gaszeta, rogo a V... se dig-
nem fazer-me substituir.

Permitto-me, porém, offerecer o meu humilde prestimo
a V... no meu eslabelecimento e para (udo que possa
ser prestavel, V... ordenemn sempre com loda a [ran-
queza ao seu ele. Armando Luwiz Rodrvigwes., —- Em 28-2-
1917.»

Incommodo de saude do nosso Director impossibilita-
ram-n'o de prover desde jd 4 substiluigio do Sr. Rodri-
gues, o que sera [eilo alé o proximo numero.

-

s

Suppressao de comboios em Hespanha
e Franca

Ao que nos consta, vae ser em Hespanha lambem re-
duzido o numero de comboios de passageiros, para cujp
fim se estuda um novo horario, em varias compa-
nhias.

0 motivo principal, - da redugdo ¢ a defliciencia de
combustivel, que apesar das varias minas de carvio, que
aclualmente se exploram no visinho reino, nio chega aser
0 necessario para abastecer sendo uma pequena parte dos
caminhos de ferro hespanhoes, lendo par isso que se re-
correr & imporlagao. £ como essa é agora diflicil, devido
ds mil e nma difliculdades creadas & navegagdo, as compa-
nhias de caminhos de ferro, de accordo com o Governo,
procedem ao estudo de um novo horario, por [6rma a que
08 inleresses dos passageiros sejamn pouco aflectados e em
compensagdo 0 servigo de mercadorias disponha de maior
nomero de comboioz:. _

Ainda assim no Norte de Hespanha e Madrid-Zarago-
za-Alicanle, o servico de passageiros de longo carso
sera pouco affectado, sendo de preferencia supprimidos
comhoios lramways, o que ja aquella primeira companhia
fez nas linhas suburbanas de Barcelona, de Tarragona a
Reus, e bem assim nos tramways de Gijon a Oviedo, de
Jorunia a Lugo, de Sanlander a Barcena, ele.

Tambem em Franga foram sospensos muilos com-
hoios, especialmenie tramways, em quasi lodas as li-
nhas.

Comboios de longo curso, foram tambem alguns sup-
primidos e outrog modificados com marcha mais lenta,
para atlender ab servigo de grande velocidade e merca-
dorias. |
Nas linhas de Hendaya a Paris, perlencentes as Midi
¢ Orleans, foram wmodificados os horarios dos comboios
que ligam com os correios do Norle de Hespanha e Porlu-
gal, para uma marcha inferior. -

Assim chega-se a Paris, em vez de 6-45 da manhd, as
8-63. E parle-se da capital [ranceza as 8-25 da noile em
vez das 9-50, ou seja 1 hora e 25 minulos mais cedo.

Foram porém mantidos os comboios que ligam com
08 rapidos n.** 9 e 10 do Norle de Hespanha, na parte do
percurso da Companhia do Midi, on seja entre Hendaya e
Bordeus. '

0 comboio directo de Paris a lrun, que fazia o percur-
so de dia, passou tambem a ter uma marcha mais lenta, gas-
tando uma hora mais no trajecto, o que ainda assimn pou-
co representa, por 3¢ (ratar de um percurso de 824 kilo-
melros. '

Parece, porém, que esta reducgdo é :notlv’adamil

4

BL.

4

*
-
&
Al
2
i
1
p
”

pela deficiencia de pessoal que pela de combustivel.
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“Revista de Turismo”

liste nosso interessanle collega, transcreveu na inlegra
0 arligo Atrasos nossos, do n'timo npmero da Gaszela, pre-
cedendo-o de phrases que muito nos honram.

Por tal gentileza lhe enviamos 08 mais expressivos agra-
decimenlos.

——

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Obrigagies de 3 °/, «Beira Baixas ¢ 4/5°/,, previlegiadas de 1.° grauv

Sio prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que durante o mez
de Margo de 1917 seriio pagos os coupons do 1.° e 2° Semestres de
1016 das Obrigagoes de 3 °(, «Beira Baixa« ¢ & )2 °|,, privilegia-
das de 1.° grau, nos termos feguintes :

—pela apresentacio do coupon N7 42 da folha annexa &s an™
tigas obrigacoes de 4 12 °, 1 série «Brira Baixas devidamente
estampilhadas como obrigaghes de L2 gran de 37, —Escudos 1804,
. —pela apreseatagio do coupon N 43 da dita folha, egual-
mente Escados 180%

—peli apresentaciio do coupon N° 41 da folha annexa &+ anli-
gas obrigagoes da & 127, 22 série, devidamente estampilladas
como obrigagies de {.* grau do masmo typo,—Esendos 2391,

—pela apresentacio do conpon N2 42 da dita folh, egoalmen-
te Esculos 2591,

0 pagamanld serd (eito 003 termos acima indicados, na séde da
Companiiia, en Lishoa, todos o3 dias nteis, dus 11 s 15 horas, es-
tando todos 03 coapoas iscatod de impoito de rendim *alo para o
Thesouro Portaguez em vietnde do disposto no Art 5 da Carla
de Lei de 29 ae Julhy de 1302 publicad« oo Diarvio do Governn
N3 de Azosto seguinte.

Obrigacies de 41/, /o privileguadas de 2.% grau

Sdo prevenilos os Sr3 Ohrigacionistas de que durante 0 me¥
de Marco de 1917 serd pago o coupon N * 17 da folha annexa 4%
obrigacoes estampilhadas de 2.° grau de javo vuriavel alé §2 1
i razio de Escudos 15820, i e

0 pagamento serd [wito nos terads actin i lieados, na séde da
Compunhia, e Lishoa, todos os dias uteis, das 11 4 15 horas ¢
‘com isencio do impostorde redimento para o Thesouro Porlugues
em virlu:]e do disposto no Art. 52 da Garta de Lei de 29 de Julho
de 1859 [lﬂllliﬂil(lil no Diarvio do Governn N? |72 de 3 de -*\!I'!ﬁlfl
geguinte.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 15 de Margo de 1917.

Estamos a um mez do encerramento ordinario do Parlamento?
@ ainda nio ge comecon a diseussio do orcamento para o futuro
anpo, nem pela respectiva pasta foram apresentadas as propostas

_de Fazenda, tdo temerosameute esperadas por todo o paiz, que
gabe que tem de pagar, e imposlos novos e aggravamento dos
existentes, a enorme somma de ¥ a 10.0.0 contos, mas que dada a
triste situacho do povo, nio vé onde possa ir sugar-e o grande
gomina anounal, na horrorosa sn_lum;a’m em qae eslamos ji e na
muito peior para que yamos caminhando. .

E nio se apode de pessimista esta alirmaciio, porque ella ja loi
feita em plena Camara pelo sr. presidente do governo, que, ha
dias ali disse, n'um rasgo de sinceridade, que ese a crise hoje ¢
enorme, ella ¢ um nada comparada com os transes dolorosos e

rolundamente amMurgos por que temos que passars,

Esta trisle verdade, todos a sentem—ou todos deviam sentil-a,
desde que e esbogou o centro da Europa a tremenda Jucla que
a estd ﬂevomudo, e mormente desde que dvas feiches essa des-
graca assumiu: para lodos os paizes belligerantes a certeza do

: r:fongamen!o da campanha por longos annos, com o lite do seu
m §6 poder realisar-se pelo anniquilamento de uma das partes,
justamente a que se vé mais [orle ¢ que mais armada estava
| 08 annos; e para nos, especialmente, a resolucio da nossa

desde
participagiio no conflcto.

SRS -

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Paig de fracos recursos maleriaes, pais de pouca iniciativa, de
uina ja secular imprevidencia; sem preparagho militar pem eco-
nomica, era faeil ealeular a que triste situagiio nos levaria 4 nossa
eotradu n'essa colossal contenda, em ue 80 o3 paizes mais forles
¢ dado encontrar recursos de creditos internos e exlernos para
attender aos nunea concebiveis encargos d'ama guerra de exter-
minio como esta.

A crise tinha que declarar-se, e crise medonha, horrorosa, em
;lue julgamos debaler-nos, mag de que as palavras do sr. presi-
dente do governo e a conviegdo de todos os que tem olhos para ver,
sem que os vende a catarata politica ou a cegueira da mocidade,
evidenciam que eslamos apenas no eshogo.

Falla-se vagamente que vae ser de novo estabelecida a conlri-
buigio de rendas de casas, para as superiores a 300 eseudos
annuaes; como se caleala que o Thesouro vd buscar recursos a
todos os artigos de luxo, eomo trens cavallos, automoveis, ala-
guer de camarotes e principaes logares de espectaculos publicos,
direitos allfandegarios em objectos de uso confeccionndos, de pro-
cedencia estrangeira, como plumagens, pianos, orgos, lapeca-
rias, ele, i

Mas tado isto constituird apenas algumas pas de areia para o
volumoszo mounte que ha que juntar Imrn pagamento dos encargos
da enorme divida que estamos realisando para a nosga partici
pacito no conflicto europen. .

Esperamos, pois, com o espirito prenceupado de incertezas e so
com uwma certeza terrivel — a de que graadissimas catastrophes
nos esperam — a apresentacho d'esse plano financeiro, anles do
qual nada se pode conjecturar,

-

Para mais aggravar a nossa situacio, a resolugho do governo
britannico sobre a restricgdo das importagbes, ¢m que se compre-
hendem os nossos vinhos, ¢, para nos, das mais desastrozas conse-
quencias.

0 Governo trata de conseguir que os nosgos alliados modiii-
quem essa medida que lanto nos prejudica. Consegui-lo-ha com
08 seus esforgos, que nio duvidamos sejam tenazes ¢, desejamos
accrescentar, bem orientados ? Muito diflicil serd que tal succeda,
tratando-se d'uma medida geral,

No meio do nosso estacionarismo economico €, 40 menos ani-
mador que se pensasse n'uma boa iniciativa:

Eotre a alta financa de Lishoa e Porto acaba de fazer s¢ um
consortium para a fandagio do Comploir du Portugal. '

Esta nova aggremincho, que tem o capital de 10,000 000 de
francos, foi fundada pelos Banco: Commercial de Lishoa, Nacio-
nal Ultrumarioo, Lisboa & Acores, Comnercial do Porto, Compa-
nhias Internutionale Mereantile, Agricola e Commercial de Yinhos
do Porto; e as casas Henry Barnay & €, Sociedade Agricola Val-
e Flor, Limitada, Tait & G2, Macicira & C* Limitada, Brandio
Gomes & C.* Limitada, e 84 Leitio & € * Limitada.

O Conselhio de Administracio ¢ composto das principaes capu-
cidades linanceiras, tendo por presidente o Sr. conselheiro Wen-
cesfau de Liwa, e por vogaes os Srs. conselheiro Mello e Sousa,
pelo Banco Commercial de Lishoa; Dr. Jofo Ulvich, pelo Ultramna-
no; conde de Castro Gaimardes, pe'o Lishoa & Agores; e pelos re-
presentantes das lirmas commerciaes Henry Barnay & C* e Socje-
dade Agricola Valle-Flor Limitada.

E' pois, um verdadeiro acontecimento linanceiro, entre nos, a
fundacho d'esta associagio, que, pela importancia dos seus funda-
dores ¢ pelos altos lins 4 que se propde, vae, com certeza, sor dos
mais beneficos resultados para o paiz

Banco do Douro, — Recebemos o relalorio d'este Bauco, coja
séde ¢ em Lamego. Por elle se vé que o desconto no anno findo
foi de 1.575 letras, no valor de 818 contos. Em 1915 havia descon-
tado 1.795 letras, no tolal de 217 contos. O movimento de letras a
receber cilrou-se em I86 contos, contra 143 contos em 19135,

A conla de Lucros e Perdas accusa um saldo de 21,550 899, pro-
pondo a Direcgio que d'esta verba se appliquem, a um dividendo
de 3 por cento (além de 2 12 por eento, Ja distribuidos), 11.8634880;
a fundo de reserva, que licard elevado a 38 contos, 2000500; a
gratiticaghes e falhas de caixa 350800, passando a nova conta o
saldo de 7.216519. )

Sio as seguintes as principaes verbas do balango, fechado em
30 de Dezembro ultimo. |

Activo. — Caixa, 6% contos; Letras sobre o paiz, 318 conlos:
Letiras de conta alheia, 23 contos; Contas correntes com caucio e
hypotheca, 37 contos; Fundos fMuctuantess 65 contos; Propriedudes
e grangeios, 18 contos; Devedores, 13 contos; Conlas em liguida-
¢fo, 43 conlos, elc.

Passivo. — Capital, 500 contos; Fundos de reserva, 80 con’os;
Depositos, 100 contos: Lucros e Perdas, 21 contos, ete.

-

. .
Bolsa. — 0 nosso mercado de fundos leve regular movimento,

ﬂr;n;ndm.oa precos dos titulos do Estado, de que subin4 ponto
03 g-
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 93 ‘
Em lacgﬁes de Bancos re,uislnlumos leves oscillagbes ficando Curso de cambios, comparados
eompradores para o Commercial a 170500. e .
lgm obrigacdes destaca-se a subida das Ambacas, de 102500 Ex 15 veMAngo SN Tusdango.
para 106300 esc. Comprador| Vendodor [Comprador| Yendedor
" -
. . =g SheaR st s 1 1 b
__Camblos. — Firmaram-ge mals, nos ultimos dias, ainda com Lon'dm'l gll;e ﬁe Setiiaisdn g: g{ﬁ 3-1_ g: f“ ﬂ I
lendencia para alla, gradual mas insistente. 0 ouro que se diz  p. e by 2 oAl /16 has a%e § 627
;er ul;lm:fg% I:P,,;Ilggm ios vAo mandando para ¢4 ¢, afinal, uma gota de Amsterdam cheque ........ 6.20 6§8 ﬁig( tl'rt;\';o
As colaghes d'hoje viio na tabella costumada. O Rio Londres ;"i’l'd,f;ijl OIIBQUE = ¥ 5/ Vs Aﬁ?) ;;".59) é;,'(’, 8343
fechou a 117/ ou 208210 réis a libra ouro. JLISNEVERS Siaiy e b = 2
Cotacdes nas beolsas portugueza e estrangeiras
MARGQGO
Bolsas ¢ titulos e R — B
I Y ] 5 f 7 8 9 10 1 {3 i 5
Lisboas Divida Interna 3%, assentamento] 39,151 s0,0] 804s5| — 39 30,154 89,8 393 - 39,50 40 W | 40
tivida inferna 3 */y cONPON. «ovennnni.., i 30,157 30,18 30,15 30 ] 39,105 30,25 39,40 8,50 - J000 1 B0 401 sd
' ’ 4 */s 1888, ¢/premiog....... - 22000 | 22855 | 22855 = il 20850 Ly . ok 0931 s -
. o« & Yy TRBB/D 0 rnrsres 57970 | 37980 | 57880 | 58H00| — SH00 [ SBA50 | N850 | S8FM| — — - —~
. . U Y IR v ndne femns g5 000 0s -— - — - — MA2 | K10 -t = 71 1850 | MLl 51550
¢ . 5 '{. 1905 e/premtog.... ... - - - - -~ - — - == = yadin s o
: o AN, 1005, (0 de PR el — - = - =~ < - " i = 80850 | - i
. o 55,1909 ob. (C.*da P Bae] — BOB30 | 8050 — - - - 80§50 | S080, — B1800 | 81500 ~—
A LN e = - — - = = = - = sl 1 4] [ =
*externa 3 %, coupon 1% serie. ... ] 82900 | 80400 | s3pe0 | 83670 83470 | s3p70 | 83570 ] 83880 | . sAA00 - RiA20 | R1§30| Rigu0
: 3% 22 88FI0 o vinsncinnes <2 S1p50| — 32400 | s2500| — 82850 | 82900 s:800| — 828% | — =
' 3 %32 sorin,. .. 0 RS0 | B5A0 - 85070 | SofBu| S3p80| S5480 | 85880 60 - — - -
Obrigagtes dos Tahacos 4 , (i) PR U RS g et % e o AW i e e = 2= — A
Acches Banco de Portugal........... vt = - 157800 | 188400 | 188440 el 188540 | 8R40 - IBSEI0 | IBES40 | 19200 -—
. ’ Commercial do Lisboa...... - - 170400 - - 130500 —~ =3 - £ —_ L M
. . Nacienal Ultramarino...... = JABAS0 | 146A50 | 1468500 = = (45850 | 145800 | 146400 | 146500 — 46600 | 145800
. . Lishoa & Acores....ic.. ... -— 12500 | 132400 e 123850 = 1.-:um| 1800 | 13 B0 - 199800 | 134500 -
o Companhia Came, F. Port o.ovene., 3600 - — - - 358001 35800 - A0 3-16?01 — - -
« Compapbis Raeidnal.. ... «.ovv.ons fi = - — — L - - sl & — - —
*  Companhin Tabucus, conpan........ 100850 | JusH30 - 100420 1 100820 [ JOOS50 | 1004660 (01800 | 102400 Iﬂﬁﬁml 106650 | 107400 -
*  Companhia dos Phnsphoros, coupon] 53800 | 52450 - | 530 Keelu| A24T0 | 52870 - 3400 — ESR00 | H3p20 1 53820
Obrig. Companuhia Atraves :f‘Mrirn ........ 102850 e - - - 12600 | 102480 - — (4 500 - 16400 -
+  Cowmpanhia €. F. de Benguella tit, | - R4850 — Bip00 — - Hogub | 8L 00 - - 86800 - -
v Lompanhia Cam. F. Por. 3%, 1.* gran] 8500 1 78300 - — - — —_ - - — — BOBLG —
«  Companhia Cam. F. Por, 34,2  gran] — - — - 3h470 - 359701 36§60 | 3BPED| AuHL0 - JUHBC | 30430
¢ Gompanhia as Buira Alta 3 9410 gran] — - - — ol — - 5 - — - - el
¢ Lompanhia da Beira Altad 2, 2.0 gran] 13550, 19850 - - 134141 - = - - - 13500 —_
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Mobilizacdao de ferro-viarios. — Parece que ¢é
de cerca de 600 o numero de ageules ferro-viarios por-
tuguezes que estao sendo mobilizados para seguirem para
Franga, para o servigo de ecaminhos de ferro de campa-
nka na fren'e occidental.

Vestes, mais de melade siao incorporados da Compa-
nhia Porlugueza, e o3 outros das linhas do Estado, sendo
tambem alguns da linha da Beira Alla, Companhia Nacio-
nal, Valle do Youga, Guimaraes e Povoa.

Valle do Vouga. -Para que a sva siluacio seja
melhorada, os empregados da Compavhia do Valle do
Vouga solicitaram do governo que seja approvada a nova
f6rma de exploragdo d'esta Companhia, que ha lempos foi
presenie ao parlamento, e de que ja aqui demos o projecto.
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Hespanha

A Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte apresentou ao
ministerio do Fomento uma relacio das obras de reparacio e re-
forma que projecta realizar nas suas linlas e servicos, Entre es-
gas obras ligurain vma linha de conlorno em Las Peftuelus; am-
pliacio da installacio de mercadorias no Passeio Imperial; aug-
mento da illuminacio nas linhas em geral; estabelecimento de
Wi caminbo de accesso desde o Passeio de Los Poulunes ao nove
edificio de passageiros da linha de Madrid a Irun (Principe Pioj;
melhoramentos nas linhas de Palencia & Corufa, de Venla de
Banos a Santander ¢ de Castejon a Bilbao; ampliacio da potencia
do trafego™ do Porto de Pajares (Astorias); construccio de noyos
edificios na linha de Venta de Banos a Santander e reconstrueciio
do deposito de maehinas recentemente incendiado n'esta ultima

linha.

Foi presente a respecliva assembleia geral da Socieda-
de "Hespanhola de Caminhos de Ferro de Monotanha, @ conta dos
resultados obtidos, no anno uftimo, pela linha de eremalheira de
Monistrol a Moptserrat, pa Cataluaha, Segumdo o relatorio que
precede a conta alladida, a dimiouicio do trafego no indicado
exercicio, ¢ attribuida ds derivacoes da guerra mundial e & dimi-
naichio consideravel do numero de turistas, que contribuiam, nos
annes anteriores, para 0 moviments incessante d'esta linha.

Apezar d'isso, com a dupla via installada pela Companhia
dos Caminlios de Ferro do Norte, augmentaram as facilidades
para o transporte de passageiros, sendo, com isto, a falta de tu-
ristas regularinente compensada.

As utilidades liquidas aseendem a 38 781,01 pesetas, de cuja
importancia foram destinados 3 °|, & reserva estatularia e 2%y, para
dividendo ds acgies, passando o restante a conta nova.

A§ receitus da Companhia dos Caminhos de Fervo An-
daluzes, no mez de janeciro e alé 10 de fevereiro, foram de
4.726.070 pesetas, contra 3.707.210 pesetas no periodo correspon-
dente de 1916, ou seja um avgmento de 16 860 pesetas.

As receitos da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte, desde | a 20 de janeiro do anno corvente, allingiram
8230.606 pesetas, contra 8392658 pesctas no periodo correspon-
dente de 1916, on seja uma differenca para menos de 202,252 pe-
getas: e até 10 de fevereiro atlingivam 17 336 012 peseras contra
17.708 883 pesetas, on seja uma diminvicho de 372872 pesetas.
Esta Campanhia publicou ama circular communicando as se-
guintes resolughes parva 0 transporle de passageiros detidos nos

seus comboios, em qualiquer caso de intérrupgho de via, que posea
occorrer nas suas linhas:

L*—Poderiio retroceder, gratuitamente, alé 4 estacio mais pro-
xima onde haja hogpedaria, hotel vu outro meio de hospedagem,

20—8e o preferivem. poderiio regressar, tambem gratwitamente,
a0 pounlo de procedencia, sempre que se trale de estaciio perten-
ceute & companhia, ou, equa mente gratis, até ao entroncamento
curl;esp:_unh-lm_» quando procedam de linha combinada com a spa
reae.,

3.0 — Se o passageiro desejar seguir ao seu deslino por outra
linha que esteja desimpedida, podera fuzel-0, mas n'esse cuaso pa-
gando por sua conta a importancia da viagem.

4*— Tauo no caso de retorne & estagio maig proxima, como
no do regresso 4 de procedencia ou ao entroncamento da linha
combinada, o8 primitivos billetes serfio validos para serem utili-
sados até quatro dias depois de restabelecida a circulaclio pela
linha interceptada. !

52— Quando a interrupdio tenha e ser superior a seis lioras
¢ nio seja possivel effectuar trashordo, fica ao arbitrio dos inspe-
ctores de exploracio. de accordo com o agenle mais cathegorisi-
do do servico da linha, que se encontre no logar do accidente,
dispdr o que de mais conveniente se offereca, podendo ordepar
0 regresso do comboio alé & estacio onde seja possivel facilitar
meios de satisfazer as pecessidades dos passageiros.

Sk As linhas da Companhlia dos Carros Electricos de Bar-
celopa, no exercicio de 1915, renderam 11.854.023,78 peselas, ten-
do havido wm avgmento de 613.050,46 pesetas sobre as receilas
do anno de 191%. Dos resultados obtidos, advein a possibilidade
de conceder o dividendo de 12,50 pesetas a cada uma das acghes
do respectiva companhia.

Allemanha

Um decreto do ministro dos caminhos de lerro e chefe das li-
nhag ferreas imperiaes, decidiu recentemente que os hilhetes cha-
mados de domingo, a precos reduzidos, para as tradic ionaes yia-
gens de excarsoes dominicaes, assim como 0s billeles similares
que era costume vender aos dias de semana, fossem supprimidos,
tanlo nas linhas do Estado eomo nas proprias linhas particulares.-

Eass O comité consultivo dos caminhos de ferro prussianos
approvon o projecto apresentado pela Administracio das linhas
ferreas, comportando a suppressio on o0 angmento das larifas ex-
cepcionaes applicadas aos transportes do carvio da terra e das
lenhites, incluindo brigueltes e coke; assim como o ferro e o ago.

&&d. Nos caminhos de fervo de todo o imperio, 08 vagoes-
restawiantes foram supprimidos, e o aquecimento das carraagens
restringiv-se a0 minimo, sendo os viajanles convidados a muni-
rem-se dos indispensaveis agasalhos.

Realisaram-se numerosas sappressoes de comboios, fendo a
populaciio convidada, sob a forma de aviso, a ndo emprehender
senfio as viagens reslriclamente indispensaveis, absiendo-se de
todag as viagens de recreio e me:mo das visitas de familia, muito
usadas alli por occasito de festas,

A 10 de janeiro entron em vigor um novo horario do servigo
de caminhos de lerro em todo o imperio, comportando novas e
sensivels suppressoes de comboiog, assiin como a diminuicho da
velocidade de divergos expressos.

Os transportes de material bellico e de generos alimenticios
sio preferidos a todos os outros. |

Brazil

0 credito de 11.165:0008000 registado pelo Tribuual de Contas

e destinado a despesas da Estrada de Ferro Centr.al do Brazil, foi
assim  distribuido: 9.000:0008000 para combustivel; 40;0008600 &
1* divisho; 300008000 & 22 150.0008000 & 3.*; 700:0008000 & 4.;
1.0 0:0005000 & 52; 50:0008000 & 6.* e 185:000800.) para despesas
eventuacs, inclusivé abonos por accilentes e licencas ao pessoal.

0 Governo indefeviu o requerimento da Leopolding
Railway pedindo a desisteneia da conecessio com privilegio para
a construcgdo, vso e goso de um ramal de Capivary a Cabo Frio,
outhorgada pela clausula VIL do eontracto de 6 de agosto de 1909

A Companhia Paulista comecon o pagamento do sen 89.°
dividendo, relativo ao 2° semestre de (016, 4 raziio de 12 °f, a0
anno, ou seja 125000 por accio.

A Companhia Mogyana, no triennio que tindon, adquiriu
mais uma imporiante fonte de receita com os transportes de gado.
Al antes de 1914 era muito limitado o numero de rezes trans-
portadas por aqoella empresa ferro-viaria, em confronto com o
pumero que trangportou de entiio para ed, pois o gado destinado
a Compinas, a 8. Paulo ou a Santos, fazia pengsas caminhadas, 48
vezes de mezes, 0 que dava em resullado chegar emmagrecido aos
pontos a que era destinado para consumo, *
Em (918, a Companhia transportou 19895 regzes; em 1915
transporton 39.647, e em 1916 transporton 99 806. .

0 governo approvou a prestacio de contas da linha fer-
m?\ﬁcﬂom.a Minas, no ° semestre de 1954, A receita foi de



4727088448 pura a linha de Victoria a Sant'Anna dos Ferros e
ramal de Tibagy: e de 102:2058265 para a linha de Curealinlio a
Diamantina; & a de:peza ol de réis 643:951 5321 o 155:5208820
sendo o «deficits, respectivamente, de 171:2425903 ¢ 52:387 5564

- Bk 0 ministro da Viacho auclorisou o Inspector Federal das
Jdinhas ferreas a providenciar no sentido de ser acceile provi:o-
ramente o troco de linha entre as estaches de Bomfim ¢ Pindo-
bassit o ramal de Campo Formoso, da linha de Bomfini a Sitio
Novo, para a =ua abertura ao tralego publico em data fque serd
eslabelecida, pela forma proposta pelo Inspectaor, licando approvado
0 horario apresentado pelo mesmo.

Nas linhas da Serocabana Railway, foi substituido, por
ordem do Sr. Ministro da Viacio, o nome da eslaciio de Capio
Bonito, da linha de Tibegy, pelo de Rulndo Jonior.

Japdao

M. G. 1. Soyeda, presidente dos Caminhos de ferrg imperines
do Japiio, aguarda a lerminaclo da guerra enropeia, segundo
communicagio feita ao Times, para fazer reduzir a duragio da
viagem tlerrestre entre Londres e Tokio.

Antes da guerra, a viagem lotal pelo Transiberiano deman-
dava approximadamente duas semanas e a reducgldo em projecto
prometie ser mmito sensivel.

Actualmente sfio precisos 6 dias para 'r de Londres a Petro-
grado pela Scandinavia e mais 12 de Petrogrado a Tokio, o que
8o ¢ estranhavel, dadas as condiecies anormaes bem conliecidas,

Estados Unidos

Podemos fornecer aos nossos leilores as seguinles notas re-
forentes a companhias americanas de caminhos de ferro

A Chicago Mikwankee declarou wvpy dividendo de 2 1/, °f, para

© a8 aceoes ordinarias e de 3 1/ °f, para as acgles de preferencia.

A Norfolk and Weslern apresenioun vs segointes resullados de
Dezembro : aupgmento bruto, 84000 dollurs. Diminuigio liquida
10.000 dollars.

A Southern Pacific : Resultados de Dezembro : augmento bru-
to, 2.639.000 dollars. Diminuicio liquida, 72.000 dollars.

Turquia

(nforma a Gazela de Francfort que a Sociedade dos Tramways
¢ (¢ Electricidade de Constantinopla elevard o seu capital de 9 a
27 milhoes de francos, pela emissdo de 56 000 novas accoes de
300 francos, que serlo lomadas wo par e logo liberadas pela So-
ciedade Financeira de Transportes.

Argentina

As receilas brutas, lotaes, da Companhia Geral de Tramways
de Buenos Aires, elevaram-se, no 4nno lindo, a 67.162.299 francus
ou ‘geja um augmento de 17042y francos sobre as do anno de

1015,
Italia

As receitas dos caminhos de ferro italianos, desde 1 de julho
a 31 de dezembro de 1916 elevaram-se a 481.385.000 liras, tendo
augmentado 120.618.850 liraz em relacio ao periodo correspon-
dente do anno de 1915.

O ministro dos caminhos de ferro italianos determinou

a supressio de numerosos comboios de passageiros. Em conse-

quencia d'esta resoluciio. 08 percurses de eomboios ilalianos nio

comportam presentemente mais de 120000 Kilomelros por dia, ao

paslao que antes da guerra esse percurso era de 206.000 kilo-
melros.

Comparando as duas cifras péde julgar-se da importancia da

- suppressho de comboios agora levada a efleito na Itala,

' _ B
Caminho de ferro de Lourengo Marques

Ao ministerio das Colonias foi ullimamente communi-
cado, pela Direcgdo dos portos e caminhos de ferro de
Lourengo Marques, que, no mez de Outubro do anno findo,
o total das receilas foi de 162:2394810, sendo 17:2505450
reis do porto e 144:989$360 reis dos caminhos de [erro.
N'estas verbas esta incluida a de libras 10:362-10-7, cor-
responidentes & partitha dos referidos caminhos de ferro
no augmento de 6 shellings por tonelada no fréte do car-
vdo transwaliano despachado para consumo dos navios.

- De: Juneiro a Outubro, de 1916 inclusivé, a receita do
porlo e caminho de ferro elevou-se a 1.048:8008140 reis
menos 151:0774060 reis do que em egual periodo de 1915,

A despeza com os dois servigos allingiu 77:4583920
reis, sendo 10424520 reis com a exploragdao do porlo e
66. 7168500 reis com o caminho de ferro.
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ARREMATACOES
Caminhos de Ferro do Estado |

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Caminho de ferro da Regoa a Chaves
Lanco de Vidago » Chaves i

Faynecimento de 7,600 m, ¢. de pedra-britada para halastragem
da linka entre kdomelros 0 ¢ 106800 -

No dia 2% do corrente mez, pelas 13 horas, se hade proceder,
perante 1 Direcciio d'estes Caminhos de Ferro e na sua séde n'esta
cidode, a0 concurso publico para a adjudicacio da empreitada de
conslrucciio acima referida. FEDS

0 deposito provisorio, para ser admitlido como licitante, serd
de 114800 escudos e poderd ser feito, alé as 15 horas da vespera
do concurso, nas thesourarias de qualquer das Direcgdes dos Ca-
minhos de Ferro do Mioho e Douro ou Sul-e Suesle,

0 definitivo, que deverd ser feilo na mesma thesouraria onde
o houver. sido o primeivo, serd de 5 of, do preco da adjudicagio.

As propostas ser@o apresentadas durante o tempo em qued
praca esliver aberta, podendv os congorrentes enviar a esta Li-
reegiio, em carla lechada, as spas propostas acompanhindas do re-
cibo do deposilo previsorie e do allestado de capacidade do indi
viduo que se propoe dirigir os trabalhos: entendendo-se por este
facto que desistem de tomar parte na licitacio verbal, sé a bou-
ver, e do direito de reclnmaciio dcerca dos actos do eoncurso.

As condicoes de arrematagio, caderno de encargos, bem.como
as reslantes pecas annexas, podem ser examinadag todos og dias
uteis, desde ds 11 horas a3 13, no Servico de Via e Obras d'esta
Direccito, na estagdo do Porto, e, em Lisbod, na Direccio do Ca-
minho de Ferro do Sul e Sueste.

Fornecimento de oleos mineraes para lubrificagido

No dia 8 do proximo mez, 4s 13 horas, perante a Direcgiio dos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro, na estacio do Porto, se ha
de proceder ao concurso publico para o fornecimento de oitenta
e um mil kilogrammas de oleos minerass para lubrificacio.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de el
fectuar no cofre da Dirceciio o deposilo provisurio de tregentos e
cincoenta escudos, on, quando o concorreénte resida em Lisboa,
na do Sul e Sueste.

Este deposito poderd ser effectuado somente até & vespera do
dia designado para 0 coneurso. _ |

0 conicorrente a quem for adjudicado o Tornecimento reforcard
o deposilo provisorio alé Pcrl‘war a percentagem de cinco por
cento da importancia total da adjudicacio; esle reforgo serd feito
no cofre da Direcgio onde honver sido elfectuudo o deposito pro-
visorio. Os depositos provisorios serdo restituidos a todos os con-
correntes logo que haja sido [(eita a adjudicacio

As condiches da arremataciio e o respectivo caderno de encar-
gos poderdo ser examinados no servigo dos Armazens Geraes em
Campanlit e nas secretarias das Direeghes do Minho e Douro e do
Sul e sueste. em todos o8 dias uteis, das 11 horas 48 13, -

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Leildo
de remessas retardadas e volumes abandonados

Em 21 do corrente e dias seguintes, as 11 horas por inlerme-
dio dos Agentes de Leiloes, Srs, Casimiro Candido da Conha &
Sobrinho, Succesgor, na estacio principal d'esta Companlia em
Lisboa, Caes dos Soldados, e em virtude do Art. 113° da Tarifa
Geral, proceder-se-Im @ venda em hatla publica de todas as re-
mes=ag com data duterior a 21 de Janeiro de 1917, bem como de
oulros volumes nio reclamados. :

Avisa-se, portanto, os consignatarios das remessas indicadas
na junta relacio e d'ontras que pela sua mepor importancia se
ndo mencionam, de quo poderdo ainda retiral-as, pazando 0 sen
debito & Companhia, para o que deverio dirigir-se 4 Reparticlio
das Reclamacoes e Investigagoes na estacho do Caes dog Soldados
'lodos os dias uteis até 20 do corrente inclusivé, daz 10 ds 16
10108 .

N> 33130, de Gaia a Coimbra, 1 barrica de maleria corante,
com 106 kilos, a A. Louzinger; 9.196, de B. de Prata a Alpedrinha,
8 cuscos vazios, com 1,209 kilos, a Tarouca & Filhos: 19.870, de
Sonre a Lishoa-P., 1 fardo de saccos de papel, com 130 kilos a
1. Mexia, Successor; $.626, de Vianna a P. de SO, uma porgio de
madeira em brato, com 340 kilog, a José Fernandes; §7.107, de
Povoa a V. da Figueira, 20 gaccos com adubo, com 1.000 kilos, a
Antonio Duarte Raymundo; 37.909, de Beja a P, de Sor, 8 caixog,
S.com roupa e 3 diversos, com 300 Kilos, a Jeronymo Hariqni;
32050, de T. Vedras a Lisboa-Mar, 20 saccos coin saccos vazios,
com 580 Kkilos, a Magalhies Castro & Comd*; 50.807, de Ceuntral-
Porto a Li-boa-P. 1 caixa de ferragens, com 32 kilos, a H. Si
gado & Companhia; 86.442, de T. Novas a Aveito, 5 grﬂdﬂs-di_.‘-
paiha de milho, com 123 kilos, a Vielorino J. Gomes; Guia, wma
porgio de Jenha, com 25.000 kilos. | b 39548

.
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Salao OLYMPIA

8e0ssdes todos os dias desde as 2 da tarde

A Filha do Circo, grande e sur-

prehendente fita.

Verginla quer casar, (alta co-

media.)

Os phantasmas em casa do
professor, fita policial em 3 partes.

Divida de gratidao, 4 partes.

Programma collossal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CINTRA

BRAGA-BOM JESUS

o Elevador - Grande Hote
~Survico de primeira ordem, Baul
YI(0 esper
r.ca. ABselo e ordenm.

- Magnilleas vistas
para 150 possoas — Magnilico parque
fuminacio electrica —Telephone 1.2 15
vela—ropiintario: Joaé Lopes Alves.

Grande Hote! do Toural.-
{, Campo do Tovral, 18- kste ho-

tel & som duvida wm dos melhores ds proviucia, de
inexcedivels commodidades ¢ asseio Leatamento re:
sommendayel=Proprietario, Domingos Josu Pires.

GUIMARAES

Grande Hotel -
Grande Hotel

108 complelos. Ser.

Vista.

il para dinheticos. Bons ynartos. Luz ¢lec

Precos modicos.

Hotel Netto.—Servico da pri
deim — Apusentos conforiavels e
de terra e mar—Sala de jant
;m:n recioio-

— |'recos razoa-

* 2ira or-
awseados

1l

LISBOA
18, 2.0

LISBOA

K
h, 0, & 7.

PORTO

PORTO
SEVILHA

€. Mahony & Amaral.
plies, consignagoes, Lransportes,
annuneio na  frente da  capa—loa to Commercio,

AGENDA DO VIAJANTE

— Gommis
ale, Vida

Canha & Formigal. — Artigos do
mercearia. — Praga do Municipio, n.°* 4,

Grande Hotel do Porto.—lec meil
jodr de la ville, Lits & ressorts. ODmnibus
Teélephione. Boite aux lottres—Salles de lecture et de
réception. Balns, Journaux,

Joao Pinto & Irmio.-haspachn‘r‘lies-
~Nua Mousinho da Silveira, _13_4_{

Fonda de Madrid.— Prio-

cipal estabelecimento de Sevilha — -
minacio vlpctrica-—Luxuoso pateo—Sala de jantar pars
200 pessoas—Banhios.

Manual do Viajante em Porfugal
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Preco Ese. 1$00
A' venda em todas as livrarias
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de qualquer natureza,

— SEGUROS

Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosdo de gaz, de machinas, raio, rendas em -
caso de incendio, maritimos, postaes e franspories
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Ht

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Sahira o paquete AMAZON, para
Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo ¢ Buenos fHires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros.Nos pregos das passagens inclue-se vinho de paste, comida i por-
tugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. Para carga e passagens trata-se com os

A GENTES EM LIBOA: JAMES RAWES & C.*-R. do Corpo Santo, 47, 1.°
No PORTO TAIT, & Co.~R. dos Inglezes, 23, 1

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Bahia, Rio de Janeiro, Provideuce e New York Rl Bordeus
Santos, Montevideo e S\ com escala por S. Mi- o Pl L
Buenos Aires A guel, Terceira e Fayal ! \ Vapor [ancer SAHARA.
Vapor france:r SEQUANA. Vapor francez ROMA. : P : "o
Agentos, Orey, Antbnes & G ° Aﬁemns, Orey, Anlunes & C* Pr, m:_"';l’::; 'N,l:;‘a'gzn’lmg'::a;? ?“

I'r. Duque de Terceira, 4, 1. Juque da Terceira, 4 1.°

C 4 ——— T E—

S.Miguel, Terceira, Gra-

ciosa, S. Jornaé Pico, o Bordeus

Fayal, Fiores e Edrvo . ?Eﬂ.rmm" NOUVEAU CORN-
N apor poriugue . . _
‘\L:-'IIII‘:'.! ‘;t'|-llln;1!f!\'_!‘gzﬂtk C. Agente, ||mgu Jﬁmlmm de "lt'

do Sodrd, 81, ¢ tos. Rua Nova da Alfaudega, 7

Companhia da Mala Real
do Pacifico

Continuam regularmente as Gar-
reiras parn -a America do Sol.

Agontes, E. Pinto Basto & C* G
do Sodre, 14, 1.°

A sahir de Leixbes Pernambuco, Bahia, Rio

de Janeiro, Santos,

Bahis, Rio de Janeiro r.g::avldao Wy

e Santos
Vapor francez AMIRAL Ri-
Vapor francez: CHAMPLAIN. . GAULT DE CENOUILLY.
Agente, Diogo Joaquim de Mat- Agente, Diogo Josquim de Mat.
tos. Hua Nova da Alfandega, 7. | tos. Run Nova da Alfandega, 7

Tinge seda, 14, li- TINTORARIA Liipa pelo pro-

cesso parisiense fato
nho e algodao, “mJ 'de homem, vestidos

fio ou em tecidos, ﬁde seda ou de |3, L
bem como fato feito : X 8 efc. sem serem des

Liverpool (directo)

Vapor inglex a salir hrevemente

Agentes, Garland Laidiey & G2,
T. do Corpo Santo, 11, 2.%

9

ou desmanchado. En- e o manchados. 0s arti-
carropmso do roonc || =ESTANPARIA NECHANICA4=  11G0q"de 1 impos por

pedigao pelocaminho | 14, L. 62 Annunciada, 16---17T5-A, R. de §. Bento, {75-A )jeste processo nao
de ferro, correio oufl OFFICITAS A VAPOR—RIBEIRA DO PAPEL {estdo sujeitos a se-

outra qualquer via. FEOAS e bt rem atacados pela
TINTAS PARA ESCREVER D DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZAWDD traca.
§ X CON AS D0S FABRICARTES INGLEZES, ALLEMAES P OUTROS
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BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Constrnidas inteiramente d'aco,—Perfeita circulacido da agua.—
Inex plosiveis.—Economicas.

#ta mais de 14.000.000 cavallos d¢ forga funccionando

Tambem se constroem : Superaguecedores de vapor, — Grellias
automaticas. —Aquecedores d'agua d'alimentacho.—Parilicadores
d'agua.—!haminés de aco — Transportadores para carvio, — Guin-
dastes eleetricos—Lubagens de todas as dimensdes e para Lodas
as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa — Rua do Commercio, 84 a 86
Telegrammas: BABCOCK, — LISBOA

Caldeira «Babcoek & Wilcoxs typo terrestre

_—



IV CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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VENTILADORES |:

PARA

TODAS AS APPLICAGOES
INDUSTRIAES

CATALOGOS E PRECOS A :;
BLACKMAN EXPORT C.°L.* |}

374, Euston Road
IL.ONBDON (N. ¥.)

MANUFACTURA i

DECALCOMANIAS INDUSTRIAES

Mais de 20.000 decoracdes para todas as industrias

FRISOS

Applicacao facil e instantanea

sobre madeira, metal, vidra, celluloide, couro, seda. papel. cartdo,
tella, faianga, porcellana, superficies pintadas, estuques, slc.

SOLIDEZ PERFEITA

90 %, mais barato do que os trabalhos feitos a4 méo

Trabalhos de encommenda

Reproduced@o tiel e artistica de qualquer original

Representante em Portugal: la. de

i, Rua da Horta Secca, 13, 1.’

para decoracoes muraas

\
Window Signs americanos
para reclames a collocar instantaneamente sobre

vidros de montras
TABOLETAS E leTl(}OS DE RECLAME
Inscripgcdes e decoracdes

para caminhos de ferro, tramways. omnibus, aufomovais, etc.

Mendongca e Costa
LISBOA

e GOMPANHIA
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DE SEGUROS ﬁdehdade B

Fundada

em 1835

13, laargo do Corpo Santo, 18 — LISBOA

1.344.000800
67.200$00

Capital emittido. .........
Copital desembolsadeo. ..

700.727$06,5
4.385.994$37

.................

Reservas.
Prejuizos pagos. .........

y

Effectua seguros terrestres e maritimos

na séde e nas correspondencias j
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