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por combinagdo com todos 0s caminhos de
ferro de Portugal fornece na sua Redacgdo—
(1, Rua da Horta Secca, I3, I.°

Bilbetes circulatorios ou de excursao
Itinerario E

A

Itinerario A

valencia o Alcantara (sahida

Lishoa,
Para Hespanlia) Vilar Formoso (enirada)

Pampilbosa, Coimbra, Figueira,
s, Lisboa.
Validade 60 dias
1. classe, 13886; 2.', 10834

Itinerario B

Lisboa (Sul) Villa-Neal e vice-versa,
com extensio atd Yilla-Vicosa, Moura ¢
Portimfo. Este itinerario serve, especial

manta, Fara Iifll" com gqualquor dos A,
¢, b, F, G, 1, para as pessoas que
queiram do norte visilar o sul on vice-

Yersa.
Validade 80 dias
1." classe, 20860; 2.', 15846

Itinerario F

Alfarsl-

Porto, Vidagu, Barca 'Alva [sahida
ara llespac ba), Villar Formoso (entra-
Sij, Coimhra, Porto, Braga, Porlo,
V alidade 60 dias
1. clas se, 14561; 2.", 10597

Itinerario C

L¥ Lisboa, Beira:Baixa, Beira-Alla, Pan. -
plibosa, Porto, Braga, Porto, Entronca-
mento, Lishon.

Validade 80 dias
1." classe, 19811 2.', 14884

itinerario D

tra, Lizhoa.

Validade 80 dias
1." classe, 26854; 2., 20853

Lisboa, Coumbra, Pampilbosa, Villar
Fermoso (saliida para Hespauha e onlra-
das, Villar Yormoso, Pampllbosa, Porto,
Louzk, Coimbra, Lishoa

Validade 80 dias
1 classe, 20$59; 2.7, I5858

Validade 30 dias
1." classe, 10811; 2., 7§59

\
Ihosa, Yizeu; Porto, Pampilhosa, Fi-
gueira, Owuste, Cintra, Lishoa

1.' classe, 17892; 2.°, 13804

Mirandella ¢ ¥olta ao Porto.
Validade 60 dias
1.’ classe, 15835; 2., 11871

Itinerario K

Lishoa, Badajoz, Eotroncamento, Por-

o, Braga, Vianna, volla até Alfurellos,
_Figueira, Oeste, Giotra, Lisboa.
Validade B0 dias

1. classe, 23861 2.7, 17872

Itinerario G

gen, Pawpihosa, Porto, Regoa, Pedras g > : :
4 1 : " pal de Santo Aatunio, com ramii-
Salgadas, Ermexinde, Beaga, Caminba, ,.,{.5,:_" atd "““' {\hlngn. Povon e
Porte, Pampiibosa, Figueirs, Oeste, Cin- Varyim, Vizen, Guarda, Villar For- Ce-Versa.

Pequeno clienlo indo de Lishos a El
vas coin rexresso por VillaVicosaa Lishoa

Itinerario |

Listhoa, Coimbra, Louzll, Pam ¥ e 5%
Lishoa-Rocio, Badajoz, Villa Real de Santo

Antonio, Faro, Portimfie, Tones, Heja, Mou-
ra, Casa Branca, Evora, Pinhal Novo, Setu
bal, Lishoa-P'raca do GCommareio.
Validade 80 dias
1." classo, 17849; 2.°, 13§62

Itinerario N

Validade 60 dias

Itinerario J

Porto, Valenca, Braga, Vidago,

! Lishoa-Roclo,
d'Alva e Sants ‘Comban, Vizeu, l'ltllp'l'lllbll‘ Coimbra
.c

Porto, Aveiro, Viauna, Nraga, Yi-
dogo, Mirandella, Barca
regresso ap Porto.

_ Validade 60 dias
1." olasse, 17861; 2.", 13822

Itinerario L

Louzd, Alfarellos, Figneira, Leiria, Caldas

Torees Vedrag, Lishoa-Rocio.
Validade 80 dias
1. classe, 20860; 2., 15589

Coupons supplementares
Linha de Guimardes

Para ampliar o3 itinerarios B G F
GIK L: :

Trofa a Gnimaries ¢ volla, ou vice-
versa, 1.* classe 1 £13.

Trofu a Fale e volla, ou vice-versa
1.* classe 1896.

Linha do Valle do Vouga

Para todos o8 ilinerarios excepto _

AEHIleN:

Egpinho a Albergaria-a-Velha e vol.
ta ou vice-versa, |.* classe {566,
2. classe {14821,

Aveiro a Oliveira d'Azemeis e volta
on vice-versa, 1.* classe 1394, 2°
clngse 1539,

| Aveiro a Espinlio on viee-versa, sim-

ples, §.classe 1 836, 2.* classe | 8035,

Linha de Salamaneca

Para os itinerariocs ABDK L.
Bilheles .ulv Fuenteg de Oforo e
de Barca d'Alva a Salamanea e vi-

Gomprenende, |or assim dizer,
todo o paiz, desde Valenga a Villa-

————

moso, Figueira por Ovsle 3 Lishon,
yilla Vicosa & Portimio.

1 o..l’i'ﬁf‘f:.'éﬁ g'.?.' 33s78 Vantagens d'estes bilhetes

Bstarem promplos & venda todos os dias utgls, das 10 da ma-

nhi s 6 da tarde;
Poderem ser utilizados no sentido indicado ou no inverso;

A viagem poder comecar em qualquer ponto do percurso, ¢ ahi

L terminar sem avgmento de pregos;

() assignante poder requizitar durante todo o anno quantos bi-
jhetes quizer, pard si, senhoras e menores di familia. soclos das
firmas commerclaes ¢ seus calxeiros viajantes, sendo as collec-
vhes (e amostras transportadas como bagagem.

1 pedidos podem ser foitos &

Redaegdo: 11, Rua da Horta Secca, 13, 1.°—LISBOA
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Rmba 0 com‘racto 0a linha
00 Valle Oq Vousa

O parecer da Commissio de Caminhos de Ferro,
que publicamos n'este numero e foi perfilhado pela de
Financas, ¢ favoravel 4 modificacio do confracto de
concessio da linha do Valle do Vouga, mas discorda
de parte das indicacdes da Companhia e propde uma
formula de exploracgio, que, embora melhore as condi-
¢oes da linha, ndo pode surtir cabalmente o effeito de-
sejado.

A Commissio propde:

1."—que a despesa seja calculada pelas formulas:

D 0065 R para receitas até 2.200$00.
D--055 R para receitas superiores dquelle limite,

2.2 —que o Governo se reserve o direito de decre-
tar as tarifas emquanto for abonada a garantia de
uro;

3. —que 4 Companhia seja.imposto o encargo de
Pagar os honorarios do Commissario do Governo
junto da mesma;

47— que se nio conceda a quantia de 80500 por
kilometro durante 12 annos, pedida pela Companhia
para occorrer a obras complementares ¢ novas :lcqm-
Sicoes de material circulante;

3." —que se ndo acceite a proposta da Companhia
de serem, ngs annos economicos de 1016-1017 e 1917-
1018, fomadas para base da liquidagio do rendimento
liquido as despesas effectivas, nem se abone a fotalida-

de do complemento em relacdo ao rendimento garan-
tido de 1.000800 por kilometro,

00— que se faculte 4 Companhia a elevagio de
15 °l, sobre as tarifas, sendo o rendimento d'esse aug-
nento escripturado 4 parte e consagrado a melhorar
a sifuagdo do pessoal. Essa elevacido vigorara até ao fim
do corrente anno, podendo o Governo prorrogal-a por
mais um anno.

Convém, antes de analysar estas conclusées, mos-
trar como sdo descabidas as apreciag6es desfavoraveis
da orientacio da Companhia, que se leem no relatorio
e sao seguramente devidas a informacdes inexactas e
tendenciosas que foram ministradas 4 Commissdo e
surprehenderam a sua boa-fé.

Affirma o relatorio que a Companhia ndo tem sa-
bido angariar as boas disposi¢des do publico e do Es-
tado, nio procurando satisfazer as aspiragoes d’aquelle
e mantendo com este, por vezes, uma afttitude irri-
tante.

Ora, a Companhia construiu a linha nas melhores
condicoes de solidez. Multiplicou as paragens para at-
tender 4s conveniencias do publico. Teve até ha pouco
comboios em muito maior numero do que as outras li-
nhas similares em rendimento e mais favorecidas na
garaptia de juro. Poz & dispusicdo do publico excellen-
tes carruagens. Apenas abriu a linha até Vizeu, estabe-
leceu tarifas especiaes extremamente reduzidas, apezar
de ser prejudicada pelo desenvolvimento do trafego.
Nio tem litigio algum pendente coni proprietarios ri-
beirinhos, apezar de se terem effectuado milhares de
expropriacoes.

Quanto ao Estado, tem sido sempre acatada a sua
auctoridade, limitando-se a Companhia, como todas as
outras, a alegar respeitosamente e sem quebra da obe-
diencia devida, 0 que julga ser o seu direito quando
sobre um ou optm ponto téem havido divergencias de
vistas.

Discordancias de vistas tem havido entre o Governo
e outras Companhias, como a dos Caminhos de Ferro
Portuguezes, da Beira Alla, etc., indo-se até ao juizo
arbitral, sem que a attitude na defeza do que julgam o
seu direito fosse jamais capitulada de “irritanter.

Nio se tratava pois de ajudar a Companhia a cor-
rigir um procedimento mal notado. Visou a sua pro-
posta, apresentada depois de ir ao extremo limite dos
sacrificios, a corrigir uma formula defeituosa do con-
tracto, de modo que o rendimento da linha assuma
rapidamente o incremento de que ¢é susceptivel.

A formula de exploragio D == 0,65 R ¢ acceitavel
para epochas normaes sendo alids um pouco apertada,
pois o coefficiente medio das linhas de via reduzida
exploradas por Companhias entre nds foi de 0,05 em
1013, em condi¢ches mais favoraveis do que as que se
podem e¢sperar depois da guerra, mesmo guando se
tenham normalisado os fabricos e transportes.

A reducgio do coefficiente a 0 55 para as receitas

L
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superiores a 2200800 por kilometro é excessiva, O
coefficiente foi de 0,66 na linha da Povoa, em 1013,
para a receita de 2.607800 e de 0,54 para a media das
linhas da Povoa e Guimardes em condigbes muito
mais favoraveis de tracgdo. O coefficiente 0,60 proposto
pela Companhia era pois justificado.

Vejamos agora se tem razdo de ser o direito de se-
rem decretadas pelo Governo as tarifas, emquanto ti-
ver que abonar o complemento do juro garantido.

E’' certo que os confractos das linhas concedidas
com garantia de juro (art. 40.” da Torres-Figueira-Al-
farellos, 42 da Foz-Tua a Mirandella, 42.° de Santa
Comba-Dido- a Vizeu, 432 da Beira Baixa, 42.° de Mi-
randella a Bragancga) dio ao Governo o direito de de-
cretar as ftarifas, muito mais lato que o de homologa-
¢do, em que sé 4s Companhias pertence a iniciativa no
que respeita a tarifas.

Até hoje esse direito do Governo tem sido exercido
por f[6rma prudente, que nido tem dado logar a con-
flictos de interesses entre o Estado e as Conipanhias.

Esse regimen pdode tornar-se lesivo se o Governo
imposer tarifas demasiado baixas, que facam diminuir
a receita liquida e falsear assim a formula de explora-
¢do adoptada.

Assim, por exemplo, o decretamento de tarifas muito
reduzidas para sal, madeiras, lenhas, e outras mercado-
rias, pode dar logar a transportes consideraveis e dis-
pendiosos dando logar a receita bruta de vulto 4 qual
corresponda uma receita liquida quasi nulla. O coeffi-
ciente de exploragiio elevar-se-ha, podendo exceder
muito o que no contracto se arbitra ¢ a Companhia ser
prejudicada, reproduzindo-se a anomala situacio que
se teve em vista remediar.

A acceitacdo, por parte da Companhia, da regra ge-
ral a que estio sujeitos os outros contractos com ga-
rantia de juro, presuppde a sua prudente applicagdo
por parte do Governo.

&

O litigio existente em relagio ao Commissario do
Governo ndo versa apenas sobre a obrigacdo de pagar
o seu vencimento, que a Companhia declara ndo lhe
incumbir, em vista das explicitas disposi¢oes do decreto
de 18 de outubro de 1901. Na Gazefa de 1 ¢ 16 de
julho de 1916 foi este assumpto minuciosamente ana-
lysado.

A Companhia nido fez em Portugal as suas emis-
soes de acgdes e obrigacoes, realisadas em Franga e
nos termos da lei franceza. Tem a sua séde em Paris,
onde se reunem as suas assembleias geraes e funccio-
na o seu Conselho de Administracio. Como pdde exer-
cer as suas funcgdes junto d'ella um commissario, que,
nos termos da lei, tem de residir onde a Companhia
tiver a sua séde (art. 8.°) e assistir 4s reunides das as-
sembleias geraes e dos corpos gerentes.

A Companhia é franceza, com séde em Paris, como
no contracto se reconhece, e exerce a sua industria em
Portugal nos termos do art. 111." do Codigo Com-
mercial.

As sociedades anonymas, que tem a sua séde no
estrangeiro, ndo estio sujeitas ao disposto no citado de-
creto de 1901 nem ao disposto nos artigos 110 e 178
do Codigo Commercial, e apenas ao disposto nos 49.°,
n’ 4. 54." e 111° o que tudo, quanto a esta Compa-
nhia, se acha cumprido.

As disposi¢oes do artigo 111." citado sio terminan-
tes e de excepgdo ao disposto no artigo 178.° referido,
e especialmente applicavel a esta Companhia, ndo s
pelas suas expressas determinagbes como pela referen-
cia que lhe é feita na portaria de 17 de.margo de 1900,

Confirmam o que deixo dito o Sr, Dr. José Tava-

“mas, como esta, com a sua séde no estrangeiro, ape=

res, professor da faculdade de direito na Universidade
de Lisboa, no seu tratado sobre as “Sociedades com= |
merciaes», a paginas 151; o Sr. Dr. Adriano Anthero
de Sousa Pinto, no seu «Commentario ao Codigo Com®
mercial» artigo 111.°, paginas 206; e o Sr. Visconde dé
Carnaxide, a paginas 361 e seguintes, do seu tratado
sobre »Sociedades anonymas».

Todos sio unanimes em que as sociedades anony=

nas sio sujeitas ao cumprimento das obrigagoes quanto =
ao registo e publicidade impostas ds sociedades nacio=
naes; ¢ o Sr. Visconde de Carnaxide, no logar citado &
paginas 390, confirma a sua opinido citando até como
excepcdo a este principio reconhecido e seguido no
Codigo Commercial e como ficando sujeitas a mais
outras exigencias, incluindo a da auctorisagio do Go-=
verno a sociedades estrangeiras que exergcam operagoes
bancarias (decreto de 21 de julho de 1804, artigos 132
e 17., substituido pela lei de 3 de abril de 1806) as
que tenham por fim qualquer explora¢io commercial
ou industrial e sobretudo agricola nas colonias (decreto.
de 23 de dezembro de 1806 e portaria de 10 de abril
de 1005) e as de seguros, quer anonymas quer mutuas
(decreto de 21 de outubro de 1007, artigos 49.°, n." |
2.%);

E ndo ha divergencia entre os escriptores sobre 0
assumpto: o contrario do que tenho dito iria affectar fun-
damentalmente todos os principios de direito interna=
cional privado.

Outros factos ha que confirmam em absoluto tudo
quanto tenho dito. Os artigos 30.° e 31.” do referido de-
creto de 10 de outubro de 1901 preceituam, quanto 4$
obrigagdes, que as sociedades mencionadas no artigo
1782 do Codigo Commercial tem de contribuir para as
despesas de fiscalisagdao por meio de uma certa quantia,
que serd fixada no respectivo contracto, e nio tendo,
no contracto que esta Companhia fez posteriormente
com o Estado, em 5 de fevereiro de 1007, sido estabe-
lecida essa obrigacdo, é de concluir ndo s6 que se re-
conheceu que esta Companhia nio era das sociedades
comprehendidas no artigo 178." do Codigo Commer=
cial, por ter a sua séde no estrangeiro, mas tambem
que si ds sociedades que tenham assumido perante o
Estado a obrigacdo da remuneracio aos commissarios
¢ que lhes assiste esse dever.

E, ultimamente, em virtude de duvidas suscitadas
pela Direccdo Fiscal da Exploracio de Caminhos de
Ferro, acerca do pagamento da garantia de juro do 2.°
semestre de 1915, determinou o Ministro do Fomento
que em breve prazo fosse apresentada n'aquelle Mi-
nisterio certidio do registo do substabelecimento da
procuracdo que a Companhia conferira a Mr. Frangois
Mercier.

E', pois, evidente que se a Administragdo d'esta
Companhia carece de ter em Portugal representante
nos ftermos ditos do Codigo Commercial, é porque
funcciona fora do paiz, como é a hypothese do artigo
4." do citado decreto de 1001,

Nio obsta a tudo o que tenho dito o disposto na
clausula 56.* do referido contracto definitivo:

«A Empresa no exercicio dos seus direitos e no
cumprimento das suas obrigagdes em territorio portu-
guez, tanto nas suas relagées com o Estado, como nas
suas relagoes com os particulares, fica sujeita, para to-
dos os effeitos, ds leis e regulamentos portuguezes e
aos tribunaes ordinarios de Portugal, qualquer que seja
a nacionalidade das pessoas que constituirem a Empre-
sa ou o representante. Para esse fim a Empresa elege
domicilio em Lisboa ¢ renuncia a qualquer outro foro
s5e5n: prejuizo do disposto no § 1.° da condigio 457 ¢

.l
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il‘ ‘ferem 4 nacionalidade da Companhia, mas das pessoas

De facto, as disposigdes d’esta clausula ndo se re-

|-1 s

~ que a representarem, por serem essas que teem de res-
= Ponder para com O Governo e os particulares e pe-
- Tante os tribunaes, pela observancia do contracto; nio
"l_,"'l"ﬂde assim a Companhia allegar a sua qualidade de

~ estrangeira quando, no que diz respeito aos seus direi-

~ tos e obrigacOes em territorio portuguez, seja chamada

- a0 cumprimento da lei e 4 acgdo dos tribunaes, exce-

 ptuada a férma arbitral, no contracto prevista na clau-

BsHla 55..

] Nio importa, porém, essa clausula 55." a renuncia
‘por parte d'esta Companhia da sua séde em Paris e
da sua qualidade de companhia estrangeira, para todos

~ 0s effeitos e especialmente para aquelles que as nossas

~ leis lhe reconhecem, e entre elles para os effeitos do

- disposto no artigo 111.°> do Codigo Commercial ¢ ex-

- clua o consignado no art. 4" do citado decreto de

- 1001. A fixacio do domicilio judicial em Lisboa tem

 apenas os effeitos forenses € processoaes que Ihe attri-

~ bue o disposto no art. 21." do Codigo do Processo Ci-

- vile nunca a renuncia 4 sua séde em Paris, pois, se as-

~ 8im fosse, exigida lhe nio seria, como é, a sua represen-
~ fagio em Portugal, artigos 49." e 54.° e 111° ci-
tados,

Nio se diga porém que esta Companhia, a unica
Companhia concessionaria de caminho de ferro por-
tuguez, que, no continente, estd nas condigoes ditas, pois
todas as outras sio portuguezas e teem a sua séde na

- metropole, fica sem fiscalisagdo no que diz respeito ao
~ cumprimento das suas obrigacdes em territorio portu-
~ guez, que da lei e do contracto derivem.

~ Nos termos do art. 10." do Regulamento de 7 de

. setembro de 1800, compete ao Director Fiscal da Ex-

 ploragio exigir das Companhias ou Empresas o exacto
| cumprimento de todos os contractos, alvards de conces-

- Sdo e disposicoes regulamentares, empregande para esse

 fim os meios que as leis e regulamentos lhe facultarem

e quando ndo attendidos dirigindo-se ao Governo pela

Direccio Geral das Obras Publicas e Minas, afim de
que este resolva como julgar conveniente.

No restante, como jid demonstrei, esta Companhia
80 esti sujeita 4 fiscalisagio do Governo Francez, e
admittir o contrario era permittir uma duplicacio de
fiscalisagio e affectar os principios mais elementares

~ do direito internacional privado.

- A Companhia nilo julga, pois, que lhe seja applica-

vel o disposto no deereto de 1901, o qual visa a uma

 liscalisacao de ordem financeira, connexa da realisagio
de emissoes de titulos em Portugal, sem que por isso
Seja em nada prejudicada a acgdo do Estado, e dos
tribunaes sobre ella, em relagdo ao exercicio dos seus
_dlreitos e cumprimento de obrigagoes da Companhia
em territorio portuguez.

Corresponde de facto a imposi¢io de um commis-

- Sario 4 legitima defeza dos interesses do Estado ou ds
- Necessidades da fiscalisagdo a exercer? Nio, porque a
fiscalisacio technica e administrativa pertence a4 Dire-
ecdo Fiscal, e a financeira nio tem logar porque a
ompanhia tem effectuado em Franga todas as suas

- Operagoes.

E' acaso o logar de notario e administrador do
concelho de Espinho, caracterisado pela complexidade
das relacdes com as numerosas casas de jogo que alli

orescem em manifesta contravengio da lei, que pode

ser considerada a melhor habilitagio para o cargo de

= Commissario do Governo junto a uma companhia que
~ tem a sua séde... em Paris?

~ Creio qu® o decoro do regimen pede que essa

Questio do commissario, que nada tem que vér com o

_-n_'mteresse geral, nio venha complicar uma revisio de

("]
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contracto destinado a impulsionar o desenvolvimento
do trafego na linha, tendo-se em mira unicamente
aquelle interesse geral.

. 'O parecer da Commissdo justifica a recusa do abo-
no supplementar de 80800 por kilometro durante 12
annos com a obrigacdo que 4 Companhia incumbe de
fornecer todo o material fixo e circulante necessario
para manter a linha em perfeito estado de exploragio.
Pondera mais que o capital de 20.000$00 por kilome-
iro, a que se deu a garantia, era largamente sufficiente
em vista da natureza do terreno, e foi a md adminis-
tracio da Companhia que o tornou insufficiente, ndo
devendo pois o Estado supportar-lhe os encargos repre-
sentados por 14.000800 por anno, agora pedidos.

A estes argumentos podem ser contrapostas algu-
mas reflexdes, que parecem procedentes,

A Companhia nio contesta a sua obrigacdo de fer
na linha o material circulante sufficiente. O que ella
affirma € a sua impossibilidade, por falta de recursos,
de fazer as obras complementares (a que ndo é obri-
gada, como por exemplo, a creacdo de 6 ou 7 novas
estacdes para mercadorias) e de adquirir o material cir-
culante preciso para um trafego intenso. Nio tem para
isso disponibilidades, ¢ ndo é culpa sua se as nao tem,
nem pode ser accusada de md administracdo.

Se examinarmos o custo de linhas similares, cons-
truidas pelo Estado, por empreitadas e em condigoes
economicas, vemos que o trogo da Livragdo a Ama-
rante custou 27.500800 por kilometro e o da Regua a
Chaves, com obras de arte menos importantes que o
do Vouga, 17.000800, ¢ isto sem material circulante,
que representa, pelo menos, 2.000800 por kilometro.

N'esse custo mencionado no relatorio da -Adminis-
tracio dos Caminhos de Ferro do Estado (2. parte,
paginas 182), tambem ndo estio comprehendidos juros
intercalares do capital durante a construccio e as des-
pesas de emissio das obrigacdes. Com essas correccoes
indispensaveis, o custo da linha da Regua a Vidago
iria a 21.000800, sendo, pois, superior ao que se arbitrou
para a do Valle do Vouga. :

Para a linha similar de Santa-Comba-Diio a Vizeu
garantiu o Estado 5,5 °l. sobre 22.880§00.

Se ¢ m4 administragio construir importdntes obras
de arte de alvenaria, de duracgio eterna e sem despesa
sensivel de conservagio, em vez de pontés de ferro,
com o que o Estado proprietario da linha s tem. que
lucrar, a Companhia merece esse labeu.

Quanto 4 mgior largura de faixa expro riada para
poder deixar caminhos de ronda lateraes e valefas ex-
teriores, como ¢ de uso em Franca, foi s6 no pequeno
troco de 33 kilometros, de Espinho a Oliveira de Aze-
meis, que esse facto se deu por formd:sensivel| repre-
sentando o excesso de despesa uma glantia-wmsigniii-
cante comparada com o custo dos: 17551 construidos.

Accentua-se na regiio a tendencia para, @ dgsenvol-
vimento do trafego de mercadorids, impohde-3e,pois,
a separacio d’esse trafego do:de:passageiros; com a
qual estes s6 teem que lucrar. Recanhecemos @ -neces-
sidade de machinas possantes; que: possami(rebocar
cconomicamente comboios pesados: de- mercadorias..

Com as obras complementares & :acguisigies pla-
neadas far-se-ha crescer rapidamente. o fendimento da
linha. Nio tendo, porém, a Companhia disponibilidades
para o encargo resultante, veiu groporao fistado, de
que ¢ associada, a formula que permitiel & melhoria da
exploracio, equivalente-ao augmentordocgapitaligaran-
tido, tomo ¢ de uso:fazeriem Franca, em relagio ds
despesas complementares de ‘estabélecimentioinzin

E' um adiantamento quesespetleaoEstatio para
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se chegar rapidamente 4 situagdo de dispensar a ga-
rantia e de a reembolsar.

No interesse do proprio Estado insiste, pois, a Com-
panhia pelo accrescentamento de 80$00 por anno ds
suas despesas durante 13 annos, verificando o Estado
a realisacio dos melhoramentos a que esse abono é
destinado. '

O seguinte mappa estatistico mostra bem quanto
p6de progredir o trafego na linha do Vouga:
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Julga finalmente a Companhia imprescindivel o de-
ferimento do seu pedido de abono das despesas effec-
tivas durante o anno economico corrente e no seguinte.

A Commissio allega, em contrario, a difficuldade
de fiscalisagdio das despesas e a falta de estimulo que
de tal medida resultava para a Companhia. Nenhuma
d’estas razoes me parece procedente.

Difficil é a fiscalisacdo das receitas, representadas
por dezenas de milhares de operagOes e muito d'ellas
bastante complexas, pelas applicagoes de tarifas inter-
nas ¢ combinadas, e todavia o Estado effectua-a e toma
as receitas pela cifra effectiva.

Que difficuldade ha em verificar em cada mez al-
gumas folhas, de pessoal com quadros conhecidos, e
poucos documentos de materiaes, nos quaes avulta o
carvido, de consumo facilmente verificavel pelos per-
cursos dos comboios?

Por outro lado, no periodo anormal em que se en-
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contra a Companhia, é levada a supprimir comboios
de grande ufilidade para o publico para nio se arrui=
nar de todo, o que ndo faria se lhe levassem em conta
as despesas reaes.

Assim, em janeiro, ainda com os pregos do carvao
de 1916 (27870) a sua despesa foi de 16.443$31, mais
7.000800 do que o duodecimo do que o contracto lhe
abona. Fssa differenga vae crescer notavelmente nos
mezes seguintes com os precos actuaes do carvio, .

E' uma situacdo absolutamente insustentavel, em
contradic¢do com a clausula fundamental do contracto,
que garanfiu 5 °l, ao capital de 20.000800. O uso de
uma foérma de exploragio para calcular a despesa ar-
bitrada admitte-se em circumstancias normaes, ndo €
porém compativel com 05 pregos excepcionaes do car-
vdo, e impede a Companhia de attender ds necessida-
des mais instantes do publico.

A Companhia acceitando, pois, a formula proposta
pela Commissdo e a clausula relativa ao decretamento
de farifas, insiste pelo abono de 80800 por kilometro
para encargos complementares de estabelecimento e
pela acceitagio das despesas effectivas como base da
liquidagio da garantia nos exercicios de 1916-1917 e
1917-1918.
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J. Fernando de Souza

Parecer no 5738

Senhores Depulados — A’ vossa commissiio de caminhos de
ferro foi presente a proposta de lei n.* 525K, da iniciativa do Sr.
Ministro do Traballio e Previdencia Social, apresentada em 20 de
Maio de 1916, e que tem por fim auctorisar 0 Governo a modificar'
o contracto com & Companhia concessionaria do Caminho de Ferro
do Valle do Vouga. _ }

A esta commissio baixaram duas representagdes da Compa~
nhia concessionaria d’aquelle Caminho de Ferro, uma datada de
14 de Janeiro de 1916 e a outra de 15 de Dezembro do mesmo
anno.
Tanto a proposla ministerial como as representacies da Com-
panhia visam a revigio do contracto, na parte relativa & garantia
de juro, pedindo tambem a Companhia, na sua ultima representa-
¢iio, além da revisdo por uma formula diversa, concessdes de ca-
racter temporario que vigorariam alé fins de 1918. -

Tem, pois, esta commissio de se pronunciar sobre estes dois
assumptos differentes, um de caracter permanente, o relativo d re~
viso do cootracto que regula a exploraciio da linha, outro de ca-
racter temporario, referente & forma de resolver as difficuldades
anormaes provenientes da crise geral originada pela conflagracio

:
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Sobre a revisio do contracto vamos, pois, analisar as novas
bases indicadas, quer na proposta ministerial, quer nas representa-
¢oes da Companhia, comparandd-as nas snas differentes formulas,
em que a receita r]ullomelncn do trafego é representada por R e
as despezas de exploraciio por D. |

Na proposta ministerial toma-se como nova base para a explo-
raclio o seguinle glgx&o de formulas : e

9 ’

a) Para R >
Com o minimo de 65058 para a despeza; ]
b Para R > 2:2008 |
D =050 R

Nio podendo as despezas ser inferiores ds calenladus pela for-
mula da alinea @) para a receita de 2.2008

A Companhia, na sua primeira representaciio, propde por seun
lade a substituicdo das formulas do contracto pelas seguintes, nas
quaes se addiciona & despeza um termo lixo, independente o
acrescimo do Irafego :

a) Para R > 1.7008

D= 1605 4035 R
com o minimo de 6508 para a despeza ;
b) Para 1.7008 > R > 2.400
D == 3608 |- 045 R
¢) Para R > 2.4008
D = 2608 0,45 R
Por ultimo, na mais recente representacio, ja a Companhia nao
se contenta com o0 que primeiramente pedin ¢ propte o seguinte
grupo de formulas: - |
a) Para R > 2.0003
D065 R
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- E0m o minimo de 6504 e acrescentando-se 808 a despeza kilome-

Irica assim calenlada, durante doze annos, para encargos comple-
- Mentares de estabelecimento ;
b) Para D > 20005
N =060 R

Segundo o contracto de 5 de Fevereiro de 1907, que regula a
exploraciio do Caminho de Ferro do Valle do Vouga, o Governo
Blrante & empreza concessionaria o complemento do rendimento
Haquido anunual alé ¥ por cento do capital ae 30 contos por quilo-
elro construido, sendo, porém, o desembolso effectivo do Estado

limitado a 6003 por quilometro.

Para determinar o caleulo d’esta garantia, o mesmo contracto
Parte das segnintes formulas basilares :
@) Até R=1.7008 '
D=05R

y :"g&? limite minimo de 6508 para D e maximo de garantia egual

b) Para 1.7008 = R > 22008

D= 1008 + 05 R

¢) Para 2 2008 > R > 3.0008
D=04R:

d) Paya R > 3.0008
D =045 R.

Esta maneira usual de calcular a garantia de juro, para evilar

- Adiflicil e effectiva fiscalisacio sobre as despezas, trouxe, na for-

mula adoptada na exploragio d'este caminho de ferro, anomalias
rovenientes do coeficiente de exploragio real ser superior a 0,50,
onde resulta que a receita liquida garantida de 1.0008 desce
[Uando a receila cresce, dentro de cerlos limiles, o que leva a
Lompanhia a suprimir tarifas especiaes, reduzir horarios, ete.,
8lo 6 a comprimir o nataral desenvolvimento do tralego, exer-
tendo assim uma funccio absolutamente contraria aos inleresses
0 publico e do Estado, para evitar a sua ruina.
As estatisticas da exploragio publicadas pelo Ministerio do
P"a‘-mmuo e referentes a0s trez u timos annos antes da guerra, dio-
. 30.8 as seguintes medias do coefficiciente de exploragio para us
nhag de via reduzida, no trienio de (911 a 1913 :

Linhas exploradas pelo Estado... .......
Linhas exploradas por companhias.......

~ Nas primeiras estiio incluidas as linhas de:
Yalle do Corgo ; Valle do Tamega e Pocinho a Miranda.
E nas segundas as linhas de :

_ Porto & Povoa e Famalicio; Bougado a Guimaraes; Santa Comba-
Dio a Viseu; Mirandella a Braganga; Foz Tua a Mirandella; e Valle
do Vouga.

Nio ineluindo a linha do Valle do Vouga, o coefliciente de ex-
Ploragiio medio das outras linhas exploradas por companhias
este trienio, € de 0,60, e ¢ tambem para nolar que o coelliciente
medio de exploragio das linlias de via reduzida, exploradas por
fompanhias, nos annos seguinles a0 contracto do Valle do Vouga,
Oram o3 seguintes, nio incluindo este caminho de ferro :

T L e S A R R A S eee C=10,62
BRVEHI & o iloits s e Cion e ies S e cens €=0,60
Em 1910 *.......... Rl P a oo c=006%
Em 101t .50 .5, L L i3 P A i o 0=062
AR RIS file i aneiin Ty o PR .o =061
Em 4913 ...... Kklon oy 697 b 568 d »ifbnis dniak ¢ == 0,60

O que da uma media de : ¢ = 0,62.

Estes numeros estatisticos conlirmam as consideracoes feilas
00 relatorio da proposta do Sr. Ministro do Trahallo ¢ Previden-
Cla Social, que justificam a necessidade de corrigir as formulas
Organicas da_exploragio.

Esta ¢, alids, a unica solugio compativel com a sii doulriva ex-
POsta no mesmo relatorio, para solucionar a grave crise que atra-
Vessa este caminho de lerro.

o Com effeito, & funccio do Estado ndo ¢ a de cavar a ruina das
Ompanhias, quando o8 contractos lhe permittem usar de direitos
Para o resgale das concessdes respectivas. |
A Ora o Estado s0 tem direito a resgate no praso estabelecido na
li:mclu;ao 30.* e a Companhia no se encontra em nenhuma das si-
lagoes especilicadas na condigho 48.° e em virfude das quaes a
Concessio caducaria.
v E' certo que a Companbia do Caminho de Ferro do Valle do
d_ou& nio tem sabido angariar as boas disposicoes do publico e
0 KEstado, niio procurando satisfazer as aspiraches d'aquelle e
_':lnnleudo com este, por vezes, uma atitude irritante. A estes ner-
-noﬁi!mos por parte ®uma Companhia que se vé em diflicaldades
Nanceiras, ainda que provenientes em parte da sua mé adminis-
p":fﬁtl. ndo deve corresponder, ?orém, uma attitude radical por
fes te do Governo, logo nos primeiros annos da exploragio, e an-
:5 este deve procurar, dentro do que [Or justo e correcto, propor-
o har & Companhia X occasifo de se levantar, para melhor servir
Publico e cabalmente desempenhar a sua missho de fomento.
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Este procedimento da tambem plena for¢a ao Governo para ul-
teriormente proceder com energia e decisio se a companhia nio
souber corresponder aquella attitude:

Do que fica exposto e considerando criteriosamente as diversas
propostas, no que ¢ relalivo & revisio do.contracto, entende a
vossa commissio de caminhos de ferro que devem ser approvi-
das as formulas propostas pelo Sr. Ministro do Trabatho e Previ<
dencia Social, alterando o coefliciente da exploragio de 0,60 para
065 e o de 0,50 para (,65, ficando aquelle grupo de formulas su-
bstituido pelo seguinte :

a) Para R < 2.2004
o D =065 K

com 0 minimo de 650 para a despeza

h) Para R > 22008
D— 055 R

nfio podendo as despezas ser inferiores 4s calculadas pela formula
anterior para a receita de 2.2008.

Mas se esta deve ser a orientaciio cordata do Governo, no que
diz respeito aos interessses da Companhia, justo é, e necessario,
que o Governo procure, em troca d'esta concessio, compensacoes
que venham melhorar o contracto nas suas deficiencias.

Assim, segundo o contracto em vigor, e contrariamente a0 es-
tabelecido em todos os contractos de exploracio de caminhos de
ferro, com garantias de juro, nio ficon o Governo com a atribui-
¢io de deecretar livremente as tarifas, O Governo concedeu, pela
condiciio 50.* do contracto o benelicio d’uma elevacio de tarifas,
durante trinta annos, de 40 por cento sobre as que o Estado cobra
nas suas linlas ferreas e pela condigio 27.% a Companhia é ape-
nas obrigada a swjeitar & approvagio do Governo as larifas e suas
alteracdes.

Ora, desde que o Estado concede a garantia de juro, logico é
que seja elle o juiz do regime de tarifas a estabelecer, conforme o
criterio que elle julgue ser o melhor, tendo em vista 0s inleresses
do publico e a funcgdo economica que o caminho de ferro tem a
desempenhar. E', alids, o que estd eslabelecido para todas as com-
panhias que tem contractos com o Estado e a quem este da garan-
tia de juro.

Entende pois
modificadas as
reiro de 1907.

Existe tambem litigio entre o Estado e a Companhia sobre o pa-
gamento dos honorarios do commissario do Governo e deve ficar
estabelecido que esse encargo compele & Companhia.

Taes sio as bases, em que o Governo deve negociar a revisio
do contracto com a Companhia, segundo o parccer d'esla vosssa
cOmmissiio.

a vossa commissio que n'esse sentido devem ser
condicoes 27.* e 50.* do contracto de 5 de Feve-

Vamos agora analisar o8 pedidos feitos pela Companhia na sua
ultima representacio e que visam modificagdes de caracter tem-
porario:

Pede a Companhia : 4 '

1.* Que durante 12 annos, & despeza kilometrica, calculada para
o effeito da garantia de juro, se acrescente a quantia de 808, para
encargos complementares de estabelecimento ; :

9. (Que, nos exercicios de 1916-1917 e 1917-1918, us despezas
de exploraciio sejam levadas em conta pela sba cifra effectiva
para 2 quuida_ag:\o da garantia de juro, sendo devidamente com-
provadas e verificadas pela Direcciio Fiscal de Exploragio, e abo-
nando-lhe como adiantamento a differenca tolal entre o rendi-
mento liquido do trafego e o correspondente a 1.0008 por kilome-
tro, garantido pelo contracto ; 3

3° Que durante o mgsmo periodo possa anmentar de 45 por
cento as taxas das suas'tarifas especiaes, sendo o rendimento res-
peclivo eseripturado aparte do que entra no computo da garantia
de juro, e devendo ella conceder, pelas forcas d’esse rendimento,
subsidios extraordinarios ao seu pessoal. 0 Governo designara as
mercadorias que devem ser excepinadas d'esse aumento, podens
do a taxa applicavel & lenha igualar a da linha do Norte. '

0 primeiro pedido traduz-se n’um abono equivalente a um ¢n-
cargo annual de 15.0008 para o Estado. Ora, segundo a eondicio
1.* do contracto, a Companhia obrigou-se a fornecer todo 0 male-
vial fixo e cireulante, que fosse necessario para manler a linha
ferrea em perfeito estado de explovacao.

Estas despezas do estabelecimento pertencem & verba de cons-
truceio, cujo custo kilometrico foi estabelecido em 20.000$ e serve
de base ao calculo da garantia de juro. Nao se justifica, pois, o pe-
dido da Companhia, lanto mais que aquella base era sufliciente-
mente larga em face da natureza do terreno. Se a Companhia, por
mé administracio, exceden aquella verka, nio pode o Estado sof-
frer 0 consequente encargo. Sabe a V0ssa cOMMISsio que as ex-
Imropnagbes gobrecarregaram o custo da construcglio, mas hiv

gnora lambem que a Cumpanhia expropriou terrenos desnecessa:
rios para a construcgho justamente onde elles eram mais caros.
&Pc;vile ;J Estado ser o responsavel d'esta mé orientacho adminis-
lrativa 7 hos

Seria mau precedente, absolatamente injustificado, dados 0s an-

tecedentes administralivos da Companhia concessionaria. '
4
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Entende, pois, a vossa commissiio que este pedido niio deve
ser’ deferido e a mesma opinifio tem eom relacho ao segundo.

com effeito, além das diflienldades provenientes da lisealisa-
¢io das despezas e da lalta de estimulo que de tal medida resul-
tava para a Companhia; visto que tepia assegurado o rendimento
integral dos 3 pay céntn sobre o capital delinido como base do seu
estabelecimento, podia o Estado vir a ter mais o encargo de 4008
porkilomelro, on sejam cerca de 70.0008 annuaes, Como exeesso
de garantia, .

Quanto ao lerceiro pedido, julga a vossa commissio que pode
ser deferido, devendo, porém, o praso ser limitado até o fim do
corrente anno ¢ lieando o governo com a laculdade de o prorro-
gar por mais um anno se a crise economica proveniente da guer-
ra assim o justificar.

Sala das sessoes, em 21 de Fevereiro de 1917, — José Augusto
Ferreira da Silva=Domingos Pereira=Ribeiro de Carvalho=An-
tongo da Costa Godinks Amaral==FErnesto Julio Navarvo. relator.

il
. Semhoves Depulados—A’ vossa commissio de finangas foi en-
viada a proposta de lei n.? 525-K. da iniciativa do 8r. Ministro do
Traballio e Previdencia Social, substituindo a alinea b) da condi-
cio.al 4 do conlraclo de 5 de Fevereiro de 1907, para a concessiio
dadinha do Valle do Vouga, apresentada & consideraciio do Par-
lampntp, em 20 de Maio de 1916,

Jsle assumplo, de grande importancia, principalmente para a
regiilo que ¢ atravessada pela referida linha, foi minuciosamente
estadado pela vossa commissio de caminhos de ferro, que sobre
elle fez um desenvolvido relatorio.

Nesse relatorio propie esta commissiio que o coefliciente de
exploraciio passe de 0,60 para 065 e o de 0,30 para 0,35: que o
diveito de estabelecer livremente as tarifas passe a ser exclusiva-
mente do Governo, como ¢ de uso nos caminhos de ferro, e por
ultimo que a compaalia coucessionaria pague ao commissario do
Gayerno. Acommissio de finaucas, estadando o assumplo, con-
corda com estas alteragoes,

Relativamente aos pedidos constantes da reptesentacho da com-
panhia concessionarid, informa 4 mesma commissio de caminlios
de. ferro que acha acceitavel o lerceiro pedido, mas ndo [he para-
cem dignos de ser approvados os dois primeiros, com o (ue tam-
bem concorda esta commissio,

Resumindo, a vossa commissio de financas acha que merece

approvagio a proposta ministerial, com as modicagoes apresenta-
das, porque, ao mesmo tempo que facilita a exploragiio da linha,
salvaguarda os interesses do Estado.

Sala rfas sessstes da commissio de financas, em 9 de Marco de
V7. —Vitorino Mazimo de Carvalho Guimaraes=Cuasimiro Rodri-
gues de Sda=Constanciy de Oliveira=Mariano Martins =Ernesto

ulio Navarvo=Annibal Lucio de Azevedo=Pires de Campos=
Franciseo de Sal’es Ramos da Costa, relator.

) A proposta de lei a que se referem estes pareceres
foi publicada na Gazefa de 1 de junho de 1916.

A orse 00s I[_ags_n_u_nes lerestres

Uma das consequencias da actual guoerra, que mais
intensamente se vae fazendo senlir por loda a parte, e
consequencias que sio da mais alta gravidade para a
vida interna dos diversos paizes, é a crise dos transpor-
les lerresires, e designadamente a de transportes ferro-
viarios. a
De facto, a crise dos transportes ferro-viarios é, na
epocha aclual, nma das mais graves que lem surgido,
porquanto o syslema de communicagoes terrestres em [odos
08 paizes civilisados assenla hoje na base fundamental da
exploragao regular das suvas rédes ferro-viarias. Essa erise
vem, pois, reperculir-se immedialamente na solugdo dos
problemas de mais vilal inleresse para a.sociedade ¢ 6
d’ella que depende, em grande parte, a allenunagio das
crises de subsistencias e de reabastecimentos industriaes.

No ponto a que hoje se chegon nos paizes progressi-
vos, 08 caminhos de ferro ndo 86 constiluem, coino disse-
mos, o elemento principal e basilar da réde de communi-
cagdes lerrestres, mas tambem, em muilos casos, sdo 0s
unicos e insubstilviveis meios empregados para os gran-
des transporles. Oulros meios que se poderiam aproveilar
para a execugdo dos transportes lerrestres nio obliveram
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jamais o grande desenvolvimento aleangado pelos cami-
uhos de ferro, quer porque nao pode compelir com esles
em rapidez e economia de fréles, quer porque as Suas
condigbes nao comportam um razoavel augmento de ac¢ao.

Assim, por loda a parle, os caminhos de ferro reali-
sam as condigdes necessarias para conslitnirem a chave
de todo o movimento de mercadorias e passageiros,
nunca esta conclosao se apresentou ldo clara e evidente
como no presenle momenlo em (que a crise que sobre
elles incide vein por em relevo a soa primordial impor-
lancia ¢ a sua insubstituivel missao.

*

A causa fundamental da crise de lransporles férro-
viarios, é incontestavelmente a falta de combustivel.

As exigencias da guerra ja tinham creado certas diffi-
culdades a wna exploragio regular, pela imposigao de
uma pesada larefa de transportes militares, e por um certo
desfalque no pessoal que, em todos os paizes, tambem
contribuin para reforgar os combatentes da [rente de bala-
Iha. A essas dilliculdades, porém, vao foi muito cusloso
fazer face com medidas que, alé cerlo ponlo, permittivam
aos caminhos de ferro nad desamparar a sua grande

missao, sem tambem deixarem de se integrar no esforgo

commum com que os diversos paizes entraram na lueta.

A falta de combustlivel é que veiu levanlay o mais
grave embarago ao regular funecionamento dos Lranspor-
tes lerro-viarios, e na sua rasoavel solugdo se concenlram
lodos os esforgos d'aquelles que leem a seu cargo a eéxe-
engdo d'essa tarela, agora duplamente imporlante, pela
intima ligagdo que exislte enlre os caminhos de ferro e as
operagoes de guerra,

Nas solugdes estudadas e experimenladas aprésenlam-
se dois pontos principaes a altender: a escolha e acquisi-
¢ao de outras especies de combusliveis, que subsliluam ou
reforcem o que anleriurmenle se empregava, e a redu-
¢ao do consumo em lodos os lransporles, que rasoavel-
menle se possam considerar dispensaveis.

Na escolha de outros combustiveis muito se lem esin-
dado e experimenlado, com mais ou menoa sucesso, mas €
inevitavel o reconhecimento de que nao é [acil a substi-
tuigdo do auligo e consagrado combustivel das locomoli-
vas, seja porque ndo ha outro cujas qualidades calorificas
e economicas se lhe possam avanlajar, seja porque, mes:
mo para 08 mais aceeitaveis como seus subslitutos, a in-
dustria no se achava preparada para realisar uma produ-
¢io economica e abundante, como era necessario que fosse.

Assim, o emprego de oulros combustliveis inferiores 86
poude ser encarado, na pralica, dentro dos justos limites
de um reforgo de abastecimenlo, acceitavel para uma cerla
parte dos trabalhos a eflectuar, mas que de férma algu-
ma dispensava a acquisi¢ao do combuslivel normal, unico
que permillia realisar a parte principal dos Lransporles.

Estas conclusoes foram deduzidas, com muila clareza
e notavel methodo de estudo, pela Commissao que apre-
cion o assumplo nos caminhos de ferro do Estado italiano,
e a cujo relatorio ja nos referimos n'um dos nossos arti-
gos anteriores. Esta comimissdo estudon designadamente
as lenhites italianas, de varios lypos, e cuja producgao po-
deria ter sido desenvolvida se a industria extractiva esti-
vesse preparada para corresponder as necessidades do
momento. Apezar de salisfazerem para cerlos servigos de
exploragao ligeira, as melhores qualidades analysadas nao
foramn, porém, julgadas em condi¢des de subslituirem o
carvio inglez, que era vsado, e, ém lodes 0s casos, nao
se aconselhava o emprego exclusivo da lenhite, mas sim
uma mislura em certas proporgdes com aquelle carvao.

Oulras experienciad leem sido feitas em diversos paizes
com cerlas classes de combusliveis de mais facil acquisi-
¢ao, laes como: a madeira, as briquettes fabricadas com
pd de varias especies de carvao, etc. Comtudo os resulta-



MVoravel, a altengao dos pesquizadores e dos que dndam
‘Bmpenhados na solugdo do problema.

| 5. a procura de outro combuslivel se lem defrontado

o }mn‘l difficuldades, que levam a crér ndo ser facil prescin-

[

9‘1' do carvio de pedra para manter a exploragio dos ca-
Miohos (e ferro, ¢ muito natoral que se venha impondo,

- ,.,_l_l& vez mais imperiosamente, a necessidade de levar a

;-!,‘Pﬁ rigorosa pratica a segunda solugdo que apontamos:
& teduccio dos transportes.
Bsta reducgdo, nos paizes que muis directamente sof-

,H-:}'.'-'."_*m & acgdo da guerra, ja estava realisada, em cerla me-
._;z-;.-._..ltla. para os transportes civis, pela necessidade de occor-
~ Ter &s absorventes exigencias dos transportes militares.

~ Para effectear mais consideravel reducgdo lorna-
- Yase pecessario legislar, de nma maneira imperativa e

SMuasi inquisitorial, sobre a justificagdo dos transportes ci-
WB que se pretendessem realisar, diflicultando-se ao mes-
mo lempo as condighes economicas d’esses Lransportes.

o D'esta orientagio é um exemplo bem frisante o decreto

- Publicado em [nglaterra no fim do anno passado, o qual

“Confere ao Board of Trade certos poderes no que respeila
A exploragdo de caminhos de ferro.
 Assim, aquella reparticio poderia modificar, como fos-
- 8¢ nacessario, as disposigdes legaes relativas & tarifa ma-
Alma dos viajantes, a0 minimo percurso dos comboios, is
- ondigdes de facilitagdes de transportes, etc. Podia tam-
8m auvctorisar ou determinar que fechasse para a explo-
Tagio qualquer eslagdo ou linha, que fosse julgada dispen
Savel, e regular de um modo coercivo a obrigagio de
Prompto carregamento ou descarregamento dos vagdes.
~ Nos lermos da citada lei, o Board of Trade ficava in-
Vestido de lodos estes poderes, com o fim de fazer o me-
HMOr uso de lodas as installagdes. ferro-viarias para o pro-
Seguimento, com sueccesso, da guerra. Todos os que trans-
Bredissem ou deixassem de se conformar com as preseri-
Pedes feitas eram responsaveis pelos damnos que d'ahi
fesultassem.
~ Como se vé, lodas as medidas que assim podem ser
Promulgadas tendem & restricgdo do trafego que nio for
dispensavel, e com esta orientagdo pretende-se reservar
O uso (los caminhos de ferro apenas para os transportes
- reconhecido interesse collectivo, ou que, pelo menos,
€0contrem na sua importancia justificagdo sufliciente para
& despesa que acarretam. Comprehende-se naturalmente
fue todas estas restricgdes incidam essencialimente sobre

- 98 transportes civis, pois que os transporles militares, re-

VeSlidos aclualmente do mais indiscutivel caracter de in-
leregse collectivo, ndo devem soffrer nenhuma restricgio
a8 facilidades e rapidez da sua execugio.

. -

As diversas Companhias ferro-viarias inglezas fizeram,
M harmonia com a orientagdo que fica exposla, conside-
faveis. reducgGes nos seus servicos de exploragio.

Muitos dos comboios directos foram sapprimidos, outros
Passaram a r1ealisar-se s6 alguns dias por semana; com-

108 que ligavam duas estagoes extremas com itinerarios
Uiversos passaram a realisar-se em dias allernados. Houve

mbem suppressao de carruagens-restaurantes e de va-
80es-leitos.

A guantidade de bagagem por passageiro [oi reduzida,
€ as larifas foram augmentadas. Sopprimiram-se muilas
“alhegorias de bilhetes a precos reduzidos, conservando-
38 comtudo os bilhetes para operarios, dada a nalureza
®Special da sua missio.

. Em (udo isto influe, como ficou dito, a necessidade
‘Ws0luta que ha de economisar o combuslivel, mas deve
m attender-se que da Inglaterra sahiram grande nu-
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mero de locomolivas, de vagdes e alé de pessoal do movi-
mento, para reforgar a exploracdo das linhas francezas, de-
signadamente nas regides que servem o exercilo inglez.

Segundo os dados do Roard of T'rade, 03 caminhos de
ferro inglezes gastaram, durante o anno de 1913, mais de
meio milhao de toneladas de carvdo para as locomotivas.
Ora como o prego do carvao esla agora 40 “|, mais caro
do que em 1913, pode concluir-se que a economia de car-
vao na exploragao de caminhos de ferro € uma questao
importante, nao s6 sob o ponlo de vista financeiro, mas
tambem para poupar a ateria que, na phrase de Mr.

Asquith, constitue o maior patrimonio nacional da In-.

glaterra.

Como elemento interessante n'esta questdao da caresiia
de combuslivel, pode citar-se o augmento imporlanie que
leve a exlracgdo do carvao da nossa visinha Hespanha,
durante estes dois annos de guoerra.

Assim a extracgdo de carvao, que em 1913 linha sido de
3.783.214 loneladas, subin a 3.905.080 em 1914, e a
4.234.798 em 1915.

0 augmento d'este ultimo anno em relagao a 1913 loi,
portanto, de cerca de 12 °[,. 0 augmento relalivo 4 anthra-
cite foi, no mesmo periodo, de 20 mil loneladas, e o da
lenhile foi de 70 mil toneladas.

'estes augmentos resulton que a importagao em 1915
diminuiu cerca de um milhdo de toneladas em relagdao &
do anno precedente,

Em todo o caso, lodo este desenvolvimenlo que, na
llespanha, como em oulros paizes da Europa, se lem dado
& industria extracliva do carvdo, nao permittem de modo
algum fazer face & crise do combustivel que por loda a
parte faz senlir 08 seus effeitos.

o

Informagdes obtidas da propria Allemanha, quer pelas
noticias officiaes, quer por origens parliculares, deixam
comprehender que a crise de transportes existe la com a
mesma gravidade que n‘oulros paizes.

(0 Chele do Grande Estado Maior de Berlim, na exposi-
cao que fez 4 Commissdo parlamenlar especial, acerca de
tal assumpto, declaron que os eslor¢os a empregar deve-
riam tender especialmente a limitagao dos comboios de
passageiros, e a uma melhor organisegao dos transporles
de mercadorias.

Entre as medidas projectadas figurava uma nova or-
ganisagdo do (rafego [ferro-viario, pela qual a circulagio
dos passageiros deveria ser restringida o mais possivel,
sem chegar, comludo, ao ponto de admillir execlusiva-
mente o horario militar, e sem supprimir os comboios ex-
pressos que servem as principaes bifurcagdes.

Recommenda-se lagabem que, seinpre que s€ja possi-
vel, o transporle de“inercadorias se effectue por via na-
ritima ou fluyvial, reduzindo-se o transporle d'aquellas que
ndo sejam indispensaveis 4 guerra. Na determinagao dos

percursos de transilo escolher-se-hio os que forem mais

hreves.

Reconhece-se, no mesmo relalorio, que, alé agora, se
effectuaram muitos Lrangporles por percursos escusada-
mente alongados, e que se transportaram em demasia mer-
cadorias inufeis e embaragosas, como, por exemplo, 03
pianos. D'ahi a necessidade de impdr a suppressiao abso-
luta dos Llransportes de objectos de luxo. Os transpories
que devem ler preferencia sobre lodos os oulros sdao o0s
de carvdo, e deve proceder-se a verificagio das quantida-
des armazenadas pelos negociantes de carvao, favorecen-
do-se primeiro aquelles cujos fornecimentos eslejam quasi
exgolados.

A fim de evilar que as diversas mercadorias permane-
cam muilo tempo nas estagdes, determinou-se a obrigato-
riedade de um promplo carregamento e descarregamento
dos vagdes. Em lodas as principaes eslagdes se instituiram
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postos de commando, fornecidos por auxiliares civis, para
dirigir 0s servigos de carga ¢ descarga.

Estabelecen-se lambem uma rigorosa classificagao para
0s diversos lranspories, que sao considerados em duas
cathegorias: urgenles, cuja execugdo se fara com a maior
rapidez possivel, ¢ ndo urgentes, que ficam sujeilos a todos
03 alrazos. ,

Uma preferencia especial é tambem concedida ao trans-
porle de productos agricolas, sementes e utensilios para
a lavoura.

Raul Esteves
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Ministeri do Trabalho ¢ Previdéncia Social

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo
Pontanria N.° 904

Subsistindo, |nurvcnlur:. agravadas, as causas determinantes da
concessiio de abonos suplementareés provisorios ao pessoal das
linhas férreas do Estado, fixados em portaria de 29 de Fevereiro
do ano lindo, publicada com a data de 2 de Marco no Didrio do
Govérno n.° 40, do referido ano:

Considerando que, por portaria de 15 de Janeiro iltimo, foi
prorrogada alé 31 de Dezembro do corrente ano a aplicagio da
sobretaxa de 25 por cento sdbre algumas tarifas;

Considerando que o producto dessza gobretaxa foi determinado
nio s6 para atennar o considerdvel acréscimo das despesas de
exploraciio, se nio tanbém para beneliciar aguele pessoal:

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministro do
Trabulho e Previdéneia Social, que sejam prorrogadas até 3{ de
Dezembro proximo fataro, como abonos suplementares, as per-
cenlagens fixadas na referida portaria de 29 de Fevereiro de 1916,

Pacos do Govérno da Rephblica, 16 de Marco de 1917 — O Mi-»
uistro do Traballio ¢ Previdéncia Social, Antonio Maria da Silva

Porrania x.* 9321

Atendendo a que a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu~
gueses e a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da
Beira Alla solicitaram do Govérno a elevacio da sobretaxa de 25
ﬁut'l 9t:l(*.élto, estabelecida pela portaria n.* 597, de 28 de Fevereiro

e . -

Considerando que a referida sobretaxa nio compensa o agra-
vamento dos encargos de exploracio das emprésas ferrovridias,
determinado principalmente pelo elevado custo do combustivel, e
ndo permite a indispensavel melhoria de sitnaciio do respectivo
pessoal;

Considerando que o Conselho de Tarifas, na sua consulla de
24 do corrente, foi de parecer que as sobretaxas de lodas as la-
rifas, sem excepcio, devem ser elevadas a 40 por cento, e por
espaco de nm ano, porquanto éste aumento bastard para contra-
balancar o deficat provivel :

Manda o Govérno da Repblica Portuguesa, pelo Ministro do
Trabalho e Previdéncia Social, que a sobretaxa de 25 por cenlo,
estabelecida pela portaria n. 597, de 28 de Fevereiro de 1916, e
cobrada pelas Companhias dos Caminlios de Ferro Portugueses,
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta o
pela Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado, possa ser
elevada a 40 por cento, pelo prazo de um ano, devendo incidir
gobre todas as larifas de passageiros e de mercadorias.

Outrosim determina que dste regime se generlize 4s restantes
companbias ferroviarius que o golicitem.

Pagos do Govérno da Rephblica, 30 de Marco de 1017. — 0
- Ministro do Trabalhio e Previdéncia Social, Antdnin Maria da Silva

e
0 telephone ao servico das linhas ferreas

Foi no anno de 1850 que as linhas telegraphicas, até
enlao somente ulilisadas para lransmissiao de despachos
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commerciaes, sngeriram ao engenheiro Charles Minol, da

«Frie Raflroad», a ideia, que inais tarde contribuiu para o =

desenvolvimento do sysiema das communicagoes lelegra=
phicag. Desde entao e até fins de 1907 quasi lodos 03 mo-
vimentos de comboios foram dirigidos por meio do lele-
grapho.

A intreducio do telephone no mundo dos negocios, foi
reconhecida desde logo como um elemento indispensavel
para a marcha economica e eficiente das diversas transac-
coes, lanlo em grande como em pequena escala.

Faltava um ponto essencial, sem cujo nao era possivel
obter o maximo do proveilo de um systema lelephonico
commercial em combina¢do com o manejo do movimenlo
dos comboios. A difficuldade eslava em encoulrar o meio
de chamar rapidamentle, e com loda a seguranga, qual-
quer das estagoes intermediarias sitnadas em uma secgao
ou Zona, Sem inlerromper a communicagao com quaesquer
ontras estagtes do mesmo departamento ou linha.

0 selector veio dar a solugdo do problema, e o lele-
phone entrou definilivamente ao servigo das linhas ferreas.

A liuba que serve para 0§ comboios é, simplesmente,
am fio ligando o escriptorio do operador &s distinclas es-
tacdes intermediarias, situadas na area da sua divisdo.
Comprehende um circuito telephonico metallico, ao qual
esta junto “um apparelho de chamadas na officina trans-
missora, e wm selector individual em cada onma das esla-
¢oes inlermediarias, além do apparelho lelephonico pro-
priamente dito. 0 apparelho de chamadas esta disposto por
{6rma que se pode enviar um numero determinado de
ondas electricas, a vonlade do operador, para chamar
qualquer das eslagbes inlermediarias.

B Outubro de 1907 a Companhia New York Cenlral,
installon o equipo telephonico para, o servigo dos seus
comboios. Ootras installagdes identicas se fizeram segui-
damente na linha de Chicago, Burhington e Quincy, € abi -
se comprovon que a combinagdo do telephone com 0 sé- =
lector podia empregar-se lanto nas linhas de uma 36 via.
como nas de muilas,

Hoje, das 285:000 mithas de linhas ferreas que alra-
vessam os Hetados Unidos e o Canadd, mais de 95:000°
contam ja as installagdes necessarias para o servigo lele-
phonico dos comboios. ,

0 (elegraphista de uma linha ferrea transmitle uma
ordem & rasio de 25 palaveas por minuto, 20 passo que
pelo lelephone o pode fazer & rasdo de 100 palavras no
mesmo espago de tempo, lnformes completos, relaciona-
dos com a passagem, chegada ou partida de comboios,
ete., podem ser transmitlidos em uma [racgdo de minuto.

0 emprego do telephone ndo ficou limitado aos tele-
graphistas e chefes das estagdes. O pessoal dos comboios, .
lanto de passageiros como de mercadorias, leva umn tele-
phone portatil, dé modo a poder estabelecer communica-
¢ao divecla com a sec¢dao on reparlicao do trafego.

Para utilisar o lelegrapho 6 necessario ir & estagio
mais proxima, a qual, por vezes, fica bem mais distante
do que seria para desejar. Com o telephone portatil o
pessoal de qualquer comboio pode sempre dar aviso, ra-
pido e efficaz, de qualquer accidente, evitando assim nao
poucos desastres, lerriveis pelas consequencias que pode-
riam ler.

Sdo presentemente 135 as linhas ferreas dos Estados
Unidos e do Canada, que adoplam o systema lelephonico
para o servigo dos seus comboios, achando-se em funecgdo
nada menos de 780 circuitos.

Fwmbora esle systema de exercer controle segura schre
o movimento de comboios ndo haja sido a0 diffundido
em outras partes do mundo, como na America e no Ca-
nada, existem 16 linhas ferreas em dislinctos paizes, que
ja o adoptam tlambem, sendo 29 os circuilos installados
n'estas linhas, os quaes cobrem uma extensio d2 1.400
milhas. . -
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GENS E TRANSPORTES

A crise dus meios de transporte

Vae-se aggravando cada vez mais a crise.

Nio nos admiramos, podemos mesmo dizer que ja o
gsperavamos, como bem o deixamos transparecer por
mais de uma vez. Infelizmente a previdencia n'esla nossa
linda terra ndo é das gualidades que mais exorram 08
seus homens, que se fiam demais na Providencia.

Falla o carvae, como [alta o lrigo, como vae [altando
tudo quanto ¢ de primeira necessidade, alé mesmo aquillo
que se produz com abundancia no nosso paiz, 0 que pa-

rece um paradoxo, mas ¢ nma triste realidade.

Nao ha carvdo para os meios de Lransporte pela razao
de ndo haver meios de Lransporte para lrazer o carvao.

B, como todos 0s problemas muilo difliceis de resolver
silo quasi sempre 0s que se resolvem com mais facilidade,
vae-se limitando o consumo do carvdo, subsliluindo-o, no
que pode ser, pela lenha, Mas como as machinas dos com-
boios, a nao ser que tenham disposigdes especiaes para
esse i, ndo podem trabalhar a lenha, o remedio é ir-se
supprimindo os comboios. E esla colugdo que, A primeira
visla parece Lao facil de conceber e de por em pratica, tem
sido objecto de muilas locubragdes nos cerehros de allos
dirigentes do Estado e das Companhias interessadas.

B que a golugdo é facil, mas as consequencias sao. . .
um ponto de inlerrogagao.

A diminvigio. do numero de comboios, resolve, ate
certo ponto, algumas dilliculdades pari as respeclivas
empresas, mas cria muoilos embaragos A gconomia dos
povos, @ d'abi um acerescinio do mal-eslar geral.

Tem, porém, de se langar mao d'esse meio, e a sup-
pressio que se foz, a principio, de alguns comboios, lem
agora de se lornar mais ampla, como se vé do carlaz que
a Companhia Porlugueza acaba de publicar e que entrou
em vigor hontem.

Oatras diversas medidas estdo as empresas de ca-
mighos de ferro adoptando para attenuar a falta de male-
rial, entre ellas a dos Caminhos de Ferro do Porlo a
Povoa e Famalicdo, a exemplo do que ji fizeram oulras,
reduzindo a um s6 vagido as remessas de vagio com-
pleto, estabelecendo reserva pelos prazos de lransporle,
¢ limitando a 3 horas o prazo concedido para 0s expe-
didores e consignalarios procederem as operagdes de
carga @ descarga das mercadorias.

A Companhia Portngueza pedio anctorisagdo ao Gover-
no para estabelecer a base minima de percepeao, como
laxa de (ransporle, de A01 por tonelada @ kilomelro,
isenta de qualquer sobretaxa, ¢ para facilitar @0 publico
a acceleragio de cerlos  lranspories, O poder contractar
comboios’ especiaes do ‘minimo-de 14 vagdes, medianie 0
pagamento de uma sobrotaxa - de aceeleragao sobre o
preco das larifas applicaveis, fixada em 401 por lonelada
o - kilomelto com sujeigdo ao minimo de 150600 por com-
boio. Espera-se que eslas medidas enlrem brevemente em
vigor.

Ainda uiio conhecemos outras mais imporlanies, que
dizem vdo ser postas em pratica, mas, segundo lemos
nos jornaes, pensa-se e esluda-se no Ministerio do Traba-
Iho em augmentos de pregos de transporte, parecendo que
s¢ procuram solugdes que nio so sirvam 0s inleresses
das empresas como tambem os do respeclivo pessoal;
isto ¢, augmentar as receitas dos caminhos de ferro do
férma a poderem ser augmenlados oS ordenados do pes-
soal.

Oxala que assim seja, pois que, com 08 exiguos orde-
nados que aerem e que ndo lhes chegam, no momento
aclual, para as necessidades mais nrgentes, os empregados

L

erro-viarios ver-se-hdo a bragos com a miseria se nao se
jhes der melhoria de vencimento.
- # .
Com respeilo ao lrafego para Franga esldo as coisas
modificadas para melbor.

0 pejamento das estagdes [ronleirigas de [run, Hendaya, .

Port-Bou e Cerbére, chegou a ponto que o governo hespa-
nhol foi levado, parece que a pedido das Companhias
de caminhos de ferro, a publicar nma «real orden» pro-
hibindo totalmente as expedigdes para Franga.

Bste estado de coisas, gine duron mais d’'uma semana,
(oi, felizmente, ha Lres dias alterado, ja se acceilando pela
fronteira de lendaya remessas de grande e pequena ve-
locidade, inclusivé vinho em cascos, quando os expedido-
res se compromellam a ter em Hendaya vaghes-cubas
para o lrasbordo.

Augmento de sobretaxas

Por porlaria que hoje publicamos, foram aclorisados 0s
Caminhos de ferro do Estado e as Companhias Porlugueza
o Beira Alta a elevarem de 25 a 40 °|, as sobrelaxas a
cobrar sobre os pregos de (ransporle de lodas as suds
tarifas, quer de grande quer de pequena velocidade.

Bsta disposicio entrard em vigor desde 1 de maio
proximo.

Transporte de trigo, milho, farinhas e pao

Segundo um aviso dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste, foi delerminado superiormente que as remessas de
milho e trigo. s6 saiam dos concelhos a que perlencemn
aquellas linhas quando sejam consignadas a Manutengao
Militar ou & Secgao de Subsistencias, com séde em Lishoa.

Por om oulro aviso particular, exceptuam-se d'aquella
disposigio a3 remessas de milho, centeio, lrigo, larinhas
@ pao cosido, effectuadas entre as eslagoes de Grandola,
Canal-Caveira, Bairros e Lounzal, e enlre as de Alvalade e
Ermidas.

Nas linhas da Companhia Porlugueza egual medida

acaba de ser adoplada.
Transporte de lerha

Balrou em vigor. no dia 30 do mez Bndo, nm addita-
mento & flarifa especial ‘interna 0* 3 de pequena veloei-
dade, da Companhia Porlugueza, segundo o qual é per-

miltida a ligagao, em Alcantara-Terra, das laxas estabele-

cidas no preco C do § 2.° da referida tarifa, para 0 lrans-

porle de lenhas e outras mercadorias do-grupo 1 (matto,

motano, ele.). ¢om o prego da 4.° classe da larifa geral
no trajecto Alcantara-Terra— Alcantara-Mar. -

Restricedes no servico de Portugal
para Hespanha

0 servico para as estagoes das linhas hespanholas
esla sujeito as seguintes restricedes: _

Remessas ao portador ow d ordem— Em conformidade
com as delerminacdes legaes em vigor no paiz visinho,
as remessas devem ser consignadas a pessods determina-
das e nunca 4 ordem ou ao portador, emquanio se nao
dispuzer o contrario.

Estacdo de Irun — Em grande velocidade s6 se accei-
lam remessas alé 50 kilogrammas, exceplo gado, peixe
fresco e hortalica, que nido teem limile de peso, € em pe-

- ¥

quena velocidade s6 se acceilam gados, carvao e generos

alimenticios. Para frun-local acceilam-se, sem limite, ex-

pedigdes de pequena velocidade, quando consignadas a0

Alcaide Presidente do sAyuntamiento», declarando-se i
escripluragdo (ue as remessas sio descarregadas imme-

diatamenle & chegada.

-

"
.
-
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Estacdo de Lezo-Renteria — Fm grande velocidade s6
se acceilam remessas alé 50 kilogrammas, exceplo as de
gado, peixe [resco e hortaliga, que ndo leem limile de
peso. Em pequena velocidade 6 se acceitam remessas de
gado, carvao e generos alimenticios. Excepcionalinente
admittiv-se-ha lodo o tralego, sem limite, para 0s apea-
deiros particulares de Lezo-Renteria, indicando-se o nome
do apeadeiro.

Listacdo de Pasajes — 86 se acceilam em pequena ve-
locidade remessas de gado, carvio e generos alimenticios.
Comtudo as remessas destinadas a embarque no porto de
Pasajes poderido ser acceilas, fazendo o expedidor essa
declaragio nas nolas de expedigdao e lolhas de carrega-
mento. Para os apeadeiros particolares acceitlar-se-ha todo
0 Lrafego sem limite, indicando-se o nome do apeadeiro.

Estacao de Manress — Nao se acceilam expedicdes de
grande velocidade, e em pequena velocidade 86 se acceita
gado, carvao, cimenlo e generos alimenticios.

Istagdo de Cartujo —Nao se acceitam expedigdes de
pequena velocidade.

Estacdo de Bareelona-Norte — Nao se acceilam expe-
digdes de pequena velocidade, excaplo gado, carvio, for-
ragens e generos alimenticios.

Linha de Linares a Almeria — Nao se acceilam expe-
digdes para Linares-Sur.

Estagdes de Oviedo ¢ Gijon — Nao se acceilam expedi-
goes de pequena velocidade por vagdo complelo, exceplo
gado, carvao e generos alimenticios.

Linha de Bobadille a Algeciras — Inlerrompidas entre
Benaojan e Jimena de la Fronlera, ndo se acceitando re-
messas para além de Benaojan.

Linha de Leon a Gijon — Para Sanla Lucia ndo se ac-
ceilam remessas de grande velocidade nem de pequena

velocidade. G ‘
Suppressao de comboio

Quando, ha mez e meio, aqui diziamos que, a par dos
comboios que, entdo, foram supprimidos, nas linhas do
Estado, a Companhia Porlugneza nao se veria forgada a
reduzir tambem o seu servigo, ninguem podia prever que,
rapidamente, por uma fGrma fulminanle quasi, a siluacio
se aggravaria ao ponto de logo, quinze dias depois,
aquella importante réde ler que diminoir parte dos seus
trens curlos e mais larde (que cortar largamente em todo
0 horario, de [6rma a reduzil-o ao infimo, como vae suc-
ceder agora.

A Companhia, apezar das difliculdades com que luctou
desde a declaragdo da guerra europeia, conlava, ainda em
fim de janeiro, com um stock de carvao de cerca de
35.000 toneladas; linha em lransilo dois vapores, que
chegaram ja, com imporlantes carregamentos; e compradas
na Inglaterra 70.000 toneladas e na America outro abas-
tecimento imporfanie.

Sendo o consumo mensal de umas 10.000 toneladas,
vé-se que eslava garanlido o consumo de mais de um
anno, com o0 Servigo que enldo se fazia,

Mas veiu a inlensificacdo dos ataques dos submarinos
e como consequencia a falla de transportes e a vista de
tal sitnagdo a Cempanbia leve que prevenir-se a tempo,

Nao podendo conlar, com a indispensavel seguranga
absoluta, com o abastecimento regular, vendo os seus de-
positos hoje reduzidos a umas 20.000 loneladas, o que,
a manler-se o actual servigo daria apenas para dois me-
zes, resolven, prudenteente, reduzir este o mais possivel, o
que comegou a ler effeito honlem 31,

Assim, o carvio que dava para dois mezes, dari para
quatro, e para seis ou sele, com o auxilio da lenha que
a Companbia vae empregar em larga escala, como se vé
do annuncio adeante publicado; e enlrelanlo, esperaremos
que a situagdo melhore.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Se lal ndo succeder—e mesmo que ndo se aggrave—
a conlinuagao do servigo assim reduzido, durante o ve-
rao, representa, indubitavelmente um grande prejonizo nio
O para a Companhia, pela diminvigao do numero de pas-
sageiros, como para o publico.

A suppressiao dos rapidos Lishoa-Porto aflecta muito o
moyimento enlre as dvas cidades e enlre estas e as esla-
¢oes inlermedias. O Porto ja eslava privado de vir a Lis-
boa e regressar no mesmo dia. Fica a capital agora em
eguaes circumstancias em relacao ao Porto. Para tratar alli
de qualquer negocio havera que contar: on com duas noi-
les e um dia—com a aggravante de vdo haver logares de
camas nos eomboios correios—ou com tres dias, ¢ duas
noites de estada la.

A diminuigdo tao consideravel dos servigos curlos —
Cintra, Cascaes, Porto-Espinho e dos rapidos no Oeste —
prejudica as doas cidades aggravando até as suas condi-
¢oes de alimentlagao.

Na epocha de verdo alguns milhares de familias iam
alojar-se nos arredores servidos pelos tramways de Cas-
caes e Cintra,

Bemfica, Amadora, Queluz, Bellas, Cintra, Mafra, Tor-
res, Caldas, Gru? Quebrada e Cascaes, ele., recebiam uma
enorme populagdo veraneadora, representando algumas
dezenas de milhares de pessoas, que aliviavam durante
esles esses mezes a questdo alimenticia na capital, ao
mesmo lempo (que davam animag¢do e commercio a essas
povoagies.

Esse numero ficard este anno reduzido a vm tergo, se
lanto, porque sendo estas familias, na sua quasi lotalida-
de, genle de negocios, os seus cheles teem que vir dia-
riamente a Lisbhoa, e nfo o poderdo (azer facimente com
lao pequeno numero de comboios.

A permanencia na cidade d'essa populagdo, produzird,
sem duvida, o aggravamenlo da crise alimenticia, @ mesmo
para o3 caminhos de ferro representa uma difliculdade,
pela necessidade de transporte dos generos que essa co-
lonia consumia sur place e que este anno lerdo que vir
para a sua alimentagdo na capital.

Pelo sen lado o Sul e Sueste, a bragos com as mesmas
difliculdades, tem tambem reduzido a quatro comboios de
ida e volla o seu servigo de Selubal, o que tambem aug:
menta o numero de familias impossibilitadas de sahir de
Lisboa durante o verao.

No Porlo a mesma coisa succedera, por causa da sup-
pressao de um * parte dos (ramways de Espinho e do ser-
vigo nas linhas de Braga, Povoa e Guimaries.

Pelo que se relere ao Minho e Douro sabemos, de fonle
segura, que nao havera necessidade de maior reduegdo
de servigo; apenas se lirardo os tramways 31 e 34 enlre
Porto e Braga, se [Or preciso.

sweith

H bulba branca ¢ a industria
- de transportes

O problema da applicagio da electricidade 4 tracgio
ferro-viaria € extremamenle amplo, ¢ ndo pode ser exa
minado sendo parciaimente, como o fez recenlemente M.
Lewis B. Stillwell, do «American [nstitute of Electrical
Engineerss.

As vanlagens que apresenta o emprego das forgas
hydraulicas na lracgao electrica variam essencialmente,
segundo as regides e os pregos de custo™da forga motriz
hydraulica, comparada com a energia produzida pelo
combuslivel das locomolivas.

Reproduzindo eslalisticas inleressantes, referentes ao
custo da tracgdo por vapor, extrahidas de uma memoria
da «luterstate Commerce Commissions, chega & conclusio
de que os gaslos de combuslivel alcangam, numeros re-
dondos, a 243 milhdes de dolars, e que, gragas & electri-




cidade se conseguem reduzir os gastos de combustivel
em 50 °,, 0 que representa um 5,6 por °f, de reducgio
nos gastos de exploragdo.

' preciso ndo esquecer, todavia, que a tracgdo elec-

- .lrica ndao pode realisar-se sendo depois de grandes traba-

lhos, que exigem capilaes consideraveis, sendo certo que
@ economia do combustivel ndo é sullicienle para cobrir
08 inleresses e a amorlizagdo de laes capilaes,

Em um estudo apresentado pelo auctor, relalivo &
Comparagao da trac¢do a vapor com a electrica, nos annos
de 1901-1903, e cujas quantidades foram confirmadas
Pela pratica, da-nos elle, em resumo, os gastos da explo-
ragan comparaliva, pela férma seguinte:

Despezas calcu-
ladas depois
da electrificagho

22.354

Media de
5 annos

Conservagiao da linha.... 21.003

[dem do material....... 19.524% 12.587
Locomotoras...... .. s 9.451 4.710
Combustivel vecesvvioin. o 11.292 5.702
Agua para locomoloras. . 634 —
Azeite, ele... .. LT 381 250
Tracae.amsincsinmess s 1.637 1.000
Telegrapho...cou.uyes 1.780 2.000
Perdas, desgastes. ..... 1112 750
Accidentes do pessoal. .. 1.086 1.000
Accidentes diversos..... 246 200
68.046 50.553

Segundo esle qoadro, conseguir-se-hia com a electrifi-
cagdo reduzic em I8 °[, as despezas de exploragdo, cor-
respondendo um ler¢o exclusivamenle para carvio.

No conjuncto das linhas ferreas americanas, as coms-
pras de combustivel representam 208 milhdes de dolars,
para um total de gastos de exploragdo de 2.200 milhdes,
ou seja nm 9,5 °,. As despezas de combustivel sdo muito
maiores nas linhas de Oeste por ficarem muilo distancia-
das as minas do carvdo., Na «Pensylvania Railroads a per-
centagem ¢ de 6,9, emquanto que na «Chicago Milwankee
and Saint-Paul Railway» se eleva a 12,7 °f,.

0 problema da economia a realisar com a electrifica-
¢a0 de uma linha ferrea depende de multiplos factores,
nos quaes o cuslo da energia nem sewmpre é o principal.
Pode succeder, por exemplo, que com a ulilisagio da
electricidade, se possam adoplar em linhas de montanha,
pendentes muito mais fortes do que com a lracgdo a
vapor, com o que se oblém uma economia na construccio,
mas que se compensa com o custo das fabricas hydro-
electricas e a dotagao da linha.

Além d'isto deve tambem tler-se em consideragio os
incessantes e importantes progressos que se realisarao na
construegao das locomoloras e no rendimenio das machi-
nas que produzem a electricidade pelo vapor; uma turbina
de vapor na actualidade consome 20 %, menos de carvio
do que as installadas ha 15 annos, e o seu cuslo por
kilowat installado baixou de 75 °,; e por outro lado, a
mais intensa utilisagao das machinas permitle realisar
ainda maiores economias.

~ Nao pareca possivel ao auclor do estudo que esiamos
extractando, que uma réde de canaes, em qualquer ponto
onde lal systema possa ser adoptado, faga vanlajosa con-
correncia a uma réde de caminhos de ferro, e a prova diz
elle que se vé nos Estados Unidos, onde se abandonaram
cerca de 2.500 milhas de canaes construidos durante a
primeira metade do seculo XIX.

() caminho de ferro apresenta vanlagens que o canal
nao pode realisar, pois esle ultimo é muito menos (lexi-
vel do que o primeiro, e nao pode alcangar lao facilmente
as aglomeragdes. E' inleressante saber-se que o governo
dos Estados Unidos ndo estabeleceu alé agora mais que
1,400 milbas d¢ canaes, ao prego medio de 80.000 dolars
por milha, ao pasgo que vma linha ferrea cusla, termo
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medio, 35.000 dolars por milha de via simples, e 60.000
se [Or de via dupla. |

Faz depois a comparagdo dos resultados da exploragao
(velocidade, cousumo de energia, ele.) entre um caminho
de ferro ¢ um canal (o de Lehigh) com Lracgao electrica,
chegando & conclusdo de que a energia consumida por
tonelada-miltha no canal é de 23 vals-hora, em face de
experiencias realisadas.

Na linha de tracgao electrica de New York, denomi-
nada «New-Haven-and Hartford Railroads, o consumo de
energia, nos mezes de Oulubro ¢ Novembro de 1914, foi
de 27,3 vals-hora por lonelada-milha, com velocidade
reduzida (10,85 milhas por hora), e de 28,5 vats-hora
com a velocidade de 18,2 milhas por hora, sendo as esta-
¢oes d'esta linha relativamenle mais numerosas do que
nas restanles linhas da America, o que da, por conse-
(quencia, maior gasto de energia.

Pode, pois, calcular-se que o consumo de energia
electrica por lonelada-milha é, approximadamente, egual
para o canal com a velocidade de 1,25 milhas por hora e
para um comboio com a velocidade de 18 milhas-hora.

Gom respeilo a trafego, o canal de Lehigh, ascende a
8.150 toneladas, com eclusas de quatro barcos, emquanto
que com uma linha de caminho de ferro seriam suflicien-
tes cinco comboios de 1:600 toneladas de carga para se
obter o mesmo resultado e se a linha [Or de via dupla
chegar-se-ha a conseguir, em cada sentido da marcha,
um trafego cinco vezes maior do que o do canal.

Taes conclusGes, diz o aucltor que lemos exiraclado,
demonsiram que os canaes 86 podem em muito iimitados
casos fazer competencia aos caminhos de [erro.
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Estados Unidos da America

As locomotivas construidas nos Estadog Unidos durante o anno
de 1916, na terga parte da sua totalidade foram destinadas a pai-
zes estrangeiros. - -

A produccio total foi de £075 locomolivas, sendo 2.708 para
servico. das linhas ferreas nacionaes e 1.367 para outras naches.
O seu custo foi augmentado entre 5.000 a 20,000 dolurs por ma-
china para mais do que os das encommendas similares de 1915,

Presentemente estiio prestando servico nas linhas (erreas
dos Estados Unidos 65,000 locomotivas, das quaes 15.000 em com-
hoios de passageiros, 38.000 nos de mercadorias, e a parie restanle
em usos diversos yie classilicados.

Nas linhas da «Pensylvania Railroad« ulilisam-se earris
de 62,56 kilos por metro, nas linhas mais movimentadas, quando
écerto que o carril maig pesado em uso na Europa ¢ o de 57 kilos.
Em 635 kilometros de via da ~Central Railroad of New-Jersey», estd
em servico o carril de 67,5, que ¢ o mais pesado que se conhece
até ao presenle.

Hespanha

A companhia das linhas electricas de Vigo teve no exerecicio,
findo em 31 de Dezembro de 1916 resaltados muito mais satisfa-
ctorios do que o8 do anno anlerior.

As receitas das seis linhas em exploracio ascen leram a 508.881,94
pesetas, conlra 404.468,44 do exercicio de 1015, haveado, portanto
um augmento de 47.513,50, a saber:

1915 1916
: - . Pesetas . Pesetas
Recebido por passagens, servicos ordi-
narios e eventonaes..... St Y~ £37.51530 47581046
Recebido por ass}iimaluras ...... SRS 16.949.80  21.626,70
Differencas de bilbetes.. ... .. 05 010 s inka 362,40 108,97
Cobrado por indemnisacies........... 674,05 650,266
Cobrado por annuncios............. o3 550020 596548
Por outros conceitos.. ........ AR o 367,60 AHAAT
TO“‘I.--.....- B RN EEIE RN ‘siasslu mﬁ.mﬂ
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Por essas seis linhas cirenlaram 3.78%647 passageiros, mais
4989.543 do que no exercicio anlerior, havendo-se dado os augmen-
tos de receila seguinles:

De 86.586,85 a 91.650,67 pesetas na linha de Urzais-Pereiro; de
104.423 a 110.283.55 pesetas na de Urzais-Bowpzas; de 91.65%.55 a
100.143.53 na de Picachos-Cafnos; e de 79.447,50 a 86.805.70 na de
Ribera-Cabral. Nas duas linhas restantes, o8 augmentos foram em
Inenor proporeao.

O movimento kilometrico foi de 1.03%.915, contra 1.072.40%; o
producto medio por vagio-kilometro de 0,492 conlra 0,430; o custo
de 0,290 contra 0,212; baixando o coeficiente de exploracio de
0,725 a 0,589.

A exploraciio deixou o lucro liquido de 140.6)5,28 pesetas.

Franca

As receitas do Metropolitano de Paris, desde 26 de Fevereiro a
4 de Marco foram de 1362 521,40 francos, dando, desde o 1.° de
Janeiro do corrente anno, 12.165.289 rancos contra 10.358.873 em
1916, Differenca a favor de 1917 n'essa data: 1.806.416 [rancos.

De 5 a 11 de Marco attingiram a 1.36%457,45, dando desde o
1.* de Janeiro até aquelle dia um total de 13.529.746,45 [rancos
contra 11.4%1.258 em 1916, ou seju uma dilferenca a favor de 1917
de 2 088 488,05 francos.

Pessoal da Companhia Portugueza

0 Conselho de Administracao publicou, sob o n.° 80,
uma Ordem Geral, que acabamos de receber e é do theor
seguinle : |

0 Conselho de Administracio d'esta Companhia, em sua ses-
siio de 26 do corrente, resolveu:

1.°—Consolidar 0s augmentos concedidos ao pessoal pela Or-
dem da Direcciio Geral n.” 111, integrando-08 nos vencimentos e
salarios para todos os effeitos;

2.°—0ue o0s generos e produclos fornecidos pelos Armazens de
Viveres sejam vendidos ao pesscal sem luero algum; -

3.2~ Que a todos os agentes masculinos que aproveitaram das
melhorias concedidas pela Ordem da Direccio Geral n.® 114, seja
concedido um subsidio para attenuar o aggravamento do custo
das subeistencias, e emquanto se cobrar a sobretaxa auctorisada
pela Portaria de hoje.

Esse subsidio serd de seis escudos a cada agenle, pago de
dois em dois mezes, devendo o primeiro pagamento effecluar-se
na 1.* dezena de Abril;

k°—Counceder egual subsidio 48 empregadas que nio sejam
esposas ou filhas solteiras de agentes j& melnorados pelo subsidio
da alinea anterior, e o de tres escudos de subsidio 4s empregadas
n'estas ultimas condicoes. .

Sio estas resolugdes do Conselho de Administracio que tenho
0 prazer de communicar ao pessoal.—Lisboa, 30 de Margo de
1917.— Pela Admiaistragio da Companhia: O Presidente da Com-
missiao Executiva, Barres Queaoz. 4

* CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Obrigagies de 3|, «Beira Baizar ¢ 41/ %[, privilegiadas de 1, grau

Siio rrevenidos 0s sra. Obrigacionistas de que durante o mez
de Abril de 1917 serdo pagos os coupons do 1.9 e 2. semestres de
1916 das Obrigacoes de 3°p, Beira Baixa e & 3 °f,, privilegiadas
de 1.° grau, nos lermos seguintes:

—pela apresentagio do eoupon N 42 da folha annexa ds an-
ligas obrigagoes de 4 'z °j 1. série «Beira Baixas devidamente
89.13;“!"' hadas como obrigactes de 1.2 gran de 3 °f,,—Escudos
1894, .

-~ —pela apresentacio do coupon N.° &3 da dita lolli, egualmente
Escudos {894

-—ge.la apresenlag&o do coupon N.* 41 da follia annexa ds anti-

gas obrigaghes de § 1)y °l 2° ¢ 3.* séries, devidamente estampi-
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!}:‘uéllus como obrigacoes de 1.° grau do mesmo typo,—Escudos
—pela apresentagio do coupon N.Y 42 da dita folba, egualmen-
te Escudos 2891,

0 pagamento sera leito nos termos acima indicados na séde da
Companhia, em Lishoa, todos os dias uteis, das 11 s 15 horas, es-
tando todos os _::uudmns isentos de rendimento para o Thesouro
Portugunez em virtnde do disposto no Art. 5.2 da Carta de Lei de
20 de Julho de 1899 publicada no «Diario do Governos N.* 172 de
3 de Agosto seguinte.

Oligacoes 4 '[a °[, privilegiadas de 2. grau

Sio prevenidos os srs. Obrigacionistas de que durante o mez
de Abril de 1917 serd pago o coupon N.° 17 da folha annexa 4s
obrigagdes estampilbadas de 2.2 grau de juro vaviavel ®é & 'js °f,,
it razio de Escudos 1820.

0 pagamento serd feilo nos Lermos acima indicados na séde da
Companhia, em Lisboa, todos os dias uteis, das 11 a8 15 horas e
com 'l_sengiiio do imposto de rendimento para o Thesouro Porluguez
em virtude do disposto no Art. 5.° da Carta de Lei de 29 de Julho
de 1899, publicada no «Diario do Governos N2 172 de 3 de Agosto
seguinte. i

Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro
Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

Nos lermos dos estatutos se annuneia que foram sorteadas para
amortisacho as obrigacdes da série Mirandela-Vizeus com 08 nu-
meros 1.621 a 1.625, 6.421 a 6425 7881 a 7.883, 9281 a 9285,
15,706 a 14800, 17491 a 17.195, 24.806 a 25810, 23911 a 23915
e 25 416 a 25.420.

O pagamento dos titulos amortisados e juro das obrigacoes, re-
lativo ao 2.° semestre de 1916 (conpon 53), comegard no proximo
dia 2 de Abril, em Lisboa, na séde da Companbia, rua de 8. Nico-
lau, 88, 1.°, e, no Porto, na Filial do Banco Nacional Ultramarino e
Banco Allfancga.

0 pagamento d'este coupon tambem se realisard em Amster-
dam, na casa dos srs, Weslendorp & C* até 30 de junho do cor-
rente anno.

Lighoa, 15 de Margo de 1917.
0 Director de Servico
Belchioy Jos¢ Machady

o

Nos lermos dos arligos 29.° ¢ 30.° dos estatutos, é convocada a
assembleia geral ordinaria para o dia 2 do progimo mez de Abril,
pelas 13 horag, no Banco Commereial de Lishoa, para apresenla-
¢io do relatorio e contas da gerencia do anno lindo e eleicio da
mesa da assembleia geral e dos corpos gerentes para o bienio de
1017 e 1918.

Nio comparecendo ntmero sulliciente de accionistas, lica
desde j& convocada a segunda e definitiva reuniio para o dia 23
do referido mez, no mesmo local e hora.

Lishoa, 16 de Margo de 1917,
0 Presidente da Mesa da Assemblein Geral
José Adalpho de Mello ¢ Sousa

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
l.isboa, 41 de Margo de 1917.

Pouco temos a dizer sobre a nossa situagho linanceira na se-
gunda quinzena do mez, pois continuamos no Mesmo marasmo
na espectativa das celeberrimas propostas de Fazenda, que virao
por eerto aggravar ainda mais a nossa ji tio triste situacio,

O ponto mais negro do momento é, sem duvida, a erise do car-
viio, e segundo se diz, a Inglaterra s0 nol-o enyiard em barcos por-
tuguezes e nio em nenhum pertencente a qualquer paiz neatro,
Ora tendo nos cedido & nossa alliada o melhor da frota mercante
ex-allemi fandeada nos nOSSOs portos, o que nos resta, pois, para
o ir buscar a Cardiff ou a Swamea? Apenas quatro ou cineo bar-
c0s, & esses mesmos pendentes de um concurso aberto ha dias, B’
pois este um dos pontos mais negros do mowento, porque se vé a
nossa industria ameacada da sua paralysacio, o que além de outros
perigos representa a miseria de milhares de familiag, e u fome ¢

mé conselheira,
L ]

Bolsa.—0 metcado de fundod mostrou bastante actividade
principalmente nos valores do Estado, que tiveram bastante pro-
cura devido & falta de capitalisagio no commercio e na industria.

E’ notorio que a falta de transaccies commereiaes, como ainda

a crise de bracos, tem paralysado estes dois importantes factores
economicos, e d'ahi a dervivacio d'esse capital para a capitalisacfio
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m papeis de credito; e por consequencia da sua grande procura
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Curso de cambios, comgara_do:
Ex 31 e MAnco éu 15 pe Manco

resultd, ipso-facto, a grande firmeza do papel.
E este facto éll:mlu mais real quanto ¢ certo que algaus papeis
405 quaes se atribuiam parcos creditos teem lido grande procura | v 3 v
da parte do cupilnlisla. P Comprador| Vendedor JComprador endpdor
L
: : . i i
. Camblos. — 0 mercado cambial registou durante a quinzeaa Londres gl{;ogt:’e """""" g: ,{' il_ g: 14'; 3L
ligeiras alteragdes, mantendo-se firme, porém, no fim da semana : f¥isossirsvieds B ol L e I98Y. e

’ AP R R P Y : Paris cheque........covveen 830 L) 830 835

affrouxou um pouco devido & liquidagio mensal, Amslerian ol 652 858 650 658

0 cambio do Rio de Janeiro s/ Londres fechou a 11 27/, ou seja i S o s ok s "
a libra ouro a 20.263 Madrid cheque . ........., 1755 1765 | 1730 1760
Ak ' C. G T PR R 8560 | 8370 8845 8355
Cotacées nas bolsas portugueza e estrangeiras
MARGCO
Bolsas ¢ titulos e —————— e

10 17 19 20 21 7 23 s | 2a i | 28 29 an 3
Liaboa: Divida Interoa 3%, assentamento] 40 40 40,15 |« 40,00) 40 40,051 40051 40 3900 3885] JpBL| 30,90 40 40
Divida interna 3 */s cpmpémn ................ 40,05 40,05 40,10 10,15 40,101 40,10 a0, ub 40,05 39,90 All 39,80 39,90 i A0

’ . 4 /s IB88, o/promios...... - 2060 | 268060 — - 29470 — 22850 | 22505 e i e — -

. . & s %o 1888 Coaniosonsass 58450 - —_ 58860 - 58480 - - — S8y ~- - 58H80 =>

: ¢ A IS0C. ey 1959 = — - — | 51450 — | 51p80| Tep8u| 51570 51850 | H1é70 [ 31980 | H2E00.

. . 3 */ 1905 e/premios........ — g0 - 10825 10825 -— -— -~ 10825 | 10820 | 10820 10420 — =

. . 5 '!g o 1905, (C.** da F.°E.) ¢ - — —_ — - - - - - 80§50 | BOSHO - — -

’ ’ ‘5 ';'“11991"}'9' 3:;5 ;(:.“ doF*Bie] =~ - K1H00 - - - BOgho - 80480 & - - 80§60 =

v externa 3 '?. cu?l’pnu |‘serm 8{.;.50 — ﬁ-ﬁbﬂ £1550 ] Bidho .';j»;;-th u{i 10] S6M0 54—330 84_531} 85830 81340 | Si340 | SipA0

. 3 *e 2.% s0ri0 eovnvinin, i 83400 | —_ - —_ & z 4 - e 83540 =t ok oy -

. 3% 30 serie. il o] BBRT0| - 8970 | 86476 | 86870 | — 86900 | 86460 | sopn0| 86850 | 868L0| — Rogou | B6HA0
Obrigacdes dos TaRbacos 4 'y Yfyeeiviiniins o - & ol - — = e o irCER ) M — S -
Aoches Banco de Portogal, .. vovvein vivns 190400 il Ska i i ~ i A 189480 | 180820 | 180850 — 180850 | 189860 | 190800

. . Commercial de Lisboa..... = = = - = 174850 | 175900 po = - B = o h

’ ' Nacional Ultramarino....... 145480 = - - - - 154860 — 146430 - 146850 | 146880 | 147800 -

. . Lishioa & ACOTeB ., vvveivene 13 B - - 13400 - - 185800 - — — 135800 — - -

¢ Gompaphia Cam. F. Port .o..ooo... - - - — | S4pl - - - — 310 — - - =

v Gompanhia Naclonal. ..., «oooienen, iy = T AN iy e ik i 34 oL P v - -

« Companhia Tabacos, colipon, .« .... {07450 | 107470 mnﬁu‘ 1O7H80 | 1074850 - 107840 107899 | 107510 |0?510| 1OTH50 | 107470 | 107400 o

« Companhia dos Phosphoroes, coupon - —_ 53470 — | HAS00| Lip20| HA530  S4au0 - 54500 | 33480 | 53480 GLdast -
Obrig. Companhia Atraves ('Africa, oo, 105850 ] —~ | 105850 ~ (105800 — — o 106450 | j05p50 | — | 106800 | 106470 | 106420 —

« Gompaubia €. F. de Benguella tit, 1] 80400 — -- 34350 | 86400 i — - i = L6500 | BhHs0 —_ -

: . 4 e i . tt. 5 s4930 1 8420 | 84| — 84950 | Bipsol — K6000 | 85500 | S1A90 | ®4550 | 848506 | 84§60 | 84260

o Companlia Can. F. Por, 8% 1.° grau] 8050 ks i 80850 dna F BOS5) — . ik - 80850 - ROSL0

« Companbia Gam. F. Por, 3%/, 2. grau —- 36810 o — J6@10 | JGA00 | JEE00 - 86510 — - 26450 - =

»  Gompanhia e Beira Alta 3°/41.* gray] — T - - e pat ok - o o - - - -

«  Companbia da Beira Alta 3%/, 2.%¢rau -— 13560 | 48850 - - - - =B e 13800 - - - -

» Companhia Naciona! coupon 1.* série - o — —_ — — 4 6850 - 76050 | 76850 | ToaSD - —

+  Gompanhia Nacional coupon 2.* serie] — - - - - 0400 | 65800 - =8 GoA00 - 67600 - -

» Companhia das Aguas do Lisboa. ... - - — — - 8000 . & o 8000 — — 80ADN —

£ PRI AR S My L LS e — i = Q4450 | 04850 e B = 6§80 = =% e — 44860

- . BRI evalonae s iien e i ves 91§00 = e A e S 0850 - 91800 — 4 — o a1gon

[ . Y L e veevissssns 8800 - L =y . = ek I e, » A — - -—
Paris) 3 /s portuguez |.* serie......... 59 3045| H050] S| = = - R = 80| — - - -

e B TR I - 58,40 Aty e = & o =T o 58,35 e S S ==
Accdes Gompanhia Cam. F, Porte......ooo0, - L L == = 25 a s = b s £ - .

v  Comp. Gam. F. Port. 3°1.* grau... - - 285 - - - 085 = —~ iy -~ 284 — -

v Gowp. Cam. F. Port 4%/ 1.* gran..] — = Aod ad < - A =i = o LS, wit il Wi { "

o CGomp. Cam. F. Port. 3%, 2.° grau-.} 12050 | 131 13050 | 130 - 127,50 = 129 e 129,50 = - ‘ = ==

«  Compunhia dit Beira Alta...o.oo.ohn, ) - = — ey s it & = = % 4 e i ¥ o
Londres: 3"/ portuguez. ........oo.e. | 50| - 58,50 | 50 - - - - 8% -~ - = W% —

|
_‘__—-__J__m-»- —— — —— - e ——
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e hespanhoes
— —_———
Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
R — — e —— et
até Ty > e s W, TR s v m':;,"" 1917 1916 em l;l'1
Kil. Totaes kil. Totaos 1917 '
Portuguezas Escudos Escudoss Escudos |Escudos | Escudos | Escudos

' Caml- Réde geral ..... = 10731 LS 1.078 — = s 38 s 2

:ﬁ de ferro{ Vendas Novas. .. — 707 — 70 — — - — —

POFTRGUERES. - - | oimbra a Louza e 1Y ) R - o~ S -
BRI B v Y el — 746 — 722 — - —- - -
Minho e Douro ..... 3 . - 480 — 480 — e - I %
B AN o7 i o is'o - Sk s i e M3 — 253 1% 3 & & e
Companhia Nacional..... ....| 31 Janeiro | 85| 15.4160552| 185| 16982859 |4- A477483| 83436] S0S98(-- 2858
Valle do Youga... ........... 31 Janeiro 176 17.563838| 176 15817812 - 1.726826 9867 80$87 | -+ 9480
Porto & Povoa ¢ Famalicio ....] 31 Janeiro 64 20,305 862 64 ISBOOS1A | LA35S48] 317825 206483 | - 22542
T R i SRS Vel 31 Dezem.-16 56 169219857 a6 145192822 | |- 25927835 | 3021877 2574586 | -} §46891

Hespanholas . Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
Norte de Hespanha............] {0 Marco 3.681 304403, 154 | 3.684 J0.343.076 | — 100068 8270 8243 — ?.
Madrid-Zaragoza-Alicante. .. . . . 3% 3.664| 27.618.731|3.66%| 20.436397|4- 1182338 7my7|  7ai5|4- 32
F TN T T R P e . » 1.083 6.052.397 | 1.083 6.985.072 |4 33257 2.588 58956 | 4- 307
Madrid-Cac.-P e Oeste de Mesp| + » 777  1908468] 777( 18720574 122410] 2566 2509|4157
Loren a Baza e Aguilas. ....... 17 . 168  1.061.385| 168 639270 |- M2106] 6317]  386i[+ 2453
i "
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- Carris de ferro de Lisboa

Por uma ordem inesperada e de que nao sabemos
ainda a explicacao, o sr. Governador Civil mandou, desde
o dia 29, suspender as 11 da noite todo o servigo de carros
electricas a partir do Rocio.

Subsistindo, com a aulorizacao do Governo, o l[unceio-
namento de thealros e oulras diversdes alé 4 meia noile
pndo se comprehende uma tal determinagdo, tanlo mais,
sendo tomada a ultima bora, na tarde d’esse dia commu-
nicada 4 Companhia por uma forma lerminante.

Il se lraustornos enormes faz lal medida aos lhealros
e seus [requentadores, imagine-ge que incommodo causa
aos passageiros dos rapidos do Porlo que ainda vigoram
até 12 de abril, e dos comboios da noite de Santarem,
Yendas Novas, linha do Oeste, Cintra e Cascaes, que che-
gam depois das 11 e alguns depois da meia noile,

Para allender a difliculdade de transporles lembra-nos
que poderia a empreza Eduardo Jorge (que nao trabalha
por electricidade nem gasta carvao) por junto da eslagao
pm dos seus carros para cada um dos ponlgs exiremos
da cidade, Arco do Cego, Belem, portas da Cruz da Pedra
ou ao menos Camivho de Ferro e Almirante Reis.

Era um bom servigo, que ao publico agraderia por

certo.
s
0 caminho de ferro subterraneo de Buenos Aires

A linha ferrea sublerranea de Buenos Aires é a mais
moderna de lodas as linhas ferreas metropolitanas., A sua
consirucgao nao encontrou grandes difliculdades de ordem
lechnica, e o que caraclerisa essa installagao é sobretudo
0 modo de construcgdo particular, adaplado as condicgoes
locaes, assim como as suas ligagdes com a réde de tram-
ways ja exislente, condicgdo imposta pela municipalidade
para a concessio.

A cidade de Buenos Aires desenvolveu-se de uia
forma extraordinaria, nos ullimos annos. Em 1869 nao
contava sendo 177.000 habitantes; em 1895 ja conlava
663.000; e em 1913 a sua populagdo ascendia a 1.450.000
almas. O augmenlo d'essa popula¢do seguin uma pro-
gressao de tal modo rapida, que poucas cidades, mesmo
New York, Chicago e Berlim, podem rivalisar a lal res-
peilo com a capital da Argenlina.

A cidade de Buenos Aires, situada sobre um lerreno
(quasi plano, a 20 ou 30 metros acima do nivel do rio da
Prata, cuja largura € ahi de 45 kilometros, cobre um ler-
ritorio muito extenso. Desde que se deixa o centro da
cidade propriamente dito, onde se agrupam a maior parle
dos edificios publicos, os theatros, os bancos e as casas
de commercio, que ddo a esse bairro um aspecto muilo
semelhante ao da City de Londres, e que se tenha passado
o soberbo palacio do Parlamento, os olhares cahem sobre
bairros populares, de construcgdes baixas, apenas com
uma ou oulra edilicacdo mais elevada.

0s bairros exteriores sdo muito distanciados do cenlro
da cidade, ou seja do bairro dos negocios, e do porto que
0s anima, e por causa do clima quente, que obriga todas
as pessoas de alguns recursos a afaslar-se para 0s arre-
dores, a exiguidade dos meios de communizagdao desde
muito se havia feito sentir, chamando a allengao das enti-
dades interessadas, quer moral quer matervialmente, em
tal faclo.

0s carros electricos, que constituiram, durante muilos
annos, o unico meio de communicagao, estavam sobre-
carregados com servigo, quasi nao satisfuzendo as neces-
sidades sempre crescenles da populagao.

0 numero de pessoas Llransporladas crescia de anno
para anno de uma férma devéras extraordinaria. A mais
importante das quatro companhias de viagio electrica
urbana, a Anglo Argentina Tranucays C.2 transporton nos
seus vehiculos: '
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em 1900 approximadamenle 28 milhdes de passageiros, e
em 1912, o numero de transportes elevou-sé a 315 milhdes.

0 numero lolal de passageiros lransportados por essa
companhia, logo no segainte anno de 1913, foi de 407
milhdes, cilras pelas quaes se pode fazer nma ideia do
desenvolvimento adquirido pela populagdo. O numero de
percurso por cada habitante foi, n'esse anuno, de 280,
cifra importantissima, se considerarmos que, por exem-
plo, Berlim, "oude existem, além de varias linhas de
omuibus, um caminho de ferro metropolitano, um cami-
nho de ferro de cintura e um caminho de [erro eleva-
do, o numero de parcursos por habitante foi, no mesmo
anno, de 285,

0 extraordinario desenvolvimento da circulagdo urbana,
manifestara-se lambem evidenlemente no augmento do
numero de flacres ¢ outros vehiculos particulares, que de
4.851 no anno de 1903, subira a 6.586 em {908 e a
13.649 em 1913.

Para descongeslionar, tanlo quanto possivel as vias
publicas, foi concedida, & Anglo Argentina Tramways C.°
em Dezembro de 1909, a necessaria permissio official
para coustruir e explorar trez linhas sublerraneas, a saber:

| —Da praga de Maio, pela avenica do mesmo nome,
alé a praga do Congresso e praga Onze, com prolonga-
mento ulterior até & praga da Primeira Junta (antiga de
Caballito), na extensdo approximada de 7 kilomelros, e
dencominada, em abreviatura, linha Maio-Onze-Caballito.

[[—Perpendicular & precedente, da praga da Constituigao
ao Reliro, com cerca de 4 kilomelros e meio de extensio.

Il —Da praga de Maio a praga de Italia, na divecgdo
norte-oeste, com cerca de 6 kilometros e meio de com-
primento. ot

A municipalidade de Buenos Aires impoz & companhia
concessionaria a obrigacdo formal de reduzir a circulagdo
dos carros electricos nas diversas ruas mais concorridas
de trafego e a suppressio das linhas directamente paral-
lelas. A companhia conecessionaria devia estabelecer ser-
vigo direclo enlre as suas linhas de superficie e o cami-
nho de ferro sublerraneo, sem (raghordos.

Em consequencia dos resultados pouco favoraveis obli-
dos com o servigo sublerranco organisado como o das
linhas electricas urbanas, a companhia absteve-se de [azer
circular isoladamente sobre as linhas subtlerraneas 08
vehiculos da superficie, porque isso equivaleria a reduziv
o servigo de communicagdes rapidas em tunel, originando
um servigo bastanle mais demorado de carros subterraneos,

Foi entdao eslabelecido, como nas outras linhas metro-
politanas rapidas, que as vias sublerraneas fossem per-
corridas por comboios completos e lodo o malerial cireus
lante foi construido espacialmente para esse servigo, de
maneiga a poder supportar as velocidades superiores e a
adaptlar-se aos caes nais elevados das estagdes subter-
raneas. Esses comboios sao desligados na extremidade
da linha em tunel, e os vehiculos podem continuar entao
o sen trajecto isoladamente, sobre as linhas dos bairros
extoriores, depois de subirem a rampa que os conduz ao
nivel do solo. Reciprocamente, os vehiculos que chegam
pelas linhas da superlicie sdo reunidos e ligados para
formarem comboios antes de eircularem nas linhas subter-
raneas.

Para obler a velocidade superior em Lunel, emprega-se
para as linhas do sub-solo uma tensio de 1.100 volts,
em vez. das 550 volls da tracgdao 4 superficie. Por causa
d’essa lensao elevada, e para evilar a necessidade de
empregir duas especies de apparelhos de tomada de cor-
rente, 0 flo de conlaclo aereo é continunado nos luneis’ e
substitue o terceiro carril ou carril conductor. Para este
effeito, foi preciso dar aos tuneis uma allura interior hem
maior do que a dos outros metropolitanos construidos até
a data, 0 que ainda trouxe a vantagem de permillir a
melhor circulagdo do  ar, o que é assaz importante no
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caso, por causa da temperalura por vezes asfixiante do
clima argenlino.

Foi adoptada para os tuneis a altura interior de 4,35
melros, com a allura do fio de corrente a 4,10 acima dos
carris ¢ uma largara de 7,60 metros em linha recla (para
vehiculos de 2,6 de largura).

0 tragado é relativamente simples, pois corresponde
ao das ruas. Como a linha sublerranea deve fazer o ser-
vico combinado pela férma que deixamos indicada, as
eslagdes sao muilo proximas umas das oulras no centro
da cidade: 425 metros na linha Maio-Onze; sendo essa
L distancia elevada a 800 melros no prolongamento alé
aballito, ja considerado como trogo exterior.

As enlradas para as eslages sao situadas nos passeios,
e nao sobre a calgada, e sao sempre duas essas entradas,
nma de cada lado da rua.

Independente do servigo combinado, ha lambem um
certo numero de comboios completamente sublerraneos,
com horario fixo, em relagdo com o qual sdo reguladas
as marchas dos comboios da combinagao.

A eslacao terminal de Caballito e a da praga Onze sdo
particularmente interessantes. D'aquella primeira sahem
as rampas para a passagem dos vehiculos para as linhas
da superficie do solo, estando as vias disposlas de ma-
neira que uma parle dos comboios sublerraneos podem
regressar directamenle, emquanto que oulros vehiculos
£d0 isolados para seguirem outros destinos.

Em resumo: o melropolitano argentino ¢ de um lypo
sabremaneira original.

_ Eesb
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

No dia 12 do corrente mez, pelas 13 horas, perante a Direcgio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha-de proceder ao con-
curso publico para arremaltagho das empreitadas X1V e XV, res-
pectivamente, de construegio da estagio de Alcacer do Sal ¢ suas
dependencias e de 9 casas de guarda e 5 de guarda e parlido, na

- 4.* secciio da linha do Sado.

Para-a empreitada XIV a base de licitagio ¢ de 23571866 e 0
deposito provisorio, é de 589829, e para a empreitada VX a base
de licitacho ¢ de 15.390826 e o depogito provisorio respeclivo, é
de 384576, Os depositos provisorios fpmlmn ger leitos em qualquer
das Thesourarias dos Caminhos de Ferro do Estado, até ao dia 11
do referido mez.

As condigbes de praga ¢ o caderno de encargos, estio pa-
tentes an Jmhhco na Secrelaria do Servigo de Construccio e Estu-
dos, rua de S. Mamede, 63, ao Caldas, Lisboa: e na séde da {.* Sec-
¢ho da linha do Sado, em Setubal, onde podem ter examinados
todos o8 dias uteis, das $0 ds 16 horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Concurso para o fornecimento de lenha

Alé ao dia 2 de Abril do corrente anno, pelas 12 horas, esla
«Companhia receberd proposlas em carta fechada, dirigidas & Di-
reccio Geral, em Santa Apolonia, para o fornecimento de lenba
de eucalypto, azinho, carvallo, sobro ou pinho, nas condigbes e
quantidades indicadas no caderno de encargos que esta patente
na reparticiio central da Divisio de Matevial e Traggio, em Sanla
Apolonia, onde se prestam quaesquer esclarecimentos que se jul-
guean necessarios. ' -

As propostas recebidas alé s 12 horas do referido dia serdo
abertas &s 18 horas na estagiio central do Rocio, perante a Com-
missio Executiva.

Caderno de encargos para o fornecimento de lenhas

Recebem-se propostas para o fornecimento de lenha de pinho,
eucalgl'plu. carvalho, sobro ou azinho.

A lenha deve ser fornecida rachada ou serrada formando achas,
de 70 centimetros de comprimeuto,

Os toros que tiverem 5 a 1% ¢/m de diametro devem ser ra-
chados ao meio.
.’ 03 toros que tiverem de 14 a 17 ¢/m devem ser rachadog em
trez partea. . :

0s toros que tiverem de 17 a 30 centimetros devem ser racha-

b dos em quatroYartes, : !
Nio se acceita lenba que nio seja rachada ou cerrada ainda
~7 “que 0s loros sejam de pequeno diametro.
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_ Niio se -aceeita lenha proveniente de toros de 5 c/m ou infe-
riores. i~
A lenha serd ulilisada nas estaghes de :

LI P T an Bl i 4 razao de 20 toneladas diarias
Campolide ......... o ok bl Bt Sy - » »

Sﬁlil ...... ol e L BN a8 » » » 30 " "
SaANMArem covscvevessas e Ty » 3 » .
Entroncamento ............ s w80 . »
AIDRrgarit e .00 exesiv e kRS O R T v .

pombal . ....o-s. AR 0 Vi . » « 45 v » t
AIRIOHOB . o cov s gitles s oaans > » S » » g
Golmbra .l ovs i iassonian R S DY [ N .
Mogofores cocvvvevnen, RO PR LU v  §0 » » rs
AV'BirO ................ .l B u » 20 0 » N
:Spi"llo B A Tl A u " » 3 M u ;d
l}nYQ 0P Elyieia i AN 8 v n " 20 » » !
Malveira. ....... e e T T i —a._240 » » -
Torres Vedras. ............ e TR R | . '.. -
B O R R e (P N g "4 % Dy o b " 1
R R 55> o rns ns A S el D » 3 !
COI'I]CIIE Chinre 40 Slelnre <A e Nie 4 ~ " v 10 » » ’
Vendas NOVAS, - cecnns.. X et = 40 . .
Abrantes......... NNy T e 15 ° u
Castello Branco.......... P 1 AR i R, » »
COVIRA. <55 nevvionvauestsn B » » 10 " " P
Torre das Vargens......... SRR AT e | v » e
l‘:l'ﬂ'“s ...... es s B ssEE g 8 » 0 » ]5 n » -’!
Castello de Vide........... T 2 » » -
Marvh0 ;s v oo enavin e " » » 10 " » .
T AR A R e » " v av » o 3
Coes do'BOATA. .o vs o outan. W T a vi AR »
Ci“tra .......... P T e o b b “’ ° » !_
LIADOOLRG . <o sis nsaimars kininse ST SR » . 3
VIR FIaHCA ovicsioiein: i » » » 5 » n
SACAVEM. secoccsoosssinng et il RN 5 > -

Nas quantidades respectivas e diarias 4 frente indicadas.

A lenha a utilisar nas estaches de Lisboa P, Campolide, Lis-
hoa B, Cascaes e Caes do Sodré, quando ¢ fornecedor ndo a possa
entregar em carros u'estas estagies deverd ser entregue sobre va-
ghes em qualquer das estagbes da Cowpanhia situadas nos Lrogos
de linha de Alcantara a Cintra ou a Cascaes ou a Torres Vedras e
de Santa Apolonia a Santarem. : ¢

A lentia o utilisar nas estacoes de Santarem, Albergaria, Pombal,
Alfarellos, Coimbra, Mogofores, Espinho, Malveira, Torres Vedras,
Caldas, Leiria, Coruche, Vendas Novas, Abrantes, Castello Branco,
Covilbd, Torre das Vargens, Elvas, Castello de Vide, Marvao,
Cintra serd entregue n'eslas estagbes em carros, empilbada e me-
dida a stere pelo fornecedor. 3 7

A Con||]mnllia (ln'ie em cada uma das estagoes os sleres & dispo-
sicio do fornecedor e paga a lenha conforme 0 pezo correspon=
dente ao volume,

A lenha a fornecer em Aveiro, Covilli e Mogofores pode ser ¢
(easo convenha ao fornecedor) entregue na Estagio immediata ou
antecedente aquellas estacoes na lotalidade ou em parte.

A lenha a fornecer em Selil, quando o fornecedor nao a possa
entregar em carros n'esta estaco, serd entregue sobre vagoes em
qualquer das estacoes da linha de Vendas Novas.

A lenha a fornecer uo Entroncamento, quando o fornecedor
nio a possa entregar em carros n'esta estacio, serd enlregue sobre
yagdes em qualquer das estaghes da réde do Entroncamento e
Abraates, entre (l':nlroucamemo e Albergaria e entre Eutronca-
menlo ¢ Santarem.

A lenha a forneeer em Villa Franca e Sacavem, quando o for-
necedor nio a pbssa enlregar em carros e n'essas estagoes, deve
ser entregue sobre vagoes em qualquer das eslaibus da réde entre
Braco dehl’rnln e Santarem ou siluada na linha de Vendas Novas.

A lenha a fornecer na estagio de Gaya serd paga conforme 0
pezo accusado na balanca da estagiio expedidora.

A lenha € preferida pela ordem de qualidade seguinte:

Eucalypto, Azinho, Carvalho, Sobro e Pinho. .

Alé prefazer o stoek de dois mezes de consuuio ein cada vma
das estacoes indicadas, a Companhia admitlird varios fornecedo-
res para uma mesma eslacao. g

II.Ogo que se complele‘esle stock a Companlia escolherd entre 'l
03 fornecedores 08 (ue possam garantir o consume de quatro me-
zes e 08 que tenham fornecido a lenlia em melhores condighes. J

A leaha que nio for rachada ou serrada nas dimensoes indi-
cadas no contracto, serd regeitada se o fornecedor a nAo mandar
rachar ou serrar & sua custa. .

As faitas de comprimento repetidas das clausulas do contraclo
80 motivo de resecisio. -

2
¥

Ay Sowatl ¥ &

As propostas devem ser feitas para o fornecimento de quatro
niezes.

0 proponente fard o deposito definitivo de 40 °je do Vf’?". do
Jote que lhe fOr adjudicado, reservando-se a Companhia odireilo
de rescindir o contracto logo que os fornecimentos se alrazem trex 3
dias emquanto se nio ostﬁyclecer o stock de dois mezes ¢ d dez o
dias d’aln por diante. | : 4

Os pagamentos serio feitos no fim de cada mez.
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Salao OLYMPIA AGENDA DO VIAJANTE
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Preco Ese. 1$00

M____a__!lual do Viajal![e em PO”UUHI A" venda em fodas as livrarias

=HOTEL SUL-AMERICANO =

(O mais moderno)
125, Praca da Batalha, 134  PORTO

Installado em predio construido expressamente para este fim, com magnifica situagao, junto
dos principaes theatros, correio geral e electricos para todos os pontos da cidade.

Este hotel, recommenda-se de preferencia pela sua cosinha variada, abundante, hygienica e
muito bem preparada.

Ascensor electrico. Vinhos escolhidos. Balneario.

Precos: 18200 a 28500 réis, conforme o aposento
End, teleg.: GAUCEO 0 PROPRIETARI0 — ALVARO DE AZEVEDO
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as earreiras para

Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio d¢ Janeiro, Santos, Montevideo ¢ Buenos #ires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros.Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida & por-
tugueza, cama, roupa, p propinas a creados e outras despens Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.*-R. do Corpo Santo, 47, 1.°
No PORTO TAIT & Co.-R. dos Inglezes, 28, 1.,

e e ——— o

Vapores a sahir do porto ‘de Lisboa

Bahia, Rio de Janeiro, Liverpool (directo) i
Santos, Montevideo e . A sahir dt LQIXOQS
Buenos Aires Vapor inglez: ANSELM.
;z;-m" :mw‘-’; Sﬂmgfz o Ai\ entes, Garland Laidley & G.2. Bordeus
nie rey, < [ 9.9, K
P, Duque da Terceira, 4, 1.° SONCHRPRNG,  A45 Vapor francez SAHARA.
Agente, Diogo Joaquim do Mat-
== tos. Hua Nova da Alfandega, 7
Oom anhlia da Mala Real S. Miguel, Tercelira, Gra-
acifico 'o._loul, él. Jor.oé Pico, Bordeus
Continuam regularmente as Gar ke ores & Cérvo Vapor francez NOUVEAU EON-
redras para a America do Sal. Vapor portugues S, MIBGUEL. SEIL. '
Agentes, E. Pinto Baste & L. C Agente, Lermano 3. Arpaund, (. Agente, Diogo Joaquim de Mat

do sodrg, M [ do Sodré, 84, 2.* tos. ua Nova da Alfandega, 7

M \NDI‘ \("J URA

DECALCOMANIAS INDUSTRIAES

Mais de 20.000 decoracdes para todas as industrias

Applicagdo facil e instantanea FRISOS

b axa dc-ccu ngées muraes
sobre madeira, metal, vidro, celluloide, couro, seda, papel, cartéo, P —_—

tella, faianca, porcellana, superficies pintadas, estuques, elc. Wanbow Slgns amencanos

SOLIDEZ PERFEITA para reclames a collocar instantaneamente sobre
vidros de montras

i gr TABOLETAS E ARTI(;OS DE RECLAME
Trabalhos de encommenda Inscmpqées e decoracdes
Reproduccdo fiel e artistica de qualguer original |para caminhos de ferro, tramways, omnibus. aufomoveis, etc.

90 %/, mais barato do que os trabalhos feitos 4 mido

Representante em Portugal: Ia. de Mendonga e Costa
i'y, Rua da Horta Secca, 13, [’ — LISBOA

~
-

WIHIZE U £

GRANDE HOTEL DE PORTUGAL

Construido para este fim com tedas as commedidades necessarias para os forasteiros
Gabinete de leitura, Casa de banhe, Garage, etc.
Ha automoveis de aluguer

Precos: Diaria desde 1$200 réis

Proprietario-Gerente — Manuel Cazimiro
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Tinge seda, 13, li-l TINTURARI A ceslsi:;n::rispi::!osel:;?;
nho e algodae, um! R de homem, vestidos

fio ou em tecidos, \ /de seda ou de I,
bem como fato feito : 3 § etc. sem serem des

manchados. 0s arti-

E:r?:;?izc::dg:: ;-%ESMMPARM MEGHAMGA%‘: gos de |a limpos por

pedigao pelocaminho ) 14, L. da Annunciada, 16---17T-4, R. de §. Beato, 175-A |jeste processo néo
de ferro, correio oufl OFFICIIAS A VAPOR--RIBEIRE DO PAPEL f[estdo sujeilos a se-

N

I
outra qualquer via, bt ————— ¢ rem atacados pela
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO traga.
§ CON AS TOS FABRICANTES INsLEZES, ALLEMAES  OUTROS _
£ e - j - & T—— ) S ‘,_N______— . :—‘—‘“""‘——"M
" — ;@9@; ) =
FREIO PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAO PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDAOE 3

M A COMPANHIA no SeaclHih e

Universal de Parls, 1078

Imernacional de Londres. 1085
Universal de Pars, 1869
Gran Prix:
Universal de Parls, 1300
FORA DE CONCURRO. Membro do Jory '

(nternactonal de Miso, 1906
Freios contiruos automaticos e nao autematicos para caminhos de ferro e tremvias a vapor

FREIO DE ACGAO RAPIDA

Para grandes comboios
DE PASSAGEIROS E MERCADORIAS

Signaes de alarme combinados com os freios

p Lista dos caminnos de ferro de Portugal que
teem adoptado este freio:

CONTINENTE:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Caminhos de ferro do Minho e Douro
Caminhos de ferro do Sul e Sueste
Companhia da Beira Alta
Companhia de Guimaraes
Companhia do Porto 4 Povoa e Famalicdao
Companhia Nacional
Companhia do Valle do Vougs

CONSTRUCCHO SIMPLES
ENY3ITOW OpdOY

ULTRAMAR : — Louren¢e Marques ae Transvaal.

ENRNOD Uty |

BABCOCK & WILCOX Ltd. %

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas infeiromente d'aco.—Perfeita circulaciio da ngna, —
luexplosiveis —kEconomicas.

#a mais 0¢ 14.000.000 cavallos de forca funccionando

Tambem se constroem : Superajquecedores de vapor. — Grelhas
amomaticas. — Aquecedores dagun tl':limu'n!:u_'a’m.-- Parilicadores
d'agua —f haminés de aco.— Transportadores para carviio, — Guin-
dastes eleetricos.—Lubagens de todas as dimensies e para todas

U8 Pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lisboa — Rua do Commercio, 84 a 86
Telogra mmas: BABCOCK. —LISBOA

Caldmira «Rabeork & Wilcoxs typo trrresire



