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PARA

Caminhos de Ferro, Docas, Portos
e Fabricas

assim como

Tampoes #ydraulicos de Parada

E OUTRAS

tUnindastes a vapor de 42 topeladas, T_\]m‘.-u'ull.

Installacées para caminhos de ferro

Como sejam:

Giradores, Baldeadores, Tangques, Bombas, Guindastes
Hydraulicos, Cabrestantes ¢ Cabre.s

Tambem unicos Fabricanies das Comportas Reguladorss. Systemd SUmey, com aperfelcoamenios
privilegiados, Systema Stokes. Mals de 1000 ja Installados.

RANSOMES & RAPIER, LTD.

DEPT. D.
32, VICTORIA STREET, LONDKES, S. W.
Eling rom ira telegrammar | «Ransomes & Ragier, Londons Apparelhos hyd raulicos de parada, da curso de 7 pns
11-h rramimas | «Sluice Londons furnectdo so Cannoho de Ferro Macis Orleans

Compeosicdo : Typ. da «Gazela dos Caminhos de Ferros, Rua da Horls S8.a, 13, |.° —Impressdo: «Centro Typographicos, Largo da Abegoaria, 77
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras para: Madeira . Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santes, ontevideo e iuenos Aires

Os vapores leem magnicas accommodagles para passageires, Nes pregos das passagens fnc'ue-se vinho de raslo, cemida a potlugaeza,
cama, roupa, proprinas a creados ¢ oulras despesas. Para carga ¢ passagens lrala-se com 03

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.' — Rua do Corpo Santo, 47, 1.’
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1°
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Officinas a vapor - RIBEIRA DO PAPEL

r TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS UUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES E OUTROS
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BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas inteiramente d’aco.— Perleila circulacho da agua. —
Inexplosiveis. —Beonomicas.

fta mais O0¢ 14.000.000 cavallos d¢ forga funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor, — Grelhas aolo-
maticas. — Aquecedores d'agua d'alimentacho.— Purificadores d'agua.—
(haminés de sco.— Transportadores para carvio.— Guindastes eleciricos.
—Tuobagens de todas as dimensoes e para todas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa  Rua do Commercio, 84 a 86
Telegrammas: .BABCOCK. - LISBOA

Caldeira «Babeock & Wilcoxs typo terrestre

Ve BEGURGQS=

Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosao de gaz, de machinas, raio, rendas em caso
de incendio, maritimos, postaes e transportes de qualquer natureza.

LIMA MAYER & C.* Rua da Prnta, 59 LISBOA

:"Ei":.?,:s“;zuﬁ’;’%.:?.?:: « COMPANHIA o oikecgio — PARIS, RUE DE MADRID, 15

aris, Iniernacional de l.on
Unimul de Parfs, 1889, — GRAN Para Portugal, Hespanha, Franca e Belglca

5( Uniremll de Parf! 1900. I-DRA

T~ FREIO DO VACUO

Freios continuos automaticos ¢ ndo automaricos para caminhos
de Terro ¢ tremvias a vapor
FREID PRIVILEGIADD DE ALTA PRESSAD PARA COMBOIOS DE BRANDE vcwcmanﬁ

Freio de acg¢ao rapida
para grandes comboios de passageiros e mercadorias

Signaes de alarme combinados com os_freios

CONSTRUCCAO SIMPLES ACCAO MODERNA
CONSERVACAO QUASI NULLA

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que feem adoptado este freio:
Continente : Compauhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Cami-

ot R oo nhos de Ferro do Minho e Douro — Caminhos de Ferro do Sul ¢ Sul e
&ﬂA jm‘! Sunesle—Companhia da Beira Alta—Companhia de Goimariies — Companhia
\,_:« T do Porto & Povoa e Famalicho —— Companhia Nacional — Companhia do

Valle do Vouoga.
Ultramar : L.ourenco Marques ao Transvaal.

o




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

767 A- Cantos Fesn

Contendo numa CARTE ,OS;FJCML do Ministerio do Trabalho
. (Despacho de 15 de derembio de 1915 e dos _
Caminhos de Ferro do Esfado (Resalucio dp Conselho de Administragio
de 3 de julho de 1912)

Proprietario-diregtor — I DE MENDONCA E COSTA
Secretario da Redacgio — RAUL ESTEVES, Capitdo de Engonharia
REDACTORES; Principal, J. FERNANDO DE SOUSA, Engennelro
\ M. ANDRADE GOMES — ALBERTO BESSA — CARLOS GONCALVES

LISBOA, 16 de Setembro de 1917 | Numero 714

18.° do 30." anno |

Duvida inadmissivel

Os escrupulos legalistas da burocracia suscitam de
vez em quando subtilezas hermeneuticas, duvidas de
interpretacio de contractos, que ao senso pratico nao
occorrem e vem perfurbar praticas consuetudinarias por
elle dictadas e em que nunca se tinham notado incon-
venientes.
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condicoes se calcaram as da nova concessio. Como
n‘essa epocha o coefficiente de explorag¢do das linhas
de Norte-Leste era inferior a 0,40 julgou-se que tanto
para a linha portugueza como para as hespanholas era
sufficiente esse coefficiente e por isso arbitraram-se as
despesas em 0,40 das receitas, com o minimo de
1.000$00, correspondente 4 receita de 2.500$00. Fixou-
se o maximo do encargo annual em 135.000$00.

Nenhuma regra se fixou na lei para a reducg¢ido do
capital de estabelecimento em pesetas e reis, ném para
egual reduccdo das receitas, a fim de se determinar o
limite a partir do qual se tomavam 040 das receitas
como cifra representativa das despesas.

Em 12 de outubro de 1882 foi firmado o contracto,
no qual se especificaram as condigdes previstas na lei,
introduzindo-se regras que n’ella ndo figuravam.

Assim, o § 5.° do artigo 1.° prescreveu:

a) que se adoptasse o cambio par para a reducgao
a reis, do custo da construccgao;

b) que para as reduccoes dos adiantamentos pro-
venientes da garantia de juro, regularia 0 cambio com-
mercial entre Lisboa e Madrid ao tempo do'eéncerra-
mento das respectivas: contas.

A projectada estagho de Chaves, na linha do Tamega (Vidé arligo pag. 279

Pertence a esse numero uma questio ha pouco le-
vantada aeerca do modo de liquidagio do comple-
mento da garantia de juro devida & Companhia das
Docas como arrendataria das linhas hespanholas de
Salamanca 4 fronteira portugueza. '

Como ¢é sabido, quando se ia construir a linha de
Salamanca-Villar Formoso, destinada a constituir, com
a do Norte-leste-Beira Alta, a principal arteria do tra-
fego luso-francez, os ‘interesses alarmados da cidade
do Porto exerceram pressio sobre os poderes publi-
cos e impuzeram-lhe a concessdo de auxilio 4 ligagdo
da linha do Douro com aquella arteria, de modo que
0 Porto ficasse em paridade de condigdes com Lisboa
em relaedo ao trafego internacional.

D'esse movimento sahiu a lei de 22 de julho de
1882, concedendo a garantia de juro de 5 °l, a0 syn-
dicato dos bancos do Porto, constitiido para a cons-
trucgio das linhas de Salamanca a Villar Formoso e
Barca de Alva.

Esse juro referia-se 4 differenga entre o custo da
construcgido e a subvengio kilometrica concedida pelo
Governo hespanhol.

No mesmo anno fora concedida, por lei de 2 de
maio, a gamantia de 5 °l, sobre 30.000800 por kilome-
tro 4 linha de Torres-Figueira-Alfarellos, por cujas

O primeiro preceito era rational e tendia a eman-
cipar das oscillagbes dos cambios a fixagdo em reis do
capital earantido.

A segunda parte do paragrapho tinha por egual

plena justificacdo. . :
Liquidados os adiantamentos da garantia havia que

| pagal-o0s.

A quem? A’ Empresa que o syndicato dos bancos
organisasse para construir e explorar as linhas. Essa
Empresa tinha de ser, como de facto foi, uma compa-
nhia hespanhola, Compaiia de los Ferrocarriles de Sa-
lamanca d la Frontera Portugueza, com a sua séde em
Hespanha e sujeita 4s leis hespanholas, embora os ca-
pitaes sejam portuguezes. Era portanto a essa empresa
que tinha de ser enfregue a garantia e porisso impor-
tava fixar o cambio para a sua transformagdo na
quantia em pesetas que tinha de ser enviada, visto que
a garantia era liguidada em reis. Qual o cambio d'essa
operagio? Evidentemente o da data do pagamento,
com o qual se fechava a conta respectiva em cada se-
mestre.

Acaso se pode concluir que esse cambio regula a
transformacio das receitas em pesetas, na quantia em
reis que serve de base ao calculo das despesas e por-
tanto 4 liquidacdo da garantia?
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De modo algum.

O texto diz explicitamente: a reduccdo do adianta-
mento proveniente de garantia, isto ¢ a quantia que se
apurou ser devida e que tem de ser fransferida em
pesetas para Salamanca e nio liguidacdo da garantia.

Servir-se para esta do cambio do encerramento
das contas, pois estas s6 podem ser-encerradas depois
da liquidacdo feita e apurado o complemento a pagar
a4 Companhia, é que nio pode ser.

Serviria pois de base 4 liquida¢io um cambio pos-
terior 4 mesma, o que seria o cumulo do absurdo.

Assim, pois, ha no contracto apenas dois preceitos
sobre cambios: um, que se applicava por uma sé vez,
para fixar o capital em reis, base de garantia e o segun-
do para regular as inversdes em pesetas das quantias
liquidadas e a pagar 4 Companhia hespanhola, em ca-
da semestre.

Nenhum preceito se estabeleceu para a transforma-
¢do das receitas de pesetas em reis, para o calculo da
garantia que o confracto fixa n’esta ultima moeda.

Na ausencia de preceito explicito, pedia a equidade
e o bom senso que se adoptasse o cambio normal, o
cambio par, emancipando assim o calculo das vicissi-
tudes caprichosas do mercado cambial.

Com effeito, as receitas serio liquidadas mensal-
mente e mensalmente communicadas ao Governo por-
tuguez (Artigo 2° § 2.°).

A conta semestral do rendimento bruto é evidente-
mente a somma das liquidacdes mensaes.

Como é que se havia de applicar a essa serie de
liquidagcGes mensaes um cambio unico, sem ser o nor-
mal, podendo differir muito d’este para mais ou para
menos?

, (Qual a data d’'esse cambio, visto que nio pode ser
a do encerramento da conta, evidentemente posterior
a liquidagdo do debito ou credito do Governo ?

Assim como para fixar o capital se prescreveu o
cambio par, do mesmo modo para liquidar o juro ga-
rantido de 5 °l, d'esse capital se deve tomar egual
ca.mbio para ftransformar as receitas, de pesetas em
reis.

Assim se entendeu desde o principio ¢ assim se
procedeu invariavelmente durante mais de 30 annos,
applicando-s¢ sempre o cambio par, como a boa ra-
zao pedia.

Circumstancias sabidas provocaram mais tarde a
publicacdio da lei de 29 de agosto de 1880, que susci-
tava a Companhia das Docas do Porto e Caminhos de
Ferro Peninsulares, elevando a 270000800 o maximo
de adiantamento d4s linhas de Salamanca no caso de
serem arrendadas por ella. O capital base da garantia
era fixado em 7:400.000800, a que correspondia aquella
quantia ao juro de 5 °l,. .

Como a nova companhia arrendataria das linhas
passava a fer a sua séde no Porto, deixava de ter ra-
zao de ser o preceito do contracto de 1882 sobre re-
ducgdo dos adiantamentos a pesetas, visto serem pagos
ndo em Salamanca mas no Porto, e nio em pesetas
mas em reis,

Por isso continuou-se a adoptar o cambio par para
a transformacido das pesetas em reis, com o fim de li-
quidar-a garantia, isto apesar de ter estado quasi sem-
pre o cambio abaixo do par.

Succede porém que, ultimamente e por virtude das
anormalissimas circumstancias originadas pela guerra
europeia, a moeda hespanhola valorisou-se em pro-
porcoes que excedem toda a espectativa.

E’ exactamente n'essa occasido que as estacdes of-
ficiaes emittem a estranha opinido de que ¢ o cambio
do dia o que se deve adoptar, invocando para isso o
preceito do contracto de 1882, relativo 4 transformacio
de reis liquidados em pesetas a transferir, isto quando

st it * AL W
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se frata de converter pesetas em reis para redusir a
receita 4 moeda prevista no contracto.

Vejamos o resultado de tal incongruente inter-
pretacio do contracto, applicando essa hermeneutica
as receitas de 1016. '

Foi a receita do trafego de pesetas 627,20 por ki-
lometro ou 1:128%83 ao cambio par; sendo a receita
inferior a 2.500$00, ha que deduzir 1.000800 para des-
pesas d’exploracio ficando a receita liquida de 128$83,
o que para 204 representa 26:281832. Tendo o Estado
garantido 370.000800 o complemento seria 333.718868
e o Estado teria que pagar o maximo, previsto na lei
de 1880, de 270.000800.

Appliquemos agora o cambio de 360. A receita
passa a ser de 2.257%60 por kilometro, a receita liquida
de 1.257$66, ou para toda a linha 256.562864 e o com-
plemento da garantia 113.437836, muito inferior aos
270.000800 previstos na lei.

E succederia isto exactamente quando as receitas
baixaram e a exploragio encareceu, sendo o coeffi-
ciente effectivo de exploracio 0,057.

Tdo absurda e extorsiva seria esta liquidacio que
se procurou corrigil-a por um artificio extranho 4 lei e
em confradic¢io com ella.

Tomar-se-ia para isso a despeza de 1.000800, que
resulta da lei, reduzindo-a a pesetas ao cambio par, o
que represenfa 5.55555 por kilometro. Deduzia-se
esta despesa da receita bruta de 6.271$20 o que dava,
por differenga, a receita liquida de 715,74, que, ao cam-
bio de 360, representaria 2578566 ou 61.814$64 para
toda a linha, sendo pois devidos 308.185%36, ou 0 ma-
ximo de 270.000$00., |

Seria justa e equitativa esta conversio de 1.000$00
de despesas em pesetas ao cambio par. Onde estd po-
rém nas leis ou no contracto de 1882 sombra de pre-
ceito em que se funde? Nido é um arbitrio adoptado
para fugir do absurdo em que se ia cahir?

Supponhamos que as receitas eram de 7.000 pese-
tas por kilometro.

Ao cambio de 360 representaria 2.520800 por kilo-
metro. Logo era inevitavel a applicacio dos 40 °l, para
calculo de despesa ou 1.008800. A receita liquida seria
1512800, a ndo se viofar abertamente a lei para fugir
4 consequencia ruinosa para a Companhia, e iniqua, de
se cercear enormemente o juro de obrigagdes a que
estd affecta a garantia do Governo.

Essa iniquidade vem da improcedente invocagio
de um preceito sobre cambios, do contracto de 1882,
que respeita a materia diversa e nenhum cabimento
tem.

O Governo assim o reconheceu mandando pagar
a garantia sem deduccdo. O exame do aspecto juridi-
co da questdo pela estagio competente ha de vir cer-
tamente confirmar a boa jurisprudencia, sem excepgao
seguida durante tio largo periodo e consagrar o prin-
cipio do cambio par para a conversdo das receitas.

E quando assim ndo succedesse, o que ¢ improva-
vel, ainda tinha a Companhia o recurso ao juizo arbi-
tral, em que teria representagcio para defender a justica

que lhe assiste.
J. Fernando de Souza
A questao de Ambaca

A proposito da reclamagao da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro AMravez d'Africa, relativa 4 falla de anda-
mento da acgao que iplentou contra o Estado, a Procura-
dorin da Republica junto da Relagao de Lisboa acaba dv
informar que a referida aegdao tem tido o andamento que
a sua complexidade, lhe permilte ter, sem em nada ler
sido anxiliada com os elementos de que o Ministerio das
Colonias pode dispor,




——-

_———

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO { 277

Anpiversario glorioso

A invengdo da locomotiva

Ounze dias apoz a apparicao d'este numero da Gazela,
4 27 de Setembro, portanto, passa o 92.° anniversario do
acontecimento que lornon possivel a existencia d’esta fo-
Iha, on seja o da inaugoragio da primeiva linha forrea,
dirigida por Jorge Stephenson.

Talvez nem todos os leilores (a Gazeta saibam que
#ra filho de wm pobre fogueiro, o inventor da primeira
locomotiva de tracgdo pelo vapor.

Naseido em Wylam, na Inglaterra, em 1781, soffrendo
a8 privacdes que necessarviamenle deviam resultar das
Precatias circnmstancias em que se encontrava o pae, a
gsse lempo  empregads na bomba de incendios de uma
mina de carvao, teve aos sete annos de se subjeitar a
Vida de pastor, mediante uma soldada insignificantissima.
Mas ji n'esla edade, em que ordisariameute se cuida ape-
nias e brinquedos fuleis, Jorge Stephenson, o luluro en-
genheiro, se occupava de levar a cabo, conforme lhe per-
mitliam os recursos de que podia dispor, diversos traba-
Ihos, aliaz rudiméntares, de mechanica.

SO ao0s dezesele annos conseguin ir para a escola, onde
aprenden a ler, a escrever e a conlar. Algum tempo de-
pois, tendo arranjado uvm logar de machinista nos arredo-
res de New Caslle, tratou de applicar 0s seus conheci-
mentos e de adquirir outros, para o que se vin obrigado
4 desempenhar mistéres des mais grosseiros, como 08 de
remendar o falo e o calgado dos companheiros.

0 concerto feliz de um relogio foi 0 que comegou a
lornar-lhe o viver mais supportavel. Entrou a ganhav al-
gum dinheiro, e cason com vma mulher do povo, da qual
teve um filho.

0 peculio que trabalhosamente conseguira adquirir es-
golou-se quando leve de pagar a quem o subslituisse na
milicia, para que fora chamado durante a guerra com a
!"ranca, e quando teve de servir de amparo ao velho pae,
Ji entdao cego.

Continuon sempre a trabalhar e a estudar com todo o
alineo. Em 1810 realisou o concerto de nma machina des-
linada a exgotlar um pogo, que nao funccionava a despeito
de todos os esforgos que ountros tinham empregado. 0
bom resultado que obteve comegou de grangear-lhe uma
repulagao, e fez com que lhe dessem um logar de machi-
nista que vagara.

Em 1812, tendo estudado mathemaltica, mechanica e
chimica, foi nomeado engenheiro da mina de Wellinglon,
onde, substituindo os carris de madeira por carris de fer-
o, & empregando os planos inclinados, conseguin reduzir
U nimero de cavallos empregados na wmina.

Era por este lempo que se pensava em empregir o
Vapor ecoma meio de tracgdo. A primeira tentativa [Ora
leita por Travithick e Vivian, que quizeram substituir os
Cavallos na conducgdo do carvdo, por nma locomoliva a
Vapor. Stephenson emprehenden enldao constroir uma lo-
tomotiva aperfeigoada, que concluin em dez mezes. De-

- Pois de algnmas modificagdes operadas nos systemas das

rodas, a locomotiva puxava oito' vagdes com a velocidade
de 4 milhas por hora. Modificando ainda a posigao do tubo
de  descarregar, ficon avgmentada a forga da machina,
Sem crescer a despesa do combustivel.

Estava inventado o caminho de ferro. Entretanto, as
grandes vantagens de wm tal invenlo ndo foram, nem po-
diam ser, desde logo reconhecidas. Todos achavam o in-
Venlo engenhoso, mas poucos ou nenhuns [he entreviam
& utilidade pratica,

Em 1815, porém, tendo o parfamento auctorisado u
tonstrucgao de nm caminho de ferro entre Darlinglon e
Stockton, foi Stephenson nomeado para dirigie os traba-

lhos, A inaunguragan d'essa via foi feita com extraordinaria

pompa ¢ animacdo, em 27 de Setembro de 1825, faz 92
annos d'hoje a 11 dias.

A uma machina movel chamada Eaperiencia foram
atrelados 34 carros, onde iam as aucloridades, os econvi-
dados, os musicos e grande porgdo de mercadorias.

Um dos carros que eram rebocados pela machina in-
venlada por Slephenson levava uma bandeira na qoal se
liaz Periculum privatum, utilitas publica, o que traduzido
significa: perigo para alguns, mas ulilidade para todos.
A" parlida, a multidao fez uma ovagdo estrondosa, e algu-
Inas pessoas que a cavallo quizeram acompanhar o com-
boio, ficaram, dentro de pouco, wmuito para traz. A velo-
cidade era de 40 kilomelros por hora.

D'ahi por deante Stephenson foi encarregado de dirigir
08 trabalhos de construegdo de quasi todas as linhas na
[nglaterra, na Escocia e na Irlanda.

Em 1840 entregon a seu filho e a alguns engenheiros
seus discipulos as funegdes que desempenhava em algumas
companhias e reliron-se para uma casa de campo que Ji
possuia em Topton, onde inventou um freio, que, mane-
jado por um s6 homem, péde deter um comboio.

Foi depois nomeado presidenle da companhia dos ca-
minhos de ferro de Yarmouth e de Norwich, e da Socie-
dade de Engenheiros.

Quando se tratou de estabelecer uma réde de caminhos
de ferro na Belgica foi alli chamado e recebido explen-
didamente por Leopoldo L

Uma pleurisia, que o alacon depois de uma viagem
que lez a lespanha e a Franga, alterou-lhe de tal férma
4 sande, que se reliron definitivamente a Toplon, onde
moreen de uma lebre intermittente, em 1848, deixando
uma regular fortuna e um nome immorredouro.

Em Wylam, onde nascera, em Liverpool e em varios
oulras cidades da Inglalerra existem estatuas a esse
homem notavel, que tendo nascido de humilde condicgdo
legou ao progresso da humanidade nma das suas mais
brilhautes conquistas.

A. B.

it
PARTE OFFICIAL

Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

Secretaria Geral
Ler x.* 800

Em nome da Nacio, o Congresso da Republica decreta, € eu
promulgo, a lef seguinte:

Artigo 1.° Sio alterados os quadros do pessoal administrative
dos caminhos de ferro do Estado, nos seguimes termos:

1. Nos caminhts de ferro do Sul e Sueste sio extintos os se-
guinles Iur‘ares: 1 chefe de servigo de contabilidade e tesouraria,
1 guarda-livros, % escriturdrios principaes, 8 escriturdrios de 3.*
classe e b telegralistas de 2* classe; e criados 0s seguintes luga-
res: 1 chefe de servigo de tesouraria e processo, 1 guarda-livros,
chefe do servigo de escrita e contabilidade, 8§ chefes de secciio, 3
sub-inspectores de servico de movimento, 12 eseriturarios de 1.2
classe, 1 fiscal de revisores, 1 fiel do deposito de impressos, 1 fiel
de deposito do servico de movimento, l encarregado de contabi-
lidade das estacoes de 1.* classe, 6 ditos de 2 classe, 1 bilheteiro
principal, 1 dito de 1.* clagse e 10 factores de 3.» classe.

2" Nos caminhog de ferro do Minlio e Douro siio extintos os
lugares de: { goarda-livros, { escriturdrio de 3 classe e 1 fiel de
2¢ classe; e eriados os seguintes logares: 4 chele de servico de
tesouraria e processo, 1 guarda-livros chefe de escrita e contabi-
lidade, 1 chefe de seecho de servigo de secretaria, 1 inspector de

servigo e hdlego e B escriturdrios de 1. classe, 4 de 22, 2 tele- -

gralistas de 2* classe @ 12 faclores de 3.* classe.

Art. 2 0s vencimentos do pessoal, a que se refere o arligo
1.5, 8@ o8 lixados wa proposta orcamental para 0 ano econdomico
de 1917-1918, e os seguintes para os sub-chefes de servigo do mo-
vimento, chefes de secgiio e inspectores e sub-inspectores:

@) Sub-chefes de servigo niio contratados:

Vencimenlo de calegoria. ...... «vooquereennn 8008
Vencimenlo de exercicio. ............ R M 1608
Totals . ... N T - 9605
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b) Chefes de seccilo e inspectores:
Vencimento de categoria. ..., Ep2Y O o 7004
« Vencimento de exercicio. . ......, R Sl 1508
ORI Ly o s e ok o B s 83035

¢) Sub-inspectores:

Vencimento de categorin. ............. Saareye 600
Vencimento de exercicio......... .... YL 1208
B OaE S A LT I e s Malowrels's 7204

§ pnico. Os funciondrios a que se referem as alineas a), b) ¢ ¢)
niao poderdo perceber qualquer gratificagio por traballios extraor-
dinarios,

Art. 3° Fiea revogada a legislaciio em conlririo e especiul-
mente as disposicoes do artigo 90.* do regulamento geral das di-
reccoes dos Caminhos de Ferro do Estado, de 16 de Novembro de
1899 e do § unico do arligo 4.* do decreto de 10 de Outubro de
1902, na parte aplicada aos inspectores e sub-inspectores.

0 Presidente do Ministério e Ministro das Financas ¢ o Minis-
tro do Trabalho e Previdéncia Social a fagam imprinir, publicar
¢ correr. Pacos do Govérno da Republica, 51 de Agosto de 1917,
Bernardino Machado—Afonso Costa— Eduardo Alberto Lima Basto.

Ministério do Fomento

Secretaria Geral
LEI N.* 806

Em nome dJa Nagio, o Congresso da Republica decreta, e eu
promulgo, a lei seguinte:

Artigo 1* E' extensiva @ Companhia do Caminho de Ferro do
Porto 4 Povoa e Famalicio a mesma concessio respeitante & cria-
¢iio e emissio de obrigagdes, nominativas e ao portador, que (o}
feita & Companhia dos Caminhos de Ferro du Alto Minho na base
8+ da lei de 20 de Julho de 1912, observando-se, porém, as se-
guintes condigdes: :

{* A emissiio serd de 200.0008 em obrigaches de 90§;

2+ O juro serd de 5 por cenlo ao ano;

3. A amortizacio, por sorteios semesirais ou por compra no
mercado, devera ser feila dentro do prazo de quarenta anos, ¢ po-
dera ser antecipada.

Art. 2.° Fica revogada a legislagiio em conlrario.

O Ministro do Fomento a (aga imprimir, publicar e correr. Pa-
¢os do Govérno da Republica, 5 de Setembro de A917. — Bernar-
dino Machado — Herculano Jovge Galhardo.

Bedith
Linhas ferreas coloniaes

Caminho de ferro de Lourenco Marques
a Inhambane

Demos no passado numero da nossa Gaseta uma no-
licia bastanle detalhada acerca do estado da questdo sus-
citada pela divergencia de opinides acerca da chamada li-
nha de Gaza, que se deslina a ligar lnhambape com a ca-
pital da nossa provincia de Mogambique.

Hoje ampliaremos aquella nolicia extraclando para as

nossas columnas uma correspondencia apparecida na Re-
vista Colonial, em defeza de uma das opinides em conlli-
cto, correspondencia que em muilo esclarece o que ficou
dilo no posso numero anterior.

Diz o correspondente que depois da pacificagao e oc-
copagdo dos vastos terrilorios de Gaza, era natural que os
poderes superiores da Nagdo julgassem que 0s lerrenos
occupados nao deviam ficar ou continuar a ficar a malto,
pelo menos para justilicar perante os visinhos que o gas-
tar-s¢ lanto dinheiro eom expedigdes militares, nao era
com a vaidade de possuir vastas herdades, mas com o
intaito de trabalhar, de arrotear, e de fomentar as exlensas
campinas de Gaza, para provar o costume de colonisadores
historicos, apesar de nos lallarem agora os meios pecu-
niarios que possuiamos em lempos de abundancia. £ sa-
bido que para desenvolver qualquer regido agricola se
torna necessario atlender em primeiro logar & [6rma mais
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economica e rapida fe ligar essa regiao, por meio de vias
de transporte, com 08 cenlros de maior consumo,

Foi esta uma das causas que levon a populacao do
Chai-Chai 2 pedir a sua ligagido por nm Caminho de Ferro
com a Capital da Provinecia, e ainda outro lundamento
existe a reforgar o pedido. A barra do Limpopo, como é do
dominio publico, a mais pequena viragao sul ndo da ac-
cesso aos vapores ¢ d'ahi uma populagdo ja importante,
principalmente européa, completamente engarra/ada, e
muitas vezes cont falhas sensiveis nos generos de primei-
ra necessidade g de principal consumo,

N'estas condighes pediu-se a construcgdo de um cami-
nho de ferro, pela distancia mais curta, de ligagdo com
Lourengo Marques, lendo-se em vista que toda a popula-
¢do tem o direito de pedir aos poderes publicos o que en-
tender necessario ao sen progresso e bem estar.

A’ directriz imaginada de Lourengo Marques a Inham-
baue, adoptando-se como principio ligar estes dois poulos
pela linha mais curta, juntando-se nas respectivas frontei-
ras districtaes, e drenando cada qual os seus produclos
a0 porto de embarque, parece nao deviam ser dados pon-
tos intermediarios forgados. Ficaria aos lechnicos, encarre-
gados dos reconhecimentos e estudos definilivos, procurar
os pontos intermediarios oude devia locar, fundando-se
na densidade da populagdo principalmente européa, seu
commereio e agricullura, mais ou menos desenvolvida.
D'esta f6rma ninguem de boa [é poderia dizer ter havido
favoritismo ou que linham passado em lerrenos agricolas,
ainda que bons, & espera de agricullores.

Da linha geral o primeiro trogo estudado foi o da Mu-
tamba a Inharrime e depois um outro de Chai-Chai a Man-
jacaze. Este lrogo ap6s a sua conslrucgdao e aberlo por
completo a exploragido viu-se que rendia 17 °, do seu
custo; prova evidenle de que por este magnifico resulta-
do deve fazer parte da linha geral, sem nos arriscarmos
ao (rafego problemalico de outra qualquer directriz. Nido
desejando por forma alguma ir de encontro a opinido dos
distinctos engenheiros que Jeterminaram a directriz Lou-
rengo Marques-lnhambane, como linha mais curla entre es-
tes dois ponles a ligar; diz o correspondente que nao li-
nham talvez observado, por qualquer principio, que arran-
cavam ao incalculavel progresso da viagdo accelerada, a
florescente villa do Chai-Chai com os sens 200 habitantes
europeus, 150 azialicos, 50 nalivos, ¢ nm commercio jd
importante, como esta provado pelo imposto de consumno,
na média de 2.000 escudos, cobrado mensalmente na al-
fandega.

Niao ligar o Chai-Chai como foi pedido pela sua popu-
lagao corresponde a inotilizar a importagdo commercial e
a exportagdao de productos agricolas n'um raio de 20 kilo-
melros; que tenha por centro a villa, porque cgm as lari-
fas do Caminho de Ferro, por mais diminutas que sejam,
principalmente para cereaes e outros productos pobres, na
extensao de 330 Kilomelros, é impossivel competir com 08
productos similares de outra qualquer procedencia, e mes-
mo do estrangeiro, no principal centro de consumo—Lou-
rengo Marques.

A directriz pedida pela populagdo do Chai-Chai a ligar
com a capital da Provincia tem 180 kilometros e passa na
séde de 3 Circumscripgdes, Macia, Manhica e Marracuene,
e, parao norte de Chai-Chai, a linha ja constroida com tra-
fego assegurado passa pelas Circnmseripedes de Chongue-
ne ¢ Mchopes.

A distancia mais curta entre a linha ferrea e a costa ¢
de 17 kilometros entre Chai-Chai e Chonguene e no res-
tanle percurso ¢ sempre superior a 50 kilometros. Entre 0
Chai-Chai e a costa, em lodo o percurso da linha ferrea |
para 0 norte, ha uma enorme densidade de populagdo, e
para prova basta dizer que a Missdo dos Mchopes ja teve
300 ereancas matriculadas. A Missdo dos Mchopes fica a 4
kilometros da Estacdo de Banhino, a 34 kilometros do
Chai-Chai. :
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Outra qualquer direetriz adoplada corresponde a qne
0 Chai-Chai, Chonguene e Manjacaze conlinuem a importar
e exportar mercadorias pela via fluvial e barra do Lim-
popo, pois ninguem se subjeilara a vm percurso lao ex-
lenso, a nao ser qualquer passageiro endinheirado com
receio aos balddes e ao enjoo.

Sobre a qualidade dos lerrenos a alravessar por qual-
quer das directrizes nada diz; deixa esse estudo aos techni-
cos do assumplo, parecendo-lhe no entanto que em qual-
quer ponlo de passagem no valle do Limpopo em nada
differem para agricultura,

Entende ainda que a directriz Lourengo Marques, Mar-
racuene, Manhiga, Macia, Chissano, Chai-Chai, Chonguene,
Manjacaze, Ribeira d'Amba, Inharrime, Motamba, lubamba-
ne, sera uma linha de alego seguro e remunerador,
consiruindo-se depois ramaes e estradas para os cenlros
mais povoados.

0 assumpto ¢é tao melindroso que =4 quando vir e pudér
ler bem elaborados relatorios, e inqueriios executados por
lechnicos competentes, paderd dizer firmemente de que
lado esta a verdade, mas é de crér que todas as opiniges
e hypotheses sejam devidamente ponderadas para se con-
ciliarem, tanto quanlto possivel, 08 interesses das populagdes
com os interesses do Estado. |

e
H nova estacio de Chaves

Damos na primeira pagina a gravura da nova eslagio
(que vae ser coustruida em Chaves, no lerminns da linha
do Valle do Tamega.

Segaindo'a louvavel orientagdo adoplada pelo sor. Al-
varo de Caslelldes, actual divector da réde do Minho e
Douro, a counstrucgdo obedece ao mais puro esiylo portu-
guez, e ndo 86 portuguez mas regional.

Na frente, para o lado da estrada, compde-se de um
corpo central, mais saliente, com 3 largas portas e 3 ja-
nellas no pavimento superior, sobre as quaes se eleva um
beiral, [(iliado, nas suas linhas recorvadas, n'um motivo
decorativo colhido pelo proprio distinclo engenbeiro nas
construegdes de Mondim de Basto. Sobre a janella central
0 relogio, e sobre este o escudo de Chaves.

03 dois corpos laleraes teem tambem 3 janellas, sendo
4 do cenlro de sacada e as lateraes de corrediga. Todas
leem vidros pequenos de 20><20. As hombreiras, vergas
& peiloris, tndo é ornamentado a moda do Minho.

Para os dois lados do edificio correm muros com uma
porta cada um & de coberta de beiraes, como uso local.

Sobre a porta da esquerda, entre ornalos de azulejo, o
home da anliga cidade Aquae Flaviae, e sobre a da direila
0 do sen antigo senhor o imperador romano Flavio Ves-
pasiano.

Do lado da gare, os entre-porlas vio ser ornamentados
Com azulejos, com os relratos de Vespasiano, e de D. Di-
bz, que deu & cidade o castello e a torre de menagem; e
diversas paysagens, entre as quaes a vista do Castello, o
forte de 8. Neatel, elc.

Sendo a estagdo destinada, no futuro, as funcedes de
Eelagao internacional, por ser a nltima em terreno party-
guez, proxima da fronteira de Verin, linha que ser mais
Vasta que as demais da linha, para comportar o8 servigos
de alfandega, deposilo de volumes de (ransilo, para im-
portagdo, exporlagao, ete, pelo que o 1.° andar, cobrindo
o larga area, permitle dar n'elle alojamento, nao 86 ao
chele como ao demais pessoal da estagio.

Foi isso bgm aproveitado, fazendo-se duas escadarias,
nos dois extreMos, cobertas cam os seus alpendres minho-
103, que completam o bello conjuncto de edificagio tio pu-
ramente nacional, '

O caminbo de ferro de Bagdad

Os trabalhos de construcgao d’esta linha ferrea, vio
proseguindo com tanta actividade quanta a que perimille
sé empregue a aclual conllagragdo.

O tunnel mais importante da linha acha-se ja perfura-
do, lendo a extensao de 1.8206 metros.

As secedes em que se tem trabalhado com mais inten-
sidade sao as de Taurus de Sicilia e das montanhas de
Auranus, achando-se ja concluidas e abertas 4 exploragao
diversas seeedes da parte septentrional da Mesopotamia.

Trechos ainda ndo concluidos em diversas partes da
Asia Menor dividem a linha desde Kouia ao Eufrates em
trez secgdes, podendo accrescenlar-se-lhe uma quarla, a
de Bagdad para o Norle, de 120 kilometros de extensio.

0 quadro seguinte da alguns dados referentes as sec-
¢oes ja aberlas ao Lrafego, indicando as dalas da respe-
cliva abertura. Conslituem essas secgdes aproximadamente
a melade da lougitude da linha, e sdo as parles mais dif-
liceis, pois se encontram em paizes montanhosos, ao pas-
SO qLe as reslanles, principalmente as da Mesopotamia,
alravessam um paiz relativamenle plano.

r
A oveste do Tawrus de Sicilia

Konia-Bulgurlu (25 de outubro de 1904)...... 200 km.
Bulgurlu-Ulukishla (1 de julho de 1911)...... 38 »
Ulakishla-Karapana (21 de dezembro de 1913). 53 »

TOWIT 5 ST IN AT S E:
Na planicie de Adana
Dorak Yenidja-Mumare (27 de agosto de 1912). 115 km.
Foprak-Kale-Alexandrette (1 de novembro de
Tl by WSS Bty b R TR A
: Total.ivs sy e nssnmsis 178 km.

Entre as montanhas de Awranus e o Eufrates

Radian-Alep-Djerablus (dezembro de 1912).... 203 km.
Ponte sobre o Eufrates-Fel-el Abiad (15 de fe-
e G Y PR A S e T
- ——— —
Total, i A ys . 263 km.
Em Babilonia
Bagdad-Somikeh (2 de junho de 1914)....... 62 km.
Sumikeh-Istabulat (27 de agosto de 1014)..... 38

Istabulal-Samarra (7 de outnbro de 1914)..0% 30 >
Tolals oo ol

el $308kR

[sto, junto ao pequeno ramal Adana-Mersina, de 64 ki-
lomelros, perfaz wm total de 926 kilometros ja em explo-
ragdo, quando A distancia tolal de Konia a Bassorak é de
2.190 kilomelros.

Além dos trechos da linha principal, que ndo estdo
ainda concloidos, ha diversas linhas projectadas, com es-
tudos {eitos, que sdo as seguinles:

Bagliche-Marash.,........c..oviivie 65 kil
Hacia Aintub,....... die o blspiblettie Mgy A0 9

Djerablas Bireduk.s i v ¢ .o iies oneesnine v 1381 8

HacieUrias . s n STt SZC e vl T G

El-Halit-Mardin-Diarbecka-Charput, . . .. 220 »

Moussoul Erbil........... v sason o4l

1]
Sodije Chapikin., ... .0, .. Ja'e BV TIZ0) »
BACi Tur ERABNalla s oo sinds vinae o'c o105 e
kT T U S e R Bt AN L ) e

RO Saiol b i 88‘8 km.

Representam em total 3.205 kilometros de linhas fer.
reas n'esta parte do Oriente.

A conclusdao da linha terd enorme umporlancia; pois
torna possivel a ligagdo directa entre o Bosphoro e o

gyplo.

.
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\GENS E TRANSPORTES

Trafego do estrangeiro para Portugal

Ja se acha soloccionada em grande parte o obstaculo
que nos ullimos tempos lem dillicultado o transito de
mercadovias vindas do estrangeiro pelo caminho de ferro,
qual era o de nao haver espago sulliciente na estagao de
Santa Apolonia para se proceder a descarga e a verifica-
¢ido pela alfandega, das mercadorias chegadas.

A Cowmpanhia Portugueza obleve das inslancias officiaes
em que encoulron a melhor boa voutade de cooperar para
se facilitar o trafego inlernacional, a cedeneia d'um arma-
zewl anpexo a séde da Alfandega de Lisboa, para nelle se
proceder a entrega das remessas, que ndo possam ser des-
carregadas em Caes des Soldados.

Dentro em  poucos dias espera a Companhia ler con-
cluidos o0s trabalhos de asseptamento da linha junlo ao
armazem € oulras pequenas obras que tera de executar,
de [G6rma a poder muito brevemente comecar o servigo
nO NOVo armazeu.

A regularisagcao dos despachos do caminho de ferro
continuara a ser [leita na estagao de Sania Apolonia, e
n'esse aclo serdo os consignatarios avisados de qual o
armazem em. que sera feila a enlrega das Suas remessas,

Este importante melhoramento deve ser recebido pelo
commercio. com a maior satisfucgao, visto que com elle o
trafego internacional que devido a guerra lein lomado
um ineremento anormal, poderd fazer-se com muilo mais
desafogo do que nos ultiinos tempos em que bastante tem
sido prejudicado com a falta de espago na estagao de
Lishoa.

Transportes accelerados nas lirhas
do Sul e Sueste

A Direcgdo dos Caminhos de Ferro do Sal e Sveste, com
o fim de facilitar o transporte de remessas de mercado-
rias por vagiao completo, estabeleceu, a partir de L0 d’este
mez, as seguintes disposicoes:

Acceleragio de transporte. — As mercadorias serao la-
xadas pelas tarifas especiaes respactivas, com snbjeigdo
a0 minimo de 01 por tonelada e kilometro. Pela accele-
racdo, sera cobrada a laxa supplementar de A01,2 por lo-
nelada e Kilometro, com o wminimo de percurso de 100
kilometros ou pagando como tal. Estas cobrangas sao isen-
tas ce qualquer sobrelaxa.

Requisicdo de material. — As requisigdes de malerial
para estes (ransporles, deverdao effectuar-se na estagao de
procedencia, pelo menos com 4 dias de antecedencia do
dia em que o expedidor deseje ellectuar o carregamento.

Prazos de transporte. — 0 caminho de ferro obriga-se
a effectuar estes lransporles no mais curto espago de lem-
po que lhe [or possivel ¢ o loruecimento de vagies sera
feito por ordem Je antiguidade de pedidos.

Estes transportes lerao preferéncia a quaesquer ou-
tros, nao sendo, comtudo, obrigatorios.

Toiletes-camas no Sul e Sueste

0: Caminhos de Ferro do Sul @ Sueste publicaram re-
pemtemente um  Aviso modificando o § unico da condicao
3.% da tarifa interna n.° 2 de grande velocidade, pela se-
guinte f6rma:

«Desejando, porém, um 86 passageiro o comparli-
mento de wilete-cama reservado, podera ser-the faculia-

do, pagando além dos lugares de loileles.camas do com-
partimento e do bilhete de que & portador, a imporlancia
correspondente a dois bilhetes de 1.* classe para o mes-
MO Percursos.,

Bilhetes de ida e volta para o Porto,
as quintas~feiras

Segundo um Aviso dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro, desde o dia 13 d'este mez, os bilhetes do paragra-
pho 1.% da tarila especial n.° 25, de grande velocidade,
sdao lambem wvalidos para o regresso, no dia immedialo
aquelle em que forem vendidos, pelo comboio tramvay
n.* 33, que parte do Porto para Braga as 0" 18.

Retricgdées no servico de Portugal
para Hespanha

Ainda ndo esla completamente normalisado o servigo
nas linhas hespanholas, havendo ainda algumas restri-
cgoes para diversas estagoes das linhas do Norle e suas
combinadag, esperando-se que dentro em breves dias o
servigo se encontre normalisado.

Bilketes collectivos de 3." classe

A Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro, bem
como o8 Gamivhos de Ferro do Minho e Douro, Sul e
Suesle e Companhias da Beira Alta e Portugueza, publica-
ram addilamentos as suas tarifas combinadas P n.® | e
P . 6, de grande velocidade, para bilhetes colleclivos,
para grapos de 12 ou mais passageiros de 3.* classe, es-
tubelecendo as mesmas condigdes que a Companhia Por-
tugueza poz em vigor para asua tarifa interna n.® 9, no
senlido dos bilheles s6 poderem ser utilisados por traba-
Ihadores, como ja Livemos occasiao de velerir.

0
Excursées no paiz

fis estancias de Entre-os-Rios. — A Torre ¢ Si Vicgnte. — Bom
hotel e meglhores aguas. — Ms thermas romanas. — Digres-
sbgs e diversdes. — A linha da Lixa, — O palacio do pio
de 16. — Ms Caldas de Canavezgs. — Uma bella estancia.

Temos que dar agora um grande salto porque de
Coimbra seguiremos ao Porlo, por caminho de ferro, (ra-
jecto que ja ndo offerece novidade por ser bem conhe-
cido.

Dos melhoramentos que ahi encontrdmos temos dado
noticia em oulra secg¢do d'esta Gazeta («0 Porto progrides)
que continuaremos n'outro  numero.

Passemos, pois, em claro, aqui, a bella cidade e siga-
mos para 0 Douro, onde nos levam os achaques, valgares
em quem ha annos passon ja a craveira dos 60—a bron-
chite, buscando-lhe liniivo nas afamadas aguas da regido
de Entre-os-Rios.

Ha aqui duas estagdes thermaes, a Torre e 8. Vicente,
ambas afamadas e unicas na Pepinsula, para o tralamenlo
das affecedes das vias respiratorias,

Sendo ambas destinadas 4 mesma therapeutica ¢ na-
tural que enbre ellas se dé o embate da competencia; ¢
sendo a estagdo da Torre a primeira que fundou estahele-
cimento ¢ hotel, quiz a empresa d'esta, #m lempo, evitar
a concorrencia da sua visinha, offerecendo nma importante

i 1Y
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quantia (que nos dizem ter sido de cem contos) pelo ma-
nancial de 8. Vicente do Pinheiro.

Nao accedeu @& proposta o proprielario d'este, e ex-
plora-o de sua conta, o que, sem duvida alguma, lhe va-
len e vale muito mais.

Mas nao s6 a concorrencia, que entre si se lazem as
doas empresas ¢ muito leve, como muito leal e, por bem
dizer, escusada, porque ambas as aguus sdo boas, ¢ am-
bas vio sendo [requentadas, a maiz ndo poder ser, por
(uantos precisam soccorrer-se dos seus heneficos effei-
los.

Por isso os hoteis trasbordam de hospedes, sendo,
por tanto, indispensavel, nos mezes de julho e agosto so-
bretudo, ter prevenido com mais de dez dias de anlece-
dencia, quem ndo quizer arriscar-se a ter que retroceder
por nao achar alojamento.

Na Torre ha, além dos dois hoteis da empresa.— ho-
teis bem montados ¢ nm d’elles mesmo [uxuoso—o Grande
Hotel de Entre-os-Rios—dois outros particulares; em S. Vi-
cenle ha o Grande Hotel, pertencenle a empresa, com o
sen parque, e anunexos ao estabelecimento d'aguas, mais
quatro, (sendo dois mais modestos) lodos mais ou menos
distantes e portanto menos commodos para 08 acquis-
las.

No Grande Hotel esta-se bem — dizemo-lo por expe-
riencia  propria — sem que 08 SeuS pPregos sejam caros,
apesar da epocha que alravessamos; os alojamenlos sao
rasoaveis, o servigo muito regular, a alimeutagao bem co-
sinhada e a mesa farta.

Tem estas aguas a vanltagem da mineralizagao ser
mais_forlemente caraclerisada por soullurelos e sulphydra-
tos alcalinos, lornando-as superiores niao s6 as demais do
paiz como as do Labasséri e da nascenie [ria de Eaux
Bonnes, a0 alamada.

E tem ainda outra, muito importanle, especialmente para
quem se aloja no Grande Hotel: a nascente e o estabele-
cimenlo ficarem a dois passos, na propria explanada do
hotel, tendo-se, para mais, a absoluta garantia de que as
aguas nascem alli mesmo, porque ahi eram os banhos ro-
manos, cojas ruinas estao bem patenles, para que nao
deixem duvida a ninguem.

Como diversdes, ha um elegante saldo de baile e con-
certos, onde frequenlemente vem exibir-se varios actores,
prestimanos e concertistas ambulantes e onde a mocidade
valsa todas as noiles, Como excursdes é interessante a visila
a bella quinta da Granja, cojo proprietario amavelmente a
franqueia ao publico, aos domingos e quintas-feiras; um
passeio em anto a Sobrado de Paiva, na outra margem do
Douro, -on a Penafiel; pequena cidade interessante, com
bellos pontos de vista e um mercado quinzenal concorri-
dissimo, onde se pode ir uo tramvia a vapor da Compa-
ihia de Penafiel & Lixa,

E<la linba presta enormes servigos as localidades de
S. Vicente e Eutre-os-Rios com o seu ramal que as serve,
com dois comboios diarios em cada sentido.

E' pois, por Penafiel que hoje se vae mais rapida,
commoda e economicamente para Enlre-os-Rios; ndo se
devendo dar credilo aos cocheiros que, em Celte, dizem
mal da sua concorrenle, para exigirem 2550 pelo servigo,
que pelo tramvia se [az apenas por #5% (emn 1.* classe)
ineluindo a differenca do trajecto em comboio de Cetle a
Penafiel.

Deve tomar-se logar na carruagem de 1.* junto 4 ma-
China, para se evitar a poeira; e asseguramos, porque
Pralicamente o verificamos repelidas vezes, que ahi se
faz a viagem muito bem.

Ao regressar de Penafiel, pode seguir-se a linha da
Lixa, que e linda e toda ella entre valles pictorescos e
betlas -vivendgs bem (ratadas, até PFelgueiras, uma villasi-
n'ha alegre com wm hotel rasoavel, o Belem, e o sanctua-
ro - de Santa Quiteria, no alto de um monte, de onde se

gosa nm pancrama deliciosamente vasto, vemlo«se a Oeste
alé a0 wmar; a NO a Falperra, a S0 o Mar@o, ele.

Felgueiras é o nome do concelho, mas propriamente
0 da terra ¢ Margaride, palria do afamiado pao de 16!

E ¢ intéressantissimo visitar a pringipal fabrica d’este
primoroso bolo, a chamalda da Leonor, na praga prinei-
pal, estabelecimento modelar que bem s: podia chamar
o palacio do pao de lo.

Tudo alli respira aceio e ordem: as caixas em que a
farinha & depositada, as buledeiras em que se mistura
COM 08 OVO3 @ 0 assucar, as mezas, as formas em que a
calda é langada e o8 fornos de cosedura.

Chega mesmo a ser luxuosa a instaliagio d’aquelies
grandes fornos ornados de placas de marmore preto eom
applicagoes de bronze dourado, por sobre os quaes corre
uta galeria onde os grandes alguidares com 0s bolos co-
sidos sio postos a eslriar.

0 producto € de wma perfeicao extraordinaria. O se-
gredo da sua labricagio & que o pao de 16 fica a uin tem-
po saboroso ¢ secco, de tal [6rma que se pode comer com
@ Indo, sem que a mao figue humida ou gordurosa.

D'esta perfeigao de fabrico resulta a sua justificada
fama em todo o paiz.

Regressando a Penallel, pela mesma linha, facamos
ainda uma excursao u oma nova estagdo d'aguas, que esle
anno lomou um grande desenvolvimento porque uma em-
presa se propoz realisar alli grandes melhoramentos :

As Caldas de Canavezes.

Esta encantadora estaneia, dista dois kilometros da es-
tagao da Livragdo (linha do Douro) e fica fronteirica a
ponte do Tamega, occupando a margem direila d’este rio.

Nao ha, wo paiz, outro hotei thermal em posicao 1ao
-picloresca como esle.

As aguas das Cildas de Canavezes sido preciosas, pelos
seus principios arsenicaes e sulphurosos, nus doengas da
pelle e em parlicular nos eczemas chronicos, psoriasis,
liqueus, elc., nas ulceras atonicas e em wdas as doengas
culaneas; rheumalisimo, doencas da nutrigdo, do appare-
Iho respiralorio, bronchiles chronicas e asthmaticas, do
apparelho digestivo, e ainda em algumas doencas de es
lomago e inteslinos.

O estabelecimento tem installagbes completas e mo-
dernas de duches, panhos de immersao, ichalagdes, pul-
verisagoes e irrigagoes nasaes, servigos de [ricgdes mer-
curiaes, mmassagens, eic.

0 Grande Hotel das Caldas ¢ um bello e confortavel
edificio, construido junto ao balueario, com instailagdo pro-
pria de electricidade em todos os aposentos, mobilados
moderna e confortavelmente, e com agua purissima de
mina. Espagoso hall ao ceutro do edilicio @ galerias em
lodos 03 andagds para passeio das aguas ao abrigo do
lempo.

03 doenles de menores posses leem u'esla estancia
um espagoso edificio com quartos de alnguer, que |hes
faculta. um tratamento ponco dispendioso, o que é uma
novidade sympathica.

Ha um peqoeno casino com bilhares e outras diver-
soes; e prepara-se um parque illuminado a luz electrica,
que ira alé as margens do rio Tamega, onde se podem
fazer digressdes em barco.

0 hotel e o parque eslavam esle anno ainda em aca-
bamento, mas o servigo de alojameulo e cosinha era ja
muito bom quando alli estivemos.

Proximo das thermas, a pouco mais de um kilometro,
descendo a estrada lemos a poule sobre o Tamega, man-
dada constroir pela raivha D. Mafalda, mualher de Affonso
[l e a seguir, no principio do velho caminho que conduz
a Canavezes, algumas capellas e casas, sem duvida cons-
trucgdes d'esses velhos tempos.

E por aqui nos ficamos — e udo ficamos mal — alé a
proxima excursdo pela encantadora provincia do Minho.
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Os caminhos de ferro na America
Notas historicas

0 primeiro caminho de ferro consiruido nos Estados
Unidos foi o Quincy Railiay, destinado a transporte de
mercadorias.

Construiv-se em 1827, custon 27.000 pesos e a sua
construegao lez-se em 63 dias.

A primeira via ferrea destinada a passageiros, no mes-
mo paiz, fui a denominada Baltimore and Ohio Railway,
com 15 milhas de extensdo, inavgurou-se em 1830 e era
de tracgao animal.

Nas mesmas condigdes se abrin ao transito publico, no
ontomno .de 1831, o caminho de lerro de Mohawk and
Hudson. A linha de Carolina do Sul, principiada em 1830,
comecon a ser explorada em 1832, na extensio de 62
inilbas.

Desde 1831 data o uso da primeira locomaotiva, nos
Estados Unidos;, a qual foi empregada na linha sobredita
de Mohawk, e no anpo seguinte ja as novas mechinas cor-
riam  pelas linhias de Ballimore e Ohio ¢ Carolina do Sul.

As primeiras locomotivas construidas na fabrica de
West-Poiut, pesavam 4 toneladas aproximadamente, ¢ anda-
vam 20 milhas por hora: e a ler progressiva de veloeida-
de que l(eem seguide em geral estas machinas pode re-
presentar-se da maneira seguinte: em 1825 corriam 6 mi-
lhas por hora; em 1829 corriam 15; em 1834 corriam 20;
em 1839 corriam 37; em 1847 corviam 70; e em 1853
corriam 100,

Estas velocidades eram o maximo.

Em 186% o= lransportes diarins nos Estados Unidos
nan passavam, lermo médio, de 23 'z milhas por hora (40
kilomelros aproximadamente) para os passageires, ¢ |2
milhas para 2s mercadorias, |

Hoje sabe-se como sdo espantosas as velocidades ma-
ximas ali adquiridas on attingidas pelas poderosas machi-
nas modernas, o que ainda mais interessante torna esla
comparagao com as do passado.

No mesmo anno de 1864, liu-se no Railroad Canal
and Steamboat Statistics que os Estados Unidos eram o
paiz do mundo onde ja havia nao 20 maior nwmero de li-
nhas ferreas, sendo lambem mais milhas a percorrer, pois
calculava em 21.440 milhas a extensio de vias ferreas
situadas a0 norte do Mississipi; 7.996 as dos Estados do
Noroeste: 3.923 as dos Estados de Nordesle; 5,044 as dos
Estados do Centro; 5.463 as dos Estados do Sul; 739 as
dos Estados do Occidente ; 2.615 as do Estado de Nova
York, on em numeros redondos, 24,000 milhas de cami-
nhos de ferro em todos os Eslados.

Em cada milha construida empregavame-se 90 a 97 to-
neladas de ferro; e calculava em 8 °[, da quantidade 1o
tal, o numero de toneladas de ferro que demandavam os
reparos, 0 que produzia, termo médio, 2 milhdes de Lo-

neladas de ferro empregadas na counstruegao geral das

linhas e 160.000 toneladas para reparos annuaes.

Bm quasi todos os Estados da grande repablica se es-
tabeleceram os caminhos de ferro com tal precipitagdo e
em condicges de 1ao exagerada compelencia, que deram
logar a crises de muila gravidade, causando a morte de
algumas emprezas e o adiameulo de oulras. ‘

0 estado de Massachusells, nm dos que mais se viram

atacados d'aquella febre emprehendedora, tinha no anno,

referido 51 caminhos de ferro, entre linhas principaes e
ramaes; 5 estradas com carris de lerro de tracgdao animal,
reunindo mais de 1.744 1, milthas inglezas de carris, das
quaes 279 '/, em doas vias.

0 estabelecimento de lodas as linhas d'aquelle Estado
custara 71.026,038 pesos; e o capital empregado em todas
subia a 63.654,800 pesos, dos quues ja se havigm pago
50.776,744.

As receitas lotaes no anno de IRS6 imporlaram em
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10.884.667 pesos; e as despezas, em 6.563.639, ficando,
por tanto, 4.321,058 pesos de productol iguido, de que se
repartiram 2,177,400 em dividendos, e no pagamento de
dividas e fondo de reserva, 2.143,628 pesos.

Como vao distanles esses lempos € como parecenn
mesquinbas as verbas e os numeros citados, em compa-
ragao com 08 numeros e as verbas que figuram nos rela-
lorios e nas eslalisticas do presente !

sl
Perante @ gréve dos telegrapho-postaes

Um bom gesto dos fervo-viarios do Mmho e Douro

0 sr. engenheiro-director d'estes caminhos de ferro,
foi procurado por wina coromissdao de empregados ¢ ope-
rarios de lodas as classes e servigos, que lhe aflicmaram
que tdo importante servigo publico se mantera, com loda
a boa vontade, sem que alguem comsiga desvial-os da li-
nha de conduecta que a si proprios tragatam ao solidaris4 -
rem-se com 0 seu director, ao qual estao ligados por mui-
las provas de estima e consideragao.

0 sr. Avaro de Castelldes, agradeceu as declaragoes
dos seus subordinados e disse esperar vér que lodos con-
tinuariam, como promelliam, a trabalhar com loda a sua
hoa vontade, contribnindo assim para o socego do paiz
que, na grave crise que alravessa, tanto d'elle carece.

0 sr.gdirector do Minho e Douro apressou-se a officiar
esta agradavel occorrencia 4s entidades superiores.

da ""i -ini
Servico de Minas
Uma nova linha electrica

No Diario do Governe do dia 6 do correnle foram pu-
blicadas as clausulas da licenga pedida ao Governo pela
Companhia Carris de Ferro do Porto, para a construcgdo
d'uma linha ferrea de tracgdo electrica, entre o logar da
Farrapa e a mina do Passal de Baixo, ligando a regiao
mineira de 8. Pedro da Cova com a réde da cidade do
Porto.

H4sas clansulas sao as seguintes:

{.* A linha ferrea seri estabelecida com as disposigfies
indicadas no projecto apresentado pela Companhia em da-
ta de 3 de agosto do corrente anno.

2.4 A concessio ¢ dada pelo prazo de quinze annos.

3.% A Companhia tomara a seu cargo o pagamento de
quaesquer indemuisa¢des pela occupagace de terrenos ne-
cessarios para a consltroegdo da linha, ou quaesquer oulras
legalmente devidas pelo facto da construegao ou explora-
¢ao da mesma linha,

£.% A linha ferrea ndo podera ser aberta a exploragao
sem  auetorisagio do governo, precedida da inspecgdo e
provas necessarias para verificar as suas condigbes de so-
lidez e seguranga. |

5. A linha ferrea poderd ser empregada para 0 lrans-
porte de pessoas nas condigdes indicadas no projecto apre-
sentado.

6.* Esta concessido fiea subjeita ao disposto na legisla-
¢dio vigente ou que venha a promulgar-se com respeilo ao
caminho de ferro.

7.% Transportar 0 minério de loda e qualquer mina’
pela mesma larifa usada em loda a sua réde de tranvias.

8.4 Permiltir o transito do material destinado @ prove-
niente de outras linhas e do carvao extrahido de quaes-
(Uer minas, por prego kilometrico nao superior 4o maximo
do prego por que estiver fazendo o transporte de carvio
de outras minas em exploragao.

9. A Companhia subjeitar-se-ha & fiscalisagdo do Go-
verno.

10.* Esta roncessao caducara quando deixe de ser
cumptida qualquer das condigdes anleriores,

-l
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Documentos para a Historia

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sobre a construccéo
dos caminhos de ferro em Portugal

(Continwacdo)

Estes dois levantamenlos, que se ajudaram mnlua-
mente para elevar a uma grande altura acima das aguas
4 lotalidade das provineias de que fallo, pozeram quasi
que por loda a parle a descoberlo o terreno primitivo,
cujas rochas s6 se leem allerado muito debil e imperfeita-
mente debaixo da acgdo humida, mas sempre lemperada
do clima peninsular. D'aqui se segue que ajudado pelo
grande declive das ladeiras, a totalidade do paiz monta-
uhoso de que Lralo é, por assim dizer, completamente
esteril: as serras e seus contralortes nao leem o mais le-
ve signal de vegelagdo; dificilmente nm pouco de musgo
cinzento vem encobrir aos olhos dos viajantes a triste ari-
dez do solo.

Quando se tem passado o desfiladeiro do Bussaco, e
que se lem penetrado nas montanhas, é s6 no fundo dos
valles que se observa uma cerla vegelagdo, 4 qual uma
humidade benefica dd uma frescura que contrasta de uma
maneira admiravel com a aridez dos montes. A populacio
é muito rara e muito pobre: estas provineias nada produ-
zem além do consumo, sendo algum azeile e animaes para
0 agougune.

Por eslas razdes ndo leria lido inleresse algum em di-
rigir o caminho de ferro por estes silios, quando mesmo
Wisso ndn livesse encontrado as difliculdades de constru-
cgao que notei.

Esta zona sinuosa e inaccessivel a um caminho de
ferro ndo avanga alé ao mar, pode-se sappol-a limitada
por uma linha que partisse de Abranles e passasse por
Thomar, Pombal, Redinha, Coimbra, Bussaco, e se prolon-
gasse parallelamente ao mar, alé & serra transversal de
Goerrilheira, que férma a vertenle da margem esquerda
to Douro.

A E. da linha que en acabo de indicar nada se deve
lentar; 86 me occuparei da parie comprehendida entre es-
la demarcagdo e o mar: as difficuldades que se encontram
n'esta ultima zona sdo infélizmente 1o grandes que ainda
¢ forgoso soffrer todas as exigencias do lerreno, pois que
raramente se encontram duas directrizes enlre as qnaes
se possa escolher,

Trez cumiadas a atravessar

Pary se formar uma ideia geral d'estas difficuldades é
preciso figurar em Lrez cumiadas principaes que avangam
alé ao mar, separando respectivamente o Tejo, o Monde-
80, 0 Youga e o Douro. S#o trez graves obslaculos a pas-
sar, independentemente d'estes mesmos rios. Os affluentes
secundarios  pelos quaes procuramos approximar-nos
d'estas cumiadas sdo geralmente rapidos, sinuosos, esear-
Pados, & ndo se correspondem nas verlenles respectivas
de uma mesma cumiada.

Cumiada entre o Tejo e o Mondego

Das trez cumiadas principaes que indiquei, a mais diffi-
il de atravessar é a que separa o Tejo do Mondego: a
distancia é grande ¢ o paiz mal accidentado.

Sta cumiada comega no cabo da Roea, que fGrma na
entrada do Tejo a extremidade do levantamento de Cintra.
Confunde-se com os picos, 1do distinclamente talhados,
da erapedo gravilica, coroada no meio das nuvens pelo
antigo castello mourisco, d'onde sa descobre ldo bem i
configuragdo orographica do paiz. A partir dos montes de
Cintra a ciygniada de que se trata segue o alto ramal cal-
careo do levantamento de N. 8., que avanga na direegio
de Rio Maior: depois dirige-se para Ourem, para ir ligar-se
com a serra da Estrella perto de Arganil.

*
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Esta eamiada prinecipal é cruzada, de Coimbra a Abran-
tes, pelo prolongainento da serra do Bussaco, sobre cuja
vertente 0. se apoiam as camadas sedimenlares erguidas
por este levantamento. :

A cumiada de que se trala, a mais exlensa das trez
que ¢ preciso alravessar, eleva-se por vezes a grandes
alluras, principalmente em Cintra, entre Torres Novas e
Rio Maior. em Ourem, e depois linalmente na serra da
istrella. Explorando-a com altengdo em lodo o seu desen-
volvimento reconheci que se pode alravessa-la eGmente
em qualro pontos.

1.9 Ao sul e ao pé dos montes de Cintra, seguindo o
tragado do caminho de ferro projectado. Pdde assim che-
gar-se a beira-mar do lado de Mafra e Torres Vedras.
N'estas paragens encontrar-se ia um verdadeiro cahos de
montanhas, sem segnimento e sem ordem. Esla passagem
conduz ao tragado a beira-mar, sobre o qual ja me expli-
quei e que aconselho se ndo adopte.

Passagem no Cercal

2.% Pode lambem alravessar-se a cumiada nas proxi-
midades das pequenas aldeias do Cercal on do Tagarro ;
chega-se a esia garganta subindo pelo risonho valle, que
lermina em Villa Nova da Rainha, perlo do Carregado :
mas sobre a verlente do mar é forgoso descer para Lei-
ria, cortando obliquamente os contrafértes e os barrancos
profundos, que se destacam da cumiada principal : oz
trabalhos a execular seriam consideraveis. Accrescenlarei
que o paiz atravessado alé as proximidades de Pombal é
de uma esterilidade e de um pobresa quasi completa.

Este tragado Lleria lodos os inconvenientes do de Cin-
Ira, sem aproveilar a vanlagem de servir esta residencia
real : aconselho rejeital-os ambos.

Passagem em Rio Maior

3.2 A lerceira garganta que se descobre corresponde
ao rio Maior, que se lanca no Tejo em Sanlarém. Chega-
se ahi por meio de pegquenas inclinagies, seguindo o bem
formoso e ferlil valle do aflluente de que se (rala: pas-
sar-se-hia perto da villa do Rio Maior ; furar-se-hia um
subterraneo de comprimento medio debaixo da parte cul-
minante, e estabelecer-se-hia até Leiria sobre plalés muilo
planos, mas completamente ipenltos e desertos. E' sobre
esles platos que a rainha D. Maria | mandon construir
uma soberba estrada real, com a qual contava para levar
a vida e riqueza a estes logares. Sabemos que o fim nido
se conseguiu; diflicilmente, com effeito, se encontram n'es-
la  estrada, complétamente abandonada, algumas choupa-
nas de gente sem industria, em cnjas casas nao se pode
penelrar sem g mais penosa impressao.

0 caminhe” de ferro, percorrendo esle pobre paiz na
razao de 15 leguas por hora, seria mais eflicaz, que a
estrada real, para desenvolver a riqueza ? Temos direito
para, pelo menos, duvidar d'isso, e eu nio aconselho que
se faca a experiencia.

80 uma consideragao leva para Leiria; é a vantagem
de explorar o pinhal nacional, que estia 4 beira-mar e se
acha limitado pelo rio Liz. Este pinhal, de mais de 9.000
hectares, tem faias soberbas, que foram semeadas com 4
semente de Riga. Esta por assm dizer inexploravel no
estado actua!l das cousas; em todo o easo, +6 a grande
enslo se tiram d'ali, pelo porto da Pigueira, madeiras de
pequenas dimensoes (geralmente pranchas), que se em-
pregam nas constroceoes, 0 caminho de ferro, passando
por Leiria, poderia destacar um pequeno ramal de seérvi-.
¢0, que mudaria completamente o estado das cousas rela-
livamente @ esle pinhal; crearia wum valor real ¢ impor-
tante; mas, na minha opiniao, e feitos os caleulos todos,
esla vantagem nao ¢ assaz grande para fazer abandonar
a verdadeira directriz 1do bem marcada para Thomar,
Ouvi citar, para o valor d'este pinhal, cilras inimagina-
veis, o que tambem reconheci (em [6rma de nola é verdade)
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pelos doeumentos officiaes, onde além d'isso se lia que, lon-
ge de ser uma fonte de rendimentos, este pinhal era nn
encargo oneroso para o Estado: nao pude exprimir a imn-
pressan que me causou esle contraste.

Seguramente se o pinhal de Leiria valesse o quarlo
d'aquillo em que cerlas pessoas o avaliam, deveriam [a-
zer-se¢ lodos os saerificios possiveis para o explorar ; di-
rei aleé que niao ¢ de hoje que se cuidaria d’esta exploragao :
eslaria comegada ba muilo lempo. lnfelizmente nao é as-
sim e as regides [erteis de Torres Novas e do Valle de
Thomar sao de um valor muito maior e exigem com mais
razao o caminho de flerro, que vivilicara indubitavelmente
a industria agricola e commercial, que alé hoje lem lido a
coragem e o poder de fazer prosperar.

Se 0 caminho de ferro se execular por Thomar, nada
impedira além d'isso ligar o pinhal de Leiria por nma
boa estrada ordinaria ou por um pequeno caminho de ferro
de servigo, pelo syslema americano, que unao lera de
comprimento mais de 40 kilomelros; mas,” sem querer de-
cidir-me positivamenle, aconselharei que se lenle seria-
menle a exploragao por mar, antes de chegar a este meio
dispendioso.

Abandonando, pois, a directriz de Rio Maior e Leiria,
gque poderia todavia lavorecer a exploragdo de alguns al-
floramentos de hulha, erguidos na encosta do levantamen-
o do Bussaco, nao se achara sendo uin s6 ponto por oude
$€ possa alravessar a cumiada que impede 5 caminho en-
tre o Tejo e o Mondego.

Passagem pelos valles de Thomar e de Pombal

4.° Este ponto, que se apresenta em quarla e ultima
linha, corresponde ao valle do Nabdo (Thomar) e ao valle
do Arrunca (Pombal). E' esta directriz que adoptei: ella
permilte atravessar a cumiada com rampas de 0,01, um
subterraneo de 2.600 melros e curvas de grandes raios,

| m (Comtinua)
RINHAS ESTRANGEIRAS

_ Brazil
A exlensio total das linhas em trafego na chamada Central do
Brazil, era de 2.288 892 Kilometros ao lindar o anno de (916, as-
sim distribuidos:

De bitola larga, de 1*60. . ........ G 971,598
De bitola estreita, de 1*00.............. 1.235.614
De bitola mixta........... e s NS 81,785

Achavam-se em construeciio, de hitola larga, para Bello Hori-
ronte, 143 kilometros.

Da extensio da linha em tralego achavam-se lastrados de pe-
dra britada e cascallio 1,504 kilometros, assim discriminados :

Linha do Centro e ramaes... ....ccviviasnees 80
Ramal de S. Paulo. . ... - e e B Y PRCE T
Linha auxiliar e ramaes, ..........«. ..., 146

A receila total no anao de 1916, clevou-se a 46. 1436255000,
superior em 3.069:1938000 & do anno de {915.

Na mesma data a linha ferrea chamada Rio do Ouro, ti-
nha em trafego a extensio total de 183,318 metros, achando-se
ainda em vigor as antigas tarifas da Central do Brazil, approva-
das pelo decreto de 2% de Novembro de 1907, applicadas dquella
linha por meio do aviso de 31 de Dezembro de 1909, tarifas que
terdio de ser modificadas logo que & eswagho inicial seja installadn
em Alfredo Maia,

A receita total monton a 305:5505670 réis, havendo nma diffe-
renga para mais, em relacio a 1915, de 37:68854903.
A renda brata ¢ as despezas do custeio foram agsim classilica-

I HE
Renda bruta. ..., ... N Ay . 305:4504870
Despeza do Custeio. . ........ou.us cane  B20:4798802
8 el S LA L SRR TS B 315:0283922

0 consideravel augmento verilicado no «delicits resulton prin-
cipalmente da elevagio dos precos de combustivel ¢ lubrificantes,
bem como de materiaes diversos para a locomogcho, trafego ¢ via
permanente.

A extensio das linhas em trufego na chamada Oeste de
Minas, era em 31 de Dezembro do anno findo de 1.766,747 Kilo-
metros, sendo 0 augmento de 73,031 sobre a extensiio trafegada
anteriormente, decorrente da inanguracio do trecho de 73.031 na
linha de Livinopolis a Garcas
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N'esta extensio acham-se comprehendidos os varios kilometros
de navegacio Nuvial e 1,558,781 de vias ferreas, das T.mes 724,217
de bitola de 09,76, 822,219 de bitola de 1+.00 ¢ (5211 de bitola
mixta.

Na linha ferrea de Goyaz loi inaugurada, na seccio cha-
mada de Formiga, na extensio de 296 kilometros, um novo trecho,
de 57 kilometros, entre as estacoes de S. Pedro de Alcantlara e
Catiara, licando preparado o leito e iniciado o assentamento da
via em outro trecho de 5% Kilometros, entre a estagio de Catiara e
a da cidade de Patrocinio. N'esse trecho seriio montadas duas pon-
tes melallicas, para as quaes licon prompta a obra de alvenaria.

A receita foi de 3560:2748610, e a despeza de 498:778888,

Movimento de passageiros—de 1.* classe, 4.919 ; de 2* classe,
11.986; ¢ de ida,e volta, 3.19%.

Movimento de merc (dorias—(Como carga: 396 876 voluines com
12.786.810 kilogrammas e como encommenda, 30.902 volumes
com 450.910 kilogrammas.

P A linha ferrea chamada do Morro Velho, na extensio de
8 kilometros, entre Raposos e a*localidade que dd o nome & linha,
teve de receita em 1916, a quantia de 184:873800).

A despeza [oi esta:

Despeza do trafego ...... ..., esale 83:077 5404

Quantia levada a Jundo de amortisacio
AGHADIREE: <0 P iT s 'nb o e wats b 15:6198810

Idem a fundo destinado & reforma do
material rodante........... Pauddl ok 9:891 8369
Lucro liquido . .... P SRR S ok J116R 16:3845420
Totaliaeincae Tadi R o 2ot bl 144:8735000

O movimento de passageiros foi :

e Morro Velho a Raposos. . ....... Pt 19.696
De Raposos a Morro Velho..... .. ........ . 20.497

%gd Do relutorio apresentado pela administragio da linha
ferrea sahia e Minas, vé-se que lem em coostrucgio —de Theophi -
lo Ottoni para Tremedal — 75 kilometros, dos quaes 19 devem Ja
ter sido inangurados. _ _

A receita foi de 625:6008735, e a despeza foi de 710:2i88031 .

Foram transportados :

1.5H19 passageiros de 1 * classe; e § 028, de 2, e 23.054 lone-

ladas de mercadorias.

PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Nos lermos
dos artigos 120 ¢ 13.° do§ estatutos veriticar-se-lia no dia 17 do
corrente, 4s 14 horas, no eseriptorio da Companhia, rua de S. Ni-
colaun, 88, 1.% o sorteio das obrigacgies da 1.* série c.\llra_udela-VI-
zens, que hito de ser amortisadas em 1 de Outubro proximo futn -
ro.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 15 de Setembro de 1917.

Situagio da Praga. — 0 movimento telegrapho postal causou,
nfio £0 a0 Estado como ao commercio em geral, enormes prejui-
ws. Apezar d'isso 80 nos ultimos dias & que a Assoclagho Com-
mercial despertou do seu lethargo, movimentando-se para solucio-
nar um o grave conflicto entre o Estado e nma classe, com gra-
ves prejuizos, como acima dissemos, do commercio em geral.
N'uma importaute casa sabemos positivamente (que 08 prejuizos
vio além de 10 000800 escudos; por aqui se poderd avaliar 0 que
serd nas outras casas, tornando ainda mais critica a nossa ji o
depauperada situaciio economica.

L J

Mercado de Fundos. —A nossa Bolsa resentiu-se bastante com
o estado de coisas, sendo quasi nulo o numero d'operacdes effectua-
das, principalmente nos altimos dias da semana, todavia os valo-
res 4o mostraram sensivel baixa e mantiveram com pequenas dil-
ferencas as anteriores colacoes, com excepedo, rém, das acehes
da Companhia Portugueza de Phosphoros, cuja baixa, que se vein
notando de ha tempo, ¢ devida a ndo ter sido ainda noticiado o divi-
dendo a distribuir, 0 que nfio cansard extranheza se olharmos pa--
ra 0 custo das materias primas, augmento de salarios, eic , nio
angmentando a Companhia o preco da venda dos sens productos,

¢ d'ahi o desequilibrio das soas receitas.

»

Companhla de Seguros -Urbalne«. — Recebemos o relatorio
d'esta impartante companhia franceza, que em Portugal tem has-
tantes interesses. e do qual extraliimos o seguinte:

A inportancia dos ecapitues seguros, nao comprehendendo 08
capitaes correspondentes s rendas diferidas ¢ de sobrevivencia, fol
de 32,906,586 francos, superior em 8.3 milbies de francos & do
anno anlerior. S,y

Em 31 de dezembro ultimo, o total dos riscos em vigor attin-
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gia a cifra de 462 milhoes de francos, dos quaes 91 milhives a car-
£o dos reseguradores.

0s perizos do exercicio, deduzindo os reseguies, elevaram-se
a 16 milhoes de francos,

A Companhia constituin reudas vitalicias immediatas, defe
ridas cu de sobrevivencia, 153.88% francos, o que eleva ag rendas
em vigor & lotalidade de & milhdes de francos.

Dorante 0 anno ae 1916, a Companhia insecreven para sinisiros
SEI somma de 5.225 766 [francos, 1sto é, mais 736 525 Nancos do

Mjue no anno auterior. A proposito, a Direcco adverte, porém, que
ntinua a ignorar lodos os sinistros oceorridos na Belgiva, nos
partamentos da Franca, invadidos, e na Polonia, bem como o
ero de falecimentos de militares
- As reservas mathematicas dos contracles em. vigor allingem a
tiportancia de 181 millides de francos. A

Dada a impossibilidade de estabelecer a cifra dos bancos da
Companhia, em relacio nos annos de 1914 e 1915, a Direccio re-
solven propdr a applicagio da verba provisoria de 861,673 fran-
cos, com destino a participacio dos segurados, com referencia aos
exercicios de 1915 a 1946.

A Direcgiio declara que as conlas apresentadas » o conteem
sendo approximacoes 1do rigorosas quanto possivel; estabelecidas
conforme o8 modelos cfliciaes, as mesmas contas admittem como
recebidos todos os gendimentos ¢ premios, exigindo, por conse-
quencia, que se esldbelecam, em proporclio aos alrazos, as res-
peelivas reservas. :

O saldo beneficiario apparente de 1946 ¢ de 2.842,866 francos,
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p ropomdo a Dieccio junlar o importancia de 1.500.000 [rancos a
previzdo especial, constituida no anno anterior e entdo dotada em
2 ilhoes de francos, e passar a conta a novo saldo de 1,392,846
francos.
L 2

Cambios. — No priucipio do mez o mercado de camhios mos-
trou-se um tanto firme devido a anormalidade da sitpacio, porém
depois da solucdo da gréve os cambios affrouxaram vm pouco ¢
continuario com a mesma tendencia na espectativa de offerta de
algum_ papel do Brazil, que chegou nos ullimos vapores e ainda
est depositado na Central dos Correjos, porém, no fundo a ten-
dencia do mercado é firme.

Por falta de telegrammas, do cambio do Rio &/ Londres vigora
ainda a ultima cotagho recebida, que € 12 g on seja a libra a

IRS647 reis. L.t
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Uniao Sul Africana
A South African Railways

-~ No seu relatorio referente ao exercicio de (916, sir
William Hoy, direclor geral dos South African Railways,
diz que comparando-se o movimenlo do relerido anno
com o0 de 1915 se vé que as receilas augmenlaram em
£ 2.801:248, o que representa 27 °|, a mais; que a lone-
lagem transportada augmentou em 4.483:042 toneladas,
egual a 50 °,, e o trafico de passigeiros em 17.415:591,
egusl a 61,8 .

Referindo-se ao fuluro diz que se turna urgenle a ne-
cessidade da expansio das linhas ferreas em todos os dis-
trictos. tendo-se ja inspeccionado quasi 250 novas vias,
‘que. envolvem wma dislancia consideravel. Julga, porém,
que a situacao pode remediar seé em alguns districlos com
a construcgao e reparacao de estradas que communiquem
com a via lerrea.

Referindo-se a questao do trafico, sir William Hoy diz
que a maior percenfagem dé movimento provém do car-
vao transportado do Trapsvaal e Natal para Dorban, Ca-
petown e Lourengo Marques. As estalisticas referentes u
cada porto constittlem desse anno um record. 0 trafico
carvoeiro augmentou em 1.326:360 toneladas, ou mais
121,13 °ly do que em 1915,

Devido a extrema difliculdade que se lemn sentido na
obtengao do ‘malerial circulanie e accessorios, e devido
tambem ao lacto de se ler retirado umm grande numero de
bragos para o servigo militar, os recursos da Administra-
cao resentiram-se sevéramente no trafico carvoeiro, espe-
cialmente no foroecimento do carvao necessario para o
consumo dos lransportes.

A siluagao occasionada pela expansido do trafico car-
voeiro fez com que a allencao de sir William Hoy fosse
novamente chamada para a necessidade de se estabelecer
0 pooling em Durban. Mas as queixas sao nais frequente-
mente occasionados pela interrupgao do malerial circulan-
te, cansada pela chegada irregular dos navios a Durban,
do que devidas a escassez de malerial.

A [risar as vantagens do pooling, sir William diz ler
succedido recentemente que 5 navios, necessilando 11:500
toneladas de carvao, ndo chegaram ao porto na occasiao
em que eram esperados, demorando-se porém o malerial,
apesar de existiremn 16.000 toneladas de carvao que po-
diam ser fornecidas no dia em que os navios chegassem.
Se fossem vsados 03 stocks dos outros fornecedores, a de-
mora teria sido evilada e o malerial que esteve assimn pa-
ralisado em Durban seria rapidamente liberto para ir bus.
Car NOVas remessas.

Diz elle que o pooling devidamente organisado traz
vantagens de incalculavel valor para todos. 0 counfliclo de
interesses tem creado obstaculog, mas cré que nao sao in-
superaveis. «0 ciume commercial e oulras pequenas dife-
rengas criam difliculdades, mas esles inleresses algo par-
ciaes devem dar lugar ao interesse muluo, para que o
trafico carvoeiro se desenvolva na Africa do Sul.»

Quando a Administragao dos Caminhos de Ferro pro-

‘poz em lempos wmn schema temporario de reciprocidade
encontravam-se em Durban 20:000 toneladas de carvao
em vagoes, emquanlo as minas se queixavam de escassez
no abastecimento de material.

Na parte respeitanle a Lourengo Marques pode tambem
melhorar-se a situagao, pois tem-se¢ notado diferenles ve-
zes a existencia de 18:000 toneladas de carvio em va-
gaes, O n'aquelle porlo,

As circumslancias que teem origivado a exigencia sem
precedentes do carvao sul alricano tendem a modificar-se
dentro de pouco lempo; a ndo ser que se abandone a po-
litica seguida actualmente, e se prepare em linhas econo-
micas a compelencia que se lhe ha de seguir, a Africa do
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Sul muilo perdera no extenso mereaco obtido depois que
a guerra rebentou, chegando talvez a negar-se-lhe a devi-
da propor¢ao no commnercio carvoeiro a que a abundancia
e qualidade lhe dao jus.

Refere ainda que, cerlamente, as lacilidades offerecidas
pela Administragao podem ser melhoradas em alguns ca
sos, trabalhando-se bastanle n'esse seulido para auxiliar o
desenvolvimento da industria.

s
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselko de Administracdo e Parecer do
Conselho Fiscal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de 30 de Junho de 1917,

(Continnado do numero 713)

PAPEIS DE CREDITO

0s papeis de credito, que reprezentam a inversin parcial das
SOMmas com  que contribuia por joias ¢ (quolas 0 pessoal actaul-
mente a0 servico, foram angmentados com a acquisicio em 1916,
de mais 300 obrigagoes, de 3 %, da Divida Externa Portugueza —
J.* Série. compradas em Lisboa; e foram Jiminuidos de & obriga-
gpea:l do Governo Portuguez de 47, (Emprestimo de 1888), amor-
Lisadas.

Existencia em 31 de Dezembro de 19186
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de 3% da Divida Externa—3.% serio. . T TTH15, 6478 HATSIAIU
» da Companhila Real dos Caminhos de
Ferro Portuguezes:
de 3% 1.2 vrau (onalienaveiss. ..4. .. 182 T SLOIHN
3.5 M 105 R b Sxsmesn daviiw e b o0 1T IS TEND 81 51400
CE /O B «Beica Baixas.. oo 2.999] 73825 3707] 167.77.4 430
N N WM R s o B wa] o 268] L7465 15 4608
Representando—Escudos.. .. ooo.n 341 S5 siin PR 22266802
- ———
PESSOAL
O movimenlo do-pessoal foi 0 seguinte:
Pessoal inscripto: \
Empregados e operarios inseriptos em 31 de Dezeinbro de 1915
‘188'.’ ....... 2180
Ao abrigo do Regulamento de’1908.. .. .. 783
(1913.. 27 4 amg
Reinseriplos por admissio durante o anno de 1916:
Ao abrigo do Regulamento de 1887....... 12
lnscriptos durante o anno de 1916:
Ao abrigo do Regulamento de 1913 ...... LU o
Reformados durante o anno de 1916:
Ao abrigo do Regulamento de 1887.... ... ... 50
Eliminados em 1216:
Por demissio:
IBRT e 13
Ao abrigo Jdo Regulamento de{1908. ... .. 24
1913. .. s g L 30
Por fallecimento:
d BRI s e aa’s 24
Ao abrigo do Begulamento de{1908....... 2
1913.. ... I 37 v
e 117
Ficam existiudo em 31 de Dezembro de 1916, 3234
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DISCRIMINACAD

: (1BB7...veiin v Lasis TS A08

Ao abrigo do Regulamento de 1908, ..o coviinian oo 758
PROYS, <ot SR e 371

Tolal, COMO ACTHNL. «ovo o ss wwen s Gonugaasy’ & IEH

Pessoal reformado:

Reformados existentes em 31 de Dezembrode 1915 316
Em 1916:

Reformados durante o0 anno., .. .. .. R o S 50 3nh
Baixas em 1916;
P B e IO DO s o vad o5 s haa b laar o e o o et O |8
Ficam existindo em 31 de Dezembro de 1016. 158
———
Pensionistas:
Legatarios existentes em 31 de Dezembro de 1915. 831
Em 1916:
Habilitados durante o auno. . .....- G 77 Q08
Perderam o direito em 1916:
por fallecimento. ......oovvivnanns TR il
por casamento. ..... Ve AA BT am e A NS IR I
por maioridade............. R A3 A O i1 9

— A

Ficam existindo em 31 de Dezembro de 1916, 877

Companhia dos Cawinhos de Ferro Portuguezes—Lishou, & de
Junho de 1917. — O Viee-Presidente do Conselho de Administra-
Cho, Kergall.

Parecer do Conselho Fiscal

SENHORES ACCIONISTAS!

Apresentando o nosso parecdr, dcerca do relatorio e contas do
exercicio de 1916, em obediencia aos preceitos estatutarios, notd-
mos que o saldo crédor da conta garal d’exploracho, se elevou a
Esc. 3:66.016821, isto ¢ mais Ese. 107.968501, do que no anno
anterior.

Este resultado, que ¢ em grande parte devido a incidencia das
gobretaxns auctorizadas, cobradas durante o exercicio de 1916,
na percenlagem de 10 °, até 31 de Marco e de 25 °[, alé ao fim
do aino, esta longe de salisfazer as complexas exigencias do ser-
vigo da nossa explocacio, cujas despezas se aggravam hord a bo-
ra, e cojas necessidades licam por satisfazer por difliculdades di-
lerentes, podendo-ge, portanto, aflirmar que o resultado nio ¢ sa-
hisfatorio.

Dissémos no nosso parecer do auno anterior, que a despeza a
fazer em abastecimento de carvio, nio seria inferior a 2.200 con-
los, se pudessemos contar com a estabilidade de preco e cambio,
¢ ainda, levando-se em conta o cumprimento de vantajosos con-
tractos effectuados:

Como vereis, a despeza effectuada, altingin Ese, 2:992. 688875,
hara 125792926 toneladas compradas em 1916 ; contra Escudos
1:342. 765843 para 105,104,917 toneladas compradas em 19i5!!

Ainda assim, o costo de cada tonelada ficon & Companhia ape-
nas por Ese. 298879, preco relativamente modico, comparado com
0 actual, que ¢ approximadamente cineo vezes mais caro!!

A receita geral teve um augmento de Esc. 2:007.868800 —
comparada com o anno de 1915.

. As despezas geraes de exploragio Liveram um acerescimo em

1916 de Esc. 1:839.250862 —sendo o coeficiente médio da explo-

;a;ﬂio elevado a 6209 *[, ou seja um avgmento comparativo de
l~: .Ig-

As dotlaghes orgamentaes continnam a fazer se delicientemen-
le, ¢ por vezes, chega-se ao lim do exercicic, sem que possim ser
devidamente applicadas, por difliculdades de obtenciio e carestia
de materiaes.

0 orgamento geral da exploragio, como sabeis, é elaborado
em cada anno pela Direcgio Geral, com o approvagiio do Conce-
[ho de Administracio e com @ sancgio do Comité de Paris, ¢, por-
lanto, o programma da vida admivistrativa, baseado no accordo
tiy todos o8 interessados,—Estado, obrigacionistas e accionistas :
I sendo assim, é na realidade pena que seja o Convenio, que nos
impeca (tendo em vista as circumstancias anormalissimas da oe-
Casifo), de levar a reservas especiaes, as verbas de dotacho que
deixaram de ter a devida applicacho em 19135 e 1916, e v que se
nio effecinow, na devida largueza, por careslia e difliculdade de
acquisicho de materiaes, a renovacio do material lixo, a coptinga-
(a0 da construcciio da 2% via, a acquisicho ¢ reparagiio de mate-
rial cirenlante, ¢ a construecho e reparacio de immoveis, de foria
flue, todos estesgencargos em suspenso. vio pesar em eporme des-
proporgio, nos exercicros [uturos, diflicultando a regular expan-
830 da nossa exploracio e setvicos, obrigando-nos a completa dis-

tribuicio do saldo da conta de exploragio, sem gue seja permitli-
do fazer as reservas especines, para mais tavde se completarem a8
despezas, que compelisi 408 respeclivos exercicios.

B um ponto doutrinario, em que pos permittimos tecar, sem -

esperanca de o vermos solucionado, mas que ¢ nosso espirito de
lechnica administrativa nos leva a salientar, eomo =endo uma as-
piracio digua de estudo ¢ ponderacio.

Gomo esclarecimento ainda sobre este assumplo, chiamamos a
vpssi attedcao para a parte em que a Administragio, a pag. 23 e
2% do sen relatorio, se refere aos factos :

«Mpitas estacoes necessitam  de ampliagio para salisfazer ao
nosso tralego, notado em especial a de Santa Apolonia, que ¢ ur-
zonte, e as de Eatroncamente, Alfarelos Coimbra, Gaya, ele.

«0 atrazo maximo no fornecimento diario de vagies. que em
19135 (o] de 2.2023, atlingiu em 1916 o elevado numero de 8.307:
was, por outro lado, por deliciencia da estagio de Santa Apolonia,
o numero de vagbes-diag immobilisados n'esta estagio passon de
11,478 em 1915 para 56.581 em 1916

~Além do material retido em Santa Apolonia ainda estiveram
vagies resguardados em estaghes das proximidades. e mesmo na
de Entroncamento, esperando vez para entrar¢m em Lisboa. N'ou-
tris estacoes succeden o mesmo, ainda que ew menor escala, «

«As circumstancias anormaes obrigaram-n0sa mitar o es-
Iriclamente indispensavel os traballios de Via e Obras, d'ahi a
grande differenca para menos em 1916, (que se [ez sentir especial-
mente em movimento de tervas, obras d'arte, material fixo da via,
edificios ¢ dependencias e renovacio.»

«Repelimos, fizemos somente o que era de absolula necessida-
de para a seguranca (a circulagio»

Foram ereadog ahonos extraordinarios ao pessoal, para de al-
guma maneira se fazer face, ao grave momento presente, da ca-
restia da vida, tendo sido tambem subvencionada a « Caisa de Re-
formas e Pensdess com a quantia de Esc. 25 787304,

As garantias de juro diminuiram em Esc. 77.274866.

0s prejuizos por differencas cambiaes angmentaram em Esc.

J9. 169866 ) m :
ARREMATACGOES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Caminho de ferro do Valie do Tamega
Lango de Amarante a Freixieiro

EyMprErrapa J. (CoNcLUSA0) EXTENSAU 7.120%
Terraplenagem, obras d'arle correnles e ¢speciaes, muros de suporte
¢ serventias, entre os quilometros 6,420 e 13 540,

No dia 290 do corrente mez pelas 13 horas se hade proceder,
perante a Direcgio d'estes caminhos de Ferro e na sua séde d'esta
cidade, ao concurso publico para a adjudicagio da empreitada de
construcedo acima relerida, F 3 T e

0 deposilo provisorio, para ser admiltido como licitaote, seid
de 20533800 ¢ poderd ser feito, até as 15 horas da vespera do cou-
curso, nas thesourarias de qualquer das Direcepes dos Caminhios
de Ferro do Minho e Douro ou Sul e Suesle. :

0 definitivo, que deverd ser feito pa meswa (hesouraria, onde
o hoaver sido opimeiro, serd de b *f, doprego da adjudicacho.

As propostas serdo apresentadas durante o tempo em que a
praca estiver aberta, podendo os concorrenles enviar a esla Di-
recciio, em carla fechada, ns suas propostas acompanhadas do re-
eibo do deposito provisorio ¢ do attestado de capacidade do iu-

dividuo que se propoe dirigir os trabalhos : entendendo-se jior

este facto que desistem de tomar parle na licitagio verbal, se a
houver, e do direito de reclamacio dcerca dos aclos do concurso.

As condicoes de arrematacio, caderno de encargos, hem como
a8 restantes pecas anpnexas, podem ser examinadas todos o8 dias
uteis, desde as 14 as 13, no Servigo de Construegdo d'esta Direce
¢ho na estacho de Porto e, em Lishoa, na Direcgio do Caminho de

Ferro do Sul Suesle.
o LY M P I MATINEES ELEGANTES
Indog 0s dlas 45 3 hors
RENDEZ-VOUS MUNDANO

FILMS SENSACIONAES DA SEMANA
Julio Cexar — ( paries
Ciume mortal — 3 parles

0 Avarente — ; partes — Grande exilo
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DUPLA ILLUMINACAO DA METADE DA COSTA
Pedir catalogos e orcamentos a:

BLACKMAN EXPORT C.° L.

374, Euston Road LONDON (N. W.)

HORRRIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 16 DE SETEMBRO DE 1917
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Vapores a sahir do porto de lhisboa

Bahia, Rio de Janeiro, A sahir de Leixoes

Santos, Montevideo e

Buenos Aires. Bahle, Rio de Janeire
e Santos

L e

Lontintam rerslarmaente ks car
roiras para America du Sul LU panuoete [ratced

Agontes, E, Pigto Hasto & .0 0 TR Apentes, Urey, Antuties & G5 Py
o Sadrd, 6§, 1* Duque da Terceira, 4 1.°

Lim paiele francoz.,

Agente, Diogo Joagnim e Mat
- tog. Hos Nova dn Alfandega, 7.
S. Miguel, Terceira, Gra- | =" c——
ciosa, S. Jorge 'Plco, Pernambuco, Rio de Ja-
Fayal, Flores e Cérvo neiro o Santos

- Um pagquele porliguer,
\;h-nh-kl..fln'l\'_ Antunes & GV 1, Ageple, Germano 5. Arbaud, G
DBuque da Terceirs, 4 1.* do Sodre, 84, 2.

NMew York (directo)

U'm paguete Tranceg.
Ui paquete francez.
Aponts, Diogo Joaguim de Mat.
tos. Rua Nova da Alfandega, 7.




