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Guindastes o vapor de 42 toneladas, tvpo Gollath

Installacoes para caminhos de ferro

Como sejam:
Giradores, Baldeadores, Tanques, Bombas, Guindastes
Hydraulicos, Cabrestantes e Cabreas

Tambem unicos Fabricantes das Comporlas Reguladoras, Sysiema Sioney, com aperfelooamentos
priviieglados, Sysiema Stokes Mals de 1000 i lnstallados.

RANSOMES & RAPIER, LTD.

DEPT. D.
32, VICTORIA STREET, LONDRES, S. W.
w» Enderec telorr: «R Rapier, Londons Apparelbos hydraulicos de parada, de curso e 7 pis
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

EContinuam regularmente as carrelres rnl Madeira, S. Viconte, Pernambuce, Rio
de Jansiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os’ vapores leem marnicas accommedagdes para pascageiros, Nes preces ¢as parsarens inclue-re visko de pasto, cemida £ porluguers,
CAma, IOUPH, Proprinas a creacos ¢ culiras despesas. Para carga e passagens (rala-se com o«

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.’ — Rua do Corpo Santo, 47, 1.*
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

TINTURARIA i . J. A, CAMDOUTIAC 41 1. ta ooni, 615k Rt e, 754

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PAHA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS PABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES E OUTROS

Tinge seda, I8, linho e algoddo, em flo ou em (ecidos. bem como fato feito ou Limpa pelo processo parisiense fato de homem, veslidos de seda ou de 1A, elc.
aesmanchado, Encarrega-se sem serem desmanchados, Os artigos de 12
da reexpedigio pelo caminho ce ferro, correio on outra qualquer via, limpos por esle processo nio estho sujeilos a serem atacados pela traga,

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

_ Coustruidas inteiramente d'ago.—Perfeita circulagio du agua.—
(nexplosiveis.—Economicas.

#a mais d¢ 14.000.000 cavallos de forsa funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor. — Grellias anlo-
malicas. — Aquecedores d'agua d'alimentaciio.— Purificadores d'agun —
Chaminés de aco.— Transportadores para carvio.— Guindastes electricos.
—Tubagens de todas as dimensdes e para Lodas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lisbhoa — Rua do Commercio, 84 a 86
Telegrammas: \BABCOCK. —LISBOA

—= SEGUROS =—-

Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosdo de gaz, de machinas, raio, rendas em caso
de incendio, maritimos, postaes e transportes de qualquer natureza.

e - ———— — ———e e e e—

LIMA MAYER & C.*Rua da Prata, 59 - LISBOA

PREMIOS NAS EXPOSIGCOES

MEDALHAS D'OURO ; Universal de C 0 M P A N H IA DO DIRECCAD — PARIS, RUE DE MADRID, {5

Paris, /8 nlemacional de Londres
RAN Para Portugal, Hespanha, Franga e Belglca

1889: Univeisal ce Parls, 1899,

PRIX: Universal de Paris, 1500, FOIIM

DEE CONCURSO. Membro do Jury: Ine

N, - e : F R E ' 0 D 0 v A c U 0
i Freios COII"IIIOS antomaticos ¢ ndo amtomaricos para caminhos

de Terro ¢ fremvias a vapor
FREIO PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAO PARA COMBOI0S DE GRANDE VELOCIDADE

Freio de acgae rapida
para grandes comboios de passageiros e mercadorias

Signaes de alarme combinados com o5 freios

CONSTRUCCAO SIMPLES ACCAO MODERNA
CONSERVAGCAO QUASI NULLA

Lista dcs caminhos de ferro de Portugal que feem adoptado este freio:

Continente: Comp nhia dos Caminhios de Ferro Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minhio ¢ Doure — Caminho- de Ferro do Sul e Sul e
Sueste ~ Companbia da Beira Alta— Companhin de Guimaries - Companhia
do Porto & Povou e Famalicho — Companhia Nacional — Companhia do
Valle do Vouga.

Ultramar : Louren¢o Marques ao Trausvaal.
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Estatistica financeira do imposto de transito
em 1915-1916 |

Nio ha como a obstinagido da rotina official para a
contumacia no erro.

Aponta-se um defeito; alvitra-se uma melhoria de
servigo, facil e pouca dispendiosa; poem-se em relevo
erros commettidos- em publicagdes officiaes. Sua Ma-
Jestade a rotina burocratica prosegue desdenhosa e
Impassivel na sua marcha solemne, nio modificando
hpje o que hontem fazia, conscia da sua infallivel om-
msciencia, sobranceira a criticas reputadas imperti-
nentes,

Iniciou a Direcgdo Geral de Estatistica — entre ou-
tras publicagdes, nem sempre felizes e transformadas
de instrumento de estudo sociologico em vehiculo de
propagandas politicas -~ uma estatistica do imposto de
transito em caminhos de ferro, por annos economicos.

O primeiro fasciculo dado a lume referia-se aos
annos de 1911-1012 e 1912-1913,

Na Gazeta de 16 de setembro de 1914 apontamos
as imperfei¢ches e erros capitaes d'esse trabalho.

Logo na advertencia previa se dividiam os nossos
caminhos de ferro em dois grupos, a que se attribuiam
denominagdes improprias e infelizes: caminhos de ferro

do Estado e de particulares, como se todas as linhas

nao fizessem parte do dominio publico e uma empresa
exploradora de um servigo publico, que lhe é confiado
por concessdo, fosse um simples particular. Pondera-
mos entdo que, entre nés, nio havia linhas de particu-
lares, a ndlo ser alguma via interna d’estabelecimentos
industriaes e que a classificacio a adoptar-se era a de
linhas exploradas pelo Estado e linhas concedidas a
empresas.

Na mesma introduccio marcavam-se certas linhas
€om asterisco, ao qual correspondia uma nota de re-
dacgio pouco rigorosa, declarando que as respecti-
vas empresas sO eram obrigadas ao pagamento do
Imposto sem addicional, nem complementar.

Como se fossem as empresas e nio o publico
quem paga o imposto! Tambem ndo houve o necessa-
ro rigor e propriedade na citagio das leis que regu-
lam os impostos de transito e sello nos Caminhos de
ferro do Estado.

De nada serviu a critica formulada, tio justificada
na essencia como cortez na férma. Succederam-se as
estatisticas annuaes, parecendo que tomaram por divi-
Sa um orgulhoso ne varietur.

Temos agora presente a de 1915-1016, ha pouco
Publicada e 14 encontramos na introduccio a errada e
impropria chapa anterior. Pois custava tio pouco ex-
purgal-a de inexactiddes que saltam aos olhos!

O peior, borém, é que os mappas estatisticos conti-
Nuam a enfermar de enorme erro.

. Abre o opusculo com um mappa geral, em que ca-
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da grupo de linhas figura n'uma linha, registando-se na
primeira parte o rendimento total do trafego, liquido
de impostos em 1015-1016 e 1914-1015, com as respe-
ctivas differencas, sendo depois esses rendimentos de-
compostos em duas parcellas, correspondendo respecti-
vamente a passageiros ¢ a mercadorias,

Registada assim a materia collectavel, a segunda
parte do mappa regista a importancia do imposto ap-

. plicado e dos respectivos addicionaes, com as differen-

cas em relacdo ao exercicio anterior.

Seguem-se 11 mappas com a mesma contextura,
consagrado cada um a uma linha ou grupo de linhas,
sendo pois 0 mappa inicial a synthese de todos os ou-
tros.

O imposto que se regista em cada mappa deve pois
ser 0 que incidiu sobre o rendimento do trafego no
mesmo indicado. Assim succede no que respeita a li-
nhas exploradas por companhias. Os mappas n° 3 ¢
4, Minho e Douro, e Sul e Sueste, nio correspondem
4 realidade, sendo consideravel o erro para menos
colmmettido, que por seu turno falseia o mappa geral
<Pt L

Com effeito, nas linhas do Estado o rendimento
dos impostos, tanto de transito como de sello, divide-se
em duas partes: uma fixa, que é entregue ao Thesouro;
a excedente, variavel, que reverte para o fundo espe-
cial dos mesmos caminhos de ferro. O destino dado
por lei a parte de uma receita nio affecta porém a
cifra total cobrada e era essa a que a estatistica finan-
ceira devia registar.

Que faz, porém, a Direc¢ao Geral d'Estatistica, desde
0 primeiro anno das suas publica¢oes? Atfribue ao
imposto de transito, como rendimento nas linhas do
Estado, apenas a parte fixa enfregue ao Thesouro,
desaparecendo da Estatistica o resto, que ¢é a parte
mais importante.

Assim, a receita do imposto de transito e seus addi-
cionaes figura pelas seguintes verbas:

1915-1916 1944-1015

Minho e Douro.......5 -. 42:656$42 42:656$42
Sul e Sueste...-..- Sl 44:437860 44:437560
Total . seit x itz e 87:004802 87:004502

Qual foi a receita real do imposto de transito e
addicionaes n'aquelles annos?

1915-1916 1014-1015
Minho e Douro.:« «eeve- 01:058540 72:583$02
Sul e Sueste, ... weeees  89:804820 75:371507
Total.: s v v ipesevass.  180:8628690 147:054%00
Erro por omisSio... .« . 03:768%67 60:860$37

Assim, a verba omittida em 1014-1915 foi de perto
de 61 contos e em 1915-1016 de quasi 04.

Apparece-nos o rendimento do imposto inalteravel,
quando o do trafego vae subindo. A proporgdo, por-
tanto, entre o imposto e o rendimento do trafego vae
sendo cada vez mais diminuta, quando nas outras li-
nhas € constante, pois corresponde a percenfagens fi-
xas, pouco superiores no total a 5 °[,.

Introduzindo no mappa geral n.” 1 as correcgdes
atraz deduzidas, vemos que o rendimento do imposto
do transito em todas as linhas do paiz foi o seguinte:

19135-1916 19141916

Rendimento indicado -... 535694800 458:552$98
Rendimento real......... 620:463857 510:413895

Se errado estd o total do imposto, egualmente erra-
da esta a differenca para mais de um exercicio para o
anterior. Em vez de 77.141892 houve em 1915-1916 o
augmento de 110:040862. '

”~
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Embora o folheto se refira especialmente ao im-
posto de fransito, regista tambem o rendimento do
sello, assim como do especialmente destinado 4 Assis-
tencia publica. h

Ora, na estatistica do imposto de sello commette-se
desde a origem erro analogo ao que afecta as cifras
do de transito. Aos caminhos de ferro do Fstado attri-
bue-se, como receita, apenas a parte fixa entregue ao
Thesouro e omitte-se a outra parte variavel, que reverte
para o fundo especial.

Procedamos a identica rectificacio:

Receita altribuida 1015-1916 1914-1915
Minho e Douro -+ ..v-... 31:615803 31:615%803
Sul ¢ Stéste. .+ 0eivns vsi 25:312856 25:312856

0 0,7 QSRR g e 56:9028%40 56:028%409
Receita real {1915-1916 19141015
Minho e Douro «+« . .... 67:400834 53:797851
S B SUBTIE s o s 5.0 int's 4508 51:154$32 42:032886
T O it it S0E 118:644%66 06:730837
Erro por ommissdo. ... . 61:616517 39:801$88

Egual erro ha no mappa geral n.° 1 para o imposto
do sello:

Rendimento indicado.. ...
Rendimento real, ...... :

237:544805  224:400808
200:160$22  264:202$86

Do mesmo modo importa rectificar a cifra do ac-
crescimo em 1915-1916:

Accrescimo indicado. ....  13:143%07
» ) PR e 34:957$36

Objectar-me-hdo talvez os auctores da estatistica,
em defesa da sua obra: “Os nossos mappas indicam o
imposto cobrado para o Estado, e portanto nio podiam
figurar sob essa rubrica as quantias que a Administra-
¢dao dos Caminhos de ferro do Estado incorpora no
seu fundo especial. .

Quando a razio colhesse, pediam o bom criterio e o
senso pratico, que dparte se indicassem essas receitas
provenientes dos impostos de transito e sello, para se
poder facilmente avaliar o seu rendimento total e tor-
na-lo comparavel com o das linhas das companhias.

Mas essa mesma justificacio nio colhe. E’ o Estado
quem tudo cobra, e para o Estado tudo é, por que a
elle pertence o fundo especial dos caminhos de ferro,
que explora.

Ao Thesouro e ndo ao Estado é apenas aftribuida
uma parcella fixa, mas o saldo, se nio entra no The-
souro e se ndo incorpora nas receitas geraes do Fsta-
do, ndo deixa de ser receita cobrada para este,

Demais, linhas de companhias ha, cujo imposto é
cobrado para o FEstado, mas nio para o Thesouro,
achando-se nas mesmas condicoes a totalidade da sua
receita que o saldo variavel nas do Sul e Sueste e Mi-
nho e Douro.

Com effeito, a lei de 14 de Julho de 1899 attribuiu
ao fundo especial dos Caminhos de ferro do Fstado a
totalidade do rendimento dos impostos nas linhas
construidas posteriormente dquella lei.

As companhias cobram os impostos e entregam-
nos ao Thesouro, mas a Administracio dos Caminhos
de ferro do Estado debita este d'essa importancia na sua
conta corrente.

Se fosse de receber n systema seguido para as
linhas do Sul e Sueste e Minho e Douro, nio se devia
fazer figurar na estatistica rendimento algum de impos-
tos nas linhas de Mirandella a Braganca, Vendas No-
vas ao Setil, Coimbra 4 Louzd, Valle do Vouga e Pe-
nafiel 4 Lixa,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vejamos quaes foram esses rendimentos:

Imposto de transito 1915-1916 1915-1915
Mirandella a Braganca.-... 2:506847  2:377835
Vendas Novas a Setil.- .- . .. 8:467%49  7:086%$22
Coimbra 4 Louz&.«..+.-..- 1:785$42 1:492850
Valle do Vouga..«+-c.u.ous 0:140%18 8:185%884
Penafiel & Lisae s v oonas » e 157816 1:134§51

TOtalisieinio st oo aminrgi s 22:146872  20:286%42
[imposto de sello
Mirandella a Braganca..... 1:494830  1:403$87
Vendas Novas a Setil....... - —
Coimbra a Louzi........., — —
Valle do Vouga.«.«svveves. 5:700876  5:056%30
Petiafial & Lixa £o00disasn s 1:045$18 453819

No mappa n.* 2, Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguezes, a estatistica do imposto de sello
contém apenas a cifra global sem indicacio das par-
cellas por linhas; por isso nio completamos a resenha
supra, que vem, como a do imposto de transito, mos-
trar que receitas importantes ha em linhas de compa-
nhias, que nao pertencem ao Thesouro e sim a0 fundo
especial. :

Se figuram, como deve ser, na estatistica, porque se
eliminam d'ella systematicamente receitas avultadas,
que ld deviam figurar, pois uma coisa é a cobranca
do imposto, outro o destino que o Estado d4 a parte
da receita obtida ?

Feita e justificada a nossa critica, importa pdr em
relevo o consideravel augmento de receita do trafego
em todos os nossos caminhos de ferro, como o mos-
tram as seguintes cifras globaes:

Dok Lo 73 o] 1 A D S PRy S 13.367:678%23
IOYE YOI i i o o8 e s 10.994:134875

O augmento foi de 2.373:543§48 ou 21,6 °l,, 0 que
¢ devido em boa parte 4 cobranca de sobretaxas.

A cifra total (effectiva) do imposto de transito, foi,
como atraz indicamos :

1015-1016 .+« 00y oeves . 629:463557
1914-1915..... YRS rovy o 519:413895
Augmento....... 110:049$62

ou 21,1 °L.

Notaremos ainda que o Estado recebeu, de impos-
tos, as seguintes importancias, em 1915-1016:

FERHEHO0, 4V Saiare diahiars elgros 620:453%857
TN e i e 200:160822
AsSIStencia s <o v darivio i osese _3?3717$71

006:341850

Juntem-se a estas quantias as economias realisadas
em transportes postaes, militares e outros servicos pu-
blicos e o augmento dos diversos impostos devido 4
circulagiio facilitada pelos caminhos de ferro e con-
cluir-se-ha que abengoado dinheiro é o que com elles

gastou o Estado.

J. Fernando de Seuza
, Gl
Suspensdo de comboios em Hespanha

Em virtude da carencia de combustivel, as Companhias
do Norle e Madrid-Zaragoza-Alicante, acabam de suppri-
mir numerosos comboios, entre os quaes o Norte, 0s ra-
pidos n.** 9 e 10 entre Madrid e Hendaya e M.-Z.-A. e os
rapidos diurnos para Barcelona e para a Andaluzia.

Estes ultimos eram comboios compostos apenas de 1.
e 3.% classe, sendo esta muilo frequentada,
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Na in}fancia dos camiphos de ferro
As primeiras estatisticas

Um simples acaso proporcionou-nos, recentéemente, o
agradavel ensejo de conhecer um interessanlissimo arti-
go, apparecido a lume em 1867, versando o assumplo da
seguranga no caminho de ferro, a esse lempo, por assim
dizer, das fawas infantis sahido apenas, 130 recenles
éram ainda a sua invengao e applicagao pralica,

Firmava esse curioso arligo,” que lémos com loda a
sufreguidao, o nome de Jacintho José Marvia do Couto, que
n'elle se mostra bem conhecedor do assumplo e apresenta
Judiciosas observacoes, que de cerlo os nossos leilores
lerdao gosto em conhecer.

Comegando por dizer que os longos veios melallicos,
que caracterisam os caminhos de ferro, se achavam ja es-
palhados quasi em toda a superficie do globo, sendo na
Europa que o seu desenvolvimento havia sid) mais con-
sideravel e rapido, possuindo essa parte do mundo uma
réde de linhas de 70.000 kilometros em exploragdo, além
de um grande numero de kilomelros em construcgdo e em
projecto, havia ainda muito quem livessa receio de viajar
pelas novas e rapidas vias de communicagdo, e escrevia
islo:

«Tal receio, que nao é particular das classes pouco
instruidas, mas que tambem se manifesta em individuos,
cuja cultura de espirito parecia dever d'elle isental-os, é
felizmente destituido de fundamento, por isso que as li-
nhas ferreas, se ndo sdo completamente livres de perigo,
ddao de certo o meio mais seguro de viajar, como vamos
provar, recorrendo 4as eslalislicas publicadas em Franga,
na [nglaterra e na Allemanha, sentindo ndo poder recorrer
a dados officiaes sobre 0s faclos occorridos no nosso paiz,
pela falta de publicidade, que para elles tem, em todos
08 lempos, havido.»

Diz que varias eram as causas, que conlribuiam parao
receio, que as linhas ferreas inspiravam, lendo entre ellas
O primeiro logar a grandeza, a mageslade de todo o sys-
lema, e em especial dos molores n'elle empregados, as
machinas locomolivas, De faclto, aos olhos das pessoas,

que nido leem feity sobre ellas estudo, eapresenlam as ma-

‘Chinas locomotivas um aspeclo 1d0 magestoso, que deve
lornal-as formidaveis, por ndo poderem laes pessoas com-
prehender como seja possivel ao homem regular e dirigir
08 movimentos de tao extraordinario machinismo, quando
é certo serem o8 seus movimentos regulados com a mes-
md facilidade com que um habil cavalleiro regula 0s mo-
vimentos de um bem adestrado cavallo, sentindo-se no
resultado differencas apenas provenienles das diversidades
das velocidades dadas, e das cargas puxadas pelos dois
agenles de locomogao.»

Accrescentava contribuirem tambem de um modo no-
lavel para o mesmo resullado, a grande imporlancia ¢ a
novidade do systema em relagao a todos os outros. «Com
effeito -~ dizia — por isso mesmo que ¢é novo e exiraor
dinariamente importante, altrahe a allengdo geral, de mo-
do que o mais insignificante desastre occorrido n'uma
d’estas linhas ¢ narrado, divulgado e commentado por
lodos, emquanto que se deixam passar despercebidos ou-
ros mais importantes, que acontecem nas outras vias de
Communicagao, Dao-se desastres nas estradas, nos rios e
108 canaes; vollam-se diligencias, rolam por ingremes ri-
banceiras, viram-se e afundam-se barcos, ha mortos e fe-
rmentos mais ou menos graves; os jornaes dio, é verda-
de, as correspoudentes noticias, mas fazem-o com grande
lacgnismo, e ninguem lhes liga importancia, por isso que
8slao lodos habituados a ouvir narrar faclos analogos. Se,
Porém, n'umg livha ferrea acontece o mais insignificante
desasire, as nolicias, que os periodicos sobre o caso pu-
plican, vem sempre acompanhadas de commentarios, que
brendem a allengdo dos leilores, que por isso as fazem
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circular e espalhar-se com rapidez, conlribuindo assim,
involuntariamente, de certo, 0s jornaes, para a conservagao
do receio de viajar pelas novas vias de communicagao. »

Trata em seguida de provar a proposigao avangada,
de darem os caminhos de ferro o meio mais seguro de
viajar, dizendo que de lodos 03 oulros meios de commu-
nicagdo, em que se comprehendem a navegagao marilima,
fluvial e pelos canaes, e a circulagdo nas estradas ordina-
riag, nenhum de certo da mais seguranga que o ullimo,
quando as estradas sdo vanlajosamente tragadas, cuidado-
samenle conslruidas e conservadas, e percorridas por via-
turas solidamente fabricadas; e por isso, se provasse a su-
perioridade das vias ferreas sobre as estradas, n’eslas
circumslancias, leria dado a prova, que inlenton dar.

Da memoria publicada em 186% pelo dr. Pielra Sanla,
na Unido Medica e extraclada no tomo IX do Annuario
Scientifico de Louis Figuier, extrahe depois os seguintes
curiosos dados estalisticos, dcerca dos desasires occorri-
dos nas vias ferreas e nas estradas de Franga, paiz em que
eslas foram tragadas e construidas segundo todos os pre-
ceilos da arle, e sdo conservadas com todo o cuidado, e
portanlo nas meihores circumstancias para poderem luctar
em seguranga, com as vias ferreas.

De 1835 a 1862 foram os caminhos de ferro francezes
percorridos por 538.531.930 passageiros, e as viclimas de
todos os desastres occorridos foram em numero de 15.761,
mas a maior parte d'ellas, 14.282, eram individuos do
pessoal ao servigo das diversas linhas da grande réle,
exercito de 120.000 homens, sendo portanto apenas 1.479
0s passageiros que soffreram com os desastres.

D'estes 1.470 passageiros, viclimas de desastres, [o-
ram mortos 183 e feridos 1.296.

Huuve pois :

| passageiro morto por. 2 942.797 Ry ‘
I passageiro ferido por.  415.533 Pa*hﬂﬁf‘hﬂ)s lrans-
{ victima por......... 364.118 porlados.

Recorre seguidamente aos dados fornecidos pelas esla-
tlisticas francezas acerca dos desasires nas estradus ordi-
narias. De 1846 a 1800 transportaram as diligeacias ge-
raes e imperiaes de Franga 8.977.450 passageiros e 0 nu-
mero d'elles, viclimas de desastres, foi de 324, sendo 24
mortos e 300 [eridos.

D'estes dados conclue-se que houve :

| passageiro morto por... 374.060 : :
| passageiro ferido por... 29.924 passsif;hrgg ks
{ victima pore,....c00ae 27.708 P 3

Comparando 08 dois numeros que indicam as religdes
entre 0 numero de passageiros transportados e o das vi-
climas nos camihhos de ferro e nas estradas, vé se que
elles estdo proximamente na relacdo de 13 para 1; d’onde
deve concluir-se que ha treze vezes mais probabilidade de
se fazer uma boa viagem pelo camiuho de lerro, do que
pelas estradas ordinarias,

A relagdo apresentada estava muito longe de ser, co-
mo poderia suppor-se, favoravel aoz caminhos de ferro,
porquanto ambos os numeros comparados apresenlavam
notavel desfavor para o novo systema de locomogao.

Os numeros apresentados em relag@o 4s estradas com:
prehendiam apenas os desastres occorridos nas diligencias
geraes ¢ imperiaes de Franga, que eram, de lodas as que
percorriam as estradas d'aquelle paiz, as que estavam em
melhores circumstancias, nao se lomando nota dos desas-
tres occorridos nas oulras diligencias menos perfeitas e
de peior servigo, em que elles se davam com mais fre-
quencia ¢ com resultados mais para lastimar.

Faz ponderar que os numeros das viclimas dos desas-
tres succedidos nas linhas ferreas eram lambem a eslas
desfavoraveis, por isso que comprehendiam os occorridos
desde o seu estabelecimento em Franga, quando ellas
estavam muito longe da perfeigdo de conslrucgdao e quan.
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do a arte da exploragdo nio linha tido ainda os mélhora-
mentos, que a grande pralica tem levado a admitlir. Além
d'isso, nos numeros das victimas comprehendiam-se as
de dois grandes desastres de Versailles e de Fampoux,
que conlribuiram com 6% morlos e grande numero de
feridos.

«Se 108 servissemos —-escreve — de dados estalisticos
posleriores aquelles desastres, achariamos numeros ainda
maiores para as diversas relagdes apresentadas. Se, por
exemplo, adoptassemos o periodo de 1856 a 1862, em
que o numero de passageiros foi de 814.186.181 e 0 dos
mortos de 72, leriamos: { passageiro morto em 4.366.696
passageiros (ransportados, resullado muito mais favoravel
aos caminhos de ferron.

Nao era mesmo a Franga, paiz escolhido para a comn-
paracio, aquelle em que os caminhos de ferro se apre-
senlavam enldo em circumstancias mais favoraveis.

Em Inglaterra as estalisticas de quatro annos de ex-
ploragao davam:

-

passageiros lrans-

I passageiro morto por.
portados.

1 passageiro ferido por . 330.945

Na Belgica mais favoraveis eram ainda aos caminhos
de ferro 03 resultados das estatisticas. Em 14 annos de
exploragdo indicavam elles:

5.256.290 ‘

8.861.804 | passageiros lrans-
2.000.000 portados.

Porém, de lodos o0s paizes o que mais salisfuclorios
resullados apreseutava era a Prussia, em que linha havido:

21.000.000 | passageiros trans-
3.000.000 portados.

| passageiro morlo por .
| passageiro férido por.

| passageiro morlo por
| passageiro ferido por

Claro flcava, pois, que nos numeros apresentados
havia grande deslavor para as linhas ferreas.

Gomo dissera, no comego do arligo; lornava-se-lhe
impossivel apresentar dados officiaes dcerca dos desastres
occorridos no nosso paiz; entretanto, servindo-se de escla-
recimentos, que, dizia, the foram obsequiosamente forneci-
dos por individuos dignos de todo ¢ credito, e «que, pelas
posigoes que ocenpam, se acham em circomstancias de
poderemi couhecer, com toda a exaclidan, dos faclos pas-
sados nas nossas linhas ferreas» podia aliangar que no
nosso peiz era grande a seguranga d'estas linhas. Nos
dois annos de 1865 e 1866, em que as nossus linhas de
Leste e Norte foram percorridas por 1.455.510 passagei-
ros, houve apenas (res ferimientos em passageiros; nas
linhas do Sul e Sueste, percorridas, 10s MEsMOs annos,
por 217.862 passageiros, ndao houve desastre algum em
passageiros, nao considerando, como de certo ndo devia
ser considerada, desastre de linha ferrea o oecorrido a
pma senhora, gue qnando se dirigia da estagio do Bar-
reiro pura o vapor, [oi na poule, e por descuido dos con-
ductores, pisada por nm carro que conduzia as bagagens.

Entdo, como hoje — e o auctor do artigo que exhuma-
mos o po dos archivos nio deixa de o accenluar—a maior
parte dos desastres soffridos pelos passageiros das linhas
ferreas provém das imprudencias dos mesmos, que nio
prestamn allengdo as recommendagoes, que se encontram
em lodos os comparlimentos das carruagens, e que indi-
camn 08 coidados, que é necessario ler, para se evitarem
08 principaes perigos a que podem expor-se.

Se se sublrahir do numero lotal das vielimas o d'aquel-
las. que © sdo por imprudencias proprias, € a que as
administracdes das linkas ferreas nio podem obslar sendo
pela publicagdo das instrucgdes ja citadas, cousideravel-
mente  augmentardo os numeros, que mostram a relagao
entre o numero dos passageiros e o das viclimas.

Conecluia dizendo ser incessante o trabatho para aper-
feigpamento da via, do malterial ¢ da exploragdo dos ca-
minhos de ferro; de modo a ser licilo esperar que 08 ja
pouco numerosos desastres, que n'ellas se davam, fossem
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diminuindo ; lornando-se por isso, quanlo & seguranga, uni-
ca vantagem que tentava pdr em relevo, cada vez mais
decidida a superioridade dos caminhos de [erro sobre
todos 08 oulros systemas de locomogao, dando elles, por-
tanlo, o meio mats sequro de viajar.

Como artigo de propaganda e de defeza dos caminhos
de ferro, que, a esse lempo longiquo, ldo0 grande numero
de detractores possuia, ndo ha dovida que o arligo, que
deixamos extractado nas suas linhas geraes, foi sobre-
moédo notavel, sendo justo verificar-se, como por elle se
verifica, que o seu auclor era nao £6 um escriptor illus-
trado como verdadeiramente consciencioso e previsor.

A. B.
Gkl

PARTE _OFFICIAL
Ministério das Financas

Secretaria Geral

Tendo em atenciio o disposto no artigo 48.° dos estatutos da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezeg, aprovados por
alvard de 30 de Novembro de 1894, ¢ usando da faculdade conce-
(11;;{?‘ a0 Govérno pelo artigo 11.* do decreto de 24 de Junho de

fiei por bem, nos termos do artigo 28* do decrelo de 20 de
Abril de 1916 ¢ nos do n.° &* do artigo 47° da Constituicho Poli-
liva da Republica Portuguesa, e sob proposta do Presidente do
Ministério e Ministro das Financas, nomear José Adolfo de Melo e
fousa para exercer um dos lugares de delegado do Govérno junto
da mencionada Companbia, a que se refere o citado artigo 11.”do
decreto de 2% de Junho de 1916, com os direilos e regalias consi-
gnados no sen § tnico.

0 Presidente do Ministério e Ministro das Financas assim o te-
nha entendido e faca executar, Pagos do Govdrno da Repablica,
6 de Outubro de 1917.— Bernardino Machado — Afonso Costa,

Winistério da Guerra

2." Direcc¢io Geral
2.* Reparligdo
Porraria ~° 1:10%

Tendo a Junta Auténoma das Obras do Porto de Viana do Cas-
elo ¢ do Rio Lima pedido licenca para construir, no Campo da
Agonia, na posse do Estado e Adwministragio do Mini-tério da
Guerra, em Viana do Castelo, uma linha [érrea para ligagho da-
quele pdrio com a réde ferro-vidria do paiz, ¢ autorizada a mes-
ma Juanta, pelo Govérno da Repiblica Portuguesa, a mandar pro-
ceder 4 referida construgiio com as seguintes condigoes:

1+ A concessio ¢ por tempo ilimitado, caducando, poréi,
desde que o Ministério da Guerra carega do terreno para edifica-
frms on servico militar incompalivel com a passagem da linha
derea no Campo da Agonia, ou deixem de ser cumpridas as con-
digoes desta concessilo por parte da Junta;

2.+ Serin colocados coutra-carris no trogo da linha que atra-
vessa o referido campo, devendo ragar o terreno de modo que, em
ﬂualqucr ponto do campo, ndo constituam obsticulo & passagem

o pedes, cavalos ou vehiculos;

3% A linha (érrea passard de nivel com a estrada que dd in-
gregso ao Castelo, devendo, nesta passagewm, ser colocadas as de-
vidas barreiras, havendo am guarda encarregado do servigo das
cancelas por ocasiio da passagem dos comboios;

4.4 Os taludes, tanto nas trincheiras como nos aterros estabe-
lecidos no GCampo da Agonia, terdo iur:linat&u (Jue SUAYIZe & cons
corddncia do leito da via com o terreno do Campo;

52 O tracado e perlil serdo os constantes dos desenhos arqui-
vados no Ministério da Guerra ¢ apresentados pela Junta conces-
sioudria, como foram superiormente aprovados pelo Ministério da
Goerra;

6 A Junta poderd, desde a data da publicagio desta porta-
ria, comegar o8 trabalhos da linha féreea de um e outro lado da
aclual praca de touros, cujo terreno se acha arrendado por éste
Ministério & respectiva emprésa, até 31 de Dezembro de 17,

7* Quando a concessio caducar, nos termos da |,* condicho,
a Junta nao terd direito a qualquer indémnizagio e restabelecerd o
terreno no seun estado primitivo;

8+ A Junta obrigar-se hd, quando lhe for requisitado, a for-
pecer, & razio de $50 por vagdo, por cada din de exercicio, as
autoridades militares, o material necessirio para exercicios mili-
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tares de embarque de pessoal, gado e malerial, tendo direito a
ser indemuizada de qualquer prejoize cavsado pelos refeiidos
exercicios no material para ¢les fornecidos.

A fim de poder realizar-se esta condiciio a Junta obrigar-se hi
a construir umn desvio de 60 metrog pelo menos;

9+ A emprésa da praca de louros precederd 4 demoliciio da
mesma praca depois de findo o actual arrendamento, mas na oca-
8110 em que a demolicho lhe seja solicitada directamente pela
dunta Auténoma das Obras do Porto de Viana do Castelo e do Rio
Lima, devendo deixar o terreno desembaragado para o assenta-
mento da linha férrea.

Pacos do Govérno da Republiea. 5 de Outubro de 1917.—0 Mi-
nistro da Guerra, José Mendes Ribeiro Novton de Matos.

Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo
DECRETO N.* 3:417

Atendendo ao que me rerreseulou o Ministro do Trabalho ¢
Previdéncia Social, e ao que dispde a lei n.° 8v0, de 31 de Agosto
lindo : hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1° Fica eliminado do regulamento geral das direcgdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, aprovado por decreto de 16
de Novembro de 1899, o canitulo Il do titulo I, que deliniu as
atribuigdes da contabilidade e tesouraria.

Art® 2.° Os gervigos de eserita @ contabilidade o de teswuraria
e processo de cada direccio sio dirigidos respectivamente por
um guarda livros e por um chefe de servico. funciondrios com a
mesma gradoacio e directamente subordinados ao director.

Art. 3.* Compete ao servico de eserila e contahilidade

a) Organizar a escrita da Direcgito pelo sistema de partidas
dobradas, adoptado nos Caminlios de Ferro do Estado, e escri-
tarar em dia todos os livros auxiliares que sejam necessdrios a
sua maior clareza ;

b) Organizar os didrios do movimento de conlas da Direcgilo
Pnr partidas wensais, com a desericio de todas as operagdes rea-
izadas, enviando-o8 por copia a Contabilidade Geral do Conse-
lho, acompanhados dos respectivos balancetes das contas cor-
renles, no prazo maximo de setenta dias, contados do @iltimo dia
do més a que disserem respeito ;

¢) Escritu ar nas devidas contas os balancetes didrios da te-
souraria, depois de conleridos com o8 respectivos documentos, os
quais devolverd ao servigo da tesouraria & processo ;

d) Solicitar da Direcgo a expedicio de ordens para que o3
(diversos servi¢os organizem com a maior simplicidade e possivel
uniformidade as suas contas ;

#) Verificar os documentos dos servicos permutados, organi-
zando por éles as respectivas contas, devidamente classilicadas ;

/) r)ur conliecimento & Direcglio, em apas mensais, da si-
lnagio das despesas orgamentais dos diversos servigos em rela-
¢llo uo orgamento do respectivo ano econdmico ;

g) Preparar as conlas e assistir ao balanco mensal da tesou-
ravia, para conferir a exaclidiio dos saldos com a escrila ;

h) Conferir os invenldrios anuais dos servicos ;

i) Organizar o or¢amento geral da Direcciio por capitulos, ar-
ligos, secgbes e pardgrafos refevente« a annos econdmicos, sepa-
raudo por seeches as despesas de pessoal e material ¢ tomando
como base os orcamentos parciais dos servigos, depois de apro-
Vados pela Direccio ;

~J) Dar & bireccio todos og esclarecimentos, que mostrem o es-
tado financeiro do ecaminho de ferro da respectiva réde e todos
08 mapas referentes & contabilidade, que sejam necessirios para
0 relatorio da Direccho ;

O Enviar todos os meses ao servico da tesouraria e processo
um balancete das contas em divida, de devedores ao trifego e de-
vedores gerais, para 8ste proceder & sua cobranga ; _

m) Conferir 08 balancetes mensais do movimento de conlas de
materiais dos servigos que tenham depdsitos;

n) Conferir com a eserita a conta da geréncia do lesoureiro e
as dos pugadores, apresentadas pelos interessados;

. 0) Conferir logo que, pelo servigo de tesouraria e processo [he
8fja_entregue o processo de pagamento, acompanhado das res-
peclivas contag, devolvendo-o, depois de organizar por dle os cor-
respondentes lungamentos no Dideio e Contas Correntes ;

p) Escriturar em conta corrente as importdneias recebidas e
enlregues 4 Caixa de Reformus e Pensoes. devendo no fim de
cada més, dar conhecimento & mesma Caixa, por meio dum ex-
tracto de conta corrente, dus operacdes rvuliz:u]ua ]

q) Enviar ao servico de resouraria e processo, alé o dia 25 de
Cada mds, wna nota da despesa total, realizada por servigos, re-
fereate a0 gWs anterior, que acompanhard as requisigdes de fun-
dos para pagamento de processo;
llca:{ Todos os demais servigos da sua competéncia nio especi-

08.
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Art. 4° O servico de tesouraria e processo ¢ constituido por
duag secghes a suber :

1* Seccde (receita e despesa) :

2.* Seecho (lesouraria).

§ 1.2 0 chefe da {.* secidio substitue o chefe do servico nos
seus impedimentos legais.

§ 2° A 2.0 geechlo, exclusivamente encarregada da arrecada-
¢do das receitug e pagamento das despesus, é divigida pelo 1eson-
reiro, sob as ordens do chele do servigo,

Art 5.° Compete a0 servico da 1esouraria e processo:

a) Regular us remessas das receitas didrias, cobradas nas es-
taches, |m.a a tesouraria proceder d sna contagen), Con a assis-
tencia de um empregado do movimento, preencher os recibos e
08 boletins diarios das receitas, mencionando nos mesmos as di-
ferencas encontradas no acto da contagem e participando ao ser-
vico da fiscalizacio essas diferencas pa a formar o dénito on cré-
dito das respectidas estacoes. Dag diferencas encontradas serfio
lavrados autos, assinados pelos assistentes. & coutagem, € envia-
dog ao interessado e ao servico do movimento ;

b) Fazer depositar didriamente na Caixa Feonomica Portu-
guesa em Lishoa, e na sua delegacdio no Porto. as receitas do
rifego, e dezenalmente na Caixa Geral de Depositos as receitas
diversas do fundo especial ;

¢) Passar ordens de cobranca por entradas de fundos na te-
souraria, ordens de pagamento e guias para a safda. devendo as
saidas ser conferidas no servigo de escrita e contubilidade, antes
de pagas ;

d) Enviar ao conselho os documentos originais dos balan-
cetes didrios depois de escriturados no servigo de eserita e con-
tabitid ide ;

e¢) Verilicar as f0lhas de vencimentos e documentos de des-
pesa a pagar pela tesouraria, processados pelos diversos servicos
da Direcgio, orgunizar as [lhas de vencinentos do pessoal dos
gervigos internos e todos os documentos de despesa que uio de-
vem ser processados pelos me-mos servicos ;

[) Preparar todo o expediente relativo ao procesao de paga-
mento, ¢laborando requisigies de fundos e recebendo as respec-
tivas_importdncias em harmonia com as ordens do Conselho de
Administracdo, passar certilicados provisorios ¢ definitives ao
tesoureiro e entregar ao servigco de eserita ¢ contabilidude, aldn
das respectivas contas, acompanhadas dos docamentos pagos, to-
dos 03 elementos de que careca para a eserita ; as contas de um
més devem ser enviadas até ao tim do més seguigte dquelle em
que sa realizarem o8 pagamentos ; '

g) Liquidar, no lim de cada més, todos os descontos feitos em
folhias e passar guiss para lhes dar o sen destino ;

h) Eseriturar as contas das fiancas dos empregados ;

1) E-criturar os livros das autorizaches e contralos ;

7) Dar balango ao cofre da tesonraria uma vez por més on se-
ja_sempre que o julgue neces-drio, ou superiormente [Or deler-
minado, com a assisténcia do director ou sub-director e do
guarda-livros ;

I) Toidos o3 servicos da sua compeléncia nio especificados.

O Ministro do Trabalho e Previdéncia Social assim o tenha
entendido e faca executar. Pacos do Govérno da Reptiblica. | de
gutuhru de 1017, — Bernardino Machado — Eduarde Alberto Lima

asto.

Reparti¢cdao dos Caminhos de Ferro
PorTania N.° 1:409

Atendendo no pedido feito pela Compagnie Francaise pour la
Construction el da Ex\alnimlinn de Chemins de Fer & 'Etranger
para pagamenfo do saldo da garantia de juro de 1916 1917, na -
portancip de 68 026860, manda o Govérno da Re.ublica Portu-
guesa seja paga provisoriamente & referida Companhia a qoantia
de §8.23:34355, que a Direccio Fiscal de Exploracio de Caminhios
de Fe ro confirma ser devida pelo Estado, fieando a diferenca en-
tre as verbas referidas dependente de resolucio ulterior, que serd
defipitivamente tomada sob consulta 4< estacdes oficines compe-
lentes mandadas ouvir sobre a meuncionada divergéucia.

_ Pagos do Govérno da Republica, 8 de Outubro de 1917.—0 Mi-
:f\)nslm do Trabalho e Previdéncia Social, Eduardo Alberto Lima
aslo,

PorTamia x° 1:142

Alendendo a qlue a conta de liquidacio da garantia de juro da
linha férrea de Torres Vedras & Figueira da Foz ¢ a Allarel s,
apresentada pela Companhia dos Caminhos de Forie Porlugpeses
e refeiente ao ano econdniico de {916-1917, estd em condigies dos
ser aprovada: manda o Govérno da Repiiblica Porluzuesa. confor-
mando-ge com 0 parecer do Conselho Superior de Obras Pithiicas,
que a referida Companhia pague ao Estado, como Haquidacio defi-
nitiva da garantia de juro do ano econdmico de 1916-1917, ¢ pelo
segundo semestre, a quant-a de 39.301599.

Pacos do Govérno da Repiiblica. 10 de Outabro de {917 —Pelo
Ministro do Traballio ¢ Previdéacia Social, o Sub-Secrctdrio u
Esiado, Ernesto Jidio Navarro. $
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VIRGENS E TRANSPORTES

Novo armazem de transito
para mercadorias vindas do estrangeiro
em pequena velocidade

Conformie ja tivemos oceasiao de referir, a Compaunhia
Portugneza obteve a cedencia de um armazem annexo a
séde da Alfandega de Lisboa, para n’¢lle depositar as mer-
cadorias vindas em transito, que ndo possam ser armaze-
nadas em Lisboa-Caes dos Soldados.

0 novo armazem ja estd [unccionando, sendo o despa-
cho das mercadorias effectuado na estagido de Lisboa-Caes
dos Soldados e n'esse aclo avisados os consignatarios de
qual o armazem em que lhes sera feita a enlrega das suas
remessas,

E<te importante melhoramento apresenta grandes van-
tagens, tanto para o camivho de ferro, que s6 assim pode
descongestionar o armazem de transito do Caes dos Sol-
dados e desembaragar rapidamenle o malerial que vem
carregado com as remessas do eslrangeiro, Como para o
publico, que mais rapidamente obtém a entrega das suas
mercadorias.

Prasos de transporte das remessas
de grande velocidade

Segundo um Aviso da Compaunhia dos Caminhos de
Ferro do Porto 4 Povoa e a Famalicdo, até aviso em con-
trario, as remessas de grande velocidade, com excepgao
das de generos suscepliveis de facil deterioragao como o
peixe, horlaiiga, caga, leite, ele., que sdo transportadas
nas condigdes’ normalmente estipuladas na Tarifa Geral,
serdo lransportadas dentro do praso maximo de 24 horas
por cada [racgdo indivisivel de 30 Kilometros de percurso,
excluindo d'esse praso o dia da expedigdo e o da entrega.

Sobre o mesmo assumpto a Direcgdao dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste tambem acaba de publicar um Aviso,
segundo o qual o praso de lrausporie das remessas de
gramde velocidade nido pudvra ir além de 24 horas por
cada frac ;‘du indivisivel de 125 kilomelros de distancia a
percorrer, nao se contando n'este praso, 0 dia da expedi-
¢do nem o da entrega.

Siao excepluadas d'esta disposigdo os transporles fune-
bres, as remessas de metalico e valores e as de merea-
dorias, de facil deterioragdn, as quaes sdo transportadas
nas condigbes prescriptas na Tarifa Geral.

Anrnullacdo de tarifas

Segundo um Aviso da Companhia dos Camichos de
Ferro Portuguezes sao annulladas a partic do dia 1 do
proximo mez de Novembro as tarifas especiaes de grande
velocidade combinadas com o8 Caminhos de Ferro de Ma-
drid a Caceres ¢ Portogal a seguir indicadas :

M. L. n° 2 para trapsporle de passageiros de 3.°
classe em grupos, de Madrid a Lisboa ou Campanha.

M. L. n.” & para viagens de excursdo em grupos e em
comboios especiaes entre Madrid e Lisboa, Coimbra, Fi-
gueira, Espinho, Granja e Campanha.

Internacional n.° 203 de bilheles de ida e volla e cir-
culatorios entre Madrid e Lisboa e Campanha.

Este Aviso, que distribuimos ¢pm o presenle numero,
vein confirmar a noticia que sobre o assumplo demos no
nosso ullimo numero.

Transporte de batatas

Em virtude de delerminagdes do Governo, as eslagoes
de caminhos de ferro situadas no districto da Guarda, ou
sejamn as de Nellas até Villar Formoso, e Sabugal alé

Guarda, ndao podem acceilar, ateé aviso em contrario, remes-
sas de balatas para expedir, sem que lhes sejam apresenta-
das guias de transito visadas pelo Sr. Governador Civil
do districto.

Horario de comboios na linha de Cintra

Foi prorogado alé ao dia 31 do corrente, inclusivé,
0 horario de verao, actualmente em vigor, na linha de
Cintra.

Parage;n de comboios nos apeadeiros
de Avanca e Cacia

Desde hontem passou a ter a paragem de 30 segundos
nog apeadeiros de Cacia @ Avanea, na linha do Norle, para
servigo de passageiros, o comboio n.® 3, que sae do Rocio
as 8 50.

A parlida do comboio dos referidos apeadeiros é, res-
pectivamente, as 20-39 e 21-5

Estagio de Madrid-Penuelas

Segundo cominunicagdo das Companhias hespanholas,
0 servigo que presta actoalmente a estagio de Madrid Pe-
noelas, situada pna linha de Cofftorno de Madrid, é o se-
guinte :

Recebe e expede em pequena velocidade, fanlo em
remessas de delathe como por vagdes complelos :

Azeite, arroz, bacalhau, breu, cereaes, farinhas, legu-
mes seccos, papel e aparas de papel, batatas, labacos,
trapo e taras (das mercadorias indicadas);

Recebe e expede, nas mesmas condigdes, quando as
remessas sejam expedidas por D. C. de Simén Marlinez
ou a0 mesmo consignadas :

Girao de bico, [eijao, lentilhas, amido, assucar, calé,
cha, cacau, chocolate, chicoria, especiarias, bolachas, ca-
ramellos, bombons, conservas de peixe, escabeches, con-
servias de hortaliga e legumes, fructas em conserva, [ructa
secca, salchichdao, queijo e azeitonas, cidra, vellas, sabao,
inoinhos para calé, cafeteiras, bules, balangas ¢ pesos.

Expede tambem nas condigdes sapra, agglomerados e
residuos de moagem de (rigo e recebe asphallo e breu
nas mesmas condigdes.

Excursées no paiz

A tnmtormqlo d'um gerente de hotel.— Os
seus projectos. — O Bom Jesus e 0os hotels.— Falta de via-
380 bracargnse. — Vianna.— Faltas lamentaveis.— O monte

e Santa Luzia. — Uma fortuna a perder-sg por falta de
inlciativa,

Nao esld nos nossos habitos repizar muitas vezes o
mesmo assumplo, mas, excepcionalmente, (emos ainda
que nos referir ao Gerez, para reparar um sallo de me=
moria, primeiro que tudo; depois, porque, posteriormente
a4 puoblicagdo do nosso ultimo artigo, adquirimos um do-
cumento emanado do grupo chamado dos e¢Amigos do
Gerezs, a que entdao nos réferimos.

0 salto de memoria foi ldo grave, que ndo é bastante
couresqa lo aos leitores: lemos que contrictos bater no pei-
lo, pronunciar o mea culpa, deante de vin sacerdote. 86
elle pode absolver-nos do pecado do esquecimento, eom
tanta mais razdo que para com elle proprio o praticamos!

Foi o caso que nao fallamos do grande, do extraordi-
nario melhoramento que fomos encontrar, este anno, no
Hotel do Parquae.

Ainda o Gerez, —



‘GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ha justamente um anno, (no nosso numero 692, de 16
de outubro de 1916, pag. 313) classificamos o gerenle
d'esse hotel, de invisivel, bisonho e outras coisas assim,
feias; e este anno fomos encontra-lo um ecavalheiro
amabilissimo, allenciogo, affectuoso para com todos 0s hos-
pedes, vindo alé despedir-se d’elles, quando partiam.

A transformagao foi completa. Elle que nunca appare-
Cia, via-se este anno por loda a parte : cuidando de me-
lhoramentos no lindo parque, recommendando ao cosi-
nheiro que nos variasse a comida, dando-nos umas deli-
ciosas empadinhas e uns szborosos sonhos.

ALé o hotel parecia mais novo, e as luzes de acetilene
brilhantes focos eleclricos.

E (vejam como somos impenilentes na senda pecami-
nosa) ao fazermos amende honorable d’um pecado, ja
commetiemos oulro — o da vaidade — por ser a nossa
Gazela e aquelle nosso arligo que se deveu tao miraculo-
§a transformagao. Assim no-lo declaron o proprio.

Com mais o allractivo da amabilidade do sr. padre
José de Menezes, ninguem deixa de voltar ao Parque, onde,
de anno para anno, 0 servigo refina em primores de asseio,
como em raros hoteis do paiz.

Para o futuro anno leremos alli algens melhoramen- -

los: uns quarlos novos, illuminagdo electrica e oulras
bemfeitorias.

Te-las-ha tambem a estancia?

E' esse o programma, que oblivemos, do tal grupo
«Amigos do Gerez» documento que vamos extratar:

Esse grupo propde-se amparar nma commissao local
promotora de melhoramentos, a qual preparou um vasto
programma de transformagdo lotal da estancia.

Parece-nos o processo assas complicado. 0s [rancezes,
mais pralicos, crearam, para esles casos o «Syndicat d'Ini-
ciative» composto pela Camara Muounicipal, os donos de
hoteis, os principaes proprietarios, os medicos das ther-
mas » culros inleressados, que, promovendo o desenvol-
vimento e os melhoramentos da terra, lralam dos seus
proprios beneficios.

Amigos, benemeritos, auxiliares platonicos, serdo muilo
bons como elemento decoralivo, mas receiamos que nao
cheguem a realizagdo pralica do necessario. |

0 programma comega por alvitres que respeitam 4
administragio publica:

Que a administragao florestal seja dirigida por um
funccionario com. calhegoria para resolver difficuldades
ha resolugao de assumplos que contendam com a admi-
nistragdo das mallas;

Que a uma Junla Administrativa aulonoma seja con-
fiada pelo Estado a administragao das Caldas, compensando
40 concelho de Terras do Bouro 0s seus direilos adquiridos;

Que no intervallo da epocha thermal se proceda a ca-
nalizagiao de esgolos de todos os predios sem excepedo;

Que o Governo mande fazer a limpeza das vias pu-
blicas;

E outros que perlencem & iniciativa particular:

Que um grupo de proprietarios faga construir um
bairro operario; sendo demolidos todos os casebres in-
salubres; _

. Passar o mercado para um terreno mais adaptavel
Junlo da estrada;

Construir um novo maltadouro;

Estudar o meio de dar aos frequentadores do Gerez
facilidades de transporte;

Promover a construcgdo de um ou mais novos hoteis,
modernos e confortaveis, um amplo balneario, nm casino
vaslo, bem como eslradas e caminhos que facililem a
ida aos silios mais frequentados dos arredores.

Melhoramento do servigo telegrapho-postal, do policia-
mento; afastamento da mendicidade; deslocagiao da estrada
actual para® outra & margem do rio, ficando aquella para
passeio dos acquistas,

A Commissao lembra aipda :
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A creagao da «laxa de curas de 10 centavos por hos-
pede e por dia, para receila, que permilliria a garantia
dos encargos provenientes dos melhorameutos supra.

Francamenlte, parece-nos pequena a base para tao gran-
dioso monumento.

Foram este anno alli 2.000 acquistas. Suppondo que,
com essas melhorias se consigam 5.000, que se demorem
na média 15 a 20 dias, leria a commissao uma receila de
8.750400, que lhe garanliria o juro e amorlisacdo de um
empreslimo de nao mais de 120 contos, insufficiente para
lanta coisa.

E ndc se inclue no sen programma a ereccao de um
corelo e a manulengdo d'uma musica que, na epocha, lo-
que na avenida doas on Lrez vezes por dia, como succede
em Vichy, Cauteréts, Aix-ies-bains, ete.

Esquece tambem a commissdo um melhoramento sim-
plissimo a realisar: lorpar o parque franco a todos 08
acquistas mediante a apresentagao do sen bilhete de aguas.
Para isso haslaria majorar o prego d'este em 20 cenlavos
que todos pagavam, e ahi tinhamos una receila (mesmo
com 2.500 banhistas) de 500 escudos, que lemos a cerleza
0 parque nunca teve, de lal proveniencia.

Por fim, bem faz a commissao em indicar como ur-
gente :

A demarcagdo da area de protecgdao das nascentes e o
isolamenlo d'estas;

A remogao do lavadouro sobranceéiro 4 nascenle da
Copa.

Jste ullimo trabalho parece-nos de ludo o mais indis-
pensavel, o mais immediala e imperiosamente exigido.
Nio se comprehende como, havendo ali agua por toda a
parie e nao faltando espago, se lenha consentido que, jus-
tamente sobre a monlanha em que nasce a agua, que 08
doentes bebem, se faga o lavadouro da roupa. Um leve
mo\imento sysmico pode procuzir uma lenuissima abertlura
da vocha que protege a nascenle, caso de que ninguem se
aperceberia, e nem queremos pensar nos desastrosos el-
feilos que nos doenles produziria eslarem bebendo agua
inquinada pelas sujidades do lavadouro.

Este e oulros melhoramentos teem que ser feilos, e
desde ja, pela empresa das aguas, sem esperar anxilios
ou coadjuvacdo extranhas, que sao [aceis de promelter
sempre dificeis de conseguir,

Quem retira do Gerez, raro deixa de fazer um repouso
de alguns dias no Bom Jesus, e é esle, em geral, o ponto
escolhido, porque melhor se presta a esse fim.

Ha ahi uma bella malla para passeios, parque, lago,
cascalas (depleravelmente de beton, havendo lanla pedra)
arvoredo a farla, panoramas exlensos, admiraveis; e ha
quatro holeis, com bom servigo de mesa, poslo que o
conforto moderygo ainda alli ndo lenha entrado.

E que bello resultado daria a reforma, por completo,
do Grande Hotel do Elevador, indubitavelmente o melhor
sitwado, reforma que se impde, lanlo mais que ha bons
40 annos eile se mantém sem melhoramentos !

Braga poderia, com as suvas bellezas naturaes e
0s aperfeicoamentos maleriaes que ullimamente alli se teem
operado, ser um muito mais imporlante centro de irradia-
¢do de lurismo, se a infeliz companhia dos caminhos de
ferro do Allo Minho a tivesse ligado para Guimardes, Ponle
da Barca, Arcos e Mongdo.

Assim, limilada ao servigo de communicagdes por au-
lomoveis, caro, mau e irregularissimo, vae progredindo
bem lentamente, porque quem n2o lem carro seu (e es-
lés poucos sao) nan pode confiar em servigos mal organi-
zados e (como fomos forcados a fazer) em vez de realisar
passeics nos arredores, indo por alli as Taypas, a Guima-
raes, elc., relira em caminho de ferro para ponlos mais
diSlﬂ“lﬁSo

Assim, ‘vislo que o auto omnibus que nos devia levar
408 Arcos de Val de Vez, como burro teimoso se obslinou
a ndao andar, fomos alé Nine e d'abi a Viauna, pela linda
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linha do Minho, immensamente pilloresca e de aspeclos
sempre interessantes e variados.

0 Hotel Central € um hom holel, quanto a servigo de
mesa e bella casa de jantar, das melhores da provincia;
mas notam-se nos quartos (a nae ser um on outro de
precos extraordinarios) as faltas vulgares em todos os ho-
teis antigos do norte do paiz: — camas durissimas e au-
sencia completa de gnarda-fatos e até de cabides.

E' uma laslima, e sao deleilos que afugerlam via-
jantes!

Ter que se dormir sobre um colchdo duro é sacrificio
a que poucos se sujeitam; ter que pér o falo sobre cadei-
ras, sobre a cama, no chao até, é de desesperar.

Nos quartos do Central, para duas pessoas ha apenas
um cabide de parede com 4 cabegas!

E 0o mesmo notamos em outros holeis! Pelo que se vé,
com effeito, ha, na regidao, muila falta de cabegas...

Tanta falta que sendo Vianna uma cidade importante
e havendo alli riquissimas casas, ainda ninguem se asso-
ciou para tomar o grandieso edificio construido pelo bene-
merito Domingos José de Moraes para um grandioso hotel,
no alto de Sunla Luzia, nma preciosidade que, s6 por si,
produziria a prosperidade da regido inteira.

E' pasmoso o abandono de 1dao bella iniciativa,

Estivemos la. O panorama é adwmiravel, unico no paiz;
o0 clima maravilhosu; o edificio, sumpluoso, vae-se arrui-
nando, e os herdeiros do grande emprehendedor ja o ven-
dem por uma mizeria, que nem paga as gradarias de ferro!

Pois nao ha meia duzia de homens que metlam hom-
bros ao negocio de salvar aquella bella construcgao, de
ajardinar os terrenos, de construir um elevador e dar de
arremalacao o hotel a vm bom hoteleiro, que faria nma
fortuna para si e para a empresa proprietaria, e daria a
cidade um impulso extraordinario,

Na mao de estrangeiros, aquelle hotel, com as suas
- largas varandas e saldes abertos a um panorama extraor-
dinariamente vasto e bello, 0s seus janlares luxuosos, a
sua brilhante illuminagao electrica, os seus concerlos no
terrago, chamaria milhares de forasteiros, seria o centro
de reunido ou de permanencia de toda a popula¢do abas
tada do norte do paiz e da Galliza, da qual esta a 2 horas,
por caminho de ferro.

Nao sabemos quem sdo os herdeiros de Domingos de
Moraes, sabemos apenas que ¢ lamilia abastada e lalvez
por isso ndo se preoceupa com o edificio, que, abandonado
como esla, vem a derroir por complelo.

Lamentamos s6 que haja entre nés tanla falta de ini-
cialiva que, n'estes casos, até a Camara Mdnicipal cumpri-
ria tomar, para defesa da sua bella cidade, bem digna de
melhoramentos de que tanto carece.

Gk

H locomotiva factor de civilisa¢ao
¢ de progresso

Todos os lransporles se fizeram, a prineipio, 4s costas,
sendo o primeiro animal de carga o homem. 0 carrega-
dor 14 ia penosamente alravez dos mounles, dos barrancos,
das florestas (romo ainda hoje succede em algumas re-
gides da Africa, ete.) lransportando n'nma suceessio de
dias, de logar para logar, os fardos das mercadorias caras
e raras.

Quando Ferndo Cortez chegou ao Mexico, os transpor-
tes faziam-se por esta [6rina e é o que ainda hoje succede
em muilas parles, como acima ficou dilo.

N'estas primitivas condi¢des, poucas Lrocas eram pos-
siveis e 86 os objeclos de luxo podiam supportar as des-
pesas e as difliculdades do menor deslocamento.

Logo que o homem pounde fazer os transporles a dorso
de quadrupede, os progressos furam como 30 kilogr., car-
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ga de um homem, para 200 kilogr., carga de um bom ca-
vallo a passo. A adopgao d'esta machina viva, melhor
apropriada para a sua larefa, alliviou, de uma vez, dez
homens do sen penoso trabalho. Em toda a parte onde se
abriram as mais primitivas estradas, essas machinas fixas,
a mesma forga molora, a mesma machina viva, poude
trapsportar, por meio da machina movel que se chama
carro, 0 mais simples carro de duas rodas, um peso pelo
menos cinco vezes maior. N'um canal ¢ com um barco, o
mesmo cavallo percorrendo a margem faz avancar oitenta
Ou cem vezes mais peso, isto é 80.000 a 100.000 kilogr,

Mas em caminho de ferro, por ser um plano mais uni-
do e mais resiztente do que uma estrada, 0 mesmo ca-
vallo transporta um earro com dez vezes a carga que po-
deria transporlar n’esta, Finalmente veiun uma outra ma-
china mais poderosa, e mais docil lambem, o corcel de
fogo que se chama locomotiva, que pode pesar s6 por si
50.000 kilogr., mas a quem dez ou doze vezes o seu peso
nao pode fazer parar na rapida carreira. E de uma exire-
midade de um paiz ou mesmo de um conlinentle & oulra,
com uma rapidez décupla das precedentes, carregagdes
preciosas, enchendo cenlenas de metros de compridas o
solidas vialuras, sdao quotidianamenle transportadas a nos-
sos olhos. N'estes caminhos, e por este systema de Ira-
cgdo, 08 viajanles e as mercadorias avangam ordinaria-
menté muilas e muitas leguas por hora.

Populagdes inleiras, exercilos complelos, mercadorias.
de toda a especie e em quantidades espantosas, sdo lrans-
porladas n'uma viagem, @ isto mediante pregos extraordi-
nariamente reduozidos em epochas normaes.

Em algumas horas, fazem-se viagens que exigiam, ha
alguns annos, muitos dias, semanas ou mesmo mezes, bm
1763, a diligencia publica Jevava quinze dias de Edim-
burgo a Londres; em 1835, ja as diligencias percorram o
mesmo espago em quarenta ¢ oito horas; hoje a viegem
poile fazer-se por caminho de ferro em um tempo assum-
brosamente minimo.

Madame de Sévigné, escrevendo em 1672, informa-
nos de que, no seu lempo, era preciso gastar um mez
para ir de Paris a Marselha, viagem que se faz agora em
poucas horas pelo caminho de ferro. Accrescenlemos que
no tempo de madame de Sévigné, e ainda muito mais
proximo de n6s, similhantes viagens eram acompanhadas
de perigos sérios, a pouto de ser prudente fazer disposi-
¢Oes lestamenlarias anles de encela-las. Hoje, e apezar de
ldo prodigiosa rapidez, os perigos diminuiram extraordi-
nariamente,

Na Ioglaterra, as eslalisticas dos desasitres em cami-
nhos de ferro dao wmna viclima para mais de dois milhdes
de viajantes. Um homem, n'estes comboios quotidianos da
industria, superiores as vezes aos (e um corpo em cam-
panha, péde desempenhar as vezes de 6 a 7.000 dos anti-
gos carregadores. E o conductor do combuio, ¢ujia mio
da o impulso a esse apparelho gigante, que, com mais
seguranga do que o velho Eolo, larga on retém a seu bel
prazer, na prisao de ferro, os sdpros frementes; chefe de
uma caravana como nunca a ime#ginaram as planicies da
Asia e os areaes da Africa, parece um 'esses heroes dos
contos do Ovienle, aos quaes um lalisman irresistivel
submellia os elementos e 0s genios.

Como, com loda a rigorosa verdade dos faclos, |émos
ha tempo em uma publicagdo technica, lodos esles pro-
gressos se resolvemn em um verdadeiro acerescimo da vida;
que dao logar na lerra a um numero maior de crealuras
razoaveis, e que ddo a essas crealuras mais numerosas
uma parte de existencia maior. 0 homem, no dizer de
uma palavra celebre, ndo péde acerescentar um dia 4 sua
vida, nem uma polegada a sua estatura. Com cerleza, se
enlendermos isto, como devemos entende-lo, vémos que nio
esta no poder do homem o subtrahir-se, mesmo nm ins-
lante unico e pelo menor objecto, & soberana auctoridade
das leis elernas fue o regem, e que nada estd n'elle que
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nfo esteja na mio de Deus. Mas essas mesmas leis desli-
naram-o a engrandecer-se, a-desenvolver-se, a dominar
o mundo affeicoando-o mais ao seu uso; e, segundo uma
outra palavra que ndo deve separar-se da precedenle, a
erescer e a multiplicar-se.

Ora, de mil forgas, primeiro neulras ou inimigas flazer
gradualmente servidores e auxiliares seus, nido é dar a si
mesmo membros e alé senlidos novos? Libertar os pés do
limo impuro das posigdes rasteiras ¢ humildes, e erguer-
se pouco a pouco sobre o universo domado como sobre
um pedestal, nao é engrandecer a propria estalura e le-
vantar mais allo a cabega? Poupar a vida, emfim, sub-
trahi-la aos perigos e as enfermidades dos primeiros dias,
expulsar para longe os animaes que a ameagam, dissipar
a febre que a mina, conjurar a f[éme e a peste, garantir-
se das inlemperies, salvar a infancia e sustentar a velhice,
alongar o tempo deixando de o perder, e recuar, pela
observagido das regras da hygiene e da moral, 0s limiles
da longevidade humana, nao é accrescenlar dias aos dias
€ annos aos annos?

Vejamos este simples calculo:

Em 1888, segundo as estalisticas, uma das linhas fer-
reas do centro da Europa (ndo nos lembra agora qual,
mas isso pouco importa) transporlou, em lodo o anno,
em numeros redondos, 8.000:000 de viajantes. Supponha-
se, para cada um d'esses viajantes, uma hora de econo-
mia, por ler lomado esse meio de Utransporie; lemos
8.000:000 de horas, isto é 800.000 dias de trabalho de dez
horas; islto @&, ainda, 2.500 a 3.000 annos de Lrabalho, a
dez horas por dia, ou o equivalente de 2.500 a 3.000
existencias aclivas.

0 Metropolitan Railway transporta, segundo dizia um
trabalho especial de Esquiros, 111 milhdes de viajantes
por anno, ganhando cada um d’elles a média de uma hora
em economia de tempo. Isto faz 38.000 annos de traba-
lho de um homem, ou o equivalente, 1 anno de trabalho
de 38.000 homens a 10 horas por dia. E'.como se a po-
pulagdo trabalthadora de Londres fosse augmentada de
38.000 pessoas.

Imaginando que trez milhdes de almas cousliluem a
populagdo d’essa cidade, é como se (rabalhando todas
egualmente, accrescentassemos 3 dias ¢ 7 horas ao anno
de trabalho, a vida de cada nma d’ellas.

Fallamos apenas de uma hora economizada; mas quem
ndo sabe em que escala o aperfeigoamento dos meios de
locomogdo vein reduzir a dura¢do dos deslocamentos?

A Inglaterra adeantou-se ao conlinente ndo s6 na cons-
trucgao das estradas, como tambem, depois na das vias
ferreas. Comtudo, em 1750, o earro publico que fazia o
servico entre Edimburgo e Glasgow gaslava dia e meio
para prelazer este lrajecto de¢ 60 e lanlos kilometros. Ja
dissémos o que, pela mesma epocha proximamente, acon-
lecia entre Edimburgo e Londres.

N'esse lempo lia-se nas paredes o segninle aviso: «As
pessoas que quizerem fazer a viagem de Londres a York
e de York a Londres, sdo avisadas de que podem dirigir-
se a estalagem do Cysne Branco, em Londres, ou a esla-
lagem do mesmo nome em York. Ahi encontrardo uma di-
ligencia, a qual fard a viagem em quatro dias, se Deus o
permittir.» (L. Figuier, Historia das descobertas moder-
nas).

Era ainda peior entre Liverpool e Manchesler, exacta~
mente o ponto em que [oi estabelecido, o primeiro cami-
nho de ferro que transporion viajantes: s«Nio tenho ler-
mos, dizia Arthur Young, para descrever esta eslrada iu-
fernal. Aconselho muito seriamente a todos o0s viajantes a
quem a sua ma estrella possa conduzir a esle paiz, que
fagam (udo quanto possam para evilar essa maldila tra-
vessia; poayque ha mil a aposlar conlra nm em como se
hdo de fazer em bocados, ou pelos menos hdo de parlir
um brago ou uma perna... Pela minha parte, tres vezes
se me partiu a carruagem n'estas dezoilo milhas de exe-
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cranda memorias. 0 resultado de um tal estado de cou-
sas, era a raridade e o prego elevado dos lransporles, e
por conseguinte a impossibilidade de explorar alé mesmo
as mais abundanles riquezas naturaes, taes como as mi-
nas de hulha de Worsley, a 12 kilometros de Manchesler.

Creando, para as lornar finalmente accessiveis, o canal
qua tem o seu nome, e que foi o signal de uma verdadeira
transformagdo na navegagdo interior da Inglaterra, o du-
que de Bridgewaler nao concorreu menos para a fortuna
do seu paiz do que para a da sua familia. E quando pos-
teriormente, a 6 de outubro de 1829, a celebre locomoti-
va d'esse operario de genio que veiu a ser o grande me-
chanico George Stephenson, excedendo, logo & primeira
gxperiencia, as exigencias e alé mesmo as esperangas dos
creadores da nova via de communicagdo, provon a possi-
bilidade de fazer circular sobre carris, com uma veloci-
dade consideravel e uma seguranga salisfactoria, na@o £0-
mente mercadorias, mas tambem viajanles, o numero
d’estes triplicon desde o priucipio, € 0 mais aclivo movi-
mento de negocios veiu ligar, para accerescenlar uma por
meio da outra, as duas fortunas visinhas, a do grande
centro marilimo e a da poderosa cidade industrial.

Grande razao tinha, portanto, aquelle escriptor e eco-
nomista que ao referir-se as machinas em geral e a dos
caminhos de ferro em especial, afirmava que o seu pro-
gresso era o accrescimo da exislencia.

Salvar da destruicdo um bago de trigo on fazel-o che-
gar a bocea que o reclama transformado em pao, é a mes-
ma coisa que produzil-o. Nao é s6 a charrua que possue
esse poder; conservar, distribuir, transformar e transpor-
tar é produzir; e todo o melhoramento real é uma verda-
deira creagao.

0 progresso malerial é apenas um passo para o pro-
gresso intellectual e para o progresso moral, que pao se
conseguem sem aquelle outro,

Sob este ponto de vista, o caminho de ferro é, incon-
lestavelmente, um importante faclor de civilisagao e de

progresso.
Gocah.
O carvao americano

0 augmenlo de prego que o carvao lem experimentado
no decurso da guerra, que aiida, nfelizmente, conlinva
ensanguentando a historia do presente seculo, e 0 natural
temor de que a imporlagdo do carvdo inglez lenha de des-
apparecer em absolulo de certos mercados depois de feita
a lao anciada paz, ou que apenas possa imporlar-se em
quantidades a0 ezcassas que nao cheguem para as necessi-
dades da industria, tem levado a pensar em novos mer-
cados abasleckdores, que possam vir a [acilital-o em con-
dighes acceilaveis.

A Inglaterra, ao abrir-se o periodo da paz, ndo é pro-
vavel que se encontre em disposigdes de exporlar carvio
tal como o fazia antes de 1914, lanto em quantidade co-
mo em prego. .

Nao poderd dispor da lonelagem de que n'essa dala
dispunha; os [réles serdo mais elevados; as suas fabricas
recomegarao a trabalhar com aclividade e talvez nem dis-
ponha de mao d'obra sufficiente para a extracgao do carvao
em grande escala.

A America do Norte possue os maiores jazigos carbo-
niferos do mundo, e acredila-se que as suas enlidades ex-
portadoras tratardo de enconlrar novos mercados em com-
petencia com a Inglaterra. -

Ja durante a guerra tem sido importadas muilas lone-
ladas de carvdo americano, se bem que 0 seu pre¢o lam-
bem tenha progressivamente avgmentado.

Em 19015 e 1916 cotou-se de 2,50 a 3.30 dollars a
tonelada, franco bordo sobre porto awericane. Algum,
que veio para Hespanha em Margo e Junho uitimos pa-
gou-se a 5 dollars a tonelada no porto da origem, subindo




316

logo alé 7 dollars em offertas feitas duranle o mez de
Jilho.

A producgao mundial passa de 1,400.000.000 tonela-
das, das quaes 500.000.000 se extrahem dos jazigos dos
Estados Unidos; isto é mais da terga parle da produccio
total, correspondendo d'esta férma :

A Togletere. 10 VU OSTUES, v B0 VEINS

A Allemanha...... AT T S R Sl i)
BVEPENCE S Vo8 s 316507 v o 1130
A Belgica.........., veisedle Feves e HE0
A Hespanha........ S E PR TR 11250

0s carvdes de melhor qualidade sdo os das formagdes
carboniferas de Appalaches, jazigos do Mississipi e Mi-
souri.

No Boletim Official do Minislerio do Fomenlo, corres-
pondente a Agosto, vem detalhada a deseripgao dos jazigos
carboniferos e um exame da composigdo do mineral, cuja
potencia calorifera, segunilo o grupo a que pertence,

é esla:

Minima Normal Maxima
Pocahontas . ..c.e... 8.060 8.179 8,335 calorias
O RIVBT e wovwsdiba 8115 . 8.280. + 8390 ...
West Virginia Gaz Coal 7.640 7.700 7.945 »
Maryland e Pensilvania  7.780 7.785 8.140 »
Virginia, Kenlucky e

Tennessee....... oy w35070.  07.808 ;. B.030...»
Alabama +....... S — 7.8U5 — »
Ohio e Pensilvania occi-

T N S : — 7.585 — »
Illinois e Indiana..... —— 7.225 — »
Pierel Counmty... e — 7.420 — »
King Connty .. ...... 7.095 6.800 — »

Pessoal da Companhia Portugueza

0 Conselho de Administracdo da Companhia, com o fim
de atlender as difficuldades da vida do pessoal, resolveu
fazer-lhe novas concessdes, que a Direcgdo Geral lhes
annuncion em ordem n.° 117, de 11 do corrente, do theor
seguinte:

Com muita salisfacio levo ao coubecimento de todo o pessoal
da Compaithia que o Conselho de Adminisiragiio em sua sessio
de 10 do corrente resolven approvar as regalias abaixo indi-

cadas:

{.* —E" approvado o Regulamento Geral do Pessoal e o Regu-
lamento especial da Divisio de Material e Traccdo para o prehen-
chimento de vagas do pessoal de machinas.

2.° — Que seja fornecido pela Companliia s Guardas da Via o
oleo necessario para alimentacio de lanternas de signaes, em
quantidade sufficiente para o servigo normal da passagem a seu
cargo.

3.° — Que emquanto se manliverem o8 abonos por carestia
de vida, sejam sugmentados de 25 9%, os abonos previstos na
Instruecio n* 1603 e Ordem do Dia n* 2619, ¢ que seja con-
cédido a alguns Che'es de Seccio da Via um abono especial

ar% 08 compensar das despezas que a [alta de comboios llies
mpoe.

4*— Que quando o servico de comboios se normalise, seja
concedido passe de livre circulagio a todos os agentes da Compa-
nhia, com 15 ou mais annos de inscripgdo nos Quadros, e que nos
ultimos 5 annos ndo tenham praticado falta grave de disciplina.
Esta concessiio poderd ser retirada por molivo disciplinar aos
agenles que praticarem faltas ou ainda por conyeniencia de
servico.

5* — Que sejam concedidos pela «Caixa de Soccorros» e nas
condigies regulamentares os abonos por doenga, qualquer que
seja a natureza d esta.

6.° — Que sejam nomeados pela Companhia, nas condigdes do
respectivo Regulamento, os substitutos dos Guardas da Via, assu-
mindo a Companhia as responsabilidades que legalmente lhe com-
petirem pelas faltas d’este pessoal. A apresentagio do substituto,
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porém, continuard a ser feita pelo agente interessado em se
substitoido.

7.° — Que nas promogdes do pessoal dos eseriptorios nos Ser-
vicos Centraes, por antiguidade ou dinturnidade de servico,
possam ser propostos os agentes que, satisfazendo as demais
condigoes requeridas, tenham Udo durante o auno 60 faltas
por doenca, comtanto que no periodo dos ultimos 4 annos nilo
tenham mais de 120, como tolal de auseneias nio regulamen-
lares.

8. — Que seja modilicada a redacgiio do artigo 4.2 da Ordem
da Direcciio n.®* 110 como segue:

Artigo 4.°— A avaliacio do vencimento serd feita tendo em
conta a casa que esteja distribuida ao empregado com o valor de
/10 do ordenado de calegoria ou o subsidio que para esse lim lhe
seja abonado, e Lodos os demais abonos que elle tenha, excluindo
as deslocacoes, premios de percurso, percentagens e economias e
os subsidios de carestia da Jida. ,

y 3 unico — As disposigoes d'este artigo entrariio em vigor a par-
tir de { de Oulubro corrente,

9.°— Que aos conlinuos sejam abonadas tantas horas suple-
mentares auamtaas as que a Reparticdo onde fagam servigo, traba-
lhar além das horas normaes de expediente,

| E250
PARTE FINANCEIRA

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 15 de Outubro de 1917.

Estados Unidos. — A situagdo geral dos nmegocios. — O faclor
dommante em quasi todos os grandes ramos de commercio conli-
nua sendo a incerlvza, quanto 4 fixacio de pregos, Outro elemento
de consideraciio para os meios industriaes é a duvida dos limites
a que seeingird o Governo ao assumir o coutrole sobre 0s nego-
cios, especialmente nos puizes vstrangeiros.

As iﬂuiduﬁOes de” bancos de cidades que representam 93,6.*[,

da totalidade do valor bauncario do paiz demonstram:
Semana {inda em 25 de Agosto:
ot e It oDl #4 330.001.000
BRET 8 hiiiele il ARER . #5.155.631.000
-

Commercio Estrangeiro. — 0 commercio estrangeiro dos Esla-
dos Unides para o anuo liscal findo em 30 de Junho ultimo, alcan-
con a totalidade de 8953.000.000 dollars, com um augmento de
exportagdes sobre us importagdes, de 3.635.000.000 de dollars,

A Europa levou 68, das exportagbes e a America do Sul
comprou mercadorias no valor de 257 613 500 de dollars.

Comquanto tenhi havido um conjuncto sem precedentes, de
exportacies de guerra, tem havido tumbem uma exportacho muito
consideravel de artigos para o cousumo normal ou de paz, Pede-
g2 agors aos Estados-Unidos para fornecer mercados muito distan-
tes com quasi todos os arligos que se possa imaginar, desde o
artigo de necessidade mais commum alé aos de maior luxo.

Divida publlca.—Boletim mensal dos depositos & ordem em 30
de setembro de 1917, destinados ao pagamento dos encargos da
divida publica, nos termos do decreto de 44 de agosto de 1893 e
carta de Jei de 14 de maio de 1902:

Lishoa, no Banco de Portugal, escudos, 3 675:717457, Amster-
dam, na casa Lippmann Rosenthal & C.*, floring, 202,03; Bdle, na
Société de Banque Suisse, francos, 44.59%,20; Berlim, no Baok Mir
Handel & Industrie, marcos, 857 889,50; Bruxellas, na Caisse Gené-
rale de Reports el de Dépots, francos 12 518,07; Londres, no Ba-
ring Brothers & (. libras 196:261-16-2; Paris, no Crédit Lyonnais,

francos, 4.291.632,17.

As existencias nas agencias de Londres ¢ Paris estio captivas
dos pagamentos feitos durante o mez de selembro, a liquidar.

Prespectiva financelra. — Os banqueiros viio tendo boa pro-
cora de fundos, ndo <0 para o movimento das colheitas e para
ope s linanceiras do Governo, como lambem para necessida-
des industriaes. y _

Emprezas commerciaes que acceilaram contractos’com 0 Go-
verno estdo alargundo as suas capacidades fabris, alim de cum-
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prir esses contraclos e esperam o ‘auxilio financeiro dos ban-

queiros. _
As laxas para acceiles teem sido as seguintes;
Acceiles dos primeiros

les commerciaes ¢

merciues nao endossados por bancos 41/; a 59/,.

bancos 60 a 90 dias 3 1/y a 49,; accei-
ndossados por bancos &'/, a & '/y; acceites com-
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todos os valores, notando-se bastante falta de tilulos, taes como
Benguella, Buzi, e mais alguns outros de largo (uturo.

U nosso fundo interno continua lambem firme, 0 que niio admi-
ra, pois estd proximo o pagamento do respectivo juro.

Camblos.—Nio obstante o pequeno numero de operagies effe-

ctuadas no mercado de cambios, estes teemn manifestado alta bas-
tante scnsivel, devido & abundante escassez de papel, molivado
niao £0 a movimento especulativo como tambem &s necessidades
da praca. A tendencia conlinua lirme.
A ultima colacao recebida do Rio s/ Londres ¢ de 13 1/5 on
seja a libra a {83285 rés. 5
< o

Curso de cambios, comparados

Colheitas. — A producciio total de trigo serd maior do que a
de 1916 As colheitas de cevada, centeio e batala sio as maiores
alé anui conhecidas; a aveia estd proxima de uma collvita monu-
mentil; a produegio de léno nrometle ser de 100.000.000 de tonel-
ladas; a beterraba terd 2.000.000 de tonelladas a mais que a media
dos ultimos cinco annos.

- . e e e B T
Mercado de fundos. — A boa disposi¢iio que Lia tempo se vem hg__li_rg_i Ourysmo | Ex 20 be Sezssuno
manifestundo na nossa bolsa eontinua, devida 4 abundancia de Comprador] Vendedor Jcomprador| Vendedor
nuuwnl-nriolpara collocagilo, llmveudu por cdsse mc;li\"_o inlensa pr[?-
cura de valores tanto especulativos como de capitalisacio e sendo 9 :
absorvido todo o papel que apparece no mereado. Londres 3’019("1“0 """""" g? (w30 g; :;" 30 B
Como ja lemos dilo, & 0 afustamento de capital do commercio P 2 | {lipnsateupias 845 ‘" 855 815 sy 845
€ da industria, que da logar 4 abundancia de transaceOes de bolsa, A?]”?I °| 'cq“,‘i """ Yu ety ot 63x aﬁs 670 880
& dalii a lirmeza nos valores, e nio a mellioria da nossa situagio  yMSERCAM cheque ... 1990 | 1930 11905 | 199y
financeira, como muitos visionarios o julgam. l.ihrgla HORUD o5 o ehiaie e 9395 9"3 9”'0 0530

Como tambem ji dissémos, a firmeza accentuou-se em quasi
M
Cotagdes nas bolsas portugueza e estrangeiras — OUTUBRO

Bolsas L4 titulos e ————— e —— e ———————— —
-y il 2 3 4 ,, W R WY 10 1 12 13 {5 =
Lisboms Uiviua (ulorua 3%, assentaments - 4060 1 40,751 480 - AL00 ] 400 41,10 — LU0 A%00 | 42,10 42
Dividn 1nterna 3 %y COUPOR. - - vrvrernnnn. - 40,70 —_ - - 0,901 41,00 M3 40| 200 4205] 4210 —_
' ' 4 % 1888, ¢/premios....... — 22570 — - - - — — — - — 22570 -
: IRl Mo R A e — | 57960 - - — - - — - - — — —
. . s BB 's s s s adbs — — — - - - - 50860 - — - — -
. . 3 %/ 1805 ¢/premios....... - 10520 | 10815 | 10820 — - 10520 — — 10820 | 10420 | 10520 -
. ' 3 'j. o 1905, (C.** de F.*B.) ¢ - — - - — - Fut o 3 e £44 i O
' . 5 %o 1908, ob. (C.**de F.* B.j¢ - - - - — - - 80§60 - - 80480 — -
’ ¢ A'aI912, 0Ur0 tivecnccnnas - - - - - — 107900 | 107800 | 107800 | 107850 | 167850 | 107850 —
*  extorna g /o guupuu’ 1% 00100 gﬂg?g - - 90450 - - - 90470 | Q0PR0 | 90H9U — 1800 91M0
. ' o BaE T T e TS N W _— —_— — —_ — - I — e d = b ¥,
. 3 'ﬁ. 32 s:riﬁ ............ 2850 | — 92020 92310 ~ - 92550 | 92850 | 0250 | — - 92850 | 92870
Ui_m agles dos Tabacos 4 P enieievia xs - — - = - — - — — — -t — -
Acgdes Banoo de Portugal.... ... ... 194500 - — 194850 - 194850 | 104350 | 194850 | 104950 — 194850 [ 194380, 195600
. . Commercial de Lisbox,..... — — - - - - - — i s ) 3+ L
' ¢ Nacwual Ultramarioo...... = | 155920 | 155820 | 155450 — 155050 [ 1556050 | 155850 | 155850 | 155800 | 155800 | 155800 | 155500
. . Lishoa & Acores.......... - - - - - - 130900 | 140500 | 140900 | 14040, - - -
¢ Companhia Cam. F, Port. «........ - — - - - - N £ ul e 2 - P
«  Computthina Neciowal.... .ioovuvun. - - 4430 — — — - - — 4430 - 4540 —
¢ CGompanhia Tabacus, conpon..-.... | 108550 | 103850 | 1oys00 | 109500 - - 109350 | 109550 | 109480 | 109350 | 109450 | 110500 | 110800
¢ Companhia dos Phosphoros, coupon] = — 47640 | 48500 [ 48800 - A e i8310 - 8310 — - 8400
Obrig. Companhis Atraves d'Afvica......... - Hag0l | §10500 - - 110800 ' — ~ - — -— - —
*  Compuubia C. F. de Benguella tit, 1] 89550 | 908w - 90400 —- 00§00 | 00p00 | 90830 | 90450 — Qudso - —
B ' . . . te. b BUSIU | BU [ BYSSO - - 8930 BUN40 | B9B5U | BIHTO| - - - 89490
*  Companhia Cam. F. Por. 34, 1.* gra —_ - — - — - - aw i - — i il
*  Gompanlia Cam, F. Por. 3%, 2.* grau] — - - - - - - - 35040 — ey e >
*  Gompanhia da Beira Alta 8 %/,1.* grau i “ - R s = = b il - = =3 s
¢ Gompanlia da Beira Alla3 %/, 2. grau] — — - - — - o~ - - - - - -
*  Companhia Naciona! coupon 1.2 serie] - - 0 | — - - - 73900 | 75800 - - 79800 | 75900
*  Companhia Nacioual coupon 2.* serie] — - — - - == e — it = e = —
* Companhia das Aguas de Lisboa....] — - - - - - - > 84800 — - } T =
A O T P R T N e e 01500 | oapd0| — e ave . - i L e e 04990
2 : is o gsrrrrissiiiiniinaa, 1§10 | 000 | 92400 | 92815 - 92515 - - - — 02030 | 92030| =
A TR g veriiente diicl gl b S TR Sl S0l e Sl - 5 SRLY) EECTY BV
Acciivg l'.lJllI;I:lllllil Ellll. l"fl'orl:. AN 3 - = = P & = s 2 % s - ="
fig. Comp. Cam. F. l'ort. 3%,1.* grav...| 283 287,50 | 288 987 | 289 289 — 19200 | 200 201 203 - —
¢ Comp Cam. F. Port. §%, 1% gran..] — - e S N v - — - . e - -
*  GComp Cam. F. Port. 34/, 9.0 grau. . X s 5% 137 — — s 138 W — i d s
¢ Companiva da Berra Alla, . ..oonnn.. — 47 - .- - - 246 P - - — - - -
'-...l'.ll A5 pnrtugnes e o b o ade - S - 57.7h = J - 53 " o e =
WWW I —— U ——
A Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Sl PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
R —— e e | e .
LINHAS I de janeiro 'Q” - IV IQ{G -~ Differenga Differenga
até Mk - 2w ouis om 1917 1916 om 1917
Kil. Totaes kil, Totaos 1917 '
Portugnezas Escudos Escudos Escudos | Escudos |Escudos | Escodos
Com hla [:aml—-‘ lidde geral ..... — 1.073 - 1.073 —_ - - - —

Bhos de ferro; Vendas Novas. . . — 70 — 70 1% —d s Nk .
Portuguesss. . . { Coimbra a Louzi sy 20 -- 29 — -~ - —_ —
e 30 Setembro | 722| 2385010582 | 722 | 1.855.7205.2 |[1-520.300840 3303849 | 2570826 | -1 733523
inho e bouro ...... ! 40 Junho AB4 | LABOATASO8 | 484 | 1L.010.278597 |- 144754871 2387834 | 2088528 | -4 200806

Beira b S o L SR — 253 - 253 - — — - —
Ompantia Nacional .. ... 31 Agosto 185 135166825 | 485| 147.648836 |- 17.715588| 730861| 635383 4+ 53876
Valle do Youga... .... ......| 31 Jukho 176 69119802 (76| 85108860, — 15080858 392872] 4828571 — 00s885°
[301_10 a4 Povou e Famalicio ....| 31 Julho 64 110202524 64 loq 662840 | - 3 53088% 1721891 | 1 666560 55431
GRimarges ........... 0.0, Jd 30 Junho b6 82 538865 N6 7O 288845 [+ 7.250420] 1 473890 | 1. 344843 120847
¢ Hespanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas
s\orlq de Hespgubia. ...........| 20 Setembro |3.681 | 125233317 (3681 ] 120 057455 |- 3.376 162 33.749 J2859(-- 890
Madrid Zaragoza-Alicante, ....| 20« 3.60% [ 116058.065 [ 3.66% | 105.228.827 | —— (0.820.238] 31.675| 2W.719| -~ 2956
Anda_lnzes ................... 30 M 1.083 26 626141 | 1.083 263462975+ 1108 25216 3320 | - 108
Madrid- ac-P. e Oeste de Hesp | 3 v 777 8USB.2H9| 777 8170033 | 4~ 818186 ll.ﬂ?? 05164 10353
Lorea a Baza » Agnilas. .. .. .1 22 " 168 LA00 015 | 168 70870% |+  6O1.314) . 2028] 16658+ 3580
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A electricidade nos caminhos de ferro

As primeiras applicagdes da tracgdo eleclrica aos ca-
minhos de ferro foi feita em condigdes de ignorancia quasi
absolula dos problemas e elemenlos praticos de applica-
¢ac; basta evocar as discussdes que tiveram logar nas
assembleias das sociedades scientificas, que Ilratavam da
trac¢do electrica e da tracgdo a vapor, quando esla prin-
cipiava a soffrer os primeiros ataques da concorrencia do
novo systema, para recordar o caracter de pura theoria e
a incerteza que deixava nos espiritos a (é proclamada por
cerlos apostolos da electricidade, e as vanlagens que desde
logo attribviam a tracgao electrica em relagdo a de vapor.

Hoje, que ja pode fazer-se a comparacio baseaudo-se
em consideragdes completamente diferentes das de pura
theoria desde que numerosas exploragdes subministram
dados e elemenlos de apreciagdo sobremodo incontesta-
veis, deve pensar-se que os primeiros apostolos da trac-
¢ao electrica ficavam muito distanciados da verdade, e
que a electricidade nas suas applicagdes aos caminhos de
ferro ultrapassoun quanto era licilo esperar,

A revisla Llectric Railway Journal cita n'um dos seus
uilimos numeros a profecia enunciada ha alguns annos
por M. W. 8. Murray, acerca do consumo comparado da
locomotora electrica e da machina de vapor, —em breve
— dizia elle — o consumo estard na relacdo de 2 (para a
machina Je vapor) para 1 (machina electrica).

Negavam esta possibilidade os partidarios do vapor,
assegurando que jamais se daria uma tal proporgao, e,
além d’isso, que a electricidade nunca teria a flexibilidade
necessaria para se adaplar as condigdes de exploragdo das
linhas ferreas e ainda meunos aos pesados comboios de
mercadorias.

03 resultados oblidos alé agora em diversas explora-
¢oes do systema, sdo ja superiores a profecia de Murray,
como se vé das inlormagdes colhidas da réde americana
de Chicago, Milwankee e S. Paulo, em que as duas [6r-
mas de lracgdo originaram o0s seguinles consumos de
carvao ou electricidade:

Para combeios de passageiros:

Tracgdo a vapor, 85 kilos de carvdo por comboio~
milha.
Tracgdo electrica, 29,1 kilowals-hora.

Para comboivs de mercadorias:

Tracgdo a vapor, 125 de carvao por 1.600 toneladas-
milha.
Tracgdo electrica, 59,4 kilowals-hora.

0 carvdo empregado para as locomotoras é de quali-
dade variavel, mas o sen poder calorifero medio equivale
a 6.000 calorias por Kkilo.

Quanto & energia consumida nos comboios de lraccdo
electrica, é, na sua maior parle, de origem hydro-electrica;
odavia é facil calcular o consumo de carvdo que repre-
sentaria se em vez de centraes hydro-electricas se fizessem
centraes de vapor, que trabalhassem nas mesmas condi-
goes das cenlraes existenles,

Uma central moderna alcanga o seu rendimento, lermo
medio, para as 24 horas, que ndo é menos de 12 °,; por
consequencia, um kilowat-hora corresponderia, com aquel-
la qualidade de carvao, a um consumo de 1,18 kilos de
combustivel,

Referindo este valor as cifras de consumo apontadas,
obteem-se elementos de comparagdo muilo interessantes
para a electricidade e para o vapor:

Para comboio-milha de passageiros :

Para a electricidade, 35 kilos.
Para o vapor, 85 kilos.
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Para as 1.000 toneladas-milha de mercadorias :

Para a electricidade, 46 kilos.
Para o vapor, 125 kilos.

Nao é, portanto, a relagdo de 2 para |1 a que ja hoje
se alcanga no consumo do carvao, para o vapor e a elec-
(ricidade, respeclivamente, mas a relagdo apresenla valo-
res mais eloquentes todavia.

A relagao obtida é de 2,5 a | para os comboios de
passageiros; e de 2,7 a | para os de mercadorias.

Estes resullados demonstram, como ja se disse, que
hoje a electricidade, n'esta ordem de applicagdes, superou
em muilo o que d’ella esperavam os seus mais enthusias-
tas e fervorosos parlidarios.

Gessh
LINHAS PORTUGUEZAS

Sul e Sueste.—Parece que é em [rente da Alfandega
de Lisboa que vae ser construida a nova estagao do Sul e
Suesle.

A [otura estagdo, em virlude da amplilude do lerra-
pleno em que vae ser construida, serasufficientemente vasta
para 0 movimenlo sempre crescenle das linhas transta-
ganas.

Teremos d'esta vez, ao que parece, realisado o grande
sonho de uma estagdo em condigdes, e por fim acabado
o enesthelico e improprio barracdo onde ha dezenas de
annos esta provisoriamente installada a testa da linha do
Sul.

Desde que a linha esteja construida até Cacilhas, a
travessia do Tejo far-se-ha entre 10 e 15 minulos, e ao
abrigo do nevoeiro, que sé estando extremamente cerra-
do, podera impedir a passagem do rio.

it
LINHAS ESTRANGEIRAS

Argentina

0 estado da réde ferro-viavia no 1.° de Maio ultimo, era de
33682 kilomelros de extensio, para as linhas em exploragio defi-
nitiva, aleancando a 36.400 kilomatros se lhe fossem acerescenta-
das as linhas em exploragio provisoria.

Os resultados financeiros obtidos permittem apreciar que os
productos decrescem desde 1913, pois, em milhdes de ouro, cons-
tatam-se esles productlos brutos:

S SR R oo 140 milhioes
B ARE i s s revin t % »
ooy TE T SRR )Y (Y »
Em 1916.... 120 .

Os gastos cresceram em propor¢des mais fortes, egualando ao
anno de 1913; os lueros diminuiram, de 52 milhdes de pesos ouro
em 193 a 42 milhdes idem em (916,

O interesse tem oscilado em volta de & °, entre as diversas
empresas, a saber:

LA BL A L I N

Caminho de Ferrodo Sul,..... ..... 3,76

O e IR Y P 4,20

Idem Central Argentino.,......... ... 3,52

Ideln PoCHIC: oot vviicheidonnamiSiiBe

Idem de Santa Fé.............. veess 304
Brazil

Em 8. Paulo realison-se uma reuniio dos representantes das
linhas lerreas paulistas, na Secretaria da Fazenda, por convocagio
do respectivo secretarie Dr. Cardoso de Almeida.

Essa reunido prendeu-se & execucio do plano governamental
de valorizar o calé, limitando a sua exportagio. Assim ¢ que o
governo paunlista, altendendo & grande baixa que torna desfavora-
vel qualquer venda ao estrangeiro, e & superproducgio da salra
expirante, resolven limitar a exportagio do principal producto
brasileiro e com esse intento, o Dr. Cardoso de Almeida quiz com-
binar com os re!)resenlantes da Sorocabana, Paulista, Mogyana,
Ingleza e Central do Brazil, medidas que restrinjissem a entrada
do calé em Sanlos e, consequentemente, o seu embarque para
Norte America e Europa.
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iml Pelo sr. Ministro da Viagfio f+i approvada a tomada de
contas da linha ferrea de Victoria a Minas, referente ao 1.* semes-
tre de 1916 com os seguintes resultades:

Receila..... LS A s S - «  S10:456488%
1T DO ot i v o T26:4465254
Delicit....... B et 8 e’ o 126:9805370

Verificou-se terem sido recolhidas 4 Recehedoria do Districto
Federal as quantias de 12:3065880 ¢ 3:5698670, liquido do imposto
de transito arrecadado durante o semestre, e hem assim que foram
recothidas ao Tnesoure Nacional, as quantias de 7:5008000 e
6:0 08000, quotas de fiscalizacho correspondentes ao semestre
‘ara as linhas de Vicloria a Sant'Anna dos Ferros e ramal de [ta-

ira, e Curralinhio a Dimantina, respectivamente.

Franga

. A siluagio financeira dos caminhos de ferro francezes, ¢ resu-
mida pela forma seguinte, no refatorio apresentado pela commis-
8do parlamentar de Obras Publicas, para os ultimos ¥ anuos:

__—__“
o
3 28 25 Insufficiencias
TR i THE I M
| B85 | &% | 35 Y
S £3 (38 Az 4 | 3 i
—— " Be L
Milhoes | Millides | Milhoes Milhdes | Mithdes | Milhoes | Milhdes
Réde do Norte
19!?. 324.5) 198.8] 125.7] 61.2| 1483 758 —
5, e J36 | 206 | 130 612 122 8 -
R4 s 22351 176 T8 75.2| 127 - 69.5
$O45.......1 16%.5] 141 235 866 180 | — [ 1065 2725
LT e 242 | 201 | 824 1372.5] — 96.5
Réde do Este
L R 2005 175 | 1158 59.3 1055 10 -
I8 .. JO05 | IS8 | 117 606/ 110 7 — l
1914...., .| 228.5] 1755 63 76.5] 1413 —
005, .....0 191 [ 161.8] 208] 842 117 - 875} 1985
1916, ... s.0 259 | 180 41 73.3! 118 — 49
Réde Paris- Lyon-Mediterraneo
101%....... 588 | 332 | 256 | 56.3] 246 0] —
5 N6 5l 340 | 25651 A7 | U8 85 —
L R 503 | 3125 190.5] 62.1) 2305 — 5
3 S57.51 316 | 280.5) 5606 254 — 12.5 04
1e...... 679 | 440 | 230 64.7] 261.5] — 22.5
Réde de Orleans
1 R 301 {68.5] 182.5] 555 1515 — 9
Ny JOB 5! 1824 126 o8 6] 143.5] — 175
1914, 281.5; 183 5] U2 65.7 149 — al
018 . ... 332 | 202 | 130 60.5] 50 — 20 a8
5 { JTCHE 377 | 250 | 127 66 6| 151 — M
Réde do Meio Dia
1912.,.,...1 143 5 675 528 67 OB} <=
AN 497 |80 | 67 | seal 88 | — | l
1916.......1 197 77 50 | 607 695 — 195 )
R 135 82 53 602 71 - 18 67.5
1916, 145 | 1038] 418 703 T3] — | 30 f
Réde do Estado (Oeste e véde antiga)
$019.......[ 313 | 279 | 8% | 892121 | — | 87
ZRARL g 324 5| 277 7.5 8353| 13258 — 85
| R 207 | 256.5] 405] 86.3] 246 —_ 05.5 4
L i 317 | 298 19 0% | 145 — | 126 372
e J74 | 376 2 | 100.5] 1485 — | 150.5
Total das insufficiencias desde a guerra......, 11.099,5
Hespanha

Recentemente esteve em Gerona 0 engenheiro director da
Compantua do Caminho de Ferro de Santa Coloma de Farnés a
Sils, para tratar do comeco das obras d'esta linha electrica, que
Ui adeante seguird ramifleando se alé converter-se em uma
réde catald de 233 kilometros, que cruzard as provinctas de Bar-
+ celona e Gorona, desde Manresa, litoral de Levante, por Moyd,

Vieh San Hilamo, Santa Colomna, Sils e Llagostera, ao litoral d'esta
Provineia, com ouotros ramaes desde as mais importantes povoa-
ggm d’essas comarcas, até enlagar com tres vias geraes e duas se-

arias.

Com esta linha se facilitara a exploragiio da riqueza florestal e
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mincira que contém a comarca de Las Guillerias, além de dar
Vida & movimento a muitas povoagies, algumas das quaes estiao
hoje quasi incommunicaveis.

Italia

As receitas e despesas do exercicio de 1915-1916, comparadas
com as do exercicio precedente, dio uma differenca de mais
229.551 milbares de liras na primeira rubrica e de mais 178 960
milhares de lirags na segunda, tendo revertido para o Thesouro
50 3!;! milhares de liras, que ¢ o excedente entre a despesa e a
recella,

A receita total ¢ assim detalbada:

Productos do trafego, liras 761.4486.
Productos fora do trafego, 1i as 87.359.433 .83,
Receitas evenluaes, liras 94%.339,350.

Na rubrica productos do trafego figuram 757.576.947,86 de re-
ceila das linhas principaes; 463 562,06 da réde siciliana; 717.300,68
das linhas de Messina; e 2.388.932,37 da navegacio das ilhas.

0 pre¢o medio de carvio consumido, que era de 30,50 a tone-
lada em 1910-1911, elevou-se a 51,50 em 1916-1915 e a 91,44 em
1915-1918.

0 coeficiente de exploragiio, pagsou de 81,36 *[, em 1914-1915
a 76.78 °|, em 1915-1916.

O percurso dos comboios angmentou de 5.9 °(,; o das locomo-
tivas de 9,7 °j,; e a tonelagem Kilometrica de 21,5 *(,. _

As despezas de combustivel, que em 1913-191% haviam sido de
76 milhGes de liras, foram em 194141915 de 107.6 milhdes e em
1915-1916 de 217,9 milhdes, representando, respectivamente 12,80
*le;, 18,50 °[, € 28 ¢, das receitas,

- Prussia

0 orcamento dos caminhos de ferro prussianos prevé para o
exercicio de 1917-1918 wma receita de 678 milhdes de marcos,
para o trafego de passageiros e hagagens, ou sejam 52 milhoes a
menos do que o orcamento inmediatamente anterior; e 1.96%.960.000
marcos para o trafego de mercadorias, ou seja cerca de 225 mi-
Iides a mais. < -

0 prodocto liquido da exploracio é avaliado em 877.926 000
marcos, contra 827.199.000 de 1916, ou sejam 50.727.000 marcos
& mais. .

Para esse mesmo exercicio de 1917-1918, 0 governo prussiano
conta com o0s eredilos seguintes:

Marcos

{.*—Para o estabelecimento de novas linhas e

para o material da exploracio que ellas necessitem 135.276.000
2.* — Para o desdubramento das linhas......... 10.505.000
3¢ — Para construceoes e obras diversas....... 22 975.000
§° — Para a acquisicio de material circulante,

para as linhus jd existentes....... ..o ceuinn, . 258.900.600
5.° — Para activar a construegiio das linhas se-

cundarias (Kleinbahen) ... o' . sesvie cvaran oooomms 5.000.000

Ou seja um total de ...... ey Laten 312.6356.000

Gt
ARREMATACOES

——— e

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de papel, sobrescriptos
e copiadores

No dia 29 do corrente mez, pelas 15 horas, na estacio central
de Lishoa (Rocio), perante a Commissio Execativa d'esta Compa-
nhia, serdo aberlus as propostas recebidas para o fornecimento
de papel, sobreseriptos e copiadores.

As condicdes estio patentes, em Lisboa, na reparticiio central
do Servigo dos Armazens Geraes, (edilicio da estagio de Santa
Apolonia), todos os dias nteis das 10 4s 16 horas.

0 deposito para ser admittido a licitar, deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-

gio externo da estaciio do Rocio.
MATINEES ELEGANTES

OLYMPIA todos o3 dias 45 2 boras

RENDEZ-VOUS MUNDANO
FILMS SENSACIONAES DA SEMANA
Espionagem! — 3 partes
(auctorisada pela Censura Militar Portugueza)

BREVEMENTE — Extraordinarias estreias. _
m
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BLACKMAN

Para precos e catalogos enderecar a

BLACKMAN EXPORT C.' L."

374, Euston Road

VENTILADORES e FORJAS
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Vapores a sahir do porto de lhaisboa
“ﬂg..h'l da Mala Real Bahia, Rio de Janeiro, A sahir de Leixoes
do Pacifico Santos, Montevideo e e
Buenos Alres. Bahils, Rio de Janeire

Contintam regularments ax ear:
reiras pera 4 Awwrica do Sal:

Agentes, E. Pinto Basta & C* C
do Sodré, 64, 1.0

New York (directo)
Um paquete francez.

Agantes, Orey, Aotunes & C-* P,
buque da Terceira, 4 1.*

Um' paquete francer.

Agentes, Urey, Antunes & C.* Pr.

Daque da Terceira, 4 1.°

d

l l‘ T:roelu.ﬁr:-
cioga, S. Jorge c
l'ay‘nl: Fl.n:g Corvo

Uln paquete portugues.
Agente, Germano . Arnaud, C,
o Sodre, 84, 2.*

:

e Santos

Um paguete francez.
Agente, Diogo Joaquim de Mat
os. Noa Nova da Alfandega, 7.

Pernambuco, Rio de Ja-

Um paguete frances.
Agente, Dipgo Joaquim de Mat-

tos. Rua Nova da Alfundegs, 7.



