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% COMPORTAS REGULADORAS

@ “
SYSTEMAR STONEY;
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes.
A comporta de rolhdes livres, systema Stoney, ¢ de funccionamento ahso-
ntamente seguro e simples, sendo o costo de manutencio muilp reduzido.
*Com esta comporta pode-se restabebecer em poncos manlos o regimen primi-
tivo d'nm rio, em epochas de chuvag.

Mais de 1.000 comportas ja installadas
A comporta “*STONEY”

: acha-ge em funceioni-
COMPORTAS D ESTE SYSTEMA ACHAM-SE INSTALLADAS mento o vae (unde bons

NO CLYDE EM GLASGUW v oA i L
Vio de cada comporta 24,4 metrog, Profundidade resultados em quast to
3,7 metrog. Altura de elevagho 9.5 metros dag as partes do mundo.

Especialistas na construccio de apparelhos de Regulacao
@'Agua para obras hydraulicas, Irrigacao, Rios Jde Maré, Instal.
lagoes de Forga, Hydraulica, Navegacio, Obras de Exgoto, etc.

Unicos Fabricantes:

RANSOMES & RAPIER, LTD..

Dept. D T i o e
32, VICTORIA ST. LONDRES S. W. TR WLy ST

Vio de cada comporia 0 metrug 'rohimdidane de cadn

Endoreqo l‘lugnphleo: ".\'LUiCE, LONDON." A. B, C..5.* Edigo. comporta 9.2 mutros. Altura do elevacdo 4.3 metros.
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, ontevideo e ﬁuonos Aires

Os vapores (eem magnicas accommodagdes para passageiros, Ncs prequs das passagens nclue-se vinho de pasto, cemida 8 yorluguera,
cama, roupa, proprinas a creados e oulras despesas, Para carga e passagens trata-se Com os

AGENTES EN LISBOA: JAMES RAWES & C.' — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglgzes, 23. 1"

TINTUHAH]A E P J : A Eﬂlﬂl]l]lll‘ ﬂﬂﬂ i, L. da fni;naﬂap%l%—mlﬁc; JIl;emsﬁi:nln, {75-A

Officinas a vapor - RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS GUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES E OUTROS

Tinge seda, 1A, linho & algoddo, em fio ou em lecidos, bem como lalo leilo on H Limpa pelo processo parisiense falo de homem, vestidos de seda ou de I, elc.

dgesmanchado, Encarrega-se _ sem serem desmanchados. Os artigos de 1A
da reexpedigho pelo caminho ce ferro, correio on oulra qualquer via, limpos por este processo nho estho sojeitos o serem alacados pela [raga.

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas inteiramente daco. —Perfeita circulacio dicagua. —
Inexplosivels—kEeonomeas

fta mais Oc 14.000.000 cavallos d¢ forsa funccionando

Tambem se constroem : Superagquecedores de vapor. — Grelhas aulo-
maticas. —Aquecedores dagua d'alimentacio.~ Paviticadores dag
Clhaminés de aco— Transportadores para carviio, — Guindastes eleetricos,
—Tubagens de todas as dimensaes ¢ para lodas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lisboa Rua do Commercio, 84 a 86
Telegra wmas: .\BABCOCK. - LISBOA

Caldeira sBabicock & Wilcoxs typo terrestre

Companhia de Sequros FIDELIDADE

Telef, : Central FUNDADA EM 1835 Enderego telegraphico :
Direcgao : 17/9—Expediente: 388 Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1.”— LISBOA “FIDELIDADE"
Capital emitido. ............ 01344.000800 || Reservas .. . ............... 810.585890
Coapital desembolsado. . ... 67,200800 | Prejuizos pagos ...... ... .. 4.683.014$86

Effectua seguros maritimos e terrestres na géde e nas correspondencias

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores
de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILER
SEVRAN (S.,0. FRANCA

Manual do Viajante em Portugal ™ . 2@ oo ™

A' venda em todas as livrarias e nas principaes ¢stagdes de caminhos de ferro
Deposito: Rua da Horta Séca, 13, 1.”  LISBOA
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A estacdo do Sul e Sueste em bishog

~ Noticiaram ha dias os jornaes que fora decidido
Installar a estagio de passageiros do Sul e Sueste em
Lisboa.

Serd d'esta? E pensar que ha 10 annos podia
ter sido feita essa installacio por metade, ou me-
nosi ﬁia quantia que serd preciso dispender ao pre-
sente !

Nio ha como o provisorio para durar no nosso
Paiz! Que o digam a estagdo do Caes do Sodré e o
vetusto abarracamento do Sul e Sueste, em frente do
torredo do Ministerio da Guerra,

Nio vird fora de proposito recordar os antece-
dctutes da questio, alids versada em tempos na Ga-
zela.

O plano geral das obras do porto de Lisboa previa
4 estacao do Sul e Sueste, com o acesso maritimo para
05 vapores, em frente do torreio da Alfandega.

Mais tarde, em 1898, uma commissao technica en-
Carregada de estudar a hypothese de uma installa-
(40 no Caes do Sodré pronumnciou-se contra esse al-
Vitre,

Em 1903 o distincto engenheiro Costa Serrdo foi

encarregado de estudar as possiveis modificacoes do
muro do caes nao acostavel, que devia substituir o
muro sovertido do terrapleno da Alfandega, de modo
que o servico fluvial das linhas do Sul e Sueste alli se
Podesse fazer,
; T_cndo-se mostrado o Conselho Superior de Obras
lll})llco contrario 4 modificacdo do perfil do muro e
Opinado pelo recursd a estacadas ou a embarcadouro
Hluctuante, foi mandado elaborar o projecto de estacio
fecommendando-se :

Que houvesse facil atracacio, embarque e desembarque gimul-
laneo de dois vapores;

., ue o acceseo do caes de passageiros fosse pela face perpen-
'hﬂl!ill' a0 muro do caes, para deixar ao servieo da Alfandega, o
Maximo espaco livee em frente do edificio;

o que a parte destinada ao servigo de mercadorias fosse proje-
Clada em condicoes de poder ser amplinda de futuro, e aque

Ouvesse de ser dosde logo construida permiltisse o desenvolvi-
mento do trafego e a expedicio e recepeio de mercadorias em
Efande eseqda; i X
S ue se estudassem as duas hypotheses, postas pelo Conselho
;‘;‘II'BI‘I‘UI: d'estacadas, ou de desembarcadouros Nuctuantes, quer
o U3 logsemn para ainbos os servicos de grande ¢ pequena veloci-

e, quer sonente pira os primeiros;
cd que, no caso de se empregarem estacadas, se estudasse a ne-

Vsidade do eote, na erista do muro sovertido, da parte superior
d cotagny

Por essa altura surgiu uma representagio de varios
Commerciantes de Lisboa pedindo:

L — qae ewn frente da Alfandega grande se lizessem installa-
t"‘*? '.Tmldlgnus para embarque e desembarque de passageiros e
erilicagio de bagagens ¢ mercadoriasg;
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%0 — que se coustruisse nove estacio do Sul ¢ Fueste em
frente da praca do Dugue da Terceira, destinando-se a actual a
atracacio de bavcos a vapor do seevico do rio ¢ reboeadores;

3.2 — que se permillissem, provisoriamente e desde lozo, em-
barques e desembarques n'ella, sem prejuizo do servico privativo
do caminho de lerro.

Em parecer de 6 de julho de 1904 recordou o Con-
selho que dos numerosos estudos dcerca de local para
a estacio do Sul ¢ Sueste tinham resultado varias re-
solucdes governativas, tendo sido escolhido o terraple-
no em frente da Alfandega, escolha ratificada ainda ul-
timamente por despacho de 21 de dezembro de 1808,
e que uma commissio technica examindra pouco anfes
e condemndra o local em frente da praga do Duque
da Terceira.

Lembrava, ainda, as diligencias que o Conselho
fizera, ¢ que atraz deixo referidas, estando em elabo-
ragio o projecto respectivo, Mal se admittia a preten-
¢io de adstringir os servigos aduaneiros do porto de
Lisboa ao velho edificio pombalino, nao se¢ podendo
sacrificar a wma fradiccaio, em desharmonia com as
novas installagdes do porto, as conveniencias de tao
importante servico publico, como o da estacao do Sul
e Sueste em Lisboa,

Ponderava, ainda, que junto da doca da Alfandega
podia ficar uma larga faixa de terreno para o seu ser-
vigo.

Concluia, pois, pedindo que se ndo modificassem
as resolucoes anteriores sobre o local da nova estacao.
S6 depois de feita esta se. poderia destinar a ponte
actual a oufros servigos,

Conformou-se o Ministro com este parecer, por

despacho de 106 de julho, determinando, porém, que se
facultasse o desembarque de passageiros dos paguetes
do Brazil, na ponte, sem prejuizo do seu. servigo pri-
vativo. _
Do parecer do Conselho e do despacho foi envia-
da copia & Associagio Commercial, a qual agradeceu o
deferimento da pretengio relativa ao uso da ponte, nao
formulando qualquer protesto, ou reclamacio, dcerca
da parte do parecer que diz respeito ao local da esta-
¢ao.

Por cssa occasido, o referido presidente, sr. Mello
¢ Souza, em conferencia com o Ministro, em que to-
mei parte, teve occasido de se inleirar do assumpto,
reconhecendo que havia toda a razio na escolha feita
do local da estaciio ¢ que d’ella ndo advinha prejuizo
ao commercio,

A mudanca de situagio politica determinou a sahi-
da do governo d'entdo. Sabendo quanto o Ministro,
Conde de PacO Vieira, se interessara pelos progressos
da viacio accelernda e se identificira com os planos
do Conselho, pedi-ilie, e obtive, que ndo sahisse do seu
logar sem deixar definitivamente resolvida a questao
da estacdo, de accordo com todos os pareceres das
esfacoes competentes e as anteriores decisdes governa-
tivas.

A portaria de 17 de outubro de 1904, publicada no
“Diario do Governor, n.* 230, de 20 do mesmo mez, re-
cordava, nos seus considerandos, o despacho ministe-
rial, atraz citado, de 21 de dezembro de 1898, appro-
vando as conclusoes e parecer da commissio que foi
encarregada de indicar o local para a estagio do Sul
¢ Sueste, o despacho de 10 de agosio de 1003, sobre o
parecer do Conselho superior relativo ao ante-projecto
da. mesma, ¢ determinava:

1.5 - que ao terrapleno em questio nenhum des-
tino fosse dado, que prejudicasse o estabelecimento
da estagio fluvial do Sul e Sueste em boas condi~
coes;

2= que sem perda de fempo se fixasse, por accor-
do entre a Direccio Geral de Obras Publicas ¢ a Ad-
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ministragio dos Caminhos de Ferro do Estado, a parte
do terrapleno que devia ser reservada para aquelle fim,
em harmonia com o ante-projecto da estacio;

3." — que, logo que fosse stperiormente approvada
essa delimitagdo de terrenos, se entregasse 4 Adminis-
tragio dos Caminhos de Ferro do Estado a parte que
lhe era destinada.

Pouco depois era apresentado, pelo distincto en-
genheiro Sr. Santos Viegas, o ante-projecto da nova
estaciio, estudado para as duas hypotheses: de embar-
cadouro fluctuante ou estacadas, sendo muito supe-
rior em economia, e vantagens para o servico, a pri-
meira.

Emquanto esse trabalho era examinado pelas esta-

coes competentes, veiu a Associacio Commercial re-
presentar que a estacdo, onde se projectava, estorvaria
por completo o servigo da Alfandega. Nenhuns funda-
mentos tinham taes apprehensoes, pois parte do terra-
pleno ficava reservado ao servico da doca da Alfan-
dega, cujas relacoes de servico em nada eram affecta-
dos, nem os chamados armazens Reaes desviados do
seu fradiccional destino.
- Por parecer de 5 de abril de 1905 o Conselho Su-
perior de Obras concluiu pela adopgio do embarca-
douro para passageiros e fixou respectivamente em
50™ e 30™ a largura das faixas a reservar ao lado da
doca e ao longo do edificio da Alfandega.

A portaria de 3 de maio de 1905 sanccionou este
parecer e mandou cumprir a de 1904, do que resul-
tava a entrega 4 Direc¢do do Sul e Sueste da parte do
terrapleno que lhe era destinada.

Em principios de 1906 surgiu a campanha da As-
sociacio Commercial contra a localisacio da estacio,
baseando-se n'um phantasioso projecto de estacadas
acostaveis e armazens no terrapleno que a Adminis-
tragdo da Alfandega manddra estudar.

Por essa occasido apresentava o engenheiro, sr.
Santos Viegas, o novo ante-projecto, que elaborou de-
pois de visitar varios portos exfrangeiros,

Comprehendia esse projecto um embarcadouro flu-
ctuante, do typo dos de Liverpool, com 104" de com-

prido, 87" de borda rectilinea, 10™ de largura util,

2™ 5 de calado, e 1.800 toneladas de deslocamento nos
19 fluctuadores que o constituiam,

Podiam atracar simultaneamente dois vapores, servi-
dos por quatro pontes levadigas. A ponte de ligacdo
do caes com o desembarcadouro teria 3™,5 de largura
¢ 22" 5 de comprimento.

Embarcadouro e estagio eram orcados em 180
contos.

O Conselho Superior, em notavel parecer de
Adolpho Loureiro, opinava pela approvacio do pro-
jecto. .
Bastou a opposicio de alguns commerciantes mal
orientados, arrastando por espirito de classe a Asso-
ciacio Commercial, para transviar a opiniio ¢ para
arrancar ao impulsivo Presidente do Conselho d'en-
tio, Conselheiro Jodo Franco, o compromisso de nio
deixar construir a estacio no terrapleno da Alfan-
dega,

Seja-me licito relembrar as conclusées de uma bro-
chura, que entio publiquei, debalde:

1* — E" wrgente a constrnccio de uma boa estacho definitiva

das linhas do Sul e Sueste em Lishoa, de facil accesso, em sitio
central, com installagdes distinetas paen a grande e pequena
velocidade, comportando a atracacio simultanea de dois va-
105 ¢S, .
: 2* — E' util, mas nio essencial @ muito menos urgente, a li-
gagho d'essa estagho com as linlias da Companhia Real, convindo
(ue fique prevista, para se realisar em futuro mais ou menos pro-
ximos sem prejuizo de qualquer servico publico, que podesse em-
baracar actualinente, -

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

3.2 — Nenbum local existe onde, em mellioves condigbes e
com menos despeza e demora, se possa installar a estagio, que no
terrapleno ¢t Alfandega, sendo urgente a transferencia dos sepvi-
cos de grande velocidade para alli,

A* — Bmquanto nio (O conelaida a avenida marginal (hoje
interrompida entre a Alfandega e o Caes do Soilré), obra absolu-
tamente indepenilente da sitnacig que se altribua & estagho do
sul, vs actuacs servicos da Alfandega e as relacoes dos armazens
geraes com a doea ¢ molhe acostavel em nada s3o alterados, ou
eslorvados.

5.0 — 0O terrapleno da Alfandega, limitado por muro nflo #cos-
tavel, & inutil pawra o tralego geval do porto, salvo na parte conli-
gua & doea, que serve de terrapleno a esta e ao gen molhe ovei-
dental.

6. — Sdo Llechnicamente condemnaveis, alealovias e dispen-
diosissimas, quacsquer obras que na frente d'esse terrapleno se
pretendam  fazer para alracacio de navios.

7. — Emquanto pio houver armazens com as devidas condi-
coes de resgonavdo das mercadorias, devem-se aproveilar os ar-
mazens Reaes, que, mesmo mais tarde, podem conlinuar a ter
aproveitamento, mais lnitado embora.

8% — Ag justas queixas ¢ reclamagdes do connmnercio podem
e devem ser altendidas desde ja, sem necessidade de sensivel dis-
pendio, nem de providencias legislativas, aproveitando-se, para
atracacho exterior de navios, o molhe oceidental com 125" utili-
sando-se convenientemente todo o terrapleno o longo do muro
Norte da doca, a laixa da linha marginal, emquanto esta nio ¢
prolongada, ¢ a parte do novo terrapleno contigua ao muaro Oeste
da doen, construindo-se w'elles telheiros puara abrigo de zorras,
melhorando o sorvico de transporte, activando as cargas e desear/
gug e mantendo a doca gempre limpa. Poder-se-ha dar assim vie

8o o um trafego consideravel e alliviar o commercio dos encar-

gos que o oneram, sem esperar pela reforma do regime de explo-
racho do porto, nem pela execeugio das obras complementiares
previstas,

0.+ — A collocacio da estagio do Sul no terrapleno, em pada
prejudica ou embaraca o servigo dos armazens Reaes: convém,
todavia, elevar a 35" a largura da faixa ao longo do edilicio da
Alfandega, conforme propozera a Administracho dos caminlios
de ferro do Estado, o que em nada estorva a installacio da esta-
¢do. Fieam os dois servicos independentes, e a Alfandega lu-
cra pela ntilisagio do vasto desembarcadouro da eslagio para 08
passageiros que venham de bordo dos paquetes em pequenos va-

pores. ' 1 & ol .
10,0 — E' pogsivel, o seria util, o prolongamento da linha mar-

ginal até & nova estacio para servico de ramways, passando pro-
visoriamente ao Sul da faixa reservada para a Alfuandega e sendo
vedadic e fechada com cancellas, que 0 se abririam para dar pas-
sagem aos comboios. Este melhoramento nio é, porém, essencial
e pode ser addiado para niio causar 0 minimo estoryo ao servico

da Alfandega, ) _ . .
{1.* — Se no actual periodo de trangicio forem julgados insofl-

ficientes o8 50" ao lado da doea, reservados para a Alfandega na
portaria de & de maio de 1903, poder-ge-ha entregar-lhe parte do
terveno destinado ao servico de pequena velocidade do Sul, que
pode continuar por algum tempo aa actual estacio, transferindo-
se para o terrapleno somente a grande velocidade. :

12+ — Como soluccdo definitiva, a separagio dos servigos e
grande ¢ pequena velocidade do Sul e Sueste em sitios distantes
encarece a exploracio; collocando-se os segundos no Terreiro do
Trigo pode-se, com isso, prejudicar a utilisacio do local para
trafego geral do porto, emhora essa solucgiio seja, em rigor, accei-
tavel. '

Triumphou o empata. A herva continuou crescen-
do no terrapleno desaproveitado.

Em 1910, o sr. Conselheiro Moreira Junior nomeou
uma commissio para propdor uma soluccio concilia-
toria, que se enconftraria na localisagio dos servigos
de pequena velocidade n'outros pontos da margem,
restringindo-se assim a extensio occupada pela esta-
cio, destinada apenas aos servicos de grande velo-
cidade. | .

Nio chegou essa commissio a constituir-se,

Sete annos mais se passaram sem que a questao
désse um passo,

Se agora se determina que a estagio seja transferi-
da para onde podia ¢ devia estar ha jd alguns annos,
quanto mais caro nido vae custar?

Nio surgird de novo a mal orientada opposi¢io que
ha 11 annos conseguiu fravar uma obra de grande al-
cance para o commercio? j

Esperemos que nio.

[J. Fernando de Souzu
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Da machina em ‘geral ¢ da lecomotiva
em especial

N'um dos artigos publicados no passado numero da
Gaseta lia-se que o progresso malarial é apenas v pas-
SO para o progressv intellectual e para o progresso mo-
ral. Confirmando uma tal afirmagdo diremoes hoje que é
como por uma especie de degrans regularmente so-
brepostos que a humanidade se eleva progressivamente
de necessidade em necessidade e de satisfagio em salis-
fagao.

A machina, e nao ja apenas a do caminho de lerro,
servindo, accelerando eslg ascengdo conlinua do corpo e
do espirito, é um instrumento de liberdade, nao deixando
lambem de o ser de egualdade. .

De liberdade, primeiro; de liberdade material e de li-
berdade moral, porque quebra, ou pelo menos aligeira, o
“jugo mulliplo e duro das necessidades e das [raquezas
physicas; e, dando descango ao corpo, permille aos olhos
que s¢ levantem para o ceu.

Nio ha duvida que «as exigencias e as aspiragoes io-
definidas da nossa natureza sao como as camadas expan-
siveis da atmosphera que nos rodeia e nos carrega por lo-
dos os lados. Comprimem-se e conléem se muluamente,
e loda a dilatagdo bem como toda a contracg¢ao propagam-
se logo de umas a3 outras. Toda a necessidade nao salis-
feita, on satisfeita 4 costa de rudes e longos eslorgos, cons-
litue, “portanto, um abalimento e uma escravidao ver-
dadeiras, uma resistencia e um obstaculo ao deseuvol-
vimento e & salisfacgdo das necessidades menos urgen-
les, mas mais elevadas, que estao latenles, esperando
0 sen dia, nas inexgotaveis profundidades da alma hu-
mana. »

Toda a necessidade salisfeita sem cuslo ou com o me-
nor custo, por consequencia, toda a necessidade que deixa
de ser sentida on que ¢é attenvada é um progresso a ins-
crever-se no haver das garantias humanas.

Tal é o caso da machina em geral e, agora, ji mais
parlicularmente podemos restringir as nossas counsidera-
¢0es & machina do caminho de ferro.

Antes d’ella apparecer, ndo s6 0s pobres, mas alé 08
ricos achavam-se confinados, por assim dizer, n'um am-
bito acanhado, sobremodo restricto. O proprio senhor feu-
dal, confinado se via no seu solar, duranle a estagao in-
vernosa, pela depleravel insulliciencia dos caminhos e pela
impeyleicao dos meios de Lransporte, nao podendo, as
mais das vezes, apezar da sua riqueza e do seu poder,
allrentar os riscos e as despesas de um deslocamento lon-
ginquo, quasi que nao dislroctava uma sombra do que nos
Chamamos hoje ea faculdade natural e imprescriptivel de
cada um ir para onde quers. Era tambem servo da gleba
POy detegmminagdo da natureza, como 0s seus vassallos o
eram pela determinagio das leis. Os proprios reis — Luiz

por exemplo, que parecia um deus e que linha mo-
mentos em que como tal se imaginava, apezar das suas
doengas continuas e humilhantes — os reis mellidos nos
seus coches balougados em enormes correias, com posti-
808 mal vedados que o8 preservavam muito imperfeita-
mente do vento e da chuva, levavam dias e dias de jor-
nadas incommodas, quando a eslagdo designada pela in-
flexivel etiqueta os obrigava a passar de wma das suas
residencias para outra.

Aquelle grande rei, o proprio Napoledo I, no apogeu
tl_a Sud omnipotencia e da sua omnivonlade, nunca ousa-
Na ler a pretengio de atravessar a Franga, na sua maior
largura, em menos de dois dias!... Pois este prodigip
eslid hoje ao alcante de toda a gente. O mais simples ci-
daddo, por,uma somma bastante modica, pode dirigir se
de Dunkerque a Marselha ou a Bayonna em limitado nu-
mero de horas; em qualquer dia, quasi sem perigo e re-
lativamente sem fadiga, em carroagens excellentes ¢ sem-
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pre ds suas ordens. As mesmas facilidadés o esperam por
toda a parle, por assim dizer, e, em todos os senlidos,
communicacdes innumeras tragam uma réde na superficie
do paiz e do inlerior irradiam para féra d’elle.

Toda a Europa e o mundo inteiro, abre-seé visivelmente,
gragas 4 sciencia e as svas applicagdes, deante dos pas-
508 de todos os homens, e para todos se allivion ao mes-
mo tempo o peso que oulr'ora os pregava ldo estreila-
menle ao sélo,

0 mundo abre-se muito mais ainda, na verdade, deante
dos seus pensamentos e dos seus olhos; e & aqui que a
palavra se senle impolente para relatar estas transforma-
¢oes maravilhosas. Vivia-se oulr’'ora, mesmo a pequenas
distancias, absolulamente extranhos e desconhecidos ‘uns
dos oulros: uma montanha, um brago de mar, separavam
lanto as existencias como a mais longa serie de seculos;
e a pretengdo de viver em relagdes continuas com os ha-
bitantes de um conlinente remoto teria enldo parecido tao
extraordinaria como a de conversar com o0s habitantes
da lua e do sol. Pois a phantasia tornou-se realidade;
0 impossivel venceu-se, desappareceun, gragas & loco-
moliva, gragas ao vapor primeiro e & electricidade de-
pois.

A invengdo da machina de vapor veiu exercer no
mundo uma influencia nao menor do que a invengao
da imprensa; todos os factos conhecidos o compro-
vam,

A primeira ideia de utilisar a forga do vapor para pro-
duziv movimento, teve-a Giovanni Branca, philosopho ita-
liano. A machina, que para isso construiu, como & facil de
suppor, era muila imperfeita: mas passados lempos o in-
glez Savary a aperfeigoon e a fez servir para objectos mais
importantes; todavia a sua applicagdo nao se genera-
lisou.

Foi entap que um modesto serralheiro de Dartmore,
de nome Thomas Newcome, sem grandes estudos e (ao
36 ajudado pelo seu genio, fez outra machina de vapor,
ja muito mais perfeita ¢ proveitosa do que a de Savary,
mas tao complicada que nao poude tornar-se ainda de uso
geral. .

Veiu depois Wall, negocianle em Glasgow, que por ser
muito inclinado aos esludos physicos, foi quem levou as
machinas de vapor quasi ao subido grau de perfeigao em
que hoje se acham. Um dos maiores defeilos que tlinham
as que alé ao seu lempo se haviam construido, era a
grande perda de vapor, e por tonsequencia-de combusti-
vel. Para emendar isto, den Walt largos Lraclos ao enlen-
dimento: teve que fazer muilissimas experiencias, e de
luctar eom muitas difliculdades; mas a sua perseveranga
foi coroada de bom resullado: nao sémente achou o meio
de poupar geande quanlidade de combustivel, mas tam-
bem simplificou a consirucgao dos engenhos, fel-os traba-
lhar mais compassadamente, e dobrarem a porgio de lra-
balho, aproveitando todos os movimentos da machina para
este fim.

Desde a morte de Wall, muitos machinistas habeis fi-
zeram alleracdes e melhoramentos n'esta maravilhosa ma-
china; e como 4s forgas do enlendimento humano ndo Se
conhecem limites, muilag mudangas e transformacdes fo-
ram sendo realisadas alé se chegar a essa maravilbha de
perfeigdo que ¢ a machina moderna em qualqoer das suas
mulliplas applicagdes.

N'uma publicacdo de 1837, que lemos presente, dizia-
s¢ que o celebre Dupin, para dar uma ideia da immensa
forga ja a esse lempo posta em acgdo pelas machinas de«
vapor, 86 na Inglaterra, calculara que sé fosse possivel
empregal-as todas juntas em uma unica obra, erigiriam
em desoito horas uma pyramide do tamanho da maior gue
ha no Egyplo, na construcgao da qual se occuparam
{00.000 homens durante vinte annos; e $e quizessem que
as machinas trovxessem as pedras da pedreira, para a
obra, gastariam apenas n'esta alguns dias.
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Pesde que Dupin fez este caleulo 0 numero de machi-
pas de vapor em luglaterra tem soffvido prodigiosa multi-
plicacao.

Pelo que a machina de caminhos de ferro diz vespeito,
ja subemos que a sua primeira soloegio pratica foi achada
por George Stephenson, gue por isso mesmo ¢ constdera-
do como o seu verdadeiro invenlor: ¢ do que represen-
[aim 0% progressos consideraveis a que essa invengao tem
dado origem, dispensamo-nos bem justificadamente de nos
glongarmos weste arligo, nem os leitores da Gasela ne-
cessilam que 03 eHNIMEremos.

Nao hesitamos, porém, em trasladar para agui uma
interessante opiniao do dr. Arnoll, que fomos encontrar
na” alludida publicagdo de 1837, acerca do que era —
aesse tempo — a apotencia maravilhosa da maclkinar. 1i-
zia elle :

sRegula por si, com perfeita exacgao e voiformidade,
o numero das snas pancadas em tempo determinado: ¢
conta-as e marea-as, comd a pendula de vm relogio; tam-
bem regnla por sioa quantidade de vapor que ha-de em-
pregar — a forga do lnme — a porgao d'agua que deve
enlrar na caldeira, e a de carvao que deve haver na for-
nalha: abre @ fecha as suas proprias valvolas, on registos,
com certeza mathematica; oléa as snas proprias juncluras;
deila fora o ar que possa accidentalmente introduzir-se-lhe
em alguns dos sens vaos; avisa os que cnidam d’ella, to-
wndo nma sineta quando sente em si algum desarranjo,
a que sem soccorro altheio nao pode dar remedio; e, em-
fim, apezar de iodas estas habilidades, e prestimos, e de
ter as vezes a forea de seiseentos eavallos, obedece a 1510
de uma creanca: o sew alimento ¢ carvao, lenha, carvao
de pedra, ou ountros combustiveis; mas nada consome em
niio trabalhando; nunea se cansa, nem precisa de dormir;
nao estia snjeita a doengas se ¢ bem conslrida, e s6 re-
ensa trabalbar quando esta gasta pela edade; lem sempre
a mesma actividade em todos os climas e regioes, e lra-
balha ein tido: ¢ bombeiva, mineira, marinheira, fladeiva,
tecedeira, ferreira, moleiva; n'mma palavra tem lodos os
officios: e até wna pequena machinag d’essas, convertida
em wma especie de cavallo de papor, se vé ir por wma
estrada de ferro adiante puaando por novenla tuneladas
de mereadorias, ow por win vegimento de soldados, metti-
dos em carrogas, com hgeivesa tal, que nem por sombrus
se¢ lhe poderia comparar a das mais leves, ¢ bem monta-
das carruagens.»

«Convertida em uma espécie de cavallos, hio de concor-
dar que s6 em 1837 se podia adwmittir. Mas o resto da
deseripean ¢ sobremodo judiciosia e intéressanle para
aquelia epocha,

0 que diria hoje esse bom dr. Arnoll, s¢ fosse vivo?!

A. B,
et

PARTE OFFICIAL
Ministério do Trabalho e Previdencia Social

Reparticao dos Camirhos de Ferro

Mendendo ao pedido feito pela Companhia concessictdria do
Caminho de Ferro do Vale do Vouga, para modificar a planta do
pes=tho elifto do projeeto tipe do edificio anteriormente approvado:
manda o Goevérno da Reptiblica Portuguesa, conformando-se com
n pavecer do Conselho Superior de Obras Phiblicas, que as modi-
fieaedios proposias sejam aprovidas,

~ Pagos do Govérpo il Repil_lnli.vn._ 15 de Outobro de 1917 —Pelo
Ministro do Traballio e Previdéocia Social, o Sub-Secretavio de
Estado, Ernesto Jilio Navarro.
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Na infancia dos camiphos de ferro
As primeiras linhas ferreas

Os meios de facil transito no interior de qualgqoer
paiz, $i0, como @ desde ha muito sabido, o elemento in-
dispensavel para a prosperidade Jog seus natnraes @
para 0§ progressos da industria € do commercio.

Desde muilo que as nagdes, que seriamente se deram
A peusar no sen progresso e desenvolvimento, prestariam
a um lal objecto a maior e mais decidida attengin. A

" construecao das vias de communicagdo dos diversos po-

vos entre si, foi redozida a preceitos constituindo hoje
uma verdadeira sciencia, que se estuda em escolas espe-
ciaes e se chama engenharia civii.

86 o trabalho ¢ a industria abrem as fontes do ver-
dadeivo progresso, mas para estes dois fundamentos da
ventura geral poderem assentar bem, compre auimar os
Lomens laboriosos, ¢ arrojados : para islo 0 mais conve-
niente & o facilitar-hes o modo de extrahir o8 fruetos do
set trabalho, transporlando-os facilmente ans grandes
mercados ;e para tlal resultado se alcangar ¢ absoluta-
mente indispensavel a constroegdo de estradus.

Deixaram of Romanos honvada memoria, nao lanto
pelos sens [eitos militares como pelas obras de pu-
blica utilidade que levaram a cabo, e das quaes al-
gumas, que ainda existem, allestam a grandeza e a acli-
vidade d'aguelle povo. Muitas estradas subsistem na Eo-
ropa, construidias por elles, que nos admiram pela sua
solidez, e que merecem a atlengdo dos homens mais en-
tendidos na maleria.

0s methodos, porém, seguidos dos modernos na cons-
trucedo das vias publicas, se nio se avanlajam ao dos
Romanos pelo lado da duragao, sdo muilo mais conve-
nientes pela barateza e rapidez na execugdo da obra. Taes
se podem dizer as estradas chamadas a Mac-Adam. Mas
nenhumas  produziram mais assignalado proveilo do que
os caminhos de ferro, que, por sua ulilidade, se espaiha-
ram rapidamente por loda a parte,

Niao padece duvida que os caminhos de ferro, que
tanta honra fazem ao genio inglez que os invenlou, ¢ a
applicagdo da forga molriz das machinas de vapor, vieram
a occasionar progressos taes (que 0 podem ler compara-
gho nos que resultaram da invengao da typographia, Se
esta fez com que o pensamento de um howem, podesse
quasi com a rapidez do relampago, commuuicar-se a mi-
lhares de individuos, os carros movidos por vapor sobre
caminhos de ferro poseram os povos em contacto, a hem
dizer, immediato, posto que habitem em distancias uns
dos outrog, que d'antes e ainda hoje se chiamam remolas,
ficando, d'este modo sendo as linhas ferreas para 08 chje-
clos physicos, o que a lypographia foi para o pensa-
menlo,

A Europa, cortada em todas as direcgdes POr Seme-
[hautes vias de communicagdo, conslituira talvez em epo-
cha ndo distante um s6 paiz, ¢ os seus habitanles um
unico povo, Assin se accelerara a verdadeira (raternidade
entre lodas as nagdes. Nao serd, pois, exaggero dizer que
a lypographia, as machinas de vapor, ¢ 08 caminhos de
ferro, crearam realmente a idade de ouro para o genero
humano.

Ui dos primeiros caminhos de [erro que se eonstrai-
ram e de eujo funccionamento a breve trecho se viram o3
resullados, que vieram fupdamentar desde logo as consi-
deragOes precedentes, foi o de Londres a Greenwich, onde
esla o famoso observatorio de cujo meridiano se conlam
as longitudes em todos os mappas e livros de navegagao,

Foi a construegao d'essa linha comegada a 4 de abril
de 1834, sendo confiada a uma companhia com o capital
de 4 milhoes de eruzados, divididos em 20:000 acgoes de
8035000 réis.

Uma publicagao da epocha referia que duas difficulda-
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des mais patentes pareciam oppor-se 4 construoegao da li-
nha: primeiro porgone pouco menos de metade do cami-
nho a percorrer eram ruas muito habitadas e de grande
concorrencia; segundo, porque a oulra metade alé Depl-
ford era tereeno baixo e pantanoso. O unico modo de ven-
cer o primeiro obstaculo era divigiv o caminho de ferro,
desde o sen prineipio, na cabega da ponte de Londres, por
nm viadoeto, isto ¢, sobre nma arcada alta, gne passando
4o nivel dos telhados das casas, e [ancando o8 arcos so-
bre as ruas corladas em recla, deixasse aberto e livree o
lransilo inferiormente, porque uao podia nem devia per-
millir-se a passagem pedesire por semelhantes caminhos
de ferro, nao s0 pelo perigo em que incorreriam as pes-
soas por cansa da rapidez da machina e carrnagens, como
tambem para evilar um transtorno geral que podia_pro-
mover qualquer descoido, ou a malignidade de algom
malvado, Para vencer a ootra dilliculdade, o progresso
nas artes de construir facilitava os meios de dar aos ar-
cos a precisa solidez sobre qualquer especie de terreno.

o certo é que den.

Para poder estabelecer-se a comparagin enlve o que
era ¢ como funceionava essa linha [errea, veja-se a des-
eripedo (eita por wma revista d'esse lempo :

«A entrada do caminho de ferro na capital é a umas
oitenta varas de distancia da maguifica ponte de Londres,
ao ountro lado da cidade, por mina breve calgada, aonde
estio as portas =0 para entrada das pessoas que inlentam
caminhar, as quaes devem pagar a passagem no escripto-
rio alli collocado, recebendo cada wima um bilhele com o
numero da carrvagem e do assento que ha-de occupar.
Nao as carruagens de duas classes; as da primeira muito
elegantes na constroe¢ao e de muita capacidade, com as-
sentos como de coches, sentadas seis pessoas em [renle
de ouolras seis, ¢ em cada carrnggem ha lres ou qualro
d'estes compartimentos. As de segunda classe, ainda que
nao lao elegantes, sao muito decentes; a (ifferenca con-
siste em ndo bhaver os compartimentos, corvendo os assen-
103 geraes ao comprido como nos omnibug, pelo que ad-
millém maior numero de pessoas, ¢ o prego € melade do
{que se paga nas outras.

«(s arcos do viaduclo passam de mil; sdo de tijolos,
¢ em muitos venceu o engenheiro as diflicnldades das es-
Lructuras obliquas, porque os ha muilo singolares de cur-
vas de varias descripgdes, sem faltar a symelria e regula-
ridade que produz agradavel effeito 4 vista, O caminho ou
pavimento sobre a arcada tem uns 36 palnos de larguya,
4 excepgao das duas cabecas on entradas onde é muilo
mais espagoso, alés obra de 8 bragas pouco mais ou me-
nos. O par de carris por onde vao as rodas do (rem, nao
¢ 0 mesmo para 2 ida e para a volta; vae um lrem para
Londres, vem outro para Greenwich por linhas reclas pa-
rallelas.

«Guarnecem o caminho dois [orles parapeilos lateraes,
com wmas ecasinholas a cerlas distancias, para se acolhe-
rem os zeladores ou vigias, que fazem os signaes com
handeirolas para avisar o largar do trem e para que esle-
Jam dlerta os empregados no manejo das machinas. »

A descripgdo que lranscrevemos ndo deixa de ser
curiosa, pao o sendo menos o modo como um dos viathl-
les d'essa linha ferrea primitiva descreve a travessia [eita
e as impressoes que cothen. Dal-a-hemos tambem para
conelusio d'este artigo, que ja vae um pouco lougo.

I do theor seguinte :

o Causa certamenle uma sensacao agradavel a visla o
viajar por semelhante estrada partindo de Londres: a ce-
leridade do movimento por um caminho a par dos telha-
dos das casas, ao principio, e depois mais elevado que as
casinhas Mumildes; o gosto de ir vendo d'allo 0s campos
¢ jurdins, passada a povoagao; os milhares de barcos an-
corados on & vela no Tamisa; as torres e cupulas para a

.
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parte de Londres, oo as collinas de Surry para Greenwich;
tudo encanta; porém esta formosa vista desapparece como
um sonho, quando ao chegar ao sitio destinado se abrem
logo as porlinholas das carruagens e todos se apeam. Tam-
bem surprehende a vista e a imaginagdo o encontrar ou-
ro trem que vem de volta, por exemplo a meio caminho;
porque n'aquella paragem caminha-se a razédo dé doze le-
guas por hora, de modo que a velocidade de doze legnas
que Ieva wm trem e a de oulras doze que [raz o trem
que volla, & medida que os dois se affastam, fazem pare-
cer aos passageiros de um que o oulro se move com a
rapidez de 2% leguas por hora. Este effeito, ainda que
muito menor, lambem se nota no mar, com dois barcos
d'encontrada volta, navegando com venlo de lravessia e
passando wm junto do outro.s

Alé pela ingenuidade dos termos empregados se vé
bem que se estava ainda na infancia dos caminhos de
ferro, hoje chegados por assim dizer, & sna maioridade,
servindo o progresso e a civilisagdo de lodos os povos do
mundo.

B.
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Marquez da Foz

Desceu hontem & campa o Sr. marquez da Foz cujo nome
aundou, por muitos molivos, ligado aos nossos caminhos
de ferro, ha trinla annos.

Loncessionario das linhas de Vizeu e Mirandella hoje
pertencentes @ Nacional, fez parte do chamadc Grupe
Portugues, importante gropo financeiro capilaneado por
Marianno de Carvalho, que (@o saliente papel desempe-
nhou nas questoes da Companhia Real, quando do movi-
mento de 13 de Setembro de 1884%.

Exerceu enldo por uns wmezes, e emquanto o enge-
nheiro Pedro Lopes nao o poude reassumir, o cargo de di-
reclor da Companhia, passando depois ao Conselho de
Administragdo, sendo esse Conselho que resolveua a con-
struegdo das livhas da Beira ‘Baixa, de Cintra, Torres,
Figneira e Cascaes, a acquisi¢ao do ramal de Alfarellos e,
a obra mais importante, a estacao Central e linha de Cin-
tura.

Espivito de verdadeiro artista, tendo, por essa oc-
casiao, adquirido o antigo palacio Custelio Melhor, na
Avenida, fez proceder & sua complecla reslauragio e am-
pliagdo fazendo d’elle ndo 86 uma luxuosa vivenda mas
um repositovio dé objectos d'arte de grande valor; ahi se
deram [laustogas festas que ficaram notaveis na nossa
sociedade elegante.

Fallcecendo-lhe a segunda esposa retirou-se @ sua casa
em Torres Novas, vendendo lodo o recheio da sua pre-
ciosa vivenda em Lisboa e mais tarde o proprio palacio e
suas dependencias.

Tristao Guoedes .Correia de Queiroz, conde e depois
marquez da- Foz, era filho do primeiro conde da Foz,
que foi ajudante de campo de el rei D. Luiz, que lhe deun
0 litulo em 1867 e o elevon a marquez em 1886; foi
deputado de 1875 a 1878, 1879 e de 1882 a 1884 e
par do reino eleclivo pelo disiricto de Sanlarem em
1887.

0 sen caracter franco e jovial captivava as sympathias

de todos que com elle travavam conhecimento, e é com

viva saudade que aqui rocordamos as provas de deferen-
cia, percursoras de uma boa amizade, com que n'essa epo-
cha de agiladas luctas financeiras da Companhia Real o
entao conde da Foz distingnia quem, n'estas linhas, presta
a derradeira homenagem i sna memoria.
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VIRGENS E TRANSPORTES

Transperte de materias inflammaveis,
explosivas e perigosas

Pelas Companhias des Caminhos de Ferro Porlngueses
e dos Caminhos de Ferro da Beira Alta foicapresentado a
approvagdo do Governo um projecto de nova larifa regu-
lando os Lransportes de materias inflammaveis, explosivas
¢ perigosas, entre as rédes das duas Companhias.

Ha pouco mais d'um anno foi annollada a larifa com-
binada entre as duas I‘ump.mhia-t para laes Lransporles,
por que & anliquada ja nao satisfazia as diversas conve-
piencias a que os lransportes de (al natureza teem de
ohedecer, pelo que desde entdo até agora as remessas
teem sido tlaxadas pela ligagdo das respectivas larifas in-
lernas das duas Companhias. Esle regimen, porém, tem
tornado muito difficil o trafego das malerias explosivas,
pelas exigencias demasiadas que a larifa da Beira Alta em
vigor estabelece para essas maierias,

Estudado o assumpto pelas duas Companbias interes-
sadas, [oi Doalmente agdra elaborado um projecto de la-
rifa, que pende da sancg¢do governamental, e da qual va-
mos referir 0 principaes lopicos.

Conlém o projecto uma longa nomenclatura de merca-
dorias, entre as quaes os varios explosivos modernos,
classilicadas em lres series de precos.

A" primeira serie que abrange os explosivos propria-
mente dilos, isto é as malerias mais perigosas que figu-
ram na nomenclatura, e que $6 serdo admitlidas a trans-
porte taxadas pela unidade vagdo, seja qual fOr o peso
carregado.

Offerecendo esses productos grandes peiigos e ndo po-
dendo ser carregados conjunctamente com oulras merca-
dorias, ¢ necessario para o lransporte de qualquer remes-
sa, por menos, que seja, especialisar um vagao para a sua
conducgdo, que tem de ser feita 20 por delerminados com-
hoios ¢ comn muilas precangoes.

Admittindo o caminho de [erro remessas pequenas,
laxadas a peso, resultam em muilos casos prejuizos para as
GCompanhias, ndo s6 porque o prego nao pode nunca coms-
pensar 0s perigos a que o pessoal se expde com a mani-
pulagdo das remessas, hem como por vezes nido compensa
as despesas [eilas com o seu arraste,

Por isso foi eslabeiecida a taxa por vagao, unica [or-
mula compensadora.

As bases dos procos d'essa primeira serie sao 0s s0-
guintes, por vagio e kilometro de percurso, com subjei¢ao
a0 minimo de 30 Kilometros, em cada réde das Compa-
nhias combinadas:

KLG 100 RUOMGITOB . sov sdla'e o s s winluimue i D
De. 101 até 150 Kilomelros, mais..,.... $I8
s 151 » 200 » Loy bl o6
» 201 » 250 » YA S D | 4
» 301 » 400 » it o tia o2
» 401 kilometros em deante, mais.... 210

Para os explosivos mais perigosos mio se admitlem,
por vagdo, carregamenlos superiores a 2 toneladas.

As disposi¢es eslabelecidas para a acceitagdo d'esles
trausportes foram elaboradas de accordo ‘com as estabele-
cidas no decreto n.° 2.241, que regulamenta as indus-
irias, transportes, ele., de explosivos,

A3 remessas nao podem ser acceilas sem o expedidor
apresenfar 08 documenlos exigidos pelas leis em vigor e
as licengas das aucloridades para o seu seguimento, de-
clinando as Companhias toda a responsabilidade por qual-
quer falla n'esse senlido.

Os portes das remessas leem de ser pagos a partida.

As operacies de carga e de descarga das remessas

sa0 obrigatorias para os expedidores e consignalarios, e
serdio feitas de dia vnicamente, sob a vigilancia dos cheles
das estagoes.

As Companbias exigem lambem a garantia da respon-
sabilidade aos expedidores pelo acondiceionamento dos pro-
duclos apresenlados a despacho.

As remessas devem ser apresentadas na estagao, expe-
didora, no proprio dia em gue tenham de seguir pelo com-
boio, e reliradas no proprio dia em que cheguem ao desli-
no. Caso se ndo cumpra qualquer d'estas clausulas, o ca-
minho de ferro fard participagao & auctoridade compelente,
sendo de conta do expedidor qualquer despesa feila por
esse molivo.

Estas sao as principaes condiccoes relalivas aos explo-
8ivos.

Para as oulras malerias menos perigosas, eslabelece a
lavifa duas series de pregos applicaveis pelo peso, com
subjeicao ao minimo de 100 kilos por expedigao, com ex-
cepgao dos acidos carbonico comprimido ou liquidifeilo ¢
o nitrato concentrado, cojo minimo é de 50 Kilos.

Na 2.* serie figuram productos inflammaveis e explo-
$ivos menos perigosos, como as polvoras ordinarias, ¢ na
3.* serie substancias menos perigosas ainda, como 0s
phosghoros, as bensinas, elc.

As bases dos pregos d'eslas duas series applicaveis ao
peso, como ja se disse, e por grupos de cinco kilometros,
s30 08 seguiutes :

2.* serie, #07,2 por tonélada e Kilometro.
3.2 serie, 03,5 » » » »

Varias disposigoes eslabelece ainda a larifa sobre a
(6rma de acondiccionamento dos varios productos a trans-
porlar, prazos de enlrega das remessas, reservas a expe-
digdo, ele., como todas as tarifas d'esla natureza.

E' de esperar que a approvagao ministerial se nao faga
esperar muito e que a nova tarifa ainda entre este anno
em vigor,

Transporte de cimentos, em saccos, nas linhas
do Minho e Douro

Segundo um Aviso da Direegio dos Caminhos de Ferro
do Minho e Douro, a classificagdo da sua larifa especial
n.2 1 de pequena velocidade, foi additada da rubrica «ci-
mento em saccoss, correspondendo-lhe os pregos da 4.*
serie da mesma farifa,

Annullagao de tarifa

A partir de hoje, deixa de vigorar a tarifa inlernacional
® 308, de pequena velocidade da Companhia Portugneza
¢ da da Beira Alta, que regulava o transporte de 1as pen-
teadas, por vagio completo, de varias estagdes francezas
para Portugal.
Esta annullagdo, a que ja linhamos [eito referencia
n‘um dos nossos ullimos numeros, foi delerminada por
pma resolugdo tomada pelas companhias combinadas hes-

panholas.
Caih
Caminbo de ferro de S. Thomé

Noticias vindas d'aquella provincia relalam que o trogo
do caminho de ferro para a Trindade, que, devido aos
esforcos do actoal governador da provincia, ja se acha
concluido, estd dando maguificos resullados em questdo
de rendimento.

As oflicinas do caminho de ferro, que estavam muilo
mal installadas com prejuizo do respwu\o malerial e tor-
nando impossivel o trabalho aos operarios, ja funccionam
em casa ampla e apropriada,

II
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Excursées no paiz
Vi
De Vianna a Monsdo. — Barcellos. — Esposende.—Santo Thyr-
$0. — fAs Caldas da Saude, — Um bello gstabelecimento
thermal e seu hotel. — s Caldas das Taypas. — Outro mo-
derno balneario e outro novo hotel. — Guimardes. — A
Penha.

Nao se fallon ainda, n'estas passageiras notas, do Lra-
jecto, em caminho de ferro, de Valenga & Mongao, e em
verdade nao tem muilo de que fallar este trogo da nalu-
ral continuagdo da linha do Minho, 17 kilometros além de
Valenga, primeira etapa do seu complemento a Melgago,
a ultima villa extremenha ao norte do paiz.

Um pouco adiante de Valenga o comboio deixa, & es-
querda, a linha que segue para o Norle e vae a ponle in-
ternacional que atravessa o rio Minho, e inflecte para N E
entre a estrada e este rio, parando no apeadeiro de Galey
de onde se vé, na outra margem, a cidade de Tuy.

’uhi em diante vamos sempre vendo a llespanha, a
Galliza, que nada differe, na sua vegelagao, da que cobre
0 nosso territorio, n'aquelle ponto; pouco se vendo do rio,
que passa distanle e occullo entre arvoredo.

Pela margem direita, come pela nossa, corre a linha
de Orense, que raras vezes avistamos. Bm frente do apea-
deiro de Friestas destaca-se, no paiz visinho, o estabeleci-
mento balpear de Caldelas de Tuy; em Lapella lemos &
direita a velba lorre de vigia, que servia para a fiscaliza-
¢d0 do rio. Nao obstante, sempre por alli se fez grosso
contrabando e nao duvidamos de que hoje ainda se faga...
e lodas as grossuras.

Mongdo, como alguns escrevem, on Monsdo, como pa-
rece que deve ser, contracgao de Monle Sanio, on mesmo
de monte sio, salubre, tem ainda por eslagio provisoria
0 barragdo de mercadorias, ficando a linha muilo proxima
da povoagio.

Em frente da estagao esla ja construido um pequeno
restaurante-hotel, cuja apparencia nos indica ser nma casi-
tha limpa e arejada, ¢ de que um hospede que la estava
Por molivo das Caldas, nos disse maravilhas, bem como

d'essas aguas d’uma grande profilaxia para as dores seia- |

licas, ou asiaticas, como elle dizia. Ficamos sem saber se
4 doenga consiste em dores provenientes de azia do es-
lomago, ou se, como o cholera, originarias da Asia.

A villa nada tem que ver; vollemos, pois, pelo mes-
o eaminho, detendo-nos n'outro ponto onde ainda nao o
izeramos : Barcellos.

ista, sim senhores, é uma villa interessante, a um ki-
lometro da estagio; com um grande campo de feira e a
Seguir uma praga ajardinada; com umas egrejas nolaveis
Pelos seus quadros e obra de talha.

- A8 ruinas do pago dos duques siao imporlantes e muilo
Pilloresca a margem do rio Cavado, sobre o qual uma boa
Pontg pde em cominunicagio com a aldeia de Barcellinhos,
W0 importante como muitas villas pequenas.

 Por alli se vae, n'uma excursido recommendavel, de 35
kilometros a Fio e Esposende, indo por Villa Seca e Ne-
Cessidades, atravessando Fao, onde ha nolaveis estaleiros
e construcgdo de pequenos barcos: d'ahi pela grande
Ponte, sobre o Cavado, a Esposende, voltando-se, directa-
Mente a Barcellos por uma estrada, directa e boa, mas
45saz semsaborona, entre pinheiraes.

, Esposende pouco interesse tem, dlém dos estaleiros e
M pequeno monumento ao grande jornalista Rodrigues
dmpaio, n'uma pequena praga ao pé do rio, hoje como
que dividida em duas, para que nas esquinas d'uma das
Melades fique perpetuada a memoria, em placas verde ru-
f0, do... actual presidente da Camara Municipal. Vani-
tas vanitatum et omnia vanitas!

0 que falla em todas estas terras sdo holeis capazes,
onde se coma e se durma.
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lfa holeis em (odas, ha; mas 08 nossos ossos ficam
moidos com a dureza das camas, e o eslomago recente-se
da ma flabricacao da comida...

Descendo, de novo, a linha do Minho vamos cumprir
a promessa que a nos proprios fizeramos, no anno passa-
do, ao percorrer a deliciosa linha de Guimaraes; parar ém
Santo Thyrso, para ver a villa e os banhos chamados As
Caldas da Saude, e ir de Guimaraes ds Taypas onde ja
este anno sabiamos inaugurado o novo estabelecimento e
o sen holel.

No estrangeiro, para a fundacao dos estabelecimentos
balneares e dos graudes holeis, mesmo em eslancias de
segunda classe, forma-se uma companhia.

Entre n6s um homem 86, um devotado & sna lerra,
um carola patriotico, toma esse encargo de que raras ve-
zes aufere outro lucro que ndo seja um molhe de desgos-
tos e incommodos e o prazer de ser ulil aos seus conler-
raneos,

Um d’estes exemplares [oi o sr. Sousa Cruz, um thyr-
sense arrojado, que se propoz —e o consegue — lransfor-
mar as modestas Caldas de Santo Thyrso n’um estabele-
cimento modelar, e accrescentar-lhes um hotel, que ficara
um dos mais bellos do paiz.

Nao houve difficuldade que aquelle genio emprehende-
dor nao vencesse; a careslia dos maleriaes, da miao de
obra; a carencia mesmo de alguns d’esses maleriaes, na-
da o fez parar — apenas a obra se demorou, ndao podendo
estar concluida este anno.

Mas se-lo-ha para o anno proximo, e ahi leremos mais
uma ‘estancia de aguas, se nao pelo seu tamanho, pelo seu
conforto, de absoluta primeira ordem.

Aproveitando as facilidades que lhe da a actual lei de
construcgao de holeis — e que diga-se, em verdade, é
muita benefica para animar novas empresas” a constru-
ceio ('estes eslabelecimentos ou as anligas, para a sua
remodelacao — o sr. Croz fez elevar, annexo as chamadas.
« Caldinhas», nm holel grandioso, com lodos os confortos
modernos, rodeado de parque, com o seu ascensor, hons
quartos, arejados por largas janellas, com aguas canaliza-
das, vaslo saldo de jantar e salas de jogos, visitas e lei-
lura; lodas as commodidades, emfim, d'um holel mo-
delo.

0 estabelecimento balnear tambem csia sendo refor-
mado, ampliado, ficando completo com bellas cabines para
banhos de inmersdo, e salas de duches e applica¢des hy-
drotherapicas, havendo classes de tralamenlo a varios pre-
¢os, desde os mais modestos, e alé de applicagao gratuita
a0s pobres. -

Foi excellenle a impressao que nos deixou a visila
d'estes dois eslabecimentos, ainda incompletos, na qual
fomos amavelmenle acompanhados pelo irmao do bene-
merilo emprehendedor, o sr, Camillo de Sousa Cruz.

Santo Thyrso é uma villasinha muilo alegre e limpa,
com dois hoteis, om dos quaes, o Caroco ¢ muilo rasoa-
vel; o exlinclo e grande mosteiro de S. Bento, onde fora
ultimamente fundado, tambem por wn benemerito local,
o conde de S. Bento, um azylo, e que hoje é escola agri-
cola, com a sua anliga egreja vasia, onde ha boa obra de
talha muita antiga; um bonito jardim publico; e na praga
O monumento, em pedra, do dadivoso conde. .

A estacao do caminho de ferro flea mesmo na villa -—
o que facilita a visita d’esta agradavel povoagio.

Sem nos determos em transilo, o quefizeramos no
anno passado (vidé nossos numeros de dezembro) sigamos
a Guimardes de onde, em aulomovel, se vae ao logar de
Caldellas, ou Caldas das Taypas, antigas thermas romanas
descobertas em 1744,

Alli existia desde muilo um modesto estabelecimento,
it muito frequentado pelas populagdes dos arredores, pela
efficacia das suas aguas no tratamento das alfecgoes hron-
chicas, rheumalismaes e dermatosicas. '
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Alguns hoteis se foram agrupando em volla, consli-
finda nm eentro ja muilo frequentado nos ullimos annos;
# na epocha finda mais essa concorrencia se desenvolven,
por estar quasi concluide o novo e inporlante Hotel das
Thermas, que ficard no proximo anno complelo e um dos
melhores do paiz. A exploracio foi coufiada a um hotelei-
ro da maior compelencia, ja provada no sen anligo hotel
do Toural, de Guimaraes, no Vidago, Pedras Salgadas, e
outras estaneias balneares, o sr. Domingos Pires.

Vencendo as difliculdades de [unccionar n'uma casa
ainda, em parte, em construegio, o sr. Pires apresenton,
jd este anno, wm servigo primoroso, a que 03 seus hos-
pedes fizeram justica, dizendo-nos nm, que enconlramos
no Porto, maravilhas do lempo que alli passou.

— Estia-se como em nossa casa; nada nos falta, por que
0 Pires a ludo attende. Aquillo ¢ mais que um simples
pives, ¢ um apparelho completo, de cuidados e dedicagao
pelos seus hospedes.

Em volta do hotel vae tambem ser ereado um parque.

(O estabelecimento bhalnear esta ainda sendo anpliado
¢ melhorado, lendo a vanlagem de para elle se passar,
do hotel, por uma galeria envidragada, evitando-se qnal-
quer golpe de ar quando o lempo nao esteja agradavel a
doentez dos bronchios.

De volta a Guimaraes, por uma bella estrada, que o
anlo percorre em um quarto de hora, apreciamos o beilo
servigo do hotel Toural, win velho hotel, onde se tem wma
Mesa primorosa, uns quarlos espacosos e. .. wmnas camas
fofas., Pena & que o sen proprietario, o mesmo sr. Pires
de que acima [allamos, se nao anime a transforma-lo n'um
hotel moderno, confortavel.

Faculdades para isso nao lhe faltam; tome o exemplo
o Grande Hotel do Porlo e vera os seus esforgos coroa-
dos de excellente exito.

lepois d'isso vamos visilar uma preciosidade, que 86
por informagao conheciamos.

A serra de Santa Catharina, on a chamada Penha,
que fica a 7,5 Kilometros 8. da cidade (e nao a 1,5 como,
por lapso, dissemos ha vwm anno) é incontestavelmente
um dos mais bellos, sendo o mais bello ponto para se dis-
fructar um grande panorama.

(0 Bom Jesus, o Monle de Santa Luzia, o Caramuolo, a
wuz Alta, Santa Quitervia (Felgueiras) e outros monles al-
o3 lem larguissimos horisontes, mas s6 para wn lado,
dois, quando muito. Na Penha, de sobre a plataforma on-
de foi erigido um monumento ao papa Pio IX, a vista es-
praia-se lolalmenle para todos os lados.

Percorrendo aquelle parallelogramo, que a piedade de
um enthusiasta pela obra mundial d’aquelle ponlifice fez
levantar sobre o mais elevado ponto da Penha, veem-se
distictamente em volta o Sameiro, Yianna do Castello, Po-
voa @ Villa do Conde, Matlosinhos, o Oceano, oz Clerigos,
do Porto, o Mardo, o Barroso ¢ o Gerez do qual até se dis-
lingnem a estrada e os hoteis !

Simplesmente maravilhoso !

Nao ¢ como aquelle monte que, segundo om nosso
amavel e espirituoso companheiro de viagem e estimado
collega ferro-viario, nm cicerone descrevia airmando que
d'elle se avistavam sele districtos.

() visitante chegou la ao alto, eslalfado e niao vendo
mais que serras para lodos os lados, pergunton ao guia
pelos taes districtos que elle the prometlera mosirar.

0 homem nio se desconeerlou e explicou:

— Olhe, v& aguelle monte? Para la, é o districto de
Villa Real. Vé aquelle? e apontava para o N, F.— para }i,
¢ o districto de Braganga. Por detraz d'aquelle outro € a
Gonarda; e assim por deanle.

Por esle processo, com um pouco de hoa vonlade,
poderia afirmar qne do famigerado monte se avistava ledo
o orbe lerraqueo. ..
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Linhas ferreas brazileiras
A Central do Brazil e o transporte de minerio

0 director da importante Linha Fervea Central do Bra-
2it, rvespoudendo a mmn gueslionario formulado pelo Mims-
tro da Viagdo, apresenion um extenso relalorio, que nos
parecen interessante extractar, porque d'elle vesullam os
importantes beneficios que & industeia do minerio de man-
ganez lem prestado e agora ainda mais vem prestur aguella
linha ferrea do grande paiz irmao, ao qual tanlos inleres-
ses nos ligam.

Acerca de qual o eusto pareial (earvio, labrificantes,
pessoal, ele.) do lransporte d'este minerio por lonelada-
kilometro, informa que elle foi, no exercicio de 1916, de
27,45 reig e no corredte exercicio se elevard provavel-
mente & 38,40 reis.

A quantidade de minerio de manganez (ransporiada
nos exercicios de 1014 a 1916 e primeivo semestre de
19017, loi esta:

JOTA. oot e e sstaneane  R4BATR longlndas
Vo 1U808:9%0) - »
se s n e 429303 "
1017 (1o semestre), .. ... ° 20617500 "

Até 30 de novembro de 1916, todo o manganez frans-
portado, em lotagao completa de vagio, pagava, até 500
kilometros, 65000 por tonelada ¢ 'ahi em diante mais 12
reis por tonelada e Kilometro. De 1 de dezembro de 1916
em deante, passou a pagar o [réte de 126000 por lonela-
da, com exclusio dos exportadores, que celebraram con-
traclos, 0s quaes, até 31 de dezembro de 1917, continuam
a pagar o fréte de 63000 por tonelada, mediante as obri-
gacoes estabelecidas nos respeclivos conlraclos, nos quaes
ficon prevista wma possivel prorogagdo de prazo, €aso o
transporte total ndo tenha sido completado.

be 1 de abril a 31 de dezembro de 1916, foram trans-
portadas 309.434 toneladas pertencentes as lirmas con-
tractantes infra especificadas ao prego de 63000 cada lo-
nelada, a saber:

AAL0 v die sine

Toneladas

Companhia Metallurgici. < oo oas. 10.618
DRTION "W o v s s o St in S ATH S 18.090
Companhia Morro da Mini......... 191681
S0 AL des Mines de Ouro Preto.. ... D615
Ao THUD o vis e cnvvimnninvmoiiovosn 33,450
Pl o scve o drandtisiess « 0 BOREIA

De 1 de janeiro a 30 de junho do anno corrente foram
transportados pela referida linha ferrea, para as entidades
abaixo designadas, que teem contracto com a direcg¢ao da
linha, as seguintes toneladas:

Companhia Metallurgica. . oovoia 7.005
CRVIDE WA s sy lilnioieisid sihihia SUAST 1L8T8
8. AL des Mues de Ouro Pretoc. oo H0,a01
Companhia Morro da Mina.. ..oy 00 LI6HR
A, Thum (e 304170 v o v iuweonns I 1LATO
Companhia Santa Mathilde,...... .. 20,804

TOMY v b e bR Vot s RETIOBD

Pelo prego da tarifa geral, foram, no primeiro sémes-
tre d'este anno, transportadas 24.371 toneladas, convindo
gsclarecer (ue, no mesmo semestre, estiveram em vigor
duas tarifas. Até 25 de abril, o prego era de 125000 por
tonelada, para extensdes nio excedentes de H00 Kilomeltros;
d'esta data em dianle comecaram a vigorar as seguinles
bases, por lonelada e por Kilomelro :

e 0 a 100 Kilometrose..v.vvven 38 réis
» 101 a 200 » Ry e 34
» 201'a 300 » 30 »
» J01 a 400 . 206 »
p » 401 a 500 " SR e 1 S
» H01 em deanle I8 »
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Para a distancia de 500 kilomelros, pelas bases acima,
0 preco do transporle de uma tonelada é de 155000, o
qual, pela creagdo da taxa addicional de 20 “[4 foi elevado
a 185000,

Gom relagao ao ensto total (incluindo administragao,
conservagao, trafego, tracgao, locomoegao, ete.) do trans-
porte de minerio questionado por tonelada-kilometro, tem
sido
:Sfl(iii
AT
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B 1916, a estatistica, ainda nao esta completamente
calenlada, mas parece ndo ter sido inferior a 85 réis e,
no correnle exercicio, provavelmenle se elevard a 100
réis,

Esta elevagdo progressiva no costo do transporte en-
contra facil e immediata explicagdo no encarecimenlo, (que
se vem verificando desde o inicio do grande conflicto eu-
ropeu, no preco de odos os materiaes consumidos no ser-
vico da linha fervea em questao.

Como a capacidade de (rafego de uma linha é o pro-
ducto da sua descarga pela lotagdo maxima de cada trem,
laz-se misler, por isso, em primeiro logar, determinar a
descarga da linha nas dilferentes seecdes em que se sub-
divide, de cujo caleulo ficara evidenciada a descarga mi-
nima, que, caraclerizando a secgdo crilica, deverd ér o
elemento a considerar na avaliagao da capacidade. Uma
vez conhecido este dado, estuda a lolagdo maxima de cada
trem, tendo em vista o3 seos dois elementos componen-
les — locomoliva e vagoes.

A descarga de nma linha singela, isto ¢, o numero de
lréns que n'ella podem civcular n'um determinado aspago
de tempo, ¢ dado pela formula:

- . T
T 12 4-2i

_ T—¢& o espago de tempo considerado para a circnla-
£40. No caso deve ser tomado egual a 1.440 minutos (24
h_ﬂraa), por isso que somente a circulagdo dinrna nio sa-
Uslaz as necessidades do trafego.

i U~ maior tempo empregado no percurso em um sen-
Ido,

12 — maior tempo empreégado no percurso no onlro
senlido.

I — espago de lempo necessario para as operagoes
que permittem a partida de vin trem apos a chegada do
Oitro @ estagao seguinte ou 4 mesma, se elles se movem
#m sentido contrario,

0 inleressante rvelatorio que estamos extractando, ao
Chegar a este ponlo da-nos as seguintes nio menos inte-
-Tessantes informagoes :

valor do tempo i pode ser razoavelmente compula-
4o em 3 minutos.

~ Uomo o numero de tréns de passageiros que devem
Cireular pa linha é conhecido de antemao, calcula o lem-
PO em que a mesma eslara por elles occupada; 0s maio-
Yés percursos, sendo os comprehendidos entre Palmyra e
Hamiqueira @ vice-versa, achando em cada par de trens
98 valores seguintes :

N

16+ 49"+ 23X 3 = 4|"
G0 Q2 g )=
| “)m _i_. lgm _,l.. 2 > 3m',_=, K|
a0m _%_ 6™ + P g — [am

23"

n) Noclurnos. ...
b) Rapidos......
¢) Expressos.. ..
d) Mixtos.......

Total. ..

e, ptase d oe e,

- Bsles dadgs provam que o espago de tempo conside-
fado para a circulagio dos trens de carga deve ser com-
Putado em 1.208 minctos (1.440-232); como os maiores
Pereursos para esta natureza de trem sejam 36 minnlos
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(Palmyra a Mantiqueira) e 30 minutos (Buarque a Chirs-
tiano), conelue-se que o numero ('elles sera

1208 1.208
38304237 1

Tal ¢ o nomero maximo theorico de trens de earga,
em cada sentido, a que se pode chegar com as eondigoes
actuaes da linha; a execugao do servign e a pralica ensi-
nam que, entretanto, elle nunca poderd ser altingido,
mesmo porgque nao ¢ possivel realisar a hypothese, que a
theoria presuppoe, de, no espago cowprehendido entre
duas passagens de trens rapidos, ser encaixado, sem [ol-
ga, um nomero exaclo de trens de carga,

0 exemplo do que aconlece com a circulagdo dos trens
entre Liverpool ¢ Manchester, onde existe linha dapla ¢
um bloqueio dekilometro em kilometro, em que o movi-
menlo mais inlenso que ja se conseguin fazer foi de 564
trens, quando a descarga theorica prévia 720, aconselha
A 80 contarmos com 75 "[g do numero indicado, isto ¢,
com 12 lrens de carga. Alids, de accordo ¢om o que cn-
sina 0 grande mestre da materia, C. Colson (Transports et
tarifs — pag. 352), lazendo circular na linha cinco treéns
de passageiros e 12 de carga, em caua senlido, leremos
hem aproveitada a sua descarga, mesmo porque, na phrase
de Colson, equando a intensidade do tralego se lorna has-
lante grande, laz-se yecessario duplicar a linhar. Um ca-
minho de ferro de via singela comporia em média 15 ou
200 trens por dia em cada senlido. 0 que suppoe wm no-
vimento mais forte em dias de alluencia; nio se péde ir
além, por causa das obrigacoes decorrentes do cruza-
mento dos wrens, Quando este algarismo € exceaido, ¢
preciso duplicar a linha, a principio em determinadas se-
cgoes e, por fim, em loda a sua exlensao.

Applicando o mesmo raciocinio e procedendo a cal-
culos analogos, chega ds seguinles descargas para as ou-
(ras seceoes : |

a) Palmyra — Entre Rios — 12 trens de carga em cada
senlido. :

b) Entre Rios —Barra do Piraby — 17 idem, idem.

¢) De Barra do Piraby @ Maritima, a linha sendo dupla,
a descarga ¢ visivelmente muilo maior, o que desobriga
do sen caleulo.

Dos dados. expostos, verifica-se que as seccdes que
teem «lescarga minima sao Palmyra-Lafavelte, e Palmyra-
E. Rios, onde esta sé pode ser compulada em 12 trens de
carga em cada sentido.

Se examinarmos, porém, as condigdes de traccao, ve-
remos que uma locomotiva «Consolidations, gue, no pri-
meiro trecho apenas reboca 360 unidades hrutas, no se-
gundo podera rebocar 480, consideracao que decide ser
eritica a secgaa Palmyra-Lafayelte.

Sendo, pois, a descarga, na secgao critica 12 trens e
a lotagao maxima de cada um 360 unidades, leremos que
a capacidade da linha ¢ 12 <360 = 4320 loneladas brolas
em 24 horas.

Como o trafego normal da linha n'esse citado trecho,
exija diaria e aclualmente, uma capacidade de cerca de
930 toneladas brulas, chega-se & conclusdo de que a ca-
pacidade diponivel para o lransporte do minerio de man-
ganez ¢ 4.320 — 930 ==2.390 loneladas brutas, on 2.284
loneladas liquidas.

Esta capacidade da linha nao pode ser, enlretanto, toda
aproveitada actualmente, porque o material de tracgao e
rodante existente em servigo nido o permitte. As locomo-
livas acham-se distribuidas pelos diversos depositos, de
accordo com as necessidades e as conveniencias do servi-
¢o, @ a capacidade maxima que cada deposito offerece ¢ a
seguinte :

N - = |G,

Unidades
PARMBII w60 it b att Ao o TS s S 3.240
EOLES- RUO8 . 5757 3 v i et o U LB 5 4 3.360
BRI (3.% BCCCRN) wo v aisonibn du s s s 9.160
Barra (2.% Seco).sc vivvevessans. 12860
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N'estas condigdes, a capacidade actual de transporle
fica reduzida de 4.320 toneladas brutas diarias a 3.240, o
que determina e demonstra ser a capacidade disponivel
para o Iransporte do minerio de manganez de cerca de
1.700 toneladas liquidas por dia ou, por anno, de cerca
de 612.000 toneladas.

Quanto av quesilo: ecomputado o supprimento feilo
por contractantes em dinheiro ou em material, em quanto
se poOde avaliar o preco conlraclado de Lransporle por to-
nelada-kilometro ?», o relatorio informa, em resumo, para
cada um dos contractantes :

Carlos Wigg. 80.000 loneladas a 74622. 609:7605000
Sociélé Anonyme des Mines de M. de Oaro
Preto, 144.000 toneladas a 73500... 1.080:0008000

tompanhia Morro da Mina, 496.000 tone-
ladas 2. 98300, 0,000
Companhia Metallurgica, 40.000 toneladas
2953965 ciaivin s
A. Thum, 45.000 toneladas a 95714....
Santa Mathilde, 91.250 toneladas a 125000

ks b 1 01 25008000
375:8405000
437:1305000
.095:0004000

e —————————

PRl i it ot s - 8,240:5308000

Estes dados demonstram uma média geomeltrica de
05160 por tonelada, ou, adoptando a distancia media de
500" kilomelros o prego de 18,32 por tonelada-Kilomelro.

0 custo parcial do transporte de 500.000 toneladas de
miperio de manganez, para uma distancia média de 500
kilometros é 500.900><500>< 38,4 = 9.600:0005000.

() producto do transporte, a razao de 12 réis por lone-
lada-kilometro, sendo de 3.000:0005000, o prejuizo sera de
6.600:0005000, para a linha ferrea, que assim sacrifica 08
sens interesses em beneficio da industria mineira.

Codish
Czminhos de ferro coloniaes

Linha ferrea de Lourengo Marques

Do interessaute mappa recentemente publicado pela
direegao dos Caminhos de Ferro de Lourengo Marques, ve-
se que o rendimentd do respectivo porto, tendo produozido
no mez de maio 14.999:28, se elevou, desde o principio do
actual anno, a 68.957:17 centavos, on sejam mais 2.435:57
gquanto a egual mez de 1916, e mais 2.435:57 quanto a
egnal periodo do referido anno. Explanando, nola-se que
08 direitos de caes desceram 237:38, e que, na classifica-
¢do de owtras receitas, houve uma alla de 2.120:41, tendo
a installacdo carvoeira produzido 5.097:69, ov sejam mais
552:48 do que em egual mez do anno anlérior.

Nao foi, portanto, desanimador o resultado da explora-
¢io no mez de maio ullimo, o que, lelizmente, lambam
se deu com o caminho de ferro, visto a receila, sendo de
109.373:50, ter auvgmeniado 24.484:78, em relagao a
egual mez de 1916, estando em 82.117:19 a diferenga
para mais, desde o principio do anno, embora a falta de
trafego de mercadorias e de oulras receilas, que a epocha
anormal que vamos atravessando tem occasionado.

Comparando as receitas do porto, do mez de maio, com
as do mez aclerior, vé-se que houve uma alla de 723:91
centavos, sendo a menos 230:27 nos direilos de caes, a
mais 527:58 na installacdo carvoeira, ¢ a mais 426:60
em owlras receilas.

Comparando as receitas do camioho de [erro do mez
de maio com as do mez anterior, vé-se que houve uma
alta de 6.033:80 centavos, sendo a menos 9:8% no movi-
mento de passageiros, a mais 5.637:94 no movimento de
merveadorias, ¢ a mais 405:75 em owlras receilas.

A despesa de exploragdo do porto foi de 9.833:91, e a
¢os Caminhos de Ferro de Lourengo Marques de 56.371:13.
Quer dizer: no rendimento do porto apparece um saldo
de 6.165:37, ao passo que. os caminhos de ferro tiveram
um saido de 53.003:37.

-|.0¢0.n!.....‘l

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Obrigacies de 3%, « Beiva Baiza» ¢ 41/, % privilegiadas de 1.° grau

Siio prevenidos os srs. obrigacionistas de que durante o mes
de novembro de 1917, serio pagos 0s coupons do 1.° e 2.° semes-
tres de 1916 ¢ 1.° de 1917 das obrigacdes de 3 Y/, «Beira Baixas e
& 1/, Oy, privilegiadas do 1.° graun, nos termos seguinles :

Pela apresentagio do coupon n.° &2 da folha annexa s antigas
obrigacoes de !5 9/, 1.* série «Beira Baixas devidamente estam-
pilhadas como obrigacoes de 1.* grau de 39/, 1847.

Pela apresentacio do coupon n.° 43 da dita folha, 1396.

Pela apresentacao do coupon n.* 4% da dita folha, 1596.

Pela apresentaciio do coupon n.* &t da folha annexa &s anligas
obrigacoes de &' %, 2* e 3. séries, devidamente estampilbadas
como obrigactes de 1.2 grau do mesmo tipo, 2893.

Pela apresentaciio do coupon n.° 42 da dita folha, 259%.

Pela apresentaciio do coupon n.® 43 da dita folha, 259%.

0 pagamento serd [leito nos tepmos acima indicados na séde
da Companbia, em Lisboa, todos 08 dias nteis, das 11 4s 15 horas,
estando todos os coupons isentos do imposto de rendimento para
o Thesouro Portuguez em virtude do digposto no art. 5. da Carla
de Lei de 29 de julho de 1899 publicada no «Diario do Governow
. 172 de 3 de agosto seguinte.

Obrigacies de 41/, privilegiadas do 2.° grau

8o prevenidos os srs. obrigacionistas de que durante o mez
de novembro de 1917 serfio pagos os coupous da folha annexa as
obrigagdes estampilhadas do 2.° grau de juro variavel até &'/, %
nos lermos seguintes:

Pela apresentagio do coupon n.* 47 da dila folha, 1522.
Pela apresentacio do coupon n. 18 da dita folha, 1524.

0 pagamento serd feito nos termos acima indicados na séde
da Companhia, em Lishoa, todos os dias uteis, das 11 as 13 horas,
e com isencio do imposto de rendimento para o Thesouro Portu-
miez em virtude do digposto no art. 5.2 da Carta de Lei de 29 de
Jutho de 1899 publicada no «Diario do Governos n* 172 de 3 de
agosto seguinte.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

l.isboa, 31 de Outubro de 1917.

O Commeroio Externo de Venezuella, — Duranle o exercicio
de 1916 o commercio exterior de Venezuella soffren nma sensivel
diminuicio. O movimento total baixon a £ 853.000 contra £ 900.000
em 1915,

As importagoes augmentaram de £ 185815 em 19135 0 £ 200 448
em 1916, mas apezar d'isso as importagdes baixaram no anno ul-
timo a £ 643.938 contra £ 714.901 em 1915.

Finangas gregas.— Segaudo o relatorio da Commissio Inter-
nacional Financeira, as receitas brutas destinadas ao pagamento
da divida publica hellenica, elevaram-se em Jutho a 3.058.061 dya-
chmas contra 3.140.949 drachmas do mez correspondente em {916,
e as receitas do porto do Piren a 994,000 drachmas contra 2.538.000.

O Traflco do Canal de Panama. — A lonellagem lotal de
nasios que atravessacam o Canal de Pannmd desde 2 sua inaugu-
ragho em Agosto de 1914 até 30 de Junho de 1917, elevou-se, se-
cnndo as estalisticas ofliciaes, a 15339 093 tonelladas.

1905 navios medindo 8.702.270 tonelladas passaram do Oceano
Pacifico ao Atlantico, ao passo que 1846, medindo 6.556.84% tonel -
ladas, passaram na divecglo opposta,

Durante o primeiro semestre d'este auno 970 navios alravessa-
ram o canal, contra 1.263 durante todo o anno de 1916.

Companhia dos Tabacos de Portugal. — As vendas d'esla
Companhia angmentaram consideravelmente em Agosto do cor-
rente anno, a saber: no continente 237.791 Kilogr. no valor de Ese.
1:451.917800 em accrescimo de 31417 Kilogr. e Esc. 197183300
gobre as do mez correspondente em 1916; para as colonias 33.167
kilogr. avaliados em Ese. 55.886300, ou mais 10.976 kilogr. e Esc.
28837800 do que em Agosto de 1910, )

Nos quatro primeiros mezes de exercicio, as vendas eleya-
ram-s¢ @ saber: no conlinente 897.456 kilogr. no valor de Esc.
4:256.205800, sobre 77.622 Kilogr. e Esc. 550.399800 em egual
L)eriudu do exercicio precedente, e para as colonias a 109,720

logr. no valor de Ese. 156.994800, ou mais 54.917 kilogr. e Esc,
90.081 $00 sobre os quatrosprimeiros mezes de 1916-1917.



Companhlas Reunidas de Gaz ¢ Electricidade, — Temos pre-
sente o relatorio da gerencia, do ultimo exereicio, pelo qual ze
vé o pessimo estado financeiro em que se encontra a Companhia:

0 prejuizo verilicado ¢ de 1:101.867533,7 lendo a média do
preco da bulha, que para a fabricacio de gaz [Ora de 5897 e
1913-1914, subido a 8837 no exercicio seguinte, chegando a ser,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

em 41915-16, de 15576, e attingindo finalmente em 1916-17, e du-

rante o tempo em que se fabricon gaz, o preco de 28314,
Bsta simples indicacio, sabendo-se que a produceio anonual
excedia trinta milhoes de metros cubicos, dd a ideia da enormi-

dade dos encargos a mais, e sempre erescentes, que houve de sup-

portar. ;
Com elleito, o pre)

.

¥ / - "
uizo, verilicado pelo desenvolvimento da

conta de Ganhos ¢ Perdas, no exercicio de 1916-17 (o1 de Esc.

1:191,867833,7, que se propde seja addicionado ao saldo devedor
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Companhiia dos Tabacos que mais movimento liveram, devido ao
angmento das vendas da Companhia ser consideravel. Apezar
das accoes terem nos altimos dias baixado um pouco, a tendencia
no fundo ¢é boa.

0 resto do mercado manteve, com pequenas differencas, as ante-

riores cotagoes.

e

Cambios. — Foram pequenas as oscillagies havidas no merca-

Abaixo damos as ullimas cotaghes elfectuadas. .
0O cambio do Rio de Janeiro sobre Londres tem permanacido

do de cambios, 03 qoaes continuam com tendencia firme, nio
obstante ultimamente terem affronxado um ponco.

estacionario, mantendo a taxa de 131/5, on seja a libra a 188285 .

.

{r.
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Documentos para a Historia

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sobre a consirucgao
dos caminhos de ferro em Portugal

(Conlinwneado)

Valles do Zezere e oufras passzgens mais para cima

Terminarei lembrando que nao exisle, para cima do
valle de Thomar, algum outro allluente do Tejo que per-
mitta chegar & comiada a atravessar, Com elleilo o Zezere
o seus allluentes perdem-se nos cimos nevosos da serry
da Estrella, e do lado do Mondego s6 se encontram har-
rancos inhospitaleiros, que descem em cascalas.

Razdes que decidem a favor da passagem por Thomar

Resulta do que precede que nao se pole seriamente
escolher sepdo entre duas, directrizes; a de Rio Maior e a
de Thomar; adoptei a ultima: ¢ a que penélra mais pro-
fundamente no paiz; ¢ a que atravessa as regioes wais
ferteis ¢ mais facilmente fertibsaveis. E ainda esta dive-
¢lriz que permitte estabelecer o mais longo troneo coms-
mum com o caminho de ferro de Badajoz. Emlim, & para
Thomar que se licha divigido a attengdao do Governo, que
lha prescriplo aos seus eugenheiros que fizessem por esle
ville reconhecimentos, que me uao servivam de auxilio al-
gum, mag que brm claramente denotavam as prelerencias
do paiz,

Delalhes sobre o tragido entre o Tejo e o Pombal

Inlelizmente o valle do Nabao ollerece graves diflicul-
dades, e acha-se algom ewmbarago em escolber o melhor
Lracado.

A pussagem em que s2 experimenta maior indecisao
¢ a quo precede Thomar. Nao se sabe, a primeira visla,
como se ha de passar do valle do Tejo ao valle do Nabio.

B preciso, primeiro que tudo, ndo pensar em subir o
Zezere a partiv de Constancia; com efleito, prifneiramente
isso alongaria notavelmenle, mas, além d'isso, € comple-
tamente impossivel e razao Jda configuragao do lerreno,

Pergunla-se depois se nao seria possivel subir o valle,
que passa perto de Torres Novig, e alravessar a cumiada
secundaria, que separa este valle do do Nabdo. Esta com-
binagao, abstralindo de lodas as oulras consideragies,
tevia a vantagem de servie Torres Novas, mas apresenia-
ria 0 inconvepiente de diminuir o comprimento do tronco
commum com a loha de Badajoz; mas estas pequenus
cousideragtes desupparecen perante as difficuldades do
terreno na passagem da comiada: estas difliculdades tor-
nam-se wna impossibilidade, quando se tem a eslabelecer
o lragado nas condigoes de declives e curvas que ollerece
em todo o resty da sua extensao,

Uma outra combinagao que se apresenla ¢ collocar o
pouto de bifureagao perto da Atalain, ¢ subiv o valle de
Poute da Pedva para entrar no Nabao por aquelle de seus
allluentes que sé he junta perto de 8. Tacito. Bsla dive-
etriz foi objecto de wm reconhecimento feito por win dos
Srs. engenheiros portuguezes; conduz a difficuldades ac-
cessiveis, mas maiores do que as do men projeclo,

Esta & a ultima combivugao possivel: consiste em des-
lacar o ecaminho do porto no valle de Loureicn, gque se
langa no Tejo um pouco para cima de Tancos, € e subir por
esle valle ate a cumiada perto de Asseiceira. Achimo nos
immediatamente na vertente da margemn direila do Nabao.
Atravessamos este rip perto de 8. Tacilo, e divigimo-nos di-
rectamente para Thomar. A pactir d'esta cidade continng
a subir-se pela margem esquerda do Nabao sobre dois Kilo-
metros, sew se acharem difficuldades serias; mas depois so-
bre 10 ou 12 kilometros achamo-nos no fundo de v valle
wrinoso ¢ apertado entre collings escarpadas. Esta passa-
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gem ¢ muito dispendiosa, mas é a unica admissivel: o ci-
mu da colling conduz ainda a difliculdades maiores.

Depois de se ter atravessado o desfiladeivo, de que se
trata, chega-se muito commodamente d eumiada principal,
que se passa perto de Torril, por meio de nm sublerraneo
de 2,600 melros.

A extremidade d'este subterraneo desemboca sobre a
verlente de wmn dos affluentes do rio Pombal (Arrunca),
para 0 qual se desce suslentando o lragado & meia eucosla
sobre o flanco do monte. N'este trajecto ¢ preciso passar
as ondulacoes da montanba por nma serie nao inlerrom-
pida de trincheirag ¢ de aterros de uma grande impor-
lancia: as entradas da estagao de Pombal sdo as ullimmus
difficuldades d'esle genero que se leem a vencer.

Esta parte do projecto mede 62 kilometros, a contar do
caminho de Badajoz: @ a mais diflicil de 1oda a licha, 0
todo do tragado ¢ bem escolhido: o meu projecto da mna
ideia exacta das difliculdades ¢ da maneira de as resolver;
mas podem-se melhorar os detalhes por um estudo mais
profundo. Dei algumas indicagdes o este respeild no men
relatorio especial sobre este projecto; seria superfluo re-
pehl-as aqui.

Tracado entre Pombal e Coimbra

Como disse acima, Pombal ¢ um ponto obrigado do
tragado; nao se pode passar a B d'esta villa por cansa
das altas montanhas sobre cujo pé ella esth edificada; mas
a partiv d’este ponto, somos tentados a dirigirmo-nos para
Coimbra, seguindo o pé estas montanhas, como 0 faz a
estrada real pela Redinba, Condeixa e Sernache. E' o ca-
minho mais curto: mas bem depressa reconheei que esta
directriz era impossivel por causa da altura dos contra-
fortes que avangam para o Mondego, e que seria necessa-
rio passar successivamente. B pois lorgoso descer para o
Mondego a partir de Pombal, ¢ subir por esle rio, depois
de ter flanqueado og principaes contrafortes de que acabo do
fallar. A carta geral d'esta parte da provincia, indica mui
claramente o estado das cousas, e me dispensara de mais

amplos esclarecinenlos. ‘
(Continua)

it
LINHAS ESTRANGEIRAS

Hespanha

A favoravel situagho do cambio sogerin a idein de naciona-
lisar a divida exterior hypothecaria das Companhias de Gami-
nhos de Ferro de Malll‘il? a Zaragoza e Alicante ¢ dos Caminhos
de Ferro do Norle.

0 capital-obrigacoes da primeiva d'essas Gmpresas importa em
588 millives de pesetas ou 616 milhoes de francos, por lratar-se
de titnlos de 475 pesetas ou 500 francos, e precisamente esta ex-
pressio do nominal, sendo distincta em pesetas ou francos, difli-
l'.llll&il a operacio alé wo ponto de haver talvez de desistiv-se de-a
readisar

Acerca da Companhia do Nerte, o caso ¢ diverso, ¢ a domici-
liucio estd ji accordada, operacio que representa mobilisar miais
de 1,620,000 titulos, no valor nominal de 81036,

A operacio serd leita rocando-se os Linlos actualmente e
circulaciio por outros apenas pagaveis em Hespanha ¢ em pese-
tus, A titulo de premio pagar-se hilo quatro pescetas por ttulo to-
sado.

Por eseriptura recentemente laviada em Madrid, consti-
(iu=+¢ o Companhiados Caminhos de Fervo de Granada Buza-Gui-
dix, que ¢ a continundora dic The Granada Railway Company Li-
mited e, portanto, & concessionaria da linka ferrea de Bazaa Gua-
dix. O capital ¢ de 2 millives de pesetas, representado por 4000
aceoes de 500 peselas, ao portador, :

Com o intuito de difficnltar de faturo as gréves ferro-
viarias, pensa-se em crear mais dois regimentos de Canunhos de
Ferew, nis zouns secyidas pelas linhas do Meio Dia e do Sul de
Hespanha. As companbias terdo ao seu servico, pago por ellas,
esse pegsoal militaricado on anaior pacte d'elle, o qual ao haver
camprido o tempo legal da sua permanencia nas fileiras, wa li-
cando a0 servigo das emprezas se assini o desejar, e d'esse modo
dispor-se-ha sempre de pessoal competeute e disciplinado, no
‘lulml serd menos facil que a propaganda demolidora faga prose-
1tos.
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Acerca do projectado eaminhio de ferro Madrid-Paris,
as ulimas noticias recebidas de Pamplona fallam da chegada ah
do engenheiro norte-americano Freel Levis, acompanhado de al-
gum pessoal technico, para proceder a estudos sobre o terreno,
e face do projecto elaborado pelos engenheiros hespanhocs.

Aquelle engenheiro manifestou ao alcaide de Pamplona que a
empreza que representa projecta estabelecer ontras linhas ferreas
em Hespanha, entre as quaes uma do Cantabrico ao Medilerraneo,
que iniciada em Pasajes termine em Gerona, passando por Pam-
plona e Jaca,

Parcce que o supracitado engenheiro americano, depois de
examinar oy diversos projectos existentes, declarou julgar mais
economico ¢ mais directo o que fol tragado ha tempo pelos enge-
nlieiros militares.

A Companhia Electrica Madrilena de Tracglo, que ex-
povi as linhas de via estreita existentes na capital do reino, li-
quidon o puassado exercicio com vm total de lucros liquidos de
422885 pesetas, o que equivale a 5,40 *f, do capital em cirenla-
¢, que ¢ de 5.970.000 pesetas, que remunera com 5 °f de divi-
dendo. ;

A Companhia dos Carros de Estagoes ¢ Mercados de
Madrid, obteve dos lueros liguidos no uitimo exercicio 251,564
pesetas, equivalendo a 1257 °, do sew capital de 2 milhoes de
pesetus,

Bl A Companbia Geral Hespanhola de Tranvias, cujo ca-
pital acgoes ¢ de 419.500 peselas, representado por 3.365 acgoes
e 125 peselas, teve de productos brutos no passado exercicio,
36,555 pesetas, sendo a unica companhia madrilena da especia-

lidade que vem liquidando todos 08 exercicios sem poder remu:
Derar as sups acgoes. Do capital obrigagoes tem ja amortisado
920400 pesetas. :

A Compauliia do Norte de Madrid, que explova a8 i
ihas efectricas de Chambers, Quatro Caminhos, Guindalera e Pros-
peridad, continua sendo uma das emprezas de maior rendimento,
tendo chegado ja a registar o beueticio de 11,590 °f,. Niw sio ainda
conhecidas ag cifras do exereicio lindo.

Brazil

0 Governo do Estado do Rio de Janeiro conceden & «The Leo-
poldida Railway Company, Limited» licenca para a constrocgio
de uma linha ferrea por tracgiio a vapor, com a bitola de am me-
tro, a qual, partindo do Porto das Caixas, ou suas immediagoes,
0o municipio de aborahy, passando pela cidade de Bage, e ser-
Vindo aos povoados de lriry e Suruhy, vé terminar no ponto mais
conveniente na linha do Norte, com um desenvolvimento appro-
Ximado de 40 kilometros; ficando marcado para apresentacao
108 estudos 0 prazo de seis mezes; para o inicio das obras. 0 de 6
nezes contados da data ds approvacio dos estudos : e para a con-
Clusiio e a entrega no trafego, o prazo estabelecido na lei.

A linha ferrea em questio vira ligar o Rio de Janeiro ao Notle
o Estado e ao kstado de Espirito- Santo, pondo assim a sua ca-
!::\?:I—- Victoria — em communicacio directa com o Rio de Ja-

ro

Além das vantagens reaes que vird prestar ao commercio ¢ &
ln\'nurag. facilitando o movimento dos seus productos, sem 08 in-
Convenientes da baldeacho, ainda esta linha lerrea representari
um elemento estrategico de grande importancia,

Por essa linha, toda a produccio do sul do Espirito Santo e de
t‘mm extensissima zona.do Rio de Janeiro, em que municipios
tomo os de Campos ¢ Macah¢ estiio incluidos, ird ter directamen-
le 40 Rio de Janeiro,

: 0 Governo do Estado do Rio de Janeiro revalidon re-
antemente a coneessao, que havia sido feita a Joho Augusto Ame-
:‘I(I‘-p Machado, para a canstruecio de uma linha fervea, com a bi-
<0l de um melro e tracclo a vapor, entre a Praia do Forno, na
:’f}lseadu dos ;}njus. no munieipio de Cabo Frio, e a Ponta das Po-
Nus, na Lagoa de Avaruama, com ramaes pari a cidade de Cabio
Ptm ¢ para a Ponta de Massambuba e com sub-ramal para a
onta da Costa, com o desenvolvimento approximado de 22 kilo-
netros.
ant Foi approvada pelo Ministerio da Viacao a planta para
Irli:lfl:;l}il]'pt:q;:ltl de nm desvio particular, ao kilometro 477 do ra-
"-rlrnl‘l-)f Fibagy, nas proximidades da estacho de «Luiz Pintos, sob
‘.{-ml.lg.l() fl“ que a ll(!$|'il.'?..il comn a l‘u'.-i]u!l'.ll\'il ohra correra por
o i .“.U interessado e de flicar exte obrigado a conceder perniis-
tt Para que o mesmo desvio seja utilizado no servico geral do
fafego da estrada,
hon ' 'Iul‘m'mm;ﬁus Ii:,h_-tiigruas. procedentes de Londres, dizem
I'I‘P'lu:, plano da reconstrucgio da empreza Brazil Railway com-
m;@ﬁmln u emprestimo de £ 800000 feito pelos haneos Tran-
nl‘rl'e?’ ’111'1111'?' "'u f!ual ‘ns ‘nh‘r:;.::u'u-nnslus anglo-lpaueezes, esperan
e, orizacio nas assembleias gevaes a realizar proxiom-
,_&”"‘?'iﬁlﬂthUt' esse dinhieivo serid assim empregado @ jnapulen-
;mnmvluu_ llqra‘tnmnul_u das vias lerreas. nelusivé uma grande
0 %00 Itlvslm.l fa & «Compagnie Auxilfiaire do Rio Grandes, £
SR no ’tlusum:uhmmuw das Tazemlas de gado em Malto
0. U B Paulo, £ 20,000 ; ew colonizagio, £ 50,000 ¢ e ars
Anjos fnanceiros £ 300000,

3356

ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECQKO DO MINHO E DOURO
Caminho de ferro do Valle do Tamega
Lango de Amarante a Freixieiro

EMPREITADA ) ExtTEssio 7.120m

Terraplenagens, obras d'urle corventes ¢ especiaes, muros de suporte
e serventias, enbrve os kilomelrvos 6420 e 13.540.

No dia 29 do corrente mez, pelas 13 loras, se hade proceder,
perante a Direcgio d'estes Caminhos de Ferro e na sus séde n'esta
cidade, a0 concurso publico para a adjudicagio da empreitada de
construecio acima referida,

9 deposito provisorio, para ser admittido eomo licitante, sera
de 4.932500 e poderi ser feito, alé as 13 horas da vespera do con-
curso, nas thesouravias de qualquer das Direcgdes dos Caminhos
de Ferro do Minho e Douro on Snl e Sueste.

0 delinitivo, que deverd ser feilo na mesma thesouraria onde
o houver sido o primeiro, serd de H °, do preco da adjudicacio.

As propostas seriio apresentadas duraonte o lempo em que a
praca estiver aberta, podendo os concorrentes enviar a esta Di-
recedo, em carla fechada, as suag propostas acompanhadas do re-
cibo do deposito provisorio e do attestado de capacidade do -
dividuo que se propoe dirigir os trabalhos; entendendo-se por
este facto que desistem de tomar parte na licitacio verbal, se a
Lhouver, e do direito de reclamagio dcerca dos actos do conenrso,

A8 condicoes de arvematacio, caderno de encargos, bem como
a8 restantes pecas annexas, podem ser examinadas todos os dias
uteis, desde us 11 as 13, no Servigo de Construcgio d'esta Divec-
(o, na estacio do Porto e, em Lishoa, na Direcgio do Caminho de
Ferro do Sul e Sueste,

- e

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Venida de sucata metallica

No dia 5 do corrente mez, pelas 15 horas, ni estacao cetlral
de Lishoa (Rocio), perante @ Commisgao Execuliva d'esta Compa-
nhia, serio abertas as propostas recebidas para a compra de
agucala metallicas,

As condicGes estio patentes, em Lisboa, na repirticio central
do Servico dos Armazens Geraes, (edificio da estigio de Santa
Apolonia), todos os dias uteis dus 10 as 16 horas.

O deposito para ger admittido a licitar, deve ser feilo até 4s 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rocio.

“Freios de Vacuo,,

Harry Edward Gresham e George Kiernan,
desejam vender ou conceder licencas para a
exploracdo ‘em Portugal do privilegio de in-
vencao, que n'este paiz lhes foi concedido pela
patente N.° 6923, para «aperfeicoamentos nos
ejectores para apparelhos de freio de vacuo».

Para tratar e informagdes o agente official
de patentes J. A. da Cunha Ferreira, Rua dos
Capellistas, 178, 1.", Lisboa.

MATINEES ELEGANTES
O I—Y M PI 7 lodos 08 dias as 3 horas
RENDEZ-VOUS MUNDANO

FILMS SENSACIONAES DA SEMANA
A mao tenebhrosa @ puries

Inauguragido da epocha de invernc
B OESTREIAS NOVO SEXTETO
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Vapps a sahir do porto de hisboa
Bahia, Rio de Janeiro, A sahir de Leixdes

Santos, Montevideo e
Buenos Aires. Bahils, Rlio de Janeire
e Santos

Companhia da Mala Resal
o Pacifico

Lontipumm reguiacmnente ag car
reires pard @ America do Sul. Ui patupte franeoz,

Agoutes, K. Pinte Basto & GO G : s Apgentes, Orey, Amtunes & G* Pr.
do Sodid, 64, 1.* Duque da Terceira, 4 1.0

Um pagquete frandez,

Agente, Diogo Jonguim de Mat
tos. Rua Nova da Alfandega, 7.
o e e
Pernamhbhuco, Rio de Ja-

neiro ¢ Santos

S.Miguel, Terceira, Gra-
ciosa, S. Jorge, Pico,
Fayal, Flores e Cérvo

U paquete portugoes.
o Agenles, Orey, Anlunes & G P, = Ageote, Bernmmano S, Araand, C.
Duiue da Terco~*1 a 4 do Sodré, 8], 2.0

New York (directo)

U paguate francez. .
Uw paquate [rauces,
Agente, Diogo Joaquim de Mat-
tog. Rua Nova da Allandega, 7,

weninas voueo. meet e COMPANHIA oo iRecgdo — PARIS, RUE DE MADRID, 15

i 5 Yot t L .
e e el asiopal 8 Lonsreh Para Portugal, Hespanha, Franca e Bolglca

1885: Univessal de Paris, 1839, — GRA!
PRIX : Universal de Paris, 190, - FORA

DE CONCURSO. Membro do Jury: In- :

- A l R E l 0 D 0 v A c U 0
Frelos continuos automaricos ¢ ndo antomaricos para caminhos

de Terro ¢ tremvias a vapor
FREIO PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAO PARA COMB0IOS DE GRANDE VELOCIDADE

Freio de acgao rapida
para grandes comboios de passageiros e mercadorias
Signaes de alarme combinados com os freios

L ot s U G|  consTRUCGAO simPLES ACCAC MODERNA
i G e ' CONSERVACAO QUASI NULLA

Lista des caminhos de ferro de Portugal que teem adoptado este freio:

Continente: Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho e Donro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul e
Sueste—Companhia da Beira Alta— Companhia de Guimacies —Companhia
do Porto a4 Povoa e'Famalicio — Companhia Nacional — Companhia do
Valle do Vonga

Ultramar : Lourenco Marques ao Trausvaal.




