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'Naterla! fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida. poutes e outrds ConstrugIrs melallicas-
dit Socidtd de Beawme & Marpenl. — Locomotivas, (cnders, e tlodos os pertences. —Material electrico, inslallacoes com,
Pletas de forca e de luz, motores, caldeiras. ele, — Vias ferreas portateis, vigoneles. ele., para rodas as apvli{‘ugt‘u!s. —
Ascensores ¢ monta-cargas hydraulicos e alectricos de Fdowx & (* —- Cimento «Candlot, deposito em Lishoa. — Mas=

chinas-ferramentas. — Metaes om bhrulo e em obri. — Vigamento de ferro e ago 0l I T L 1) ¢ todos os mais
para congtruteoes. — Rails d’ago. — Espelhos, vidroz polidos. — Artigos para incandescencia.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbua NUMERO TELEPHONICO 586

COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMAR STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes.

A comporta de rolhoes livres, systema Stoney, ¢-de funceionamento ahso-
lutamente segura e simples, sendo o custo de manutencio muito.reduzido.

Com. esta comporta pode-se reglabelecer:em: Popeos minttog, o regimen primi-
tivo d'nm rio, em epochas de chuvas

Mais de 1.000 comportas ja installadas
A comporta ““STONEY"

acha-se em funcciona-

COMPORTAS n'mi'rif. \\\Hl?l\\l Ail:u.ul L{i INSTALLADAS mento e vae dando bons
X (0 CLYDE EM GLASGOW o8 i to-

« Viio de cada comporta 24,4 metros. Profundidade “"'l‘u_“f“h"s. (}Ell quasi to :
47 melros. Allllli'il e elevacdo 9,5 metros das’ as partes do mundo,

.. Especialistas na construcgio de aliparolho- de Regulacao
FAgua para obras hydraulicas, Irrigacio, Rios e Maré, Instal-
lagoes de Forga, Hydraulica, Navegacgao, Obras de Exgoto, etc.

Unicos Fabricantes:

RANSOMES & RAPIER, LTD.,

Dept. D R :
32' VICTORIA ST. LONDRES S. W. COMPBATAS NO IO ADDA. ITALIA

r R Vg decada comporta 10 mwetros., I‘rufumﬂd:&e de cad
Enderago tslegraphico: SLUICE, LONDON." A, B, C.-5.9 Edighe. "%  comports 0,7 metrox. Alturado elevagdo §.3 metros',

Mnuiao: Typ. da «Bazefa dos Caminhos de Ferras, Rua da Horta S#aa, 13, 1.0 - Imppressdo: vContro ?rypognphiw, Largo da Absguarle, 27
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" ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carrelrss para: Madeira, 5. Vicente, Perrmambuco, Rio
de Janeiro, Santos, ontevideo o Buenos Aires

Os vapores feem magnicas accommedaglies para rusanitok. Nes precos das rassagens (rclve-se virho Ce pasto, comida 4 porluguess,
cama, roupa, proprings a creados ¢ ontras despesas. Parn carga ¢ passagens irata-se com o

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C." — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1

ESTAMPARIA MECHANICA
|4, Largo da Annunciada, 16 — 175-A, Fua de 8. Bento, 175-A
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA LSCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FARRICANTES ESTRAKGEIROS

Tinge seda, IN, linho e algod30, em flo ou em lecidos. bem como falo fello ov desmanchado.
Encarrega-se da reexpediciio pelo camivho ce ferro, coirejio on cufta qualquer via,
Limpa pelo processo parisiense [alo de homem, vestidon de seda ou de I, elc. sem serem desmanchacos,
Os artigos de IL limpos por este procesto nio estho sujellos a serem aticados pela traga,
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TINTURARIA o P. J. A. Cambournac |

Companbia de Seguros “fidelidade”

FUNDADA EM (835
Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1. — LISBOA

Telef, ; Central Endereco lelegraphico :
Direcgdo: 1719—Expediente : 388 “FIDELIDADE"
Capital emitido.............. 1.344.000§00
Capital desembolsado...... 67.2008$00
Reservas... ................. 810.585%90
Prejuizos pagos ............ 4.683.014$86

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde ¢ nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

_ Construidas inteiramente d'aco.—Perfeita circulagdo da agua.—
[nex plosiveis.—Economicas.

Ha mais de¢ 14.000.000 cavallos de forca funccionando

Tambenme se constroem : Superaquecedores de vapor. — Grelhas auto-
maticas. — Aquecedores d'agua d'alimentacho.— Purificadores d'agua.—
(haminés de aco.— Transportadores para carviio.— Guindastes eleclricos,
—Tubagens de todas as dimensdes e para lodas as pressies.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lishoa — Rua do Commercio, 84 a 86
Tologrammas: \BABCOCK« - LISBOA

Caldeira «Babcock & Wile oxs typs terrestrs

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores

Signaes electro-pneumaticos

de ChoqueS para os ganchos de engate des caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
BT ABLISSE MEN TS DE FREINVILLE
SEVRAN (S. . 0O.) FRANCA

[ Manual do Viajante em Porfugal > _ e e wncs

.. &' vgnda em todas as livrarias e nas principaes .estacdes de caminhos de. ferro

" e ———
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Compaphia dos Caminhos de Ferro

Portuguezes
Resumos estatisticos de 1916

—_——-

| & Nio se imagine que protestei afugentar leitores da
| Uazetq, apavorando-os indifinidamente com o aparato
llico de luzidas hostes de algarismos, formados em
Ordem dispersa 4 portada de cada numero.
o Cumpro um dever de officio dando’ conta de va-
& 508 trabalhos estatisticos, nos quaes se condensam
Ordenam methodicamente 0s dados numericos que
Permittem orientar a exploragdo technica e subminis-
d'am d ‘cqmmcrcial base segura para o conhqcimento
vias- vicissitudes do trafego. Na estatistica baseia o ser-
'1]-90- do trafego as suas reformas de tarifas, as combi-
agdes adequadas para a mais fructuosa exploragao,
g;’OCUrando facilitar com ellas o maximo aproveita-
ento cdos meios de fransporte.
i [rabatha um anno inteiro uma legido de pacientes
reiros, subordinados a um pensamento intelligente
cgl coordenagio e de methodo. Organisam milhares de
lumnas cerradas de algarismos. Effectuam miriades,
meattﬂperacﬁcs arithmeticas, Batem pacientemente o
v ,f? para desemboscar 0s €rros denunciados pela
"S? icagio dos resultados, soltando um suspiro de sa-
na;‘:_ﬁo a0 obterem a concorddncia dos numeros fi-
o d§0b o commando superior do Chefe realisam-se
S 3 ? os trabalhos de organisacdo da esfatistica, ¢ atira-
Tebarll?a]' para os prélos um grosso volume de aspecto
L i ativo, que muitos encaram com temor supersti-
e qual mysteriosa taboa de logarithmos e que pou-
1881mos consultam e manuseiam.
k E' humano, afinal. As magadas sdo de evitar e para
qu%m"d.° numero quasi ndo existe 0 goso intellectual
deriva da methodica ordenagio ¢ analyse do facto

llc(t:o dentro da dura ¢ rugosa casca.
tioka onstituem estas divagagdes o preambulo da no-
eal que me cumpre dar da Estatistica da Companhia
“% Teferente ao exercicio de 1910.
tiogg é’l_‘lertto intrinseco d'esse {rabalho, devido 4 crite-
o irecedo do Sr. Cons_elh-enro, Ba_rjona.de Freitas,
apenacado pela sua prompta elaboracdo, pois um anno
S0 cu_s decorrey desdc'q’ fim d'aquelle exercicio, pra
Iabori;to para a-cgnclu.sao da estatistica e para a sua
5 sS4 composicao ¢ lmpress:’l_o.
Bt blano é o mesmo, como ¢é natural, que o do vo-
1€ anterior; nem se comprehenderiam successivas
em '?ca‘:ﬁt{s profundas em trabalhos annuaes, que de-
e mer facilmente comparaveis e obedecerem por I550
191.6_°5m0 schema. E' pos applicavel d estatistica de
teriores, -
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pas: um para a

h,r“tO. enfadonhamente occulto nos numeros, como o

a noticia que da de 1015 démos nos numeros an-
- tado, pouco differiram, em 1916,

¥ A'uniformidadc» de. c's'tr.uct-ura weral :150 '-'cxclue po= -

e7

rém’ 0s possiveis progressos, introduzidos de -anno
para anno. | | A

No preambulo .do livro assignala o Sr. Barjona de
Freitas as modificacoes, que, em relacio ao anno de
1016, soffreram os Resumos. estatisticos.

Assim, no Quadro 1V, Pesos médios das remes-
sas expedidas em cada mez, figura para grupo de
estagBes a média do conjuncto, tanto mensal, como
annual, o que permitte a apreciagdo global da feigdo
do trafego no grupo, e das suas variagoes.

No Quadro V1I, Trafego geral das estacdes de che-
gada, por natureza detransportes, pequena velocidade,
figuram os totaes de numeros e pesos das remessas eni
1915, além dos - de 1916, para facilitar as’ compara-
coes. '

Fm cada anno tem figurado nos Resumos tres gra-
phicos da densidade do frafego de passageiros, grande
¢ pequena velocidade, de uma determinada corrénte.
-« Assim,. em 1015, diziam respeito a0 movimento de
Pampilhosa-T.

Este anno dio ideia do que provém de Hespanha
ou ao paiz visinho se’ destina, pelas estagoes frontei-
ricas de Badajoz e Valencia de Alcantara, parcella mi-
nima do trafego total da Companhia. N

Na estatistica de 1915 o' Quadro XVIII abrangia os
tres mappas relativos ao movimento de linha a linha:
passageiros, grande e pequena velocidade. N'elles. se
encontravam. os elementos. para apreciagdo das rela-
¢oes reciprocas das differentes linhas de que a Com-
panhia é concessionaria, Nos Resumos de 1016, a esse
Quadro juntou-se outro, constituido egualmente por
tres mappas, sendo o primeiro grupo destinado ao re-~:
gisto das quantidades e pesos € 0 segundo ao dos per-
cursos, tanto de passageiros;, como de mercadorias.

N'estes indicam-se os kilometros percorridos’ em
cada linha. Dividindo, pois, 0s numeros que n'elles fi-
gurath pelos dos mappas correspondentes do Quadro
anterior, obtem-ser o percurso. médio _em cada linha.
Exemplificando: vemos que da linha dos Meridionaes
partiram 10.186 passageiros para a de Leste e vieram
d’esta 7.460, com 08 percursos respectivos de 495588
e 203002 kilometros. Os percursos médios foram, pois,
48,6 e 304 kilometros. ‘

Mais alguns aperfeicoamentos se notam na estatis-
tica de 1916, taes como: um mappa relativo ds cobran-
cas stpplementares de bagagens, caes € bicyclos, que
nio figurava na de 1915; o desdobramento por semes-
tres dos numeros da estatistica de bilhetes de papel.

‘Novo quadro foi introduzido contendo dois map-
orande velocidade, com o resumo fri-
mestral das expedices por‘artigos; e outro, analogo,
para a pequena velocidade, por mezes € trimestres.

Nota-se finalmente na estatistica de passageiros do
Quadro XXXVI (XXXIV em 1015), além das percenta-
gens dos passageiros de cada classe, o minimo total
d’elles.

Taes sio as modificagdes introduzidas no volume
de 1016 ¢ gue attestam o proposito constante de me=
lhorar a estatistica, enriquecendo-a com dades novos.

Procedamos agora 4 comparacdo dos dados mais
caracteristicos de 1916 e 1915.

O numeéro total de passageiros elevou-se de 8.730.598,
em 1015,.2 9545717, em 1916, O percurso médio pou-
co variou, deseendo de 33,1 a 328.

A receita bruta total de passageiros elevou-se,
em 1016, 4 importante cifra: de 4.225:672§91, contra
3.458:182$20. em 1915, E! notavel o augmento nas co-
hrangas supplementares, que passaram de 190:134% a
303:3768. ~ - |

O numero de guias de bagagem e o peso transpor-
das de 1915; na re-

ceita 0 - augmento joi de 7:8008. Augmentou sensivel-



mente o numero ¢ a receita de cdes e bycicletes. A re-
ceita d’estes tres grupos de transportes subiu a 80:959%,
mais 8:5008 do que em 1915,

O trafego internacional P. H. F. contribuiu apenas
com 1.824 bilhetés e 7:822%, mais 500 passageiros e
2:400% do que em 1015,

Nas relagoes de Hespanha desceu o numero de
bilhetes, de 15.465 a 12.197, e a receita de 20:020% a
18:7008%.

Nas duas linhas de outras companhias, exploradas
pela Companhia Portugueza, nota-se augmento sensi-
vel no trafego de passageiros: na do Mondego 72.912,
com a receita de 28:704%, contra 69:701 e 26:105%§ em
1915 e na dos Meridionaes 54.000 e 27:458%, contra
44520 e 22:1788.

I;Jo ramal de Cascaes ndo houve differenca no-
tavel,

Em Torres-Figueira-Alfarellas subiu o movimento e
a receita, de 285.173 bilhetes, com a receita de 124:369%
a 358.228, com 146:3738$.

Na Beira Baixa 230.263 bilhetes e 135:0658 em
1016, contra 190.867 e 118:6598.

No ftrafego de recovagens é egualmente sensivel o
augmento em 1916: 1.055.364 expedicdes com 95432
toneladas, contra 909.662 e 77.144 em 1915. O aug-
mento da tonelagem deu-se principalmente nos diver-
508.

Na pequena velocidade diminuiu o numero de re-
messas (832503 contra 889.066) e subiu a tonelagem
de 1,769.0290 toneladas a 1.984.732.

Os productos agricolas augmentaram cerca de 7.000
foneladas. Nos generos alimenticios, comprehendendo
o vinho, o augmento foi de 71.000 toneladas.

Nas materias textis o -augmento foi de cerca de
7.000 toneladas.

Nos productos metallurgicos foi de 6.000 toneladas.

Os transporfes de gado augmentaram sensivelmente
?gbgldo de 35.808 cabecas, em 1915, a 42706 em

10.

Na pequena velocidade desceu de 251.783 a 211.614.

Para nio fatigar os leitores, ndo proseguirei n'esta
comparag¢do dos resultados de 1916 e 1915 para cada
elemento caracteristico do trafego consignado nos Re-
sumos.

Poderia respigar n'elles muitos esclarecimentos in-
teressantes, nem para outra coisa sio feitos, embora
seja aos que teem de resolver determinados proble-
mas de exploracdo technica ou commercial que in-
cumbe ir 4quelle enorme arsenal de factos buscar ele-
mentos para os seus estudos.

A missdo da Gazeta é apenas por em relevo a im-
portancia da publicagdo, dar ideia da sua estructura e
exemplificar com alguns numeros a riqueza das infor-
mac¢des que ella ministra. Essa missdo julgamol-a cum-
prida, restando-nos apenas prestar a homenagem de-
vida a quem tem sabido aperfei¢oar por tal férma a
estatistica do nosso principal grupo de linhas.

J. Fernando de Souza
st

R regul&mentagao 00 joso

Porque aos caminhos de lerro muito interessa o turis-
mo; porque se diz que esle se desenvolve com a existen-
cia do Jogo, e parque para elle existir ha que regulamen-
ta-lo, ndo se julgara descabido que nos occupemos aqui
do diploma que o governo acaba de publicar t,onsemmdn
0 jogo no paiz.

Quem, acaso, se lembre do que repetidas vezes 1'este
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jornal deixamos consignado, em arligos ou simples lefe
rencias on allusdes ao assumplo dos jogos de parar, o
estrangeiro e entre nds,—passagens em muitas das nossas,

«Nolas de viagemy rolermtlo nos a localidades onde €
Joga la por f6ra—sabera bem que sempre [bmos de opi-
niao contrarvia 4 ]Jt‘l‘llllaaa() dn jogo enlre nos.

[sto apesar de ninguem poder dispular 4 quem dtrigB
este jornal a posigao de evidencia que, expoataneamente;
conquistou, na propaganda do Lurismo no nosso paiz.

Mas é que sempre vimos a siluagao por wmm prismd
differente do que enthusiasma os que s6 olhando a effeilos
88 esquecem ou despresam as causas que os produzem:
ou ainda os resultados que, por contraposigao, ellas pos
dem produzir.

: ; / '1
Além disso se, duranle essas viagens, por quasi lod0

0 orbe, vimos algumas lerras em que o jogo se permilte;
algumas, como Ostende, Biarritz, San Sebastian, em qué
parece elle tem concorrido para o desenvolvimento dos
progressos locaes; wma sd vimos em que ell: constitue 2
base de ltodo o movimento turislico e de loda a vida cita:
dina, e alé estadoal, porque ldo pequeno é o paiz que deé
s¢ duas minusculas cidades, unidas, se compde: Monaco
e Monte Carlo.

Mas, em compensagdo, visitamos cenlenares de locali-
dades — cidades, villas, aldeias, centros de allraccdo, es-
tagdes thermaes ou balneares—onde o jogo, se existe, em
nada influe para o seu desenvolvimento, como as dd
Suissa, da Hollanda, da Italia, da Suecia, Naruega e Dina-
marca, dos Estados Unidos, do Egyplo, elc.

E em muilas estivemos onde o jogo é absolutamente,

rigorosamente prohibido, como em loda a Allemanha; €,

nao obstante, os progressos d'essas localidades accen-
tuam-se a olhos vistos; nao deixam, por isso de ter um
movimento de turismo que lhes imprime uma extraordic

naria animacao, lhes valoriza o seu commercio e lhes pro-
move 0S seus progressos maleriaes, mais evidentes de.
anno para anno.

A Allemanha tolerou durante certo numero de aunos,

o jogo de azar, nas suas eslagdes thermaes — nole-se
bem; era s6 uas estagdes thermaes e duranle a epocha —

¢ consentia alé que d'isso se fizesse largo reclamo no

paiz e no estrangeiro. Todos que frequentam Paris se lem-

brardo de que no salao do Grand Hotel se exhibia um
grande carlaz com o emocionante annuncio da «Suppres-

sion du double zero a Badeun-Badeno».

E' que alé esse tempo as roletas tinham, por loda &

parte, duas casas, 0 e 00, para a banca, e 0s banqueiros
de Baden-Baden, querendo dar vantagem aos pontos e la-
zer reclamo as suas roletas, supprimiram metade das
garantias que tinham.

Mas um bello dia — bello parzi a honestidade univer-
sal, que ndo para 0s jogadores viciosos — um decrélo im-

perial estabelecen a absoluta prohibigao do jogo em todo
0 paiz germanico, e cremos que concedendo, em compen-

sagao, um subsidio, duranle um certo numero de annos,
aos clubs e casinos que assim ficavam privados d'aquelld

fonle de receila.

D'esta forma, esses estabelecimentos, luxuoses em ex-

tremo (a ponlo de, no de Wiesbaden, haver reposteiros ja-

ponezes, no saldo de leitura, do valor de 4.000 marcos
cada um, cerca de um conto da nossa moeds) conlinua-
ram a abrir as suas portas, o publico continuoun a affluir
as aguas e as distracgdes da epocha, e nada se resenlil

da prohibigao.

Porque ainda ninguem arredou o nosso espirito do
convencimenlo de que o estabelecimento official do Jogﬂ 3

seja indispensavel entre nds.
Perante o turismo, cada paiz, cada localidade lem 05

seus allractivos naluraes e o necessario apenas é po-los

em evidencia ao muado que 0s ignore, facilitar-thes o ac*

2

- ¢esso por meio de servigos de transporle confortaveis € J
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tonvidativos e rodea-los das indispensaveis condigGes para
dlojamento e distracgdo dos frequentadores.
Como aquella cangdo de zarzuela que diz:

«Para belleza Granada,
Para elegancia Paris,
Para canciones Trianas ele.

48im, yo grande armazem mundial de distracges (u-
Mislicas, cada artigo esta exposto na sua vitrine especial,
Onde se offerece segundo a predilecgdo do visilante.
A Suissa tem por caracleristico, a chamal-0, as suas
lindas montanhas, os seus lagos; a Italia, 08 seus monu-
Menlos, os seus muzeus; a Noruega, 08 seus flords, as
Shas noites de sol continuo; o Egyplo, os seus templos as
Shag ruipas mullisecnlares.

N6s poderiamos offerecer-lhe este nosso bello clima —
&xcepeional no mundo — em que um oulomno lemperado
S prolonga pelo inverno alé a primavera; 0 nosso viver
Placido, solrio, honesto, socegado d’outros lempos, em
que a politica ainda ndo o envenenara; ndo pensando em
dllrahir os milhdes de excursionistas, porque algumas
tenlenas de milhares nos hastavam para produzir a riqueza
10 paiz.

_ Mas espiritos insoflridos e insaciaveis enlenderam que
“ao._era bastante, que de nada serviam as bellezas do nosso
0rrdo e que «para attrahir extrangeiros» s6 o jogo podia
Servir-nos,

Como se o jogo atlrahisse mais do que a relativa duzia
de viciosos que todos os annos vio limpar os recheiados

0803 a Monte-Carlo, como se isso ja lhes conslituisse
Uma necessidade, como a de ir as aguas para limpar o fi-
Bado ou os rins.

Emfim, decretou-se a regulamentagao do jogo.
um facto. Ponhamos ponto n‘aquella nossa velha
Manejra de vér, que ja entrou na classificagio de inutil
JEremiada,
: A regulamentagdo do jogo em Portugal nao foi feita,
®Bundo o figurino francez, mas pelo modelo Monte-Carlo.
Em Franca —conbecemos menos mal o regulamento,
'I:l-:‘e alé adquirimos por compra, e deixamos algures em
48hoa—o jogo de azar s6 é permillido nas praias e esla-
9693 balneares durante a epocha, excepgdo feita do En-
ﬁh'e“. estagdo considerada de inverno, a 12 kilomelros
Paris, com lago d’aguas sulphurosas... de que nin-
g(‘:eﬂl faz caso, onde a jogalina & permillida todo o anno
(‘?iol;?s valvnla de expansao para afastar da capilal 08 vi-
Bk Nem em Franga, nem em parte aigfu_ma do mundo se
l-?miue o jogo nas cidades, como aqui ha quem o pre-
fda, ate na capital (1)
MOMN, mesmo nas thermas e praias,_e lemporgriamenle,
It Se permilte, em Frang¢a, na Belgica, na Suissa, a en-
ada [ranca, e 1d0 sOmente aos socios, inscriptos no Casi-
0 O no Cercle, mediante a apresenta¢ao dos seus bilhetes.
rranVasilémou, em lempo, numerosas estagdes. d’aguas
it Cezas; de oulra viagem percorremos todas as praias
Bretanha, da Normandia e da Belgica (Ostende e Wes-
sa?ge incluidas) e em parte alguma fomos admittidos nos
o €8 de baccarat, porque eramos passanies ; havia que
'ar inscripgio de socio. i
ni daTagmhem' em Franga, a rcﬂg’la gsla por complelo bq-
s N0 em Monte- Carlos e permitle a roleta e a entrada li-
& Com 4 previa e simples mscri.pgao,. no escriplorio,
‘ado"nme, idade, nacionalidade, residencia habitual ¢ es-
57 para a identificagdo dos suicidas, como la se diz.
qua‘ portanto, como dissé!nns 0 moilelo Mople-Garlo 0
idgo Vamos adoptar; quer glzer que nao consideramos
Pl‘azecomn um accessorio, M'uma ou n'outra localidade de
Dt I, mas como uma base dos progressos de todo o

- Nio nos lisongeia a situagdo, nem a camaradagem

com © pequeno ducado de Monaco, sem valor historico,
sem velhas conquistas, sem importancia mundial.

Invoca-se que «ndo ha meio de reprimir o jogo e por-
tanto melhor é regulamenta-lo.»

Mas ndo se comprehende entdo como no arl.’ 2.° do
projecto de decreto se da aos fuluros emprezarios o di-
reilo de fazerem, de sua conta, essa repressdao, manlendo
wm servico de vigilancia e informacdo. A quanlos vexa-
mes ficaremos sujeitos alé nos nossos lares, os que nio
jogamos, com esla espionagem arle nova, officialmenle
reconhecida ?

Vé-se que a logica ¢ nma balala para os nossos legis-
ladores.

A exigencia de que o saldo de jogo seja distanle e
isolado dos locaes das oulras diversdes, é incomprehensi-
vel tambem. Em parle alguma se joga e se toca, ou se
canta, on se baila, no mesmo saldo.

Outra disposigao prohibe a entrada no jogo, entre
oulras pessoas, aos exactores da fazenda publica.

Singular prevengdo! 0 governo, temendo que 08 seus
empregados possam perder ao jogo o8 dinheiros do the-
souro, prohibe-ihes a entrada; mas consenle que 08 nos-
808 caixas, 0s nossos cobradores, se arruinem e nos ar-
rninem com a liberdade que, elle, governo, lhes da. Bello
prineipio de moralidade!

Outra prohibi¢do que ndo vemos maneira de effectivar
¢ a que se relere as senhoras visivelmente de menor ida
de, quer dizer de menos de 21 annos.

Que alguem nos diga se ha senhora de 25 a 30 annos
a quem se possa langar em rosto que lem mais de 20.
Se as ha alé que, aos 50, se negam a dizer se passaram

ja dos 20!... |

Por estas e oulras razdes parece-nos que, a cumprir-se
0 que se eslabelece no projecto, a fiscalizagdo da entrada
i porta dos saldes leria que ser coisa difficil € que, dados
0s nossos costumes de exuberancia burocralica, exigiria
em cada club uma repartigdo com director geral, primei-
ros e segundos officiaes, amanuenses, etc. Mas tudo se fard
pelo melhor; ebrinca tudo minha gentes como se diz em
lingua de prelo; porque a «brandura dos nossos costumes»
sobretudo para o abuso, hade adogar a rigidez do decreto
que, pelo que vemos, tem muilo que modificar e gue al-
lerar anles de se converler em lei, como muilo bem o
diz 0 Commercio do Porto n'um dos seus sempre excel
lentes e ponderados artigos:

«Ndo basta pretender fazer de Portugal o Monaco do
Occidente. ' preciso apreciar hem as razdes de ordem
politica, social e moral para dar similhante passo. A li-
cenga que hoje existe é imloleravel e vergonhosa; a ex-
ploragdo do jogo como se pretende fazer, sera, por cerlo,
deprimente para 0 nosso bom nome.»

ey
PARTE OFFICIAL

MINISTERIO DO COMERGIO
Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administracéo
DECRETO N.° 3:850

Havendo a Companhia dos Caminhos de Ferro de Penafiel i
Lixa e Entre-os-Rios requerido o anxilio do Estado para a resolu-
cio das aificuldades financeiras em que se enconira;

" Verificando-se que a Companhia comegou a exploracio da
sua linha em 1913, com 11,5 quilometros, prasseguiu em 1914 com
38 quilometros, elevando-ge de 1915 a 1917 a 49 quilometros

Verificando-se ainda que, ndo tendo sido vencidos og emba-
racos financeiros de conslituicho, estes se agravaram pela falta de
yeservas, ciue 80 podiam ser formadas se a exploracio fdsse pro-
longada e lucrativa, e pela sensivel elevagio do preco do combus-
tivel e outros maleriais, que se manifestou durante a goerra e que
determinou a,Companh{a 4 supressio de muitos comboios ;
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Considerando. gue niao convéin suspender a exploracio da
Ruha, j4 porque ella serve wma regiio populosa ¢ produliva, ja
porque s linhas do Minho ¢ Douro aflue grande. parle do tréfego
da Companlia ; :

Considerando, finalmente; que o estado nio deve prestar o
nnxillin requerido sem que a Companhia [he dé suficientes ga-
rantias ; ,
~ Em pome-da Nagio, 0 Govirno da Republica Portugueso ble-
crela; e eu promulgo, para '\'alur eomo lei, o seguinte :

: Artigo 1. F autorizade o Consellio de Administracio dos Cd-
minhos de Ferro do Estado a abrir um crédito até 50 0008 a Com-
panfiia dos Caminhos de Ferro de Penaliel 4 Lixa e Entre-os-Rios,
depois desla apresentar a declaraciio éxpressa dos seas accio-
nistas e obrigacionistas da desisténcia dos dividendos ¢ juro dos
titulos de que sio portadores, até o integral reembdlso do eapital
mutnado e respeclivos encargos, deyendo os segundos desistir
tambem, em favor do Estado, dos direitos de preced@ncia que
possam ter como credores da Companhia, .

Art. 2.2 Para se habilitar a abrir este crédito & antorizado o
Conselhio de Administragio dos Caminhos de Ferro do Eslado a
contratar com a Caixa Geral dos Depodsitos nm empréstimo de
50.0008, ao juro wais reduzido possivel, amortizével em quinze
arnos.

§ @wico. O Conselho de Administraglo jnscreverd anualmente
no seu orcamento a verba pecessdria para ocorrer aos encargos
déste emprestimo.

Art. 3.0 Estes encargos serio garanlidos pelos recursos do
fando especial, na parte excedente & que se acha consignada a
emprestimos anteriores.

§ Ginico. Emquanto, porém, as circunstineias financeiras do
relerido fondo ndo permitirem a salisfacho, pelo seu rendimento
proprio, dos referidos encargos, serd deduzida dos 7500003 a en-

tregur anualmente ao Estado’ pelo Conselho de .&dmiuislra&-an, a

guantia para esse lim necessdria e, se as disponibilidades destas
duas receilas forem insaficientes, o Governo fard inserever anual-
mente no Orcamento Geral do Estado, pelas suas receitas proprius,
as quantias destinadas ao cabal cumprimento do contralo.

Art, &° As quantias a abopar pelfo Conselho & Companhia
seriio em conta corrente e liquidadas no lim de cada ano econo-
mico alé o fim do primeiro ano economico em. que lermine a

uerra, hio podendo o total das quantias abonadas exceder o total
e F0.0008 lixado no artigo {.° A taxa do juro das quantias abo-
nadas & Companhia e outras por esta devidas ao Conselho nio
serdl inferior & estabelecida pela Caixa Geral de Depositos na ope-
raglo de que trata o artigo 2.° .

Art 5.0 Terminado o periodo do empréstimo em conta coryen-

te a que se refere o artigo anticedente, serd a divida liquidada

“paga’ em dez prestaches ‘anvaig, sendo a primeisa no fim do se-

gundo ano economico depois de tesninada a guerra.

§ Onieco. A Companhia pode amtecipar as suas pre:lagdes e
haverd o juro pela antecipacio 4 taxa de & por cenlo.

Art. 6.* O material circulante e de oficivas da Companlia ser-
vird de penhor mercantil da divida, licando aquela constituida
em fiel depogitiria do mesmo, ¢ obrigadia sua onservagio, no
melhor estado compativel com 0 uso que délelizer, alia complefa
liquidagio. _ : :

" Avt. 7.* No caso de ndo der observado o disposto no artigo
5.2, o'Conselbo tomard conta dos hens dados et pentiore do ma-
terial fixo da Comgpanhia, pondo-03 em praca, juntamente com a
concessiio, retirando do produecto da venda a importincia que entio
ainda Ihe Or devida e.depositando ¢ remanescente & ordem da
Companlifa na Cuixa Geral de Depositos, se o hounver,

nico. No caso em que nao haja licitante para a continua-

;30 da exploragio on o prego oferecido seja inferior ao débito da

ompanhia, poderd o Govérno, se o julgar conyeniente proceder
somenfeé A arrematacio do material.

Art, 8.° Fiea revogada a fegislacio em contrfvio.

Determina-gse portanto que todas as autoridades, a quem o
conhecimento e a execugiio do presente decreto com forga de lei
pertencer, o cumpram e facam cumprir ¢ gnardar, tam inteira-
mente como nele sevontém. = 17 o
da Republica; 9 de Fevereiro de 1918.— Sidinio Pais—Antonio Ma-
ria d Azevedo Machado Santos—dAlberto de Moura Pinto—Antonio
dos Santos Vieqas—Antonio Aresta Branco— Francisco Xavier Es-
teves— Joan Tamaguini de Sousa Barbosa—José Alfreda Mendes de
Magalhies—José Feliciano da Costu Junior,

O Ministro o Goméreio o faca, publicar. Pagos do Govérno

e ——— e —

Repgrtiqﬁo ‘dos Caminrhos de Ferro
Ponzamia N2 1:234 .

Atendendo wo pedido feito pela Companhia Nacional dos Ca-

minhog de Ferro para liquidacio da garantia de juro da sua li-
nha de Foz Taa a Mirandela, relativa 8o 12 semestre do ano eco~
- pomico de 1917-1918, coja conta. na importancia de 11 285880,
for apresentada pela mesma Companliia: b o1 AhALh

o Manda o Govéeno da Reptblica Portuguesy, pelo Ministro do
Comércio, conformando-seé com o parecer do Congelho Superior
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de Qbras Pablicas, que seja paga A referida Companhia 4 quan ' :
de 11.28580, pela garantin do juro referente an 1.9 semestre d00F
presente ano ecoudmico. . 1

Pagos do Govérno da Reptiblica, 22 de Fevereiro de 1018 — 03
Ministro do Comércio, Franceseo Xavier Esteves. 4

Porrania 8. 1:235 3 ¢
Atendendo ao jiedido feito pela Companhia Nacional dos Ga=§
minlios de Ferro para liquidaciio da g -vantia de juro da linha de g
Santa Comba a Viseu, referente ao 1.° semestre do ano econOinitéy
de 1917-1918, coja conta, na importincia de 12.9:8430, foi apresen=
tada pela mesma Companhia: X 8
Manda o Govérno da Repiiblica Portaguesa, pelo Ministro dog
Coméreio, conformando-se com o parecer Jo Consellio Superiot
de Obras Piblicas, que & referida Companhia seja paga a mencios
nada quantia de 12928830, relativa ao-1.° semestre de guranlilty
de juro da linha de Santa Comba a Visen no presente ano econt= §
mico.

“Pacos do Govérno da Repablica 22 de Fevereiro de 1918, —0
Ministro do Comércio, Francisco Xavier Fsteves.

———— e

PorTAaria N.°2 1.286

Atendendo ao pedido feilo pela Companhia Nacional dos Ga= 4
minhos de Ferro para liquidagio da gaarantia de juro da linhs
de Mirandela a Braganga, referenie ao primeiro semestre do annos
econdinico de 1917-1918, euja conta, na importancia de 40, 708838, §
foi apresentada pela mesma Companhia: .

Manda o Govérno da Repiblica Porluguesa, pelo Ministro dos
Coméreio, conformando-se com o parecer do Conselho Saperior s
de Obras Publicas, que & referida Companhia seja paga a mencio=
nada qnautia de 40708835, relativa ao primeiro semestre da ga=
rantia de juro da linha de Mirandela a Braganga, no prescnte, ano:

economico. e oS E
Pacos do Govérno da Repablica, 22 de Fevereiro de 1918, — U
Ministro do Comércio, Francisco Xavier Esteves. e

Caminbos de ferro allemaes

- !

Muito se tem dilo, por motivo da guerra europeia, da
organisagao dJdo imperio allemdo e, evidenlemenle, lem:
ellé sido citado como modelo, perque obedecendo a um
vaslo plano em que se encarna a aspiragiao de sobresalir
o destacar-se em lodos os ramos da aclividade, abrange
no ‘sen dilalado raio de acgdo a todas as ordens de vida =
¢ 4s diversas modalidades e manifestaghes do trabalho,
base da prosperidade e poderio dos povos moderpos.

Por esta circumstancia, o3 sens caminhos de ferro pro-
grediram incessantemente em lodas as direcgoes, e 0 sen
trafego, accentuado de dia para dia, ¢ uma demonstra¢do
eloquente dé que cada vez ia sendo maior o desenvolvi- 4
mento’ das sonas industrias e do seu commercio, pois &
ampliagdo da sua rélde ferro-viaria, como se comprehens
derd [acilmente, obedeceu as exigencias e necessidades.
determinadas pelo excesso de producgao.

As eslatisticas publicadas nos_Annales des Ponis et
Chaussées velleclem bem o extraordinario desenvolvimento
dos “caminhos de ferro allemies em 1913, ou seja no an-
no (ue precedeu a guerra, e ¢ indubitavel que, se as
classes productoras ndo houvessem alcangado um maximo
de rendimento’ com o seu labor activo e perseverante, 0 =
ramo de transporles nao teria realisado ldo importantes €
rapidos progressos. . \

Pelo que respeila aos caminhos de ferro de via nor-
mal, considerados em globo, chliverain elles, n’esse refe=
rido anno, ¢ segundo as alludidas eslatisticas, os resulta-
dos que podem ver-se no quadro seguinte, que da citada
revisia para aqui fielmente reproduzimos: '

Longitude constroida até ao fim do anno (ki-
* lomelros). . . : AT
Longitude média éxplorada (idem).........
(iaslos de estabelecimento (1.000 marcos). .
(iastos por Kilometro de linha (idem).., .., ..

61.403
61,120
19.245.395

313.425

L T T TR I L R O R B R
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- Matérial inovel:

Locomotoras em numero de... . . R 20.501
Garruagens de passageiros.. ... gy oL e 1918 183.970
FurgGes de equipagens......coeueeeroee s 18.108
[furgdes ¢ vagdes de mercadorias. ....«... 1,410,420
Percursos médios:
Por locomotora (kilometros uteis)....«.v... 273725
Por eixo de carruagem (kilometro) ....... ’ 50.705
Por eixo de furgio (1)) PR i 50.375
Por. eixo de vagdo de mercadorias (idem).. . 16.309
Movimento:
Passageiros a um kilometro (em milhares), . 41.187.665
litem a distancia inteira (idem)........ 693.317
Percurso médio de passageiros (kilometros). . 22,92
tiquipagens (toneladas). .....«.-. el tews - 1:975.871
Mercadorias a um kilometro (1.000 toneladas) 61.743.864
ldem a distancia inteira (toneladas)....,... 1.016.033
Percurso médio de uma lonelada., ..ov. ... 99,85
Resultados financeiros:
lngresos do servico de passageiros (1.000
INALCO8) » s nvyovassoannsorsans, eovns 1017460
Ingresos por kilometro de linha (marcos). . . 16.424
!:roaucw médio de um passageiro (idem). .. 0,54
roducto por passageiro a um kilometro (pfen) it
l‘lgresos das mercadorias (1.000 marcos)...  2.286.163
lngresos por kilometro de linha (marcos). . . 36.420
Producto médio de uma tonelada (idem).. . . 3,58
roducto por tonelada a um kilometro (pfen) 3,58
lugresos diversos (1.000 marcos). .. ... T 249.834
lgresos (otaes (IAGM).s .o eensranins ... 3.553.462
NIgresos por kilometro de linha (marcos)., . . 58.139
WSI0s totaes (1.000 marcos). . .. oo e, 20443440
48los por kilometro de linha (marces)..... 39.978
Uoefliciente de exploragdo (por100)....... A 68,76
‘XCedente (1.000 MArcos),«eevs on svwers 1.110.021
“XCedente por kilometro de linha (marcos). . 18.161
Cedente (por 100) dos gastos de estabele-
SHRABNI0™, o ov> srain ' o'a 00 s aas A e h,82
Pessoal da exploragdo!
NUIIBTO Ol .2 s v st bus oavanenssnaevs 186.568
Umero por kilometro de linha ....oo0o o ) 12,88

Para completar as precedentes cifras € opportunc fazer
fﬂnuar que, n'esse anno, a réde ferro-viaria de largura
Ormal foi angmentada em 652 kilometros, ou seja em
";gz por °,, mais do que anteriormente, e a longitude

ia explorada em 665, equivalendo a um augmento de
+10 por cento sobre a do anno anterior.

! -_Em lodos 03 seus aspectos e proseguindo na compa-
€40 de ambos 0s exercicios, vémos, pelo que se refere
exXploragiio de caminhos de ferro, que este superou, pois,

por exemplo, apresentam o augmento de 3,19 °[, 08

fna:.SaSGiros a 1 kilometro; de 1,14 a tonelagem &

i Sna distancia; de 3,35 08 ingressos por passageiros;

1,61 os de mercadorias; de 2,29 os ingressos lolaes;

de 6,01 os gastos da exploragdo, apresentando o exce-

Bk apenas uma diminuigdo de 5,05 °j, em relagao ao

O anterior.

o ?onsiderando os termos medios do exercicio a distan-

693 gleira. 08 passageiros augmentaram de 678.385 para

ok 17, & a tonelagem de 1.013.668 para 1.016.033,
: ando o percurso medip de um d'aquelles, de 22,90
Omelros para 22,92 e o da lonelada de 92,52 a 99,85.

i guanlo a08 ingressos por passageiro e lonelada, foram

e 37 e 2,58 plening, respeclivamente, COMO No anno
ecedente, & com respeito ao rendimento do capilal de
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estabelecimento, desceu de 6,43 a 5,82 °,, augmeniando,
em compensagdo, de 66,35 a 68,76 o coeficiente da ex-
ploragao.

A réde de via reduzida, ao findar aquelle exercicio a
que nos eslamos referindo, ou seja o do anno normal an-
lerior 4 guerra, linha uma longitude total de 2.219 kilo-
melros, com um gasto de aestabelecimento de 179,573.528
marcos, ou 80.942 por kilometro, compondo-se 0 sen mar
terinl de 544 locomotoras, 1.565 vagbes de passageiros;:
254 furgdes e 11.627 vagdes de mercadorias, - %

Duranie o mesmo anno <eirenlaram por essa rede
331.571.925 passageiros a 1 kilomelro, com o augmento,
de 7,17 °le¢ sobre o anno anlerior, e transporiaram-se.
126.117.366 loneladas de mercadorias, ou 0,91 °[, mais .
do que anteriormenle.

Os ingressos de exploragdo elevaram-se a 17.326.103.
marcos, nu mais 2,88 %, do que em 1912 ; e as despezas
foram de 14.551.934, com um excesso de 4,25 sobre a
somma do anno anterior. . :

Por ullimo, o excedente, que somma 2.774.169 mar-
cos, accusou uma diminuigdo de 3,76 °jo € representa
1,54 °|, do capital de estabelecimento, contra 1,80 em
1912, elevando-se de 82,88 °[, a 83,99 o respeclivo coe-
ficiente de exploragao.

Nao ha dovida que os dados precedentes deixam.ver
o extraordinario desenvolvimento alcangado pelos cami-
nhos de ferro allemdes no anno que precedeu o do desen-
cadeamento da formidavel guerra em que, por assim di-
zer, toda a Buropa se acha empenhada e que s6 Deus sabe
quando deixara de flagelar toda a humanidade.

b

Associacao Commercial do Porto
Relatorio de 1916

" 0s relatorios: annuaes da Associagdo Commercial do
Porlo costumam ser interessanies reposilorios de esclareci-
mentos acerca da nossa vida economica, na qual aquella
conceiluada corporacdo procura exercer. acgdo ulil.

‘Nio desmente a tradiccdo o relatorio de 1916, que
temos presente. e

Além da resenha da vida social duranle o anno, & a
proposito d'ella, dilferentes assumptos de incontestavel im:
porlancia sao versados. | ‘

Na parle que mais direclamente inleressa a: Gazela,.
servicos ferro-viarios, refere-se o relatorio as diligencias.
feitas pela Associagdo para obler o restabelecimento de
um servigo sstisfactorio de comboios rapidos entre Lisbod
e Porto e ao estudo que emprehendeu da delicada ques-
tio de resgate das linhas ferreas concedidas & Companhia
dos Caminhos de Ferro Portuguezes. , __

Deixaremos para outro numero a analyse do relatorio,
limitando-nos por hoje a esta breve noticia ¢ a agradecer
a amavel offerta que d’elle nos foi feita.

St —
© «Grande Hotely de Faro

(iragas a Deus, que 0. Algarve tem um Hotel. Assim se
pode chamar ao Grande Hotel, de Faro, ha dias inaugura-
do pelo sr. Presidente da Republica, na sua recente viagem

a0 Sul.

A installag@o, vasta e hygienica, é completada poraim
mobiliario proprio e luxuoso. ] .
As condigdes sanitarias tambem sao dignas (e regisio,:
pois acham-se magnificamente installadas. No 1.” andar.
tem dois quartos de luxo, com sala de visitas, dormitorio,
W. (. e casa de banho. - | ' W= T -
E’ pois um hotel moderno a que nada falta. Registamo-
lo com prazer, - ‘ e |
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Servico na esta¢io de Barquinha

A parlir de hoje, a estacao de Barquinha, situada na
linha de Leste, além do servigo que ja prestava, acha-se
habilitada a fazer tambem 0s seguintes servigos:

Passageiros, expedi¢do & recepgio de bagagens e mer-
cadorias, em grande ou peyuena velocidade, limitada ao
maximo de 30 kilogrammas por volume e de 100 kilo-
grammas por expedigao. Podera tambem expedir bagagens
e remessas de grande velocidade com mais de 100 kilo-
grammas de peso, ou em volumes de peso superior a 30
kilogrammas, desde que os expedidores se prestem a fazer
graluitamente as operagdes de manulengao a partida.

A venda de bilhetes é limitada e, portanto, junto ao
guichet eslard afixado um Aviso indicando quaes os com-
hoios para que e vendem bilheles.

Prescripgdes sanitarias para a circulagéo
de passageiros

Segundo um Aviso dos Caminhos de Ferro do Minho e
Doure, as eslagdes do Porlo, Campanhd, Rio Tinto e Er-
mezinde, s6 vendem bilhetes 43 pessoas que apresenla-
rem uma guia passada pelas auctoridades sanitarias.

Remessa de trapo

A Companhia Portugneza publicon um Aviso, segundo o
gual nao sio acceiles a despacho nas estagdes de Campa-
nha alé Espinho, ambas incluidas, remessas de lrapo, que
nao sejam acompanhadas de um documento official, que
prove terem sido desinfectadas.

Esta medida é extensiva as remessas procedentes das
eslagdes de Ermezinde, Rio Tinto, Porto, Porlo-Ceniral e
Porto-Alfandega, para as quaes o docnmento é exigido a
transmissao em Campanha.

Marcagio antecipada de logares nos comboios
rapidos

Segundo um Aviso recentemeante publicado pela Com-
panhia Portugueza, a taxa eslabelecida para marcagdo anti-
cipada de logares de 1.* e 2.* classe nos combois rapidos
Lisbda, Porto e Lishoa-Madrid, & isenta da sobretaxa de
40 por cento. |

Remessas para Madrid, Salamanca 6 Astorga

Em virtude de disposigdes das linhas hespanholas, as
remessas de grande ou de pequena velocidade, destinadas
as cidades de Madrid, Salamanca e Astorga, s6 poderdo
seguir por via Valencm d’Alcantara, quando se destinem

43 eslagdes da Compaohia de Madrid a Caceres e Portu-

gal e & Oeste de Hespanha, que sdo, respeclivamente, Ma,
drid-Delicias, Salamanca-Plasencia e Asltlrga-i’laselytfiz;.

Restricgdes no servico de Portugal
para Hespanha

Segundo as ullimas.informagdes das Imhas hespauho-
las, as restricgdes a observar O $Trvigo para essis linhas

s20 43 seguinles:

Entroncamento de Madrid:Atocha — Nio se acceitam
remessas de pequena velocidade destinadas 4s estagdes
da Companhia do Norte, que tenham dé transilar pelo re-
reru.lo Entroncamentn, & exceppao de gadu e Carvao.

Linhas de lion a Gijon, hilabena a San Juan de-

Nieva, Soto de Rey a Ciniio-Santa Ana, Oviedo & Trubia

e combinadas—Nao se acceilam remessas de pequena ve-

locidade, exceplo gado e carvao. Em graﬁda velocidade 30

remessas de pezo alé 60 kilos, exceplo generos [rescos e.

peixe, que nao leem limite de pezo.

Zaragoza-Arrabal e San Juan de Mozarsifor — Nao se

acceitam remessas de pequena velocidade, excepto gado,
carvao e generos de primeira necessidade.

Em grande velocidade s se aceilamn remessas de pe-
z0 alé 50 kilos, exceplo generos de primeira necessidade,

que nao leem limite de] pezo.
Para os apeadeiros parliculares ndo ha limile de pezo,
devendo indicar-se na escripturagdo o nome do apeadeire.

I'rajecto de Utebo a Monzalbarba—Nao se acceila pe-

quena velocidade néem grande velocidade por vagao com-

pleto-e de pezo superior a 500 kilos, 4 excepgao de gado,

carvdo, ou generos de primeira necesqulade
Continuam a ndo se acceilar remessas ao porlador ou
A ordem.

Despacho Central de «El Barco de Avila»

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes pu-
blicou um Aviso dando a conheceér que a Companhia de
Madrid a Caceres e Portugal e a do Oesle de Hespanha,
elevaram a taxa a cobrar em pequena velocidade por toné¢l-

lada e por fracgao de 10 kilogramas, pela camionagen
entre o Despacho Central de «El Barco d’Avila» e a esta-

¢do de Bejaar, de 12 a 15 peselas (escudos 25700) a lo-
nellada, com o minimo de percepgdo de 1 pesela (§18)
conforme estava estipulado.

S
Indice de tarifas

Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro
Tarifas em vigor em | de fevereiro de 1918

— e ————

Tarifa Geral para transporlés por grande e pequena

velocidade e quadros de quebras naluraes das merca-

dorias. g
Ouadros de distancias kilometricas de aplicacdo.
“Quadros dos prazos para a expedigho, trajeclo e en-

lrega das mercadorias, gado e carr uagens, lransportadas

por pequena velocidade.
Tarifa de despesas accessorias (1-6 915).

Grande velocidade
Especiaes —Servico interno

N." ]~ Bilhetes de admissdo nas gares.

N.* 2— Bilheles de ida e volla;, a pregos reduzidos.

N.? 3 — Bilheles de assignalura.

N.° 4 —Viagens de recreio—ida ¢ volla —em gru-
pos, pelos comboios ordinarios ou comboios e¢speciaes.

N.® 5 —Transporte de arlistas de teatro e de circo,
am grupos, suas bagagens, malerial de scena e de circo.
animaes amestrados, ¢ montadas de cavalleiros lauroma-
rhicos.

- N.% 6 — Transporte dé grupos de colleg:aes @ seus

proiessores.

N.* 7 — Comparlimentos ulugados-.lugareq de luxo
— galdes. .

N.° 8 — Telegrammas.

N.® 9~ Transporie de vofumes de péso nao supanor

a<10 kilogrammas.




N,° 10~ Trapsporle de frescos,  comesli-

- VEis, ele,
N.° 11 —Transporte de reemholsos.
N.° 12 — Transporte de animaes ferozes (N.° 6 de
P v.).

generos

Especiaes— Servico combinado

N.° 13 — Transporte de [ructag, comestiveis, elc.
Ampliagdo: 1.* (22-11-15).
P n.° 1 Bilhetes coleclivos para grupos de 12 on
Mais passageiros de 3.° classe.
Aditamento: 1.° (25-8-17).

P n.® 2 -— Para transporle de reembolsos.

P. n.® 3—Para lransporte de volumes dé peso nio
Superior a 10 kilogrammas. |

Aditamento: 1.% (2-6-16).

P. n.® 4-=Bilheles de excursdo com ilinerarios esco-
lhidog pelos passageiros. |
\ Aviso ao Publico — Pregos para percursos supe-
flores a 3:500 kilomelros.

P. n.” § — Viagens de-recreio.

P. n.o 6 —Rilheles de ida e volla a pregos redusidos.

B. V. n.° 2 —Bilheles de ida e volla para a Fig eira

*da Foz,
B. V. n." 3-—Bilhetes de ida e volla para o Luso.
Aviso ao Publico — Estabelece a validade, por dois
meses, dos bilbeles de ida e volla para o Lugo,
sendo vendidos diariamente de 1 de Maio a 15
de Outubro, sendo o ultimo dia, para regresso,
31 de Outubro.
Ampliagdo & tarifa especial B. V. n.* 3.
. N.® 310 — (Internacional) — Bilhetes circulalorios com
Winerarios fixos.

Pegquena velqoida de

Classificagdo geral.
1.9 Aditamenlo 4 Classificagdo Geral de Mercadorias.
. Condigdes geraes de aplicagdo das tarifas especiaes
internas de pequena velocidade.

Especises—Servico interno

N f—Transporte de laras por expediges de peso
Minimo de 100 kilogrammas, ou pagando como lal.
N.° 2 — Transporte’ de aguardente, alcool, azeite, vi-
Hho e bebidas diversas.
N.° 3 —Transporte de madeiras, lenha, malo, elc.,
POr expedigdes de vagiao completo oun pagando como lal.
1.* aditamento 4 tarifa especial n.° 3.
N 4 — Transporte de malérias explosivas, inflama-
Veis @ perigosas, por expedigdes de peso minimo de 100
ilﬂgran.mns, ou pagando como tal.
1.% aditamento & tarifa especial n.° 4.
N.° 5 — Transporte de gado por expedigoes de vagao
Completo,
g vN).“ 6 — Transporte de apimaes ferozes (N.2 12 de
No 7 — Transporte de. mercadorias diversas por ex-
Pedicdes de peso minimo de 500 kilogrammas, ou pagan
40 como tal. .
~ N.° §— Transporte de mercadorias diversas por ex-
Pedicdes (e vagio completo, ou pagando como tal. .
b N.° 9 —Transporte de cereaes, legumes secos, lari-
2 8, batatas, forragens, verduras, etc., por expedigdes de
4820 completo, ou pagando como tal.
- N8 10 —Transporte de adubos e correctivos, para fer-
4, machinas ¢ instrimentos agricolas.
%NN-“ 11— Transpoite de carvio vegelal, casca para
Oy umes, corliga, elc., por wxpedigdes de vagao completo
' Pagando como lal. ‘ |
N‘-" 12 — Disposigdes diversas para (ranspories em va-
' 3538 pertencentes aos expedidores ou tonsignalarios, ou
- Por elles postos a disposigao do caminho de ferro. -

1_‘,..‘
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Especlags — Servico combinado

B. V. N 1—Para (ransporte de telha por vagoes
complelos, ou pagando como Lal.

Ampliagdo — Para transporle de lijolo por vagoes
completos, on pagando como lal.

e ———

Companhia dos Caminhos de Ferro do Valle do Vouga

Tarifa geral, para lransporie por grande e pequend
velocidade (7-12-08).
lavifa de despezas accessorias (7-12-08).

larifa especial interna w. 1, grande velocidade
(25-4-14).

Tarifa especial interna N." 2, de grande velocidade,
(25-4-14). _

Tavifa especial interna n.° 3, de grande velocidade,
(25-4-14). ‘

Tavifa especial interna n.° 4, de grande velocidade.

l'arifa especial interna n.° 5, de grande velocidade.

Tarifa especial combinadae P. n.” 3, de grande velo-
cidade.

Tarifa especial n.° 105, de grande velocidade, combi-

nada com todas as linhas ferreas porluguezas.

Tarifa especial n.° 100, de pegquena velocidade, com-
binada com os Caminhos de Ferro Porluguezes.

Tarifa especial interne n.° 1, de pequena velocidade,
(25-4-14).

Tarvifa especial interna n.° 2, de
(25-4-14).

Tavifa especial interna n.° 3, de

(25-4-14).
Gt

Linha do Guadiana
Trogo de Serpa a Pomarao

Ao Sr. Ministro do Commercio foi recentemente entres
gue uma represenlagao dos habilantes do concelho
de Serpa, pedindo que sem demora se proceda ao estudo
e construcgdo d'um dos irbgos da projectada linha ferrea
do Guadiana, approvada pelo decreto de 27 de novembro
de 1902, que approvou o plano geral da réde ferro-viaria
a0 sul do Tejo, determinando que a linha em referencia,
parta de Evora a Reguengos, Mourdao, Moura, Pias ou Ser-
pa, Mdeia Nova de 8. Benlo e lermine no Pomardo.

[stando quasi concluido o trogo de Evora a Reguengos,
em exploragdo o de Moura a Pias e a estagio de Serpa,
veem aquelles habitdn(es reclamar o estudo e conslrucgao
do trogo que da estagdo de Serpa e pela yilla do mesmo
nome, siga para Aldeia Nova ou Pomardo, allegando que
deve ser este, dos dois trajectos estabelecidos no citado
decreto (por Pias ou Serpa a Aldeia Nova), 0 preferido,
por isso que Pias ja esta servida pelo caminho de ferro e
a construcgdao a partir d’essa povoagao para Aldeia Nova,
collocaria a villa de Serpa definilivamente fora da réde
ferro-viaria, sem vanlagens para ninguem.

Fundamentam 08 signatarios da represenlagdo a que
astamos alludindo, os seus desejos no facto de ser a vil-
la de Serpa, uma das mais populosas do paiz, a segundu
do Alemtejo, depois de Estremoz, pois, conta mais de 8.000
habitantes, intra-muros) e lem no seu lermo uma das
mais ricas regioes cerealiferas e oleicolas de Porlugal.

Acerescenlam ser da maior importancia para a econo-
mia do concelho e do paiz, a linha ferrea cujo estudo e
construcgdo reclamam, nao s6 debaixo do ponto de vista
agricola, como mideiro, pois que imporlanles jazigos de
ferro @ de cobre, que existem no concello de Serpa, nao
sdo, n'este momento, suscepliveis de exploragdo, em vir-
tude do enorme Lrajecto que ha a percorrer alé ao ponlo
de embarque, (Barreiro), quando a sua sahida por Pomardo
reduziria esse rajeclo a 4. parte.

pequena velocidade,

pequeny velocidade,
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Partindo da estacao de Serpa, a linha devera seguir a
villa dé Serpa, atravessando uma regiao pouco accidenta-
da e de facil accesso, e da villa para Aldeia Nova pelo
planallo que divice as bacias das ribeiras de Enxoé e de
lLimas, regiao plana e sem linhas de agua. De Aldeia No-
va para o Pomarao pelo planallo, que atravessa em diago-
nal a serra de Serpa, extensa (cerca de 40 mil heclares)
& imporlanlissima regide cerealifera, agora enlregue a
wina intensiva cultura, desde que foi alorada em pequenas
glebas, pela camara de Serpa.

[isse planallo, que divide as bacias do Changa e do
Guadiana, é uma regidao em que sera facil e economica a
construcgao da linha ferrea.

Na serra de Serpa, além d’outra na altura conveniente,
devera estabelecer-se uma estagdo no ponlo mais proxi-
mo de Pires de Lobo, que além dos beunelicios & econo-
mia agricola d’essa regidao, que ¢ (las mais ricas da serra,
leria grande imporlancia debaixo do ponto de visla do tu-
rismo.

Taes sio os pedidos feilos na representagao acima al-
ludida.

-

Da nossa parle, achamos de um cerlo alcance econo-
mico este caminho de ferro, mas nao julgamos a sua con-
strucgdo de grande urgencia, porque mais para allender
¢ a conclusdo da parte norte da linha, on seja de Reguen-
gos a Mourdao e d'aqui a Moura,

0 caminho de ferro de Serpa, ou talvez melhor, d2
Pias ao Pomarao, vird trazer um grande progresso a ex-
lensa e importante bacia do Guadiana, mas nao se deve
comecar por onde se devia acabar,

Gragas ao impulso nllimamente dado & consirucgao de
novas linhas, o Alemtejo e o Algarve dentro em pouco
lerdc uma vasla réde ferro-viaria, que lhes permilird um
grande desenvolvimento economico e commercial; mas
ainda assim essa réde, ja extensa, precisa de um comple-
mento, e linhas ha que se impdem talvez mais doqe a do
(ivadiana, por exemplo a de Lagos a Grandola, pela serra
do Espinhago de Cdo, a de Cezimbra, a de Porlalegre, elc.

No emtanlo & réde do Sul, outro grande complemento
lhe falta, a réde de estradas ordinarias, porque a grande
maioria das swas estagies s6 ddo accesso maus € lama-
centos caminhos.

E ainda mais, a margem esquerda do Guadiana s6 es-
l4 ligada a direita pela ponle do caminho de ferro de
Sueste, que ndo da passagem, como seria natural que a
ilesse, & viagdo ordinaria, e uma das lerras que mais sol-
[re esse mal € a villa de Serpa, que bem faria se lenlasse
conseguir que sobre a referida ponte fosse construido nm
taboleiro superior, 0 que permilliria concluir 0 pequeno
trdgo de estrada que falta para ligar as duas margens do

Guadiana.
ek
LINHAS ESTRANGEIRAS

Brazil

Foi sanccionado pelo Presidente da Republica o projecto de
lei que aprova o protocolo celebrado entre o Brazil e a Bolivia,
acerca do novo tragado da linha ferrea Madeira-Mamoré,

0 ministro da viacio, altendendo a um pedido da Asso-
ciacao Lommercial de Parnahyba, auclorisou a construc¢do de um
ramal de via ferrea entre aquella cidade e a foz do rio Izuassu,

na Réde de Viagio Cearense. .

A The Great Western of Brazil Railway vae [azer cons-
teair s apeadeiro a pouco mais de um Kilometro adeante da es-
‘tacao da linha ferrea Central de Pernambuco, existenle no
povoado de Tégipio, municipio de Jaboatdo, sendo-lhe permittido
planear o dito melhoramento nas condigdes de dispendio minimo.

0 Presidente da Republica sancionon o decreto auctori-
sando o contracto com a companhia arrendataria da Réde de Via-
¢ao Ferrea Federal da Babia, para a incorporagio n'esta da linha
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ferrea Centro Oéste da Balia, e a construcgdo do sen prolonga-
mento até entronear com o ramal da Feira de Sant’Anna, e abrin-
do o credito de 23500:0008, em apolices, para ogeorrer ao pagi-
mento da encampacao da alludida linba. ;

BZgd Na Linha Ferrea Central do Brazil, o movimenlo geral
diario da circulagio de comboios, de 1 a 15 de Dezembro do anno
findo, unico a que até¢ agora alcanca a estatistica, loi este:

Comboios de passageiros no sentido ascendente, 174.866; com-
hoios de mercadoriag, 83,6 ; comboios de passageiros no sentido
descendente 173.866; idem de mereadorias 78 533, 5

A médin geral diaria da eireulaclo foi de 510860, sendo @
massa geral da cireulaciio, em ambos os sentidos, de 7.663 com=

hoios.

Zegal Foi indeferido o requerimento da 8. Paulo Railway pedin-
do auclorisaciiv para elevar as suas tarilas.

Na linha Brazil Railway cotroun em vigor o augmento das
tarifas, em virtude do accOrdo approvado pelo Ministro da Fazen-
da, sendo de 30 'J. nas passagens de {.° classe, 10 °|, nas de 2* ¢
20 *f, nos [retes de todas as mercadorias e animaes, sendo suppri-
mida a concessio aos passageiros, do transporte gratuito de 30
kilos de bagagem.

s Na Réle de Viagio Sul-Riograndense foi appravado o pro-
jecto da construcgdo de um desvio, proximo & estagio de Santa
Maria, no local onde existia a antigu Chacara Brenner, denomi-
uada, hoje, desvio da Allemda. O_reflerido projecto consta da cons-
trucciio de uma linba, que ligard o kilometro 3 da linha de Porto
Alegre ao kilometro 6 da linha da serra, a qual dispord de diver-
sas outras linhas auxiliares, ligadas por desvios & linha principal
e servird para a organisacio dos trens de carga com 08 vagoes
que forem carvegados em Santa Maria, ou que alli chegarem pro-
cedentes de outras localidades.

#& Foi prorogado até 30 de Junho do’anno corrente o prazo
ara a construcgio da linha ferrea de Santo Antonio de Juquia i
arra do rio do mesmo nome.

O sr. ministro da viagio auclorisou a linha ferrea S,
Paulo-Hio Grande a abrir concurso para o fornecimento do se-
guinte material, destinado ao prolongamento da linha de 8. José a
Ourinhos: nove locomotivas, sete carros de 1.* classe, nove de 2%,
sete de correio e bagagens, 32 vagdes fechados para mercadorias,
{7 vagOes para animaes e 42 cobertos.

A Sorocabana Railway foi avisada para assignar contra-
clo, na Directoria de Viagio do Estado de 8. Paulo, para a incor-
poracio do ramal de Itatinha dquella linha ferrea.

Foi assignado pelo Presidente da Republica o decrelo
auctorisando a assignatura do accordo realisado para a transfe~
rencia ao Estado de S. Paulo dos direitos e obrigagdes que com-
petem & Unido, em virtude dos contractos que tem com & Compa-
nhia Paulista, relativos 4s linhas ferreas do Rio Claro a Araraquara
e ramaes para lahi e Baurn. . '

~ Foi nomeado director da linha ferrea Oeste de Minas, 0
engenlieiro sr. Agostinho de Castro Porto.

Foram approvadas as contas da linha lerrea de Goyaz,
relativas ao 2.° semestre do anno findo, constando da acta respe-
ctiva que a receita da linha foi, naquelle periodo, de §71:1484
réis, a despeza de 593:421 8445 e o «delicite de 122:2735365.

Bl A estacio de Porto Alegre, da Viagho Ferrea Riogran-
dense, vae ser ampliada, hem como 0s armazens destinados 4s
mercadorias.

Estes melhoramentos sio motivados pelo movimento crescente
do trafego e pela exiguidade dos edilicios ora existentes, dada a
impossibilidade da construeciio, agora, da projeclada estagio em
frente & rna Ramiro de Barcullos, que serd levada a effeito £0-
mente em 1910, . i

Com ag modificagdes, que serdo intrcduzidas nos armazens,
estes licardo com a capacidade dupla da actual. Para levar a cabo
esse melhoramento, serdo supprimidos o girador, que é improprio
para as grandes locomolivas da «Compaghié Auxiliaire» e diver-
sas linhas mortas existentes no perimetro da estacfio, devendo
tambem ser modificados diversos desvios e mudada a caixa de:

na.
e Hespanha :

P Foi recentemente publicado um decreto, pelo ministerio’
do fomento, implantando desde ja a intervengio do governo nas
fabricas que se dediquem e possam ou venham a dedicar-se &
construecio de material ferro-viario, tanto fixo como movel, com
inclusiio das officinas siderurgicas. \ W
A intervencio ficard a cm;ﬁo'de engenheiros industrises desi-
gnados d’entre o pessoal das divisoes de caminhos de ferro, pelo
ministerio do fomento, mas ficando dependendo directamente da
Direcgio Geral das Qbras Publicas. R
As resolugdes d'esses engenheiros serfio immedialamente exe-
cutivas, sem prejuiso do recurso para o governo. Y
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: No Instituto de Engenheiros Civis de Madrid, realison-se
ha dias a ceremonia da entrega de premios a0s auctores das Me-
_'nmhorm-s gohre A Electrificacdo dos Caminhos de Ferro em Hespa-

Q.

Os trabalbos que haviam obtido aquella distineciio, entre todos

0 apresentados ao concurso aberto, em 1916, pela Escola de En-
genheiros de Estradas, Canaes e Porlos, eran & e firmados, res-
ectivamen'e, pelos engenbeiros D. Luiz Sanchez Cuervo, D). José

Az Valenti, Ir. Mariano Vianiz e D. Vicente Burgalita.

Eis a nota das receitas dos caminhos de ferro hespa-
nhioes no anno ultimo, comparadas com ag do anno anterior:

Linhas 1916 1917 Differengu
Norte
Desde 1 de juneiro a 31
de dezembro......... 1724010 907 179368505 -} 6.876.408

Madrid, Zaragnzu
¢ Alicante
Desde 1 de janeiro a 31
de dezembro.........
Andaluzia
besde | de janeiro a 31
de dezembro.........
Zafra a Huelva
Desde 1 de janciro a 31
de dezembro ,.......
Madvid, Caceres
¢ Portugal
Desde 1 de janeiro a 31
de dezembro,. .......
(este

Desde | de janeiro a 31
de dezembro....... ..

146 216,919 160.060 187 |- 13.834.267

1558751 35216197 — 373453

3431637 3408833 — 22805

6650.761 7465233 - 51462

§.550.919 565.037

L WEATY
Documentos para a Historia

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sabre a construcgio
dos caminhos de ferro em Portugal

(Conlinwacdo)

BUBI6

Na directriz do Porlo, além do projecle completo, que
&sludei por Santarem, Thomar, Pombal, Coimbra & Ovar,
[ui levado, pelas eircumstancias a que ja fiz ailusdo, a es-
lodar yma variante comprehendida entre Avelds do Cami-
ho e Porto, passando como a estrada real por Aguéda,
Albergaria-a-Velha e Oliveira de Azemeis. O projecto da li-
ha toda e o projecto (’esta varianle sdo complelamente
distinetos.

Reconhecimantos feitos em diversas direcgdes

Alem dos estudos delalhados, cujo resullado apresen-
1o, fizeram-se- nunerosos reconhecimentos em diversas di-
'ér¢des, lanto’ em Portugal como em Hespanha, de sorte
e 0 mea trabalho comprehende em geral a questdao dos
Caminhos de ferro em Porlugal.
_ 0s reconhecimentos liveram principalmente por ob-
Jeclo

1.2 — Um caminho de ferro que parlisse do Barreiro,
defronte de Lishoa, e que terminasse em Badajoz, passan-

4o por Vendas Novas e Evora. A-este caminho pertencem-

0% ramaes para Setubal, e para Beja, Ourique e Algarves.
- 2.~ Um caminho de lerro que passasse o Tejo no Car-
fegado, e chegasse a Badajoz por Extremoz.

- 3.°— Um caminho de ferro que partisse de Santarem,
Passasse "em Rio Mai'r, Leiria e Pombal, ¢ as reunisse a
Itha que estndei por Thomar.

_4.°—Um caminho de ferro que ligasse Lisboa com Ma-
drig, por Santarem, Abrantes, Portalegre, Valencia, Cace-
'es, Placencia e Toledo, seth sahir da vertenle do Tejo, o
fue teria a vantagem de evitar a volta por Badajoz e por
Uindad Real.

5.2 — [ma direetriz que ligasse Lisboa com a Franga,
Pelo norte de Portugal, seguindo o valle do Bonro e seus
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allluentes de modo que alcancasse Zamora e Valladolid.
Bsta directriz teria a vantagem de diminuir muito a dis-
lancia de Lisboa a Paris; e permiltiria além d'isso emprazar
a constrnecdo do caminho de ferro de Lisboa a Badajoz.

Avaliagdes

0 puuco lempo que me foi concedide para fazer o
enorme trabalho de que se trata, nac me permitlia estu-
dar 0oz detathes dos tragados eom tanto desvello como en
o leria desejado; as operagdes geodesicas de que me ser-
vi para fazer 08 projeclos aceusaram pois mais difficulda-
des maleriaes do que as que se-encontrariam se se eslu-
dassem mais allentamente os delalhes dos lragcados.

As avaliagdes a que chegnel seriam naturalmente in-
fluenciadas, alé um certo ponto, por eslas difficuldades,
se en nio livesse lido o cuidado de tomar em conta esla
cir;umslancia. Para conseguir esle (im fiz primeiro mui
nolaveis reducgdes nos resullados geraes dos caleulos ;
mas além ('isso, na reducgdo dos melros desprezei mui-
los trabalhos, euja necessidade os projeclos accusavam,
mas que era possivel evilar por madangas de lracado; de
tal sorte que as minhis avaliacGes (sobretudo as dos pro-
jectos a que dou a preferencia) se acham reduzidas quasi
a0 que seriam se se livessem operado no lerreno as mo-
dificacoes do tragado mais necessarias. Apresenlo pois es-
las avaliacies com confianga: estou convencido de que ellas
sa0 a expressao da verdade.

Sio feitas na hypothese de que lodos 0s caminhos pro-
jectados s6 leriam uma via de viajem e as vias de res-
guardo necessarias (os ierrenos sao avaliados para duas
vias). Penso que estes caminhos baslardo por muilo lem-
po as necessidades que sdo chamados a salisfazer. Devera
dar-se 4 via a mesma largura que tem a via hespanhola.

Directrizes de Lishoa a Badajoz

Resulta dos detalhes dados acima, que 6 ha qualro
directrizes principaes a estudar entre Lisboa e Badajoz.

|.°—Pelo Barreiro, Vendas Novas e Evora.

ista direclriz tem as seguinites vanlagens:

Servir melhor do que qualquer oulra a proviacia do
Alemlejo.

Facilitar a execngao dos ramaes para Setubal, Beja e
Sul da provincia. _

Construcgdo muilo pouco dispendiosa eniré o Barreiro
e Vendas Novas (em 58 kilomelros de comprimento).

Extensdo total de Lisboa a Badajoz 212 Kilometros, islo
6, mais pequena do que seguindo outra qualquer direciriz.

Tem os inconvenienles seguinles :

Comprimento de caminko” novo a executar 212 Kilo-
metros, mais consideravel que seguindo oulra qualquer
directriz. ]

Difficuldades de execugao consideraveis perlo de Mon-
lemor-o0-Novo e perto de Alandroal: necessidade de cons-
trnir nma estacao maritima no Barreiro, d’onde resulta:

Daspeza de execu¢do da linha toda maior do que se-
guindo oulra qualquer directriz.

Perminar na margem esquerda do Tejo e nao em Lis-
hoa mesmo.

2.2%—Pelo Carregado, Extremoz e Elvas.

ista directriz entronca no Carregado, no caminho de
Lisboa a Sanlarem, atravessa o Tejo n'uin viaduclo exces-
sivamenle dispendioso e passa por Extremoz e Elvas,

Tem as seguinles vantagens:

ixlensao lotal de Lisboa a Badajoz mais curla do que por
qualquer outra directriz que termine em Lishoa; a saber:

- No caminho de Sanlarem..... 40 kilometros

No camipho a construir...... 182 »
No territorio hespanhol ... .., 6 v
Somma ..... 228 »

(Continua)
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- IMPORTANTE
Negocio de minas

Pessoa nossa amiga e de nossa confianga possue
no districto de Leiria, minas de liguite; mas para as
explorar precisa de capitalista ou grupo que constitua
sociedade para esse fim.

Expontaneamente fazemos este aviso 4s pessoas a
gquem possa interessar e que poderdo dirigir-se a esta
Redacciio, para as pormos em relagdes com a alludida
pessoa, sem interferencia ou interesse nosso, e sim-
plesmente porque entendemos que assim prestamos
tambem um servico ao paiz, na actual carencia de mi-
neraes combustiveis. '

-

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Obrigaghes de 3 % Beira Baiza ¢ 4 '/, 0)y privilegiadas de 1. yrau

§io prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que duranle 0 mez
de Marco de 1918, serflo pagos os coupons de 1.°e 2° semes-
tres de 1016, e 1.2 e 29 semestres de 1917 dus obrigagoes de 3
<Beira Baixar» e & '/; 9, privilegiadas de 1.° grau, nos lermos se-
guintes:

 Pela apresentacio do coupon n.® 42 da folha annexi 4s anligas
obrigacies de & 1/ Y/, 1. serie «Beira Baixa», devidamenle estam-
pilhadas como obrigacdes de 1.° grau de 3 °[, Esc. 2$09.

Pela apresentacio do conpon n° 43 da dita folha, Ese. 2508,
n 4% o2 » v »  2308.

» » » »
» ] " » » ’.5 ] " » " 2508'0
" " » &1 da lfolha anvexa as anti-

L] ']
%as obrigagdes de % !/ ¥y, 2.* e 3.* series, devidamente estampi-
ihadas como obrigaghes de 1. grau do mesmo Lypo, Esc. 3513.
Pela apresentaciio do coupon n.* 42 da dita folha, Es¢. 3812.
M P - " s 4] » » s s 3812.
" » » » » 4% s » » v  J8l2.
0 pagamento serd [eito nos termos acima indicados, na séde
da Companlia, em Lishoy, lodes os dias uteis, das 11 4s 135 horas,
estando lodus 03 coupons isentos do imposto de rendimento para
o Thesouro Portuguez, em virtude do disposte ne artigo 5.° da
carta de lei de 29 ae julho de 1899, publicada uo «Diario do Go-
verno» n.° 172, de 3 de agosto seguinte.

Obrigacdes de 41/, °fy privilegiadas de 2.° graw
Sio prevenidos os Srs, Obrigacionistas de que duranie 0 mez
de Marco de 1918 serfio pagos os coupons da folha annexa as
obrigaghes estampilhadas de 2° gra, de juro variavel alé & 1%
nos lermos seguintes: :
Pela apresentaciio do coupon n.* 17 da dita folha, Ese. 1829,
. » " ] » » 18 L] » '. » "32-
0 pagamenlo serd feito nos termos acima iudicados, na séde da
(ompanhia, em Lishoa, todos o8 dias uteis, das 11 as 1D horas,
com isencio (o imposto de rendimento para o Thesouro Portuguez
em virtade do dispusto no artigo 5.* da carta de lei de 29 de julho
de 1899, publicada no «Diario do Goveruos n.° 172, de 3 de agosto’
seguinte.

e e S———

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Lista daz obrigagies amortisadas no exerveicio de 1917, por
meio de compras effectuadas nas Bolsas de Lishoa e Paris, confor-
me o preceiluado no artigo, 7.° da Convencio de 15 de Outubro
de 1905 e artigos 13.° e 14.* dos Estatutos.

278 obrigacoes do 1.¢ gray, juro fixo

N> 175 550 a H60 986 a 988 1801 a 1.BGS

9046 4972 5611 5710 a 5711 5884 a 5892 5043
504 6186 6961 a 6.962 7832 7823 0330 048la
0482 0740 a 9742 0832 10314 11633 1043511437
13393 43743 13955 14001 16318216332 16511 a 163513
17438217441 17.700217.700 19834 20063 a 20 066 20.099 a

20.675a 20676 20.700 a 20 701

0401 2041920121 20440
238702 23871 24385 255994

21,863 2 21 864 22305 22512

773830773846 77.497 0 77.498
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26.052 a1 26.668 28 005
20022 20.028 2903%
29961 229962 30171
30.68% 30860 30978a30981 310254
315222 31.525 32261 u 32216 322061 a
33905 34141 a3 144 34266 a 34.267
35903 0435208 36.519 36.960 a 16.9632
30906 a 39907 40 58%a 40,588
19201 a4420% 432614

25,977 4 25,980 26.108
29010 a 29.016
20.332 29 549

25 600 235.691
28.540 2 28.542  20.00%
99.250 20.291 a 29.295
30473 30516a 30519
31.026 31.222 31.266
32 263 33.401 a 33505
34606 a 35650 35114
37636037637 38743 a38.7%
37528 40.713 44191 44195 0 M.196

G274 44281 44389 aih90  &5.553.

740 Obrigacoes do 2.° gran, juro varviavel :

N, 63 396 A0 a 412 476 943
1970 2159 2501 a 2315 2584 a 2550 3.713 a 3.720
5420 a 2427 5031 a 3032  H033 a 5.056 5632 617
6.9%% a 6.968 8683 a 8677 9034 a 9039 9210 94K
0446 10051210043 10450 (U472 i1.241a11290 11357

10811 11.813a10.83% 12400 12538 i2655a 12657 12.796 a
12803 12900212902 $5.3%ka 13 347 13506 a 13.507 13.69%
13698 140062 15008 15535 a 15536 15.762a (5.763 15851 a
15862 17.512 18085a18.087 {18267 a 18260 20.769 a 20.771
90774020775 22056229059 22176 25820 a 25839 25856 a
25857 25861 26.737a206.730 28 (13a 25114 29.013a29.01%
31.949a31.950 32473 32476 a 32480 33450 33.2%1 a33.250
53.603 2 33.606 33610233611 33613a 33.622 3%.048 a2 34073
34312 34347 37.08% 38.238 3088239887 39.932 a 30 043
50.40% 402548 40.236 40683 a 40686 50.70% a 40 706 40820 a
50822 40985 a A0 989 41197 a41.208 41478241502
51.69% 41773 41.79% 422001 ab2212 42261 42730
4359 44365 a 44367 44485 a41500 AE533 a ki3l
4603 65.038 245 039 45498 a 45.500  45.709 a 45.710
£6.25% 46636 46937 a 46 940 48246 50976 51 08Y
529239 51244 45256 53900254901 57.775 58623 59.942
50.412a50.419 61.729a61.730 61751 a61.775 61.879 61.883a
62482262198 02215a6222% 622642062268 63249 a 63.251
63 487 63.653 63 908 a 63.909 63.911
66.187 4 66196 66 221 2 66 222 66,290 a 66 201 66 379 68.716
670320 67.050 67232 67280 68.638a68 650 69.436 69548 a
65421 69.574 269573 70.410a 70.126 71.607 71.710 72.010
72120 72135272136 72.795a 72798 73393 a73.39% 734004
73016 73617 73799273800 74.634% 74989 77.498a77.217
77.520 775%6 77.678 77.689
77609 77700 77.423a77.72% 77.750 78.065 a 78070 78.187
78,108 2 79.960 4 79970 80050 a 80.042 80.575 2 80.598 808I5a
80.816 80915 80.945 a 80,930 81.014 82367 a 82368 8§2.400a
82492 82.548 82579.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO
}.isboa, 28 de Fevereiro de 1918.

Banco de Portugal.—~Como noticiamos, realisou-ge no dia 22
do corrente a Assembleia Geral d'este banco, cujo extracto o8 jor=
naes publicaram. Agoardaremos o resultado.dos trabalhos da com-
missio eleita para estodar a proposta do Governo, para fallarmos
detalhadamente sobre o assumpto.

44.356 a
4109 a
46253 a
$2.231 a

Na assembleia geral ordinavia estiveram presentes 216 accio-
nistas, representando o capital de 3:131.4008000.

Renovada, pelo sr. Menezes de Vasconcellos, a iniciativa da
sua proposta para a collocaciio, na sala, do retrato do sr. Duque
de Palmella, antigo Presidente da Assembleia geral, a presidencia
propoz se entregue o assumpto & resolugio do Conselho de Admi-
mstracho,

Foi posto em discussdo na sua generalidade o relatorio da ge-
rencia finda, cuja leitura foi dispensada.

O relatorio e o parecer, de que no numero nassado demos lar-
o extracto, foram approvados na generalidade e na especialida-
de, assim como as conelusoes do consellio figezl e ainda uwa pro-
posta do &r Auvzusto José da Cunha para que sejim concedidas
pensoes @ viuvas de empregados do Banco.

Por lim procedeu-se & eleicio dos corpos gerenles.

.

O commercio externo de Inglaterra, — () valor das importa-
coes na Inglaterta, no mez de janeiro ultimo, attingin, segundo
o Board of Trad, £ 99.058. 714 contra £ 8%.796.512 no mez prece-
dente e £ 90,592,967 em janeiro de 1917,

As exportacoes elevaram-se a £ 41.665.935 contra £ 37.150.514
e £ 35.757.167 respectivamente.

A importacio n'este paiz darante o anno findo accnsa um forte
augmento sobre o anno de 1916. :

L .

O commercio externo do Brazll.—Nio obstanle a8 difficulda-
des dos frétes maritimos, o commercio externo hrazileiro, em 4917,
foi mais favoravel do que nos annos anteriores. No piimeiro se-
mestre de 1917 as exporlaches elevaram-se a £ 30.3567,000 e as
importagies a £ 19 753.000,

19680

[ I

63.977 1 63.978 651774
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accoes dos Tahacos e do Credito Predial; porém a tendencia do

Em 1916 esses algarismos eram de £ 53.750.000 ¢ £ 40.369.500
cado em geral é firme.

respectivamente.
»

. Cambios. —Foram pequgnas as operagdes no mercado de cam-
bios. No emtanto este aggravou-se, parece que devido a manejos
especulalivos, - pois que as necessidades da praga, hoje sio as
mesmis que eram no principio do mez.

Camble do Brazil. — () cambio do Rio s Loudres lem perma-

-

O carvio no Brazll. — Noticiam do Rio de Janeiro que uma
Commissio, composta de engenheiros e de financeiros nacionaes e
estrangeiros, sob a presidencia do ministro da Agricullura, vae
Proceder a estudos para a exploraciio rapida de,ricas minas de
Carvio nos Estados do Sul.

3 » & - X I H & e . - "
O orgamento brazileiro. — Nolicius do Iio de Joueiro digem '1152};'3‘& estacionario. A ultima cotagio ¢ de {3 3/ ou seja a librd a
3iue 0 presidente da Republica assignou um deereto declarando en g C 6
or o orgamento do anno corrente, approv :
mgras.l orgamento do anno corrente, approvado pelas duas ca Curso de cambios, comparados
Este orgamento avalia as receilas em 425 235 conlos outo e as 5 TR AR TP by (et e BT R i B ok~ Db
'€spezas em 84656 contos, tambem ouro; 449.213 tontos papel, pi- e — R Tyt ]
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um excedente de 67.107 contos papel. Londres cheque ........... 29 /3 20 29 % 29 i
“ » PO/t da ate 29 1 | — 20 e
Bolsa, — 0 woviwento no nosso mercado de fundos mostrou ~ Paris, cheque.............. ol e i i
D& quinzena baslante actividade, conlinvando a copiosa procura  Madrid cheque . ... % w0 e 740
€ papel, e o diminuto numero de vendedores contribuindo para  Amslerdam cheque ........ 7.‘32,- {19 mgr 1730
48 sensiveis altas que se teem produzindo ultimamente. 5“’-,‘? York clieque.......... ’,",_:"' é‘?" ig ¥ 302
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Ancipaimente Ultramarine e de Portugal, bem como a nossa di- 28" gt b O e o N'g p
ip g M COmO 8 nosst e yoplll ol [ e s (0805 | 10815 | 10800 | 10810

Vida interna. Comtudo alguns houve fque fruquejaram, entre elles,

e e — —— R — _— — __ vev—
Cotagdes nas bolsas portugueza e estrangeiras — FEVEREIRO
aﬂl..‘ [ < “‘l.ll.l et . T —— —— e ——— = — —
: : &= 40 I8 19 20 21 29 a3 25 25 2 28 — — ~
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Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

—
RN "PRODUCTOS TOTAES MEDIA KI:I:OMETRlCA
LINHAS I de jansiro 1918 1917 E
a]“ b 4 S - (N Giftarangs 1918 1917 i
N Kl Totaes kil. Totaes 1918
Portuguezas Escudos Escudos Escndos | Escudos | Escudos | Escudos
Wmhla Ealll-‘ Néde geral ..... i 1.073 . 1.073 i _ —_ — —
Mty e ferro! Vendas Novas. .. — 70 - 70 — - - = Ire
Sl ¢ QUezes... . { Coimbra a Lonzh = 29 — 29 - -~ - —
uinho*""ﬁt!!e ............... 10 Fev. =18 7461 B15.939806 ) 722 G1SO2082) |- 974185851 O67830 | AAISI6 |- 116834
Rejrg f,{;""m ------ . 30 Seto-17 | 8% | 1.938.437401 ags 1661385885 |4-277.051 840 | 5005508 | 3.43256% | -+ 572852
Co AL bt b % - 253 — 253 - - — — —
V&lnllgl-‘;nlua Nacional ..... .. .. 31 Dezo-17 {85 207.632841| 485| 190.265817 (|- 17.38742 | 1122833 | 1 028835 | - 93598
Poryg a” ouga... .. S VoW s 3 Jucho-17 Y 176 69119502 176 85 108860 | — 15980858 | B92872| 483857 | — 2058{3
(H P You e Famalicio ... .| 81 Dez.o-17 64 23BI8SIG| 64| 2088B36852(-- 5001863 | 3.341522| 3263507 14 TS5
Mo o R ool 30 Nov.e-i7 56 ( 181920874 56| 155639501 |- 26200575 | 3 238874 | 2779826 | - 469848
Norte go pespanholas Pesetas Pesetas Pesetis | Peselas | Peselas | Pesclas
Matiyi Hespanha............| 2 Feve-i8  |2.681| 16667310 [3.681| 47838608 |— 1177843  &B27| 5847 4 330
Ang alu- aragoza-Alicante. .. ... J Janeiro-18 | 3.664 13.002.165 | 3.66% 10355 562 | -+ 046,603 :I 3548 :!..572 - 176
A\ ridﬁ}sa ...... TIRS R N S 10 Fev.”-18 |{.083 3607 827 | 1.083 3.724.069 | — 116,242 3.331 3.428 | — 107
Lorey , ra0-<P. @ Oeste de Hesp| 10« 777 L3836 777)  L287462(4- 64372 1687 1605|482
- & Baza o Aguilas..... . | Peisn 168 178882 | 168 602078 | — 42196 A 3983 |4 2472
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Sob o mar da Mancha

Acerca do tunel projectado

Sahiu recentemente na Revue des Deva Mondes um
magisiral artigo de Mr. Sarliaux, versando ainda uma vez
a famosa questao do projectado tunel sob o mar da Man-
cha, questdao a qual os aconlecimenlos giganlescos que se
desenrulam ddo vma inlensa aclualidade.

Mr. Sartiaux é precisamenle o sabio lechnico auclor do
plano da construegdo do caminho de ferro sob o mar da
Mancha. Nenhuma penna é mais auclorizada para descre-
ver o papel consideravel que teria desempenhado o lunel
durante a guerra, e 0 que € chamado a represenlar no
fularo.

0 estudo do eminente engenheiro ¢ muito vaslo para
que se possa dar d'elle uma ideia completa n'um arligo
da nossa Gazela, oude, de reslo, o assumplo tem sido
tratado por variis vezes € por diversos dos nossos colla-
boradores.

Pondo de lado toda a parle propriamente lechuica, de
certo poderosamente inleressante, vamos procurar reswmir
0 que Mr. Sartiaux expde sobre a parte economica.

Se 0 famoso tunel exiglisse quando rompen a guerra,
leria, em primeiro lugar, allenuado consideravelmenle a
crise terrivel do fréte. A réde franceza do Norte tem Lrans-
portado mais de 8 milhdes de vagdes por conta do exer-
cito britannico, desde o rompimento das hostilidades. Vinle
milhdes de passagens brilannicas se effectuaram, na Man-
- cha, no mesmo espago de lempo.

O tunel teria feito tudo isso; leria mesmo allrshido os
incessantes transportes com desuuo ou provenientes do
Oriente, durante a guerra. Teria evitado milhares de ope-
ragdes de manulengdo, economizado milhares de [francos,
quando a sua construcgdo ndo leria custado mais de 500
milhoes anles da guerra, garanlido a seguranca de innu-
meraveis transportes, malogrado a guerra submarina das
costas inglezas alé Marselha ou Brindisi, dado as forma-
¢Oes de combale as legides de navios empregados em com-
boios, evitando aos feridos crueis soffrimentos, elc., elc.

%Ias ¢, principalmente, pensando na ulilizagz‘lo do tunel
no futuro, que Mr. Sartiaux insiste ro papel considera-
vel que elle representara. Depois das hostlidades, durante
o periodo de reconsliluigdes economicas, elle serd para a
Franga e para a loglaterra, o grande economizador da mio
d’obra e de lonelagem maritima. Ora o problema da mao
d'ebra annuncia-se como um dos mais arduos do faturo.
As marinbas mercanles estarao n'um estado medonho de
usura. Comludo, a necessidade para os Alliados de se re-
lazerem pelas Lrécas, séra sobremodo aguda. Todos os
meios de transporte serdo necessarios, € lodos serdao in-
sufficientes, e o tunel sob a Mancha, pela sua potencia,
contaria entre os instrumentos de salvagio.

Precisament® a travessia do estreilo tem sido alé hoje
um obstaculo invencivel ao desenvolvimento rapido das
relagdes entre a Franga ¢ a Inglaterra.

Apesar de lodos os progressos e melhoramentos leva-
dos a effeilo : a reducgao do trajecto de Paris a Londres a
6 horas e meia, antes ('a guerra, o transporte de grandes
bagagens por vagao complelo, trasbordado por meio de
machinas, a que resultado chegaram as Companhias. do
Norte da Franga ¢ do South Eastern, na Inglaterra ? Ao
miseravel numero de 599.000 passageiros para lodos os
portos francezes, enlre a Gran Bretanha e a Franga, no
anno de 1912, on seja cerca deé meio viajante —on | por
200 — para 100 habitantes, propor¢do seis vezes inferior
a0 numero de viajantes trocados entre a Franga, a Belgica,
a Hollanda e a Allemanha.

Com todo o continenle, no mesmo anuyo de | 912. a In-
glaterra apenas lrocou 1.700.000 viajantes, numero lam-
bem proporcionalmente [raco,

Quanto as mercadorias — poudo de parte o caryao — a
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luglaterra e a Franga apenas lrocavasm, em 1912, res mi-

Ihoes de toneladas de mercadorias diversas. E este numero

marca sobre vs dez annos anteriores uma progressao do
commercio francez sensivelmente mais lenta do que com-
0s oalros_paizes fronteirigos. :

Taes sdo as conclustes realmenle impressionantes a
que chega Mr. Sarliaux no seu estudo em referencia.

Vé-se claramente como o8 [aclos e 0s numeros depdem
eloquentemente em favor do famoso e de ha tanto lempo
projectado tunel submarino.

G
Novas locomotivas de vapor

Para comboios pesados

As evolugbes incessantes que vae experimentando o

servigo de transportes por caminhos de lerro, deterimina-
das  pelas exigencias e necessidades da vida moderna,
lem sido causa de que a tracgdo regular de comboios pe-
sados e rapidos substitia a de comboios ligeiros a grande
velocidade, ulilisada nas anligas exploragoes.

N'estas, os lrajectos eram relativamente curlos, em
quanto que nas modernas rédes de caminhos de ferro’
sa0 muilo extensos e devem ser percorridos, por com
boios de passageiros, principalmente, a grande velocidade
e sem inlerrupgao alguma, adverkindo-se que esta veloci-
tade pode ser menor nos comboios de mercadorias ; mas
como a carga é muilo maior, resulla que essa diminui-
¢ao da marcha em nada allera a necessidade, cada vez
mais acceénlvada, de acrescenlar a potencial das locomo-
tivas e, por consequencia, a capacidade das respeclivas
caldeiras.

Nos Estados Unidos evilam-se o mais possivel as ram-
pas de grande declive e as curvas de pequeno raio nas
grandes linhas ; e como, além d'isto, se utilisam de cada
vez comboios mais pesados, ¢ necessario, ali mais do que
em outras partes, a construcgdo de machinas polentes,
motivo pelo qual adquiriram notavel renome as do sys-
lema Mallet e se crearam as locomolivas lenders. que
chegam®a pesar 340 loneladas,

Todas as companhias americanas de caminhos de ferro,
pelas rasdes aponladas, teem posto o maior empenho no
aperfeigoamento do seu maleria! rodante ; mas enlre lo-
das tem logar primacial a do Pensylvania Railvoad, que
conla com diversas linhas de grandes declives na sua ex-
lensa réde. Bsta companhia tem em Altona, sob a direc-
cao de M. J. Wallis, uma officina-laboratorio, muito bem
equipada, para os ensaios de locomolivas, e ahi tem feito
realisar numerosas experiencias, que leem dado assom-
brosos resullados.

Basta dizer, para demonstral-o, que ua locomotiva
Pacific, lypo K 8 4, que € mma das mais recenles, se
chegon as conclusdes seguinles : relagdo das superficies
de calefaccdo com a da grelha 70,2 ; da see¢do tolal dos
tubos & superficie da mencionada grelha 0,12 ; relagio da
superficie da gaixa de logo a da grelha 4,4 ; ¢ relagao da
superficie de calefaccao dos tubos a da -caixa de- fogo 11,
propergdes que sao as mais vantajosas conhecidas alé
agora, segundo o parecer dos lechnicos.

Essa locomoliva & de trez eixos motores, lendo uma
bogie diréctora adeante e um eixo portador & reclagzarda.
A primeira machina d'este typo foi construida em 1914, e
desde entdao vem sendo utilisada nas linhas de grandes
pendentes para a lracgao de comboios pesados, de pas-
sageiros.

Anles d'essa data fu.iam servigo, nas alludidas linhas,
as locomotivas K 2 8 A, que eram de typo analogo, com
a diferenga de que possuiam cilindros de 610 milimelros
de diamelro e 660 de percurso, & uma superficie de ca-
lefacgao de 430 metros quadrados,
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- Esta nova locomoliva, assim como a chamada Mikado,
leem estas dimnensdes, que vamos indicar.

PaoTe U8 iR3do w118
Longilude total, metros 15,00 15,087
Superficie de apoio lo-
‘Hal, idemy . o000 11,024 11,086
Diametro das rodas mo-
- loras, idem..o.oe . 2.03 1,57

Nomero de eixos moto-
ROB . s o PoC S 0 e 3 4
Superficie de apoio das

rodas moloras, me-

e Py, SRR SRR . 5,210 9,200
Diametro das rodas an-
RBEIOTEE .o 55ie.v0.0 s 0,914 0,838
ldem idemn posteriores,
T O R G TR 1,270 1,270
ldem dos eylindros,
L e P 0,685 0,685
Percurso dos embolos,
L [ R R 0,711 0,762
Dismetro interior mini-
mo da caldeira, idem 1,946 1,945
236 de 57 mm. 236 de 57 mm.
Numero e diametro ex-} 40 de 140 » 40 de 140 »
lerior dos tubos....) 160 de 38 » 160 de 38 2
LOngilude dos tubos,
BRBETOB .ivies vesia s 5,790 5,790
ldem interior da caixa
de fogo, idem.. ... 3,200 3,200
Lﬁl‘gura interior da cai-
Xa de [080.evus, 2,080 2,080
Superficie de calelacgao,
melros quadrados... 29,271 29,271
lem, idem tubos, idem '
MY i v i wev o 346,63 346,63
ldem dos - recalentado-
Tes, idem, idem.... 159,80 159,89
ldem ge” calefacgao_to-
tal, idem, idem .... 6,50 6,50
Wemde grelha, idem
Blidem, ., .v.oivviie: 535,70 535,70
Relagio da superficie
de calefacgdo com a
b de gretha....c.... 82,37 82,37
fessao de vapor, kilo-
gramma por centime-
b tro quadrado -, . ... 14,40 14,40
*€20 lotal da machina,
Tda logramma «..v.. e 140,080 145,475
Mem sobre otruck di-
I reclor, idem....... 24,300 13,425
Wem gohre os eixos
} motores, idem..... 91,550 ° 108,950
€m sobre as rodas
B Posteriores, idem... 24,230 23,100
Sorgo de tracgiio, sen-
do a pressio nos cy-
lindros 0,85 da pres-
R S40 na caldeira.... 20,164 27,880
felagio o pezo adhe-
Yénte ao esforgo de
ARDOND v x 5o o 4,54 3,91

& Tanto na locomoltiva Pacific como na Mikado, a eabine

~ Mmais curta do que. a das outras machinas da mesma

‘.c‘:mpi}nhia, mas é quasi idenlica a posi¢do dos diversos

:uogalllsm_os de manobra, com o fim de facilitar a passagem
Machinista da uma para oulra parte.

A A distribuigao, que ¢ do systema Walschaert, nos dois

YPos, ¢ assegurada por embolos-valvalas de ago forjado,

-_q“& teem 305 milimetros de. diametro, sendo a sua espes-
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Camiokos d¢ Farro Poriugreses
Gomissde do Musey Ferrovidgy (LEMF)
lo

sura e 82 e levando dois segmentos de 20, construidos
de [dorma que possam aclvar como doplo segmento cada
um d’eiles.

Primitivamente estas locomolivas eram providas de
um (ender de 32 melros cubicos de capacidade, mas [oi
recentemente subslituido por oulro de il melros cubicos.

m )
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

No dia 16 do corrente mesz, {8 13 horas, perante a Direcgiio dos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro, em Campanhi, se ha de
Proceder a0 coneurso publico para o fornecimanto de 30.000 ki-
ogrammas de azeile d'oliveira com acidez nido suverior a §
graus. .

Para ser admiltido como licitanle lerd cada concorrente de
effectuar no cofre da Direcciio o deposilo provisorio de 5625350, on
(quando o concorrente resida em Lishoa, na do Sul e Sueste.

Esle deposito poderd ser effectuado somente alé i vespera do
dia designado para o coneurso.

0 concorrente a quem [Or adjudicado o fornecimento reforgari
0 deposito provisorio alé perfazer a percenlagem de cinco por
cento da importancia total da adjudicacho: este reforco sera feilo
no cofre da Direcciio onde houver sido effectuado o deposito pro-
visorio. 08 deposilos provisorios serfio reslituidos a todos os con-
correntes logo que haja sido feila a adjudicacio.

As condighes da arrematacio e o caderno de encargos poderic
ser examinados no servico dos Armazens Geraes em Campanhi e
nas secretarias das Dirveccdes do Minho e Douro e do Sul e Sueste,
em todos os dias uteis, das 11 horas 4s 15 .

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Leildo
dé remessas retardadas e volumes abandonados

Em 6 do corrente e dias seguintes, 4s §1 horas, por interme-
dio dos Agentes de Leiloes, Srs. Casimiro Candido da Cunba &
Sobrinho, Successor, na estaciio principal d’esta Companhia em
Lisboa, Caes dos Soldados, e em virtude do Art, 113° da Tarifa
Geral, proceder-ge-ha & venda, em hasta publica, de todas as re-
messas com data anterior a 6 de Janeiro de 1918, bem como de
outros volumes nio reclamados. o

Avisam-se, porlanto, os consignatarios das remessas indicadas
na junta relacio e d'outras, que pela sua mepor importancia se
ndo mencionam, de que poderio minda retiral-as, pagando o seu
debito & Compaubia, para o que deverdo dirigir-se 4 !(eparn%;au
das Reclamagoes e [nvestigacoes, na estacio do Caes dos Soldados,
llodma 08 dias uteis até 5 do corrente inclusivé, das {0 as 16
10ras,

N.o* {5 816, de Campanhéa a Lishoa-P, 15 fardos de palha para
garrafas, com 285 kilos, a José Pedro Gomes; 15.853, de Campa-
nhd a Lisboa=P, &1 saccos de po preto, com 2,120 kilos, 2 Anlonio
Tiburecio; 25.659, Braganca a Lishoe-P, 2 caixas de frascos de vi-
dro, com 180 kilos, o Directordos Servicos " Pharmaceuticos :
56.235, de Castello Branco a Ligboa-P, (*) { casco de azeite, com
805 kilos, a Freitas & Carvalho, Limitada; 3.720, de Marvio a
Torres Novas, 52 saccos de casca de carvallio, com 2040 Kilos, a
José Pereira Raposo; 10,935, de Campaohi a Poco do Bispo, 25
bombas vasias, com 2,780 kilos, a Marjanno José Ferzeira; 85.493,
de Lishoa-P a Covilhd, 5 barris de eimento, com 700 kilos, a4 A.
Rodrigues; 85622, de Payalvo a Campanhi, 1 fardo de tecidos de
algodio, com 60 kilos, a Centro Mercantil do Norle, Limitadat
13.613, de Lisboa-Central a Campanhd, 9 rolos de arame de [erro,
com 203 Kkilos, a Annibal Martins; 59.488, de Villa Nova de Gaya
a Lisboa-P, 80 fardos de capas de palha, com 1.440 kilos, a Ama-
den Martins Pinto,

(*) Esla remessa serd vendida ewm leiliio na estacio de Torres

Novas, no dia 6 do corrente mez,
MATINEES ELEGANTES

O I—YM P I lodos. os dias ds 2 horas

RENDEZ-VOUS MUNDANO
FILMS SENSACIONAES DA SEMANA
A Perola Branca — i aclos — pela artista Mary Doro
D. JUAN -4 parles
{37 capitulo do emoeionante film:
A Seita Tenebrosa
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Vapores a sahir do porto de hisboa

Bahia, Rio de Janeiro, A sahir de Leixoes .
Santos, Montevideo e
Buenos Aires..

Companhia da Mala Real
do Pacifico

Continuam regularmente as car-
riirns paraa Ameriea do Sul Uin paquste frapces,

Agontes, E. Pinto Dasto & G40 - Agentes, Orey, Antones & G2 Pr.
do Sodred, 01, 1.* Puque da Tercelira, 4 1.°

Bahls, Rlo de Janeir?
o Santos e

Ui paquets francez,
Agente, Diogo Jouquim, de Mab
tos, Rua Nova. da Alfandega, 7.

S. Migueil, Terceira, Gra~
ciosa, S. Jorge, Pico Lo Pernambuco, Rio de Ja*
Fayal, Flores : Corvo neiro e_Santos

Um prguete portugues.
Agentes, Orey, Anfunas & CF 1. e Agente, Germano S. Arnand, G.
{Fugre da Terceira, 4, 1.° do Sodré, 8i, 2.*

PREMIOS NAS EXPOSICOES y ' np : |
manapoee e COMPANHIA po Mo — PARIS, RUEDE MABRID, 1
%. Univeisal de Paris, 1589, — GRAN Para Portugal, Hespanha, Eranga @ Bolglga y {

1% Universal de Pacjs, 1900, - FORA
CONCURSO, Mémbre

WSS FREIO DO VACUO

Frelos confiniios aufomaticos ¢ ndo antomaticos para caminhos
de Terro ¢ tremoias a vapor = A8
FREID PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAO PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOGIDADE

Freio de acgao rapida -,

New York (directo)

Uin pauete frances,
U paquuete francez,
‘Agente, biogo Jorquiin de Mav
tos. Rua, Nova da Alandega, 7.
. . ' ___q.
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para grandes comboios d passag iros mers adorias

i Signaes e alarme combinados com o freios
| s CONSTRUCGAO SIMPLES ACCAO MODERMA -
. el . CONSERVACAO QUASI NULLA Vi

Lista das caminhos de ferro de Portugal que teem adoptado este freio:

Continente: Companhia dos Caminhos de Ferro Partugoezes — Cami-
ihos de Ferro do Minho ¢ Douro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul @
sueste —Companhia da Beira Alta—Companhia de Guimar&aa-Couq‘)an-h:a‘
do Porlo a Povoa e Famalicdo — Companhia Nacional — Companbia do "}
Valle do Vouga. ' - - :

Ultramar : Lodrengo Marques ao Transvaul.
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