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Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes e ontras construcedes melallicas-
da Societé de Beawme & Marpent. — Locomotivas, lenders, e lodos os pertences —Material electrico, installicoes com,
pletas de forca e de Inz, motoves, caldeiras, elc. — Vias ferreas portateis, vagonetes. ele., para todas as :qmlicagous. -
Ascensores ¢ monla-cargas hydraulicos e electriccs de Edour & C*— Cimento «Candlots; deposito em Lishoa. — Ma=-
chinas-ferramentas. — Metaes cni brulo e em obra, — Wigamente de ferro e ago em 1 T Il e todos os mais
para construceies. — Rails d’ago.— Espelhos, vidros polidos, — Artiges para incandescencia.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbua NUMERO TELEPHONICO 588

COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMAX STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes.

A comporta de rolhdes livees, systema Stoney, é de funceionamento abso-
lutamente seguro e simples, sendo-o cuslo de manutenclo muito reduzido.
Com esta comporla pode-ge reslabelecer em poucos minntog o regimen prifni=
livo d'um rio, em epochas de chuvas

> e

Mais de 1.000 comportas ja installadas
A comporta “STONEY”

aclia-se em fupceiona-

COMPORTAS D'ESTE SYSTEMA ACHAN-SE INSTALLADAS mento ¢ vae dando bons
: NO GLYDE EM GLASGOW e -:]]“-ufuq‘ em quasi to-
Vilo de cada eomparta 24,4 motros. Profundidade ALk [

8,7 metros. Altura e elevacdo 9,5 welros das as partes do mnudo.

’ Especialistas na construcgio de apparelhos de Regulacio
@Agua para obras hydraulicas, Irrigacao, Rios Jde Maré, Instal-
lagoes de Forga, Hydraulica, Navegagao, Obras de Exgoto, etc.

Unicos Fabricantes:

RANSOMES & RAPIER, LTD.,

32. VICTORIA ST. LONDRES S. W. COMPOBTAS NO RIO ADDA. ITALIA,

Vo de eada comporta 10 metras. 'rofundidade de cada

Enderego telagraphico: “SLUICE, LONDON.” A. B. C..5," Edigao. cumporty 9.2 melrds. Allnra dé elevacio 4.3 metros.

Sy Compasigao : Typ. da «Bazeta dos Caminhos do Ferror, Rua da Horla Sésa, 18, 1.2~ Impressdo: «Centro Typographicos, Largo da lbsguarla_, 27
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras para: Madeira, S. Vieente, Pernambuco, Rio
de Janeliro, Santos, Montevideo o Buenos Aires

Os vapores teem magnicas accommodaghes para passageires, Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comidit & portuguesn
cama, ronpa, proprinas a creados e oulms despesas, Para carga e passagms‘trula-sc com 03 i i ;

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C. — Rua do Corpo Santo, 47, 1°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.*

TINTURARIA o= P. J. A. Cambournac

ESTAMPARIA MECHANICA
|4, Largo da Annunciada, 16 — 175-A, Rua de 8. Bento, 175-A
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FARRICARTES ESTRANGEIRDS

Tinge seda, 14, linho ¢ algodio, em fio ou em fecidos. bem como fato [eilo ou desmanchado,
Encarrega-se da reexpedicdo pelo caminbo ce ferro, correlo on oulra quilquer via,
Limpa pelo processo parisiense futo de homem, vestidos de seda ou de IN, elc. sem serem desmanchados.
Os artigos de 1X limpos por esle proceseo nfio exilio spjejlos a serem atacados pela traga,

Companbia de Seguros “Fidelidade”

FUNDADA EM 1835
Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1.” — LISBOA

Telef, : Central Enderego telegraphico :
Direccdo : 1719—Expediente ; 388 “FIDELIDADE"
Capital emitido... ........... i.344.000800
Coapital desembolsado...... 67,.200800
ReServas.....ccocasevosassses 810.585%$80
Prejuizos psgos.....cc...... 4.683.014$86

4

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas inteiramente d'a¢co.—Perfeila circulagho du agua.—
Inex plosiveis.—Kconomicas.

Ha mais 0e 14.000.000 cavallos ¢ forsa funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor. — Grellias auto-
malicas. —Aquecedores d'agua d'alimentacio.— Purificadores {'agua.—
(haminés de aco.— Transportadores para carviio.— Guindastes electricos.
—Tubagens de todas as dimensdes e para lodas ag pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lisboa - Rua do Commercio, 84 a 86
Tolagrammas: +BABCOCK: —LISBOA

Caldeira;«Babcock & Wilcoxs typo terrestre

freios "para caminhos de ferro ajvapor e electricos
o,

Amortecedores
de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
STABLISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S..0. FRANCA

Manual do Viajante em Portugal ™ o s e o

A’ venda em todas as livrarias e nas principaes estagdes de caminhos de ferro
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A Companhia Nacional de Camiphos
. de Ferro em 1917

E' monotona e ingrata a tarefa do chronista da vida
ferro-viaria, exercida na analyse dos relatorios annuaes
das nossas linhas.

Aparte a variagio de numeros, os factos sio sensi-
Velmente os mesmos € a evolugdo economica por elles
48 vezes denunciada interessa apenas [a um publico
restricto,

R, e
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A meu vér, o Estado devia ter feito incluir nas re-
ceitas do trafego a totalidade do que provém da apli-
cacdo da sobretaxa e augmentar a fracgédo atribuida para
despezas de exploragio da quantia concedida 4 Com-
panhia, para attenuar a difficuldade originada pelo en-
carecimento de materiaes e pela necessidade de me-
lhorar os vencimentos do pessoal.

O methodo, a ordem e a logica andam porém cada
vez mais amuadas com as estacoes officiaes, parecendo
ds vezes que no conflicto pretendem ir até ao rompi-.
mento pelo divorcio, com que leis salvadoras, chama-
das da familia, vieram felicitar a sociedade portugueza.

As receitas do frafego accusadas no relatorio foram
as seguintes, em escudos:

1916 1917
Linha de Mirandella.... 06:125§ 70:062%
0 - VIZRU s s 63:9118  71:024%
» » Braganga-..... 00:200%  65:647%
Totalisaeeis 100:2458 207:632%

Aos 207:632% haverd que juntar 42:3158, participa-
¢d0 da Companhia nas sobretaxas, mencionada na
conta de Ganhos e Perdas, e que nio figura nem nas
receitas do trafego, por causa da liquidacdo da garan-
tia de juro, nem na de receitas féra do trafego, pois do
trafego provieram.
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Projecto da nova estagio de Coimbra- Fachada sobre a Avenida Navarro (Vidé arligo ‘pag, 135

Por dever de officio venho mais uma vez referir o
que foi a vida da Companhia Nacional, em 1917.
q Estamos em periodo absolutamente anormal, mercé
& conflagracio geral externa e das quasi quotidianas
Convulsges internas, caracteristicas da profunda crise
?"]*tlcq e social em que nos debatemos. A agulha ba-
Ometfrica d4 saltos convulsivos- nas suas oscillagoes,
r“Elndq a todas as inferencias que implicam a normal
S8ularidade e variacio de phenomenos. _
D'essas perturbacies resentem-se os dados estatisti-
aOS, avéssos, pela comparagdo com os de outros annos,
N;onclqsoes seguras, com pretengio a lei de variagoes.
O deixam por isso de ser instructivos, mormente
ﬂ-u?ndo 0 objecto do pstudo an.nual 510, COMO agora,
Mhas de interesse regional, mais ao abrigo da doida

pe"illl'bacﬁo geral e cuja administragdo, apés o periodo

fg:t'CO de desequilibrio financeiro, conquistou ha muito

to 05 de criteriosa e intelligente ponderacgio, que a
am modelar, seja escripto sem lisonja.

emos presente o relatorio de 1917, anno durante
do qual as sobretaxas foram elevadas de 25 a

o« Do producto d'esse augmento de tarifas s parte

foi levada 4 conta do trafego.

¢o 53_0 pois pouco comparaveis as cifras da receita
‘I as do anno anterior,

Eal;te

A receita real do trafego foi pois de 249:9478, o que
para os 185 kilometros explorados representa a media
kilometrica de 1:351%, e ndo 1:122%, como resulta da
receita tal qual. a chinezice official quiz que se escri-
pturasse.

Nio tendo presente o relatorio de 1916 nio posso
fazer agora egual correccio ds receitas d'esse anno, 4s
quaes haveria egualmente que accrescentar a parte do
producto das sobretaxas, cedida 4 Companhia, o que
elevaria o rendimento medio kilometrico acima dos
1:028% indicados. ) A '

Um facto importa por em relevo, abstrahindo, para
estas comparacoes, d'essa parte da receita das sobre-
taxas e baseando-me nos numeros officiaes.

Vé-se que, apesar da differenca de extensdo dos 3
trocos explorados, a receita total pouco differe de um
para outro. As receitas kilometricas sio, porém:

' 1910 1917
Linha de Mirandella.-.... 1:202%  1:290%
Do N EDBARG s 55k 4°5 ¥oks & 1:278%  1:420%
n . u Bragangas...... 753% 821%
Conjuncto da linha de Traz- :
os-Montes.«.««.ova. 2 035% 1.012%

E' na linha de Vizeu que o trafego tem tido maior
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incremento, crescendo n‘um anno 1428 por‘kilometro,
quando na linha trasmontana apenas cresceu 77%,
pouco mais de metade de aquella cifra. E todavia o
extenso troco de 80 kilometros de Mirandella a Bra-
ganga, com 11 annos, apenas, de exploragao completa,
devia ter um crescimento de receita mais rapido, e in-
fluenciar com o seu affluxo o trogo de Foz-Tua a Mi-
rantdella, E’ porventura a crise de falta de bragos a
produzir o seu effeito? E' a excessiva reduccio de
percurso dos comboios?

- Vejamos agora as despesas de exploracio totaes e
por linhas:

1ma 1917
Linha de Mirandella... 42:8658 43:485%
o # Vizet,v:eo oo 30:046% 37:803%
» » Braganga.... 59:803% 63:252%
Ly et o SRR 141:705% 144:631%

A despesa total de exploragio nido comprehende
as subvengoes extraordinarias dadas ao pessoal, na im-
portancia de 15:868%, que figura a debito da conta de
Ganhos e Perdas, em contrapartida da participagcio da
receita das sobretaxas. Addicionando aquella, a despe-

sa subird a 160:499%, ou 867% por kilometro, em vez dos °

7828 indicados no relatorio.

As despesas por kilometro, inscriptas no relatorio
em obediencia ao criterio official e portanto diminui-
das, foram :

x 1916 s !91'_1'

Linha de Mirandella. . ..... 779%  791%

Z . Vizéttsss ovevss 779% 758%

» » Braganca,--:--«- 7590%  701%

Media geral.: -« +c.ocinn e 766% 782%
Os coefficientes de exploracio foram:

(016 1917

Linha de Mirandella, ....... 065 ° 061

¥ Vizew. scaes oo e 0,61 0,53

« " » Braganca...-....... 0.99 0,96

Media geral.-se-oeivaacss 0,74 0,70

Estes numeros mostram, em primeiro logar, uma
administragdo sobremodo economica, tendo consegui-
do baixar o coefficiente de explorag¢do, embora a des-
pesa kilometrica crescesse um tanto, pouco, porém, para
os tempos que vio correndo. :

Vé-se, por outro lado, que, apesar d'essa extensa eco-
nomia, a despesa arbitrada pelo confracto é superior 4
despesa real.

- Tomemos a receita e despesas reaes, incluindo a
totalidade da sobretaxa, e os subsidios ao pessoal, res-
pectivamente 1:351% e 867§. O coefficiente d'exploracio
foi de 0,64. Pelo contracto sdo abonados 700% por kilo-
metro quando de facto se gastaram 8678.

Isto em linhas que ndo teem rampas superiores a
18 ™/, nem curvas de raio inferior a 150 metros.

Imagine-se o que serd o agravamento de explora-
¢do nas de via da mesma largura, em mais apertadas
condicdes technicas, como as do Estado, com rampas
de 25"/, e curvas de 60 a 75 metros, e a do Vouga,
com eguaes rampas e curvas descendo até 90 a 100
metros.

O seu coefficiente d’explora¢do, em condigdes equi-
valentes de pregos, deverd ser superior a 0,80.

A despesa kilometrica d'exploragio dos tres trogos
pouco differe e como a receita do troco de Braganca é
bastante menor do que a dos outros, o coefficiente de
exploracdo é naturalmente mais elevado.

Vejamos agora a receita liquida:

1916 M7
Linha de Mirandella.... 23:2608 27:476%
" » Vizeu ..... <. 24.965$ 23]31$
» » Braganga.-.... 315§  2:304$
Total.-va.e.s 48:5408  63:0028

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A receita liquida effectiva de 1917 foi, porém, a se-
guinte;

Receita inscripta......« 63:002%
Participagio nas sobre-

AXAS ki g Ve A 42:315% 105:317%
A deduzir subvengdes ao

DESS0A '« wiewsians s sas 15:868%
Receita liquida effectiva. 00:440%
Por kilometro ««cevce.. 537$

resultado bastante lisonjeiro na epocha presen‘te.
A receita de impostos attingiu 32:6893, mais 2:481%
do que em 1916. N'essa cifra figuram os impostos de

transito e sello por 16:3808%.
As quantias recebidas como complemento de ga-

rantia de juro foram as seguintes:

1916 17
linha de Mirandella ...  52:806% 27.761%
w2 G Yizeis. s mnda 375468  26:040%
» v Braganga ... 91:211§  83:218%
Fatalles nevmon 161:653% 137:0108%

Houve pois uma diminui¢io de 23:7348%.

Se 4 garantia diminuirmos os impostos cobrados
pelo Estado, reduz-se o seu desembolso, que é um
adiantamento, a 105:230% em relacdo a 185 kilometros
de linhas, das quaes a de Traz-os-Montes traz consi-
deravel affluxo de trafego 4 linha do Douro, com van-
tagem directa, portanto, para o Estado.

A'quella cifra haveria ainda que descontar as eco~
nomias de transportes postaes e do pessoal e material

* por conta do Estado, sem fallar nas receitas indirectas

provocadas pela acgio do fomento dos caminhos de
ferro.

Transportaram-se em 1917, 215.141 passageiros,
5.122 tonelacdas de g. v. e 70.740 toneladas de p. v,
tendo havido mais 16.063 passageiros e 823 toneladas
de g. v. e mais 3.104.-de p. v.

Aquelle augmento de passageiros repartiu-se da se-
guinte forma:

Linha de Mirandella....ocv ... .+ie 8-260
" 1" Vizeu ..... e W & " . 5 640
£ " " Braganga PR TR e 3.0063

O augmento da g. v. deu-se principalmente nas li-
nhas transmontanas, tendo sido apenas de 126 tonela-
das na de Vizeu. N'esta houve augmento de 1623 tone-
ladas de p. v. confra diminuicdes de 2475 toneladas
na de Mirandella e 2252 na de Braganca.

O incremento do trafego da linha de Vizeu ndo
tem, pois, sido prejudicado pelos desvios, que se receia~
vam, operados pela linha do Valle do Vouga. Tem cada
uma a sua funcgdo e respectiva zona tribufaria e pelas
sias mutuas relacoes conftribuem para o augmento de
circulagio em ambas, sendo favoravel o balango final
da influéncia reciproca exercida.

As receitas de cada ramo do trafego foram as se-

guintes : g

Paszageiros G. V. .
Linha de Mirandella. 24:0348% 0:430% 37:408%
» » Braganca.. 32:536% T7:778% 25:333%
't ot Vigligiee 218 20:846%. 1_]:8725 20:305%
Totaes: + «»-. 86:4168 20:080% 00:137%

- O augmento em relagdo a 1916 foi de 10:053% nos
passageiros e de 8:268% na grande velocidade; na pe-
quena velocidade houve a diminuicio de 9348,

Os productos medios por unidade foram :

Passageiros g Y. P~ ¥e
Mirandella «««.oe.s 541 4877 1840
Braganga.»s.e«.s+ $45 6500 1§36
VIZEW, dos v s 0 piv-aras $35 4836 - $98
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Os percutsos dos comboios foram:

Mirandella . « i dosos mas vmss s 51.054
Braganga.sceooveensroasinsas 74470
NI ZOUE 5 575 & ara 21608, bin & o' blo/ln el A0 b 52i5_£)

Total.sia&eis is o S0 184.680

mais 4.846 kilometros do que em 1916.

As despesas de exploragio foram 106:738% na linha
de Traz-os-Montes e 37:803% na de Vizeu, total 144:6318,
mais 2:025% apenas do que em 1910.

As receitas fora do trafego attingiram 35:2008, re-
Sultantes das seguintes verbas:

Receitas propriamente ditas...«oveovoans 8:843%
Participagio nas sobretaxas:... 42:315%

A deduzir : subvencoes ao pessoal.. 15:868% 26:447§
35:200%

A conta de Ganhos e Perdas menciona, além d’es-
tas receitas, 17:634% de lucro na venda de sucatas.

O saldo credor d'essa conta attingiu 35:367%, a
Saber

Lucros liqguidos da exploragio depois de

Pagos os encargos das obrigagées ... - .. o 8:889%
Receitas fora do trafego-...ovcoveviven S:843%
Lucro na venda das sucatas. .... ... 17:035%

35:367%

Conforme as propostas do Conselho foi elevado o

fundo de reserva a 65:008% e a 12:000$00 a reserva

Para encargos anormaes da exploracio. A' Caixa de
posentacoes foi dado um donativo de 1:500%00, dis-

tribuindo-se o dividendo de 2 ls, ou 18:687% s accdes.

Além d'essa reserva ha ainda uma especial de 3:498%
Para desastres de trabalho.
Convém ainda referir alguns dados caracteristicos
da exploracio.
O percurso medio dos passageiros foi de 39 kilo-
Metros na linka de Mirandella, 49 kilometros na de
raganca e 32 kilometros na de Vizeuw.

A reparti¢io de passageiros por classes foi a se-
'glllnte:

Mirandella  Braganca Yizeu
1 classe oo v vves 2.032 2.602 4.877
X e ke 8.236 8.233 14.600
88 L 46.642 61.499 . 56.420
Total <+ ..sv. 57.910 72.334 84.897

A relacio entre os logares offerecidos e os occupa-
dos foi de 53,4 °Io.
(1 Nas mercadorias transportadas avultaram as madeiras
2.151 toneladas na linha de Vigeu e 5.508 na de Traz-
?s‘,Montes) e os vinhos (3.628 toneladas e 3.053). A
rifa media de p. v. foi de $02,9. Foram transportadas
Nas tres linhas 5.452 cabetas de Rados, menos 1.890
O que em 1916.
A Caixa de Aposentacdes tevé a receita de 1:801§ de
Quotas: 2.000854 de juros e 2:041$57 de cedencia da
~Ompanhia,

2 fpazou 513$31 de subsidios na doenca, 3:109$50 de
lormas e 200$50 de pensdes. |
seu fundo permanente ficou elevado a 34726361

_ Uém ge 2:825%43 da caugdo do pessoal.

fo Em 31 de dezembro de 1017 havia 280 contribuin-
'8, 18 reformados e 11 pensionistas.

i é-se que a cedewicia de 75°le do producto de so-
.. (‘;taxas, de julho em deante, melhorou a situacio da
i Mpanhia em relacio a 1016,em que teve de recorrer
9 fundo de reserva e nada poude dar 4s acgses.

nfar as subvengdes ao pessoal, que representa-

: mm(_])] encarecimento das subsistencias obrigal-a-ha a
HEMme

134

vam 21:000800 annuaes e que se se elevarem no total a
12800 mensaes a cada empregado e 5$00 ds mulheres,
SOmMmarao:

277 >< 144500 ..+ .- - - 30:888$00
50>< 60$00. . ounens 3:180$00
43:068$00

ou mais 22:000$00 annuaes.

Para fazer face a este encargo carece a Companhia
de que lhe seja eedida a participacdo do Governo nas
sobretaxas, que representa cerca de 18:000$00.

E' de toda a justica essa cedencia, sem a qual é im-
possivel 4 Companhia atravessar, sem graves perturba-
¢oes da sua economia, a terrivel crise com que todos
luctam e cuja duracao pode ser grande, infelizmente.

J. Fernando de Souza.
- |

Hs novas tarifas dos Caminbos
de Ferro do E€stado

Chegou-nos, emfim, 4s maos uma collecgdo das novas
Tarifas dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, faltando-
nos ainda as do Minho e Douro, com excepgdo da Geral
qne é commum as duas rédes. v

0 pouco tempo de que dispomos para n’esle numero
podermos minuciosamente informar os nossos lsitores so-
hre a materia d'estas larifas, leva-nos a deixar aqui ape-
nas expressas umas ligeiras impressoes sobre esse traba-
Iho, que [feito precipitadamenle, em alguns dias, ndo pode
deixar de enfermar de defeitos que certamente serdao cor-
rigidos de [uturo.

intretanto, justo € que se diga, s6 com verdadeiro
tour de force de funceionarios habeis e conhecedores do
metier, s¢ poderia n'um tao curlo lapso de tempo pobr
em execucao nma transformagao do regimen tarifario bas-
tante profundo, pelo que sao dignos de louvor aquelles
que n’ella empenharam a sua inlelligenle actividade.

Ditas estas palavras, que nos sao sugeridas por espi-
rito de jusliga, e antes de enlrarmos propriamente na ana-
lyse detalhada das tlarifas, ndo podemos. deixar de dizer
algumas palavras de critica sincera e leal, a que nos obriga
o caracler d'uma revisla technica como é a Gazela.

A remodelacdo completa do systema tarifario de duas
rédes lao imporlantes como as do Estado, com uma ex-
tensao de 761 e 480 kilpmetros, servindo zounas de pro-
ducgcdo ¢ mercados de consumo lao variados, alravessan-
do uma todo o norte & outra todo o sul do paiz, e ligando
com a réde da companhia mais importante, ndo é traba-
lho que se execule em breves dias, a menos que se nao
produza uma obra defeituosa, cujos erros irao recahir so-
bre a mercadoria, encarecendo-a, a ponto de lhe diflicultar
on até impossibilitar o deslocamento do seu ponlto de pro-
ducgdo, e assim produzir o empobrecimento dos mercados,
¢ o depauperamento das receilas do lrafego — justa-
mente o contrario do fim'que se lem em visla.

0 gquantwm d’'uma tarifa, que, & vista de extranbos,
parece facilmente fixavel, para os compelenles é muilis-
simas vezes maleria de uma delicadeza extraordinaria, em
que 86 com-lodos os cuidados e depois de muilos estudos
e, por vezes, de experiencias arriscadas, se pode tocar.

Quando, em 1889, a Companhia Real quiz remodelar
as suas tarifas — tambem com a base de unifica-las no
menor numero possivel — esge Lrabalho levou mezes a
execular, apesar da pressa com que as circnmstancias, de
momento tambem, o exigiam. |

A base de uma tarifa — dize-mo-lo pela pratica de
muilos annos — ndo € quesldo arbilraria; a sua elaslici-
dade, se nio & aproveitada da prejuizo inulil; se € dema-
siadamente estirada rebenta comoe uma bolla de sabao.
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Algumeos ha tao delicadas como lagrimas balavicas;
basta tocar-lhes na extremidade para se pulverizarem.

Entremos, pois, sem mais delongas no assumpto.

A principal orienta¢ao do reformador, que foi a da sim-
plificagao do regimen larifario, até aqui extraordinariamente
confuso e ccmplicado, mesmo para 08 mais lreinados no
assumpto, devido ao grande numero de larifas, aditumen-
tos, avisos, elc., conseguiu, em grande parte, attingir o-seu
objectivo. : :

A reducgao a cinco publicagdes, de lodas as que vigora-
vam, que se elevavam a cerca de quareula, ja é alguma
coisa.

A compilagdo, porém, eslda ainda longe de ser o que
poderia ser, e esle facto 86 o podemos allribuir & preci-
pitagao com que loi feita.

0 simples golpe de vista, que por ora langamos sobre
0 trabalho, salienta-nos logo uma anomalia.

E’ o caso de a Tarifa Geral ndo ser apenas geral, mas
sim tambem especial, e alé especialissima, porque, tendo
havido a prelensao de acabar com larifas especiaes, se [o-
ram introduzir na Geral pregos que s6 sdao applicaveis a
determinadas mercadorias, com determinado limite de peso
¢ em delerminados percursos.

Se ndo vejamos :

Segundo o quadro das bases de pregos da Tarifa Ge-
ral, as mercadorias em pequena velocidade sao distribui-
das por doze classes — bases 30 a 41 — e todos 0s seus
precos sdo applicaveis ao minimo de 10 kilogrammas de
peso e ao de 6 kilometros de percurso.

Lonsultando a Classificacd@o Geral — base de todo o
novo regimen de pequena velocidade — vemos que sO as
cinco primeiras classes (especial, e 1.* a 4.%) é que sdo de
applicagdo geral, islo é, em qualquer percurso e pelo mi-
nimo de 10 kilograminas.

As restantes sele classes s6 as vemos assignaladas
para algumas mercadorias por expedigao do minimo de
5Q0 kilogrammas, de 1.000 kilograminas ou de vagao com-
pleto, e, para esla ullima hypothese, ainda para transporle
entre qualquer estagdo e as de Selubal a Lisboa, e enlre
qualquer estacio além de Casa Branca e qualquer para
além de S. Marcos.

Onde esla pois a applicagdo na generalidade d’eslas
7 ultimas classes aos minimos de 10 kilogrammas e de 6
kilometros ?

Ndo ha duvida. Os pregos d’estas ullimas classes corres-
pondem aos das tarifas especiaes, que sdo suprimidas e
que para oulros percursos e para minimos de 500 e 1.000

kilos, ou para remessas de vagao complelo, offerecem pre-

¢0s mais baixos do que os da geral, e por isso mesmo é
que figuravam em larilas especiaes,

Além d'iss0, ainda na Classificacdo Geral enconlramos
espalbadas com profusdo observagdes como estas: emini-
mo de percurso para as mercadorias de vagdo completo
— 30 kilometros», «Os precos da VI classe so se appli-
cam ds vemessas expedidas das estacdes além de S. Mar-
cos», @ como eslas oulras notas ainda, que mais, vem re-
forgar a nossa assergdo de que a Tarifa Geral é tambem
especial e muilo especial, 0 que nao faz bom sentido.

~ Este defeilo que, a npsso vér, nao é pequeno, tanto
mais que as indicagdes da Classificagao Geral collidem
por vezes, como ja accenluamos, com o quadro de bases
de pregos da Tarifa Geral, ter-se-hia evitado muito lacil-
mente. .

. Baslava ler separado da Geral a larifa Especial e n'esta
incluir a sva maleria propria, evitando a anomalia apou-
tada e ainda a de lerem ficado mal enxertadas umas
na classificagao, outras na Tarifa Geral, as condigdes de
applicagao da Especial. . )
f‘ﬁoﬂn mais proprio, mais inloilivo e, porlanto, mais per-
eilo. .

ma ficaria mais complexo, antes pelo contrario, flicaria mais

.Sgria,mil' uma publicagdo, mas nem por isso o syste-.
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claro e ja, pelo menos, nio motivaria reparos como os gueé

fazemos. .
Ainda uma oulra anomalia que enconlramos, € no

aComplemento d Tarifa Gerals.

Complemento, segundo o nosso diccionario, € «o que
se accrescenta a alguma coisa para esta ficar completar.

Ora a verdade é que, aparle a materia que respeila aos
abilhetes de gare, aluguer de saldes, loiletles-camas, aulo-
moveis para passageiros, transporte de materias inflama-
veis, e o de animaes ferozess, que lauto podem ser ob-
jeclo de larifa especial, como complemento da Geral, ou
ainda, e talvez o melhor, constituirem capilulos especiaes
da Tarifa Geral, tudo o mais é materia especial, que sahe
f6ra de todas as condigdes da Tarifa Geral, porque ¢é mui-
to particular e por condigdes parliculares regido.

Para qué, pois, meller isso tudo n’'um complemento
4 Tarifa Geral, que em vez de a complelar a modilica ou
altera?

Nao sera assim ?

Como se pode, com propriedade chamar complemento
da Tarifa Geral a tarifa dos bilbeles de ida e volta a pre-
¢os reduzidos, que constitue o Capitulo I do tal comple-
mento ?

E, como esla, -a dos bilhetes para grupos de 12 ou
mais passageiros, a dos bilheles de assigualura, etc.

Ndo sera uma nota muito forgada?

Concluimos que, os desejos da simplilieagdo, conjuga-
dos com a falta de tempo para se [azer um bom trabalho,
levaram os seus execulores a cahirem n'estas fallas, que,
cremos bem, ndo se dariam se livesse sido [eito com lempo
para bem se reflectir.

0s regimens tarifarios que conhecemos, lanto do nosso
paiz como do estrangeiro, tem até hoje sido confusos e
muito complexos. A sua simplificagio impde-se, e todos
08 (ue por-isso $e inleressam se prenccupam em o cou-
seguir, tao difficil é.

0 novo regimen gue os Caminhos de Ferro do Estado
agora apresentam, é sem duvida, do que alé hoje lem
apparecido, o que mais allinge esse fim. Islo lhe compen-
sa em grande parte as imperfeicdes que acima lhe no-
lamos.

Feitas eslas consideragdes que, desnecessario seria
accentuar, nao visam por forma alguma a melindrar quem
com ldo acrisolado e intelligente zelo profissional prepa-
rou esse lao complexo trabalho e que, quando oulras ra-
z0es nao exislissem, 86 por simples espirito de camarada-
gem nos mereceriam loda a sympathia, passaremos, no
proximo numero, a elucidar 08 nossos leilores sobre loda
a materia das novas larifas,

it -
PARTE OFFICIAL

Ministério das Subsistencias & Transportes

Secretaria Geral :
DEcrETO N.° §:148

Considerando que o representante da Compaguie Francuise
pour la Construction et I'Exploitation de Chemins de Fer & I'Etran-
ger, que explora a linha do Vale do Vouga, fez uma exposicio a0

-

Govérno, provando que a situagio da Companhia lhe nao permite .

fazer aumento de vencimentos ao geu pessoal, como ¢ de justicdy

dada a carestia actval das subsisténcias, .
Considerando que nio ¢ aplicivel a esta Companhia o recurso

dum novo aumento de tarifas, porque a experiencia provou que,

devido 4 a})licucﬁo da sobretaxa de 40 por cento, 80 de 1 de Julho

a 31 de Janeiro de 1917, o numero de passageiros diminuiu de
53:000 em relagho a igual periodo do-ano anterior, e ¢ de receal’
que, dadas as condigoes da linha, o trafego se alastasse cada vez
mais dela, & medida que as tarifas fossem avmentadas:

Em nome da Nacio, o Govérno da Repablica Portuguesa de-
crela, ¢ eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo £.* E' toncedida & Compagnie Frangaise pour la Cons~
truction et Exploitation de Chemins de Fer & I'Etranger, um

subsidio aunual de 15:0005 alé seis meses depois da guerra, queé

0
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Serd pago pelo Ministério das Subsisténeias e Transportes, des-
contando essa importancia da parte da sobretaxa de &0 por cento
que pertence ao Estado,

_ArL 2.¢ 0 subsidio a que se refere o arligo anlerior ¢ exclugi-
vamente destinado a cobrir as despesas que resultarem das sub-
vengoes concedidas ao pessoal da Companhia, desde 1 de Abril
do ano corrente.

. Arl: 32 Pica a Companhia obrigada a fornecer mensalmente i

Direcgiio Geral dos Transportes Terrestres uma nota detalhada e
documentada dag despesas que [lizer com as subyenc¢des uo sen
Pessoal,

Art. &° Fica revogada a legislagfio em contririo.

. Determina-se portuanto que todas as aotoridades, a quem o co-
lhecimento e a execuc¢io do presente decreto com [Orca de lei
bertencer, o cumpram o facam cumprir e guardar tam inteira-
heute como nele se contém.

08 Ministros de todas as Repartigdes o facam publicar. Pagos
do Goyérno da Repithlica, 12 de Abril de 1918, — Siddnio Pais —
}!mlf!'!ltze Forbes de Bessa — Martinho Nobre de Melo — Francisco

avier Lsteves— José Carlos da Maia —Manuel José Pinto Osdrio —
Jo@o Tamagnini de Sousa Barbosa — José Alfredo Mendes de Magya-
ht{fS—-—JnSr.‘ Feliciano da Costa Jinior — Edvardo Fernandes de
Oliveira — Anténi> Maria de Azevedo Machado Santos.

Bl e e o0 B
Caminhos de ferro dos Estados-Unidos

Foi precisamente ao lerminar o anno de 1917, que o
Presidente Wilson se vin obrigado a vibrar o seu golpe
dramatico, fazendo assumir o seu governo a direcgio de
odas as linhas ferreas da nagdo, influenciado principal-
mente peio facto de algumas d’essas linhas ndo estarem
Prestando, nas actuaes circumstlancias, os servigos que
havia direito a esperar d'ellag, o que parece que era de-
Vido ao facto, tambem officialmente constatado, de estarem
desde ha muitos annos em lucla com deficiencia de receitas.
N"_aquelle paiz nae é permillido elevar as laxas sem a per-
missao da Commissao de Commercio Inlerestadoal, uma
Corporacao especial, funccionando em Nova York, que
decide praticamente todas as questoes referentes ao sys-
ema de transporte. A maioria dos seus membros sio.ju-
Nisconsultos. Um d’elles foi conductor de comboios, mas
Nenhm & presentemente, nem nunca [oi, dircclor de um
SYSlema ferroviario.

Essa commissdo ndo s6 sempre se oppoz a qualquer
Clevacio de laxas, a ndo ser em casos insignilicantes,
Como as reduzin ji no tempo em que o custo do traba-
ho estava subindo. Tudo tem subido de prego ali como
fm.loda a parle, exceplo o custo do transporle. Quando
'8 um anno, o Congresso arbilrariamente elevou os sala-
108 de um grande numero de operarios, essa commissao
:?cusou-so a dar uma compensagao as emprezas ferrovia-

a8,

Mas isso ndo é tudo. Cada um dos quarenta e oilo Es-
lados tem uma commissdo de linhas ferrcas, que regula
48 questoes dentro d'essas linhas. As snas decisoes vinham
freando -uma grande confusdo no servigo e augmentavam
O Custo das operagdes, emquanto as laxas eram langadas
“Om mio pesada.

Accresce que o Congresso ha annos vinha votando me-

didas repressivas, que impediamo trafego de seguir o sen
Crgo nagural. Tem impedido as combinagdes das linhas e
'f_"t!ullado e encarecido o8 transporles, a despeito dos
WViSo8 dus administragdes, de que essa politica resullaria
®8astrosa em futuro proximo. De faclo, uma das primeis
"8 congequencias foi sustar-se quasi por complelo a cons-

Vias a16 405 seus verdadeiros pontos lerminaes, o que é o
E‘Tﬁflde problema n'aquellas cidades, que esldo a crescer
APidamente e causam assim um augmento no movimento
08 [réles,
3% l;& administra¢do tenlou melhorar a sltglag;‘io, que assim
Mg ¢ apresentava, estabelecendo a prloradafje para deter-
d at}as classes de transpories, mas as providencias loma-
S Weste gentido vieram estabelecer ainda maior confusido.
N0 anno findo, as receilas brutas das linhas ferreas

I majores do que em qualquer oalro anno anterior.

Tegdo de linhas ferreas. Nao foi possivel prolongar as.
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0 inconveniente, porém da siluagao é que as despezas
absorveram os Ineros, de [6rma que o liquido ficou inferior
20 (6 costnme. Nao ha negocio que possa coutinuar em laes
condigoes e os directores das linhas estavam dispostos a
qualquer sacrificio, especialmente com a recente exigencia
do pessoal, de um auvgmento de 40 °[, nos seus salarios.
Ao Presidente declararam com franqueza que nao podiam
conceder gsse augmento, quando o8 seus negocios iam de
mal a peor. 0 publico estava tao bem informado d’esse
eslado de cousas, que logo as acgdes e as obrigagdes das
vias-ferreas cahiramn a um ponlo quasi inaudito. S6mente
uns dois ou Lres titulos se susténtaram acima do par, ao
passo que 0s dos grandes systemas ferroviarios, como New-
York Central e Pensylvania, chegaram a vinle a trinta por
cento abaixo do par e oulros mais abaixo ainda.

Assim, execulando a lei que passou na ullima legisla-
tura, o Presidente tomou a superintendencia de todas as
linhas ferreas, collocando-a nas maos do secretario Mac
Adoo, seu genro, que logo ficon em pleno exercicio d’es-
sas funegoes.

Com um €6 golpe de penna, toda a legislagdo federal e
estadoal duranle uma geragao, loi considerada sem effeilo.

N2o ha duvida que é uma curiosa anomalia ver-se o
governo obrigado a salvar as emprezas ferro-viarias dos
sens proprios desmandos, pois se ellas houvessem oblido
permissao para se desenvolverem consoantes as linhas
geraes ¢ normaes do commercio, 0 servigo poderia ler
sido outro @ por um pre¢o rasoavel para todos.

D'ora avante nao havera mais distincgbes nas linhas
geraes da America, alé que a situagdo se normalise, ¢
elaro, ;

Passageiros e mercadorias transilardo pelas vias mais
faceis, ulilisando-se 08 empregados e o malerial, sem se
olhar aos seus servigos anteriores. Ao mesmo tempo a
gestdo ficard nas maos das antigas corporagies, salvo
onde o Presidente entender dever fazer alleragoes.

A siluacdo estd muito aliviada, e os titulos ferro-via-
rios ja comegaram a subir. Acredita-se que o Congresso
concedera $#200.000.000 de dollars para novos maleriaes,
que Lres annos alrds custariam a metade dessa somma.

Us entendidos na maleria, acham que as coisas nunca
mais voltardo aos seus eixos. Ou o Governo compra de
vez lodas as linhas e as dirige, ou haverd incorporagao
nacional, removendo qualquer interferencia dos Estados,
medianle uma combinagdo dos systemas sob a gestao ge-
ral do Governo.

E' com vivoiinteresse que se aguarda o resultado fu-
turo de tudo, uma vez que.a execu¢do desse plano tem
um  effeito decisivo sohre o programma socialista, que
quer por todos o8 servipos dessa nalureza nas maos do
4slado. :

Quanlas surprezas e quantas innovagdes em que nin-
guem scnhava, nos trouxe a guerra que a Allemanha de-
sencadeou no mundo!. ..

Gl %
Mappa dos Caminhos de ferro de Portugal e Hespanha

Conseguimos ainda obler mais alguns exemplares
deste interessante] mappa, impresso a 6 cores, compre-
hendendo o tragado de todas as linhas ferreas da lespa-
nha, destacadas por cOres differentes, de [6rma a saber-se
precisamente a que administracdo perlencem.

Acompanha-0 um indice alphabetico das estages, Ins
dicando cada uma a linha a que pertence e o logar em
que se enconlra no mappa; tudo dobrado com capa de
carlao.

B' um bello trabalho do nosso collega D. E. de la Tor-
re, director do «Anudrio de Ferrbcarriles».

0 seu custo para os nossos assignantes, é de 70 cen-
tavos ou pelo correio, cerlificado, 77 centavos.

 Prevenimos que lemos apenas 20 exemplares e ndo
conflamos que, exgotados esles, possamos obler outros.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Novas tarifas do Estado

Como de costume, distribuimos com o nosso jornal as
larifas que coansideramos Especiaes, do Sul e Suesle, que
principiam desde hoje a vigorar e subslituem as tarifas
especiaes d’aquella réde.,

Sao ellas:

~ 0 Complemento a Tarifa Geral Provisoria
de grande e pequena velocidade, comprehendendo XV ca-
pitulos, em que se codifizam as actuaes larifas especiaes,

A Tarifa de Transporte fluvial;

A Tarifa de despesas acessorias.

Quanto a Tarifa Geral Provisoria que se applica
as duas rédes do Estado e a Classificagao Geral de Mer-
cadorias das Jinhas do Sul ¢ Speste acham-se a venda na
nossa Redacgao, aos precos seguinles:

Tarifa Geral,... .. = 870
Classificagdo. . . .. 1550

Pelo correio aceresce a importancia de 04 para a Ta-

rifa Geral e $06 para a Classificagao de Meércadorias.
Sobretaxas

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alla

tambem [oi auctorisada pelo Govetno a elevar, a parlir do

diz 9 de maio proximo, de 40 °, a 57 °[, a sobretaxa a

........ . ®

a D
cobrar sobre todos os precos de lrausporle nas suas li-
nhas, tanlo nas larifas inlernas como nos participes das
combinadas. T
3
A partir de hoje, as camionagens que os Caminhos de
Ferro do Minho e Douro cobram entre as estagoes de Cam-
panhd e Porto-Central, ficam sujeitas 4 sobretaxa de 40 °,.
*

As companhias de caminhos de ferro [rancezes estabe-
leceram desde o dia 15 d'esle mez a ‘sobrelaxa de 25 %,
sobre lodas as suas larifas.

Imposto do sello

Em consequencia do avgmento do imposto do sello, a
Direcgao dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro publi-
cou um Aviso prevenindo os inleressados de que nos do-
cumentos que lenham de acompanhar requerimentos, diri-
gidos aquella Divecgao ou aos Cheles dos Servigos da
mesma dependentes, e que devam ficar archivados nos res-
peclivos processos, devem collar estampilbas liscaes do
valor de #15.

0s qque liverem ja pago sello por qualquer molivo, serao
sellados com as estampilhas correspondentes a differenga.

Annullacao de tarifas

‘Como € sabido,: e ja por mais de uma vez aqui o le-
mos dito, a nossa visinha Hespanha, apesar de estar abar-
rotando de dinheiro, esta, no que respeita a camiohos de
ferro, em circumstancias analogas as nossas. D'ahi a ne-
cessidade de ir avgmenlando os preges de lransporle para
fazer face aos augmentos das despesas, e o (que se ndo se
tem feilo com a creagdo de sobretaxas sobre as tarifas or-
dinariag, como porca, tem-se lornado um [dclo com a an-
nulfagdo de grande numero de tarifas especiaes, que atten-
diam as principaes correntes de trafego. |

- Nesta ordem de ideias, as larifas qua as compankias
hespanholds tinham combinadas com 08 camishos de [erro
portuguezes leem, pouco & pouco, sido annulladas.

Cotno ji em tempo opportuno informamos 03 nossos lei-
tores, a Comrpanhia de Madrid a Zaragoza e a Alicante. an-
nuliou todas us tarifas combinadas com a Companhia Por-

tngueza. Agora loca a vez & Companhia de Madrid a Ca-
ceres e a Porlogal, que resolven tambem annullar lodas
as tarifas combinadas coin a Companhia Porlugueza, para
o transporle de mercadorias ¢ animaes.

Em vista d'esta resolugdo, que, diga-se de passagem,
nao deixa de ser razoavel, dada a modicidade dos pregos
d'essas tarifas, que ja ndo eram de molde a rimar, per-
mitta-se-nos o lermo, com a siluagao que eslamos alraves-
sando, a Companhia Porlugueza acaba de publicar um Aviso
parlicipando que, a partiv de 16 do proximo mez de maio,
deisam de ler applicagdo as seguinles tarifas combinadas
com as referidas companhias hespanholas :

Internacional n.° 201 de grande velocidade — Trans-
porle de generos frescos e comesliveis.

M. L. n.° 1 e M. L. n.° 1-A de pequena velocidade —
Transporte de varias mercadorias.

M. L. n° 4 de pequena velocidade — Transporte de
combustiveis mineraes. ;

M. L. n.° 5 (e pequena velocidade — Transportle de
gal commuim.

M. L. n. 8 de grande e pequena velocidabe — Ani-
maes por vagao complelo.

E, a partir do dia { de junho, a M. L. n.° 7 de pequena
velocidade para o transporle de cerveja e laras em relor-
no, e internacional n.° 207 de pequena velocidade — ba-
terias de accnmuladores electricos. »

0s transportes entre as linhas da Companhia Portu-
gueza e as de Madrid a Caceres e a Porlugal passam, des-
de as referidas dalas, a ser reguladas por meio da ligagdo
na fronteira de Valencia d’Alcantara, das tarifas geraes o
especiaes de cada uma das companhias que comprehen-
dem. '

Poucas sdo as larifas combinadas com as linhas hespa-
nholas, que ainda ficam em vigor, e natural é que deulro
de pouco lempo lodas sejam annulladas e que o Lrafego com
[lespanha seja feilo por todas as [ronleiras pela ligagad
das tarifas interpas, como ja se acha estabelecido para as
ronteiras de Badajoz e Valencia d’Alcantara.

Remessas para Hespanha — Via a seguir

A Companhia Portugueza publicou um aviso prevenindo
que, em virtude das disposigdes tomadas pelas linhas hes-
panholas, a8 remessas, quer de grande, quer de pequena
velocidade, destinadas a uma povoagao que disponha de va-
riag estagdes, ndo podem admitlir-se indistincltamente para
qualquer estagdo, mas s6 para aquella que é servida pela
Companhia que realisa o transporle, isto ¢, para a estagao
que evite uma operagao de lransmissdo. Assim:

Pla via Valencia de Alcantare acceilam-se as remes-
sus deslinadas as estagdes da Companhia de Madrid a Ca-
ceres e Portugal, e Oesle de Hespauha, e seguintes, devendo
nas remessas para Caceres designar-se Caceres (M. C. P.);
para Madrig designar-se Madrid-Delicias; para Salamanca
designar-se Salamanca {Oeste); para Aslorga designar-se
Astorga (Oeste); para Saragoga designar-se Saragoga-Campo
Sepulero; para Calataynd designar-se Calalayud (M. Z. A.);

para Reus designar-se¢ Reus (M. Z, A.); para Barcelona de-

signar-se Barcelona n.° 3, se seguem por Caspe, e Barce:
lona-Norte, se seguem por Lerida, etc., ele.

Pela via Badajos acceilumn-seé as remessas destinadad
a3 estagoes da Companhia de Madrid a Saragoga e Alicanle,
e seguintes, devendo para Caceres designar-se- Caceres$
(Aljucen) ; para Madrid designar-se Madrid Atocha; pard
Savilha designar-se Sevilha (Plaza de Armas); para Barce:

lona designar-se Barcelona n.® 3, se seguem por Caspe, €

Barcelona-Norte, se seguem por Lerida, ele., ele. .
Pela via Villar Formoso acceilam-se as remessas des:

1}

j
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tinadas 4 Companhia de Salamianca & Frouteira de Portu-
gal e seguintes, devendo para Valladolid designar-se Val-
ladolid (Norte); para Barcelona designar-se Barcelona-Norte,
S€ seguem por Lerida, e Barcelona n.° 3, se seguem por
Caspe. E’ por esta via que seguem as remessas deslinadas
a Madrid-Principe Pio.

D’esta regra excepluam-se as expedigdes deslinadas a
deposilos ou apeadeiros parliculares, caso em que as re-
messas serdo acceilas mediante a declaragao seguinte.
«lista mercadoria é destinada ao apeadeivo particular do
consignatario.»

Remessas de trapo para Hespanha

Em virtude de ter sido prohibida a importagio de trapo
velho em Hespanha, a Direegdo dos Caminhos de Ferro do
Minho e Douro publicou nm avisosparticipando que as es-
lagoes das suas linhas ndo acceilam remessas d'aguella
latureza para o paiz vizinho. -

Trafego de Portugal para Franca

Actualmente o servigo de grande velocidade, tanlo pe-
las vias de Irun-Hendaya, como pela de Porl-Bou-Cerbére,
6sla limitado as remessas de generos alimeniicios, exce-
pto vinho. | :

Todas-as demais mercadorias, lanto em grande como
ém pequena velocidade, s6 poderdo ser acceilas quando o
@xpedidor declare que conta com auctorisacdo do Governo
Francez para a importagdo n'aquelle paiz. Essa declaragao
lem de ser reproduzida em toda a escriplaragao das remes-
8as, As expedigdes que caregam d'essas auvclorisagdes
ficarao depositadas ate o praso maximo de 2 mezes, findo
0 qual serdao vendidas, levantando-se o produclo para o
Estado francez.

Além d’essa auclovisagdo de imporlagdo em Franca, é
indispensavel que os expedidores obtenham auetorisagio
da «Division Tralinea y Administrativa de Perro-carrilesy—32
San Bernardo-Madrid, e para as que sigam para as vias [run-
Hendaya, e «32 — Balmes-Barcelona» para 0s que sigam
por Port-Bou-Cerbeve, para o transito por Hespanha.

Os expedidores devem [azer directamente os seus pe-
didos aquellas divisGes, juntando um enveloppe com o en-
dereco e a [ranquia para a resposia.

A eslagdao expedidora junlard a escripturagdo das re-
messas a auclorisagdo original.

As empresas de caminhos de ferro declinam lodas e
quaesquer responsabilidades pelos prejuizos que possam sol-

frer ug remessas, quer por ser prohibida a exportagio,

quer por ser prohibida ou diflicoltado o transilo por Hes-
Panha ou a importagdo em Franga.

Bdah
Linhas ferreas coloniaes

. Caminho de Ferro de Inhambane

Oceupando-se do parecer da Commissdo de Melhora-
Mentos, o inleressante Lourengco Marques Guardian, diz
Que o systema divisional, tambem chamado americano,
quando applicado &s linhas ferreas, se caraclerisa por se-
'em todes os servigos de momento, em cada divisao, con-
flados a um unico agente—o cliefe de divisdo, segundo cujas
USlrucgoes sao elfectuadas lodas as deslocagdes de trens
& manobiras; todos os oulros agentes de lrens e eslagoes
leem apenas funcgdes commerciaes, cumprindo simples-
Mente as instrucgdes do chefe pelo que respeita ao movi-
Mento, e deixando assim de ser agentes technicos.

Ao propdr a adaplagdo do systema ao Caminho de
l‘,‘grro de luhambane, a Commissdo nao pretenden produ-
4r obra de grande vullo, mas ldo somente experimentar
4 adaplagdo de tal systema as necessidades locaes. 0s re-
#ultados da pralica diriam se era ou nio conveniente a
ddopgio definitiva do*systema.

. Agentes do trafego foram chamados os agentes dos
NS ¢ eslagGes, nas condigdes anteriores, altenta a im-

-
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possibilidade de os especialisar, e 4 nenhuma necessidade
de o lazer em caminho de ferro de tao reduzido pessoal,
onde a cada passo & necessario que uns se substituam aos
outros. E agentes do trafego foram chamados para obler
uma designagcdo commum apropriada a [uncgdes communs.
Havendo s6 quatro agentes, justo é dar uma certa elasti-
cidade ao seu quadro, pois seria injusto reter em cathego-
ria inferior quem merece accesso, que sé poderia busecar
em outros servicos com prejuizo d'aquelle em que tinha
mostrado capacidade.

Por isso se marcou numero variavel de agentes em
cada classe, mas sem exceder o tolal de gualro. 0 que a
Commissao pretendeu f[rizar [0i que o Caminho de Ferro
de Inhambane teve tres organisagdes differentes em qua-
(ro mezes. A quem nos ler logo ha de occorrer a inconve-
niencia de mudar com tal frequencia a organisacdo de
qualquer servigo; mormenle a de um caminho de ferro,
que € uma empreza commercial de servigo publico, e prin-
cipalmente o de [nhambane, ainda em evolugio.

NO segundo semestre do anno findo os resultados da
exploragcao da linha de Ishambane foram: despeza por ki-
lometro 2344530; o que corresponde a uma despeza annuval,
por kilomelro e por anno, de 468560; ao passo que a me-
dia dos tres annos anteriores fora de 565500,

—economia na exploragan, sobre o caleulado 20 °f,.

—economia em todas as despezas -ordinarias 19 °,.

— coeliciente da exploragiao do Caminho de Ferro, re-

lagao enlre as despezas privativas e as recei-
tas 76 °fo.

— isto ¢, as despezas foram inferiores em 24 °f,.

Este coeliciente da exploracao nunca havia sido atlin-
gido alé ao presente; o menor foi de 0,10 em 1918.

Ndo houve desastres nem incidenlesy e s6 apparece-
ram duas reclamagoes de trafego de pequena importancia,
08 comboios bi-semanaes foram, pela primeira vez, manli-
dos com regularidade; e finalmente, ao passo que as chu-
vas e innundagdes interromperam o servigo de alguns
Caminhos de Ferro subjeitos a Direcgao dos Caminhos de
Ferro de Lourengo Marques, o Caminho de Ferro de Inham-
bane proseguiu sempre o seu movimento, embora com
dilficuldade, porque foram tomadas lodas as providencias
necessarias para evilar em parte os eslragos e reparal-os
a medida que se iam produzindb.

Na linha ferrea de Inhambane fazem-se quatro com-
boios ordinarios por semana. No 2.° semestre do. anno
lindo fizeram-se mais de 100 comboios de passageiros e
de mercadorias, e mais de 2.000 comboivs de balastro.

As receitas brutas da exploragdo em 1917 foram de
53:136494, comprehendendo £5.583, cujo agio (17:180800)
deve ser addicionado agoella importancia. Foram, pois, de
70:316594 as receilasidolaes, e sendo de 5:300800 os vens
cimentos do engenheiro-director, representam {13 das re-
ceilas e apenas 1131 das despezas orgadas, no tolal de
164:200400.

ommentando a ideia apresenlada de se fazer a junceao.
das direcgdes das linhas de Lourengo Marques e de Inham-
bane, diz o mesmo periodico a que nos estamos referindo,
que nao parece que, para se fazerem os estudos da pro-
Jeclada ligagao (que por agora nao sao urgenles, attenla a
impossibilidade de se [azer a construcgdo com os actuaes
pregos) seja necessario submeltler os seus servigos a Di-
rec¢do do Caminho de Ferro de Lourengo Marques. Para
coordenar e orientar os esfor¢os dos diversos Caminhos de
Ferro 1a esla a luspecgio das Obras Publicas.

De reslo, se houvesse possibilidade de counstruir Cami-
nhos de Ferro nas presentes circumstancias, ¢ digheiro:
para isso, muilo melhor empregado elle seria em alargar a.
réde do Caminho de Ferro de [nhambane, servindo o dis-
tricto, ou em prolongar os Caminhos de Ferro de Queli-
mane a Mogambique, de tao grande importancia e urgente
necessidade, e que estdo parados por falla de dinheiro
e de materiaes.
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A NOVA ESTACAO DE COIMBRA

Desde que, em eutubro de 1885, foi aberto & explora-
gao o ramal de Coimbra, a bella cidade uvniversitaria a
custo se tem remediado com o regimen provisorio de uma
estacdo acanhada, inesthetica, impropria, em verdade, da
terceira cidade do paiz.

E tanto mais que esta se lem alindado, melhorando as
suas avedidas e edilicacdes; a sua viagdo e illuminagdo,
estabelecendo-as por electricidade; transformando a velha
quinta de Santa Cruz n’um formosissimo bairro; alargando
o Caes das Amefad e a Avenida Navarro, justamente &s
quaes a exigua estacdo ferro-viaria da ainda um aspeclo
desagradavel, com o seu barracao a frente e a sua cancella
aberta, vendo-se o interior dos caes, de pessimo effeito
arlistico.

Reconhecido isso e desejando, mais do que a melhoria
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panhia. no Servico de Estudos de Via e Obras, Sr. José
oelho. .

Pela planta se pode avaliar a distribuigao das depen-
dencias do novo edificio, que ficarao assim disposlas:

Na parte principal, cuja frente olha para o Largo das
Ameias, fica wn amplo vestibulo de passageiros onde o
publico poderd circular livremente, podendo ainda occupar
a parte siluada nos gaveélos.

Nas duas alas ficardo as dependencias para o servigo
da eslagdo, chegadas, expedigdes, e as salas de espera
para servigo de passageiros.

Amplas aberturas dardo-entrada e sahida aos passa-
geiros dos veslibulos para as platalormas, que se prolon-
gam, de um e outro lado, alé & passagem do nivel da
Moeda, na extensdo de 150 metros.

As plataformas, que serdo cobertas, lerdo o pavimenlo
a0 mesmo nivel do piso das carruagens, para se lornar
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Plania da estaglo

do seu servigo, dotar a cidade como uma installagdo fer-
ro-viaria digna d'ella, a compavhia resolveu, desde muito,
reconstruir e alargar a actual estagio.

E' d'esse projecto, que vae ser poslo em pralica, que
podemos dar hoje a discrip¢do, acompanhada das gravu-
ras explicativas.

Bem o merecia a cidade e bem o precisava a Compa-
nhia, porqué o movimento tem augmentado d'uma [6rma
extraordinaria, quintuplicando o numero de passageiros e
sextuplicando a tonelagem de mercadorias, em poucos
annos ; sem fallar no movimento da linvha da Louza, que
alli tem a sua origem, e é de certa imporlancia.

Além da construegio do edificio, caes e dependencias,
propriamente no local da actual estagdo, a Companhia pensa
na acquisicao de lerrenos, entre as passagens de nivel aos
kilometros 1.169 e 1.443, para installagao dos grandes
caes cobertos, para expedigdo e chegadas, parque de via
¢ obras com alojamentos para o pessoal, officinas, arma-
zens 6 depositos, occupando uma superficie de 225 <70
metros.

0 projecto para o novo edificio, de que apresentamos
as gravuras, foi elaborado pelo distincto architecto da Com-

mais commodo o embarque e desembarque dos passa-
geiros.

As duas alas terdo nm pavimento de primeiro andar,
onde havera instalagbes para habitagdo do pessoal.

Observa-se pela planta, que a linha da Lousd serd ri-
pada, desde muito antes de entrar na eslagiio, perto do
kilometro 1.200, até uns 130 metros depois da sahida,
proximo do Coimbra-Hotel, passando parallelamente ao

. edificio, pelo lado do rio Mondego.

Como se vé tambem pela planta, o edificio ficard no
terminus da linba, olhando a sua fachada principal para o
Largo das Ameias. Quanto ao ramal de Coimbra a eslagdo
é portanto en cul de sac; sendo de paragem nas relagdes
d’este ramal com a linha da Louza.

0 novo edificio sera de simples linhas architeclonicas,
para que a sua execugdo ndo se lorne dispendiosa, pro-
curando-se, no entanto, dar-lhe um cerlo caracler de elegan:
cia, tendo-se em vista larnbem o local onde flcard situado,
fazendo frente & bella Avenida Navarro, ao lado de hoas
edificagdes, como o Palacio Hotel, e oulras.

Parecera 4 primeira vista que a execugio do projecto
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s¢ torna muilo dispendiosa, mas nao é assim ; vislo que
a superlficie da construcgao € pequena.

A parte principal, que & a que abrange o vestibulo dJde
passageiros, sera, nao ha davida, a que lem mais exigen-
cias, alendendo ao lrabalho da sva fachada, embora de
simples lichas, mas, em compensagao, teremos as duas alas
do edificio, (que poderdo ser-menos dispendiosas, pois (ue
s¢ podera fugir mais a um certo numero de requisilos,
lanto interior como exteriormente,

Para a nova construcgao poder-se-hao aproveilar al-
guns dos maleriaes do edificio actual, como alvenarias elc.,
podendo, ainda mesmo na occasiao actual, a Companhia
obler os maleriaes nOvos por pregos mais ragoaveis, assim
como a mao d'obra, visto que certas partes de Lrabalho
poderdo ser dados por larefas, ele.

I} visto que se trata de um melhoramento impo:tante
para a cidade de Coimbra, ndo seria de extranhar que a
Camara Municipal d’aquella cidade podesse lalvez concor-
rer com o que lhe fosse possivel, afim de se levar a
effeito uma obra de lao grande necessidade como esla e
de imporlancia para 0s seus municipes.

Emfim, desde que se pensasse na execugdo do proje-
clado edificio, n'um praso de dois annos, lalvez, ficaria a
cidade de Coimbra dotada com mais um edificio importante
a elevar o bom numero d’aquelles que ja possue, e com-
pletando a esthetica do seu jardim publico a beira do Mon-
dego, um dos mais aprasiveis do paiz.

B e Eodab.
Nova lei de Caminhos de Ferro

Ao que nos consta por nota do Governo, acha-se ja
concluida e vae ser brevemenle publicada, a lei lundamen-
tal dos caminhos de ferro do conlinente, a qual define e
regula a concessao e exploragao de todos os caminhos de
ferro quer do. Estado, quer de companhias, emprezas ou
particulares, sendo pela mesma lei annullada, revogada e
substituida a de 14 de julho de 1865, o decreto de 31 de
dezembro de 1864 e seu regulamento de 1868, o decreto
de 16 de novembro de 1899, e loda & mais legislagao.

As duas direcgdes de Caminhos de ferro do Sul e Suesie
e do Minho e Douro, sao manlidas.

A mesma lei reforma a organisa¢do dos servigos [is-
caes @ policia dos caminhos de ferro e annulla e revoga a
organisagdo dos servigos fiscaes de exploragdo a que se
refere o deerelo de 7 de setembro de 1899.

B' creado em Lisboa om Instituto de previdencia e en-
s$iuo ferro-viario, que lera (res secgdes: SOCCOITOS mna
doenga e invalidez, reforma e pensdes, e escola de ensino
technico.

Serdo extinctos: o actual conselho de administragdo
dos caminhos de ferro do Estado, cujos membros passam
a denominar-se consultores de caminhos de ferro, sendo-
lhes garantidos todos os honorarios que loje percebem;
8 a reparligio de caminhos de ferro, passando 0s respe-
clivos servigos e altribuigdes para a direcgdo geral dos
lransportes lerrestres, que é creada.

E’' egualmente exlinclto o conselho de tarifas e creada
Uma junta consultiva dos caminhos de ferro, constiluida
pelo director geral dos lransporles lerrestres, que servira
de presidente nato; pelos directores geraes das subsisten-
Cias e dos Lransportes maritimos; pelos direclores dos ca-
Minhos de ferro do Sul e Sueste e Minho e Douro; pelo
direclor da fiscalisagio dos caminhos de ferro do conli-
Nente; por dois delegados das associagdes de agricultura,
Commerciaes e industriaes de Lisboa e Porto, escolhidos de
iStas de tres nomes volados em assembleias geraes das
Mesmag associagdesy pelo director da exploragao do porlo
de Lishoa; por dois representantes das emprezas de ca-
Minhos de ferro, nomeados por ellas; pelo secrelario do

Conselho superior de administragdo financeira do Estado;
-
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pelo director geral das allandegas e pelo director geral de
obras publicas, vogaes.

A nova lei conlém muitas oulras disposigdes, respeilan-
les aos deveres das emprezas ferro-viarias ; concessoes de
novas linhas ferreas; atribvigdes do pessoal ; medidas so-
bre o movimenlo e lrafego; organisa¢ao dos quadros do
pessoal e 0 novo regulamenlo de passes e- ebonus» nas

linhas ferreas.
e :
Valle-do-NMouga

Teve a sua sess@o de installagdo no dia 25 de abril, o
tribunal arbitral encarregado de julgar o liligio entre 0
Governo e a Companhia concessionaria da linha do Valle
do Vouga, acerca da illegal nomeagao de um commissario
do Governo junlo da mesma, feita em 1916, pelo Sr. An-
tonio Maria da Silva.

0 tribunal é presidido pelo Sr. Conselheiro Augusio
Pinto Osorio presidente, aposentado, do Supremo Tribu-
nal de Justica. Sao arbitros, por parte do Governo, 0s Srs.
Conselheiro Pereira dos Sanlos e engenheiro Costa Serrao,
e, por parte da Companhia, os Srs. Conde de Paco-Vieira,
juiz da Relagdo do Porto e engenheiro Nuno de Brito Taborda.

Autes da conslituicdo do tribunal foi assignado o ter-
mo de compromisso entre o Governo, representado pelo
Sr. Ministro do Commercio, e a Companhia representada
pelo Sr. Fernando de Souza, estipulando-se n’elle o for-
mulario do processo.

Na sessao do tribunal o advogado da Companhia apre-
sentou as allegagdes da mesma. Vae ser dada visla do
processo ao Ministerio Publico por quinze dias, seguindo-
se, para cada parle, o praso de cinco dias para as contes-
lagoes € egual praso para o visto de cada arbitro. S6 na
ultima dezena de juunho podera, pois, o tribunal reunir para
proferir o seu verediclum e decidir se tem ou nao de ha-
ver commissario junto da Companhia, decisao que € so-
berana ¢ sem appello e que ambas as parles se compro-
melleram a acalar, £

Aproveitamento das cinzas

Lembramos no numero passado que seria uma boa
vanlajem para os caminhos de ferro e a agricultura, o
aproveilamento das cinzas das locomotivas como adubo
para as terras, pela quanlidade de polassa que encerram,
do grande aproveitamento para a ferlilisag@o dos cereaes
e planlas tuberosas, como se esta fazendo no Brazil.

Soubemos depois’ que ja desde alguns mezes isso se
esla fazendo na Companhia Portugueza, tendo grande
quantidade de cinzas sido adquirida por varios agricul-
tores, que as tem applicado na adubagdo das lerras, com

bom resultado.
Gt e
LRINHAS PORTUGUEZAS

Sul e Sueste — As receilas definilivas d’esta réde
durante o anno findo, comparadas com o anlerior, accu-
sam o seguinte:

1917 1916
Passageiros .....o  1.162:610803  897.708H95
Grande velocidade. 522: 774590  _316.017435
Pequena velocidade 1.894:434$85 1:404.103375

Totals..... 3.579:819878 2:617.830405
A mais em 1917
Passageiros..co.ave.n  2064.901408
Grande velocidade .... 206.757455
Pequena velocidade ...  490.331510
Totale.oeoa,s - 961.988473

0 producto kilometrico elevou-se de 3.625580, em 1916
a 4.798568 no anno findo, ou mais 1.172)88 o que re-
presenta 32 por cento.
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Bilhetes circulatorios

Em virtude da remodelagao das tarifas nas linhas do
Estado, fican supprimidos, na sua maior parte, os bilhe-
tes circulatorios que eram concedidos aos srs. assi-
gnantes da nossa Gaszsela.

S6 ficam suvbsistindo os dos itinerarios A. D. L N., 86
validos nas linhas da Companhia Portugueza, Beira Alla ¢
Vizeu, a saber:

_ Rinerario A — 750 kil. — Validade 60 dias— Lisboa, Alfarellos
Figueira, Coimbra, Pampilhosa; Villar Formoso (sahida para Hes-
panha, entrando por Valencia d'Alcanlary, Entroncamento, Lishoa,
ou vice-versa. ; : e

Itinerario B — 795 Kil. —Validade 60 dias — Porto, Braga, Re-
20a, Vidago, Barca d’Alva (sahida para Hespanha, entrando por)

‘illar Formoso, Pampilhosa, Coimbra, Porto, ou vice-versa.

Itimerario D — 1.180 kil. — Validade 80 dias — Lisboa, Coimbra,
Louzd, Coimbra, Pampilhosa, Villar Formoso, regresso a Pamyi-
thosa, Porto, Campanhd, Lishoa, ou vice-versa.

_ ltmerario I —99% Kil. — Validade 60 dias— Lisbaa, Coimbra,
Louzd, Pampilhosa, Santa Comba, Vizeu, Pampilhosa, Porto, Cam-
panha, Figueira, Torres, Cintra, Lishoa, ou-vice versa.

Itinerario N—1,187Kil. —Validade 80 dias — Lisboa, Abrantes,
Guarda, Vizeu, Pampilhosa, Porto, Coimbra, Louzi, Alfarellos, Fi-
gueira, Torves, Lishoa, ou vice-versa,

0s pregos actuaes serdao augmentados de uns 1279,
equivalentes ao angmento de 17 °), da nova sobreiaxa.

Vamos preparar oulros ilinerarios, dentro d'estas rédes,
gue brevemenle poderemos annunciar; assin o esperamos.

Tambem os bilhetes que fornecemos entre Barca d’Alva
e Salamanca, e Barca d’Alva a Villar Formoso ou vice-versa,

deixam de ter applicagao.
Gl

“Guia official”

Por motivo da reforma dos pregos de passageiros em
* todas as limhas porluguezas: nas do Eslado, pela remode-
lagdao das tarifas ; nas. das Companhias Porlugueza e Beira
Alta, pelo augmeunto de 17 °f, desde 9 de maio ; n'eslase
em 'odas as demais pelos 50 °|, a mais no imposto do
sello, teem que ser alteradas todas as labellas de pregos
do Guia Official, 0 que demorard a sahida do Guwia de
maio, por uns 8 ou 10 dias, ou lalvez mais.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Obrigagies de 3%, « Beira-Baizav e 4'/3%, privilegiadas de 1° grau

Sao prevenidos og Srs. Obrigacionistas de que duramte o mez
de Maio de 1918, seriio pagos os coupons de 1,* ¢ 2° semesires de
1916, e 1.¢ e 2.° gemestres de §917, das Ubrigactes de 3 %, «Beira-
Baixas e &1/3%, privilegiadas de 1.* grau, nog termos sequintes:

Pela apresentacio do coupon 1.* 62 du folhaatimexa s anligas
obrigagies de 4'/;9, 1.* série «Beira Baixuas devidamente estam-
pilhadas como obrigagoes de {.° grau de 39, Esc. 2512,

Pela apresentacao do coupon n.® 43 da dita folha, Esc. 2811

L

. n ™ u s 3% ¥ = ‘w » 2801
» . . » o 45 o » » o 22U
» » . " » 41 » folha annexa 4s autigas

obirigactes de 41/:% 2 e 3.* séries, devidamente estampilhadas
como obrigacihes do {.° grau do mesmo lypo, Esc, 3518.
Pela apresentagiio do coupou n.° 42 da dita folha, Esc. 3817
» » » » » w » » » » 35’7

» » » B » G » » » . 35[7

0 pagamento serd feito nos termos acima indicados na séde da
Campauhia, em Lisboa, todos os dias uleis, das 11 s 15 horas,
estando todos os coupons isentos do imposto de rendimemo para
o Thesouro Portuguez, em virtude do disposto no Art.? 5.2 da carta
de Lei de 29 de Julho de 1899, publicada no «Diario do Governog»
n® 172 de 3 de Agosto seguinte.

Obrigagies de 4 '|2 *[o privilegiadas de 2.° graw.
840 prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que durante o mez

de Maio de 1918 gerfio pagos 08 coupons. da follia nnexa ds obri-

-
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gagies estampilbadas de 2.° grau de juro vaviavel até & 1/; %/, nos
lermos seguinles :

Pela apresentacio do coupon n.? 17 da dita lolha, Esc. 1831,
™ » » » n I8 a » » L 1&3&-.

0 pagamento serd feito nos termos acima indicados na séde da
Companhia, em Lisboa, todos 03 dias uteis, das 11 &s 15 horas, com
isencio do imposto de rendimento para 0 Thesouro Portuguez em
virtude do disposto no Art® 5. da Carta de Lei de 29 de Julho de
1899, publicada no «Diario do Governo» n.* 172 de 3 de Agosto
seguinte.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
Dividendo de 1917

Deade {1 até 31 de Maio proximo, em todos os dias uteis com
excepeio dos sabados, das {1 #8 {4 horas se pagari o dividendo
volado de 22|, ou 830 por acgio, livre do imposto de rendimento.

0 pagamegto verifica-se em Lishoa, na Séde da Companhia,
Rua de S. Nicolan, 88, 1.%, no Porto, na Filial do-Banco Nacional
Ultramarino e no Banco Alianca

Lishoa, 29 de Abril de 1918. — O Director de Sevvico, Manoe
Maria de Oliveira Bello.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 30 de Abril de 1918.

Companhia das fguas de Lisboa. — Pelo relatorio, que lemos
resente, se vé que o rendimento da venda de aguna foi, em 1917, de
954534889, e em 1916, de 930 844425, a mais esc. 63.20086%; e que

o rendimento dos contadores alugados foi, em 1916, de 112907592,
eem 4917 de 115165539, a mais esc. 2.257847.

Rendimentos liquidados e nio vencidos :“parte do excesso do
consumo publico e municipal de 1815 e do de 1916, vencida em
1917, 280.847875; excesso do consumo publico e municipal de
1817, vencivel em 1918 e 1919, 330.533470 ; importancia que, para
licar-em saldo o valor dos consumos a receber, se transfere da
conta de Ganhos e perdas, 40.685895.

0 saldo da conta de Gannos e Perdas, incluindo o que transiton
de 1916, ¢ de 177.958520.3 : tendo sido em 1916, de 309.763856,1,
da adifferenga de 131 8058358 para menos. _

A gerencia propoz que ao saldo de Ganhos e Perdas scja dada
a seguinte applicacio : para fundo de reserva destinado & recons-
tituiciio do capital, 5 por cento de ege. 858.659584,3, 17.932899.2
para fundo de reserva estatnlario, 5 por cento dos lucros deo anno,
6.995549,8 ; para dividendo de 2 por cento, livee do imposto de
rendimento e addicionaes, relativos ao dito dividendo, 2.0%5522 ;
para contribuicio industrial de 1917, approximadamente, escudos
18.500800 ; para lundo de reserva para recibos incobraveis,
15.000800 ; ficando para conta nova o saldo de 23.170849,3.

»

Companhia Nacional de Navegagao* — [ixcedeu toda a espe-
clativa a procura das accoes d'esta Companhia, tendo sido recebi-
das requisicoes para 805.250 acgfes, chiegando alguns dos subseri-
ptores_a offerecer premio para obter o numero com que tinham
subseripto.

Tendo se procedido ao corteig apenas poude ser garantida uma
acciio por cada subseriptor de uma a vinte, cabendo aos restanles
5 °l, (o numero de accoes pedidas,

"

‘Banco de Portugal. — Reuniu-se nos dias 19, 20 e 21 a Assem-
blea Geral do Banco de Portugal para discussiio das bases do con-
tracto enlre este Banco e 0 Estado.

A estag sessoes, a que presidin o sr. dr. Vicente Monteiro, esti
veram preseéntes gramde numero de aceionistas, sendo avultado o
capilal representado,

() sr. Menezes e Vasconcellos referiu-se com palavras de louvor
a Commissio e em especial ao seu relator o g, dr. Emygdio da
Silva, niio concordando porém com algumas das bases. da propostit
do Governo, prineipalmente com a 4%, a qual reduz a 6 *|, o divi-
dendo além do qual comega a partilha dos lueros com o Estado,
segundo as bases annexas & lei de 29 de julho de 1887, e lerminou
por A)edir o regimen livre do haneo, divorciando-o do Estado para
0 pe

r fora da sua tutela e, enviando para 3 meza uma proposta.

para 4 nmnenfﬁo d'uma commissio para apresentar & Assemblen
uie parecer sobre a situacio linanceira em que licard o banco, ¢aso
a Assembleia rejeite as bases do seu contracto com o Estado.

Seguig-se o sr, Innocencio Camacho, governador do Banco ¢
representante do Governo, que deu varias explicaches ao sr. Me-
nezes @ Yasconeellos,

0 relator da commissio, o sr, dr. Emygdio da Silva, depois de
um hrilbante elogio ao sr. dr. Vieente Monteiro, respondeu ao sr. Me-
nezes e Vasconcellos, nfio concordando com as suas aprehensoes.
Parece-lhe que as bases se lirmam em principios que ndo é vulgar

vir respeitados e que representam a melhor forma de desenvolver.

de futuro o Banco. Defende as bases, porque vé que teem dlcance
¢ offerecem protecgiio e auxilio. |

i



_ Em seguida o sr. dr. Lobo d’Avila Lima analysou as bases, vendo
n'ellas o que ha de aproveitavel e de inacceitavel. Argumentando
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as suas ideias, chama ao contracto, coutracto de omissoes, que
principia no systema monetario, e seguindo nas svas argumenta-
¢oes frisa que o Estado deve mais ao Banco do que todo o paiz
agrico'a e traballindor.

Seguiu-se-llie o s, dr. Ruy Ulrieh, que, depois de varias eon-
sideracoes terminon dizendo que na parte referente & eirculagao
fiduciaria acharia bom fixal a e entende fue esta deve obedecer
as necessidades dop aiz e que serd a que o paiz possa supportar.

f
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Na divida interna tambem se registou uma pequena melhoria,

Em conel

s

especialmente nos Litulos de coupon. A
usiio 0 mercado continua firme e animado.

Cambios. — Poucos leem sido 0s negocios no mercado de cam-

hios, mantendo-se esles estacionarios, sendo indecisa a tendencia
do mercado.

0 cambio do Rio de Janeiro, que tem permanecido a 13 38,

nos ultimos dias (irmoeu-se um tanto, sendo o ultimo cambio rece-
bido o de 13, Libra a 18461 réis,

0 gr, Ernesto Schroeter explicon o molivo porque nao faz parte c 6
da commissio e analyson o relalorio, fazendo extensas considera- d bi d e
ghes sobre o mesmo, enviando para a meza propostas em confor- Curso de cambios, comparados
midade com as opinides emiltidis. ! e s
3 0 sr. Rodrigo Affonso Pequito, pelo Conselho de Administragio, w0 pe Asnu, | Eu 15 DR AsmiL,
efenden algumas partes do contracto, no que este representa sob 2 i :
0 ponto de visla economico. Fez largas rell';:rm[nms ao discurso do Gompraiol | YARI6UAL, JCh 00 R OTCHRT
sr. Driesel Schroeter, defendendo o Conselho das apreciacies que
he bar ?l > Ul e ‘ecidas : o Londres cheque «.......... W3 | 2014 | 283 | 285
e pareceram menos merecidas. S 90 d 29 3, 29
Depois de mais alguns accionistas dlsrlzuhrcu'll, foram voladas Pari.q chequév ............. o o 2 =
a8 conclusdes do par , ¢ approvadas as bases do contraclo. it 0 b gt ST AR S =l .
 conclusdes do parecer, € apj J das as : Madrid cheque . -......... 335 g;g wg g(])g
Bolsa, — A apathia que no comeco do mez se vinha notando g“‘ﬂh\r" l’fll{m If:h_eql?a ......... l?li’ﬂ oo 2‘3;&5 o
no nosso mercado de fundos transformou-se, voltando a concor-  JEW FEEE FIEAUE:=-eeewe-- 190 200 {05 200
tencia e havendo fartas operagdes em quasi todos os valores, prin- S".";‘ CLEAUC: s osnireses i3 308 “3 T
cipalmente no grapo bancario, especialisando as acgoes dos Bancos Lpll). iR S ST AT Y R 11520 | 11g40 | 1830 | £1540
de Portugal e Nacional Ultramirino. Ll b AR Waltive fhER e
T ——r —_ TE—————yp —— - — — —
Cotagdes nas bolsas portugueza e estrangeiras — ABRIL
Bolsas 1 4 titulos e — N — “ e e ——— - _
= 16 17 8 {9 20 2 23 24 45 2% 277 29 30 —
%ll,llo_ls Divida Interna 3%, assentameuto) 42 41,801 41,80 — - 42 A2,15 1 42 42,45 2,20 | 4220 42,10 42,60
IVidi interna 3 */s COUPOIL-seeeasmaansss 42 42 42 42 42,10 42,2 4,35 4240 - - - (E s
4 . 4 "o 1888, ¢/preimios ... an 22400 | 22550 - 22390 —_ 2540 e e i 23580 -~ 2875 ——
. ANy e ABRBJY Cviaa i - - - — - - — - — - - = Y -
. 8 AN 4800 G v entsaenpaty - & — - . P - 2 = = = == i
. o 3% 1905 C/promnigs. ... - — ~ 10480 | 10876 — | — 10§75 — - = 10§75 | =~
. o« 5 Yaa 905, (GO de KRl — | 85p00) 8300 — S - = = = . g5p00| — =
. o 54,1000, of (CodeF Byl — | sss00| — - — | s9501 — = EX = ) = I
. « A 1912, our couen e — | 1208001 — | 120800 | 120500 | 128400] - - — | 122800 | — —
«  sxterna 3 e ?:‘upsm 1.8 AL e eas 05830 | 05830 95800 — 04830 | QA0 | D4HH0 | 95800 — 9540000 G5500 %.Qmﬂ Q6§50
v 3% 2R BBNI0 araeinereing —_ e = e e — e = - - s 24 S
Bt - 3976 38 ROFIB us s s qeimn aon 06480 | — - — | ops0| -~ | oeBs0| — |, — - 9650 | 97400 | 97450
hnigacties dos Tabavos 4 e Yevernonnnaes - — - — —_ — - — 25 — - — —
ceoes Banco de Portugal, ... ve.oeimeeen. 238500 | 250900 | 231500 | 254500 | 272850 | 205500 | $91£00 | 504510 | 316500 | 339550 | 370800 | 380500 | 360400
. . Commercial de Lisboa. ..., 206400 - 210400 | 220400 - - - - — 225400 — - -
. ¢«  Nagional Ultramaring....... a80B00 | 281500 | 283450 | 30009 | 301300 | 304300 | 307400 | 820500 | s20500 | 330500 | 336800 | BI0400 | 339800
: " Lishoa & Acores .......o... = - 173800 -~ 175800 | 178500 | 180400 | 190400 | 200800 [ 215600 | 220400 | 220400
. Eulllplu}h]u il\:mu. Fo Porte «<oiianaes - d1850 - — - 150 — — - - 31450 — 31950
* Companiie Naciofmd .« coveonaes e - -- — e 5 o A == T4 =5 ks e o
* Companhia Tabacos, coupon.c....f  — 130400 | 132500 | 133450 | 135400 | 1358001 (50800 | 135800 | 133440 | 133400 | 133800 133500 | 132460
0 € Cowpauhia los i'lmslphm-us. coupon - L0800 ATA00 | 46870 | AGHHU | A6B50 | 4ngh0 | 4AFD0 | 46850 | 46H50 | AGHL0 | A6EH0 —_
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* 2 ALY, O ‘ tit. 5] 0L800 | 05850 | 06850 | 05550 | 96H50 | 06850 ) OGH40 | 36600 | LGH00 - o650 | 96860 | 96540
¢ Companhia Cam. F.Por. 3% 1.° grau) — -— — &5 -7 o iy s = = = = —
+*  CGompanhia Cam. F, Por. 3%, 2. grau —_ — So440 | 39540 | 33640 - 33550 | J8850 - — - 38420 -
*  Compaohia da Beira Alta'5 */1.° grau] — = = = e =2 flal T = = —- - —
*  Gompanhia da Beira Altad */,2.% gray - e — = o — i - P = = - —
*  Compaubia ¥acions! coupon 1.* sdrie] — - — - — 9950 - 70840 - = = = =
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. Lﬂmpanliqt das Aguas do-Lisboa....|] B5800| 86500 — — 86450 | SLAS0 — #6550 | 80850 [ S6L0 | SGHLO o =
* o predias B Yoo eeieiiieeiiinans — — = =C 91480 2 Q13801 91§80 e — s - =
: : i) ‘;: Sarivaseseraciiaeannes = == e 01 A80 NG b e = i — o =2 - =
Pariss 3/, bortugties t.';isb'rié YR (N ] = | ezl e} — = e 4 ¢ = & -
3?95“ pquu'i;nhia Cam. F. i'ml' i = = S £ B 3 =) T 5 = = =
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<SBtres: 3. portiener ... KRR WO ' NS % 7% I 3 0 ) RO - ¥ TS R TR Y T S R
- Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Desdi PRODUCTOS TOTAES | MEDIA KILOMETRICA
T e A e — ot e,
LINHAS | de janeiro 1918 1917
% Differsnga Differenca
alé 0 ey ) 1918 1917 em 1918
5 Kil. Totaes kil, Totass 1918
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O contra-vapor nas locomotivas

De um notavel trabalho apresentado a Sociedade de
Engenheiros Civis de Franga, por Mr. Herdener, relativo ao
emprego do contra-vapor nas locomolivas, exiraclamos as
seguintes nolas, que consideramos de ulilidade e muito
instruclivas.

A Companhia do Norte de Hespanha, em 1866, inaugu-
rou o emprego regular do contra-vapor, como moderador
da velocillade dos lrens nas pendenles; mas ndo lomou
grande incremento o processo, como tambem em Franga,
onde se adoplou sémenle em algnmas linhas de muitas
“pendentes, em parte da réde sub-alpina.

Algumas linhas do sul da Austria, que o haviam ado-
plado como auxiliar eventual no caso de iosuficiencia dos
freios ordinarios, cessaram de utilisal-o desde 1880, anno
em que applicaram aos seus comboios o [reio de vacuo.

Na Suissa foi adoptado o processo do contra-vapor em
algumas linhas, tanto que em 1895 se haviam monlado
apparelhos de injecgdo em 200 locomotivas; foi empre-
gado com regulavidade nas pendentes, mesmo depois da
introducede do [reio de vacuo, ndo s6 nos comboios de
mercadorias, como tambem mnos de passageiros. Mais
tarde, porém, foi posto de parte. Coisa semelhanle succe-
deu em ltalia.

Em Hespanha, presentemente, s6 se ulilisa como [reio
auxiliar, para o caso de avarias ou de insuficiencia dos
oulros [reios.

Na actualidade fazem uso do contra-vapor, como meio
principal de moderar a velocidade dos comboios nas pen-
dentes, as Companhias de Madrid a Zaragoga y Alicanle e
a dos Caminhos de Ferro Andaluses.

0s inconvenientes que se allribuem ao emprego do
conlra-vapor podem resumir-se assim:

a) Como a forga relardalriz que causa uma iocomoliva,
6 sempre inferior ao esforgo de tracgdo que péde desen-
volver em eguaes condigbes de velocidade e de pressao,
g como os diagrammas recolhidos patenleiam a diminui-
gao do esforgo de relengao, a medida que augmenta a ve-
locidad>, bastanles engenheiros liraram a conclusao de
que o contra-vapor, na maioria dos casos, exerce um esforgo
de retengao insuficiente.
b)) Algumas pessoas mostram-se discordes em que a
carga dos comhoios descendenles, arraslados pelo seu
proprio peso, resulle em [uncgdo de polencia da locomo-
liva. ' :

¢) 0 perigo que se suppde existir ao concentrar na lo-
eomoliva, ou seja & cabega do comboio, todo o esforgo de
reten¢ao.

d) As elevadas pressdes que periodicamenle se produ-
zem nos cilindros, na marcha a grande velocidade, quando
08 pistdes se approximam das suas posigdes exiremas,
coisa facil de evitar se se lomarem as devidas precaugdes.

¢) A repugnancia dos machinistas, em consequencia
das diflficuldades com que se lropega em determinados
casos, para a introducgao n'elles de uma quantidade de
agua sufficienle para impedir o seu aquecimenlto.

Enr nma locomoliva em movimenlo, entende-se por
esforco tangencial a projecgao sobre o eixo longitudinal da
machina, da resultante das forgas de fricgdo applicadas as
rodas moltrizes em conlaclo com os carris. Como esse es-
forco varia a cada momento, segundo a orienlagao das
manivellas motoras, para o seu estudo se considera o es-
forco tangencial medio, para uma delgrminada pressao,
velocidade e demais condi¢des constanles.

0 esforgo tangencial é representado pela formula:

a u
. PJ- 'la ___l“ (l)
N. D. ,

0 esforgo tangencial medio effectivo é 0; T, T, TV, . ..
os trabalhos indicados correspondentes aos diversos cilin-
dros, effectuados durante uma volla de roda, em detlermi-
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nadas condigdes de velocidade e de pressdo, elc.; repre-
sentando-se por B T a somma d'esses trabalhos, sendo
duplo do numero de cilindros o de termos comprehendi-
dos em E; D o diamelro das rodas molrizes; ' a resislen-
cia media do mechanismo, na qual se inclue a resistencia
da rodagem das rodas.

Se se prescinde de F, o esforgo langencial medio re-
duz-se ao primeiro lermo da differenga expressa na formula
anterior, resultando o que se chama esforco tangencial
medio indicado.

Quando a locomotiva trabalbha em condigdos normaes,
0 esforgo langencial effectivo é:

ETn
nlh

On= —Pn<e.t.i. (1)

Quando a locomotiva trabalha a contra-vapor, desen-
volve, em senlido contravio, um esforgo tangencial effe-
clivo

BN ¥ oy sedoh ()
nl

On ==

-

Como se vé, esta formula ullima assignala ja uma
vanlagem a favor do conlra-vapor. >

0 coeficiente de potencia effectiva ou de potencia do
funccionamento a contra-vapor, ¢ dado pela formula

iTev
S ——

: +Fcvw

Ocv n D :

= - (V)

On 5T .
———Fn
nlb
I despresando-se o0s m;umunlus do machinismo tem-se
B Ty :

— coeficiente da polencia indicada.
E'T n
lom o que se observa que o coeficiente de potencia
effctiva @ sempre haslante mais elevado do que o de po-
tencia indicada, do qual se deriva.
B experiencias realisadas com locomolivas de seis
rodas, de simples expansao, a formula (IV) deu um valor

de:

- Hi 2 .
0 C V. = 4030 I ‘{6” :750/0
0On

T080 — 460
Suppondo-se na caldeira uma pressao absolula P==16
kilogrammas, e uma velocidade media V=15 kilometros-

hora.
Para wma locomotiva Compound, a formula (IV) deu

R X & 6306 -+ 600
0n 9250 — 600

(oin uma pressao P==16 kilogrammas e com a pres-
sio absoluta do espago em que o vapor escapa, p==9 ki-
logrammas e uma velocidade V— 15 kilometros-hora.

0 estudo que reproduzimos lal como 0 encontramnos
n'uma revista extrangeira da especialidade, parece-nos so-
bremodo inleressanle.

e o & on ndo, dil-o-hdo os lechnicos, aos quaes o
submeltemos, visto como nos falta a capacidade especial
que laes estudos requeremn.

gk, -
Companbia Htravés @ Hirica

Relatorio do Conselho de Administracao

== 80 %

SENHORES ACCIONISTAS

Em cumprimento do disposto nos arligos $2° e 53.” dos esla-
tutos, temos a honra de submetter 4 vossa apreciagdo o relatorio



GAZETA DOS CAMINHO3 DE FERRO

dos actos da nossa administracho, e as contas fechadas eny 30 de
junlio do corrente anno, accusando oa livros, n'esta data, o se-
guinte

Balanco da Companhia dos Caminhos de Ferro Através d'Africa
EM 30 DE JUNHO DE 1917

Propriedade. ... ... Sy 57:8283593,7
Moveis e ulensilios......ooee- 20:6695878,6
Construcgio ...c-ovnue essesey  12459:352885.%
Estudos além d'Ambaca...... 36:842523 .6
Papeis de eredito .. oovovevas < {88:019550
N N S ) 3.600:000400
Obrigacoes....... Ay e S 8.213:550800
Banco de Portugal «..oovnvvns 17:837802,6
Obrigacoes sorteadas. ....... ‘ 8:100500
Lucros suspensos «...... Favey 2.477:258860.,%
Trustees, conta de deposito £

IO . AR BT eedi Ay 18:000400
Acgdes em cauclio. .. ... 35:200$00
Lorpos gerentes, conta de cau-

B ono. o i s 34:200500

Thesouro, conta de reclama-

GOOS .ooucenvss ey A v §.2:48:920585

Arligos 25.° e 26.° do contracto
_de 25 de setembro de 1885.
Devedores e erédores . .v....
I'liesouro porluguez, continova
Contracto de il de marco de
3y R AR AT A ARSI
LOINIS & PAEOr. «vowesnnsvess
Administrador delegado em
e LLishoa ..o R T
Trustees ..,.... £ 47.536.31
EEEDIOIUCR0 « o 50 508 m 5.0 ok
anco Allianga, conta corrente

1.002:802574,%
97:8576527.5
[ A80: 142597

650:810833,4
69:801 572

2:035356

213:912569,1
703:291521,1

. cancionada., oo v ee A% . 43:310823
BN e T et 6:631503
ecgio em Lounda «oovv-vn A0 5478758 »
16.237:670565,8 16.237:670565,8
S E &O.
ESCLARECIMENTOS
Papeis de cradile
Saldo, a saber:
! obrigaciio da Companliia a. . 79450
%000 accoes da Companhia das .
Aguas de Loanda a 45500. 90:000$00
. 0007 acq0es da Mala Real Dor-
Glueza (Memoria) «o.voveee. 20500
600 acgoes da Companhia a
T R e O SR 47:920800 188:0195350
Obrigagies
Creadas: dast
9:450 de 450800 ... ........ ~5252:500800
G0 de 90800, v vu.wvs &, 252 500400
~ 8105:000400
Meno; sorteadas :
!,281 de A50500 .  126:450500
500 (le " 90500 .  135:000500 261:450500  8.243:550800
_ EXPLICAGDES
Somima das obrigagtes creadas  8.505:000500
Da qual :
“N‘-ahi-dlu dos
rustees, em
Pagamento
ﬂjl construc-
Difi0 el 6.186: 150800
Hlerengu na
C Cimisgio . ... 2.206:350500
Yhsolidados
Yeudidos £ :
g 000, .. 4500500
M consolida-
dos 1nglezes 3
“m poder dos
Fusteescon-
forme o con- 2
Wacto yespes
Clivo £ §; 18:000400 8.505:000400

(Continua)

133
LINHAS ESTRENGEIRAS

Brazil

]

O governo foi informado de haver reunido em Paris o« Comité
Conjoints da «Brazil Railways, para providenciar alio de que se-
jam fornecidos com urgencia a essa empreza 22 locomolivas e 600
vagies. D'esse material 10 locomotivas e 500 vagoes deslinam-se
4 Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fer au Bresil (Réde ferro-
viaria sul rio-grandense) e 12 locomolivas e 100 vagoes 4 8. Paulo-
Rio Graude. Além disso, 0 «Comilés decidin mais fornecer 3.000
contos de réis a essa empreza para a reparaciio das linhas.

0 custo do material em questiio serd de cerca de 20 milhoes de
francos, esperando a «Brazil Railways que as locomotivas e vagdes
cheguem dentro de poucos mezes, ainda atempo de aproveitar aos
agricnltores que, atlendendo ao patriotico appello do Governo, es-
(2o ampliando as plantagdes nas regioes servidas pelos respeclivos
tragados.

A inspecloria geral da Viacio Fonseca em Porlo Alegre,

1o Rio Grande do Sul, recebeu da direcgiao da «Brazil Railways, a

nota das obras que deveriio ser effectuadas no corrente anno, nio
80 por via permanente, como nos proprios federaes arrendados
aquella empreza pelo Governo.

Dessa relagho constam muitos desvios, melhoramentos em esta-
¢oes, no leito da via-ferrea; nas officinas do material circulante e
em diversas pontes metallicas.

As oflicinag estiio sendo aproveiladas, actualmente, para a re-
paracido de vagOes e locomotivas,

O trabalho alli intensilicou-se, sendo mesmo aclivado, em 1o*
das as secgbes, alim de ser reparado no menor espaco de tempo
possivel o maior numero de vagoes e locomolivas que necessitam
de concerlos.

Hespanhg

A Companhia Auxiliar de Caminhos de ferre, arrendataria das
oflicinas de Beasain, conta satisfazer em lodo o decurso do mez
corrente os pedidos de vagdes que tem pendentes de acabamento,
e leme ver-se obrigada a deixar em seguida sem trabalbo a uma
boa parte dos 1.200 operarios que aclualmente emprega n'essas
officinas, se niio puder admiltir as propostas de fornecimento de
vehiculos que lhe veem do estrangeiro. -

Tendo-se feito circular a noticia de que as Companhias de
Camintios de Ferro de Hespanha supprimiriam os bilhetes kilome-
tricos, encontramos na Gazela de los Caminios de Hierro, que lal
noticia nio é exacta, pois que embora haja sido annulada a tarifa
que regulava a concessdo de taes bilbetes, foi approvada pelo go-
verno a nova tarila, que ji deve ter entrado em vigor, @ cujos
précos ainda que representem alguma alleraciio sobre os anlerio-
res, conlinnam offerecendo ao publico agsignaladas vantagens para
a circulaciio em todas as linhas.

Foi recentemente inaugurado um novo troco da linha
ferrea de Viloria a Los Martires, o comprehendido entre Escoria-
za e Mondragon, e se, como é de crer, anlesdo fim do corrente
anno ficar estabelecido o servico completo até além do entronca-
mento de Los Marlires, ou seja até Malzaga, licard a capital de
Atava ligada por essa linha aos caminhos de ferro vascongados.

Desde Victoria a Los Martires hia 60 Kilometros e d'este ultimo
ponto alé Malzaga wais 7 kilometros, pela linlia vascongada. A
viagem completa calenla-se poder vir a fazer-se em 2 horas, com
as precisas variagdes de veldcidade, pois especialmente enlre Es-
coriaza e Los Martires, ha largos trechos na linha recla, em ter-
reno perfeitamente plano, onde a marcha poderd ser a razio de 45
kilometros & hora,

No trajecto de Salinas de Léssiz a Escoriaza ha doze tuneis, trez
pontes, columnas de pedra e viaductos de cimento armado sobre
o rio Deva, grande numero de muros de supporte e galerias de
saneamento, N'esses 19 kilometros ha apenas uma estacio inter-
media, que é a de Marin, havendo wo entanlo o proposite de esta-
belecer outra em Mazmela.

Falla tambem lerminar a eslagiio de Mondragon, chamada a ser
de relativa importaneia, e cujas obras devem ainda demorar 6 me-
zes, wlilisando-se entrelanto uma estacio provisoria,

MATINEES ELEGANTES

O LY M P I fodos os dias @ 2 horas

RENDEZ-VOUS MUNDANO

FILMS SENSACIONAES DA SEMANA
Charlot ‘policia — 2 partes
Dramas da ambigao — 4 puries
FREVEMENTE — MACISTE SOLDADO
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Vapores a sahir do porto de hisboa

Companhia da Mala Raal
do Pacifico

Continam regulariuente as car-
reivas para a America do Sul. Um pagnete francez.

Agentes, E. Pinto Basto & G G s A prontes, Orey, Aufines & G.* Pr.
do Sodrg, 64, 1.° Dugque da Terceira, 4 {.°

Bahia, Rio de Janeiro, A sahir de Leixoes

Santos, Montevideo e .
Buenos Aires. Bahis, Rlio de Janeiro
e Santos

Ui paquety  feners,
Agente, Diogn ) aquim de Mat:
tos, Run Nova da A randega, 7.

Pernambuco, Rio de Ja-
neiro e Sanlos

New York (directo)

Um paquete fraucez.

S.Miguel, Terceira, Gra-
ciosa, S. Jorge, Pico,
Fayal, Flores e Corvo

Ut paquete francesz.

Um paguote portugnig,
Agentes, Urey, Antunes & C* P, Agente, Germane B. Arnaud, C, Agente, Diogo .lnm[luim di a'{!‘ll

Bugue da Terceira, 4, 1.* : : do Sodré, 84, 2.* ’ RS tos. ua Nova da Allandega, 7.

PREMIOS NAS EXPOSICOES
g%fhbnllavﬁ:u}m«'iﬂij?ﬂ?liagi -L-og?tmﬁ Para Portugal, Hespanha, Franga o Belglca [
"CONCURSO. Membro do Jjury: In _
R FREIO DO VACUO
de ferro ¢ tremvias a vapor
FREIO PRIVILEGIADO OE ALTA PRESSAD PARA COMBOIDS DE BRANDE VELOCIDADE
para grandes comboios de passageiros e mercadorias
Signaes de alarme combinados com os freios
e CONSERVACAO QUASI NULLA
Continente : Companhia dos Caminhios de Ferro Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro — Caminhos de Ferro do Sol e Sul @
do Porto & Povoa e Famalicio — Companhia Nacional — Companhia do
Valle do Vouga.

MEDALHAS D'OURO : Universal de c 0 M P A N H 'A DO DIRECCAD — PARIS, RUE DE MADRID, 15
Etk: Ditiversal de Paris, 1900, FORA
Freios continuos automaticos ¢ ndo automaticos para caminhos
* Freio de acg¢ao rapida

— f| CONSTRUCGAO SIMPLES ACGAOC MODERNA

Lista-dos caminhos de ferro de Portugal que leem adoptado este freio:
Sueste—Companhia da Beira Alta—Companhia de Guimaries—Companhia

Ultramar : Lourengo Marques ao Transvaal.




