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C. MAHONY & AMARAL, Limitada oo oo temmmes i i

Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes e outras construcgdes metallicas-
da Société de Beauwme & Marpent. — Locomotivas, tenders, e todos os pertences.—Material electrico, installacies com,
pletas de forca e de luz, motores, caldeiras, elc. — Vias ferreas portateis, vagonetes, elc., para rodas as ap%licagﬁcs. —
Ascensores ¢ monla-cargas hydraulicos e electricos de Edoux & C.* —- Cimento «Candlot», deposito em Lishoa. — Ma-
chinas-ferramentas. — Metaes em brulo e em obra. — Vigamento de ferro e ago em I T L Il e todos 0s mais
para construcgoes. — Rails d’ago. — Espelhos, vidros polidos. — Artigos para incandescencia.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lishoa NUMERO TELEPHONICO 586

COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMA STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes,

A comporta.de rolhdes livres, systema Stoney, ¢ de funceionamento-abso~-4=
lutamente seguro e simples, sendo o cuslo de manutencio muilo reduzido-» |
Com esta comporta pode-se restabelecer em poucos minutos 0 regimen primi~ |
tivo d'um rio, em epochas de chuvas. -

» L]

Mais de 1.000 comportas ja installadas
A comporta ““STONEY”

acha-se“em funcciona-

COMPORTAS D'ESTE SYSTEMA ACHAM-SE INSTALLADAS -ae dando bons
NO CLYDE EM GLASGOW %gg}?ﬁgo‘s“gg it e e

Ydo de cada comporta 24,4 metros. Profundidade ; 1
3,7 metros. Altura de elevacfio 9,5 metros das as partes do mundo.

Especialistas na construcgio de -2parelh0t de Regulagio
d’Agua para obras hydraulicas, Irrigagio, Rios Jde Maré, Instal-
lagoes de Forga, Hydraulica, Navegagdo, Obras de Exgoto, ete.

Unicos Fabricantes:

RANSOMES & RAPIER, LTD.,

Dept. D ST 2 i =
32, VICTORIA ST. LONDRES S. W. COMPORTAS NO RIO ADDA. ITALIA

Vo de cada comporta 10 metros. Profundidad e de cada
Enderego telegraphico: “SLUICE, LONDON.” A. B, C..5.* Edigfio, com porta 9.2 metros. Altura de elevacdo 4.3 metros.
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Composigdo : Typ. da Gazeta dos Caminhos de Ferron, Rua da Horta Séca, I8, 1.>—Impressdo; Typographia Rus Ferreglal, 12—Tel, 687 C, |
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regpularmente as carreirss para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montevideo ® Buenos Aires

Os vapores teem magnicas accommodagdes paja passageiros, Ncs preqos cas passasens inclue-se vinho ce pasto, comida & portugueza,
cama, fonpa, proprinas a creados ¢ oulras despesas, Para carga e passagens trata-se com os f

AGENTES EM LISBOA: JAMES REWES & C.' — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

TINTURARIA o P. J. A. Cambournac

ESTAMPARIA MECHANICA

|4, Largo da Annunciada, 16 — 175-A, Rua de 8. Bento, |75-A
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DUS FABRICANTES ESTRANGEIRDS

Tinge seda, 13, linho e aldoddo, em fio ou em fecidos. bem como falo feito ou desmanchado,
Encarrega-se da reexpeciydo pelo caminho ce ferro, coireio on vulra gualquer via,
Limpa pelo processo parisiense lalo ce homem, vestidos e sena ou ae 13, etc, sem serem cesmanchados,
Os artigos de 1& limpos por esle processo ndo esfdo sujeitos a serem alacaaus pela traga,

Companbia de Sequros “Fidelidade”

\rverey FUNDADA Em 1835
5 Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1.° — LISBOA
"-.. iy Telef. : Central Endereco telegraphico :
: %\\Tl Direccdo: 1719—Expediente : 388 “FIDELIDADE”
. Capital emitido.............. 1.344.000800 »
\DEPOSIT ,_ C=pital desembolsado...... 67.200$00
§ 103. RuadesFan quel Reservas.......cococvuievnnns 8'0:535590
TEL-C.1Y17 LI YT o Prejuizos pagos............. 4.683.0i4%$. 6

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Calceiras 4 quo-Tubulares.

Construidas inteiramente d’aco.—Perfeila circulaciio du agua.—
Inexplosiveis.—Economicas.

fta mais de 14.000.000 cavallos ¢ forca funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor. — Grelhas auto-
maticas, —Aquecedores d’agua d’alimentacio.— Purificadores d'agua.—
Chaminés de aco.— Transportadores para carvio.— Guindastes eleclricos.
—Tubagens de todas as dimensoes e para lodas as pressoes. ‘

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL -

Lishoa — Rua do Commercio, 84 a 86

Caldeira «Babeock & Wilcoxs typo terrestre T A

[a

©s Inventores, Engenbeires, etc.

T G. BEATLEY & E.°

Proprietarios e corretores de navegacao a vapor
(Unico socio~ Thomas Ernest Brook)

57 e 58, lheadenhall Street, hondon, E. €, 3

tambem

Offerecem 1.000 guineos Offerecem -1.Q00 guineos a qualquer pessoa de
a qualquer pessoa de nacionalidade ou || tacionalidade ou origem Ingleza, Alliada ou amiga que, na opi-
origem Ingleza, Alliada ou amiga, que, || niio e 4 satisfacio d'esta firma, invente ou apresente as meltho-
na opinido e 4 satisfagio d'esta firma, || res applicacbes ou projecto para a rapida e pratica carga e
invente on apresente a melhor applicacio || descarga de madeira, carvio, minerins e carga geral, que possa
ou projecto para augmentar, pot preco || ser adoptado, por preco moderado, nos typos ordinarios de
nio demasiado elevado, a velocidade || navios a vapor actualmente em servi¢co, ou por um prego pro-
dos navios a vapor, porcional, no caso da inveng¢do ser applicavel a wm uniico typn.

(As propostas devem trezer & di.lsa «8peeds) (As proposias devem trazer a divisa «Cargo Appliancess)

0 Gerente da firma T G. Beatley & Son serd 0 uniro juig para apreciar 08 nieritos e condigGes praticas das invencdes, e a

sua deci-a0 ndo terd rectrso, nfo podendo ser jmpugnada em qualquer (ribunal.

A referida firma ter@ a preferencia para adquiriv os direites de’ patente das inveicdes para todo o mundo, desde que as
condigdes de preco convenham. A cituda quantia de 1,000 guineos, ou » que se wvehha a fixar, conlorme se combine,
serd unicamente pagavel no caso dos direitos serem adquiridos por T. G. Beatley & Son. ; -

- As propostas com todos os pormenores e projectos das applicagdes, bem como orcamenlos em caso de utilidade, serfio
estudados por T. G. Bealley & Son, mas esta [itma nio toma o compromisso de aceitar qualquer d'ellas,

Este oﬂarocimento caduce em fim de 191
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11.° do 31.° anno

Novissima reforma ferro-viaria

e —

I

Mostrei no artigo anterior a inoportunidade do novo
regulamento de caminhos de ferro, a nullidade legal
de que enferma, a leviana falta de preparacio que o
Caracterisa, a carencia de cooperacgio de quantos tinham
dl_r_eito a ser ouvidos, a extraordinaria desordem da ma-
teria, a sua impeifeita e ndo raro comica redaccio, dis-
tante do methodo e correcgiio de linguagem que ha o
direito de exigir num diploma official.

Muito haveria ainda que notar n’esse capitulo, se
hdo fosse preferivel occuparmo-nos de preferencia da
Critica dos preceitos formulados. E, antes de proseguir,
lembrarei mais uma vez que unicamente os artigos por
Mim assignados na Gazefa sio da minha autoria e res-
Ponsabilidade. Convém ainda observar a entidades,
Que injuriam em artigos assignados (que ficario sem
feésposta, pois nio injuria quem quer) cumulativamente
Com cartas particulares de ameaca, formulando a opor-
tuna evocacio do cavallo marinho e da aggressio pes-
Soal, que tdo indifferentes me sio injurias como amea-
as, sem lograrem desviar-me do caminho tracado.

L

O proseguimento da analyse do volutmoso codigo

fez-nos descobrir nova mina de preceitos, que no regu-

lamento geral de caminhos de ferro deviam figurar e
Se encontram dispersos no regulamento de Fiscalisa~
Cdo, ou antes no Decreto n.” 4,206, Titulo 111

Temos, com effeito; diante de nés a pitoresca novi-

. dade de um decreto 4.206, que aprova a Organisac¢io
annexa da Direcgdo Geral dos Transportes, mas essa

Organisagio divide-se em quatro titulos : Direcgido Ge-

- ral; Caminhos de Ferro do Estado; Fiscalisacio dos

Caminhos de Ferro; e Regulamento de passes e bonus
dos caminhos.de ferro do Estado. Cada titulo tem a

- Sua numeragio differente, de modo que o mesmo nu-

Mmero corresponde a 4 artigos dos 4 titulos, sendo ne-
tessario, nas citacdes, mencionar o decreto, o titulo e
0 numero do artigo. '

Pois no titulo III ha uma infinidade de preceitos

Que respeitam 4s Companhias e se nio encontram no

Decreto 4.205, quando ndo brigam com os que n’este

se formulam,

Assim o art. 51.° titulo IIl iserita de jurados «o

Pessonl externo da Fiscalisagio do Governo e toda.._

0 pessoal externo das Administracbes de Caminhos de
ferro do continente,» O art. 189.” Titulo Il isenta “fodus
O0s empregados effectivos dos Caminhos de ferro do Es-
fado» sem especificar o pessoal jornaleiro, que é tambemn

~ Considerado empregado. O art, 185." do regulamento
~ Reral jsenta s6 os empregados da Fiscalisagio e cers

- las cathegorias do pessoal d'exploracio sem distinguir

i

flireccdes do Estado e emprezas. Qual serd a syn-
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these hegeliana d’estas tres antitheses? Quem é afinal
isento de jurado, na Fiscalisacdo, nos Caminhos de
ferro do Estado e nos das Companhias?

Foram transcriptos no regulamento geral os artigos
366.° a 393."” do Codigo Commercial, introduzindo-se-
Ihe alteragdes e adicionando-se-lhes novidades, ficando
assim revogados e substituidos os correspondentes ar-
tigos de aquelle diploma. Pois o art. 20, al.) 52 do Ti-
tulo 1l encarrega os fiscaes de fazer cumprir os arti-
gos 306.° a 393.° do Codigo. '

Os artigos 163.° a 166.” do regulamento estabele-
cem regras para arbitragens, onde ha verdadeiras enor-
midades, como veremos. Pois o art. 56, Titulo I1l, manda
que ‘os inspectores do movimento e trafego tomem
sempre parte como peritos na avaliacio dos damnos e
avarias,

O art. 112.° do regulamento fixa prazo para depo=
sito, na Caixa Geral, das quantias cobradas a mais.

O art. 67.°, Titulo 111, fixa prazo differente.

O art. 10.% al ) 9 manda inspeccionar as ambulan-
cias por pessoal dos Caminhos de ferro do Estado, que
emprezas sio, como se as companhias ndo tivessem
pessoal medico. Verdade seja que pela omissio do art,
23.° do decreto de 1864, que ndo foi trasladado para o
novo regulamento, cessa para as emprezas a obrigacio
de organisar o servico medico!

O art. 16.° al.) 12, Titulo IlI, incumbe 4 Fiscalisacdo
a verificagdo de facturas e guias de transporte de servis
¢os publicos, complicagdo nova, inutil e vexatoria.

O art. 19.° al) 41, encarrega os fiscaes de indicar
as bases de licitacio nos leildes de objectos abandos
nados, funcgdo que ds empresas pertence,

A al) 46 do 'mesmo artigo exige a aprovacio, pela
Fiscalisagio, dos modelos usados no servico das Admi=
nistragoes! |

Os artigos 52.%; 54.°::85.% 56.% 58,0, 64.°, 66.°, H7.°
68.°, 69.°, 77.° e 78.° do Titulo III constituem materia do
regulamento geral, onde deviam estar, ou antes onde
nao deviam estar muitos d'elles, como a seu tempo se
verd. Basta um para panno de amostra.

O art. 64.° exige o visto da Fiscalisacio no recibo
de pagamento do imposto de transito e sello, pelos por-
tadores de passes e bonus, que nio sejam a favorfdo
pessoal ferro-viario, nio sendo validos sem esse recibo
visado,

Porque ndo sio tambem visados os bilhetes e as
senhas das remessas? O visto é nos recibos em bran-
co: que significa entdo? Ou é posterior ao pagamento:
como se obtém?

Um simples. artigo confundido nas fileiras do ba-
talhdo sagrado do regulamento da Fiscalisacio (art.
78.°) vem revogar os contractos existentes, prohibindo
expressamente todas as tarificagOes sobre transportes
ou contractos com qualquer expedidor, ndio podendo
ser prorogadas as existentes,

Fechemos esta digressio, alids instructiva, e volte=
mos ao regulamento geral,

*

O ptimeiro defeito do regulametito é a sua antinoe
mia com as normas consagradas pela fecunda pratica
de tantos annos, que substituiram a rigida uniformida-
de e as excessivas exigeticias do principio, por precejs
tos flexiveis, que accomodam o instrumento 4 sua fun-
cgao.

Essa evolucido de criterios revela-se, niio sé nos lis
vros da especialidade, como na successio das leis e re=
gulamentos e nas memorias e actos dos congressos.

Entre a arteria principal de intenso trafico e de
grande circulagdo ¢ a modesta vicinalidade dos cami-
nhos de ferro, que vae até 4 utilisagdo do leito das es«
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tradas, sio multiplas as gradagbes e com ellas variam
os preceitos legaes. |

Nas proprias rédes de via normal das grandes
companhias ha numerosos caminhos de interesse ge-
ral isentos da severidade de preceitos applicados ds
linhas principaes. Procura-se embaratecer a constru-
ccdo e facilitar a exploracio, aligeirando-a de encargos
inuteis. Renuncia-se a um criterio pueril-de seguranga,
que origina precaucdes exageradas. Hoje ndo se exi-
gem vedacdes se nao onde realmente sdo precisas.

S6 se fazem fechar e guardar as passagens de ni-
vel de intenso movimento. Supprimem-se em muitas
d’ellas os contracarris. Reduzem-se ao miniimo as ins-
tallacbes das linhas secundarias, quer no que respeita
a signaes, quer na organisacio economica dos servicos
de exploragdo. S6 assim se consegue diminuir encar-
gos e chamar capitaes 4 obra tdo necessaria do estrei-
tamento das malhas na réde ferro-viaria, levando a sua
acgio de fomento a toda a parte.

Quem comparar a legislacio franceza de 1845 e
1846 com o regulamento de 1901 e com diplomas pos-
teriores, nota desde logo a differenca dos criterios ado-
ptados.

Pois o novo regulamento portuguez seguiu a orien-
tacfio inversa.

Tornou universal e absoluto o preceito da vedacgio
(art. 0.°), que era letra morta nas linhas a que os con-
tractos o impozeram e que n'outras abrangia apenas
os locaes em que o governo a julgasse necessaria. As-
sim haverd que fazer mais de 6000 kilometros de ve-
dacOes, a nio ficar letra morta o artigo, e entio para
que se introduziu de novo na legislagao?

L4 veiu o preceito absoluto de contracarris (art.
18.%); a exigencia de signaes fixos, mesmo onde sdo
dispensaveis (art. 54.%); a uniformidade de signalisagao

.em todas as linhas, seja qual for a intensidade da cir--

culacio nelias (art. 55.°), 0 que ndo é apenas a unifor-
midade de regras fundamentaes, da linguagem empre-
gada, por assim dizer, do codigo fundamental, tradu-
zido na pratica por férmas varias e de diversa minu-
closidade e rigor, conforme a natureza da linha e as
condicoes da sua exploracdo; a imposi¢do de um re-
gulamento uniforme do servigo d'estagbes para todas
as linhas (art. 200.°); a exigencia generica de compar-
timentos para senhoras sds e para fumadores, sem dis-
tinecio de typos de material (art. 97.° e 107, al) 6);
a imposi¢io do signal de alarme em todas as carrua-
gens (art. 71.°); a mesma nomenclatura de comboios,
alids discutivel, imposta a todas as Ifihas com a fixa-
cio de marchas medias — minimas, saborosa e obscura
terminologia, que se ndo sabe o que significa, se velo-
cidades commerciaes ou de marcha, se se refere ao
trajecto total ou aos parciaes e, finalmente, em nada
attende ao perfil e planta de cada linha (artigos 80.° e
85.%: a prescripcio de bases uniformes de pregos para
as tarifas de todos os caminhos de ferro, conjugada
* com a supressio de tarifas especiaes (artigos 113.°, 119.°
e 121.°); exigencia universal de ambulancias de com-
boios com o indispensavel para qualquer Soccorro, O
que é extranhamente latitudinario, em vez do necessa-
rio para o0s primeiros soccorros, que exigia o regula-
mento de 1868; a prescripcdo universal, na desinfecgio
de vagdes, dos apparelhos mais aperfeicoados, o que
abre campo vastissimo 4s-exigerncias excessivas.

Analysarei em especial os preceitos relativos ao sys-
tema de tarifas. Dos outros basta a sua enumeragao
para se mostrar 0 espirito retrogrado que presidiu 4
atabalhoada redaccdo do regulamento.

Ha, sobre tudo, que pdr em relevo a absurda pro-
hibicdo, generica e absoluta, dos transportes de peque-
na velocidade em comboios de passageiros, o que dess
organisa, em prejuizo do publico, o servico de todas

-
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as linhas e torna impossivel um rasoavel aproveita-

mento de traccdo, obrigando as empresas a restringir

o mais possivel o numero de comboios de passageiros.
F’ a negacio de todas as normas admittidas e con-

sagradas pela pratica judiciosa. ' ‘
- Tambem é de notar a prohibicio absoluta de ex-

ceder a lotacdo das carruagens, conjugada com a obri-

gacio de assegurar logar a todos os passageiros sob a
sanccdo de perdas e damnos quando nao possam se-
ouir viagem, e multas por se exceder a lotagdo (artigos
03.°, 04.°, 98.° ¢ 909.°). . ‘

Segunda e significativa caracteristica é a da hosti-
lidade para com as companhias. Cerceam-se-lhes as le-
gitimas atribuigoes; impoe-se-lhes uma tutela deprimen-
te: invertem-se os papeis, commettendo-se & Fiscalisagdo
funcgoes que 4s companhias pertencem; impdem-se-thes
penalidades draconianas, que a cada moniento as poen
4 mercé do arbitrio dos fiscaes. ShLi

As companhias e o seu pessoal ficam reduzidos a
uma situacio de minoridade, de incapacidadelegal, in-
compativeis com o seu prestigio e dignidade. .

Ao mesmo regimen sdo submettidas as linhas do

Estado.

A differenca é que o seu chefe supremo, o director -

geral dos transportes, o € ao mesmo tempo da Fiscali-
sacio. I/l y a avec le ciel des accommodements.-. Demais,
as multas que o Estado-empreza paga, o mesmo Es-
tado as cobra em seu proveito. Continuaremos no re-
gimen dos dois pesos e das duas medidas e /a raison
c’est que je mappelle lion.

Como justificadamente observaram os directores de’

companhias na sua representacio de 21 de maio,
«As companhias eram até hoje associadas do Estado, pior elle

respeitadas e consideradas, que no desempenho de um servico

publico imobilisavam, com ou sem garantia, capitaes avultados e
para cuja hoa iniciativa se apellava a lim de imprimirem aoa trans.
porles por caminho de ferro a feigiio progressiva ¢ a indole com-
mercial que devem revestir, Passam agora a ser entidades suspei-
tas e de mi nota, tuteladas com dureza suspicaz, postas & mercé
dos fiscaes, multadas a cada momento esbulhadas dos gcus direi-

10s.

A livre escolha do pessoal, embora affirmada no
art. 13.°, é coarctada pela exigencia do visto da Fiscali-
sacio para a admissdio do pessoal de estagdes, com-
boios e machinas (art, 181.°), assim como. a de certos
documentos, como termo abonatorio, ete. A essa res-
triccio junta-se a exigencia de um regulamento espe-
cial para cada estacdo e apeadeiro, descriminando as
funccoes de cada agente e que serd submettido 4 pre-
via aprovagio do govérno (art. 178.°). o)

O art. 88, abre campo a novas exigencias da Fis-
calisacio, como se as emprezas se ndo preoccupassem
com a seguranga do publico.

Nenhum comboio, a nido ser de soccorro, poderd
circular sem horario previamente aprovado pelo Mi-
nistro (art. 86.°). Assim se restringe a liberdade d'explo-
racdo relativamente a comboios suplementares de mer-
cadorias, extraordinarios de passageiros, comboios de
servigo, etc. |

Verdade seja que os artigos 38.° e 48.° e bem assim 0
art. 54.° do Titulo Il parece estabelecerem oufras nor-
mas, -

O Governo impde 4s

Companhias comboios rapi*

dos com material especial (art. 74.%) e determinados

comboios framways (art. 77° e 78.°). |
Assim sdo despojadas de um direito de iniciativa,
Sdo esbulhadas do direito de policiamento interior
das estagdes, em artigos pitorescos como o do crieur
(art. 87.°) e o dos locaes suburbanos (art. 186.°), trans-
ferindo-ge essas funcgdes para... os regedores,
Prohibesse-lhes (risum teneatis /) que os comboio$
extraordinarios ultrapassem os ordinarios de passa*
geiros, | . X
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_ _ Sio os fiscaes quem, providenceia, dando ordens
- directas aos agentes locaes, quando haja affluencia ex-
~ traordinaria de passageiros ou transportgs (sic) (art.
- 85.°), como se as emprezas nio tivessem pessoal gra-
- duado para organisar os servicos e attender os casos
extraordinarios/

O art, 188, manda multar as companhias que nio
_sresponderem promptamente 4s reparticGes competen-
tes, sendo o aggravo requintado pela férma adoptada

para o pagamento da multa.

~ Manda-se depositar na Caixa Geral o producto de
- venda de objectos abandonados e da rectificagdo de
* taxas, com formulario complicado nos artigos 66.° e
' 67." do Titulo 111, como se as Companhias nio fossem
__idoneas para guardar nos seus cofres essas quantias
. relativamente insignificantes em parallelo com os im-
- Dostos aviltados que cobram para o Estado.
IR Declara-se propriedade do Estado o saldo ni3o re-
- clamado, quer em relacio aos objectos abandonados,
 legitima propriedade d’ellas nos termos dos artigos
~ 411."e 412.° do Codigo Civil, e que, no que respeita a
~ cobrangas a mais, ndo reclamadas, vem compensar 0s
~ erros para menos.
. Como é que se pretende impor d4s emprezas a re-
- ctificacdo de todas as taxas sem excepgdo?

.tque'm ndo conhece a impraticabilidade de tal pre-
Ceitos? - : %

b

=,

-

& S

rificacdo, é preciso affirmar o dever correlativo de ser
~ pelo publico restituido o que se verifique ter sido co-
.« brado a menos.- |
- E' edificante a lista, que vamos reproduzir, das
~ multas comminadas no regulamento as companhias.

e Multa de 500$ a 1:0008 por insufliciencia de pessoal (art. 43.°).
Rt » por atrazos de comboios e qualquer estacio (art. 47.°).

» (e 2008 a 4008 por comboios extraordinarios (art. 49.°).

- de 508 por se exceder lotacio de carrvagens (art. 9%.°).
» e 504 porinlracedes policiaes de extranlios, imputaveis

= &8 companhias (art. 110.°). :
Malla-de 30 9, do valor das remessas de grande velocidade

- por al:azo na entrega, além de perdag ¢ damuos (art. 138.%).

2 Multa de 1005 a 2008 por falla de formalidades em relagho a

. (hjectos abandonados (art. 156.9). -

“ Mulin ue 20 %, da importancia das indemnisacoes fixadas por

s -;Illi'hiln)agem, por mez, ou fra~¢cdo, de demora no pagamento (art.

= 1066.7).
. . Muolta de 25 2, da importancia de rectificagoes ou indemnisa-
Coes por cata mez de demora (art, 170.0). '

. Multa-de 1) o1, do valor das remes as de valor até 20800 por
~ cada dia além do praso lixado pata as pagar, havendo certo atra-

. 80 na entrega (art, 171.9) 0

. Multa de 5008 a 1.000& por insufliciencia das installag¢oes, sen-

<+ do as obras [ itas pelo Governo por conta da empresa (art..174.°).

~ . Multa de 10 °j, do preco do transporte por cada dia de demora
-~ ho fornecimento do vagio (art, 175.2). )
. Malta de 508 por lalla do regulamento especial para cada es-
tagiio ou apeadeivo (ail, 179.2). -

- Mulia de '3508 a 1008 por cada nomeacio de empregado sem
_."?gldocuuwnlu,s exigidos ou sem o visto da Fiscalisagdo (art.
=¥ 2).

X ~ Multa de. 100§ a 2008 por.estorvo ao exercicio das funegdes

dos fiscacs (art. 185.7). . ;

. Multa de 208 por falta de promptidio em responder a repar-

-~ ligdes (int, 187.0).

A - Multa de 5008 a 1:0°08 por ndo mandar prender o empregado
~que Ihe constar que praticow um furto ou um acto de commercio,

- que nio seja acquisicao de objectos para uso proprio (art. 191.°).
Multa de 108 pela recusa do livro para reclamagoes e alvitres
(art. 201,20, .

~ Malta de 5008 pela publicacio de diplomas que coulrariem o
cregula nento (art. 208.7). . 3

S Multa de 10 a 80 °, dos porles de pequena velocidade por de-
. Io'as (art, 234%.9).

. Multa de metade do producto do leilio, e ha demora no depo-
~ 8ilo na Caixa Geral (Dee. 4.026, art. 66°., § 3.°.

ks E ségundo o art. 32.°, todas essas multas (excepto
.- as percentagens, que revertem para o interessado) sio
* processadas e cobradas administrativamente pelo pro-
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E, por outro lado, se por tal férma se impde essa ve- -
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cesso das contriﬁuigc‘ies publicas, a ndo ser as dos ar-
ligos 47°, 188.° e 201.°, que o fiscal applica directa-
mente, passando guia para pagamento.

*

Porque sio assim tratadas as companhias? Quaes

os seus maleficios?
A ellas se deve a construccdo das seguintes linhas:

Companhia Real -+ ++vveavevn.,  1.073 km.
Beira AHA . cocrssdvsnonp soys % 253 »
Porto — Povoa — Famalicdo « .. 64 »
Guimaraes «-.seosreovsasrsee, 56
Companhia Nacional «evoeeueee ; 185 =«
Valle do Vouga.«:+ cevsecrsvss 176 »
Meridionaes.. « sses.vsaveas oo 70 »
Mondego .evevoracininns Tk o 20
1.906

Juntando as linhas de Penafiel 4 Lixa e a Entre-
Rios e Cintra-Oceano, podemos arredondal-as em 2,000
kilometros, tendo sido as seguintes construidas sem

auxilio do Estado:

Ramal de GCaceres s.es~sienssios eonii 12 km.
Cintra-Torres s« sees s o e g Y o T
RAmal de Cascaes «vws s cos: sinvie ' 20 50

Linhas urbanas, circumvalagdo«... 12 »
Pampilhosa-Figueira:««eovs.eseee Bl
Porto-Famalicdo «+eoceveee BN S T A
Guimardes «+o-vceesvea,sevecess B0
Vendas Novas-Setil:« ... - A PG 0 ) SR

..-.ca...o.o i@ n
451

Ha que juntar Penafiel 4 Lixa e Cintra-Oceano. In-
clui Coimbra 4 Louzid apesar da pequena garantia
para a sua conclusiio (entrada alids j4 no periodo do
reembolso) porque é uma parcella insignificante de
encargo; sobejamente compensado pelo que ha gasto
no troco Louzd-Arganil.

Para a construccio d’essas linhas contribuiu o Es-
tado, directamente pela cedencia do imposto de fran-
sito da pequena velocidade no Norte e Leste dfitante
36 annos, com cerca de 17700 contos, a que ha que

Mondego «vrveora, on

juntar, em garantias de juro, que sdo adiantamentos

reembolsaveis com juro, cerca de 12,800,
S6 de impostos de transito e sello tem o Estado
embolsado cerca de 10.000 contos nas linhas de com-

. panhias.

Junte-se a esta cifra a economia de centos de con-
tos annuaes em transportes de servico publico, os im=
postos diversos pagos pelas companhias, por si e pelo
seu pessoal e pelos seus titulos, € o enorme incremen-
to da materia tributaria e ver-se-ha que magnifica ope-
racio financeira fez o Estado. E no fim das concessoes
recebe sem mais encargos o enorme capital represen-

tado por mais de 2,000 kilometros de linhas ferreas.

Que recebem em troca as Companhias? Quasi ne-
nhuma pode dar dividendo ds ac¢des e nem todas pa-
gam integralmente o coupon das suas obrigactes. Mes-
mo a Companhia Nacional, quando dd um pequeno
dividendo, satisfaz sob essa férma encargos de obriga-
coes solvidos pela enfrega de acgdes.

Fazem mau servico? Que o digam os 15.000:000
passageiros e 1.626:000 toneladas de mercadorias que
circularam nas suas linhas em 1913, :

Ha irregularidades e motivos de queixa para o pu-
blico? ) '
Ha, e sfio de duas ordens as causas. A primeira de-
riva das difficuldades e perturbacdes. originadas pelo
estado de guerra, A ‘segunda da profunda perturba-
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cio mental e moral que ha annos a esta parte tanto
abalou a disciplina social na sociedade portugueza,

Nenhuma d’essas causas sio da responsabilidade
das companhias, que luctam contra ellas com sorte
varia e lhes suportam as consequencias. Soffre com
ellas o publico, mas o Estado, que explora 1,241 kilo-
metros, que atire a primeira pedra, pois em materia de
mau servico as suas linhas occupam hoje o primeiro
logar.

Estd o remedio em innovacgdes regulamentares de-
primentes e draconianas? N3o.

Bastava o regulamento anterior, criteriosamente ap-
plicado pela mesma Fiscalisa¢do, que ha de aplicar o
‘actual. Com a agravante de que tanto as companhias
como o seu pessoal sio desprestigiados pelo regimen
a que se pretende sujeital-os, o que so pdde ter conse-
guencias perniciosas na marcha dos servigos.

O pessoal, sim. Convém reproduzir o que a este
respeito allegaram os directores da exploragido na sua
representacao ]

«Nio é tratado o pessoal das empresas melhor do
-que ellas. A corporagio ferro-viaria foi modelo de de-

dica¢do e disciplina, entregando-se com zelo ao seu
arduo mister, Circumstancias extraordinarias, que é
ocioso referir, originaram n'estes ultimos tempos la-
mentaveis conflictos e perturbagdes, de que o servigo
se tem resentido, sem que um ou outro aluso haja de
ser generalisado e servir de pretexto ao estigma de in-
dignidadejimposto a uma classe inteira no regulamento,
pela comminagio de- penas draconianas, que em geral
ficam lettra morta, quando sdo excessivas, .

“«Com o desprestigio e cerceamento da auctoridade
das emprezas soffre o seu pessoal, que fica 4 mercé

dos fiscaes, nem sempre recrutados com 0s necessarios
requisitos de idoneidade.

«A qualidade de agentes subalternos da auctoridade
publica, que o art, 17.° § 2. do decreto de 31 de de-
zembro de 1864 conferia aos empregados ajuramenta-
dos das emprezas, desapareceu no art. 14.° do novo
regulamento, que ao mesmo tempo lhes prohibe o
exercicio de funcgdes policiaes na presenga dos fiscaes,
e o porte de arma fora da zona do caminho de ferro,
embora n'esta nio residam alguns.

«Cessou para as emprezas a obrigacdo de organisa-
rem o servico medico para promptos soccorros a pas-
sageiros, operarios e empregados, que o art, 23.%, agora
omittido, do decreto de 1864 prescrevia. ,

«Sio isentos de jurados todos os agentes dos Cami-
nhos de ferro do Estado; apenas a um pequeno numero
de categorias dos das companhias se concede essa
‘justificada regalia. ]

«O furto praticado por empregados de caminho de
ferro, seja onde for, é castigado judicialmente com ri-
gor maior do que noutro qualquer individuo, quando 4
pena ordinaria como cidaddo se vae juntar a pena dis-
ciplinar, em geral a demissdo, prevista nos regulamen-
tos internos (artigos 189." e 190.").

«Qs empregados que, por si ou por outrem, den-
tro ou fora do caminho de ferro, praticarem qual-
quer acto de commercio, que nio seja a aquisi¢iio de
objectos para uso proprio,‘incorrem na pena de 50§ a
3008 de multa e suspensio por seis meses, da primeira
vez, e 0 dobro da multa e a demissdo no caso de rein-
cidencia, (art. 193.°) e a pessoa com quem o acto de
commercio foi praticado na multa de 300§ a 1,000%
(art. 104.%), Todas essas multas sao impostas e cobradas
administrativa e ndo judicialmente. Nio commentamos.

«A acceitacdogle offcrtas, promessas ou dadivas, de
pessoa que tenha negocio ou pretensio dependente
das funccoes do agente, dd logar 4 multa administrati-
va de 50% a 4008, além da applicacdo das disposigoes

A}

vos, mais onerosos para as companbhias.
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do Codigo Penal e se o presente é recebido € o acto
praticado e injusto, a multa varia entre 100§ e,5C08,
além)da‘applicagﬁo do art. 318,° do Codigo Penal (art.
197, ).

«Qs agentes das empresas ndo podem preencher no-
tas de expedicdo, nem expedir remessas em sey nome, |
com excepcdo das que “gosando de qualquer benefi-
cio das empresas, sejam para seu consumo proprio”,

«A cada infraccdo é applicada administrativamente
a multa de 108 a 50% (art. 218.").

«Fscusados sio commentarios para demonstrar o

excessivo e portanto contraproducente rigor de pena+

lidades taes, recahindo até sobre actos.necessarios e
innocentes do empregado mais escrupuloso e correcto,

cuja vida se torna impossivel, a ndo recorrer a cada
passo a artificios e a pessoa interposta para a pratica

.

de actos legitimos € necessarios.

«Nio querem, nem sollicitariam taes rigores para
com 0s seus agentes as empresas, que os teem como

leacs cooperadores. Por egual interessadas no presti-

:

possiveis em collectividades numerosas, e a pretendesse

gio e bom nome da familia ferro-viaria, nunca pedi-
ram ao Estado que amesquinhasse a sua acg¢do disci-
plinar, prevista nos regulamentos internos, para abusos

suprir com os rigores de severissimas penas, dquella

accrescentadas, e que até se nos affiguram algumas in-

constitucionaes e contradictorias com o principio da
egualdade perante a lei”, .

&

Nio é rasgando contractos, offendendo direitos,-j

desauctorisando as companhias por titulos humilhan<
tes, instituindo fiscalisagdes excessivas e invasoras de
legitimas atribuigGes, impondo penas draconianas 4s
empresas e a0 seu pessoal, que se remedeiam imper-
feigoes. j
E’ notorio que o servico de caminhos de ferro é
as regalias do pessoal, avolumam-se os sacrificios das |
empresas € do publico, sem que as razbes de queixa
diminuam; pelo contrario. :
Desconte-se o enorme quinhdo que n'essas irregu-
laridades cabe ao estado de guerra, originando a falta

de carvido, a quasi impossibilidade de certas reparagdes, |

a deficiencia crescente do material circulante, a enorme
affluencia de lenha a transportar para as industrias €
para os proprios caminhos de ferro. 3

)

hoje irregular. Crescem os vencimentos, augmentam-se r

.1

-

|

|

&

*

O que fica resulta, como jid ponderdmos, nio da
indifferenca das empresas pelos interesses commer-
ciaes, mas do afrouxamento da disciplina, de que ellas:
sio as primeiras victimas. Cure-se esse mal, que para
melhorar o servico nido serd preciso reforma radical €
tumultuaria de regulamentos e tarifas.

Dir-me-io porém: a acgdo de causas extraordina
rias estd attendida no novo regulamento, cujas dispost*

coes transitorias deixam em suspenso, até seis mezes |

ou um anno depois da paz, certos preceitos restricti*}

Assim é; até succede serem n'essa suspensio it
cluidos paragraphos que ndo existem, e para um certo
numero de preceitos fixar-se o praso de 6 mezes, n'unt
artigo e 12 n’outro.

Essa concessio revela a inoportunidade do regula-
mento. Um anno depois da paz! Quem sabe o estad®
dos mercados, a possibilidade de acquisicio de certos
materiaes? -

Quem ¢ capaz de affirmar a proporcionalidade
entre determinadas exigencias e as respectivas condis
coes futuras d'exequilibilidade? '

!

E se uma reforma cuidadosamente elaborada enfer|

maria forcosamente d'esse defeito, que serd um diplom
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atabalhoado, feito de animo leve, falto de ordem e levia=
namente concebido?

Um exemplo entre mil a que j4 atraz me referi,

O art. 185.” do regulamento geral isenta de jurados
“0s empregados da Fiscalisagdo, os telegraphistas, os
machinistas, os conductores, os guarda-fios, os guar-
das de passagens e os chefes d’estacio.»

Este preceito ¢ por egual aplicavel ao pessoal de
companhias e aos dos caminhos de ferro do Estado.

Pois bem: o art. 51.° do Decreto 4206, Titulo III,
isenta s6 «o pessoal externo da Fiscalisagdo e todo o
pessoal externo das administragoes dos caminhos de
Jerro do continenter, o que abrange os caminhos de
ferro do Estado, considerados como empresas pelo
art. 5. do Decreta 4205.

Ha porém mais. O Decreto 4206, Titulo 111, no seu
art. 189.°, isenta de jurados “fodos os empregados effe-
ctivos dos Caminhos de ferro do Estado.n

Essa denominacio empregados abrange o pessoal
jornaleiro? Nio se sabe, nem se deprehende do novo
regulamento dos Caminhos de ferro do Estado que em-
pregaindistinctamente os termos empregados, funcciona-
rios e pessoal sem estabeler as necessarias distincgdes,
nem até definir para todos regras de nomeagio e pro-
mocdo. Dos tres textos qual vale? Quem é afinal isento
de jurado? .

Se fossemos a ennumerar as provas da precipitacio,
do desalinho, da leveza de animo, accusadas por cada
pagina do volumoso codigo seria interminavel. a lista.
Se até se commina a multa a0 que sempre foi motivo
de suspensio e se deixam os directores dos caminhos
de ferro do Estado sem atribuicoes definidas em re-
lagdo ao pessoal! _

A esse esmerilhar de imperfeicdes, mais bastas que
lagartas em couval, preferimos a analyse da revolucio
que o regulamento pretende operar-em materia de ex-
ploragio commercial, deitando poeira nos olhos do
publico, seduzido pela mihgem de tarifas simples e
uniformes, na aparencia. '

Jd se annunciam milhares de assignaturas de com-
merciantes, accudindo espontaneas a uma representa-
¢ao concisa a favor do regulamento!!

Milagres de sabida origem,

Vasto é o assumpto; deixal-o hemos para outro ar-

tigo. Até 14 talvez triumphe a rasiio e a justica e o re-

gulamento seja suspenso e sujeito a revisio.
J. Fernando de Souza.

L7473 |
PARTE OFFICIAL
MiﬂiSIGF 10 0as Subsistencias e Transportes

Repartigdo do Caminho da Ferro
2,* Secgdo

Porrania nN.° :372

Atendendo a que pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses foi presente o processo referente ds contas de liquidacio
da garantia de juro da linha férrea de Torres Vedias i Figueira
da Koz e Alfarelos, correspondente ao primeiro semestre do ano
econdomico de 1917-1918:

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Ministro das
Subsisténcias e Transportes, conformando-se com o parecer do
Conselhio Superior de Obras Pablivas, aprovar as referilas contas,
€ que a mencionada Companhia entre nos cofres do Estado, como
reembolso; com a quantia de 75.658827, proveniente da meldde
do excesso de rendimento s6bre a quantia garantida pelo contralo
de 26 de Novembro de 1882, como liquidacio provisoria, devendo
a liquidacao delinitiva ser feita no fim do actual ano econémico
de 1917-1918.

- PorTARIA N.° 1:373
. Alendendo a que a conta de liquidaciio da garantia de juro da
linha férrea da Beira Baixa, apresentada pela gompanhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses e referente ao primeiro semestre do

-
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ano econdémico de 1917-1918, estd em condicSes de ser aprovada :
Manda o Govérno da Repuablica Portuguesa, pelo Ministro das
Subsiténcias e Transportes, conformaudo-<e com o parecer da
Conselho Superior de Obras Pablicas, que 4 mencionada Compa-
nhia seja paga a quantia de 49.6095421. como liquidacio provisoria
desta garantia de juro. devendo a liquidacio delinitiva ser feila no
fim do actual ano econdinico..

- ' Portania N.® 1.374

Atendendo ao pedido feito pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugucses, para alienar umas parcelas de terreno na linha
férrea do Norte, entre os quilémetros 3i17,61218 e 317,6736 : manda
0 Govérno da Repiablica Portuguesa, pelo Ministro das Subsisién~
cias e Transportes, conformando-se com o parecer do Conselho
Superior das Obras Piblicas, que as referidas parcelas de terreno,
cujas dreas silo de 6972425 e 2:85672,47 scjam declaradas sohrans
tes.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 6 de Maio de 1918. — O Mi-
nistro das Subsistdncias e Transportes, Antdhio Maria de Azevedo
Machado Sanios.

Gl
“f Carris 0¢ Ferro 0e Lisboa™

Simples registo dos factos da quinzena :

Gomo os leitores viram do nosso arligo passado, a Ca- -
mara, enlre outras concessdes 4 Companhia Carris, dera-
Ilhe auctorisagdo para estabelecer carros directos nas li-
nhas de longo percurso, Algés, Dafundo, Lumiar, Bemflca
e Pogo do Bispo, supprimindo n’elles os bilhetes para &
primeira sona, isto é, os antigos de 30 reis (hoje 40 reis).

A Companhia, porém, entenden isso a seu mo.'o, € se
bem o entendeu (para si) melhor o fez, supprimindo a
venda ndo s6 para a primeira como para a segunda e ter-
ceira; isto é, nos carros para o Dafundo, s6 vendia bilhetes
para Algés e além; e nos do Lumiar, para Campo Grande.

O publico, que é tambem patrdo, porque é elle que
paga & companhia, ndo deixou passar a esperleza; a Ca-
mara Municipal secundou-lhe 0s protestos pondo em edi-
tal o que concedera; e a Compauhia, teve que se con-
vencer de que ndo passava ¢ submetler-se. -

Ainda assim, a Camara concedeu-lhe que, nos carros
para o Dafundo, s6 se vendam, 4 partida da Rotunda, bi-
lhetes para Belem, e desde o Rocio para Algés; mas nos
para o Lumiar, ji se vendem para o Matadouro.

Aquellas determinagdes da Companhia deram logar,
no sabbado 25, a varios confliclos entre passageiros e
empregados, suspendendo-se as carreiras nessa tarde até
que, alla noite, n'uma conferencia, no Governo Civil, en-
tre o Sar. Adaes Barmudes, presidente da Camara, e um
director da Companhia, se chegou a uma solugdo, honro-
sa para ambas as parles, que é phrase consagrada em

‘actas de duellos.

Tambem a Companhia queria supprimir as carreiras
das Duas Egrejas 4 Estrella, por Santos, o que prejudica-
va 0s passageiros d’aquelles sitios; mas a camara exigiu-
lhe o seu restabelecimento. Egualmente teve que transigir
nao elevando os pregos das carreiras entre Belem e Al-
mirante Reis como a Camara tinha resolvido.

Por fim, é de boa prudencia ndo deixar de registrar
as reservas ou ameagas com que a Companhia completou
a sua nola, avisando o publico das modificagles de pre.
¢OS @ servigos, em que se diz:

A receita que a Companhia deve ficar tendo depois do aug-
mento de precos, que ‘hoje entra em vigor, é ainda insufficiente
para fazer face sequer aos encargos dos seus titulos de juro fixo
e obrigatorio.

E’ ainda a modificaclio de tarifas feita, minima emrelagiio com
0 augmento de pregos que a outras companhias de viacdo foi ja
concedido, e 0 proprio Estado tem applicado nos servigos autono-
mos.. '

Trata-se portanto de uma situagio transitoria, que a nio me-
lhorarem as condigdes do custo do combustivel, materiaes e mais
encargos de-exploracio, terd de ser alterada de forma a assegu-
rar a conservaciio das carreiras da Companhia como interessa &
cidade de Lisboa, pois nio ¢ possivel manter-se qualquer servigo
sem que elle cubra, pelas suas receitas, 0s gastos obrigatorios da
empresa que os tem a seu cargo.. ,

No fazemos commentarios. B



; by -3 whiT o, B .‘l'-. » "

VIHGE]\IS

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

E TRANSPORTES

As novas Tarifas dos Caminhos
de Ferro do Estado

Continnando na miss@o que nos cumpre de apreciar
esle assumplo, antes de mais nada, referir-nus-hemos a
uma modificagdo, ja feila por meio de Aviso ao Publi-

_co, relaliva a Combojos especiaes de mercadorias — Capi-

~. tulo VIII da Tarifa Geral — e que -veio muito a proposilo,

‘porque linbamos que rectificar o que a lal respeilo, por

lapso de revisdo, sahiu -estropiado no nosso ullimo ar-
:1igo. »

A laxa a applicar aos comboios especiaes de mercado-
rias 6 d que por tarifa de pequena velocidade correspon-
de & mercadoria a transportar, com subjeicdo ao minimo

~ ~.de 12 vagdes (era de 14) ou pagando como lal. A essa

il bricas,

taxa acresce a de aceleragdo-- #01 por tonelada e kilo-

- “metro-com subjrigdo ao minimo de 80409 (era de 150400).

E, dito isto, vamos & pequena velocidade,
Classificacdo geral — A sua nomenclatura néo foi re-

*vista, & egual @ antenor e & que wgora na Companhia

Portugueza.
Enferma dos defeitos que tinha, portanto.
N'uma reforma tdo profunda como esta, nalural era

‘. que a nomenclatura de mercadorias fosse revisla,

Nio o foi; mais uma nota de precipitagio. -

As classificagdes de mercadorias por muilo completas

“. que paregam, tem sempre as suas deficiencias, e, ou tem
'gue ser! exiremamente longas para conterem muitas ru-
.0 que tem o defeito de tudo quanto é muilo ex-
tenso, ou teem de ser elaboradas com muilo escrupulo e

““criderio, para serem curtas, por férma que tendo muilas

- robricas genericas, estas se ndo prestem a sophismas e

* na expedicdao dos minimos de 10, de 500 e de 1

" dicados.

egpeculagdes.
A que eqla, ja pecca por anuquada

- Porque néo procurariam os reformadores adoptar ci a

“classificagdo francesa, que ainda é a melhor?

E’ talvez um pouco extensa, mas é a que mais nos
salisfaz.

Na Classificacdo acham-se indicadas em columnas as
classes da larifa ‘que a3 mercadorias sdo apphcavels,
000 kiJo-

_ grammas, e ainda nas de vagdo complelo, quer de aplica-
g0 gerdl quer em determinados percursos que vem in-

B bom ‘frizar: as Classificacies sao differentes no Sul
e Sueste e no Mipho e Douro; s6 a nomenclatura é a mes-

" ia. D¢ f6rma que, quando tivermos que nos referir par-

ticularmenle a taxas de quaesquer mercadorias, léremos
que as considerar separadamente, nas linhas do Minho e

; Louro ou nas do Sul e Sueste.

i ainda na Classificagdo que veem inserlas as princi-
paes COUdI(‘OBS de apphcapao dos pregos das classes Va X
- € que, como ja accentudmos, deviam, como essas classes,
fazer parle de tarifa espec:al
Figoram n'essas condigOes a recusa da faculdade, de
‘renunciar ao Aviso de ch.egada quando se aplaquem 08
‘pregos das classes V a X; a ndo admissdo d’essa renun-
cia para as remessas de materias perigosas e animaes fe-
rozes; a applicagao das taxas de vagdo complelo por

: .-'fracpio ‘do minimo de 100 kilogrammas e das oulras pelo

~‘de 10 kilogrammas; a férma de taxar os excedentes de
~.cargas dos vagdes comipletos, e ainda outras disposigoes

, .(,que .eram antigamenle objeclo das condigdes de tarifas

especiaes.

Alnda, espalhadas por toda a classificagao, como nolas .

a varias rubricas, encontram-se disposigdes restringindo

- Ay i

minimos de peso, ampliando minimos de percurso ou es--

tipulando maximos cobraveis.

Nio € possivel acompanhar foda essa imensrdade
de notas, e iremos citando algumas que venham a pro-
posito de alguns exemplog de taxas.

Tarifa geral-—As bases de pregos correspondentes a
mercadorias estdo divididas em doze clasgses, eomo segue:

Por tonelada e kilometro: Classe espeecial, #10; 1.2
classe, #06; 2.* classe, $05; 3.* classe, #04,4; 4.* classe,
$03,6; 5.2 classe, §03; 6.* classe, $02,4; 7.* classe,
#01,8; 8. classe, #01,6; 9." classe, $01,2; 10." classe,
#01 e 11.* classe, 500,8.

A classe especial que ji havia desapparecitlo da Ta-
vifa Geral, foi restabelecida. E'-aplicavel a mercadorias
muito volumosas, de pouco peso, como por exemplo, mo-
bilias de verga, e que eram laxadas pela 1.% classe da
antiga tarifa com a sobretaxa de 50°, (art. 60.9), e tam-
bem a algumas mercadorias de alto prego, como 03 arli-
gos de seda, e que eram alé aqui taxados pela 1.% classe,

‘Temos para o 1.° caso um augmento de 113 ° “los ©
para 0 2.0 0 de 219 °%,.

As classes de 1.* a 4. foram elevados em 91,

J e re%pecllvamen!e.

As classes 5.* a 11.* correspondem s anligas laufas

especiaes, com augmentos diversos.

Sobretaxas

A Comparhia do Caminho de Ferro do Porto & Povoa
e Famalicdo foi auctorisada a elevar a 57 por cento, a par-
tir do dia 7 do corrente, a sobretaxa de 40 °[, que esta-
va cobrando sobre os pregos de todas as suas larifas,

Estacdo de Mouriscas

A parlir de hoje, a eslagdo de Mouriscas passa a ac-
ceilar remessas de pequena velocidade por vagiao com-
pleto, servigo para que 86 estard aberta das 10 4s 16
horas.

As operagdes de carga e descarga, bem como as de
quaesquer manobras, que sejam necessarias para por o0
vagao A4 carga ou a descarga, ou para a sua collouagao
para ser engatado ao comboio que o deva conduzir, seérao

82, 93

feitas por genle, conla e risco dos expedidores e consigna-

tarios, sob a direcgdo. do chefe da eslagao.

As remessas expedidas em Mouriscas, serao feilas em

portes a pagar, e as que a esla se deslinem em porles
pagos. Nao pode, portanto, ¢sla eslagdo permular servigo

de vagao ccmpleto sendo com estagoes que esw]am aber-

tas a toilo o servigco de pequena velocidade, ¢- nao sao ad-
mittidas remessas de volumes cinfados. ”

A Companhia reserva-se a faculdade de enviar por
conta d» expedidor a uma das estagoes mais proximas,
que possa guardar remessas, as que nao sejam descarre-
gadas dentro das horas de servigo do dia de chegada,
declina a responsabilidade pela guarda das que nao se-
jam reliradas no mesmo prago.

Transporte de assucar, feijao e nitrato
de sodio

Segundo Avisos das Companhias de caminhos de ferro
estas mercadorias nao podem ser acceilas a expedigdo

sem apresentagio deguia de (ransilo passada pelo Minis-

teria das Subsislencias.
Bilhetes para Porto (S. Bento)

Desde o dia 20 do mez findo foi restabelecida a venda
de bilbetes_de e para Porto (S. Bento) das Tarifas combi- d

nadas entre a Beira Alla, Gompanh:a Porlugueza e Mluho




Wi
n 2"
o
53

= 8 Douro, N. B, n.® 7 ¢ 102 (N. B. V. 19 da Beira Alta),
- que havia sido suprimida desde 1 do mesmo mez. :
1 A participacdo dos Caminhos de Ferro do Minho e
[ Douro n’esses bilhetes, é elevada de #18 em 1.7 classe,
L g4 em 2.5 e #11 em 3.% a §32 em 1.2, $26 em 2.3
© @ #16-em 3.% ndo incidindo sobre ellas qualquer sobretaxa,
3 Annullagio de Tarifas

A partir de 15 do corrente, 6 annullada a tarifa especial
© 0.° 17 de pequena velocidade, dos Caminhos de Ferro da
P Beira Alla, para o transporte de carvio de pedra, brique-

~ tes, cal hydraulica, cimento e-produclos ceramicos, por

'l

-

F Vagio complelo,

A partir tambem do dia 15 é annulada a 6.* amplia-
. (80 da tarifa especial n.° 5 de pequena velocidade, para o
. lransporte de carvao de pedra por vagdes completos,
Os reembolsos previsios n'esta tarifa por remessas
. effectuadas até 14 do corrente, serio feitos propercional-
. Menle aos minimos exigidos, pelo tempo respectivo,
- Mercadorias de Portugal para Franca

' O Governo [rancez reduziu a 5 dias o praso, que era

- de .60 dias, para a apresentagdo das auctorisagies de en-

~ lradas em Franga das remessas que chegarem & fronteira

- de Hendaya ou Cerbére sem essa auctorisagio, Findo o pra-

. 80 de b dias, as remessas 530 confiscadas e o produclo
da sua venda reverte a favor do referido Governo.

."f'\
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Transporte de bacalhau secco em fardos

Por motivo da Companhia do Caminho de Ferro de Ma-
- drid-Caceres-Portugal ter annulado a nova tarifa, n.° 3
- P. V. que tinha ligagdo com a n.° {5 P. V. da Companhia
. Portugueza, ficou esta tarifa tambem sem effeito, devendo
%_'._O_transporte d'aquella mercadoria ser feito pela geral,

S
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y
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-

Taxa de Garantia

& A parlir @’hoje a taxa de garantia estabelecida no Ca-
- Pitulo XIX -da’ tarifa geral, é subslilvido pela seguinte:

i AL 500500 o+, 00eoveeinirinesions 1 %L
¥ Pela excedente de 500800 a 1.000400 0,7 °,
Pela excedente de 1.000800 ........ 0,5%

N M
~ ERRO DE PARGINAGAO
- Tendo, por erro de paginacio, sido trocadas entre si
s paginas 152 e 153 do nosso numero passado foi en-
. Viado no dia seguinte a lodos ns nossos assignantes que
. Teécebem o jornal pelo correio, uma folha que subslilue as
4 paginas centraes do referido numero.
Eectd

by ;
. Contra o Regulamento

d

~~ Numa das salas da Administragdo da Companhia Por-
- lugueza reunirpm, no dia 21, os direclores d’exploragao
;t

+

<
~ dos caminhos de ferro explorados por companhias, para
- .a8senlarem nos termos da representacac a Direccao Fiscal

-
~ Conira o novo regulamento dos caminhos de lerro do con-
. linente.

- Foi approvado e assignado o projecto de represenla-
© {30 em que se pede a immediata suspensdo do regula-
~ Inenlo e a sua cuidadosa revisdo sendo ouvidas as.compa-
%t Dhias, como preceiluam quasi todos 08 contractos de con-
- Cessdo,

~ Represenlavam: a Companhia Portugueza o direcloy

~ Beral, sr. Ferreira de Mesquila; a Beira Alla o direclor da
~ Oxploragao sr. Figueiredo e Silva: a Nacional, o director
~ SrQOliveira Bello; a da Povoa, o director sr. Amaral: a de
Guimardes, o gerente, sr. Reis Porto; a do Vale do Vouga,
0 engenheiro representante, sr. Fernaudo de Sousa: a de
Penafiel 4 Lixa, o sr. Ferreira de Mesquila, que para isso
Tecehera aelegagao do director, sr. Ferreira de Lima.
A representagdo foi entregue no dia seguiule.
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Waterial ferro-viario inteiramente metallico

Mr. ‘Bellet, afamado professor de economia indastrial,
ponderando ser neccessario pensar desde ja nos proces-
508 a4 par em pratica quando lerminar a guerra, para a
reducgdo no custo dos transporles farro-viarios, diz que
um d'esses processos serd o de seguir o exemplo dado
pelas linhas ferreas da America do Norte, as quaes ten-
dem a abandonar por completo o uso da madeira na cons-
trucgao do malterial circulante, substituindo-a por ago.

Os vehiculos inleiramente metallicos foram, ecom ef-
feito, introduzidos na maior parle das linhas ferreas euro-
peias ja ha alguns annos, mas apenas a titulo de experien-
cia; nos Estados Unidos, porédm, prevalece a decisiva

- tendencia a substituir integralmente todo o malerial ac-

tual por novo malerial metallico.

Em um total de 2.356.000 vagdes de mercadorias de
de todas as classes, existente nos Estados Unidos, 515.000
880 ja todos construidos em ago, dos quaes 458.000 sdo
destinados ao transporte de carvdo, que é a materia que
mais se presta &s grandes cargas, e tanlo assim que
tambem na Europa os primeiros vagdes melallicos foram
destinados a esse combustivel,

Na America ja se fabricam tambem de aco os vagoes
de passageiros, e as varias rédes possuem ja 11.000,
sendo 6.900 ordinarios e os reslanies 4.100 vagdes-res-
taurantes ou vagdes-leitos, sem entrar em linha de conta
com o malerial da Sociedade Pulmman, a -qual para o ceu
servico, adoplou . ja exclusivamenle carruagens d’aquelle
material,

A adopgdo do melal para a construcgdo completa dos
vehiculos ferro-viarios tem dois fins principaes. Trala: se,
antes de tudo, de chegar a construir carruagens de gran-
des dimensdes, com as quaes, apesar do relativo maior -
peso com relagdo 4 madeira, se pode chbter uma relagdo
mais favoravel enire o peso ulil transportado e o peso
morto do vehiculo. Esta consideragao tem grande impor-
lancia, especialmente para os vagdes de mercadorias,
pois com a madeira ndo se chegam a obter vehiculos ca-
pazes de cargas de 40, 50 e até 80 e 90 toneladas, como
as que se fazem agora na America.

Por outro lado a consirucgdo melallica dos vagdes de
mercadorias permille dotar esle material com disposifdes
para descarregar authomaticamente a carga, especialmente
mineraes, combustivel, elc., o que é do muita utilidade
para reduzir as despezas accessorias de lransporle.

0 segundo requisilo é a maior resistencia que offere-
cem as carruagens melallicas. Esta solidez é tambem digna
de se ter em conla para os casos de choques ou descar-
rilamentos dos comboios, o que reveste ainda maior im-
porlancia quando se trala de vagdes de passageiros,
tendo a experiencia de alguns dos grandes desaslres ame-
ricanos demonstrado que os vagdes metdllicos permane-
cem intactos ou com limitadas avarias nos mais terriveis
choques, que haveriam [eito em haslilhas os vehiculos de
madeira, e as haslilhas s@o precisamenle as que causam
n'esles desastres o maior numero de feridos. :

Para cs vagoes de passageiros, o emprego do metal
em substituicdo da madeira, ndo da logar, como nos de
mercadorias, a uma economia do peso morlo, was sa-
be-se bem que os passageiros teem tendencia, em toda a
parte, para augmentar, mais do que para diminuir, o peso
do vehiculo em relacdo com os logares. b

Segundo uns graphicos feitos ha tempo pelo Paris-
Lyon-Mediterranco, 0 peso morto por cada logar de 1.*
classe, passou, de 1891 a 1909, de 446 kilogrammas para
865; em cada nm de 2.%classe, de 280 para 524; e em
cada um de 3." classe, de 218 para 438. E o0 peso de 865
kilos por logar esta longe de ser o maximo alcangado,
pois qualquer carruagem da Sociedade Orleans apresenta
um peso morto de mais de uma tonelada por logar,

~Nos 6 aunnos precedentes ao de 1914, a percentagem
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das novas carruagens construidas de metal, em relagio
a totalidade das construidas nas diversas officinas, passou
de 26 a 7% e no mesmo anno de 191% cerca de 1.000
vagdes de madeira foram retirados da cireulacdo,

Quanio ao material de mercadoring, o inleresse econo-
mico da subshituigdo fez com que augmentasse ainda em
maior pr{:lpnrg-ﬁo. A Pensylvania Rail Road pediu s6 de
uma vez 12,400 vagoes inteiramente de ago, e a New
York Cem!m[ and Hudson River fez o pedido de 17.000.

Sob a inflluencia d'esta rapida transformacio, a lara
media dos vagdes sallou de 31 toneladas em 1905, para
37 em 1912 e para 40 em 1915,

As despezas que supportardo os caminhos de ferro da
America com esta substituigdo a0 incaleulaveis, mas ha,
lodavia, quem as ndo repute inferiores a 2.500 milhdes,
devendo decorrer ainda bastanles anuos para que possa
chegar-se a substituicdo completa, por ndo se acharem as
officinas existentes em (,uudugﬁu de fornecer os 4.500
vagdes meiallicos annuaes, que se tornam neceessarios.

Linhas ferreas brazileiras

Informacdes do ultimo Correio

Coneclaimos hoje as informagdes, que, acerca de diver.
sas linhas ferreas da grande nogdo irmd, comegcamos a
publicar no passado mumero da Gazeta, e que a absoluta
fulta de espago nous obrigou a interromper: ~

Devido & conhecida e cada vez mais agravada falla
de combustivel, a directoria da linha ferrea Central do
Brazil, deliberou supprimir o8 seguintes combhoios:

Linha do Centro —8 1, expresso entre Central e La-
fayette ; 8 2, expresso entre Lalayette e Contral; S5 e 8
6, expressos entre Eutre-Rios e Birbacena e vice-versa;
S 3 e84 expressos entre Birra do Pirahy e Entre Rios e
vice-versa ; CL 1, trem de leite, entre Murilima e Burra do
Piraby; CL 2, trem de leile, entre Barra do Pirahy e Al-
fredo Maia,

0 N 1, nocturno mineiro, faz-se sémente, a3 segundas,
quartas ¢ sextas-feiras ¢ o N 2 (volta), 4s tercas, quiulas
¢ sabbados.

Ramal de Santa Birbara—M. F. 3 e M. F. 2, expros-
808, enlre Sabard e Santa Birbara e vice-versa.

Linha auxiliar e Réde Fluminense—S A 1 e S A 2,
expresxos, emre Belem e Eotre-Rios e vice-versa; SV 1e
S V 2, expressos, entre Governador Porlella e le{lld'la
SV 3 SV48V5e8 V6. expressos, entre Valenga o
Japuran@ e vice-versa; SUV 7 e SU V 8, suhburbios, entre
a cidad> de Vassouras @ Birdo de Vassouras e vice-versa;
MT 1 e MT 4, mixtos, entre Valenga e Barra Longa e vice-
versa.

Os dos suburbios SU V 9 e SU V 10, enire Bardo da
Vassouras e e a cidade de Vassouras, fazemn-se, sOmeule,
a3 segundas, quartas e sexlas feiras,

Ramal de Sao Paulo—S P 1 e S P 2, expressos de
Central a Norte (Braz) e vice-versa; L P 1 e L P 2, noctur-
nos de luxo, entre Central e Luz e vice-versa.

O N P 1, nocturno, entre Central e Luz, s6mente se faz
as lergas, quintas e sabbados e o N P 2, nocturno, de Luz
a Central, as segundas, quarlas e sexlas-[eiras.

Ramal de Ouro Préto—S 0 1 e S0 2, expressos, entre
Miguel Burnier e Ouro Preto e vice-versa.

Ramal de Bello Horisonte —MB 1, MB 2, MB % e MB 5,
mixtos entre Rapozos e Bello Horisunte.

ONB 1 eoNB2, noclurnos entre General Carneiro e
Bzllo Horisonle e vice-versa, correm em Cull't'sp{)!ldelll,l'l,
respectivamente, com o N 1 e N 2, noclurnos mineiros,
entre Central e Bello Horisonle e vice-versa e 0 SB 1 e
SB 2, expressos enlre Bello Horisonte e General Carneiro
0 vice-versa, correm em correspondencia, respectivamente,
conn§ 8e8 7, expressos enlre General Carneiro e Pira-
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pora, qae continuam a cirenlar diariamenta e _em corres:
pondencia com o N 2. e N 1, nos dias em que esles ae
effectuam,

Com a ~=upprpc=m0 do SA 1 e SA 2, expressos da linha
anxiliar, foi alterado o horavio do mixto M\ 1, que parté
de Alfredo Maia 4s 12,12, e passa em Belem as 8,25 |
dando correspondencia com o rapido paulista. {

Para angmentar a edpacidade de logares offorecidos aﬂ"
publico, nos comboios RP 1 ¢ RP 2, R 1 e R 2, foram re-|
tirados da sua composi¢do 08 carros «Pulman» e o carro'
reslanrante,

0 director da linha veiu & imprensa explicar as razﬁes
que o haviam levado a determinar as suppressdes d’estes
comhoios, 8 em especial a dos chamados rapidos de Juxo:

N'essa explicagdo, diz, entre outras coisas, qne a res.
tricg@o do servigo de trafego impunha-se, desde que a3
providencias tomdas, em lempo opportuno, pelo Governd
para fornecimento regular de carvdo, ndo conseguiram 0°
flin desejado, pela impossibilidade em que se encontraram}
03 Estalos Unidos de permitlirem, primeiramente a exe
portagdo de carvdo e, depois, de dispensarenm navios pard -'
o transporte. Collovala a Direcloria entre as dnas alterna
livas — on ter a cerleza de que dentro de breve prdzo
seria forgada a uma resiric¢do tao grande de lrafebo queé
valia por uma paralysagdo, ou a providenciar com urgen:
cia para que s6 fussem mantidos aquelles que, servindo:
ao maior numero de passageiros, exigissem me-nor consf
sumo de carvao, optou pela segunda hypothese. As pess
soas, que necessitam viajar para S, Paulo, continnam 8
encontrar transporte rapido, simplesmente com menosy
commodidade e conforto do que- lhes off:recia o comhoid
de tnxo, o que esta sendo consrgnilo, ndo sem grandesf
difficuldades, perseveranga e trabalho.

A direcloria tem-se egualmeunte esforcado com o malo_
alinco para que o servigo de transporte de mercadoriad]
continue a ser feito com regularidade, evitando assim qué
fiquem prejadicados os productores dos Estados de S. P.wlﬂ Iy
Minas e Rio de Janeiro e a populagdo da Gipital Federal:
Para allingir este fim lem sido necessario recorrer a0
emprego da lenba como combustivel, em grande escal_
bastando referir que em todas as linhas de via estreild
em (odo o ramal de 8. Paufo (Barra do Pirahy a Norte) ef
na segunda sec¢do da linha do Gentro, todo o trafego sé
esla fazendo com a utilisagdo de lenha. .

A deficiencia, que ora occorre, de suppr:merﬂo de car
vao, nao é uma consaquencia de falla de previsdo ou de|
inactividade da Administragdo; é um facto que resultou dd
verdadeira situagdo alarmante que atravessa o mundo 2vig
lisado, como, de reslo, é bem do conhecimento de todosg
Ao servigo regolar do trafego da linha central do Brazif
nao pode ser comparado o de nenhuma outra linha ferrédf
brazileira; a eslatislica dos comboios que circularam 13f
g=gunida quinzena de Jueiro demonsirs uma média diaridp
de 520, algarismo por onde, todss o3 entendidos em maf
teria ferro-viaria, poderdo fazer nma ideia approximadd
da formidavel quantidade de combustivel que sera indis*
pensavel prover diariamente para o consuino de 1do grand®
uumero de comboios.

—0 sr. Ministro da Viagdo, no orgamento da despes!
dé seu ministerio para o auno futuro, de 1919 (no toldf
de 163.4874431, papel, e 27.447:4915980, ouro) ml‘urm
que "24.000:0005000, papel, e 4 443:9365260, ouro, 5%
referem a despezas concernentes a construcgao de (l'lwmrsll '
linhas ferreas, por conta de deposilos, em apolices da d]
vida publica, e em dinheiro, em vista do disposto no arkj™
174 da lei orgamentaria do exercicio corrente: e diz qﬂ
taes cifras representam um angmento de 15.091: 3294000
papel, e uma reducgdo de 2.555:152$940, ouro, sobre
voladas para o exercicio de 1918, sendo que do augme«ﬂ
da votagao papel, 9.100:0008000 se deslinam ao pagd
mento da Réde de Viagdo Ferrea da Bahia e das hnh
construidas para o transporte de carvdo, que ndo oneraf

e



- as verbag orcamentarias do corrente exercicio. Tambem
o informa que, segundo [he fui communicado, a receila pro-
vavel da O-ste de Minas, no exercicio de 1919, sera de
5.500:0004000; a de ltapura a Corumba de 2.000:0004000;
e da Réde de Viacdo Cearense, de 3.000:0008000,

. — Foram abertos creditos de 5.000;0008000 para a
* ‘conclusdo da linha ferrea da Qeste de Minas alé Angra
= dos Reis; 40.000:0004000, para a conclusio das obras do
~lrecho comprehendido entre Buenopolis e Bocayuva, no
~ramal de Mountes Claros, da linha CGentral do Brazil; de
~ 2.400:0004000, para a construcgdo dos 25 primeiros ki-
* lometros do prolongamento do ramal de Marianna a Ponte
. Nova; e de 5.400:000'4000, ouro, para pagamento da pri-
~_ meira prestagdo contractual devida & Compagnie Frangaise
du Port de Riwo Grande do Sul,

) — A0 Dr. José Agosiinho dos Reis, concessionario de
~ uma linha que, partindo de Cuyaba, se dirige a Santarein,
- foi concedida a suspensdo do referido contracto até seis

- mezes depeis do termo do actual estado de gueira; e &
Companhia Nordeste de 8. Paulo, concessionaria da linha
~de Ibatuba a Paraisopolis, 2 suspensiao da execugdo do re-

ferido conlracto, no mesino sentido.

- Segundo dados officiaes agora publicados, a re-
ceita da linha 8. Paulo Railway, em 1915 foi de reis
30.769:4885040, & a despesa de 19.175:56344770, haven-

* do, assim, o saldo de 11.592:9538270; em 1916 a receila
foi de 29.739:2594230, e a despesa de 19.564:8154280,

dando, portanto, o saldo de 10.174:4434950.

Nos Lres quinquennios anteriores, segundo dados col-
ligidos de fonte offlcial, 0 movimento financeiro d’essa li-

“nha foi: 1900-1904%, receita, 113.875:18064970; despesa

6).611:9544520; saldo, 53.263:2324150; 1905-1909, re-

ceita, 130.375:5458500, despesa, 58.395:5585640, saldo,

71.979:986586); 1910 1914, receita, 147.291:6904930;

despesa, 53.143:7998130; saldo, 94.147:8985800.

— A Companhia Electrica do Campo Grande-Guaratiba,
realisou recentemente a inauguracdo do ramal da eslagao
de Cempo Grande ao local denominado Ilha. Tem a exten-
8d0 de 20 kilomelros e 300 metros, de linha de 1™,425 e

corre pela ampla estrada d aquelle nome, construida pela
Prefeitura. ;

0 material da Companhia esta em perleito estado de
conservagdo, @ offerece as mesmas commodidades dos
carros da Companhia Jardim Bolanico, pois outro ndo é
sendo o mesmo material que ainda ha (res annos transpor-
lava as populagdes de Botalogo, typo pequeno.

A linha da Ilha esla construida com as modernas exi-
gencias da engeuharia, atravessa uma regiao fertilissima,
mas quasi complelamcnte despovoada, dividida em se-
cgbes de quatro kilomelros, por cada uma das quaes o
passageiro paga 100 reis. _

—Estava sendo inspeccionada a linh» ferrea de S. Pe-
dro a Jaguary, na Réde de Viagdo Rio Grandense. Concluida
que seja essa inspec¢do sera aquelle trecho de linha en-
tregue & Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer aw
Bresil, para ser devidamente aberto ao trafego publico.

ey Tl T e e L =
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0 trecho ja construido tem a extensdo de 81 kilome-

fros e possue cinco estagdes: a de S. Pedro, que é a
mesma que serve actualmente na linha de Santa Maria; a
de Cacequy, e as deVilla Clara da Matta, Taquary e Jaguary.
Todas essas estagdes sio localisadas em edificios proprios
e acham-se em pontos muilo favoraveis aos agricullores
d’aquella zona, os quaes poderao utilizar-se da linha para
0 transporie dos seus producloes.

Além de grande numero de pequenos pontilhdes, ha,

na linha duvas pontes melallicas, que atravessam os rios

. Ibicuy e Totopy. A linha atravessa grande numero de cor-
regos e vertentes, que poderdao abastecer de agua as loco-
motivas. z

Ao longo da liuha foram construidas, de 10 em 10 kilo-
metros, casas para abrigo das turmas de trabalhadores
encarregados da conservagao da \ia permanente.
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Caminhos de ferro coloniaes

Caminho de ferro de Marracuene

0 correio da Africa Oriental trouxe-nos a nolicia de
que n’uma das ullimas reunides do Conselho de Adrsinis-
tragio do Porto e Caminhos-de Fervo de Lourengo Mar-
ques, o eungenheiro sr. Lopes Galvdo, inspector de olras
publicas, disse que vinha pensando desde longa dala na
construccdo d’'uma estrada para Marracuene, gue ponha
Lourenco Marques em conlacto directo e immedialo com
aquelle aprazivel sitio. As varias tenlativas [eitas, poréum,
mostraram que o custo de lal obra excedia toda a expe-
ctaliva. Uma estrada de 28 kilomelros atravez de uma re-
gido areposa, onde nem sequer se enconlra.uma pedra, €,
reaimente, nma empresa muito dispendiosa, mas mesmo as-
gim o ultimo Governador Geral aprovou os projeclos para a
construccdio d’uma estrada no valle do Iufulene, tao necessi-
tada pelos agricultores, e tambem porque Marracuene (e
sempre atrahido a allengdo de nacionaes e eslrangeiros.
Que Marracuene é considerado um arrabalde de Lourengo
Marques, como com muila propriedade disse o finado sr.
A. W. BrlYiy. j

Quando em 1911 foram langados os kilomelros de li-
nha ferrea para a Polana, pensou-se na exlensao da linha,
pelo litoral, até & margem do rio Incomali, e d'alli para
Marracuene. Bm virtude, porémn, da sua sahida de Lou-
renco Marques, o plano gorou. Qne o Eslado acaba de
comprar uns kilometros de liuha Decawville para lazer o
caminho de ferro de Jinabai a Ghicomo, no districto de
Iuhambane, cujos estudos ndc. esldo ainda feitos, nem po-
derdo comecar-se tdo cedo, porque o projecto ¢ combalido
pelos pseudo interesses de Inhambane.

(Jra emquanto laes estudos se nao [izem, poderiam
ser utilisados alguns kilometros de malerial na construc-
¢do d’um caminho de ferro Decauville, de Lourengo Mar-
ques a Marracuene. Com o auxilio d’esse caminho de ferro
poderia transportar-se toda a pedra e saibro para fazer a
eslrada, e entrelanto ia-se explorando no interesse de lo-
dos. Qalcule-se o successo que lal caminho de ferro leria
se conseguissemos te-lo abertp & exploragdo na proxima
estacdo de inverno!

Ora o projeclo é viavel e o
custear:

a) 0 assentamento de 28 kilometros de linha Decau-
ville;

b) A compra d’uma locomoliva, que os South Africa
Railway certamente cederiam em razoaveis condigdes, e

¢) A compra d’uma carruagem e d'um fourgon para a
exploragao.

Para a construcgdo seriam necessarios alguns vagons;
mas atlendendo a que elles se destinariam, principal-

Conselhy apenag leria a

‘mente, ao transporle de pedra e saibro para a construc-

¢io da estrada, deveriam ser lambem cusleados. pelo

fundo das estradas,. _ -
0 Conselho concordou com a proposta do sr. Lopes

Galvdo, e deliberou dar-lhe todo o seu apoio.
Caminho de ferro Quelimane — Shire

N'um recente relalorio publicado acerca dos progres-
g08 do Caminho de ferro de Quelimane, o vice-cunsul in-
glez interino refere haver sido iniciada a consiruc¢ao do

— caminho de ferro, que vae ligar com o Shire Highlands

Railway, no Chindio. Na occasido em que [oi escriplo csse
relatorio estavam ja langados de 16 a 20 kilometros de
via, e dizia-se que estariam assentes 100 kilomelros em
fius do anno. Aclualmente existem duas locomolivas pe-
sadas de 25 toneladas e duas mais pequenas, bem como
uma quantidade de fourgons e vagdes importados da
America, ja fazendo servigo, A bitola da linha é a regula-
mentar e as (ravessas usadas sdo de madeira da Provin-
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-~ cla, peaando cada uma fé:ca de 70 kilos. Nas experlen-
cias feilas furam oblidos resultados salisfalorios, tanto eim
velocidade como em solidez,

Acrescenta-se no citado relatorio que a abertura d’esta
linhv & esploracdo deve melhorar consideravelmente a
vida commercial de Quelimane, A par da expansdo do tra-
fego ha ainda a vantagem de ser feracissimo o lerreno
por onde paissa a linha. Espera-se que a linha de via re-
duzida, que parle d'um ponto situado 8 kilometros ao norte

do rio M_umgt, a Nhamacurra, esleja aberia ao lrilego den- .

tro d'um anno,

Gadsh
As 33.500 accdes da Companhla Portugueza

O flacto financeiro mais importante, ndao sé da ultima
gsemana mas dos ullimos tempos, foi a compra, feita pelo

Governo, de um grande bloco de 33.500 acgdes da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes,

Essas accOes representam mais de metade do capital
acedes da Companhia, que é hoje -de 66.659, pelo que se
vé o grande valor que represenia a sua posse na mao de
uin 86 possuidor.

Isso fez despertar a cubiga de um grupo fnanceiro
hespanho! que pretendia, quasi que a todo o prego, isto
é por colagdo -muito superior ndo 86 a que estes litolos
mantinham na Bolsa como & que poderiam -atlingir, dada
que f[osse uma procura incessante, cujos fins facilmenlte
se descobriram, sabido como é que esses litulos desde
muito ndo teem, ném se pode nas actuaes circumstancias
prever quando terdo, algum dividendo.

Segredo na bocea de mais do quer um é segredo po:
dido; nio tardon que essa inten¢do lransparecesse nas re-
gides financeiras, o que logo delerminou que um grupo
ou entidade commercial que o representou, planeasse
um nogocro altamenle rendoso. .

0s jornaes, mesmo, denuunciaram o facto, de que 0. Go-

verno ndo deixou de ser informado. A titulo, pois, de evi-

far a passagem a maos estrangeiras de um (a0 itlnportante
bloco de acgdes, que de maneira tdo effectiva garanle a
preponderancia na mais importante companhia de servigo
publico do paiz, foi proposlo ao Governo tomar elle esse
bloco por conta do Thesouro, nacionalisando assim o ca-
pital d’essa Companhia em que o Ealado é lao grande-
menle iuleressado.

0 negocio allingiu proporgdes giganlescas, sobretudo-
em inleresses para o agenle ou grupo negociador, nao
sendo ja segredo para ninguem que aquelle foi o sr. Ri-,
cardo Malheiros, director do Banco Commercial do Porto,,
e que sendo adquiridas as acgdes a um preégo muilo inl'n-
rior ao porqne foram cedidas ao Governo, as margens de
lucros foram importantes.

Tambem udo é segredo que o grupo dos herdeiros do -

fallecido capitalista Ferreira do Amaral concorreu para
o bloco com 26.000 acgdes, a 80400, sendo as reslantes
7.500 adquiridas de oulras proveniencias.

Ora obtendo o Governo todas as 33.500 a 90400 vé-se
que o_grande blsco rendeu para o negociador, pessoa ou
grupo o melhor de 260 conlos, e (ue nas restantes, obti-
das no inercado a precos que variaram enire 31550, co-
tacdo de 1 do corrente ¢ 60500 unicamente oblida por
nm vendedor de pequena porgao ma 2.° [eira 27, des-
cendo logo, no mesmo dia, a 56500.

-Porlanto nao sera de nais calcular que a media seria
de uns 45500 por acg¢do, on melade do prego porque [o-
ram vendidas ao Governo, o que da a brilhante margem
de lucros de 240 contos ou o total de 500 conlos.

Deve-se convir que é uma bella negociagao, digna su-
cedanea d’ aquelle celebre Syndicalo de Salamanca, tambem
de germmacao e henelicms porluenses, de elerna e in-

‘feliz memoria. :
Eantdo ameagava-se o govezpo mona:clnco com a
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- dias que vdo correr esclarecerdo, esperamo-lo, as nebus

“nhia, .app-ovados por Alvard de 30 dé’ NU?B!‘I]DIO‘(le 189%, ¢ con- §

do Relatorio do Conselho de Administracio e do Parecer do Gon- .?

| apresentadas segunde a parte final do Art° 38.° dos Estatutos. §

“développement du Commeree et de I'Industrie en France; xe da
- Banque et des Pavs-Bas. ] ;

rie & C°

Estado das Financas,

herva que cresceria nas ruas do Porto, se o Byndicato ni
flzesse o seu negocio, agora palrioticamente se punhd
contra. o peilo . do governo republicano o [facalha0
das ac¢des irem para maos exlrangelras —(que apesar nE
favorabilidade dos cambios talvez ndo as lomasse a0l
preco do par —para se exigir ao depaupérado thesour0
um sacrificio de lrez mil contos, com beueﬂc:os de cenl
nas para os intermediarios.

Pelo que respeito ao Governo, o st. ministro ou secres
tario das Finappas convocou a imprensa para lhe dar ex
plicagfes, mas eslas nem salisfizeram a imprensa nem 0
publico; porque undo se pode admiltir gne o Banco, pros
teclor das garantias do Estado, livesse tanta falta de ‘pas
triotismo que, dado que o Governo se ndo submellesse as
suas exageradas IlllpOblCUPS, elle, conhecedor do pengﬂ
que opaiz_corria, visto as acgdes ‘irem parar a maos exs
lrangeiras, mmenlme em as passar a €ssas maos. 3

0 caso, pela imporlancia que reveste, presta-se a va<

riados commentarios que- nos abstemos de fazer, e 08

losidades que o envolvem..

it ”
PARTE FINANCEIRA

QﬁRTEIRE DOS RQQIONISTES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezas
Mssembleia geral ordinaria des Snrs. ﬂcclonlstis

Nos termos dos art>r 31.° e 39.° dos Estalulos d‘usta Lump‘l'

vocada a Assemblea Geral Ordinaria dos Snrs -Accionistas, pogsui=

dores de {00 ou .mais acceoes, segundo os preceitos do art© 28° 4
dos mesmos Fstatutos, para se reunir em Lisboa, na séde socialy

no dia 29 de Junho proximo fuluro, pelas 43 horas. _ 4

ORDEM DO DIA ' o

1.0 — Conliccer dug conlas respectivas ao Exercicio do (917§

sellio Fiseal, e volacdo sobre essas contas.
20— Apreciar quaesquer propostas dos Snrs Accicmlsta‘l

J.°—Eleger :lu:s Vogaes do Conselho de Administracio, nosH
termos do Art.® 13.° dos mesmos Eslatulos, podendo haver reeleis
¢ho segundo o referido artigo.

Para_os Snis. Accionistas podemm tomar par te 1 L.sm Asseni- |
bléa devew as Acedes Nominativas ter sido averbadas até ao did
29 de Maio roncule inclusive, e ag Acedes ao Pmtadoa ser depo- §
sita das até ao meio dia do dia 14 do mez de Junho proximo futuro. §

Em Lisboa - na séde da_Companhia,—no Banco de Portugal;
—no Banco Commercial de Lishoa, —no Banco Lishoa & Acores
—no Baneo Nacicnal Ullldmanno —no ‘Monte- Pm Gelal ¢ nu Lrﬁ~
dit Franco-Portugais. A

No Porto-— no Banco Fommo:clul do Porto.. ; A

Em Paris — nas Caixas do_Comptoir National dLsrompla de
Paris, — do Crédit Lyonndis,— da Société Générale de Crédit fne
dustrie! et Commercial, — da Société Geénérale- -pour fuvoriser le

Em Londres — 1as cmka-s dos banqueiros Glyn Malls, Cu!'-

Em Genebra — nas Caixas da Société de Banque Suisse, - )
Os documentos legues estardo patentes na Contabilidade Cen-
tral da Companhia, desde o dia 1k do mez de Junho proxime
futoro. A
0s Dbillietes de admissao & Assembléa Geral gerilo passad
pely Commissiio Kxeculiva da Companlia, em vista das Acgded §
averbadas oun-dos recibos dos depositos das Aecghes ao Portadol
A Assembléa constitue-se e poderi validamente deliberar nos §
lumoa dos art.> 32.° 33.° 36.%, 37.° ¢ 39.° dos Is.slqlulos {v3 1

Lishboa, 27 de Maio de §948. -
0 Prezidente da Meza da Assambléa Geral
Augusto Victor dos Santos

 —— e e

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 31 de Maio de 1918. '
Com as acerladas lnedulas adoptadas pelo Sr. Secrelario If
a gituacio cambial tem px..ogl essmmen 1

melhorado.
0 pagamenlo dos direilos alfandegarios’'em omo, sobre as jon

portacies extrangeiras, era uma medida que de ha muito se w



tha, embora tenha os seus naturaes contraditores. Mas para que
@ medida surta os seus salulares effeitos 4 impreseindivel que
ambiaes, resultantes dos direilos em curo, adquiridas parcial-
@ pelo Eslado, sejam por esle novamente lancadas na praca
L grandes lotes em momentos inesperados e sem que a praca
onbeca a origem.
Acerca da nolicia, que ha dias circulou, de que o Governo iria
Iar tnedidas excepeionaes contra presumidos especuladores da
Higacio cambial, a exemplo do que ji ha tempo se {rz em
illia, somos de opiniito que essa medida ndo i o resullado que
pretende e que, além de ser wna violeneia, ¢ um vexame inu-
Para o commercio livre, Esta medida &80 resullaria benelica e
0'Governo tivesse grandes disponibilidades em ouro, o que nao
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de titulos, tanto especulativos como de capitalisacio. Entre os va-
lores que mais-movimento tiveram foran: as aceoes do Banco Na-
cional Ultramarino, as'mais procuradas e registaram precos ele-
vadi-simos.

*

Camblos. — Nier obstante o movimento de haixo iniciada ha
diag, o mercado oambial mostron-se de novo firme, devido i li-
quidacio mensal e a necessidades de occasiio, porém a tenden-
cia parece ser um tanlo frouxa.

O cambto doeRio 8/ Londres tem-se conservado a 13 1/ 0ou
geja a libra a 17$860. "

' C G.
Curso de cambios, comparados

ditamos, ou entiio se contralisse um emprestimo exteino em . i =
0,0 que n'este momento nio julgomos muito viavel. _Ex 31 oz Maio Ex 15 pe Mamwo
Arrange o Governo transportes para a exporlaciio dos nosgos R IR __"""] .'-_\.- ™ ;
foductos eoloniaes e da metropole, de que tanto carecemos; fo- R B g MGG
fte- ge por tedos 08 meiog'e em grande escala a nossa produc- = e
10 ggricola e industrial, ¢ depois se verd como melhoram todas — Londres cheque ...........¢ 32 13/4 32 ;i 1 30 1/
Nossas condigdes economicas e (inanceiras, - . 2o B0 /v cdgidl iy Bholpafe -
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Receitas dos eamirhos de ferro portuguezes e hespanhoes
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Uma grande central electrica

Sio dignos de estudo os dados obtidos por M. G. M.
Lacery acerca da eslac@o electrica central de Walsall, dos
quaes se infere a grande economia com que pode obler-se
a electricidade, empregando processos adequados,

Para uma producgdo de 8.000 kilovats, som um faclor
de carga de 30 °|,, o gasto por kilovat-hora pode calcu-
lar-se em 2,75 cenlimos; com factor de carga 50 °le O
cusle da producgdo nao excede de 2,2; e para cerlos
usos, necessitando uma carga quasi constante de factor
de 80°,, o preco pode baixar alé 1,7 centimos por kilo-
wal-hora. '

Calcula-se que o limite além do qual ndo resulta van-
lajosa a concentragdo da producgdo de corrente nas gran-
des estacdes centraes, é de 40.000 a 50.000 kilowals,
mas esse limite esta em relagdo com a longitude das linhas
conductoras, necessarias para o consumo da corrente.

Admitindo-se que 'os gastos de producg¢dao diminuem
quando a capacidade augmenta, por exemplo desde 12.000
a 50.000 kidowats, em muilos casos, em que a correnle
deva distribuir-se em superficies cada vez mais exlensas,
esse decrescimento dos gastos nao chega a compensar 08
adiccionaes para a lransmissdo a maiores distancias.

A estacdo central de Wsall, na Inglaterra, pode con-
siderar-se como a mais economica d’esse paiz, devilo
a sua especial installagdo no servigo de caldeiras e nos
deposilos de combusliveis, assim como no seu lransporte.

A calelacgdo effectua-se para seis unidades indepen-
denles, com caldeiras Babcock e Wilcox tubulares, com
sobre-calefacgdo e reaquecedor de agua. Cada uma d’es-
sas unidades pode proporcionar 13.600 de vapor por hora,
com agua a 40° c. ’

Fundados na potencia calorifera do combustivel, obte-
ve-se nos ensaios um rendimento de 88°%,; e conse-
guiu-se na referida estagdo, realisar a concentracdo da
potencia de evaporagdo em uma reduzida superficie, sem
diminuir as amplas dimensdes da fachada e permitlindo a
circulag@o entre as caldeiras. :

0s seis geradores de vapor produzem nm tolal de
80.000 kilogrammas por hora, ou seja 150 kilogrammas
de vapor por hora e por 1™ de superficie, quantidade
muito superior & obtida em caldeiras tubulares com pare-
des e chaminés de tijolo, as quaes correspondem ordina-
riamente 70 kilogrammas de vapor por hora e por melro
quadrado. '

A camara de machinas esta disposta para receber trez
turbo-alternadores de 4.000 kilowats, do typo Compound
horisontal, funccionando com vapor a 13 kilogrammas,

Taes sdo os dados que extrahimos do Bulletin de En-

ginierie Civil de France.
' il 2

.Nova locomotiva electrica

A grande economia que se obtém, assim como O
atigmento de trafego que pode conseguir se empregando
locomotivas electricas na tracgdo dos comboios, acham-se
demonstradas por diversas eslatisticas a que em lempo
opportuno temos feilo referencia, o que temn sido tomado
em .consideragdo por varias companhias poderosas, como
a Pensylvania Railroad, as quaes deliberaram substiluir,
nos traj'clos mais dificeis, as- antigas machinas pelas do
moderno sysiema.

0 typo da locomotiva electrica que enconiramos des
cripto uo Electric Railway Jowrnal, 3 a que vamos allu-
dir, 6 o das empregadas pela cilada companhia para a
mais dificil seccdo da sua réde, a travessia dos montes Al
leghany, entre Jolmstoson e Altono, em um trajecto de 60
kilomelros, onde ha curvas de muito pequeno raio, pen-
denles assaz pronunciadas com rampa de 2 ,I° continua,
durante mais de 20 kilometros, além d’um exienso lunel.
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A potencia dos seus motores é de 4.800 cavallos, muito
superior a empregada nas locomotivas dos Alpes Berne-
res, que é de 2.000 cavallos, e 4 dos caminhos de ferro
italianos, que ndo vae alémn de 2 600.

A corrente é monophasica de 11.000 volts, a 25 perio-
dos, tomada de uma linha aerea por meio de panlogra-
phos; podendo rebocar sobr2 uma pendente de 1 4° o
peso de 3.350 loneiadas.

A sua longitude é de 23,32 melros, inferior & das
grandes locometivas do systema Mallet, como a construida
pela Atchison Topeka and Santa Fé Railway, que tem 37
metros; e a de tender-motor dos caminhos de ferro de
Esie, que tem 32 31 metros. O seu peso é tambem muilo
inferior a estas duas machinas.

0s dois trucks de que se compde o bastilor sdo arti-
culados, tendo cada um trez eixos motores, movidos por
dois motores de 1.200 cavallos. Cada arvore d’esses mo-
tores tem uma disposiydo que communica coin wma roda
dentada, actuando como manivella.

03 motores vao adeante das rodas motoras, entre es-
las e 0 eixo-director. 03 eixos extremos sac montados en-
tre dois resortes elipticos o que lhes permitte um jogo
lateral de bastante amplitude, pelo que podem girar facil-
mente em curvas de raio minimo de 85 metros.

Sobre a machina vae montado um conversor de pha-
ses, que transforma a corrente em triphasica para moto-
res de induccdo adequados, com cujo emprego se conse-
guem nolaveis vanlagens.

A velocidade media é de 33 kilometros por hora,
ndo podendo ser maior por causa do perlil da linha
em que trabalha e do enorme peso dos comboios de mer-
cadorias que é chamada a rebocar. Para as manobras em-

prega-se uma velocidade reduzida, agrupando 08 molores -

de cada truck e adoptando ainda outras disposigdes.
Nas descidas, o2 motores sdo empregados de . m modo
especial que permitte a frenagem electrica, com recupe-

racdo de energia, com menor desgasle no malterial do que

se fosse empregado o [reio ordinario, e com economia de
correnle. |

Calcula-se que uma locomotiva d’esta classe & cahega
e outra na cauda do comboio poderdo rebocar 3.900 lo-
neladas a 33 kilometros por hora e em rampa de.2 “[o
de Altona a Gallitzin, ou 6 300 na vertente de Johnsk wn
a Gillitzin, em rampa de 1 °, e n'uma longilude de 40
kilometros., =

S
Companbia Através d’Airica

Relatorio do Conselho de Administracéo
(Conclusdo)

__Comparado o rendimento com o do anno anterior, nota-se uma
differenca de 28:000400 para mais,
0 mappa junto mostra que o movimento mensal de passageiros

foi no
2, semestre de 1916

{2clnsse...... 104 ou 3,89 *le
gy 528 » 19,65 °,
87 it ks L e . 2056 » 76,46 °[,

9. semestre de 1917

{4V Elasdl. i Jenonvnei pue 92 ou 438 °
2t & 561 » 206332 °,
g8 i 1:479 » 99,34 °|,
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~ Vé-se que a proporchio se conservou quasi a mesma do exercis
cio anterior na 1 * classe, notando-se um augmento na 2.* classe 6

uma diminuicio na 3 * classe, havendo, porém, na totalidade, uma

diminuigao de 13,44 °f, na quantidate e de 18,85 *j, no 1eudimento.

Mercadoriss
Em grande velocidade transiaram :

De 19154916, . vavsnnnne 808 toneladas =
Do‘glﬂ'lsl7-toitoiulooo. 1:0" .
Differenga : mais... ., W »



1 ,'i_.f'ﬂm' pequena velocidade ;

De t98-4916, . ..o cvvvaan: 28:731 toneladas

De 1916"‘917--.'-'-.-;-4o- 24::);H8 »
s Differenca : menos. ... 4543 »

ﬁd-,ﬂou"e, pois, em mercadorias, uma diminuicio de 4:29% tonela-
M8 60 ese, 0 que dd a percentagem de 1695 “les DO 1€NdTIMICNLO;
o lﬂmi-, porém, um augmento de 37:0.08000, numeros redondos, 0
QU corresporde a uma percentagem de 12,01 o,
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Parecer do Conselho Fiscal

SENHORES ACCIONISTAS :

. O Conselho Fiscal, tendo procedido. em cumprimento de dis-
8igoes legues e eslatutarias, a0 exame dos livros da Companhia,
L SR enscjo de verifigar que a eseripturacio d'elles estava ordenuda
- Lom ethode e clareza e que as contas apresen adas no relatorio,
: L_ff%&p‘r'lluulcs a0 anno «de 1916-1947, tinham gido extrahidas com
o aaexactidao. 3
iy Corre-nos a obrigachio de vos communicar (ue o exercicio
. -j.ﬁﬂﬂ foi em extremo laboriogo para o digno Con-ellio de Admi-
8 .d.‘-.,l"“‘s'f“h em virtade de se terem ageravado bastante as dillicul-
ddes creadas pela guerra a todas as empresas ferro-viarias, e que
4 - Mg acertadas providencias deve esta Companhia et granae
'-I,'I’- te, a gituagio relativamente prospera em que actualmente se
.‘.}Fﬁl'qnlra. K’ ceito que, soh 0 ponto de vista linaneeivo, as circums-
1Clas ndo mudaram continnando improductivo 0 nosso capital-
L 0N, IS esperamos que esgas circumstaneias e modiliquem
Y maneira sensivel, l0go que tern ine o pleito judicial que inten-
Hos contra o [istado e que este procura protelar por todos os
108, a0 vér que &s nossas reclamacoes nio pode ser negada jus-
b, Deprehende se da leitwa do relatorio, que esta questio em
%}'t‘ chegard a seu lermo e que a decisiio nos ser1d favoravel, de-
~Minanao a immediata liquidacio de coutas que ha muito, bal-
; mitmvntt', vimos exizindo, : :
Recommendar, portanlo, & vossa consideraciio os servicos pres-
tag pelo referido Congellio em defeza dos interesses d'esta Coni-
Mnhia constitue para nos um indeclinavel dever,
Pela morte do Ex.= Sr. José Barbosa Colen antigo membro do
Selho de Administragio, aqui deixamos consignuda a expres-
%0 o 0880 sentimento,

i

c

- Somos de

ey Parecer

ﬁijﬁ 1.*— Que o balango e coulas do exercicio merecem a vossa
Eovacio;

lh 2°- Que 0 Conselho de Administracio ¢ digno de louvor, pe’a
31-54-?“"“’“ intetligente e zelosa por que vem defendendo os direitos
- “lhleresses da Companhia,

Porto, 7 de Margo de 1918.

Arthur Maia Mendes

Ricardo Malheiros

Alfredo Vieira Peizoto de Villas Boas
(Conde de Pagd Vieira)

g José da Motta Marques Junior
Gl
- ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

%

& DIRECGAO DO MINHO E DOURO
h.‘-' Caminho de ferro da Regoa a Chaves
“*1 Lango de Vidago a Chaves

SMPRErpy T

?"_f%lmrgf‘fo do apeadeiro de Mowre, comprelendendo edificin de
& .Wmagrirus. rvelrele, plalaforma, caes descoberto, vedagoes e cal
1 da nos patess. oy

1" pante — ViDaco A MoURE

'.0 dia & do corrente mez. pelas 13 horag, se ha-de proceder,
dite a Direecio d'estes Caminhos de Fervo e na st séde, nes-
ﬁl‘lml», a0 coneurso publico pwa adjudicagio du empreitda de
Sliucedo acima v ferida, :

Mdeposito firovisorio. para ser admitido como lichante, sorg
-*Sam). e poderd ser feito, ale ag 15 hotas da vespera do con-
o Das tesourindas de qualquer das Direccoes dos Caminhoy
LYo do Minho ¢ boaro ou Sul e rueste,

) definitivo, que deverd ser feito na mesma thesotraria. onde
Yer gido o primeiro, serd de 3 “lo 40O preco da adjudicacio,

> Propostas serio aprescntadas durante o tewpo em que a
“estiver aberta, podendo os concorrentes enviar a esta Di-
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reccio, em carla fochada, as suag propostag acompanhadas do re-
cibo do deposito provisorio e do atestado de capacidade do indi-
viduo que se propoe dirigir 0s traalhos ; eniendendo se por este
lacto que desistem de lomar parte na leitacho verbal, se a houyer
e do direiro de reclamacan acerca dos atos do coneuarso.

As comlicoes de arremalucio, caderno de encacgos, bem como
as restantes pecas annexas, podem ser exaninadas todos 08 dias
uteis, desde as 11 as 15, o Servico de Gonstruccao e Kstados
desta Direcclo, e, em Lishua, na Direcedo do Cawminho de #erro
do Sul ¢ Sueste. - .

"

Caminho de ferro da Regoa a Chaves
Lango de Vidago a Chaves

EMPREITADA U 1.* panre — ViDAco A Mourg

Construcgdo do apeadeivo de Paranheiras, comprehendendo edificio
de pussagearos, rvelrete, caes uescobeito, plutaforma, vedugoes e
caliada nus paleos e avenida de accesso.

No dia 5 do corrente mez, pelas 13 horas, se ho de proceder,
perante a Direccao ('estes Caminhos de Ferro e na sua séide n'esta
cidade, a0 coneurso puvlico para adjudicagio da empreitada de
consiraegao achua relerida, :

O deposito provi-orio, para ser admitido como licitante, serd
de 111800 € poderd ser leito, alé s id horas da vespera do cone-
curso, nas thesourarias de quaiqu -r das birecgoes uos Caminlios
de Ferro do minho e Douro vu sul e Sueste,

O delinitivo que deverd ser Feito ua mesma thesoura:ia, onde
houver sido o priiieiro, 8erd dle 3 |, do prego da adjudicayo.,

AS propo-lis se. a0 aprescitadas durante o wipo em que a
praca estiver aberta, podendo o concorirenies enviar a esta Dire=
Ceao, em carta fechada, as ~uas propostas acompaahadas do recibo
do depostg provisoro e do atestado de capacidade do dividuo
que se propoe divigie o8 Wabaihos; entendendo-se por este facto
que desistem de tomar parte na hicitagao yverval, se a louver, e
do direito de reclamagio acerea dos actos do concurso.

As comligOes da arrematagdo, caderno ae encargos, bem como
a8 restautes pecas aonnexas, podem ser examioadas todos 0s dias
uleis, desde as 11 horas @3 15, no Secvigo de Gonstruecio e Extys
dos d'esta Direcgio, € em Lisboa, na Direcgiio do Camtaio de Ferro
do Sul e sueste,

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Leilao

Em 6 do corrente mez, &s 11 horas, na estagiio d’esta Compae
nhia em Brago de Prata ¢ em virtade do Avi-0 av Pablio B, 2,901
de 1% de mar¢o de 198, proceder-se-ha & venda em hasta publie
ca das remessas N.°* Y4B, 910, 951, 916, Y19, £51, 952 e 62,958, us
primeiras sete de Figueiro e a uluma de Fizueira da Foz, todas
para Brago de Prata expedidas as de Figueiro pelo S-. Agostinno
Gama ¢ a de Figuewra da Foz pelos srs. Piato & Cama a, todas
conzignadas & Masuolengao Mititar e constantes respectivamente
de 70 quarlelas vasias, 105 ditas, 70 ditas, 70 dutas, 70 ditas, 70
ditas, 34 meias pipas vasias e Y wmeias pipas tambem vasias.

Avisa-s€ portanto, os interessados de que poderdao wnda reti-
ral-os pagando o seu debito & Companliia, para o que deverao diri-
gi-se & referida estagdo de Brago ds Prata alé ao dia § do cor-
rente, todos 0s dias utets das 7-40 as 18-30 conlorme o art, 77.°
da Tarifa Geral.

Concurso para enfermeliros

Perante o Servi¢o de Saude d’esta Companhia estd aberto, por
15 dias a contar da data d’e~te aunuacio, 0 councurso doeamental
e de provas piaticas para proviweato de dois logares de eufer-
meiros .

As condicoes do Concurso podem ser pedidas ao Chefe do
mesino Servigo na eslagao de Santa Apolonia, das 10 ds 17 Loras,

U concuiso ubeito e & de aorie foi anuullado.

MATINEES ELEGANTES

6“"'_ YM P I A lodos os Glas 4s 2 hor:s

RENDEZ-VOUS MUNDANO

FILMS SENSACIONAES DA SEMANA

A Raiaha de Dollor — i partes
Depois de Baile — & partes

' Vitas — 5, 6%, 7.* e 8. geries
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“Vapores = sahir do porto de isboa

Companhia da Malia Real
o Pacifico ]

Confipwam regularmente as car-
reiras para a America do Sul. Um paquete francez.

Agentes, li. Pinto Basto & C." C. e ey Agentes, Orey, Antupnes & Gt Pr.
do Sodré, 04, .0 Duque da Terceira, 4 1.°.
L

S. Miguel, Terceira, Gra-
ciosa, S. Jorge, P @),
Fayal, Flores e Corvu

? Um paquete portuguez.
Agentes, Orey, Autunns & C P, IR e Agente, Germano 8. Arpaud, (.
Dugque da Tercejra, 4, 1.° do Sodré, 84, 2.0

Bahla, Rio de Janeiro ! g
Sant’na. Mnntevidanr e Asahimariaiioss S A———
Buenos Aires. Bahia, Rio de Janeiro
- e Santos

“Um paquete  [(rancez, -
Agente, Diogo Joaguim de Mats §

tos. Kina Nova da Alfandega, 7.
e

Mew York (directo)

Um paquete francez.

Pernambuco, Rio de Ja* |
nelro e Santos _
Um paquete francez, R |
Agente, Diogo Joa?ulm de Mab
tos, Rua Nova da Alfandega, 7.

PREMIOS NAS EXPOSIGOES

MEDALHAS D'OURO ; Universal de | c 0 M P A N H 'A 5O pireccio — PARIS, RUE DE MADRID, 15

Paris, 1878; infernacional de Londres
g N Para Portugal, Hespanha, Franca e Belglca

B e

Dit CONCURSO, Membrs do jary. b

SRS “FREIO DO VACUO
< B Treios continmos automaticos ¢ ndo aufomaticos para caminhos

de Terro ¢ tremvias a vapor :
FREIO PRIVILEGIADO OE ALTA PRESSAO PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE

Freio de acgao rapida _
para grandes comboios de passageiros e mercadorias 7

Signaes de alarme combinados com os freios

CONSTRUCQAD SIMPLES ACCAO MODERNA | |
CONSERVACAO OUASI NULLA : I
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Lista dos caminhos de farro de Portugal que teem adoptado este freio !

Continente: Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro = Caminhos de Ferro do Sul e Sul e
Sueste—Companhia da Beira Alta—Companhia de Guimaries—Companhia
do Porto- & Povoa e Famalicio — Companhia Nacional — Companhia do
Valle do Vouga. ; ‘

5 ‘ Ultramar : Lourengo Marques ao Transvaal,

bl




