S ek,

s il S .

i

PUBLICA-SE

NOS
Vil DIAS +E 16
o
ABNE=R7) CADA MEZ

e . = Sie -
-z A

Redacgso: RUA da HORTA SECA, 13, 1. — Tel. Cent.-27 — End. teleg: CAMIFERRO

{35do3foamo | LISBOA, 1 de Julho de 1918 | Numero 733

/ A Assemblaia da Companhia Portugueza..ocooviiinvinrvvisnarravassionnyes 23
SUMMEARIO /v sl
N : Parte financeira:

_.‘:.'-“Q
QEQ\"Q B EAETE ok 15 o do'co e vdo's o BREOSivi o'+ v TR IMAI T~ 5 5.5 o Gy St e o Wk
T e T NN o s Boletim commercial @ inaANCeIro. vssesisssasivniasivaes S PR 205
! n""“" \ \:‘br“ﬂ\\ Yy .’":\ 3 - : -
‘Novissima reforma ferro-viarla, por I, l"m‘na\m‘lo\r\h‘;,\-s‘m@.? e el 199 / Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeivas,....ovvuivinsssssn s N5
' L o R il ; s .
As aguas do Tejo................ . ,,,,,?,:_“\\5\&;\ .\‘}\\‘ v:- b ,m{\j* Jyyg/ Receitas dos caminliog de ferro portugueras e hespanhoes.... ..cnveee 205
; . y .\-‘ "- . “ea \.‘ aww .\,a_‘\;‘\'_": S \ ! -
Parte Official — Secretaria das Sllhi‘\{ij‘k‘;l\g;"i;‘spb) 'l'r’i‘l]gal\fuﬂ ui{zi\:&g »'1.-\"-;5“" 199  Atravez dos Pirineos' . .......ccoviivivniiasiiniiiiiiiiiiiiiag vaa caees 206
.0‘“ obra gigantesea ........ ....... '\; Gl "l "s&‘ \'(* 200 Companhia dos Caminhcs da Ferro Portuguezes (relatorio).............x 208
A . A QRN AR : g
Viagens ¢ L L e Ty, e -‘W\\\?\&:\é i B 901 i dos Caminho de ferro da Beira Alta (relalorio),.-...coveevens = 207
A electricidade nas vias fdrreas e ,{'j_.,';,d\,_.," P agn  Arrematagdes.....coiineviies A i a s s s & 3w s g AL S AR TR A AR
7 RO < Fit '
ﬂldnd-laragon-ﬂlicanlo e Norte de Hesp h‘l'-\.\-i‘.‘..:-,ﬂ{ _____________ 900  Horario dos combolos ... ..ovaiieninas Veasarhas e o +:0 S AT vieereadmee 208
, MY &
i
N
N - ESERIFTORIO :
C. MAHONY & AMARAL, Limitada  revessa dos emotares, 2. 1.
’ LLISBOA

Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes e onlras consurueg s metallicas-

. da Société de Beaume & Marpent. - Locomotivas, lenders, e todos os pertences.—Material electrico, inslallacies com,
R’#laa de lorga ¢ de luz, motores, caldeiras, elc. — Vias ferreas portateis, vagoneles. elc.. para odas as applicagoes. —
scensores ¢ monla-cargas hydraulicos e electriecs de Kdour & C.* - Cimento <Candlioty, deposilo em Lishoa. — Mas~

chinas-ferramentas. — Metaes em brulo ¢ em obra. — Vigamento de ferro e ago em I T L I_I ¢ todos 08 mais

Para construcehes. — Rails d’ago. — Espelhos, vidios polidos. — Artiges para incandescencia.
oy Endereco teleg raphico-MAHONY-Lisboa NUMERO TELEPHONICO 586

COMPORTAS REGULADORAS

SYSTEMAR STONEY
Com aperfeicoamentos Patentados, Systema Stokes.
A comporta de rolhies livres, systema Stoney: ¢de funceionamento ahso=
lutapente seguro e simples, sendo o custo de manutencio muito reduzido.
Com esta compor(a pode-se reslabelecer: em poucos minulos o regimen primi-
tivo d'um rio, em epochas de ehuvas

Mais de 1.000 comportas ja installadas
A comporta *“‘STONEY”

_ ; acha-se em funcciona-
(OMPORTAS D'ESTE SYSTEMA ACHAM-SE INSTALLADAS mento-é vae dando bous

NO CLYDE EM GLASGOW R R . a3 10«
Yo de cada comporta 21,4 metros. Profundidade resultados em quasi 10
3,7 metros  Altura de elevacdo 9,5 metros das as partes do munda,

Esvecialistas na construcgéo de apparelhos de Begulagio
#’Agua para obras hydraulicas, Irrigacao, Rios Je Maré, Instal-
lagoes de Forga, Hydraulica, Navegacio, Obras de Exgoto, etc

Unicos Fabricantes:

RANSOMES & RAPIER,-LTD.,

32, VICTORIA ST. LONDRES S. W. TR Y R

Vido de cala compo rta 10 metros. Profundidade de cada
Enderego telegraphico: “SLUICE, LONJON.” A. B. C.-5." Edigdo comporta 9.2 metros. Altura de elevacio 4.3 metros,

——
Composigdo : Typ. da «Gazeta dos Caminhos de Ferros, Rua da Horta S8:a, 13, 1.°n —lmpressdo: Typographin Leiria Rua da Horta Seca, 64
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

EContinuam regularmente as carreiras para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, ontevideo e Buenos Aires

Os vapores leem magnicas accommodagdes para passageiros. Nos pregos das passagens inclue-se yvinho de paslo, comida 4 porlugueza,
cama, roupa, proprinas a creados ¢ oniras despesas. Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.* — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

TINTURARIA o: P. J. A. Cambournac

ESTAMPARIA MECHANICA
|4, Largo da Annunciada, 16 — 175-A, Rua de 8. Bento, 175-A
Officinas a vapor — RIBREIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICAMTES ESTRANGEIROS

Tinge seda, 14, linho e algoddo, em fio ou em tecidos, bem como fato feito ou desmanchado,
Encarrega-se da reexpedi¢io pelo caminho ce ferro. coireio on ouira qualquer via,
Limpa pelo p gocesso parisiense falo de homem, vestidos de seda ou de li, elc, sem serem desmanchados,
Os artigos de ld limpos. por esle processo nio estdo sujeitos a serem alacados pela traga,

Companbia de Seguros “Fidelidade”

FUNDADA Em 1835
Séde — Largo do Corpo Santo, 13, 1.” — LISBOA

Telef, : Central Endereco telegraphico :
Direcgdo: 1719—Expediente : 388 “FIDELIDADE”
. Capital emitido.............. 1.344.0008400
Capital desembolsado...... 67.200$00
Reservas.......c...coiovuvunns 810.585%90
Prejuizos pagos............. 4.683.014%86

{

Effectua seguros maritimos e terrestres na séde e nas correspondencias

BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

_ Constrnidas inteiramente d’ago.—Perfeita circula¢io da agua.—
Inexplosiveis.—Economicas.

fta mais O¢ 14.000.000 cavallos d¢ forsa funccionando

Tambem se constroem : Superaquecedores de vapor. — Grelhas auto-
maticas. —Aquecedores d’agua d’alimentacdo.— Purificadores d'agua.—
Chaminés de aco.— 'l‘i'unspm'lzulores para carviio.—Guindastes eleclricos..
—Tubagens de todas as dimensdes e para todas as pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL

Lisboa — Rua do Commercio, 84 a 86
Telegrammas: «BABCOCK:» —LISBOA

Caldeira «Babeock & Wilcoxs typo terrestre

FreiosS para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores
de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE
SEVRAN (S..0. FRANCA

Manual do Viajante em Portugal ™ . i ane ™

A’ venda em todas as livrarias e nas principaes gstagbes de caminhos de ferro
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13.* do 31.° anna

Novissima reforma ferro-viaria

——————ti

IV

Esti nomeada a commissio que deve rever tanto o
regulamento geral dos caminhos de ferro, destinado a
substituir o decreto de 1864 e o regulamento de 1868,
como o das direcgbes dos caminhos de ferro do Esta-
do e os capitulos do da Fiscalisacdo que fixam as atri-
buigdes dos respectivos funccionarios e acrescentam
novos preceitos ao decreto 4205.

Fazem parte d’ella engenheiros competentes e co-
nhecedores da materia. Os interesses do commercio e da
agricultura estio representados por dois distinctos func-
cionarios, cuja elevada cathegoria official os designava
para tal missio. O pessoal, tanto das linhas do Estado
como das companhias, terd tambem representacdo com
voto deliberativo nos assumptos que lhe dizem respeito.

S6 niio teem representacio as companhias, associadas
do Estado, que immobilisaram na construcgio de 2.000
kilometros de linhas ferreas avultados capitaes e s
quaes reconhecem os contractos direitos e conferem
iniciativas em materia de exploragio!

S3o0 assim collocadas numa situacio d'inferiorida-
de que se nio justifica. -

Ha tambem na commissio um vogal jurisperito, o
que é necessario perante a substituicio effectuada de
todos os preceitos do Codigo Commercial relativos aos
transportes e ainda pelas draconianas e nio raro erra-

das invocacdes do Codigo Penal, que figuram no regu--

lamento 4205.

O jurisconsulto escolhido foi, como secretario da
Justica, um dos signatarios dos decretos. Terd occasido
de reconhecer quanto se justificou o procedimento do
$eu collega do commercio, o snr. Pinto Osorio e quido
Proficua teria sido antes da publicagio do regulamen-
EO_ a sua cuidadosa analyse sob o ponto de visto juri-

ico.

E’ d’esperar que ao menos sejam ouvidas as Com-
Panhias. A representacdo collectiva dos seus directores,
de 21 de maio ultimo, sujeita 4 estreiteza do praso que
lhes fora imposto pelo governo, ndo podia ser comple-

e minuciosa. Por isso foram n’ella feitas as devidas
feservas, pondo-se a0 mesmo tempo em relevo a ino-
Portunidade do novo regulamento, como se vé& da

anscripcio seguinte:

«Estavamos ha mais de 50 annos ob a vigencia do Decreto
de 34 de Desembro de 1864 e do regulamento de 41 de Abril de
1868, sabiamente moldados na lei francesa de {5 de Julho de (845
® Da Ordonnance de 15 de Novembro de 1846. A experiencia de lar-
€08 annos e a evolugho dos preceilos technieos ¢ administralivos
Mostravam a conveniencia de rever esses diplomas, introduzindo-
Ihes prudentemente algumas modificacOes, que nio careciam alids,

e ser profundas. Entretanto, o tacto e o senso pratico dos repre-
Sentantes do Estado na spplicagiio dos regulamentos tornavam
Possivel, gem inconveniente de maior, o adiamento d’essa revisdo.

regulamentos e tarifas das Companhias e das linhas do Esta-
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do, approvadas pelo Governo, completavam o systema de prece
los e normas porque se regia a exploragdo.

Nio parecia pois asado para essa revisio o momento actual
em que as difficuldades crescem de dia para dia, tornande-se,
por assim dizer, insuperaveis, e é quasi impossivel assegurar a
regularidade do servigo.

Se o presente € altamente embaragoso para quem dirige ca-
minhos de ferro e vé crescer os encargos, sem lograr obter o8 ma-
teriaes precisos, nio se antolha mais desanuviado o futuro. Nem
é possivel prevér o termo da terrivel guerra mundial, que deter-
minou tal crise, cada vez mais grave, nem se pode calculare
tempo que serd preciso para que a vida economica se normalise
depois d’ella, nos differentes paizes, voltando o intercambio com-
mercial a situacio, nio diremos ja semelhante & que anteceden
a guerra, mas & uma razoavel facilidade e relativa barateza de
acquisicoes. _

Como é que se podem agora remodelar profundamente regula-
mentos, impondo a0 mesmo tempo 48 Companhias uma tutella de-
primente, de tal modo wminuciosa e sancionada com penalidades
draconianas, que mais valera decretar a sua morte legal e empos-
sar-se o Estado de todas as linhas, rasgando violentamente os ¢on-
tractos, que firméara ?

Preciso é justificar esta assergdo, analysando com respeitoso
desasombro o novo regulamento.

Tao curto ¢ porém o prazo que por V. Ex.* foi indicado para
formularmos reclamacdes acerca do decreto N.* 4.208, que impos-
sivel se torna a analyse completa e methodica que deveria soffrer
diploma de tal impertancia

As difficuldades inherentes 4 vastiddo e complexidade do ms-
sumpto siio aggravadas pela singular promiscuidade dos preceitos,
dispersos sem vislumbres de ordenagdo pelos 263 artigos do de-
creto, aos quaes notamos com surpreza da ultima hora que se de-
vem juntar os artigos 56.°, 57.¢, 58.¢, 64.¢, 66.°, 67.2, 69°, 77 e 78
do decreto n.° 4208, Titulo IlI. Regulam esses tambem a acgho das
emprezas, collidindo até alguns com certos contractos. Teriam
par isso melhor cabimento no re-ulamento dos caminhos de fer-
ro, que na organisacio dos servigos fiscaes, onde por acaso os
fomos descobrir.

_ Da ausencia de agrupamento methodico dos artigos resulta
ainda a difficuldade do confronto do nevo regulamento com os
que vem substituir de surpreza substitui¢io que até abrange os
28 artigos do Codigo Commereial relativos ao transporte, trasla-
dados com ligeiras alteragbes e incorporados no regulamento, de
mistura com varias. novidades pur vezes esiranhas e em geral
pouco felizes, quando ndo inacceilaveis.

Em nome dos interesses que representamos e reservando
muito explicitamente a accio que as Administragoes das Compa-
nhias, cuja exploracio dirigimos, tiverem por conveniente exer-
cer para inteira salvaguarda dos seus direitos, nio podemos pois
deixar de resalvar a provavel e forcosa deficiencia d'esta nossa
representagio, que deliberamos tornar collectiva em vista da com-
munidade de siluagdes perante uma providencia geral, que a to-
dos affecta

Protestando contra a exiguidade e insuficiencia do praso que
nos foi marcado para a apresentar—sem que descorlinegios a ur-
gencia da modificagio de um regulamento com 30 annos de vi-
gencia—, esperamos que bastara este nosso primeiro depoimento
para determinar o Governo a mandar proceder justiceiramente &
revisio ponderada do novo regulamento.

Nio foram ouvidas as Companhias quando o de-

viam ser. | : .
Ouga-as a0 menos agora a commissio, respeitan-
do um direito explicito ¢ procedendo como é justo e

conveniente, ;
Assim o ponderava a mencionada representagiio.

Estd garantida essa prévia audiencia em quasi todos os con-
tractos dv concessio (art. 73.* Noite e Leste; art, 56.° Beira Alta;
art. 63.* Cinta Torres; art. BC.* Torres-Figueira-Alfarellos; art.
78.¢ Beira Baixa; art: 77.° Foz-Tua a Mirandella, Santa Comba a
Vizeu), PRCIOB bilateraes, que teem furga de lei. Faltou pois ao no-
vo regulamento esse requesito legal, o que o faz enfermar de nu-
lidade e d& direito ds Companhias de recorrer ao juizo arbitral,
nos seus coutraclos previsto

Ainda quando o8 contractos nio lhes dessem o direito de ser
previamente ouvidas acerca das modificagdes dos regulamentos
de policia, aconselhava-0 a judiciosa observancia do art. 4.
unico do Decreto de 31 de Dezembro de 1864, que manda atten-
der na elaboragio d’esses regulamentos ao que estiver estipulado
nos contractos. Mereciam cssa deferencia empresas que sio uteis
auxiliares do Eslado e teem prestado ao paiz relevantissimos ser-
Vigos.

O decreto de suspensio dos regulamentos deixou
de pé o tituloI do decreto 4.206. Manteve pois a supres-
sio da Administracio dos caminhos de ferro do Esta-
do e do Conselho de tarifas, substituindo-os pela Direc-
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¢do Geral dos transportes terrestres, e pela aparatosa e
composita Junta Consultiva, que junto della funcciona.
~Se nio é funcgdo directa da Commissdao rever uma
parte do novo e malfadado codigo ferroviario, tem in-
directamente faculdades para essa revisdo, pois a porta-
ria encarrega-a d'esse trabalho, ndo s6 em determinados
diplomas, como ainda dos preceitos de outros que te-
nham com os de aquelles connex#o.

Dadas pois as intimas relacdes entre a'lei organica
das Direccdes dos caminhos de ferro e da Direcgdo
Geral, a revisio de uma implica a da outra, de modo
que, mesmo dentro do principio basillar da existencia
de uma Direcgdo Geral,as suas funcgdes e attribuicdes
sejam melhor reguladas e a gerencia de valores tio
importantes offereca mais serias garantias.

A seu tempo ponderaremos 0 que nos parece mais
viavel para obtemperar os defeitos de que enferma a
nova organisacao.

O presente artigo serd consagrado 4 conclusido da
analyse do Decreto 4.205. s
" E a esse proposito observaremos que a Commissio
para o tornar viavel ¢ comprehensivel, carece primeiro
que tudo de adoptar um plano de classificagio me-
thodica de matetias por capitulos, como succedia com
o decreto de 1864 e o regulamento de 1868.

- Por esses capitulos seriam previamente distribuidos
os artigos do regulamento 4.205 e varios preceitos do
4,206, tit. 111, que aquelle pertencessem.

S6 depois de ordenadas e classificadas as materias
¢ possivel a sua critica e revisdo efficaz.

A nio ser isso, mantem-se a confusdo cahotica do
nevo regulamento. em que alhos e bogalhos se acoto-
vellam em fraternal promiscuidade, sendo mais facil
encontrar agulha em palheiro que dar com os ar-
tigos que regem determinada materia.

Ousariamos propdr o seguinte eschema de distri-
buicio de materias:

- Cap. | — Direitos e obrigacdes do Estado.
» I — Obrigacdes e direitos das Empresas.
» Il — Do pessoal de Fiscalisacio.

n IV. — Do pessoal das Empresas.

» V — Direitos e obrigagées dos proprieta-
rios confinantes.

» VI ~— Regras de policia nas linhas e suas
dependencias.

» VII — Via e estagdes. -

»  VIII — Material circulante.

» +IX — Composicio de comboios.
» X — Circula¢io de comboios.
w» X1 — Horarios.

» XII. — Passageiros.
w - XIII — Tarifas.
n XIV — Do contracto de transporte.
» XV -— Regras de transporte e suas sanccoes.
»  XVI — Prasos de transporte. -
».. XVII — Reclamacdes e indemnisacoes.
XVII— Disposi¢oes géraes,
e iy GBI ” transitorias.

Como exemplo da arrumacgio methodica dos arti-
gos do regulamento, segundo o plano indicado, toma-
remos os Capitulos I e Il com os artigos correspon-
dentes do Decreto de 1864 e do regulamento de 1868,
que designaremos respectivamente pelas letras D e R.
Os artigos do novo regulamento de Fiscalisag¢io sio
designados pela letra F.:

Capitulo I — Direitos e obrigacdes do Fstado :

=

A, 1.2 1D

ara o ot R Al e

» 6 y 15 D

] 7 16 D

" 17 2, § 8° D

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRG

Capitulo Il — Obrigagdes e direitos das Empresas :
Arbx:59 9 AR D Art: 180° . 75 R
R0 12 » » 206
" 10 12 » " 207
metest k1 13 » n 208
RS & ST, - 24 of yui ' 2090 L
. 116 0,38 » n 202 80 R
" 33 . 37 » " 190
” 34 38 " '_ v 204 01 R
N 39 » w205
» 110 Y T e DB
n 18T ' it |1 Sl ;4 v
» 188 Wil i £
» 180 75 R

Convém ainda observar que por um prurido de
multiplicar artigos reproduziram-se no novo regula-
mento todos os artigos do Codigo Commercial, Titulo
X, que regulam os transportes. Na sua quasi totalidade
foram transcriptos sem alteragido: alguns porém foram
ligeiramente modificados ou se lhes accrescentaram
disposicdes que os alteram. Receberam a numeracio
do regulamento e como ficou revogada e substituida
toda a legislagio em contrario, segtie-se' que desappa-
receu do Codigo aquelle titulo, que rege nio sé os
transportes ferro-viarios, mas todos 0s outros.

Ao tempo mesmo o regulamento da Fiscalisa¢iio (De-
creto 4.206, Titulo 111) determina no art. 20.” al. 52 que
os fiscaes do movimerto e trafego fario cumprir 4s em-
presas as disposi¢des do titulo X, art. 366.° a-383." do
Codigo Cemmercial, que assim fica em vigor, depois
de ter sido revogado e substituide. E os artigos 384.' a
393.° onde ficam? ol B ek '

Uma trapalhada, como todo o regulamento, alids.

Eis a equivalencia das artigos do Codigo:

211 4.800-C .
212 — 367 § unico C

213 — 368 &

214 — 369 » modificado
216 — 370 © Mlite
121 s 3k

210 — 372 »

223 ~+37T3 i

. 224 «— Sl&in;
205+ 345 Yen
227 — 376 »

228 ~—~37T:»
220 — 378 »
230 — 379 »

- 231 — 380 » modificado
238 ou38L M & ‘
233 =382 @ "

235 — 383 » y
236 —- 384 »
237~ 883 .» "
239 — 385 »

240 — 386 »

241 — 387 »

242 — 388 »

243 — 380 »

244 — 390 »

246 — 391 »

249 — 302 »

254 — 303 »

A meu ver o que se deveria fazer era reveér no Co~

digo Commercial o Titulo dos transportes, introduzin-
do-lhe as ligeiras modificagdes de que careca e elimi-
nar do regulamento de policia a reproducgio dos seus
artigos, substituidos por um s6, analogo ao art. 19.°do
decreto de 1864 sujeitando as empresas ds disposicoes

do Codigo,
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_Que ser augmentada.
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~ “Nas edigdes em folhéto do regulamento deveriam
ellas reproduzir em annexo aguelle titulo do Codigo
Ppara facilitar ao pessoal o seu conhecimento.
- Esta arrumaca) de materias é muito mais logica e
Simplifica o regulamento de policia.
Vejamos agora como no Regulamento se attende
a0s interesses dos passageiros, Manda-se fechar «o re-
cinto " destinado ao transito dos passageiros para a

- &are d’embarquen tres minutos antes da partida do com-
‘boio'(art. 106). Ora esse recinto pode ser o vestibulo

€m muitas estacOes. E todavia o artigo 90 d4 direito
a0s passageiros sem bilhete a dirigirem-se a qualquer
empregado das estagGes para que lhes forneca uma
senha carimbada. em troca da qual o revisor cobrar4
a importancia do bilhete — sem sobretaxa.

Tem entdo carregadores, agulheiros, factores, fieis,
€ chefe que andar todos munidos de senhas para dar
40s passageiros?! Na falta d'essa senha o passageiro

‘Paga o dobro do preco do bilhete com o minimo de.co-

branga de 1$00!

A obrigagdo de um compartimento reservado para
senhoras torna-se 'universal e absoluta. em vez de ser
limitada aos casos em que for possivel, como succedia
com o art. 82 do Regulamento de 1868. E ainda se ac-
Crescenta a obrigacdo de comparlimentos para fuma-

dores,

“Linhas e comboios ha cujo material nem todo
Comporta a execugdo d’sse preceito generico. O art.

99 torna as emprezas responsaveis por perdas e dam-

Nos para com 0s passageiros quando por “deficiencia
€ irregularidade de servico ou carencia de material»
nao poderem seguir a viagem para que estavam munidos
de bilhetes. Ao mesmo tempo o art’ 93 prohibe em
absoluto que se exceda a lotagdo (com a sancgio de
Mmulta no 94) e o 98 obriga a assegurar logares equi-

Valentes aos bilhetes vendidos.

Assim pois a lotagdo do comboio ficou preenchida
N'uma estagio, quando na seguinte o chefe vendera ja

bilhetes, Pois 0s passageiros nio podem seguir viajem

€ a empreza deve-lhes indemnisaco.

unico capitulo homogenio do Regulamento é o
Cap. V, sem titulo, que se poderia denominar Do con-
tracto de transporte, (art. 210.° a 254.°). D'esses 44 ar-
tigos, 27 sio reproduzidos do Codigo Commercial, como

)4 mostrdmos, com ligeiras modificacdes apenas em 6. .

Entre - os preceitos novos alguns ha acceitaveis, que
reforcam as garantias do publico,embora alguns susci-
t:m questdes delicadas que o regulamento nio resol-

eu,

Assim por exemplo, o art. 250.° declara justificada-
Mente que se ndo considera caso fortuito ou forga
Maior o incendio, molha ou roubo, seja qual for a
Causa que lhe deu origem. N'este momento, com o em-
Prego das lenhas, essa clausula implicariaa cobranca
de uma taxa especial de garantia ou seguro, que o re-
gulamento niio comporta, apesar de ter sido introdu-
Zlda nas tarifas do Estado e abusivamente generalisada,
N30 s a mercadorias em que ndo é admissivel, como

2 todos os casos de perda e avaria. Tambem merca-

dorias ha que as tarifas especiaes podem, em troca de
Pre¢os reduzidos, deixar ao cuidado do expedidor res-
fuardal-as da chuva com encerados seus ou alugan-
do-0s 4 empresa.
Imposta a responsabilidade de molha tem a tarifa
O art. 237 que substitue o 383.° § 1. do Codigo,
¢ Inadmissivel, pois restringe as quebras naturaes a
Um pequeno numero de mercadorias, em contradicgdo
Com todas as tarifas, incluindo as modernissimas ta-
rifas das linhas do Estado e contém principios novos
€m extraordinarios. - g '
~ Basta que haja indicios de avaria no volume para

‘nao excedia 60.
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se ndo descontar a quebra natural e esta incide, nio
sobtre o peso 4 partida, mas sobre o que se verificou
4 chegada! |

Assim, uma caixa de peixe em gelo, se vier ligeira~
mente avariada ou houver indicios de violacdo, tem de
se pagar indemnisacdo pela differenca total de peso e
é o peso 4 chegada que serve de base 4 percentagem
de quebra!

E’ vantajoso para o publico que a senha da remes-
sa possa seguir com a escripfuracio (art. 220.°). Como
se pode porém impor esse servico postal 4s empresas,
nao as isentando das responsabilidade correlativas?

Tambem ndo é admissivel que o regulamento ve-
nha impor uma formula minuciosa de nota d’expedi-
¢do e carta de porte com excesso de indicacdes dadas
pelo expedidor. .

Que se declarasse que deveria ser adoptado um mo-
delo uniforme de notas d'expedigo, que sio o typo do
contracto, que as empresas submetessem 4 approva-
¢ao do Governo, comprehende-se, tanto mais que essa

-uniformidade jd4 existe sensivelmente. Tudo o mais é

invasio de attribuigbes pela agencia de reclamacdes,
legislando a seu bel prazer. |

Contém o regulamento algumas disposicdes novas
aproveitaveis. Nao é contra essas que protestaram as
companhias, como se affirma n‘'um miseravel papel
anonymo para ahi distribuido e que tem manifesta-

-mente a mesma baixa procedencia que os disparates

do famoso regulamento.

Nio liguemos a esses profissionaes da calumnia
importancia que nao merecem. _

E' rasoavel que se prescreva a desinfecgio de va-
goes que a necessitem (art. 147.°) desde que esse pre-
ceito, pela redaccdo do § 1.°, ndo dé logar 4 exigencias
excessivas. , .

Tambem é admissivel o recibo provisorio de mer-
cadorias apresentadas com a nota por conta de uma
remessa que nio poude entrar de uma vez (art. 158.°)
embora possa essa garantia dada ao expedidor origi-
nar difficuldades.

O mesmo se nio pode dizer da obrigacio de ac-
ceitar o peso indicado pelo expedidor no caso de nio
poder ser pesada a remessad partida. Casos ha em
que um preceito demasiado absoluto pode originar
abusos por parte do publico; nem se pode exigir 4s
empresas que tenham em todas as estagoes, ainda as
mais insignificantes, basculas para pesagem de vagdes.

E materia delicada que se nao pode resolver assim
a turca.

No que respeita a prasos e respectivas sanc¢des o
regulamento contém disposicdes espantosas, que pelo

'seu. excessivo rigor se tornam inapplicaveis e sio pois

contraproducentes. |

Assim a multa por atraso das remessas de grande
velocidade é de 30 ,1° do valor da mercadoria no lo-
gar da entrega, alem da perda da differenca de porte
da grande para a pequena velocidade e das perdas e
dammnos. . | a

Se a remessa de grande ou pequena velocidade
é de valor inferior a 20$00, logo que a demora exceda
certo praso tem que ser pago o seu valor ao consigna-
tario com o acrescimo de 10 ,|° por cada dia a mais
(art. 171).

Considera-se acceita a remessa logo que € apresen-
tada a nota d’expedicdo com a mercadoria, comecando
logo a correr os prasos (art., 139), E se a nota nfo es-
tiver em termos e a estagio se recusar a aceital-a?

O art. 234 eleva até 80 I° a reduccio de pregos de
transporte por demora, que no regulamento de 1868

Junta-se a essa reducgfo a de 10 ,I° por cada dia
e demora no fornecimento do vagio (art. 175.°).
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SZo na verdade singulares os preceitos relativos 4
venda de objectos abandonados. Declara o Codigo Ci-
vil no art. 411 que as coisas moveis abandonadas po-
dem ser livrememente occupadas pelo primeiro que as
encontre e no art.® 412 que essa occupagio em estagoes
de transporte se fard nos termos dos respectivos regu-
lamentos. Que fazem hoje as emprezas? Annunciam
a existencia d’esses objectos e em seguida procedem 4
venda dos que ndo sio reclamados, revertendo em seu
proveito o producto da venda.

Pois os art. 156 e 157 do regulamento 4205 declaram
essas quantias propriedade do Estado e tanto estes
como o art. 66 do regulamento de Fiscalisagdo obri-
gam as empresas a deposital-as na Caixa Geral dos De-
positos com o complicado formulario de levantamen-
tos, esbulhando-as pois e vexando-as, como se fosse
incapaz de guardar nos seus cofres por algum tempo
essas minusculas quantias quem tantos contos de im-
postos arrecada por conta do Estado e guarda até 4
liquidagao. :

No capitulo indemnisa¢des muito haveria que esme-
rilhar, mas seria inexgotavel.

Assim a indemnisacio por bagagens extraviadas é
elevada a 2850 por kilogramma, ndo do peso total mas
da parte transportada gratuitamente.

Ao peso excedente applica-se o preco de 5500 por
kg. D'este modo o valor da bagagem varia com o nu-
mero dos bilhetes com ella apresentada para despa-
cho! E todavia na nova tarifa geral do Estado 14 vem
um s6 preco de 1300 por kg.

As empresas passam a ser obrigadas a verificar to-
das as taxas, o que é praticamente impossivel. As im-
portancias cobradas a mais sio depositadas na Caixa
Geral segundo um complicado formulario em que in-
_tervem a Fiscalisagdo (art. 67.° do regulamento da Fis-
calisacio e 168.° a 170.° do decreto 4.205).

Que se fixe um praso para a resolugdo das recla-
magdes, que .se procure tornar as companhias mais
promptas em attender os reclamantes; comprehende-
ge. O que se ndo pode é forcar a depositos na Caixa
Geral, o que é deprimente, nem impor uma verifica-
¢io universal, que em parte alguma se pode effectuar
sem elevar o numero de empregados além de todos
os limites rasoaveis, _

A verificacdo faz-se, como a recepgdo de materiaes,
por lotes, em cada um dos quaes se verifica um certo
numero de expedi¢des, maior ou menor conforme o
prudente criterio pratico aconselhado pelas circums-
tancias. Tudo o mais é o mesquinho proposito de ve-
xar e deprimir.

Egualmente censuravel é o disposto no art. 164."
para o juizo arbitral na verificagio de remessas. Se a
nomeacio dos arbitros tarda 12 horas, o consignatario
tem o direito de vir levantar auto com duas testemu-
nhas; como se fosse agente da auctoridade, sem com-
parencia do fiscal nem de empregado da empresa, ¢
n'elle inscreve o valor total dos prejuizos incluindo
perdas e¢ damnos e levanta a remessa, deixando o
auto.

A empresa tem que o acceitar por bom, salvo pro-
va em contrario. .. depois de levantada a remessa! A
quantas fraudes se ndo prestaria preceito tal, com a
connivencia até de empregados, que propositadamente
demorassem a nomeacgio d'arbitros, que s6 pode ser
feita por inspectores ou por chefes de 1.* e 2.* classe.

Se ha arbitragem, a demora no pagamento da in-
demnisacio d4 logar a um accrescimo de 20 °l, por
cada mez ou fracgaol

Do meésmo modo para o pagamento das quantias
eobradas a mais ha o accrescimo de 25 °], por cada

mez a mais!
N#o, ndo é com brutalidades grosseiras e draco-
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nianas como as que esmaltam o regulamento, que 0s
servicos podem ser melhorados. O commercio sé te-
ria que perder com os vexames e extorsées, com as
exigencias excessivas 4s companhias, tuteladas e inhi-
bidas de fazer exploracio em boas condigdes.

Tambem nio é com imposigoes a turca que se re-
solve o grave problema de obras complementares e
do material circulante.

Segundo os art. 174.° ¢ 175.°, quando as installacdes
das estacdes ou o material circulante forem insuffici-
entes, o Governo intima as Companhias a fazer as
obras e aquisicGes necessarias e se a intimacdo nio €
cumprida, realiza-a por conta d’ellas.

Nem mais, nem menos. E todavia as empresas, pelos
seus contractos, sio obrigadas a executar determina-
dos projectos e a conservar as obras feitas.

Obras complementares de certo vulto, que vio en-
riquecer o patrimonio do Estado, teriam que ser objecto
de convencio, tanto mais quanto mais se aproxima
o fim da concessio, faltando pois o tempo para as
amortisar.

F se a Companhia, por circumstancias extranhas 4
sua vontade nio tem recursos para esse dispendio con-
sideravel que lhe impdem? '

O assumpto é grave e nio se resolve com uma
pennada ajacobinada.

Prende com as convencoes, que sio contractos
d’associacio, devendo, como taes, ser equitativamente
revistos sempre que as circumstancias o aconselhem.

Pode-se armar 4 popularidade com essas bravatas
regulamentares, mas ndo se faz obra racional e du-
ravel.

Fiscalisacio séria e efficaz ndo se faz de vara na
mio, nem se exerce por inconveniencias epistolares e
injurias a altos funcionarios e 4s companhias.

Nio é recrutando incompetentes e ¥igos, que se
improvisa um pessoal dirigente de servigos ofticiaes
ferro-viarios em condicdes ,d’idoneidade profissional e
moral.

Corrijam-se abusos, promovam-se melhoramentos
mas em termos e por forma correcta e efficaz.

J. Fernando de Souza
et

As agaas do Tejo

Estamos em frente d’uma iniciativa de tao largo alcan-
ce, que a muitos tem causado estranheza que ella lenha
nascido entre nos.

E especialmente de uma entidade que desde largos
annos, por mal da nossa cidade, s¢ ndo tem evidenciado
por trabalhos de verdadeiro arrojo, por simples projectos,
realizaveis, que colloguem a nossa capital no logar que
lhe compete, vista a sua maravilhosa sitvagdo geographica,
que a deslina a ser uma das primeiras da Europa.

Ja se vé que em volta d’'uma ideia grandiosa appare-
cerh, entre nos, especialmente, enxames de descrentes até
certo ponto com razdo, porque o publico foi creado e ha-
bituado na tepidez de uma indolencia governaliva que nos
tem deixado estacionarios por um larguissimo periodo,
emquanto que nos oulros paizes a palavra-— progresso
—ndo lem como significado os arremedos das minuscu-
las manifestacdes que entre nds se definem,

Ndo pertencemos ao bando dos descrenies, e por
mais que conhegamos a indolencia da nossa genle, e 2
modestia do nosso applauso, entendemos que elle se de-
ve levantar, caloroso e enthusiasta, perante uma iniciati-
va de uma obra, giganlea sim, mas de realisagdo possivel,
embora difficil, que viria—e vira, se os varios elementos

de que depende lhe facilitarem a carreita~-produzir a 1@

I ——
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tal transformagdo da nossa atrazada capital, e concorrera
Para uma grande prosperidade em lodo o paiz.

Referimo-nos a proposta apresenlada em sessio da
Camara Municipal de 16 de maio ullimo, pelo seu digno
vice-presidente em exercicio, o snr. Addes Bermudes, para
que a Camara requeresse ao Governo— o que, coimn effeito
Ja fez em dala de 25—a concessdo das aguas da bacia
hidrografica do Tejo e seus alluentes, afim de, exclusiva-
mente por si ou com o concurso das Camaras Municipaes
comprehendidas nessa regido e que com ella queiram, para
esse fim, confederar-se, ulilisar essas aguas na producgdo
da energia electrica e na transformagao, transporte, dis-
tribuigdo e venda d’essa energia para ser principalmente
applicada :

{.° A’ iluminagdo publica e particular da cidade de
Lishoa e das outras cidades e centros de populagao das
regides que pralicamente possam ulilisar-se d’essa energia;

2.° Aos servigos de lransportes de passageiros ou de
cargas, sobre carris de ferro, nas mesmas regioes;

3.* A’s industrias. fabris, comprehendendo a distribui-
30 de for¢a motriz aos domicilios, para as pequenas in-
dustrias; |
, 4.° A’s industrias chimicas e especialmente as que se
8¢ deslinem & producgdo dos adubos agricolas modernos
€ aperfeicoados;

5.° A’s indusirias melallurgicas, principalmente as que
$¢ proponham utilisar minerios nacionaes na fabricagao dos
4008 superiores; .

6.° Ao abastecimento, purificagdo e distribuicdo das
dguas para consumo publico e ao transporle e distribui-
30 das aguas do rio e das aguas dos esgdtos para irri-
gagdes agricolas.

Os resultados d’esta iniciativa do intelligente e estu-
dioso artista que hoje preside aos trabalhos da nossa mu-
hicipalidade, produzirdo, ainda, outros beneficios, taes como:

A navegabilidade do Tejo até a fronteira para que o
Porlo de Lisboa possa ser melhor utilisado no trafego pe-
ninsalar;

A regularisagdo do regimen das aguas do Tej» e seus
afluentes;

0 aproveilamento da elevagao do nivel dos respectivos
Caudaes para a irrigagdo dos vales por elles atravessados,
de modo a permilir a obtengdo de duas colheitas anuaes e
4 criagdo de prados para o desenvolvimenlo pecuario;

0 estabelecimento de grandes bacias de piscicultura.

Finalmente, entre as ideias derivadas da hypothese da’

realisagdo de uma ldo grandiosa obra figura tambem a da
Municipalisagdo dos servigos do abastecimento de aguas,
da illuminagdo e da lracgdo electrica, mediante o resgale
das concessdes existentes e as indemnisacdes aos aclnaes
Concessionarios, que forem consideradas justas.

requerimento [oi, como dissémos, entregue ao Go-
Verno em 25 de maio. Que este ndo demore v seu despa-
cho favoravel, é o que desejamos, porque com isso pres-
lard um grande servigo ao paiz.

Pela nossa parle ndo deixaremos de acompanhar o as--

SUmplo, e se uma pa de areia alguma coisa representa na
Construcego d’'um grande edificio, a Camara lem-nos a sua
| 'isposigﬁo para concorrermos, no pouco que valemos, para
4 realisagao da sua brilhante iniciativa.

sy
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Secretaria das Subsistencias ¢ Transportes

Dh'oeqio Geral dos Transportes Terrestres
Repartigdo do Caminho de Ferro

PORTARIA N.* 1:276

Terminando em 30 de Abril proximo o prazo para aplicagiio
dag sobretaxas concedidas nas tarifas [erroviarias, por motivo
08 encargos provenientes do estado de guerra. manda o Govérno

e cr—
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da Republica Portuguesa, pelo Ministro das Subsisténcias e
Transportes, conformando-se com o parecer do Conselho de Tari-
fas, manter as sobretaxas autorizadas e prorogar o prazo para a
sua aplicacio até ao fim do corrente ano civil.

Pacos do Govérno da Republica, 87 de Marco de 1918 —0 Mi-

nistro das Subsisténcias e Transportes, Antonio Maria de Azevedo
Machado Santos,

2.* Secgdo
PORTARIA N.° 1:277

Atendendo ao pedido feito pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses para alienar uma parcela de terreno entre os
quilometros 201,66308 e 201,72783,"da linha do Norte, com a area
de 175278 :

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Ministro das
Subsistencias e Transportes, conlormando-se com o parecer do
Conselho de Obras Publicas, que a referida parcela de terreno,
cujas confrontagoes estio indicadas na planta junta ao processo,
seja dec'arada sobrante.

Pagos do Governo da Republica, 27 de Marco de {918.—0 Mi-
nistério das Subsistencias e Transportes, Anténio Maria de Azeve-
do Machado Santos.

Atendendo ao pedido feito pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses para alienar umas parcelas de terreno na Jinha
férrea da Norte, entre os kilometros 317,61218 e 317,67 36:

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Ministério das
Subsistencias e Transportes, conformando-se com o parecer do
Conselho Superior de Obras Pablicas, que as referidas parcelas de
terreno, cujas 4dreas sio de 891225 e 2:856™2,47, sejam declara-
das sobrantes.

Pagos do Govérno da Rephblica, 6 de Maio de 1918—0 Secre-
tario de Estado das Subsistencias e Transportes, Anténio Maria de
Azevédo Machado Santos.

—— — ——

Tenldo em vista o disposto no artigo 3.* do decreto n.° 4.389,
de 11 do corrente més, que manda nomear uma comissio que,
tendo em vista as disposigdes dos decretos n.°* 4:205 e 4:206, de
4 do mesmo mds, e apreciando as reclamacdes que o seu conheci-
mento e exccucido suscitaram, proponha todas as modificacGes, su-
pressdes ou acrescentamentos que julgue deverem ser feitos as
prescrigbes que foram suspensas e &s que com elas se relacio-
nam :

Manda o Govérno da Républica Portuguesa, pela Direccio Ge-
ral dos Transportes Terrestres, que a comissio seja constituida
pelos membros seguintes :

Augusto César Justino Teixeira, inspector geral do corpo de
engenharia civil, Antonio Lourengo da Silveira e Policarpo José
da Costa Lima, engenbeiros inspectores, Manuel Francisco da
Costa Serriao, engenheiro chefe de 1. classe do referido corpo; en-
genheiro Jos% Maria de Oliveira Simoes, director geral do comér-
cio; engenheiro-agronomo Bernardino Cincinato da Costa, inspec-
lor geral de agricultura; Martinho Nobre de Melo, professor.da
l*‘ucu‘idade de Direite da Universidade de Lisboa, e Antogio Paiva
Mourio, engenheiro e assistente da cadeira de caminhos de ferro
do Instituto Superior Técnico, dos quais o primeiro serd o presi-
dente e o Gllimo o secretirio. _

Ficariio igualmente fazendo parte integrante da comissio, para
a discussio e deliberacio sobre assuntos referentes ao pessoal do
scrvifo dos camiuhos de ferro do continente, com voto consultivo
¢ deliberativo nesses assuntos, dois represesentantes do pessoal
ferro vidrio, sendo um nomeado pelo pessoal-doscaminhos de
ferro do Estado e o outro pelo das companhias concessionarias.

Pagos do Govérno da Repablica, 17 de Junho de 1918. — O Se-
cretario de Estado, interino, das Subsisténcias e Transportes,
Eduardo Fernandes de Olwveira.

PorTARIA N.° 1:407

Atendendo ao pedido feilo pela Companbia dos Caminhos de
Ferro Portugueses para alienar uma parcela de terreno sita entre
o8 kilometros 21,983.36 e 22,006.25 da linha ferrea de Cascais, com
a drea de 72*%,6% para a reconstruccdo do muro de suporte e ve-
dacdo;

g:"ulondemlo a que a Direccio da Fiscalizagio dos Caminhos de
Ferro do Continente pondera que, devido & exploraciio da linha
férrea, as condicbes de estabilidade dos muros de revestimento e
vedacio que actualmente exislem, ocupando parte do talude da
trincheira que se pretende alienar, deixam muito a desejar; e

Censiderando que, levada a efeito a alienacio, os referidos mu-
03 8erido substituidos por outros :

Manda o Govérno da Republica Portugueza, conformando-se
com o parecer da Direglio da Fiscalizagio dos Caminhos de Ferro
do Continente, que a referida parcela de terréno, cujus confronta-
¢Oes estio indicadas na planta junta ao processo, seja declarada so-
brante e ali¢navel para a construgio do referido muro de suporte
e vedacio.

Pagos do Govérno da Republica, 47 de Junho de 1918:—0 Se-
cretirio de Estado, interino, das Subsistencias e Transportes,
Eduardo Fernandes de Oliveira.
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DEcrETO D.° 4454

Tendo o decreto n.° 3:699, de 22 de Dezembro de 1917, permi-
tido que o pessoal dos Caminhos de Ferro do Estado pudesse le-
vantar adiantamentos pela Caixa Geral de Depdsitos e Institni¢oes
de Previdencia, nos termos da lei n.° 770, de 17 de Agosto o
mesmo ano, e sendo-lhe imposta, porém, a restricio de que ndo

odiam ser-lhes feilos novos adiantamentos pela sua Caixa de Re-
ormes @ Pensoes sem terem saldado os que tives-em levantado
na Caixa Geral de Depositos, representou o referido pessoal que
aquela prescri¢ho restringia as garantias que até entio lhes ti-
pham sido sempre facultadas péla sua Caixa de Relormas;

Tendo o assunto sido submetido & apreciacio da comis+do ad-
ministrativa da mencionada Caixa de R-formas considerou
ela quanto necessario era na presente conjunclura, em que sao
grandes as dificuldades da vida, atender o pessoal; & por isg0 ma-
nifestou-se no sentido de se pedir aos Poderes Pablicos que fossem
mantldas  integralmente as garantias que a Caixa de Reformas e
Pensdes concedia;

E porque se torna conveniente deferir as pretengies que Sao
solicitadas com o fim de facilitar as condigOes de vida no momen-
to aclual:

Manda o Govérno da Repiublica Portuguesa que sejam reslabe-
lecidas as regalias suspensas pelo decreto n.° 3:699, de 22 de De-
zembro de 1917, podendo os empregados administrativos dos Ca-
minhos de Ferro do Estado levantar novos adiantamentos pela
Caixa de Reformas e Pensdes, com a condicio porém, de ficarem
integralmente saldados os emprestimos, & data do desconto da
primeira prestacio dos adiantamentos concedidos pela Caixa Ge-
ral de Depositos e Inslituigdes de Previdéncia.

Pacos do Governo da Repiblica. 23 de Junho de {948.—Sinonio
PAis—Eduardo Fernandes de Oliveira.

Uma obra gigantesca

Ainda o tunel sob a Mancha

D'esta obra giganlesca, com ¢ffwito, por emquanlo ape-
nas em projeclo, nos lemos por varias vezes occupado na
Gaszeta. Mas nunca serdo demasiadas as referencias que se
lhe fagam, tanlo mais justamente quando eslamos sempre
encontrando essas referencias nos diversos orgdos da im-
prensa estrangeira.

J& se disse e -é bem sabido, que quando terminar a
grande guerra, a necessidade de meios de Lransporte,nu-
merosos e rapidos, hade lornar-se mais imperiosa do que
nunca, para [ cilitar o regresso da humanidade a vida nor-
mal e permiltir aos alliados sahirem vicloriosos da guerra
economica, formidavel lambem, que ha-de necessariamen(e
seguir-se a cessagao das hostilidades nos campos de bala-
lha. Ora, sendo assim, e tudo leva a crer que assim suc-
cederd, o tunel sob a Mancha vira a ser para os anglo-
francezes 0 meio mais proficno de consolidar o fructo das
suas viclorias e de reforgar a sua unidao. Poder-se-ha com-
parar essa nova arteria commercial com o canal de Suez,
porque permilird dar vasdo a um enorme Lralego.

Se o tunel ha tantos annos em projeclo, eslivesse ja
concluido quando se iniciou a grande guerra, essa inpor-
tante via de communicagao leria absorvido:

1.*—Todos os transportes militares (homens, muni-
¢¥es @ material) da [nglaterra para a «frente» occidental e
- vice-versa;

9.° —Todos os transportes para Marselha, Brindisi, o
Oriente, a Africa e vice-versa.

" 8.* —"Todos os transportes commerciaes entre a Frangz
¢ a Inglaterra.

Quando se pensa que s6 para o transporte de tropas
inglezas se fizeram, atraver da Mancha,mais de 20 milhdes
de viagens, e que sé para o material de guerra cerca de
8 milhdes de vagdes passaram por conla da Inglaterra,
sobre a réde ferro-viaria da companhia do Norte; quando
ge pensa que o deslocamento de um objecto, on de uma
pessoa,de um ponto interior da luglaterra para um ponto
interior da Franga, ndo exige menos de seis operagoes de
carga e descarga, vé-se qual leria sido a simplific:gao dos
servicos e a economia damado de obra que se leriam de-
vido & existencia de um tunel entre as duas nagoes al-
liadas. A tudo isto deve ainda accrescentar-se a economia

ik
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da tonelagem e a vanlagem da seguranga dos lranspor-
tes, que nao estariam submettidos ao psrigo dos submer-
giveis, em todo o sector que vae das costas inglezas alé
Marselha e Brindisi. _

[ os feridos? Quanto mais rapida e menos diflicil, me-
nos doloresa e sobretudo menos perigosa, teria 8ido para
elles a viagem pela via submarinal .

li hoje crenga quasi geral que apoz a cessagdo das
hostilidades, tanto em Franga como na Inglaterra se vol-
tard a pensar a serio no projecto, j§ agora aperfeigoado
por loda a experiencia adquirida em traballios do mesmo i
genero, e pelos progressos effectoados no campo dos es-
tudos geologicos. '

0 tunel sob a Mancha devera ter um perfil concavo,
com 0§ ponlos mais elevados & entrada e a sahida, para
o fim de abreviar o curso submarino. Por baixo do lunnsl
sera 1eessario construir um escoamento, de nm diametro
de 3 m-lros, pouco mais ou menocs, para impedir a accu-
mulacdo das aguas, que poderiam filtrar.Esta galeria pode-
ra servir, durante a coustrucgdo do tunel, como galeria
de exploracan ou de servigo. 3

D’esta galeria partiriam muilos ramos obliquos no sen-
tido da linha theoriea do tunel propriamente dita. Nos
pontos de intercepgdo d'esla linha poderiam collocar-se
estaleiros; cada um dos quaes leria a seu cargo a esca-
vacao de um determinado ponlo da galeria. Finalments,
as seccOes aprompladas por cada um dos estaleiros seriam
reanidas, tornando por este modo o trabalhe muito rapido
@ seguro. of

0 tunel principal deverd comprehender duas galerias
tubulares, independentes, a distancia e cerca de 15 me-
tros uma da outra, ligadas a inlervallos regulares por pas-
sagens (ransversaes. 0 comprimento lotal da linha anda-
ra por 60 kilomelros, dos gnaes 39 por baixo do mar, 14
por baixo da terra e 7 a superficie. Na cosla franceza os
comboios irdo desembocar perto de Marquise, na linha
Calais Boulogne; em Inglaterra os comboios surgirirao do
s6lo sob a prolecgdo das baterias do Castello de Dover;
construindo-se n’'esta localidade um porto fortificado que
permitlira  defender a euntrada do tunel. De resto, c3mno
se trala de um caminho de ferro electrico, em ‘caso de
hostilidades, bastaria a raptura dos fios para o inutilisar.

Hoje poder-se-ha executar esle enorme trabalho em
muito menos tempo do que leria sido possivel ha quarenta :
annos. Se entdo se julgavam necessarios 10 annos para 0
complelar. bastaria hoje melade d'esse lempo para atlin-
giv 0 mesmo fim. Ha até quem prelenda que os Estados
Unidos se offereceram para execular esla cyclopica tarefa,
duorante a guerra... em Lres mezes. L

Nio acreditemos, porém, em tal brevidade ; acredile-
mos lodavia em que os 10 annos do projecto primitivo
poderiam ficar reduzidos a pouco mais da lerga parte.

i superfluo insistir sobre & importancia da via subma-
rina para a ressureicdo economica da Franga e da Ingla-
terra depois da guerra, e para a inlensificacdo do com-
mercio, pois ¢ sabido que nenhum servico maritimo, por
mais bem organizado que esteja, pdle presiar 0s mesmos
servicos que uma linha ferrea. Um comboio podera partir |
de, Londres para Pariz e voltar no mesmo dia, como acon-
tece entre Paris e Bruxellas. '

A Franca e a [nglaterra deixarao de ser entdo (ributa-
rias da Allemanha e cada um dos dois Estados lomara o
lugar d’esta ultima com respeito ao outro. Por meio da
Franga a [oglaterra podera desenvolver as suas relagbes
com o continente e obter que o seu mercado se lorne 0
esleio da actividade commercial da Europa e lalvez alé do
mundo. A linha Londres-Bagdad podera bem subsliluir a
de Hamburgo-Bagdad. ]

E quaudo se complelarem 08 (uneis transalpinos e se
intensificar o trafico para a Italia, os lrez paizes transfor-
mar-se-hdo n’'uma unica forlaleza — a cidadella inexpugna-
vel da liberdade mundial.

i .
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As novas Tarifas dos Caminhos
de Ferro do Estado

Para concluir o rapido exame que nos propuzemos fa-
zer ‘as Tarifas do Estado, falta-nos dizer algumna coisa so-
bre os complementos i Tarifa geral.

Esses complementos estao divididos em duas secgoes,
grande e pequena velocidade, e correspondem:

No Sul e Sueste — 1.* seccao—grande velocidade
Cap. 1. Bilhetes de ida e volta a precos redusidos enire
varias estacoes —C)n'e*lpm de a dllllga Tarifa 7 com wm
angmento de 75 o|® NOS precos.

Cap. Il — Bilhetes cvllectivos pata grupos de 12 ou
mais individuos.

N.* { —Trabalhadores ou operarios em 3.* classe. De
100,635 que offereciam as antigas  tarifas D. e B. foi o
‘Prego elevado a §012 por pdS:dg’PIIO e kilometro.

N.® 2 — Estudantes e seus p:o ‘essores ouw prefeitos. —
Alé 50 kims. de #01,2 em 2.* e §10,8 em 3.* classe da
Tarifa - D, foram os pregos elevados a #01,2 e M‘H 4 res-
Pectivamente.

Alem de 50 kilms. de 500 8 e #00,6 foram ole\ados a
801,4 e §01 respeclivamente em. 2. e 3.* classes.

Capitulo Il —a) Bilhetes d'assignatwra, trimestraes,
Semestraes e annuaes. — Antiga Tarvifa B. — 03 pregos fo-
ram elevados em 45 ,|°.

b)— Assignatwras annuaes durante a epocha hulnear
.enne Lishoa e as eslagoes de Barreiro a Setubal —
Caugmentados em 45 4%

. ¢) Bilhetes d'assignatura pam estudantes alé aos 21
ANnNos, — A reduccdo de 50 o] que desfrutavam sobre a
Tarifa Geral foi elevada a Th 4.

 Cap. 1V — Bilhetes de 2* e 8.* classes entre Portimdo
e Fm‘o e Villa Real e Faro. — Anl:gdq Larifas B — Augmon-
lados os pregos entre 75 e 100 4)°.

Cap. V. — Bilhetes de gare. — Poucas alleracdes teve a
amliga Tarifa. 0 p!ero de uma s6 entrada continua a ser

de 305,

Cap. VI. — Aluguer de Saldes. Os pregos da Antiga Ta-
l‘ifa G foram augmentados em 80 ,|°

. Cap. VII. — Toiletes-camas. — Anliga Tarifa 2 ———Aug-
lnemo de 50 a 80 4% .

Cap, VI — Volwines de peso ndo superioves a 10 kilo-
grammas. — Anliga larifa 8 — Augmento de 87 o)°

Cap. IX — Automoveis para passageiros. — Transporla
8nlre quaesquer estagdes. — Os pregos da antlga Tarila

foram elevados ao dobro.
y 86’<rp. X — Telegramas — Antiga Tarifa 6.———Augmento
880 1% .

2. Secodo — Pequena Velocidade — Capitulo X[— Ma-
lerigs mﬂamavezs ea:ptoswas e perigosas — Auliga larila
& — Augmento de 80 °, .
+. A classificacao é a mesma da larifa annuldda.

.. Capitulo "XII — Touros, animaes [erozes, elc. — An-
liga Tarifa 6 — Augmento de 80 °p,.

03 Cap. XIII, XIV e XV, que dizem respeito ao aluguer
de. terrenos para deposito de mercadorias, a0 servico do
Yamal particular das Lezirvias da Companhia Unido Fa-

ril, e ao servigo de camionagem em Lisboa, 5ll|J"4|lllll‘lll
A larifas que regulavam esses servigos com varios au-
8meéntos,

" N6 Minho e Douro — 7.» Seccdo — Grande Velo-
A de — Bilhetes de ida e volla entre varias estacoes —
Nliga Tarifa 16 — Augmentos de 45 a 80 °f,.

d Capitulo 11 e Capitulo Il — Viagens de recreio ags
YMmingos e dias feriados» e «Bilheles reduzidos nos com-

Yoios tramways —-Augmenla de 80 °fg.

Capitulo IV— Bilhetes de assignalura—a) bilheteS
mensaes entre varias eslagdes e Porto e Campanhi—b)
bilhetes de assignatura trimestraes, semestraes e annuaes
—c) bilheles mensaes, em 3.* classe, para operarios e tra-
halhadoms——-(nnligas Tarifas 4 ‘e 4-bis)—Augmento de

80 °

(U—-Blnlblt‘b de assignalura para estudanles--Antiga Ta-
rifa 8.E mantida a reducgan de 50°, sobre os pregos dos
bilhetes de assignatura, que sd0 objecto da alinea b), para
0 percurso maximo de 35 kilometros.

Capitulo V— a)— Bilhetes colectivos de 3.* classe” para
grupos de 12 ow mais individuis—Antliga Tarifa 14—Aug-
mento de 80 °f,.

b)—Excursdes scientificas e de artistas—Antiga Tarifa
[0—Mantidas as reducgdes de 50-°[, para excursdes scien-
lificas ou litterarvias, etc, & o de 25 °(, para 03 arlistas e
50°%, para as suas bagagens, sobre os pregos da Tarifa
Geral.

Cap. VI— Bilhetes de gare — (anliga Tarifa A. E.'n.*2)
Os hilhetes de nma s6 entrada, cujo prego era para todas
as estagdes de #05, foram classificadys, conforme as ca-
thegorias das eslacOes,em quatro grupos, aos pregos de
H05, 804, H03 e §02. 0s de assignatura mensal e semes-
tral foram augmentados em 80°

Lap VI — Aluguer de saldes — VIII — Volumes da
peso até 18 kilos — IX — Transporte de productos hortieco-
las e agricolas elc.—(anligas Tarifas 2,8 e 9)—Augmentos
de 80°,. ' ok

Capitulo X — Transporte de animaes, instrunen-
tos, machinas, ele, para convursos agricolas ow expo-
sicoes o/]»cmea-—Manluiu a reduccao de HGo[, nas mesmas
condicgdes da antiga Tarifa 23.

Cap. X[ e X1 — «Transporie de automoveis para pas-
qaqm os» € «Transmissao de telegramasy, augmento de
80°° sobre os anligos pregos.

A 2.* seccdo— P. V. comprchende o Cap. XIH—
Transporie de materias inflamaveis, explosivas e perigo-
sas; o Cap. XIV-— Touros, animaes [erozes, elc, por va-
gio completo — antigas Tarifas 9 e 10, cujos pre-

~¢os foram elevados de 80 °(;; o YV—transporte de vinho

em vagﬁes -cubas em que [of mauntido o prego de 01,8 por
vagiaoe kilometro, e elevado de §0,3 a §0,6 por Vehlca-
1o e kilomelro do malerial vazio.

Finalmente o Cap. XVI occupa-se dahamgum de ter-
renos para deposi o de mercadorias nas estacies, estabe-
lecendo 4 .cathegorias de pregos, conforme a lmponancm
das eslagbes.

As condicg¢des de todos estes capilulos sdo quas: a
reprodugdo das dos capitulos das antigas tarifas; com
algnmas pequenas modiflcagdes.

Resta-nos falar da Tarifa de transportes fluviaes, que
teve o augmento de 80°l, n: prego dos bilbetes de passa-
geiros e o de 100°, no de bagagens & recovagens; 80 [,
nos transportes de cdes, dinheiro e valores, carreiras espe-
ciaes ow para transportes funebres, ani naes, e vehwulos
em grande velocidade,

Nos transportes em P. V. houve augmento de 65 a 75 °f.

De tudo quanlo lemosescripto uma conclusao bem evi-
dente se lira, qual a de que o regimen tarifario proviso-
rio, que o k<lado tem actualmente em vigor, € mailo mais
oneroso para o Publico do que os das Compauhias,mesmo
com a Sobretaxa de 57°f, para que tanto: lhes custou a
obter a auclorisacdo governamenlal.

Romaria de S. Torquato em Guimardes

Nos dias 6 e 7 do correnle tem logar a romaria an-
nual de 8. Torquatc em Guimardes, uma das mais nota
veis que se realisatn no Minh .
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Por este motivo a Companhia dos Caminhos de Ferro
de Guimaraes effectua n’estes dias alguns comboios espe-
ciaes entre Trofa e Gunimaraes, para accudir 4 grande
afiuencia de romeiros que costuma haver.

Para este servico vendem-se bilhetes de ida e volla
da Tarifa N.° | de Grande Velocidade, que sao validos
para todos os comboios dos dias 6 a 8.

Supressio da venda de bilhetes para as linhas
de Orense a Vigo

A Companhia Portugueza publicou um aviso dando a

conhecer que, em virtude da resolugao da Companhia Hes-
~ panhola de Medina del Campo a Zamorae de Orense a Vi-
go, desde hoje é suprimida a venda, em Lisboa-Rocio, de
bilhetes directos e despacho de bagagens, para as esla-
cees de Tuoy, Guillarey, Pontevedra, Vigo, Orense e Mon-
forte, a que se refere o Aviso ao Publico B, 1367 de 12
de Outubro de 1904,que fica annulado.

Bk
H clectricidade nas vias ferreas

A actnal escassez de carvas, que lem collocado em
graves dificuldades as industrias que empregam esse
combustlivel e que determinou em todas as linhas ferreas
a supressao de ndao poucos comboios, prejudicando enor-
memente o trafego, o commercio e as subsistencias, vein
pdér em maior relevo a importancia da eiectrificagao de
algumas linhas, com o approveitamento da enorme quan-
tidade de polencia hydraulica que alé agora se desperdi-
gava.

A vertente meriodional dos Pyreneus poderia ser uin
manancial d’onde se obtivessem muitos milhares de ca-
vallos de forga, se 0 problema se estudasse com a atten-
¢ao devida, e com a que inquestionavelmente merece, para
evitar futuras perturbagdes devidas a carencia tanto de
carvao como de combustivel liquido.

Onde tem sido substituido o vapor pela electricidade,
nas linhas ferreas de lodos os paizes, tem-se conseguido
um augmento de capacidade de trafego de 50 °l,, além
- de facilitar muitas outras operaydes.

Aquelle augmenlo de capacidade é devido a seguranga
e as condicgdes de servigo das locomolivas elecricas, que
permitle velocidades maiores em 25 *[s, com inleira segu-
ranga, sobre as que possuem -as machinas movidas por
vapor.

Nos paizes exiremamente frios, onde por vezes as lo-
comolivas fleam paralysadas, a electridade permitle a con-
tinuagao do‘servigo, mesmo com as mais baixas lempera-
turas, a plena targa, como em lempo quente, emquanto
que nas locomotivas de vapor, se perde calor desde a
caldeira da maquina para a atmosphera.

A importancia da electrificagdo comprehende-se facil-
mente tendo-se em conla o grande consumo de carvao
nos caminhos de ferro, que durante o anno de 1917, as-
cenden, sé6 nos Estados Unidos, a cerca de 150.000.000
de toneladas, de cuja quantidade se poderiam economisar
dois tergos, ou 100.000.000 toneladas, se estivessem
electrificadas as linhas em que isso fosse possivel.

A capacnd'ade do transporte depende do carvao, nas li-
nhas de tracgao a vapor; devendo transportal-o os com-
boios, com o que se diminuem muitos elementos do tra-
fego,

Qualquer coisa parecida poderiamos dizer do petroleo,
do qual se consumiu 13 #|, da producgao mundial em 1915.

Calcula-se que os Estados Unides podem dispor de
25.000.000 cavallos de vapor.

Somenle as cataraclas do Niagara podem proporcionar
10.000.000 de kilowats.

Applicada essa forga @ Lracgdo de linhas ferreas, pode-
riam economisar-se de 2 a 3 kilogrammas de carvao por
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cavallo-hora, ¢ o lolal consumido nas locomolivas, se
fosse queimado em uma central de electricidade produzi-
ria uma potencia tripla nos motores de uma locumotora
electrica, mesmo incluindo as perdas de Lransmissao,
desde os geradores alé a machina.

Na fabrica Brown Roveri foram recenlemente cons-
truidas umas locomotaras especiaes para a linha ferrea
elecrica do Jungfran, linha que tem o lrajecto total de 6,2
kilometros em cremalheira e 3,2 kilometros em f6rma de
advencia. 1

As locomolivas em referencia sao para rebocar com™
boios de 35 toneladas a 8,5 ou 9 kilometros por hora na
seccdo de cremalheira e a 18 kilometros por hora nas res-
tantes seccoes.

Teem essas machinas dois eixos, dois motores electri-
cos de 125 H-P de maximo rendimento. O funccionamento
do seu freio electrico verifica-se mesmo que o troley perca
o contacto, pois €, n’esse caso accionado por uma machina
de corrente continua, a qual excita as duas phases do 1

l
1

motor.

Estas locomotoras estdao ligadas a um motor de 13 H-P
¢ a uma machina Compound, de 6 kilowats, de corrente
continua, servindo esta uitima para a illuminagdo do com-
boio e para o freio electrico. q
Cada locomotora peza 18.020 kilogrammas e o equipo
electrico tem o pezo de 10.000 kilogrammas.

—ﬁ-m

Madrid-Zaragoza-Alicante
¢ Norte de hespanha

Resultados do anno de 1917

Com uma attenciosa offerta do snr. secretario do con-
selho da primeira, e um estimavel B. L. M. do nosso que-
rido amigo e antigo companheiro de viagens, em lempos
mais felizes, o sar. D. Felix Boix, director da segunda,
recebemos os relatorios da gerencia do anno findo deslas
duas redes ferroviarias, as mais importantes da Peninsula.

D'elles respigaremos 08 mais inleressanites delalhes
sobre a sitnagdo das duas Companhias e seu viver atra-
vez do anno findo.

Madrid — Zaragoza — Alicante. — A assembleia reuniu
em 12 de maio. Do relatorio consta que a conta do Pri-
meiro Estabelecimento estava, em fins do anno, em pese-
tas 1.134.888.879, tendo augmentado 13:945.258 peselas
com a acquisigdo do material movel e outras despezas.

A existencia do malerial era de:

Locomolivas.....cov .. 879
Carruagens ......... 1.644
Furgles «ccovevvencas 799
YABOOR od i svisiuevnst 2228 |

A conta da exploragdio accusa uma receita de
167.767.201 e a despeza de 101.705.431. Augimentados
0s productos da exploragao de minas, e deduzidos 0s en-
cargos fixos, a conta de Ganhos e Perdas apresentou um
saldo de pesetas 15.915.091, a que foi dada para a appli-
cagdo seguinte:

i
i
E
I
!

Para amortisagdo do material.. ..........  8.600.000
« reserva especial ......oviiiiviiiies 1,000,000
« dividendo de 12 pesetas por acgdo....  5.963.256

applicando-se o saldo a «Fundo de Melhoramentos».

Tambem esta Companhia se vin affectada, nas suas
despezas, pelo consideravel augmento do custo dos ma-
teriaes, nao obstante a Hespanha ter no seu sélo carvao,
mineraes de lerro e oulros, e no seu sobresolo altos for-
nos e grandes officinas siderurgicas.
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Por- motivo do augmento de ‘movimento, o consumo
de carvdo augmentou, de 338.564 toneladas em 1910 a
943.472 em 1917; tambem o custo medio de tonelada su-
biu de 27,62 pesetas para 72,26, ou seja 161 .

Os agos, em tubos de fumo, doces ou, laminados subi-
ram respectivamente, 569, 378 e 320 por cenlo; os aros
para rodas tiveram "m augmento de 954 por cento; pa-
rafusos e tirafundos 562 por cento, etc.

t Os augmentos ao pessoal absorveram 4.867.759 pese-
as.

0 augmento nos productos foi importante, cifrando-se
por 14.921.885 peselas, por motivo de mais 1.586.943
passageiros e mais 806.852 toneladas de mercadorias
transportadas -em pequena velocidade. Na quasi totalida-
de, esta differenca, é proveniente da Réde Catald.

Norte de Hespanha — A reunido da assembleia desta
Companhia foi em 18 de maio.

Foi dos menos felizes resultados a exploragdo d'esta
grande réde (3:692 kilometros) em 1917, pela continuagdo
8, alé certo ponlo, agravamento das condigdes difficeis em
que a exploragdo teve que exercer-se; devido nao s a
guerra que molivou extraordinaria elevagao no custo dos
Materiaes que lhe sdo indispensaveis, como as consequen-
Cias da gréve do pessoal em 1916 e aos resultados da
lova gréve de agosto ultimo, que leve particular impor-
tancia nas Asturias, pela paralysagdo das minas, inclusivé
48 da Companhia, collocando esta em serias difficuldades,
Visto aquella paralysagdo coincidir com a falta de impor-
ltacdo do extrangeiro, vendo a Direcgdo quasi e-~gotados
08 seus depositos de carvio.

0 lotal das receitas foi de pesetas,.... .. 180.319.651
(com augmento de 7.605.710 sobre 1916)
e ag despezas foram......... Jeidv. 423,663,701
(com augmento de 23.437.941 sobre
1916).
Dando um excedente de...............  56.655.940
' Deduzidas as pensdes ao pessoal. . ...... 1.920.805
Liqllido....-.......... ----------- P 54'735-135
(Menos 16.010.900 que em 1916
Sendo os encargos 'de juros e amortiza-
¢80 de Obrigagoes .....o.uiinus gy 55.740.617
A insufficiencia 'dé productos foi de.:.... 1.005.483
Deduzido o deficit da linha de Valencia a
U SRR R TR SRS P 339.845
DERSIMOOUVY . i3 7 ik $30 o s NIV L 665.638
Mas como o saldo de 1916, juntando aos
beneficios da exploragdo das minas. ... 775.175
fica o pequeno saldo positivo de......... 109.537

que passou a conta nova.

86 o Estado e o paiz lucraram, no anno findo, com a
€xploragio desta réde, porque d’ella auferiv o Thesouro
24.750.115 pesetas em impostos pagos pela Companhia,
Participagdo nas receitas (transilo e outras) e economias
€m transportes.

~ No augmento das depezas de exploragdo, a que acima
los referimos, nota-se o da verba do pessoal, por
2.751.307 pesetas; o de combustiveis, por 14.269.938
Pesetas; o de outros materiaes por 2.757.387 peselas.
p 0 material movel era em 31 de Dezembro, compesto
e:

Locomotivas, ... ,... 904

CartuRRens sic.c i s oo ) 4:970

Vagoes e furgdes.... 20.771

~ E é curioso que sendo a extensdo total da réde 3.692
-knomelros, superior em 29 Kkilomelros & da Companhia
de Alicante, a existencia do material circulanle mantém
Muilo aproximadamente a mesma proporgio.

Assembleia da Companhia Portugueza

0 relatorio da gerencia do anno findo,que hoje, como
sempre ha 31 annos, comegamos a reproduzir, principia
por expdr, com a evidencia dos numeros, a situagao da
conta do Primeiro Estabelecimento, e como € essa parte
que adiante inserimos, dispensamo-nos de transplantar
para aqui os elementes que ela nos fornece, limitando-nos
a consignar que essa conta que, em fins de 1916, estava
em 63:875.202 escudos,se elevaya, findo o anno de 1917,
a 6%4:397.584 escudos, pelo augmento de 522.382 escu-
dos nas contas de Novas Construcgdes e Trabalhos Comple-
mentares, transferencia das oflicinas de carruagens e com-
pra de rails e éclisses na America.

Vem em seguida a parle que se refere aos Resultados
da Ezploracdo, que principia por nos dizer que durante o
anno nada se accrescenton & segunda via da linha do Nor-
te, ficando esla nos 305.862™ ji existentes; e por declarar
que a sobretaxa de 57°, que hoje se cobra sobre og pregos
dos transportes, ainda ndo compensa o actual augmento
de encargos, como a Companhia ja expoz ao Governo, se-
gundo é sabido.

As difficuldades para a acquisicdo de materiaes conti-
nuam a ser enormes, nao SO pela sua careslia como pela
falta d’elles nos mercados; e € inleressanie o mappa com-
parativo, que o Relatorio publica, dos precos antes da guer-
ra, depois della em 1916 e durante o anno {findo.

Muitos pregos mais que duplicaram de 1916 para 1917
e alguns ha, como 0 do ago, que tendo quasi duplica-
do de 191% para 1916, quasi triplicou de novo, isto é que
passou de 19,50 fr. os 100 kilos para 101; o ferro, de
13,30 para 36,51 e para 110; o oleo mineral, de 23 para

27,2% e para 160,30; o carvao de pedra, de Sch. 17,11
a lonelada para 23 e para 117,6.

Assim, o consumo de carvdo, teve que ser quasi por
completo substituido pela lenha, passando a importagéo,
de 125.793 lonelada: em 1916 a simples 36.249 tonela-
das.

Em melhorias de situac@o ao pessoal gastaram-se du-
rante o anno approximadamente 750 contlos, e ja no anno
que vae correndo novas concessoes foram feitas no valor de
uns 1.791 contos, incluidos 576 contos que passaram do
encargo temporario a augmentos de vencimentos.

As receilas da exploracdo na réde propria foram

. 10.897 contos, mais 1.318 conlos do que em 1916; as des-

pezas elevaram-se a mais 1.203 contos; as receitas fora do
trafego a mais 76 contos; as garantias de juros. foram de
menos 47 e 038 reembolsos ao Estado de mais 32, pelo
que o Thesouro lucrou 79 contos. 0 excesso, pois, da
conta da axploragdo foi apenas de 106 conlos.

0 movimento do passageiros diminuiu, como era natu-
ral devido 4 diminui¢do dos comboios, augmento de pre-
gos e suppressao de inuilos servigos especiaes, especial-
mente o de Banhos. .

Tambem diminuiu consideravelmente o numero de bi-
Ihetes de assignalura, especialmente da linha de Cascaes;
e tanto que, apesar do augmento das sobrelaxas, 0s pro-
ductos baixaram todos, no total de {5 contos, sendo me-
tade .d’esta differeng¢a na linha de Cascaes.

03 productos de mercadorias augmentaram: em 375
contos a grande velocidade ¢ em 523 a pequena.

E muito maior seriam se a Gompanhia tivesse material
suficiente para a enorme " lonelagem de mercadorias a
transportar, 0 que se vé ndo succedeu, faltando-lhe, em
média, diariamente, cerca de 10.300 wagons a fornecer, o
que € pasmoso.

As despezas elevaram-se a 7.051 contos, sendo des-
tes 4.535 no servigo de Tracgdo, em que as despezas de
machinds e coneervagdo do material circulante figuram
por 4.370 contos; quando em 1914 foram apenas de 1.108
conlos.

0 consumo de carvido desceu a 46.785 toneladas, ten-
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do sido em- 1916 de 110.975; i€lo devido & applicagao da
lenha como alimentacdo das caldeiras, em que foram em-
Jpregadas 220 297 loneladas de lenha, que cuslaram 1.834
contos, ou a media de 835 escndos por lonelada, incluindo
neste, prego 08 .gastos da descarga, empilhamento, carga
para os lenderes e ainda oulras despezas, o que prova
guie carece. de fundamenlo o que lemos ouvido sobre o ele-
vado cuslo da lenha adquirida pela Companhia.
No total da réde houve de

REEOIlE, ity vlail) o2 TN . ) 11:370.156422
Despeza .. s..... R ] AT N DT ] 7:598.230440
Impostos pagos......, P ins TNy 699.556427
Receila liquida.. .. .... fon nél nlaws 3:671.925482

Saldo, depois de feitas varias operagdes 2:923.5841562
do qual foram retiradas para juro do 1.°

grau e amortisagdes do 1.° e 2.° grau 2:676.176452
[Jiq“ido'on‘o..-'-.-lo:.. ooooooooooo 247-4”8#10

_para (distribuir 4s obrigagdes do 2.° grau e saldo para
‘eonld nova.

*

A assembleia geral, que se devia realisar hontem 29,
nao poude ler logar, porque tendo o Governo retirado as
7.250 que depositara, ao deposilo, que era de 18.840 acgdes,
por 87 accionistas com 255 volos, ficou reduzido a 13.590
e 230 votos (o que, ainda assim permitliria a consliluigao
da assembleia para a qoal sdo necessarias 6 13.332 ac-
¢0es) mas o0s ucciouistas faltaram, e portanto, por falta
de capital representado ¢ mesmo de numero de accionis-
las presenles, pois estes eram apenas 31 quando cs esta-
lutos preceituam 60 pelo menos, ficou addiada, devendo
ser de novo couvocada conforme a lei dispde.

il
PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

~ Banco Nacional Ultramarino
Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

Tendo-se procedido hoje, em conformidade com os estatutos
d’este Banco, ao sorteio de 21 obrigacOes prediaes ullramarinas
cwde & 112 por cento, emittidas em 1 de Julho de 1889, foram extra-
“hidos os numeros que constam do annuncio do Diario do Governo

¢ das relacoes affixadas no edificio do Banco. .

‘Sdo portanto prevenidos os srs. portadores de obrigagoes de
‘que a comecar no dia { de julho de 1918, realisa-se na thesonraria
-doBaneo, emlodos o8 dias impares, uteis (excluindo as 5.* feiras,
destinadas a atrazados) das 10 @s 13 horas, aos (sabbados das 10
4s 12 horas), nas suas Filiaes no Porto, Braga, Figueira da Foz e
Faro, o pagament® do juro de todas as obrigactes e o da amorti-
sa¢do das obrigacdes sorteadas, que deixam pso facto de vencer
juro a contar do dia 30 de junho de 1918. Egualmente e na f6rma
do costume serdo pagos os coupons e a amorlisacao das respecti-
vas obrigacdes em Londres — Comptoir National d’Escomple, con-
tra apreséntacio dos coupons ou dos titulos.

L

i o
-0 dividendo do {.* semestre do corrente anno, na razio de
5 o1° ou Ese. 48350 por acgio, livre do imposto de rendimento, pa-
ga-se na séde d’este Banco, nas suas Filiaes do Porto, Braga, Fi-
gueira dd Foz e Faro'e nas Agencias em Vianna do Castello e Vi-
zeu, em lodos os dias pares, uteis, excluindo as quintas feiras em
que se [ard o pagamenlo de atrasados, das 10 ds 413 horas (aos
sabbados das 10 s 12), a comegar no dia 2 de Julho p. [. i

S6 se effectua o pagamento 30 dividendo todos os dias, conjun-
ttamente com o do juro das obrigacdes, a partir do dia 12 do
Mesmo mez.

0 coupon n.°* 11 das ac¢bes ao portador,  tambem pagavel em
Earis, ao cambio do dia, no Credit Mobilier Francais, Rue Tait-

out, 32.

L]

Tendo-se-procedido hoje, em conformidade com o artigo 22 dos
estatutos d'este Banco, ao sorteio de 740 obrigagoes prediaes ultra-
marinas de 6 por cento, emittidas com fundamento na carta de lei
de~ 27 de abril de 1901, foram ex(rahidos os numeros que constam
do anauncio do Diario do Governo e das relactes affixadas no edi-
ficio do Banco. , :

Sa0 portanto prevenidos os sre. portudores d'estas obrigagles

-da até 31 de Dezembro de 1918, sem direito ao dividendo do anno*

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de que a comecar no dia 1 de julho de 1918, realisa-se na thesou-
raria do Banco, em lodos os dias impares, uteis (excluindo as 5.**
feiras, destinadas a atrasados), das 10 &s 13 horas (aos sabbadog das
10 ds 12 horas), nas suas Filiaes no Porto, Braga, Figueira da Foz
e Faro, o pagamento dos juros das mesmas obrigagies e o da
amortisacio das obrigacdes sorteadas, que deixam ipso facto de
vencer juro a contar do dia 30 de junho de 1918.
Lisboa, 22 de junho de 1918.
O Governador

(a) Jodo Henrique Ulrich

- e

Banco Commercial de Lishoa
Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

Emissdo da 2.* serie do capital
20,880 acgoes (2:000 contos)

Sio convidados os Sars. accionistas, nos termos estatutdrios a
virem subscrever, desde o dia 27 de Junho a 10 de Julho (inclusi-
ve, nos logares adiante mencionados, o numero de acc¢oes que de-
sejem tomar da nova emissio, de conformidade com as resolu-
¢oes da Assembleia Geral extraordinaria hoje efectuada.

As condi¢des da emissio sio as seguintes: °

A emissio é de 20:000 acgbes do valor nominal de 109 escudos
(1008000 reis).

O preco da emissdo é de 220 escudos (2208000 reis).

. O direito de preferencia é inteiro e completo para os Snrs. ac-
cionistas, sendo-lhes garantido o minimo de uma para uma acgio,
e a preferencia proporcional pelo excedente, sujeito a rateio, se
0 houver.

O pagamento em prestaghes:

A 1.* no acto da subscrigio (ratificacdo) de 5%,  Esc 11300
A 22 em {2 de Agosto, de 20°p..... YT i » 4400
A 3vem 12 de Setembro, de 20%. .....vnvu kkg00
A h*em 14 de Outubro, de 20°(6 s v on cvvevvns » 44800
A 5.* em 14 de Novembro, de 20°[es« v ovvenes B 44400
A 9% em 16 de Dezembro de 18%)°,............ » 33400

Todal.e i io8 calh » 220300

Estas prestacOes vencem o juro de & 1|2 °, a0 anno contado até
31 de Dezembro de 1918, a deduzir na altima prestaciio, sem di.
reito ao dividendo do anno corrente.

O subseritor tem o direito de liberar o pagamento no acto da
segunda preslacio ou nas seguintes, sendo-lhe imediatamente de-
duzido o juro & taxa de & 1]2°l, ao anno, pela antecipagio conta-
corrente. : '

Os Suors accionislas devem apresentar, no acto da subsericio,
ds suas accoes, para verilicagio do direito de preferencia.

As acgOes, nos termos do artigo 9.° dos estatutos, sio nomina-

' tivas, mas podem ser passadas ao portador, depois de integral-

mente pagas ou liberadas.

Na falta de pagamento de qualquer das prestagdes nos prazos
estipulados, lica o subscritor sujeito &s disposi¢des legais e dos
estalutos.

Se 0 total das acg¢Oes subscrilo pelos Snrs. accionistas O infe-
rior a0 numero de 20:000 acgoes da emissio, serd eulregue o sal-
do restante ao grupo financeiro que garantiu firme a inlegral co-
locacio, L ok

As subscrigoes recebem se nos dias mencionados (27 de Junho
a 10 de Julho) das 10 &s 16 horas, nos seguintes locais:

Em Lisboa: Na séde do BANCO COMMERCIAL DE LISBOA —
199, Rua do Comercio.

No Porto: Em casa dos agentes do Banco, Snrs. Manuel Perei-
ra Pena & C.* — Praca de Carlos Alberto, 128. :

Lisbhoa, 23 de Junho de 1918. kA
BANCO COMMERCIAL DE LISBOA

0s Directores:

José A. de Mello e Souza
A. Mello.

cdr'npanhla dos Caminhos de Ferro Atravez de Africa
Sociedade anonyma de Responsabilidade Limitada

Tendo-se procedido ao sorteio das obrigagbes a amortizar em
{ de julho de 1918, conforme o disposto no titulo &.° dos Estatutos,
coube a so te aos numeros: 20382118 —2823 - 3088 —5600 — 7933
—B8853—-9179—-9316 de 450 escudos e 9979 —10385—10425—10801
—1147% - 12237 —12309 -13036—13640—14273—11364—15390—
I57T41 — 15845 — 156876 — 17396 —18772—10284 —20471 —20827—
21228 — 21524 — 12438 — 22160 —25510—25344—28210—28834—
30410 — 31127 — 32585 — 33906 —35466 —35677—37705=541556—
41672 — 42699 — 42965 — 44792 — 4742347645 — 48419 —49086—

49191 — 50826 — 51338 — 53554 —54181—56113 de 90 esc.

0 pagamento do coupon e dos titulos com 08 numeros men-
cionados serd feito no dia {4 de Julho de 1918. 3
No Porto, na séde da Companhia—Rua de Belomonte, &9,
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_Em Lisboa, na delegaciio da_Companhia- Rua do Ferregial de
iXo, 48, 1.°, e nalcasa dos sis.
Fanqueiros, 6,
. Em Loudres; no Capital and Counties Bank Limited.
© Awmsterdam, em casa dos 8rs. Westendorp & C.».
Em Bruxellas, ew casa dos srs J. Mathieu & Fils, R
Porto, 24 de Junho de 1918. — Pela Companhia dos Caminho
de Ferro Atravez d'Africa.
O presidente do consellio
(a) Augusto Gama

" BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

enry Burnay & C*— Rua dos

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

bancos e companhias ser avullado, o nosso mercado de fundos
continna na “sua carreira ascencional, sendo a procura de litulos
?up'er'fnr 4 offerta ¢ de alii a alta nas cotacoes da maioria dos va-
ores. & i - :

Durante a quinzena effecluaram-se largas operactes em lodos
08 valores, principalmente nos’b necarios. /

Cambios — O mercado -cambial manteve-se firme, y1orém nos
ultimos dias, devido a offertas mais avultadas, afrouxou um pouco.
&'}endo pequenas as necessidades da praga, a tendencia parece
rouxa. ' Wk PR

O Cambio do Rio sj Londres ficou a 12 % ou seja a libra-a
188722 réis. ' 3 .

Curso de cambios, comparados

Lisboa, 29 de Junho de 1918. En 20 o Jusmg | . En 150pE . Jusiio .
. Banco Commercial de Lisboa. — Tem sido ji grande o pe- p Al fedol Iconinrador] Veddod

lt]l;!dun de Iacgﬁes po&- pdrte dos:l actuaes accionistas ?J’e;sle Banco, . o | A e B e
'l a subscripgio da emissiio de novas acgoes, a qual lhes foi re- 3 SR ) 3 o0 3 an 4.

Selvada, apesar de estarmos ainda no terceiro dia do praso para  Londres cheque ........... 30 ,/’ 30 g g? 23 304/

a4 subscripgio. ; ’ 90id/y L s 24k 31 1y ;a_é- 80 o 29(?

Além dos creditos d’esta casa bancaria, uma das principaes ;‘::Jffi[lcé'lfgue" """""" f?; ,I-g,). EG’U 470
‘}0 Paiz, sabe-se que a casa Fonseca, Santos & Vianna e a «Socie- Atkstards ,qu}f:e- """"" gak gi5 {830 " |80
;:l:le Commercial Financeira Limitadas com o aval de todos os N Yc:rkmcﬁquge """" 1630: | 1880 1630 11660

8« : B 3 o i = . ] v L A ; 131U LS b b. ) O-
mad;sc-)cms, garanlem a subscripgiio das accdes que nio forem (o ls“’-"a e e, };{’; }42 ;;9 },20

Bolsa — Niio obstante o capital designado para as subscripcoes SUISS2  » i b o fiod =9
Clualmente abertas. para conslituiciofe augmento de capilal de  PFA%.cvieeeins onnn 11800 | 11420 | 11520 | 11810

Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras — JUNHO
Bolsas ¢ titulos e ——— A — T e ——————— ——

I ' 17 {8 19 20 21 29 24 2 %M v i 29 — —

Ll h et 8 g o= - VL~ -~ e o N0 ‘ A SR W 3

Y 8boas Divida Interna 3*/, assentamento] 44,30 44,9071 44,70 | 44,70 | 44,70 44,70 — - - 44,90 | 44,90 =
Yida interna 3 Y COBDON aie s s hn s s uis 43,60 43,65 44,75 43,70 44,70 — — — T 43,65 44,80 - = 2
¥ " 4 °/s 1B8B, ¢jpre1nios...... = & i s - o = = ot 22 T B
' v 4 Yy ¥, {88B/DIC, .. @R = e (62850 = -5 5 &5 5 £ 3 & f & ol
* “ i TR e T R o e — 53400 — - == L 3 o — ot L - =
. « 3 %/, 1905 c/premios........ 108065 1 10865 — L - 10860 [ 10,6 o = 10865 = 10$80 -

B st & -8 'Js *fs 1905, (0.0 de F.2E.)cf - 838001 1 — i - + st 2e 3 o 32
v « 59,1909, 0b. (C.o%de F.*E.)c] 82800 — | 83800 — iok = 1 2 = — L i e
e (RS U b DA P RO — 124 450 — o e = = = he 8 L3RS s PN i
Y1 externa g s ;tiu-pnui 1.* serie. ... 02460 [ 92460 | 92860 | 9320 | 02430 |. 62420 | 92850 [ 93430 | 03530 — 93409 | 03450 -
» o T LT ] (WO e i — o e e i e 24 = i 2 i ki =

B 3 °ff. 3.0 :9:-ie -------------- 93080 | 93§50 | — 03460 | 93870 - - 95400 | 95400 — - - -

ue&"“?““ dos Tahacos 4 '[s *fo.cviiiann. - - — - — ~ ] = - = 1y = — = -
€008 Banco de POrtugal, .. ....ooee 2osn 312800 311900 | 311500 | 311500 | 310800 | 310400 | 310800 | 301800 | 301800 | 205500 | 310800 | 311800]  —

g ' Commercial de Lisbea,..... — - 201800 | 291400 | 200400 | 290500 | 385800 B | 230800 | 236500 — —

g ¢  Nacional Ul ramarino...... — | 360800 | 358400 - — — ] 3558 0| 352500 | 348800 | 344800 | 342800 | 345400 —
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«*  Companhia Cam. F. Port. .......... - 2L = i it =l 17400 "46800 < == = = Gas
*  Companhia Nacionak <. ooovvvvinn.. A 5860 st r & 3 il o T3 I3 e dh 5
. Gompanhia Tabicos, coupon........| 155870 | 138850 | 138600 | 202900 | 157430 | 157640 | 157830 | 157820 | 167850 | 157830 157810 | 157400 f —

Ub'; Companhia dos Phosphoros, cotipon} 209850 | 59850 | 59850 [ #0850 — 59400 | 5900 - — — H6400 | 58500 -
M. Companhia Através d'Africa. ........] — | 25800 = - — | 124800 — 32 6 o rae = | 124350 +* #

! * Companhia C. F- de Benguella tit. 1] 99s:0| ~ — = 00860 |  — ) 00300 o09p00| — 2, = B "

s ' « . o« “ tit. 5] 09810 | 00§56 | — 99460 | 00860 | — 99¢00 09800 [ 99800 | 90p00f — | o040 — |«
*  Companhia Cam. F. Por. 3%, 1.° grau] — N2 i - = = _. 2 b ik - = A Pl
. Gompanhia Cam. F. Por. 3% 2.° graul 41950 | 41§90 | 41400 | 40 p70 | 40800 | 39330 30800| 39p00| 38800 37800 | 374501 37850 " —
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' Receitas dos camirhos de ferro portuguezes e hespanhoes ‘, il

PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
: Desde — — — : e
LINHAS ( de janeiro 1918 1917 : o
Lo — —— YRl g1 deiy pEPiSese

S . Kil. Totaes kil. Totaes 1918 ! : %

g Porluguezas Escudos Escudos | . Escudos |Escudos {Escudos | Escudos
nﬂ_ﬂlllllﬂ Caml-( Réde geral ... .. a 1.073 I ol L = -, 9 P by e
roz ¢ ferro; Vendas Novas... Sy 70 - 70 a4 Yl 5s ) o3

Sm@ﬂﬂ{[ﬂem.-- (oimbra a Louzd adly 99 i 99 Bé 2 ha i ot
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Raip. o & Douro ....... . ke {6 — 484 - 484 - o | = o R
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P : 0 Ouga ...... " a-l LRI -—: l:f. —_— o i?ﬁ — —_— — Pt : — \

litl)llim 4 Povoa e Famalicao ....] 30 Abri] 64 641163807 64| 61089848 |+ 3.073859] 1002855 954502 48803
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Atravez dos Pirineos
As linhas transpirinaicas

~ Acha-se designado o dia 12 do corrente mez de julho
para ser arrematada a construcgdo do duodecimo ¢ ultime
trogo do caminho de ferro transpirinaico de Ripoll a Pui-
cerdd, que 6§ uma das linhas que o Estado hespanhol
esta construindo para ligar a Franga com o seu paiz,
aparle uma oulra linha cujo projecto esta ja approvado,
qual é a linha directa, que hade partir de Madrid e que
crugara os Pirineos em Navarra, pelo vale dos Alduides.

Comegando no Mediterraneo, a primeira linha, ligara
Barcelona com Paris, por Puigcerda, Ax-les-Thermes e
Foix.

A segunda linha parte de Lerida e por Balaguer,Tremp,
Sort @ Porto des Salau, entra em Franga, seguindo a
Saint-Girons e a Toulose.

A lerceira liga Zaragoza com Pau, por Hucsca, Jaca,
Canfran¢, Bedons e Oloron. _

A parle que o Estado hespanhol esta construindo, da
primeira d’estas linhas, tem uma exlensao de 50,678 ki-
lometros.

A construcgdo foi dividida emn 12 trogos ou lancos. 0
tracado comega com um muro de 430 metros de exlensao
e da altura de 10 metros, na sua maijor parte, destinado
a roubar ao rio Ter 20 metros da sua largura, com o fim
de construir em parte do terreno assim conquistado a es-
tagdo de Ripoll,

Seguem-se logo as ponles sobre os rios Ter e Fresser,
com 5 tramos melallicos de 22 metros de extensao, a
passagem inferior para o passeio de Ripoll e o tunel do
Calvario, com uma exlensdao de 242 metros, cuja cons-
trucgdo ficou inferior a0 que se havia calculado em cerca de
65.000 peselas, por se haver estudado e executado uma
variante que o encurlou em 25 metros, verificando-se
tambem que o lerreno encontrado, sendo mais consisten-
te do que se suppunha, permittia o emprego de revesti-
mentos de menor espessura do que a orgamentada.

Na totalidade do -lango a que o tunel perlence, que
estava orgamentada em 780.076,16 pesetas, realisou-se
uma economia de 258,567,01 pesetas, pois que esse lan-
go ficou apenas por 521.509,15 peselas.

No segundo lango, tambem mercé de uma variante
estudada e execulada no tragado, a economia entre 0 que
se havia orcamentado e o que realmente se dispendeu,
foi de 301,297,35 peselas.

No terceiro lango, ainda em construcgao, porque lem
sido dos mais demorados, em razdo das difficuldades su-
pervenientes, nav pode ainda saber-se se haverd econo-
mia ou ndo entre o orgamento ¢ a despesa realmente le-
vada a effeito.

As verdadeiras difficuldades, porém, foram as do quar-
lo lango, onde ha alcantis de mais de 100 melros de al-
tura, cortados a pique, tendo sido necessario apoiar a linha
na margem esquerda do rio Fresser, sobre muros, que
chegam a altingir 17,30 metros de alto. .

A concessao d’esta linha foi posta em praga com uma
subvengao de 100.000 pesetas por kilometro, mas por
duas vezes ficou deserla a arrematagao,

Foi entao augmentada a subvengao em 6.500.000 pe-
selas, que era o que se suppunha gne cuslaria o tunel
de Tosas. Tambem esta praga ficou deserta, tendo, por-
tanto, em vista da lei de 30 de Julho de 1910, ficado a
construccdo a cargo do Estado.

_ Gk
Mappa dos Caminhos de Ferro de Portugal e Hespanha

Temos ainda alguns exemplares d’este mappa 4 dis-
posigeo dos nossos assignantes, conforme temos annun-
siado.

0 seu custo é de 470 ou $77 pelo correio, registrados.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do
Conselho Fiscal, Assembleia Geral dos Acclonistas, de
29 de Junho de 1918,

SENHORES :

Em cumprimento do que preceituam 0s nossos Estatutos vem
o conselho de Administragio expOr 08 aclos da sua gerencia no
exercicio que findou em 3§ de Dezembro de 1917, vigessimo ter-
ceiro depois do Convenio de & de Maio de 1894.

Na exposi¢do dos factos seguir-se-ha a seguinte ordem :

{.° — Estabelecimento e Diversos.
2.° — Resultados da exploragio.

3.9 — Factos geraes.

h.° — Caixa de Reformas e Pensbes.

PRIMEIRA PARTE
Estabelecimente e diversos
Estabelecimento. :

0 saldo devedor desta conta em 31-de Dezembro
de 1946 era de......... yis y g h Ft b o 63:875.209453
Em 1917 teve o seguinte movimento :
a debito :
Despesa feita com Novas
Construcgbes e Trabalhos
Complementares... ..., . 203.838452
Transferencia das Offici-
nas de carruagens e wa-
gons para a Pedra Furada.. 140.690$33
Compra de rails e éclis-
ses, feita na America do
Norte, 4 casa United States
Steel Products Company... 470.520800 5135.048475

Differenca entre o valor do invenlario
de diverso material circulante adqui-
rido anteriormente a 1894, qu# foi de-
molido e se inutilisou, e o valor attri-
buido 4 parte utilisavel do referido
material....c ... $i v o LA TW % 8 A5 ey 9.362440

SOMMA. 564 ¢ sakiiass iR e 524401515
e credito:

Recebido de Annibal de Sousa Dias ¢
Cezar José de Figueiredo, por venda de
201260 de terrenos conquistados ao
Tejo, a 8450 cada metro quadrado, em
conformidade com a eseriptura de 7 de
Junho de 1917, lavrada pelo notario Ta-
vares d@ Carvallio. ««osboesrrarons sas

Transferencia para a
] «Mobilia, Utensilios ®
Ferramentas», do  va-
lor de 6 vagonetes em
servico naestagiio de Lis-
1T, ) PR L I | L 1 315436  2.028496

Saldo devedor do «Estébelecimentos em 31

de Dezembro de 3917, covevr conrenereniavas 05:307 584472

Material circulante,

0 inventario do Material Circulante era represen-
tado em 31 de Desembro de 1916 por...........
Em 1917 teve o seguinle movimento :
a debito :

Despesa feila com a cona!rucfno e
transformagio do material circulante,
a saber :

Acquisicid de 6 locomo-
tivas (ultimo decimo e des-
PORAB)s . co s rioidse i aradwy

Transformacio de 2 ear-
ruagens de 1.* classe de
9,40 ¢ de 2 de 2.* do
mesmo lypo, em & carrua-

522382419

6:924.595499

38.769493

- gens AB de corredor lateral

6.523481
347438
31.5094353
2253434

eretrete.. ‘v.covpsverenges
Dita de 20 vagons L em
vagons LM...... boensiaias
Mio d'obra e madeiras
para 50 vagons J..........
Modificaco em 946 vagdes
para adaptagfo de encerados
Montagem de tubos de in-
tercommunic¢acio em 100

vagons fechados........... 1.966845 101.370451
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_acredito:

Baixa no inventario, do
material adquirido anteri-
Ormente a {894 que foi de-
molido e se inutiligou, li-
quidada :

Pelo Estabele-
ecimento. .......

Por Abasteci-
menlos — mate-
Ilaes approveita-
Veis...., ....... 5323866

Baixa no inventario,do ma-
lerial adquirido posterior-
hente a 1894 que foi demo-

9.362410

14.686406

. lido e se inutilisov, liquidada

Pela despesa de Conservacio. 80460  14.766806 86.604835
Valor do inventario em 31 de Dezembro de 1917 6:314.10083%
(Continua)

- |
Companbia da Beira Alta

Relatorlo do Conselho de Mdministragio, apresentado 4 assem-

bleia geral dos acclenistas, de 30 de maio de 1918.

(Continuagao)

A diferenga a menos em bagagens é resultante do menor nu-
ero de passageiros.

Em mercadorias o importante augmento registado deriva, em
Rrande parte —como no anno transacto— das difficuldades que
ouve nos transportes de pequena velocidade, por carencia de ma-
terial circulante; contribuindo, tambem, n'uma menor parcella,
08 comboios militares e os especiaes.

A tonelagem transportada em 1947, ao alirigo das tarifas de
Rrande velocidade, foi de 16 631, contra 11.168, em 1916.

.. 0 servigo internarional acuson um augmento de 38 *le 110 86N -
tido Franca-Portugal ; nfio tendo registado movimento apreciavel
N0 sentido inverso, pelos obstaculos e impedimentos que foram
Postos & enlrada de varias mercadorias em Franca.
. 0 excedente, que se verifica na rubrica « Armazenagem e diver-
;%5»; ¢ especialmente produzidos pelos transportes de encomendas
slaes.

Pequena velocidade — Os resultados apurados em 1917, em

telagho ao anno anterior, constam do seguinte mappa :

Dif

sremga

1917 1918 em 191

Classificaglo | |- -~ ~ i
Percen-| Productos | Tonme- | Productos | Tone- Productos
tagem | liquidos lagem liguidos lagem liquidos

——

—
Marcad.»s o gado] 177.8171304.727 $19,6{202.025| 307,357 §01,9| — 24.208] 4 2.370817,6

Armazenagem e
AiIVersos. ,.... 18.423904,4 0.2:9882,1 4+ 9.163922,3
323.150$23,9 311.618984

m%“

0 facto de a uma diminui¢iio importante de 24 208 toncladas
N0 corresponder uma diminuicdo elevada nas receitas, deve-se
Unicamente &s sobrelaxas. Se niio fOra esse accrescimo de co-

fanga, teriamos solfrido uma quebra de receitas na importancia
e Escudos : 27.222425 k.

, A importantissima perda que a nossa Companhia supportou
esle ramo de trafego, é apenas atiribuida & absorcio dos nossos
Yaghes pelas Companhjas visinhas ;. as quaes, retendo — apezar

43 nossas insistentes reclamagdes — durante longo tempo nas
Suas linhas, o paterial de que carecemos para as necessidades do
ngf{“’ trafego, teem-nos creado enormissimos attrictos e difficul-

es,

Por isgo, as condicgOes anormaes ém que se efectiiou o trans-
Porte de mercadorias em 1917, nio nos permittem tirar conclusoes

leis das diferencas de tonelagem por natureza de mercadorias.

S0 a titulo de informagio vamos dar a nota d'essas differencas:

1977 1916 Diferenges
e i Toneladas Toneladas Ton:udus

ri Augmento
M:tdeu'as R (T R e v 51438 50.374 -‘~ 1.064
selaes... ......... A AN RS o i 4.206 3.237 - 989
B > rrs s s PRMRE renses - 10083 8.445 - 2088

C Diminuigao
BEREO THENOTRY 0« <0 ¢0p0 0 oo suitens { 266 2636 — 1.370
Fel'gaes ................ erereen oo A198 5670 — 1472
Fifl'lnhas esémeas......ov o 8 1983 6127 — 4144
Cluclas ............ S iuhie s & a0 1.078 2113 — 1.03%
al, gésso e cimento......... vee.. 223885 95981 — 3.596
*oductos ceramicos..... ........ 4830 8937 — 1.407
ilhame.. .,...... by b TR 5417 9633 — 4516
B AL Stk e & - BOAEE 25908 - 2378

+11.533539,9 .

207

Podemos, entretanto, indicar com precisio que a diminuigio
nos transpories de vinho e vasilhame [oi proveniente da falta de
exportacao para Franga, por via terrestre, e das difficuldades, cada
vez maiores, nos transportes pela via maritima,

Em «Armazenagem e diversos» o augmento deriva, sobretudo,
de avultadas cobrangas por manutengio, que foram feitds . no in-
tuito de promover uma rapida mobilisacao de material circulante,
e, tambem, por diflerencas de cambio nas operagoes de troca de
material com a Companhia de Salamanca 4 Fronteira.

. Gadak : (Continua)
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
'DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Caminho de ferro de Cintura — Lango de Contumil
a Leixoes

Empreitada B £
Construccao da passagem superior da estrada municipal ao kilo-
melro 2,750

Empreitada C

- Construcc@o da passagem superior da estrada nacional 2. 32 ae

kilometro 3.510

No dia 13 do corrente mez pelas 13 horas, se ha-de.f)roced.r,
perante a Direcgiio d'estes Caminhos de Ferro e na sua séde nes-
ta cidade, ao concurso publico para adjudicacio das empreitadas
de construccdo acima referidas.

Os depositos provisorios para ser admittido como licitante, se-
rido de 143400 parao B e de {18#00 para o C e poderio ser feitos
até das 43 ‘horas da vespera do concurso, nas lesourariag de qual
quer das Direcgdes dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro ou-
Sul e Sueste.

Os definitivos, que deverio ser feilos na mesma tesouraria,
onde houverem sido os primeiros, serdo de 3°|, da adjudicacao.

As propostas serdo apresentadas durante o tempo em que a
praga estiver aberta, podendo os concorrentes enviar 3 esta Di-
reccio, em carta fechada, as suas propostas acompauhadas do re-
cibo do deposito provisorio e do attestado de capacidade do indi-
viduo que se propde dirigir os trabalhos; entendendo-se por este
facto que desistem de tomar parte na licitacdo verbal, se a hou-
yer, @ 30 direito de reclamacdo acerca dos actos do concurso.

As condigGes de arrematagdo, caderno de encargos, hem como
as restantes pecas anexas, podem ser examinadas todos os dias
uteis, desde as {4 horas 4s 15, no Servico de Construcgio e Es-
tudos d’esta Direccio.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
EDITOS DE 30 DIAS |

A contar da Fublicag.’lo do presente annuncio correm éditos de
30 dias para se habilitarem junto da Companhia dos Camigtios de
Ferro Portuguezes os herdeiros do fallecido agente reformado —
Torcato Pires, mais conhecido por Joaquim Pires ou Antonio Joa-
uim Pires, ex-maquinista de 2.* classe da Rescrva d'Alfarellos,
3:1 Divisio do Material e Tracgio, & pensho por-elle legada como
pensionista da Caixa de Reformas e Pensles da referida Compa
nhia, nos termos do Regulamento de 26 dec Maio de 1887, concor-
rendo & divisho ou impugnando o pedido em requerimento‘da
viuva Maria José Peralta. RSP,
Findo este praso serd tomada deliberagio na conformidade das
disposic0es do citado Regulamento, para os devidos effeitos.

A contar da publicagio do presente annuncio correm éditos
de 30 dias para se habilitarem junto da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portuguezes os herdeiros do fallecido agenle — José da
Costa Pereira, ex-chefe d’estacio em Cella, da Divisdo da Explo-
ragho-Movimento, por elle legada como pensionista da Caixa de
Reformas e Pensoes da referida Companhia, nos termos do Regu-
lamento de 26 de Maio de 1887, concorrendo & divisio ou im-
pugnando o pedido em requerimento da viuva Maria da Nazareth
Pereira da Cruz, que tambem usa o nome de Maria da Nazareth
Pereira.

Findo esle praso serd tomada deliberacio na conformidade
das disposicoes do citado Regulamento, para os devidos effeitos.

MATINEES ELEGANTES

O I—Y M P I A lodes os dias ds 2 horas

RENDEZ-VOUS MUNDANO

FILMS SENSACIONAES DA SEMANA
Os Mysterios de Paris
J.* e 4.2 series — 7 parles
Jornal Britanico n.° 21
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Vapops a sahir do porto de laisboa

& by

do Saute, 64, 1.°

O::s“:lil'lro :n Mala Real

Lountinuam regularmente as car- |
reiras nara a America do Sul.
Arenle | E: Pinto Baste & C.* C.

Bzhia, Rio de Janeiro, A sahir de Leixoes

Santos, Montevideo :
Buenos Alres. v Bahia, Rio de Janeiro
e Santos

Um paquete frapeez.”
semcem Agentes, Orey, Antuncs & G.* Pr. tm paguete frapeez. o .
Duque da Terceira, 4 1.° Agente, Diogo Joaquim de Mat-
: tos. Rua Nova Ja Alfandega, 7.

'
1

New York (directo)
Um paquete francez.

Agentes, Orey, Aulunrs & Co* p.
Duque da Terceira, 4, 1.*

S. Miguel, Terceira, Gra- .
ciosa, S. -Jorge, Pico,
Fayal, Flores ® Co

Um paquete portuguez.

Agente, Gormana 8. Arnaud, G,
do Sodré, 84, 2.0 -

T TR e S —
Pernambuco, Rio de Ja-
rvo neiro e Santos

Um pagucte franeez.
Agente, Dioga Joaquim de Mat
tos. Rua  Nova da Alfandega, 7.

PREMIOS NAS EXPOSICOES

EDALHAS D'OURO : Untvcrsacl
r }.Uls + Ynlernacional de Lon
'

de

res
niversal de Paris, 1889, Ggaﬂ
Universal de Paris, 1900.— FORA

D C:ONCURSO. Meml;& do Jury: In-

ermacional de -‘Mildo, 1

1
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Para Portugal, Hespanha, Franga e Belglca

FREIO DO VACUO

* Freios continuos automaticos ¢ ndo automaticos para caminbos

de ferro ¢ tremvias a vapor | o
FREIO PRIVILEGIADO OE ALTA PRESSAQ PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE
- Freio de acgao rapida ' |

para grandes comboios de passageiros e mercadorias

_ signaes de-alarme combinados com os freios
CONSTRUCCAD SIMPLES ACCAO MODERNA
CONSERVACAO QUASI NULLA

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que _geam adoptado este freio:

Continente: Comp nhia dos Caminhos de Perro Portugnezes — Cami-
nhos de Ferro do Miuho e Douro — Caminho: de Ferro do Sul e Sul e
Suesle —Companlia da Beira Alta—~Companhia de Guimaries —Companhia
do Porto & Povoa e Famalicio — Cempanbia Nacional — Companhia do
Valle do Vouga. \ - ,

Ultramar : Lourenco Marques ao Trangvaal.




