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Como se perde tempo e se malbaratam recursos
n'este paiz, por falta de methodo e de sequencia nos
planos administrativos!

Em vez de se estudarem attenta e criteriosamente
0s problemas, assentando-se n'um plano, que depois
de adoptado se realise sem tergiversagdes, oscilla-se
entre solucgdes diversas, que vio ocorrendo e que de-
terminam despesas dispensaveis, tornando cada vez
menos possivel a substituicio de um eterno provisorio
por installagdes definitivas rasoavelmente estabelecidas.

Veja-se o caso da transferencia do Arsenal da Ma-
rinha para a margem Sul, que foi minuciosamente es-
tudada. Em 1910 ia-se entrar na execucio do plano
adoptado, que se conjugava com as obras do troco do
caminho de ferro do Barreiro a Cacilhas. O fallecido

“engenheiro Mancellos Ferraz, entio director do Arse-

nal, chegou a ir a Inglaterra realisar os entendimentos
Necessarios para a execucdo immediata das obras, que
interessavam sobremodo as esquadras da nossa velha
alliada. Estavam assegurados os recursos financeiros e
preparadas as convenientes combinagdes.

Vem a revolugdo de 1910. Surgem outros planos.
Dentro em pouco iniciam-se novas construccées no
Arsenal actual, apesar de destinadas a desaparecerem,
realisando-se avultadas despesas dispensavesis. '

S6 agora se resolveu o que em 1910 esteve prestes
a ser comecado,

E o local para o edificio do correio, que ha talvez
Quarenta annos deu logar a longa serie de artigos do

- engenheiro Miguel Paes, acerca dos melhoramentos de

Lisboa? Chegou-se a resolver a construccio do edifi-
Cio e gastaram-se avultadas quantias nos alicerces, no
local onde se encontra a casa da Assistencia aos Tu-
berculosos e se estd construindo o novo mercado do
Aterro. Abandona-se essa ideia, e adoptam-se a0 servi-
€0 diversas partes dos edificios pombalinos do Terrei-
T0 do "Paco. Aluga-se depois um palacio na rua de S.
José e, por ultimo, planeia-se installar os edificios em
terraplenos do porto.

Exemplo frisantissimo e ultra escandaloso d’este
trabalho de Penelope da nossa administracio & a es-
tagdo fluvial do Sul e Sueste em Lisboa, assumpto tan-
tas vezes versado na Gazeta.

Quando se elaborou o plano geral das obras do
Porto de Lisboa, em 1883, e se abriu o concurso para
a sua execugdo, em 1885, assentou-se no local que de-
Via ser attribuido 4 estacdo, de modo que o servico flu-
Vial ficasse assegurado n'um ponto central da margem
¢ se permittissem as convenientes relagdes com a via
ferreq marginal, embora fosse secundaria a sua impor-
lancia,

~__As vicissitudes por que passou a execucio, afinal

ada e posta de parte, das obras entre a Alfandega
Caes do Sodré, determinaram novos estudos em
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1897 e 1898, por commissdes technicas, cujos pareceres -
foram concordes em affirmar que era no terrapleno
em frente da Alfandega que se devia installar a esta-
¢d0, ndo s6 por ser o unico local apropriado, mas ain-
da por se coadunar esée aproveitamento com a locali-
sacao primitivamente indicada, mas tambem por nio
ser acostavel para navios o novo muro construido apds
a derrocada do primitivo.”

Quando se constituiu o Conselho de Administracdo
dos Caminhos de Ferro do Estado um dos melhora-
mentos que tomou a peito foi a eonstrucciio da nova
estacdo fluvial. Dos estudos feitos, sucessivamente pelos
distinctos engenheiros Costa Serrio e Santos Viegas,
resultou o brilhante projecto da estaco, elaborado pelo
ultimo. Era previsto um desembarcadouro fluctuante,
de 100 metros, para atracacio simultanea de dois va-
pores € assegurava-se o accesso da estacdo pela Praca
do Commercio, sem prejuizo das communicacdes entre
os armazens da Alfandega e a doca respectiva.

Por portaria de 5 de maio de 1905, foi feita a divi-
sdo do terrapleno, reservando-se para a Alfandega uma
faixa de 50 metros, ao lado da doca, e de 30 metros a0
longo do edificio pombalino.

N'esse mesmo anno uma commissio nomeada para
propdr o plano da conclusio das installacdes do porto
de Lisboa, excluiu do servico d'este o terrapleno da
Alfandega, reconhecendo implicitamente a convenien-
cia e necessidade de o reservar para a estacio.

Surgiu pouco depois a campanha da Associacdo
Commercial, instigada por alguns dos seus membros,
que facilmente levaram o grosso dos seus socios a re-
boque, appellando para o espirito de classe, excellente
quando ndo fecha*os ouvidos 4 razio. Temia-se infun-
dadamente que os armazens pombalinos, em que era
usufruida armazenagem gratuita para o commercio ge-
ral, fossem entregues 4 Direccio do Caminho de Ferro,
que os ndo precisava nem n’elles pensou. Fez-se ela-
borar um projecto desastrado de estacada e de barra-
coes para encher o terrapleno, pediu-se a sua exe-
cuciao e representou-se ao Governo contra a eolloca-
¢do da estagio alli, alvitrando-se que fosse para o Caes
do Sodré, embora esse local se achasse condemnado
pelos technicos competentes e a divisio dos terrenos
feita ‘entre o Arsenal, a Camara e a Companhial Real,
de modo que impossibilitava a execucio do alvitre. O
chefe do Governo, Conselheiro Joio Franco, sem co-
nhecimento do assumpto, comprometteu-se leviana-
mente (no que o nio acompanhou o ministro das Obras
Publicas, Conselheiro Malheiro ReymZo) a nio deixar
construir a estagdo no referido terrapleno.

Conseguira o seu fim o empata, que é sempre quem
triumpha n’este paiz. Ficou por algum tempo sustada
a construccdo da estacio e sem intuito conciliatorio.

Para aplanar difficuldades procurou a Administra-
¢do dos Caminhos de Ferro installar os servicos de pe-
quena velocidade no Jardim do Tabaco e em Santo
Amaro, contando apenas com os de passageiros e re-
covagens na nova estacdo. N'esse sentido, foi, em 1910,
encarregada uma commissio, pelo ministro Conselheiro
Moreira Junior, de rever os estudos anteriores e propor
nova divisao do terrapleno. ;

A doenga do presidente, Pires de Sousa Gomes e
os acontecimentos politicos de outubro de 1910 impe-
diram a commissio de se constituir. D'entio para c4
nada se fez. !

Sem esses acontecimentos, como sem a inconside-
rada opposi¢io do .commercio, estaria ha muito cons-
truida a estagdo e dotado o porto de Lisboa com um
amplo desembarcadouro servindo nio s6 o considera-
vel movimento fluvial das linhas do Sul e Sueste, como
o movimento geral do porto, que o utilisaria para em-
barque ¢ desembarque de passageiros. Esse melnora-
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mento custaria entdo muito menos do que custard no
dia em que se pretenda realisal-o.

Nos oito annos decorridos, nenhuma diligencia se
fez, que me conste, para remediar a vergonhosa situa-
¢io em que se encontra installado, em eterno proviso-
rio, um servigco de tal importancia, pois em 1917 o0 mo-
vimento foi de 754:000 passageiros e 20:000 toneladas
de recovagem. Quanto nio crescerd no dia em que se
concluir o troco do Barreiro a Cacilhas e se construir
a_ linha do Seixal a Azeitdo e Cezimbra, que ha muito
estaria feita se o plano tracado em 1910 nido ficasse
inutilisado pelas convulsoes politicas que felicitaram o
paiz! D’entdo para c4, e apesar de se tratar de uma li-
nha curta, de custo modico e rendimento certo, nada
se fez para a construir.

Veiu agora uma portaria, de 19 de agosto, nomear
uma. commissio composta do director da ‘Alfandega,

do sub-director do porto de Lisboa, de um engenheiro:

da Administragio dos Correios, de estudar o meio de
installar . os servicos dos correios no local escolhido
anteriormente, que é nada mais nada menos, que o
terrapleno da Alfandega.

Foram para isso cedidos alguns. milhares de me-
tros quadrados, sem que estivesse revogada a resolucgio
governativa que destinou parte do terrapléno para a
estacio do Sul e Sueste.

Dir-se-ha que a Administra¢io do porto de Lisboa
tem poderes suficientes para dispor dos terrenos, se
. bem que nas attribuicdes que lhe sdo conferidas na lei
. de 11 de marco de 1007, taes poderes nao figurem.
Tenha-os ou ndo, o que ndo parece rasoavel é que
se menosprezem resolucoes do. Governo acerca da lo-
calisacio de um servico importantissimo e-que nio
pode ser installado convenientemente n'outro ponto, o
que ndo succede com o dos correios.

J4 em 1900 a commissio encarregada de propor o
destino a dar -ao actual Arsenal, quando se transfira
para .a margem esquerda esse estabelecimento fabril,
alvitrou que os servigos dos correios se installassem
nas edificacdes pombalinas do Arsenal.

. Vimos ha. dias .que se pensa em collocal-os nos
terrenos a Leste da Alfandega. Tudo, menos tornar
impossivel o que ha muito devia e podia estar feito:
a, nova estagio do Sul e Sueste, . '

Pensa-se em aproveitar o edificio do Arsenal para
s¢ fazer n’elle a grande estacdo central de caminhos
de ferro, ligando-se, por via subterranea e electrificada
as estacoes do Caes do Sodré e de Santa Apolonia. Esse
vasto e dispendioso plano, caso venha a ser opportu-~
namente executado, como conviria, ndo prejudica nem
dispensa a estag¢io fluvial do Sul e Sueste, que tem mo-
vimento proprio e distincto, de exiguas relagGes com
o caminho de ferro marginal.

N'este momento, infelizmente, o preco de materiaes,
especialmente de ferro, e a difficuldade de os obter, tor-
na impossivel a prompta realisacio do bello projecto
do sr. Santos Viegas, para o desembarcadouro e esta-
¢40 no terrapleno da Alfandega. Indispensavel €, po-
rém, que nenhum destino se dé a este que a contrarie
e que se completem quaesquer estudos e projectos
complementares, conforme féra determinado em 1910,
de modo que apenas o preco do ferro desca sufficien-
temente se possa acabar com a vergonha da velha
barraca e da ponte chineza que lhe d4 accesso.

Segundo o plano da commissio de 1899, cujo re-
latorio, illustrado com plantas, foi publicado na Gazefa
de 1 de agosto de 1914, a cortina terminal da Praca
do Commercio era avanc¢ada, conservando-se o seu
actual aspecto, de modo que a avenida marginal po-
desse ter 25 metros de largura em frente dos torredes
e receber uma das linhas electricas para desafogo da
Jua do Arseml Contava-se tambem com o assenta-
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mento n'ella da ]mha marginal entre o Caes do Sodré
e a Alfandega.

Caso essa ligacdo se torne subterranea e se fac;a a
estacdorscentral no Arsenal, 4 avenida marginal tem do
mesmo modo que ser complctada 0 que desafoga o
accesso da estagdo fluvial.

Creou-se a Junta Autonoma para a construccﬁo da
novo Arsenal.

E' de esperar que se ndo eternisem as obras do
troco de Barreiro a Cacilhas e que a estacdo terminal,
segundo o novo projecto eiaborado sgja finalmente
construida.

Consequencia forgosa serd o enorme dcsenvolvx-
mento do trafego fluvial de passageiros, que a mes-
quinha estacdo actual nio eomporta de modo algum.

E’ preciso que dois vapores possam atracar simul-
taneamente, tornando as partidas independentes das
chegadas, e por isso se contou com um desembarca-
douro de 100 metros,

Acha-se 4 frente da Direcc¢io Geral dos Transpor-
tes Terrestres um engenheiro distincto e conhecedor do
assumpto, em que interveiu desde 1903 até hoje, como
director do caminho de ferro e vogal do Conselho de
Administracdo.

Ha um programma que urge executar e que abran-
ge: a conclusio do trogo Barreiro-Cacilhas; a constru-
ccdo da linha do Seixal a Azeitio e Cezimbra; a cons-
truccido da estag@o fluvial em Lisboa com o respectivo
desembarcadouro. Ndo pode ser feito tudo j4, mas ha
estudos e ftrabalhos preparatorios que ultimar e dili-
gencias a fazer para que nada impeca a realisacdo de
um plano, nem se disponha levianamente de um local
unico em que aquella estagio pode ser conveniente-.
mente installada.

Deve existir na Alfandega uma planta da distribui-

¢do do terrapleno, em que se conta com a estagdo e
a avenida marginal, organisada de accordo com a
nota n.” 1.355 de 14 de agosto de 1906, e respeltando
a portaria de 3 de maio de 1905.

Pode essa distribuigdo ser alterada; amlullada, de
modo algum, sem gravissimo prejuizo do interesse
publico, que deve sobrepujar: os caprichos dos ho-

. mens e as rivalidades de servigos,

J. Fernando de Souza.
L |

PARTE_Q_EFI—CIAL
Secretaria de Estado do cnmercm

Secretaria Geral

TERMO DE CONTRATO DA TRANSFORMAQAO DO SISTEMA DE TRACGAG E DO
ARRENDAMENTO DA EXPLORACAO DO TROGO DA LINHA FERREA COM-
PREENDIDO ENTRE L18BoA (CA18 Do SonRE) K CASCAIS, FEITO PELA
SGEIEDADE ANONIMA, DE RESPONSABILIDADE LIMITADA, ESTORIL, E A
CoMpANHIA DOS CAMINIOS DE FERRO PORTUGUESES, COM APROVA-
CAO DO GOVERNO,

Aos 7 dias do més de Agosto de 1918, na Sacretana de Esta(lo
do Comercio e gabmele do Secretari io de Estado, onde vim eu Jo-
sé Maria Cordeiro de Sousa, Secretario Geral da mesma Secretaria

de Estado, ai estavam presentes de uma parte, o Ex.™ Sr. Joa-
quim Mendes do Amaral, Secretario de Estado do Comercio, pri-
meiro oulorgante, em nome do Governo; de outra parte, como se-
gunda outorgante, a Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugue-
ses, Sociedade Anonima de Responsabilidade Limitada, com eéde
em Lishoa, representada pelos administradores os Srs, José Adolfo
de Melo e Sousa e Manuel Francisco da Costa Serrfio, com podem
bastantes para este acto, como consta do documento que fica ar-
quivado na Secretaria Geral d’esta Secretaria de Estado ; e de ou-
tra parte, como terceira outorgante, a Sociedade Anénima de &u J
ponsabilidade Limitada, Estoril,com séde em Lishoa, representada
elos directores os Srs. José Correia de Sousa e Jodo de ‘Somm
ibeiro,tambem com 'poderes bastantes para este acto, como con “

-
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do documento que igualmente fica arquivado na mesma Secrelaria
Geral, assistindo tambem a este acto o Ex.m Sy Augusto Vieira
Soares, ajudante do Procurador Geral da Republica.
E-porelle, Ex.me Secretario de Estado, foi dito na minla pre-
-senca e na das testemunhas adiante declaradas e no fim assinadas,
ue, tendo o Governo resolvido usar da faculdade que ihe foi con-
erida pela lei n.° 275, de 8 de Agosto de 1914, e deerelo n.*1:046,
de 1% de Novembro do mesmo ano, que econsente o contracto de
arendamento até ao praso méximo de cincoenta anos do trogo
«da linha actualmente explorada pela Companhia dos Caminlios de
Ferro Portugueses, compreendido entre Lishoa (Cais do Sodré) e
Cascaes, a fazer entre a mesma Companhia e qualquer individuo,
emprésa ou sociedade, com obrigacio por parte dos arrendatirios,
de transformar a tracciio a vapor em trac¢iio eléetrica, vinha em
nome do Governo, conceder a aprovacio a que se refere o artigo
b.* do referido decreto n.° 1:0%6, ao contracto de arrendamento do
trogo da mencionada Jinha férrea, que consta das condigoes abaixo
exaradas, feito entre a segunda e terceira outorgantes, garanlindo
a sua eleclividade durante o prazo fixado, porque ele se verificon
terem sido observados todos os preceitos esti pulatiores no ji citado
decreto n.* 1:0%6. :
E pelos representantes das duas sociedades anbnimas, segunda
e lerceira outorgantes foi dito, de comum acdrdo que aceitavam,
uma para conra outra e cada uma delas para com o Estado, na
[Jarlc que respectivamente lhes caiba, as condiges daquele decre-
“to, bem como as do programa do conciirso e caderno de encargos
de 23 de Junho de 1915, cujas copias devidamente autenticadas
ficam arquivadas na Secretaria Geral desta Secretaria de Estado e
clausulas a que vem ser reduzido o presenlte contralo de arenda-
menlo, declarando todos os outorgantes que. nos melhores termos
de-ﬁireilo‘ se obrigavam, na qualidade em que cada um oulorga ¢
pelas entidades que representam ao fiel e inteiro cumprimento do
pactuado nas seguintes condicoes e termos: .
Artigo {.* A Companhia dos Caminhos de Férro Porlugueses,
‘Segunda outorgante, obrjga-se a pagar ao Estado durante cincoen-
la anos, a contar do principio da exploracio por traccio eléctrica
da linha férrea do Cais do Sodré a Cascaes, um quinto (20 por
cento) da renda que a sociedade «Estorils, terceira outorgante,
Ihe pague na conformidade da sna proposta, sempre que essa renda
exceda a quantia de 63.190873, receita liquida esta verilicada no
balango aprovado da mesma Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, referido ao exercicio de 1917, documento que tam-
bem fica arquivado na Secretaria Geral desta Secretaria de Estado,
incidindo porém, aquela percentagem de 20 por cenlo, arenas 80-
idade da
renda paga pela socfedade « Estorily, lercdira outorgante, ficando
por esta forma cumprido o disposto no artigo 3.% e seus pardgrafos
do mencionado decreto 1:0%6.
§ tnico. O pagamento a que esta Companlia, segunda outor-
ﬁanlei e obriga por este artigo serd feito dentro do prazo de sessenta
ias,.a contar do recebimento que, nos lermos do caderno de en-
cargos realizar da sociedade, terceira outorgante, on da data da

‘@provagio das suas contas da exploragio da linha, no caso de’

vir a faz ela directamente.

Art. 2° A Sociedade Anonima Esoril, terceira oulorgante, a
qual a Companhia dos Caminhos de Ferro Porta yueses adjudica &
empreitada parg a electrificagio e arrenda a exploracio da linha
férrea do Cais do Sodré a Cascaes, obriga-se para couro Governo,
Nas obras a fazer e na subsequente e?).uragao pelo reférido prazo
de cincoenla anos, a cumprir as corfdi¢bes a que a segunda ou-
torgante esla obrigado pelas suas concessoes constantes do con-
tracto de 14 de Setembro de 1859 ¢ do alvard de 9 de Abril de 1887
€ mais disposicdes vigenles, e bem assim s condicdes Impostas
10 programa do concurso e caderno de encargos, que aceitou
Para com.a segunda outorgante e para com o £stado, devendo
designadamente restituir a este 0 imposto de transito que para éle
Cobra e pagar-lhe todos os mais impostos que legalmente lhe
competir, : . . _

1. Art;3.¢ Tendo a Sociedade Anénima Estoril, terceira outorgan-

e, elevado o seu deposito de garantia de 200035 a 100.0008 ¢

lendo a Companhia dos Caminhos de Ferro Portngueses, segunda
Oulorgante, concessiondria do troco de linha férrea do Cais do
Sodré a Cascais, resolvido adjudicar & Sociedade Andnima, ter-
Ceira outorgante, a transformacio da tracgho a vapor em traccio
eléctrica e a exploragio, pelo prazo de cincoenta anos, da linha
érrea acima meacionada, confirma essa adjudieacio e autoriza a
Sociedade adjudicatdria a praceder aos estudos, planos e mafs tra-

balhos para comecar e se desempenhar da obra, e esta sociedade

adjudicataria, terceira outorgante, obriga-se por sua parte ao pre-
Sente contrato, e confirma a ohrigacio, em que estd, de execular
obra dentro dos prazos e sob as condicdes e termos do respec-

e encargos, e condicbes
tanto gerajs como particulares constantes dos documentos enlro-
Ues a Companhia, segunda outorgante, em 2% de Agosto do ano
® 1915, pela Sociedade, lerceira outorgante, soh assinatlura devi-
dmente autorizada de seu bastante procurador, documentos es-
Gue em publica forma conferida ficam fazendo parte déste
lermo de contrato e ficam arquivados para os efeitos legais na

ecretaria Geral da Secrelaria de Esta 0, depois de rubricados
POr folhas por todos os outorgantes.

oy i
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Art. &° Findas que sejam as obras de electrificacio, que por ~
empreilada a lerceira outorgante tem de fazer, e compridas que
sejam as respectivas condices, conforme ficou estipulado, come-
¢ard sem inlerrupcio a mesma sociedade andnima terceira outor-
gante a exploragiio do troco da linha férrea de Cascais nos preci-
808 termos déste contracto, pelo prazo de cincoenta anos e com a
obrigacio dos pagamentos e mais encargos contratados.

§ unico. A recepcdio da obra de transformacio eléctrica e a
terminagio dos inventérios da linha, seu material fixo e circulante
e respectivas pertencas e complementos constario de acto autén-
lico, como indica a condicio respectiva do programa do concurso,
sendo na dala da recepcio que comecard a exploracio da linha
pela sociedade adjudicatdria e dessa data tambem principiard a
contar-se 0 prazo do arrendamento feito pelo presente contralo.

Art. 5. Os termos e devida forma de fornecimento da fOrca
eléctrica para a traccio e mais efeitos da exploracio da linha
eléctrificada, suas dependéncias e pertertences e respectivas con-
digoes de a obter, seriio comunicados com a devida antecedéncia
pela sociedade, terceira oulorgante 4 Companhia, sezunda outor-
gante, antes de realizados quaisquer contratos, a fim desta poder
verificar se satisfazem ao estipulado no programa do concurso e
obrigagoes lomadas, tanto paraotempo da vigéncia do contracto,
como para o de resciséio ou fim déle, sem que a aprovacao da Com -
panhia, segunda outorgante, importe responsabilidade alguma pa-
ra ¢la, nem dispense as autorizacdes e acérdo das estacoes oficiais
¢ 0 cumprimento de tudo 0 mais, como de lei e dos contratos,

§ 1.* A sociedade, terceira outorgante, obriga-se a fornecer 4
Companbia segunda outorgante, da energia eléctrica que llie so-
bra do seu’servico, a forga de que esta carecer para os servicos
que ficam a seu carge, sendo éste fornecimento feito ao simples
preco do cuslo com o lacro sdmente de 3 por cento, déste préco,
0 qual serd delerminddo por arbitramento em caso de duvida
sObre a sua determinagio. _

§ 2* A obrigagio do fornecimento de for¢a eléctrica, que re-
sulta para a Sociedade, terceira outorgante, do pardgrafo anterior,
ndo obriga a Companbia, segunda outorgante, a utilizd-lo, sendo-
Ihe livre aceitar ou nio o referido fornecimento conforme melhor
llie convier. | G

Arl. 6.° O presente contrato que regula a adjudicacio feila pe-
la Companhia, segunda outorgante, 4 Sociedade, terceira outor -
ganle, € restricto ao 1rogo da linha férrea do Cais do Sodre ao seu
terminus em Cascais, reservando a Companhia, segunda outorgan-
te, todos og direitos de concessionéria que déla é e continua a ser-
ficando por tanto excluidas todos os que nessas € mais qualidades

Ihe pertencem e impendem como locadora e que & locatiria nio

caibam por expressa disposicho das condigdes do concurso ddste
conlrato : -

§ unico. Ficam conseqentemente reservados todos os dircitos
da Companhia, segunda outorgante, ao troco complemenlar da
linha de Cascais, isto é, do Cais dos Soldades a0 Cais do Sodré,
em construcao pelo Govérno, na conformidade do al¥ara de 9 de
Abril de 1887, dependendo de ullerior acordo com o estado qual-
quer modiﬁcufﬁa que as\circunstdncias justifiquem.

Att. 7.2 O domicilio do contrato serd sempre em Lisboa, actual
sede das Sociedades, segunda e terceira onlorgantes, contindando
a ser 0 mesmo para ¢gse e mais efeitos Tegais ainda que ambas ou
qualquer delas venha a fager mudanca da séde.

Arl. 8° As dividas e questdes que entre o Govérno e qualquer
das Sociedades outorgantes ou entre estas, uma com a outra, pos-
Sam- suscitar-se, serdo resolvidas no Juizo arbitral’ como resulla
da coneessdo do Estado autorizada pela respectiva lei e acto dela
emergente, cabendo intervencdo obrigatéria de assistente, pelo
menos dquela das outorgantes a que por ventura_pio caibu inter-
vir directamente ou com a qual n&o colida a pendencia. _

§ Qunico. A intervencde, directa de assizlente nio priva a accio
do outorgante nessa qualidade chamado, de proceder como me-
dianeiro para facilitar a terminacio amigdvel da duvida ou ques-
tio, usando dos meios adequados 2 obfer essa solugito como for
de equidade e conveniente a todos o3 interessados ou d-causa e
utilidade publicag, o que prometem observar. E tendo sido presente
um oficio da Companhia des Caminhos de Ferro Porlugueses, da-
tado de 17 .de Junho de 1918, em que declara ter o seu conselho
de Administragio tomado conhecimento duma carta em ue a
Sociedade Estoril chama a sea aleuciio para o feto de ter s rgi-
do a declaragio de Guerra a'Portugal, | depoiy da realizaciio do
concurso e da aceitaciio por parte da Comjanhia, segunda outor-
gante, da proposth da Companhia «Estoril,» terceira outorgante, e
ndo ter sifo ainda assinado o countralo definitivo, Ihe parece jwsto
que a Companhia, segunda oulorganle, aceite que seja previsla &
hipolese de, em visla das actaais circunstancias, os trabalhos da
electrificagho ndo pdderem ger coneluidos dentro do prazo de
dois anos'fixado na condiclo 3.° do caderno de €1Cargos, sew
que isto implique qoalquer responsabilidade’ou prejuizo para a
referida Sociedade, terceira’ outorgante,” ¢ que, em lal hipotese
de atraso; lhe ‘seja relevado o periodo que durar o eslado de
guerra — deliberon o mesmo Conselho de administracao consultar
0 Governo sobre o caso exposto, porquanto concordou em que
apos a assinatura do contrato, se porventura aguela Sociedade,
terceira oulorgante, ndo tiver ‘concluidos os trabathos no prazo
designado na condigio acima veferida se tenha‘'em atengiao 0 Cago
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de for¢a maior proveniente da guerra, nenhuma indemnizacio de-
vendo ser pedida dqueia Suciedade por tal motivo, se isso mere-
cer a aprovagio do Governo; em vista deste documento o Secre-
tario de Estado do Coméreio deciarou concordar em nowme do Go-
verno em se interpretar como caso de forga maior proveniente da
guerra a hipotese prevista no oficio acina designado, licando en-
tendido que o periodo de cincoenta anos se comegara a contar
desde um ano depois de terminar a guerra. .

Declarou bem assim o mesmo Secretario de Estado, primeiro
outorgante, que concedia em nome do Governo aprovagao ao con-
trato autorizado pela assemblea geral da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portuguezes e respectivo comité de Paris, e ajustado
entre as Sociedades segunda e terceira oulorgantes, para a explo-
racio com ftrac¢do & vapor do trdco de via férrea entre Lisboa-
Cais do Sodré e Cascais, alé a conclusdo dos trabalbos a que se
referem as condigOes e a declaracio antecedentes, dando-lhes por
parte do Governo a necessaria sanc¢io nas condi¢des seguintes, que
devem considerar-se de natureza transiléria e vigorando sé em-
quanto ndo estiver electrificado o 1eferido trogo de via férrea.

{.* A terceira outorganle encarrega-se de explorar a linha a

ue se refere o arligo 2.°, pela trac¢iio a vapor até conclusio dos
trabalho de electrificagio.

§ 1.° Podera a Sociedade Estoril comegar a explorar a linha de
Cascais pela traccio a vapor desde o dia 15 do correnle mes, se
nessa data ja estiverem concluidos o inventario e 0s mais actos que
porventura sejam tambem indispensaveis para o efeito.

§ 2.* Dard o maior desenvolvimento possivel & exploragio da
dita linha.

9.* A lerceirao ulorgante pagarda & segunda, emquanto fizer
a exploraciio por trac¢do a vapor:

a) 30.0003 annpais como indemnizagio da parte das despezas
gerais da Companhia que por ela deixa de ser levada a cargo da
referida linha;

b) A.quantia correspondente a 10 por cento da receita bruta
anual da linha on ramal de Cascais;

¢) Pelo uso do material e como compensagio da amortizagio
respectiva, $02(5) por cada quilometro de percurso anualmente
realizado na linha de Caseais pelos comboios que nela funciénem
e nio sejam por conta da companhia.

§ 1.° A terceira outorganle assegura & segunda como minimo
da referida percentagem na receila bruta da linha de Cascais a
guantia de 45.0008 e como minimo da.taxa quilometrica estabele-
cida na alinea ¢) a importancia de 15.0003. ;

2.° Pagard a terceira outorgante a quantia da 30.0008 a que se
refere a alinea @) e 0s minimos de 450008 e 15.0008 estabeleci-
dos no paragrafo precedente até 30 de Dezembro de cada ano. As
diferencas que por ventura haja entre a importancia de 45.00048
e a coriespondente a 10 cento da réceita bruta anual da linha e
entre a quantia de 15.0008 e o produto total da taxa quilométrica
estipulada pna alinea ¢) seriio satisfeitas dentro de quatro meses
depois de findar o ano de exploracido, que é o ano civil.

§ 3.9 No primeiro ano far-se-hio nas cifras resultantes das ali-
neas a) b) e ¢) e nos minimos fixados no § 1.° as redugdes pro-
porcionais ao tempo em que a linha seja explorada directamente
pela segunda ontorgante. Semelnantemente se procederd se a ex-
ploracio a vapor da linha de Cascais pela terceira outorgante nio
abranger completamente o ultimo ano civil da vigéncia deste con-
trato. o
§ 4.° Devera a terceira outorgante restituir, nos termos da lei

ao Kstado o imposto de transito que para ele cobrar bem como o
imposto do selo e da assistencia.

§ 5.* Ooriga-se tambem a terceira oulorganle a enlregar
4 segunda, nos lermos usuais, as importancias que, cobradss na
linka de Cascaie, correspondam a transportes de passageiros e
“mercadorias nas demais linhas da segunda outorganle e nas li-
nhas doutras empré:as. :

3.* A segunda outorgante poréd & disposi¢do da terceira o pes-
soal da exploracio da linha de Cascais, que a terceira queira con-
servar, durante a totalidade ou parte do periodo de seis meses
a contar do dia a que se refere o § 1.° da condigio 1.» ‘

§ 1.° Passard devinilivamente para o servigo da terceira no
fim do mencionado prazo prazo de seis mezes a parte do referido
pessoal que ella para esse efcito contratar Nio podeérd, porém, a
terceira outorgante dispensar, em regra, em cada um desses seis
meses, mais de wma sexta parte do pessoal pdsto 4 sua disposigio
nos termos desta condigio. _

. § 2°* Emquanto a terceira mantiver a exploracio da linhd pela
tggccdo a vapor serd sempre da segunda o pessoal de tracgio.

5*3.- 0 pessoal, a que se referem esta condigiio e seus pardgra-
fos, fica subordinado para todos os efeitos 4 terceira, em nome
da qual lhe serdo dadas todas as ordens e [nstrugbes.

&* A segunda outorgante pord & disposicio da terceira, para
ser empregado na exploracdo pela tracciio a vapor da linha de
Cascais, tndv quanto é inerente a essa exploragio, e em especial
todo o material necessario, que deverd constar de inventario as-
sinado e rubricado pelos representantes das duas partes.

§ 1.° Por acordo entre as contratantes regular-se-hio os ter-
mos em que sempre, sem prejuizo da exploracdo das outras linhas
da segunda outorgante, poderd dar-se a utilisagiy, pela lerceira
outorgante, das ferramentas especiais e da reserva de maquinas

-
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de Alcantara-Terra e de qualquer outra inslalagao, que, cOmo e~
ta ultima, se encontre ja fora da linha de Cascais.

§ 2° Obriga-se a segunda outorgante a fornecer o material cir-
culante necessario para se executar um hordrio igual ao de 1917,
Nesta conformidade fornecerda pelo menos sete locomotivas, seis
fourgons e vinte e nove carrnagens dos lipos empregados actual-
mente na linha de Cascais. Obriga-se, porém, a elevar o nimero
de carruagens até cincoenta, sempre que haja requisigio da ter-
ceira outorgante neste sentido.

§ 3.* A megunda outorgante fornecerd ainda, sem prejuizo da.
exploracio das suas outras linhas, o material suplementar neces-
gario tanto para substituir pelo tempo que seja indispensavel, o
material a que se refere esta condigio, quando se nao ache em.
condigbes de ser utilizado, como para o desenvolvimento que a -
terceira outorgante, nos termos do § 2.° da condicdo 1.* deve in-
troduzir na exploracio da liubha de Cascais. Havendo contestacho
incumbe & terceira outorgante a prova de que a concessio do
material suplementar réquisitado ndo prejudica a exploragio das
outras linhas da segunda outorgante.

§ 4.* Passando esta linba a ser explorada pela tracgio eléc-
trica, restituird a terceira outorgante 4 segunda, quer o material
circulante, quer, sem prejuizo do disposto no caderno de encar-
gos do contrato de electrificagdo, o mais material da conservacgio
e exploraciio da linha actualinente nela existente e que deve ficar
compreendido no inventario ordenado Amr esta condigdo.

5. A terceira outorgante arrecadard, durante a vigéncia déste
contrato, todas as receitas de exploracio da linha de Cascais, cor-
rendo por sua conta todas as despesas de conservacao e explo-
racio. '

Pertencer-lhe-hé o saldo liguido que se apurar depois de reali-
zados os pagamentos a que se refere a condig¢do 2.2, e de salisfei-
to's lodos 08 mais encargos de conservacgio e exploragio da li-
nha.

§ 1.0 Compreendem-se entre as despesas de exploragio da li-
nha as feitas com todo o pessoal, a que se referem a condigdo 3.*
e seus pardgrafos e as de reparacbes de material.

§ 2.* A segunda outorgante obriga-se a fazer as reparagdes ne-
cessarias no material circulante por ela fornecido para a explora-
cdo da linha da Cascais. Eféctud-las ha sem lucro e mediante o
pre¢o porque figuem & segunda outorgante.

‘ica porem, reservado para a terceira outorgante o direito de
fazer proceder as referidas reparacOes em oficinas proprias ou
ou em outros eslabelecimentos, sob a fiscalisaciio da segunda ou-
lorgante.

6* Além dos fornecimentos j&gggcialmenla previstos nas con-
dicoes antecedenles, a segunda owtorgante fard 4 terceira outor-
gante, nas condicoes em que entre ambas as empresas se acordar,
todos os fornecimentos que aquela possa sem inconveniente reali-
zar, e por ésta [he sejam requisitados para a execucio do presente
contrato; :

7. Devem as duas empresas contratantes preslar-se reciproca-
mente o concurso necessario para se assegurar, facilitar e desen-
Eolve:: a exploracio, em que ambas sdo interessadas, da linha de

ascais. .

'§ 1.° Podera a segunda outorgante servir-se da Jinha de Cas-
cais para, sem prejuizo da exploragio respecliva, transportar
combustivel e maleriais de que precise gara a exploragho das
suas outras linhas. Por estes transportes niio lerd de pagar qual-
quer quantia & terceira outorgante.

§ 2. A mesma segunda outorgante transportard, pelas linhas
por ela exploradas, o combustivel, materiaes, ferraméntas, uten-
silios, machinas e material circulante necessario para a explora-
¢do da linha de Cascaes pela fracglio a vapor.

§ 3. A terceira outorganle obriga-se a pagar somente as des-
pesas dos respectivos transportes, que a segunda outorgante efe-
ctuara sem 'ucro por serem para servico de uma linha que Ihe
pertence, e em :uja exploragdo é directamente interessada.

§ &.° O disposto no paragrapho precedente terd apenas as res-
trigdes absolutamente indispensdveis para se nio ofenderem di-
reitos de terceiros, que existam quanto a trangpories para servigo
das linhas da segunda outorgante, em cuja exploragio ela seja
interéssada directamente.

8* As regalias concedidas pela segunda outorgante ao respe-
clivo pessoal e a quaesquer oulras pessoas, e que nio resultem do
alvard de concessio, somente vigoram, quanto 4 linha de Cascaes,
alé trinta dias depois da passagem para a terceira outorgante da
exploragho pela tracydo a vapor. ‘ |

§ finico. Por via de convengdo entre as duas emprésas deter-

minar-se-hiio as vantagens e direitos que, quanto as linhas por

3las respectivamente exploradas, cada uma concedera ao pessoal
a outra.
9.+ 0 deposito de garantia do contracto relativo & electrifica-
¢io da linha de Cascaes garantird tambem as obrigagbes da ter-
f_eilra outorganle relativamente & exploragio a vapor da mesma
mnua. ’ i
_ § nico. Serd o referido deposito reintregrado sempre que por
virtude de responsabilidades resultantes do presente contrato
I Gt i i licavel, o_disposto nos artigos
* Qbservar-se hd, na parte aplicavel, o dispesto nos artigos
2+, 7.° 8° e nas clausulas 1.4, § 2°; 7., 13 § 1. parte final; lfg-e i
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§ 29 4645 47.% 482¢ § 1.9 192 ¢ § Unico; 20.* e § anico; 21.* e §
tnico; 23.2 e 25.* n.° 3 dorespétiva caderno de encargos, de 23 de
Junho.de 1915

Declaram a segunda e terceira oulorgantes que devem consi-
derar-se sem efeilo as cldusulas que porventura sejam conlrarias
& legislagilo vigente eObre exploragio e policiade caminhos de
Lérro, .
~ Pela segunda outorgante foi dito :

Que nenhuma responsabilidade assume pela inexecucio de
qualquer cliusula do contracto, quando se dé por efeito da lei ou
por facto do Govérno. ]

Pela terceira outorgante foi dilo :

Que aceita a ressalva que em nome da Cempanhia dos Cami-

. nhos de Ferro acaba de ser feita.

E com as condi¢oes acima exaradas e declaragbes supra, de-
ram os outorgantes por feilo e concluido o presente termo de con-
trato, ao qual assistiram como testemunhas o segundo oficial Luis
Antonio Zacarias Candido de Carvalho, e o terceiro oficial Augus-
to César da Camara Santos.

O presente contrato estd escrilo em treze [6lhas ddste livro, que
pelos outorgantes sio rubricadas, com excepcdo da-ultima, por
conler as assignaturas; e foi pago o.imposto de sélo por éle de-
vido, na importancia de 603860 por meio de estampilhas fiscaes,
que vio abaixo afixadas.

E cu, José Maria Cordeiro de Sousa, secretario geral desta Se-
cretaria de Esltado do Comércio, em firmeza de tudo e para constar
onde convier, fiz escrever, rubriquei e vou assignar o presenle
lermo com todas as pessoas nele mencionadas e depois de a todos
ser lido em voz alta. _ . .

Seguem as estampilhas devidamente inutilizadas, com as assi-
naturas de Joaquim Mendes do Amaral, José Adolfo de Mello e
Sonsa, Manuel Francisco da Costa Serrdo. José Carreira de Sousa,
Joio de Sommer Ribeiro, Luis Anlonio Zacarias Candido de Cur-
valbo, Augusto César da Camara Santos, José Maria Cordeiro de
Sousa. o

Fui presente.—Augusto Vieira Soares.

A

—

Direcgdo Geral dos Transportes Terrestres
Secretaria Geral

—. e

PORTARIA N.° 1:490

pedido feito pela Companhia do Caminho de
Ferro de Guimardes, para aumentar em mais 17 por cento a so-
bretaxa de 40 por cento que actualinente estd cobrando em todas
a0 snas larifas, elevando-a portanto a 57 por cento, alegando co-
mo_fundamento déste pedido ndo s6 0 aumento do custo dos mi-
teriais de consumo, mas ainda a necessidade de melhorar os vens
cimentos do seu pessoal; : .
Considerando que as razoes apresentadas pela (lompanhia gio
em parte de natureza atendivel:
Considerando tambem que outras emprézas ferro-vidrias do
continente estio jd usufruindo ignal beneficio :
Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Seerelirio de
Estado do Comércio, que a Companhia do Caminho de Ferro de
uimaries seja autorizada a elevar de 17 por cento a sobretaxa
de 40 por cento que presentemente esta cobrando, devendo a im-

Alendendo ao

- portancia resultante da aplicacio daquela sobretaxa de 47 por

cento ser destinada exclusivamente a fazer face aos aumentos de
ue fizer ao pessoal, revertendo para o Estado o ex-
Cedente da referida importancia.

Pacos do Govérno da Republica, 31 de Agosto de 1918.—0 Se-
Crelario de Estado do Comércio, Joaguim Mendes do Amaral.

PORTARIA N.* 1:492

_ Atendendo ao pedido feito pela Companlia Nacional de Cami-
‘Whos de Ferro, para liquidagio da garantia de juro da linha de

~ Santa Comba a Viseu, referente ao segundo semestre de $916-1918,

Cuja conta, na importancia de 12.591877, foi apresentada pela
Mmesma Companbia: manda o Govéruo da Repiiblica Portugueza,
Dela Secretaria de Estado do Coméreio, conformando-se com o

~Parecer de 4 do corrente, da Junta Consualtiva dos Caminhos de

s erro, que @ mesma Companlia seja paga a mencionada impor-
tancia, relativa ao segundo semestre do ano economico de-i917-

- 1918 da garantia de juro da linha de Santa Comba a Viseu,

e,
i

Pacos do Govérno da Republica, § de Setembro de 1918, — 0

.: Secretdrio de Estado*do Comércio, Joaquim Mendes do Amaral.

"y ‘ -
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 PorTARIA N.* 1,493

Atendendo ao pedido feito pela Companhia Nacional de Cami-
8 de Ferro para liquidagio da garantia de juro da linba de
who ndela a Braganca, relaliva 4o segundo semestre do ano oco

o

4 '—'*_;]J!‘HIGO‘dC A917-1918, coja conta, na importancia de 38.205597,

~

Caminhos d Ferro Porlugreses
Comissde nmm_,lgﬁm
2

foi apresentada pela mesma Companhia: manda o Govérno da Re-
publica Portuguesa, pela Secretaria de Estado do Comércio, con-
formando-se com o parecer da Junta Consultiva de Caminhos de
Ferro, que & referida Gompanhia seja paga a mencionada quantia
4,131388.20559?, relativa ao 2.° semesire do ano econdémico de 1947-
1918.

Pacos do Govérno da Republica, 5 de Setembro de {918.—0
Secretdrio de Estado do Coméreio, Joaquim Mendes do Amaral.

—_—

s TS

PORTARIA N.° {:493

Atendendo ao pedido feito pela Companhia das Docas & Cami-
nhos de Ferro Peninsulares, para pagamento da garantia de juro
referente ao 4.° semestre de 1918 manda o Govérno da Republica
Portuguesa, pelo Secretario de Estado do Coméreio, conformandos
se com o parecer de & do corrente, da Junta Consultiva de Camis
nhos de Ferro, que 4 referida Companhia seja paga a importancia
de 135.0008, de que o Estado lhe é devedor pelo contracto de 12
de Outubro de 1882, relativo ao 1.* semestre de 1948,

Pagos do Govérno da Repablica, 5 de Setembro de 1918, — 0
Secretirio de Estado do Coméreio, Joaquim Mendes do Amaral.

PorTARIA N.° {:496

Atendendo a que a conta de liquidagio da garantia de juro
apresentada pela Companhia Concessionaria do Caminho de Ferro
do Vale do Vouga e referente ao segundo semestre do ano econo-
mico de 1917- 1918 esta em termos de ser aprovada: manda o Go-
vérno da Republica Portuguesa, pelo Secretario do Estado do Co-
mércio, conformando-se com o parecer de & do corrente, da Junta
Consultiva de Caminhos de Ferro, que 4 mencionada Companhia
s€ja paga a quantin de 68.363866, como liquidacho provisoria
desta garantia de juro.

Pceos do Govérno da Republica, § de Setemiro de 19{8.— 0.
secrelirio de Estado do Comércio. Joaquim Mendes do Amaral.

Ciith |
Os rapidos do Norte de Hespanha

Desde 1 d'esle mez foram restabelecidos o3 comboios
rapidos n.*9 e 10, do Norte de Hespanha, entre Madrid e
llendaya, que parlerm da capital hespanhola s 9 horas da-
manha e chegam alli as 9,10 da noite. ot

Este servico durard alé ao fim do mez e fol restlabe-
lecido, para accudir ao enorme transito entre Madrid e as
praias hespanholas do CGantabrico, cuja concorrencia acar-
retou @ Companhia, no mez de agosto, um extraordinario
alraso em lodos os comboios, alraso esse que deu lu-
gar a varios confliclos dos passageiros com os emprega-
dos do caminho de ferro. 2

Presentemente circulam tres comboios rapidos per dia,
de Madrid para Ilendaya.

PR
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Almanach Bertrand,porFernandes Costa-20.° anno.
k sempre com prazer que regislamos a apparigdo deste
interressante livro, que de auno para anno se desenvolve
apesar da crise pavorosa de papel, que cada vez lorna mais
dificil a vida de publicagdes.

Vem, como de costume, repleto de nolicias interessan -
les, de anedoctas, de conceilos, e profusamente ilustrado
COM NUMErosas gravuras.’

O seu prego, apesar de todas as dificuldades da hora

presenle, é apenas de H80 brochado, 1500 encadernado e
1560 encadernado em marroquim.

Mappa dos Caminhos de Ferra de Portugal e Hespanha

Temos ainda alguns exemplares d’este mappa a dis-
Posigao dos nossos assignantes, conforme lemos annun-
ciado. - s

0 seu custo é de $70 ou $77 pelo correio, registados.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Bilhetes de ida e volta ras linhas
da Beira Alta

Por um Aviso da Companhia da Beira Alta, a tarifa es
pecial interna n.e 12 de grande velocidade, de bilhetes de
ida e volta, a precos reduzidos, entre varias eslacdes, [oi
ampliada, nos apeadeiros de Baragal e Noemy, pela forma
seguinte:

Entre Baragal e Celorico, 2.* cl. §16, 3.° cl. #11.

Eutre Baracal e Villa Franca-Trancoso, 2.* cl, #19, 3.
classe §14.

Eutre Noemy e Cerdeira, 1.* cl. §26, 2.* cl. $20, 3.7
classe §14.

Entre Noemy e Freineda, 1.* cl. §39, 2.2 cl. 430, 3.*
classe $#22.

N'estes pregos nao esta incluido o imposto do sello,
nem a sobrelaxa em vigor.

Imposto de sello em Hesparha

0 imposto de sello de recibo em Hespanbha (timbre
movel) que incide nos Lransportes.de caminho de ferro,
tanto de passageiros como de bagagens (peso excedente
do transporte gratuilo), e mercadorias em grande e pe-
quena velocidade, foi augmentado, a partir do dia | d’esle
mez, passando a ser a seguinte:

Sobre qualquer cobranga por transporle de passagei-
ros, excesso de bagagens ou mercadorias: «

Pts. 0,10 (esc. $01,8) quando a importancia lotal atin-
ja 5 pts. e nao exceda 500.

Pis. 0,25 (ese. $#0,5) qnando a importancia tolal exce-
da 500 pts. e ndo seja superior a 2.000.

Pts. 0,50 (esc. $09) quando a importancia lotal exce-
da 2.000 pts. e ndo seja superior a 5.000.

Pis. 1,00 (esc. #18) quando a importancia lotal exce-
da 5.000.

lr;dicaqbes nos volumes a transportar

0 augmento sempre crescente dos transporles pelo ea-
minho de ferro, tem dado lugar a um grande pumero de
exlravios e Lrocas de voiumes, que sao princip;hmenle de-
vidas a fulta de indicagdes, n’esses volumes, da eslacao de
deslino ¢ do nome dos consignatarios.

Com o fim de evilar quanto possivel as lrocas, erros
de destino e os consequenles atrazos e prejuizos que
acarretam para o Publico, a Compauhia Portugueza? auc-
torisada pelo Governo, publicou recenlemente um Aviso
dando a conhecer que nao acceitard a transporle quaesquer
remessas, quer de grande quer de pegquena velocidade,
que ndo tenham indicados bem nilida e aparenlemente,
em todos 08 volumes, 0s nomes do consignatario e da
estacao de destino. |

Quando as remessas para Lisboa devam ser eniregues
1o ‘domicilio dos coasignatarios, indicar-se-ha tambem a
morada d’esles, e accrescentar-se-ha ao nome da estagao
a palavra «Domicilior.

Os enderegus serdo feitos, de preferencia, nos proprios
volumes, a fogo ou a tinla. .

Se a lara ja contiver inscripgdes anteriores, deverao es-
(as ser inulilisadas ou occulladas.

Quando ndo seja pratico fazer a inscripedo no proprio
volume, admittir-se-ha a aposigao cu afixagcdo de eliquelas
de madeira contendo as designagdes exigidas, reservando-

se o Caminho de Ferro o direito de ngo acceilar qualquer

volume coja eliqueta ndo julgue sufficientemente presa
por [6rma estavel e capaz de resistir aos rogamentos e,
embates proprios do lransporle e @ manipulagdo, humida-
de, elc. f c

As indicagdes do nome do consignalario e da estagdo
de deslino ndo impedem que os expedidores apoubam nos
volumes quaesquer marcas svas. Havendo-is, devem ser
fielmente reproduzidas nas respeclivas notas de expedi-
¢ao. :

Sao apenas excepluadas das disposi¢des acima:

As bagagens despachadas & visla de bilheles de pas-
sageiros; as remessas de vagao complelo ou pagando co-
mo tal; as mercadorias que, por disposigao especial da
tarifa de Lransporte correspondente, devem ser mais com-
pletamente rotuladas, as quaes ficarao subordinadas a es-
sa disposi¢ao especial; os transportes funebres; e os ence-
rados pertencentes ao expedidor, quando devolvidos nas
condiccdes do -§ 2.° do Art. 10.° da actuoal tarifa de des-
pezas accessorias da Companhia. - | ’

A Companhia recomenda ao publico, no seu proprio
interesse, tudo o cuidado em bem enderegar 0s volumes,
visto ser esse o mefo mais facil e pralico de evilar extra-
vios e demoras na chegada das remessas ao destino.

Para facilitar a carga e a descarga dos volumes e evi-
tar desperdicio de eliquetas; convém que as mercadorias
a Lransporlar sem acondicionamento especial, sejam, sem-
pre que forpossivel, agrupadas em feixes, alados ou en-
fiados. s X _

A Companhia terd & disposicdo do publico, nas esla-
¢oes, etiquetas de madeira apropriadas, que serao forne-
cidas aos expedidores que as requisilarem, ao prego de
$02 cada uma. |

Essas eliquelas, em que devem inscrever os respecti-
vos enderecos, serao afixadas nos volumes.

Estas disposi¢des entram em vigor no dia 1 do proxi-
mo mez de Oulubro, para as remessas procedentes da ré«
de da Companhia,

Esta medida deve, entrelanto, ler o aplauso de todo 0
publico, que deve ser o primeiro a procurar que ella seja
execulada com o maximo cuidado, para interesse de to-
dos.’

Transporte de pao e assucar de origem
hespanhola |

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta pu-
blicou recentemente um Aviso, segundo o qual, em virlu-
de, do disposto no art. 54.° do decreto n.* 4638, é prohi-
bido o transito de pdo de um concelho para oulro, para
fins comerciaes, com excepgdo do pao de origem hespa-
vhola, que pdde circu'ar livremente. '

Fgualmente da a conhecer que o assucar de origem
hespanhola, ndv carece de guias de transito para 0 seu
trangporte nos caminhos de ferro.

10, em flo ou em lecidos bem como falo feito
I dodny 2. b ¢ 8} :fm:nchado. Encarrega-se

p da reexpedigdo pelo caminho de ferro, oa oufra qualquer via,

TINTURARIA s P.J. A Cambournat

TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO GON AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALEMAES B OUTROS -

ESTAMPARIA MECHANICA
14, L. da Annanciada, 16—175-A, R. de §. Bento, 1Ta-A

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Limpa pelc » ocesso parisiense fato de hoh&m..r B 08 de seda ou de lp. qtc. -

sem desm 08 de 12
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Sanatorio Carlos Porto

Assislimos, no domingo passado, 4 inauguragdo do
nOvo Sanatorio para os ferro-viarios tuberculosos, e que
representa para nos a obra mais locante e mais humani-
laria que se lem concebido em caminhos de ferro.

Partimos para S. Braz de Alportel, no sabbado a noite,
em comboio especial, na companhia do Secretario de Es-
tado do Comercio, sr. Mendes do_Amaral, e varios funccio-
narios superiores dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste,
entre os quaes notdmos o digno sub-director sr. José
Abecassis, Carlos de Vascoricellos Porto, chefe do servigo
de fiscalisagdo, Moraes Sarmento, engenheiro chefe da
construcgdo, Bartholomeu da Cunha, chefe da contabilida-
de, Moraes Machado, thesoureiro, Barbosa Pilta, sub-chefe
do movimenlo, Henrique Polers, pagador, Dr. Fernandes
Costa, medico do caminho de ferro, e varios outros con-
vidados.

0 sr. Secrelario de Bstado do Comercio fazia-se acom-
panhar dos seus secretarios, e o sr. Secretario de Estado
do Trabalho fez-se representar pelo seu secretario.

De Faro divigiu-se toda a comitiva, em automo veis, pa-
ra 8. Braz de Alportel, (Almargens), onde foi recebida pelo
8r. Carlos de Vasconcellos Porto, e por todo o pessoal do
Sanalorio.

A impressdo que nos causou a nova casa de repouso,
foi a mais lisongei-

981

e mais dois quartos. isolados, para qualquer funccionario
superior que seja alacado da terrivel doenga.

Todas eslas dependencias abrem as suas amplas por-
las para uma larga varanda alpendrada, para o sul, onde
ha 20 camas de arame, para a cura de ar e de repouso.

Em ambos os pavimentos ha varias retretes, rigorosa-
mente hygienicas e casas de banho, da mesma [6rma per-
feilas. "

Circundando o edificio, ha uma vasta horta, com de-
liciosa agua polavel.

Todas as instalagdes obedeceram aos mais rigorosos
preceilos de hygiene, e o sanalorig, que foi habilmente
delineado pelr, distincto engenheiro sr, José Abecassis, le-
ve a presidir & sua construe¢do o sr. Eduardo Garrido,
(que empregou, pelo que se vé, a melhor boa vonlade,
para a sua perfeita execygao.

A ‘nova casa de repouso lem instailagdo para vinte
doentes, podendo os dois quarlos particulares levar mais
dois.

Devemos dizer que ja Sousa Marlins considerou o lo-
cal do Sanatorio como o melhor ponto de Portugal para a
cura da tuberculose, opinido essa que, na consulta que
Ihe foi feita, o sr Dr. Ricardo Jorge, corroborou.

Tambem o illustre clinico Dr. Tito Fountes, eminente
medico do Porto, manda o0s seus doenles tuberculosos

para o Algarve.
#*

ra que se pode ima-
ginar, pois que
n’um paiz onde tu- |
do sdo dificulda- | =
des, onde tudosdo | ©
palavriados, haver
um homem, com
lanto de grandeza
d’alma como de
modestia, que poe
hombros a uma
obra d’aquellas e
a leva por deanle,
nao ha elogios, nao
ha louvores que o
Possam dignificar,

E* bom recor-
dar, que o sr. Car-
los de Vasconcellos
Porlo, ao iniciar a grandiosa obra, que, segundo elle nos
disse, foi em cumprimento d’'um volo, nio contava mais

que com a sua boa vontade.

‘ Mas a perseveranga pode muito. Langou mios i obra,
€ pedindo a uns, exigindo a outros (exigir é em senlido
figurado, pois Carlos Porto, pelo sev caracter, 6 incapaz de
eXigir), couseguiu reunir os capitaes e 0s'maleriaes para
4 obra que levantou, pequena nas dimensdes, mas gran-
diosa pa acgdo e no estimulo que ha de trazer ao nosso
Meio, : |

Citar quantas pessoas ajudaram esta cruzada, é impos-
Sivel, mas ndo queremos deixar esquecidos o8 nomes de
Antonio Lourengo da Silveira, illustre director dos Trans-
Portes Terrestres, e Jiyme d'Oliveira, digno chefe do mo-
Vimento do Minho e Douro, e que no Norte'do Puiz foi
Um devotado propagandista impulsionador da benemerita
Campanha.

pheds DAL 5 - 08 « - Y 144

0 edificio compde-se de dois grandes pavimentos e de
~ Varios anexos. ' o
No rez-do-chdo, estd installada a sala de consultas, casa
de jantar e a residencia do medico-director, da regente e
- Mais pessoal; ao fundo a cosinha, as arrecadagies, estufa.
avandaria, elc, = 3
- No 1.° andar, ha 5 camaralas, cada uma com 4 camas

-
B n
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SANATORIO CARLOS PORTO, FACHADA SUL

_ Finda a visita,
; ARy s o | o sr. Antonio Mon-
. SRARS i ' | les, inspector dos
180 Xl caminhos de ferro
» - . do Sul e Sueste,
como delegado dos
ferro-viarios. com-
municou que era
desejo d’esles dar
0 nome de Carlos
Porto, ao novo sa-
natorio, lembranga
€ssa quezrommo-
veu em extremo o
homenageado.
Anles da leitu-
ra do aulo de inau-
guragao, o sr. Se-
crelario de Estado do Comercio, n'um brilhante discarso,
alem  de manifestar o seu contentam>nto pela obra que
acabava_de ‘inaugurar-se, manifestou o desejo firme de
auxiliar ndo s6 os servigos ferro-viarios, mas lambem o
pessoal, porque a humanidade avanga, e nao deve ser o
pessoal que va alé aos superiores, mis esles aos seus su-
bordinados, com obras como a que acabava de inaugurar-se.
Todos 0s convidados reliraram a tarde em direcgao a
Faro, e no regresso, foi com prazer que ouvimos a lres
medicos distinctos, Drs. Nuno Porto, José ¢’Almeida e
Fraicisco Rompana, lecer 0s mais rasgados elogios a es-
colha do local, que é dos melhores do paiz, pois a lempe-
ralura nas camaratas, nos dias de maior calor, como ulti-

“mamente, nunca foi superior a 28 graus e isso do meio

dia as 3 horas. No inverno este local é muito ameno, e
lalvez o mais doce de todo o Algarve,

Outro sanatorio, o sr. Carlos de Vasconcellos Porlo,
e a commissdo de que faz parle, tentam construir para o
pessoal do Minho e Douro, que provavelmente sera pro-
ximo a Paredes de Coura, e para o qual ji tem do Governo
um auxilio de 10 contos de réis .

G. M,

NOTA — O Diavio do Governo, em porlaria de 11 do
corrente da Secretaria do Estado do Comercio, louvou os
promotores do Sanalorio especialmente o sr. Carlos de
Vasconcelos Porto.
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Excursédes no paiz
I

Abundancia de veraneadores.—Poucos hotels novos.—Uma vil-
la suja ¢ uma cldade limpa.—O «regord» dos grandgs incen-
dios.—# romaria de Lamego ¢ as reletas,—Os gnriquecgidos
pela guerra,

A transformagao do nosso viver, por molivo da guer-
ra, operou-se em todas as suas manifestagdes, e uma
phase d’estas foi o desenvolvimenlo do goslo pelas aguas
thermaes ou simplesmente mineraeg, curativas.

E isto ndo sOmente para o3 enfermos que precisam de
aguas, mas para os saos que necessitam de descango ro-
deado de um certo bem-estar ¢ algum conforto; porque
para se encontrar hotel onde se possa viver, ha que bus-
car as localidades de aguas, vislo que infelizmente e por
mais que se lenha lentado— a verdade é esta — f[6ra das
grandes cidades, das estagdes acquistas ou das praias fre-
quentadas, raro se encontra hotel capaz.

I’ por isso que n’essas estagBes e n’essas praias os
hoteis regorgitam de hospedes, havendo este anno até
quem tenha lido que esperar quinze dias e mais para con-
seguir alojamento em determinado ponto.

Esla situagao vem-se agravando, de anno para anno,
de forma que, se a guerra se prolongasse —e nao se pro-
longara, estamos certos d’isso—ndo sabemos onde, no fu-
ture anno, se poderia alojar tanla genlte.

'F’ isto tambem devido a que, & anliga populagao de
frequentadores das nossas eslagoes acqmslas, se juntou a
numervsa quantidade dos que iam n 'esta epocha para o
esirangeiro; e depois, a nao menos numerosa dos novos
ricos, que nunca frequentaram aguas e praias e agora se
dao, a esle luxo, para descang.alem, para figurarem, para
gaslar e gosar.

Por outro lado, se a affluencia cresceu, 0s meios de
alojamento quasi nada augmentaram: os hoteis estdo qua-
si na mesma, lendo apenas subido... os pregos; e diga-
se, em verdade, que nao o foram, ainda assim, na pro-
porgao da elevagao do dos generos alimenticios e dos ar-
ligos que n’essas casas se consomem, como roupas, com-

bustivel, sabdes, vellas, elc. Alguns, raros, por motivo da

enorme carestia dos ovos, passaram a considerar esle pra-
to como extraordinario, e, por causa da falta de assucar,
supprimiram o café, o cha e o leite, e sobretudo o doce
a sobremeza.

VIDAGO = SALUS-HOTEL. FACHADA LESTE JA CONCLUIDA

Hoteis novos, 86 abriu o bello hotelzinho de Santo
Thirso, a que ja nos referimos, e o Salus-Hotel, pertencen-
le a empreza d'estas aguas, no Vidago, edilicio ainda em
atrazada conslrucg¢do, de que sO uma parte, menos de me-
tade, esta feita e ainda em osso, sem os confortos que de
futuro tera, o que nao impede que 08 pregos sejamn como
ge 08 livesse ja:

Pois, apesar d'isso, ¢ de poucos saberem da sua aber-
tura, em agoslo leve grande frequencia.

Houve mais uma pequena amplidgao do Hotel do Par-
que, no Gerez, que abriu mais uns quinze quartos com
oonforto moderno, que foram logo tomados como todo o

-
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hotel, a ponto do. proprio gerenle ler que ceder a sua ca-
ma, indo dormir para a casa de banho,

Novidades mais nenhuma, apesar da nossa perigrina-
¢do por quasi- todas as estagdes de verao do norte do
paiz.

Por isso a curiosidade na busca de alguma impressao
nova, nos levou a assislir & romaria da Senhora dos Re-
medios, em Lamego, uma das mais animadas d’aquellas
provincias.

Para isso ha que ir 4 Regoa, eslagdo d onde parte a
muito rasoavel carreira de auto-omnibus da Garage Cle-
mente, de Castro Daire, que faz servigo enire a Regoa
Lamego, Castro Daire e Vizeu, com toda a regularidade.

Nos dias das lestas a passagem custava mais cara, Ja
se vé, e os carros, d'esle emprezario e d’oulros, fizeram
excellente. negocio.

(Cada camion levou, pelo menos 40 a 45 passageiros,
a 2 escudos, ou seja os bellos 90 escudos por um trajecto
de 15_kilomelros.

Quem n¥o fGr dos lados do Porto, pelo comboio da
manhd tem que ficar a noile na Regoa, onde o melhor ho-
tel € ... o mais pessimo, porque todos sao maus e caros
em relagdo a maus que sao.

Da sujidade nao fallamos; deve ter sido n’um hotel da
Regoa onde, segundo consta, extranhando um hospede
que houvesse quartos de 4.000 réis e de 1.000 réis (era
no tempo d’esta moeda) o hoteleiro lhe explicou que a
differenga provinha de que os quartos de 4.000 réis. ., li-
nham mais persevejos.

A gente do povo, da Regoa ¢ de uma sujidade tal que
loca as raias da'asquerosidade. Tendo o rio a atravessar a J

villa preocupados com o ser a villa o centro da regido vi-
nhateira duriense, nao se lembram que a agua existe.
Mulheres, homens, creangas de ambos o0s sexos, vaguei-
am nas ruas, de falos imundos, cara e maos mascarradas,
como se fossem carvoeiros todos.
S0 os verdadeiros felahs do Bgyplo em plena Europa.
0s soalhios das casas e dos eslabelecimentlos jogam bem
com 0s habitantes; nem se sabe em geral se sdo de ma- E

deira ou de lerra.

As ruas, onde é incessanle a circulagdo de pequenos
carros lransportando cascos de vinho, eslao cobertas de
bosta de boi. Ali no largo da estagdo é difficil circular a
pé sem se ficar com o calgddo immundo!

E que bonita seria aquella villa, banhada pelo Douro,
estendendo-se por sobre a montanha se auctoridades e habi-
lantes fossem rasoavelmente aceiados!

A estradas que conduz a Lamego é encanladora de pa-
noramas diversos. Sobe-se continuamente a uma encosla
pelo valle do Varosa, vendo-se na frenle, na oulra mar-
gem, as grandes plantagdes de vinhedos que constituem &
riquesa local. Deve-se lomar logar d esquerda do carro-

Em menos de oma hora se chega a cidade de Lamego,
onde, seja por ser dia de festa ou porque os habitantes sao
mais limpos, e cremos que é este o molivo,.o aceio é
outro, Os carros param na praga cenfral que é ladeada pela
bella fachada gothica da Sé, um jardim bem tratado dian:
te do grande edificio do antigo pago episcopal, o correio,
tambem n'uma casa antiga, o Hotel Commercio, modeslo
mas limpo, e do outro lado o antigo azylo, queimado, ha
alguns amos, por um incendio.

I esta umas das tristes especialidades da terra—osin- |
cendios pavorosos.

Em 1868 o fogo devorou toda a sacristia e alfaias dO
santuario dos Remedios; poucos annos depois, o azylo; em |
1901 foram queimados 21 predios na rua d’Almacave; 00 |
anno seguinte oulro destruiu 8 predios na rua detraz da |
Sé, a camara aproveilou a occasiao para alargar a rua, qué |
era estreila. Pois ha poucos mezes novo sinistro; no mes:
mo local, communicou-se aos dois lados da rua, ardend?
17 predios alguns de bella apparecia. Ndo'se explica como
mego Laseja, a unica povoagdo do paiz que se assemelhd
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Constantinopla nos seus incendios grandiosos, a menos
que npao se admilta que, como ouvimos, a corporag¢io
dos bombeiros tenha por lemma as iniciaes N. A. D. A.
querendo dizer: N@o Acudas; Deiza Arder.

A cidade é muito aprazivel, bem disposta, tendo na
- [rente da avenida principal o Santuario dos Remedios ao
qual se sobe por um escadorio de 470 degraus, ou por
bellas rampas ajardinadas e ensombradas aos dois lados.

La do alto, como das ameias do velho castello arrui-
nado, gosam-se vaslos panoraminas.

A parte antiga da cidade, especialmente a rua da Ola-
ria, de forle inclinagcdo, com as suas minusculas e succes-
sivas vendas de fructas, pdo, ele., é cnriosissima no seu
aspecto puramente arabe, o que, de faclo, se nota a meu-
do em outros locaes,

As festas dos Remedios, que constam de romaria, pro-
cigsao, feira, illuminagdes, fogos d’artificio e dangas po-
pulares, liveram este anno menor animag¢ao, por motivo
de que a carestia dos transportes e da vida impediu mui
la gente de la ir, e tambem por ung hoatos de alleragao
da ordem, confirmados por varias prisdes e descoberla de
caixoles de bombas. _

Notavel a quantidade de roletas de todos os generos e
leitios, em que alé se apostava 5 réis, que enxameavam
por toda a parte, em lojag, em barracas, em plena rua,
sugando os ultimos cobres aos ingenuos.
~ E quem nao tinha apparelho, manobrava a vermelhi-
nha para roubar a seu modo.

Dir-se-hia que ndo ha aucloridade n'aquella terra!

Outro  espectaculo desagradsvel e que nao devia ser
“ consentido, € o cumprimento de promessas 4 Virgem, de
‘pessoas subindo, de joelhos, lodos os 470 degraus do
8antuario. Algumas vimos (e todo o dia ndo foram menos
de 200 as que subiram) conseguindo cumprir a promessa
arrastando-se extenuadas e patenteando bem que a doen-
¢a ou talvez a morle as espera, dep is de um sacrificio
Superior as suvas forgas. |

De éntre os que foram cumprir promessas nao se no-
* lou o bondoso crente que, segundo coularam os jornaes no
auno passado e nos garantiram ser verdade, promelteu dar
um conto de réis a Virgem dos Remedios,.. se a guerra
8¢ prolongasse por mais um anno! ‘

0 malvado nao se apresentou e foi bom; porque ndo

faltava quem tivesse promeltido tambem ao seu santo pre- -

dilecto levar-lhe um pequeno bocado do corpo que abriga
Umna alma d’aque:las. E como havia muilos com esse de-
8ejo, era natural que o corpo ndo chegasse para lodos,
Inesmo dividido em pequeninos bocados,

Afinal ndo somos d’aquelles a quem o homem inspira
Mais odio; e por uma simples rasao: porque ha almas
Peiores,

~ Ha os que pelas suas .ambigdes desmedidas, desejam
N0 seu intimp, que a guerra nunca acabe, ¢ nem sequer
dd0 o tal conlo a venerada imagem. E desses sdo s cen-
lenas, se ndo aos milhares.

. aTe -
g e
~ Francisco José da Silva Falcio

~ Um profundo golpe veiu ferir 0 nosso coragao : a triste
Noticia inesperadz, do fallecimento, em Lega da Palmeira,
o nosso querido e wvelho amigo Francisco Falcdo, o anti-
B0 e gelozissimo chefe do Despacho Central da Compa-
Tihia dos Caminhos de Ferro e da Carris de Ferro do
Poryo,

~ Neste logar o conhecemos, ha quarenta annos, logar
que elle ja desde annos antes exercia e que, pela posi-
f30 official que entdo exercia no Servigo do Trafego o
- Ruclor d’estas sentidas linhas, ja estabelecera relagdes es-
- “riptas entre n6s dois.

- Foi em 4 de novembro de 1878, dia da inauguracio
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da ponte Maria Pia, que pessoalmente conheremos Fran-
cisco Falcao, procurando-o, logo & nossa chegada ao
Porto, para que, conforme nos promeltera, nos indicasse
o holel onde deviamos alojar-nos, visto que a aflluencia
d2 convidados para a festa inaugural tornava difficil en-
contrar pousada. : :

‘Logo a sua apresentagdo simples, framca, modesla,
quasi humilde, nos deuv a rota de que Falcdo era o pro-
lotypo da bondade, da dedicagfo, levada ao excesso.

Para elle nao havia difficuldades, desde que s6 elle se
sacrificasse, pelo cumprimento do servigo ou pela satisfa-
¢ao de qualquer desejo que se lhe manifestasse.

Na sua pequena estagdo de despacho, ainda na rua do
fa da Bandeira, elle a tudo e a todos allendia, zelosissimo
P lo servigo, attenciosissimo para com o publico, obsequia-
dor para toda a gente que se lhe acercava.

Do pequeno cubiculo nas lojas do lado esquerdo d’essa
rua o vimos passar depois para os baixos do theatro do
Principe Real, installagdo mais ampla de onde, por fim,
a eslagao ou Despacho Central, como hoje se chama, pas-
sou para a rua Adriano Machado, onde esta.

O leve conhecimento official que de Falcdo tiveramos,
successivas relacdes o transformaram n'uma amizade inti-
ma, unico meio de corresponder a4 dedicacdo, a excessiva
amabilidade com que nos captivava, como enchia de fa-
vores e de attengdes a loda a genle.

Por isso Francisco Falcdo era no Porto o amigo de to-
dos e por todos estimado e respeilado pela sua honradez
e sollicitude. £

As duas Companhias perderam n’elle o mais exemplar
empregado, cujo exemplo servira, talvez, de estimulo a
quem seu discipulo o devera subslitnir, mas difficilménte
conseguira egualar.

Nés, pessoalmente, e a nossa Gazeta perdemos n’elle
um amigo, d'aquelles raros caracleres em que se pode
depositar a mais absoluta confianca.

Devotado ao trabalho, que todo suportava sem nm quei-
Xume, sem l(ratar de si, sem para si nada pedir, a sua
saude foi abalando, vitima de uma bronchite chronica, que
ele despresava para ndo fallar um =6 dia ao servigo. Teve
que faze-lo, muito contrariado, nos primeiros mezes d'este
anno, recolhendo ao leito, e d’elle mesmo nos edérevia,
revollando-se contra o medico que Ihe prohibia sahir para
0 seu trabalho.

Quando nés lhe escreviamos, entdo, a louvar o medico
pelas prudentes caulellas que lhe impunha e a recomimen-
dar-lhe que ndo sahisse sem absolutamente se achar res-
tabelecido, elle respondia: tenho que sahir, ndo posso.

Por fim, disse-nos que ia fazer uzo das aguas de En-
tre-0s-Rios, e com effeito o fez; mas poucos dias de-
pois, como ja se julgasse restabelecido, logo d’alli sahin,
em 6 do mez passado, como nos disse na sua ullima car-
la «por ter assumplos inadiaveis a tralar no Porlo».

Que assumplos seriam, é bem de crér que era o seu
servigo official ou o de qualquer extranho que dependia
dos seus bons officios. :

Essa partida inopinada de Eatre os-Rios impediu-nos
de o' vér—e quem nos diria que pela ultima vez! —quan-
do na tarde d’esse mesmo dia o procuramos !a!

Depois d’isso, 86 em 21.d’esse mez, tivemos carta sua
e agora a lriste nova do seu fallecimento, pur um tele-
gramma de 10, ao meio dia, que s6 em 11 as 2 da tarde
recebemos, o que nos impediu de o acompanhar a sua
ultima ‘morada, e alé de nos f(azermos represenlar no
sahimento ! |

Descance em paz 0 nosso inolvidavel amigo, sobrée cu-
ja campa depomos as lagrimas da dor que a sua morte
nos deixou, '

A’ sua inconsolavel viuva, a seu digno filho Ernesto
Faledo, qué conhecemos, e mais familia, 0s nossds seuli-

dos pesames.
RS TR (T TRST ISR



284

O Potel Viriatoy, de Gouveia

Esta-se coucluindo, em Gouveia, o edificio para o novo
Hetel Viriato, e que fica situado no centro da villa, e na
estrada que conduz & Serra da Estrella.

0 novo hotel dispbe de um conforto moderno e abso-
luto para a temperatura da aba da Sérra, e deve abrir ao
publico por todo o mez de outubro.

Nos baixos do holel vae, a Seciedade de Propaganda
da Serra da Estrella, estabelecer um posto de informa-
¢0es sobre ascensao e facilidades na Ssrra,

Linha do Valle de Vouga

Devido a grande abundancia de original ndo podemos
hoje publicar, como promettemos no nimero anterior, o
addiccional ao contracto d’esta linha, o que s6 podemos
fazer no proximo nnmero.

E25T
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do
Conselho Fiscal. Assembleia Geral dos Acclonistas, de
. 29 de Junho de 1918,

(Continuagao)

\

Comparagao de pregos de materiaes anles e depois da guerra

—— r——y — T ea————
Pregos
Maleriaes anteriores devois durante o
4 guerra d:t “gg‘ anno de 1917
Ago divers), ... .. ', o oo fFra L1940 °% k. 1 35 oy K. | 101 9, k.
Aros pira rodas de logomotiva serie| »

1722 .. .. .. .. “w. .. w | 66,34 cada [111,98 cada | 254,15 cada
Aros para rodas de locomotivas serie

SI/98. voi v e e pae ol L7000 [220,83 @ 266,65 »
Aros para roda: de locomotivas serie '

PROM3E <20 b et R U o p 2,52 » 0 (143,75 » 293,75 »
Arod para rodas de locomolivas se e a2

-15{,'“87 % $igt U e w7986 v 159,27 » 320 ",
Aros para rolas de locomotivas serie

5”56 . .e e iy A ss| W 98 L] [TG ] 3-14,!.]:) "
Aros para rolas de carruagens e va-

BOB i es . we e,y w | a 1 D08F » 71,58 » 203,10 »
COPPIN. . o VIR - Lnadl D Ry 5L T e 908 T.
Cobre para escoras .. .. .. ./ [93 9h k. [325 o% k. | 448 o,k
Y )] SRS AL Rt e o ool 07T T 185 f 0L L
Estanho em lingotes.. .. .. .| » [498,7 » (440,46 » 962,50
Ferro diverso .. ... .. .. ..[» |13,30° k. [ 3651, k. | 110 *, k.
Metal anti-friction ... .. .. ol | 8440 . 110 " 248 0
Massarvaninha escura. voooeefles. |14 ok, (8142 ok. | 824 ok
Oleo mineral escuro .. |Frs.| 23 of" K. | 27,25 */ k. | 160,30 */s k.

» de purgueira go |Gts 8197 oK. 1821 o k. |860 o k.
Parafusos para via 30 k.°s, oo |Frs.| 2443/ k. | 45 ¥, k.| 184 o, k.

» " iR on s il'n 24,10 » 46,50 136,60 " »

0 T SRR T ool n | R3B0 44,50 » 143,50 »
Petroleo . s wa o weon o (Gt MUS O K. 15115 o k. | #2865 o k.
Tubos de fumo para locomotivas se- _

rie 09/026 .. .. .. .. . |Frs.| 4,80 cada | 10,62 cada | 23,80 cada
Tubos de fumo para locomotivas se-

e 6112, .. oo o] 347 10 » A,2 »
Tubos de fumo para [ocomotivas se-

rie 151/187 . R AR 4,60 » 10,69 » 20,95 »
Tubos de fumo para locomotivas se- _

a3 SR R TR S LR N & 33 » 12,19 » 26,656 »
Placas tubulares de cobre para loco-

RO 7 e maair sge® D 2,60 o k. —_ 12,90 o k.
Meias chapas de colire lateraes. 1,08 » - 10,60 »
Chapas de cobre para portas de lo- '

COMOTINAE = FLTE™5, b "IN e Ta T 2,10 » — 12,90 »
Carvdo de pedra. asitsadin b 8B AT T 73 T 1116 & T,
e — S S ————— e e

Emquanto ao carvio, que era o nosso anligo gombustivel, fo-
mos forgados a subslituir em grande parte o seu emprego por
len'la- - I
0 quadro abaixo mostra bem a diminui¢fo havida em 1947 no
carvio importado: v
Tonelagem importada -

Annos
R R o= 115.430,081
RO e s ap s e e 105404917
N, [ s Wt WL i | 25,792,926
1917 e Aen i i 136.248,68%

-

. As condigbes de fretamento dos vapores que transportam o

»
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carvao leem-se aggravado consideravelmente, tendo augmentado
as demoras impostas nas cartas de fretamento, para 150 e mesmo
200 Libras por dia, derivando d’esse facto o termos tido que em -
pregar meios extraordinarios para effectuar as descargas a fim de

evitarmos tao pesados encargos.

(Continua)

Ceclh

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Obrigagdes de 3 °|, « Beira-Baizas e 4 'l °|, privilegiadas de 1.* grau.

8io prevenidos os srs, Obrigacionistas de que durante o mez
de Setembro de 1918 serdo pagos os coupons de 1.° e 2.° semesires
de 1916, 1.° e 2.° gemestres de 1917 e 1.° semestre de {918 das
Obrigacdes de 3 °|, «Beira-Baixa» e & ¥/, °|, privilegiadas de 1.°
grau, nos termos seguintes:

— pela apresentagdo do coupon n.° 42 da folba annexa 4s an-
tigas obrigacoes de 4 ¥, o|° 1.° série «Beira-Baixa» devidamente
estampilhadas como obrigacoes de 1.9 grau de 3 °,, Esc. 2803

— Pela apresentagio do coupon n.° 43 da dita folha, Esc. 2803

» » » » » 4 » » » » 2803
» » » » » &5 5 B » » 2803
» » » » » 46 » » n » 23503
» » » » » &1 »folha annexa 4s anti-

as obrigacbes de & '/, °f, 2. @ 3.2 séries, devidamente estampi-
hadas como obrigagdes de 1.® grau do mesmo typo, Esc. 3803

— Pela apresentacio do coupon n.® 42 da dita folha » 330%
» » » » » 43 » » » » 3804
» » » » el e VNN » 380%
» » »5idy » 45 v »  » »

0 pagamento serd feito nos lermos acima indicados na séde
da Companhia, em Lishoa, todos os dias uteis, das 14 4s 13 e das
1% 4s 15 horas, estando todos os coupons isentos de imposto de
rendimento para o Thesouro Portuguez, em virtude do disposto no
art.> 5.° da carta de Lei de 29 de Julho de 1899 publicada no «Dia-
rio do Governo» n® 4172 de 3 de Agoslo seguinte. |

Obrigagies de 4 'y °[, privilegiadas de 2.° grau.

Sdo prevenidos os srs. Obrigacionistas de que durante 0 mez
e Setembro de 1918 serdo pagos 03 coupons 3& folha annexa 3
obrigagGes estampilbadas de 2.° grau de juro variavel até-& ¥y *fo
nos lermos seguintes; ‘

— Pela apresentagfio do coupon n.2 17 da dita folha, Ese. 1520
» » ¢ » » » {8 » » » l"s

.. O pagamento serd feito nos termos acima indicados na séde da
Companrna em Lishoa, todos os dias uteis, das 41 4s 13 e das
{4 as 15 horas, com isencdo do imposto do rendimento para 0
Thesouro Portuguez em virtude do disposto no art® 5.° da Carld
de Lei de 29 de Julho de 1899 publicada no «Diario do Govérno*
0. 102 de 3 de Agosto seguinte, .

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos lermos dos estatutos se annuncia que foram sorteadas pard
amortisacio as obrigagbes da série “Mirandella-Vizen' com os nu-

meros 2236 a 2240, 2356 a 2560, 3391 a 4395, 11516 a 11520,

{7006 a 17010, 22856 a 22860, 23216 a 2}22), 138}t a 25835 €
28426 a 28430, Al ' s ‘

.0 pagamento dos titulos amortisados e juro das obrigacdes re-
lativo ao primeiro semestre de {918 (coupou n., 58) comecard N0
proximo dia 1 de outubro, em Lishoa, na séde da
de S. Nicolau, 88, 1.°
rino‘e no Banco Alianga,
realisard em Amsterdam, na casa dos srs. Westendorp & C.*, @
31 de Dezembro do corrente anno. :

No acto do pagamento serd descontada a avenca de contrib'll"l'_
Fao de regialo que [or devida, nos termos do Decreto n.* 4.692 pu-
1.* serie, de 23 de AgO%

licado no «Diario do Governo» n.> 184,
to de 1918. i S Skl

Lisboa, {1 de Setemhro de 1918, Mt St
' O Director de Servigo -

TN

- e - i

) Companhia, rud
no Porto na filial do Banco Nacional Ulrama-
0 pagamento deste coupon tambem 86

; PR CL AN
VAl i -y

380k

[5}

- Manuel Maria de Oliveira Bello
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 14 de Setembro de 1918.

f Il deraclonamento — Enlra 4manhi e
Namento, medida sem duvida de graude alc

m vigor a lei do racio-
ance, que honra o Go-

verno que a decretou; veio tarde, é certo, mas ainda assim, sendo
rigorosamente cumprida, vem atenuar um pouco a falta de gene-

ros-de primeira necessidade,

285

Cambios.—0 mercado cambial, que ha dias se vem mostiando
lirme, devido, sem duvida, a manejos especulativos, pois que as
necessidades da praca nio teem sido grandes, affroxou no fim da
semana, ficando conr essas tendencias.

0 Cambio do Rio de Janeiro sob

_ _ obre Londres tem permanecido a
12 1/, ou seja a libra a 198511 réis,

¥

Curso de cambios, comparados

R S e T s e
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Linhas ferreas coloniaes
Caminho de Ferro de Inhambane

Conforme promelemos no passado numero da Gazeta,
vamos hoje exiractar do inleressante relatorio da explera.
¢d3o do Caminho de Ferro de Inhambane no anno de 1917,
alguns dados que mais importantes se nos afiguram para
conhecimento dos nossos leilores,

Esta lirha ferrea pode ser dividida em duas secgdes.
Uma do kilémetro 0 an kilémetro 25, de Inhambane a Mu-
tamba, quasi loda em travessas de madeira, serpenteando
em caprichosas curvas e conlra-curvas, ao sabor dos re-
cortes da orla direita do vale do Rio Mulamba ; outra, do
kilémetro 25 até ao kilémetro 92, onde a linha se precipila
em linha recta sdbre os obstaculos, colinas ou vales, quasi
toda em travessas de ferro, onde abundam os aterros e as
trincheiras, e se acham rampas de declive superior a 2 ,1°.
Sob o ponto de vista da conservagao ambas as secgCes dao
muito trabalho, e exigem constante vigilancia, sobretudo
na epocha das chuvas.

A principal dificuldade com que se lucta é a oblengao
do pessoal bragal. Volunlarios ha pouquissimos, porque a
maioria dos homens validos, ou esta emigrada no Trans-
waal, ou nao precisa trabalhar.

Desta sorte, quasi todo o pessoal bracal de conservagao ¢
constituido por indigenas recrutados pelas circunscrigdes,
poucos merecendo classificacao de homens validos, e que,
ao fim de (rés meses de servigo, mal leem aprendido ainda
a manejar a ferramenta; e assim, a despesa é muito su-
perior ao que normalmente seria de esperar.

Duranle o ano de 1917, prosseguiu-se no alargamento
de trincheiras e alerros, plantacdes, conservagdo de obras
de arle, e redugdo de rampas, tendo-se efectuado um im-
portante trabalho na rampa aos kilémetros 82,5 a 84, cujo
vértice foi rebaixado de 1™ 40,

Foram substituidas 2:500 travessas de madeira.

Procedeu-se ao assentamento da via em 3 kilémelros de
linhas annexas & ponte-caes, e ficou em via de rapida con-
clusao o ramal da Mutamba, da bitola de 0,60, na exlensao
de 3:200™, obras que foram pagas pelas verbas da despe-
sa extraordinaria do orgamento, e 08 seus valores em moe-
da portuguesa sao os seguintes:

Assentamento de vias férreas annexas a
ponte-caes— extensao 3 kilometros........
Construcgao do ramal da Mutamba—exlen-
sdao 3%2
Construcgao de lomas de agua em Janga-
mo e Inharrime e tanques de cimento arma-
do, canalisagdo e bomba a vapor em [uhar-
rime ,
Construc;:ao da armazem e caes de mer-
cadorias na Mutamba; area coberta 76,0 me-
tros quadrados — superficie do caes 168,0
metros quadrados...........- .
Alargamento de trincheiras e alenos re-.
baixe de rampas — volume removido 15.000
metros cubiCos. ... oveuuuvr,o.s TR C
Construcgao de casa de bagagem annexa
a ponte-caes — superficie coberta 37,00 me-
tros quadrados AR R A Y5 g Aend mits wie
Substi‘uigao de lravessas e reforgo da ll-
Dha—=2.500 Lravessas. «. . o ¢« oo oeep0ysiooe

12.000500
20.000400

'.llcol. ------- AR AN EE T N

6.000400

ooooooooooooooooooooo "

2.500500
1.200400

1.000800
5.000400

As linhas anexas & ponle-cais, cuja exploragdo come-
gou em fins de 1917, constiiem uma rede da bitola de
0™,60, ao longo das artérias commerciaes da vila, e destinam
se a facililar o acesso de mercadorias & ponle-cais; a sua
receila foi insignificante em 1917, mas augmentara consi-
deravelmente em 1918, sobreludo se forem resolvidas as
questdes que embaragam a conclusdo da ponte-cais.

- — s

O'mmnmemo de passageiros, em relagao ao ano ante-
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rior anugmentou em 71 ,l* na 1.* Classe, e em 21 (1° o de
2.%, a0 passo que diminuiu em 10 °ly 0 movimento de 3.*
cldsee porém, como este constitue mais 74 *l, do movi-
mento total, houve uma diminui¢ao geral de 20 °l Estes mi-
meros significam uma melhoria de muitas sltuacﬁes pesso-
ais, e um retraimento na circulagdo geral que se nola
principalmente no regresso de imigrantes do Transvaal (me-
nos 392 do que em 1916), devido sem duvida aos avulta-
dos recrutamentos recentes. Foi ésle ullimo numero que
influin na dimiruigdo do trafego geral de passageiros, pois
que deduzidos os de 3.* classe especial (regressados do
T:ansvaal) se regista um augmento de 69 passageiros, ou
seja 0,8 °l,.

0 Movimento de regressados do Transwaal (5.408 n’'um
total de 13.942) constitue 32 °l, do total geral, o que ex-
plica, em parle, a desproporgao ascendente e descendente,
tambem devida durante o ano de 1917, 4s numerosas le-
vas de recrutados transportados por conta do Estado. O
acordo com a W. N. L. A., que comegou em fins de junho
de 1917, foi levado a efeno para alenuar em parle o dese-
quilibrio, na certeza de que elle ndo contribuird para aug-
mentar o quanlitalivo da emigragdo que de toda a [6rma
viria a ter lugar, infelizmente,

Nas mercadorias de grande velocidade diminuiu 0o mo-
vimento em consequencia de passarem a ser expedidas em
pequena velocidade muilas mercadorias que até enlao se-
guiam em grande velocidade, para oblerem procodencu,
devido ao pequeno numero dos comboios ordinarios.

Na pequena velocidade, 08 mezes em que se registou
maior movimento, foram os de Maio a Setembro, epocha
em que se effectua o transporle da maior parte dos pro-
ductos do s6lo, destacando-se a mafurva, para cnjo trans-
porte foi quasi exclusivamente construida a linha ferrea.

0 augmento dos transpories em pequena velocidade,
foi de cerca de 54 °l, em relacdo ao anno anterior, augmen-
to registado apenas nas mercadorias descendentes (produ-
tos do s6lo) cujo trafego foi em 1917, duplo do de 1916.
0 augmento principal foi no transporte de mafurra, que
tem ido em constante progressdo (1:250 Tons. em 1817,
contra 388 em 1914), sendo em 1917 superior em 56 °l,
a 1916. Segundo todas as probabilidades, éste trafego sera
em 1918 de 4 a 5.000 toneladas, em virtude de factores
varios, provocados em parle pelo Caminho de Ferro, e,
apezar das desastrosas inundaghes recentes, nao sera in-
ferior ao de 1917. Nola-se também como interessanie 0O
transporte de pedra, quasi exclusivamente descendente,
devido ao desenvolvimenlo das construcgdes em Inhamba-
ne, trafego que tende ltambém a augmenlar considera-
velmente.

0 trafego do assucar, que ia ficando perdido para o ca*
minho de ferro, desde que este deixou de fazer o servigo
fluvial, comegou a voltar desde a constru¢do-do ramal da
Mulamha, e do acdrdo realizado com a Mutamba Sugar Es-
tates; o trafego de tijolo diminuiu, por ter diminuido con-
sideravelmente a sua aplicagdo em construgdes urbanas.

0 movimento de gado foi insignificante, devido &s di-
fiouldades de remogao, provenientes das medidas contra a
expansdo das epizoouas. De resto, a creagdo de gado, an-
tigamente uma riqueza do Districto, e que poderia cons-
lituir uma das principaes parcelas de exporlagdo, quasi in-
leiramente desapareceu, relraindo-se os agricultores, por
falltarem os meios de a ‘promover, e 0 eficaz auxilio dos
poderes publicos.

Das oito estagdes de que se compde esta-linha, a mais
importante em movimento de mercadorias, é a de Tnharri-
me, que expede quasi loda a mafurra iransporlada, se-
guindo-se-lhe a de Inhambane, que expede quasi todas as
mercadorias ascendentes, e a dé Ravene, que expede quasi
loda a pedra. A estagdo da Mulgmba esla destinada a re-
presentar um papel importante no augmenlo do trafego.

Em rendimento apparece em primeiro lugar Inhambane,
dando 72 °|, das receitas, na sua quasi tolalidade prove:
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hienies de passageiros, e em segundo lugar Inbarrime,
fornecendo quasi 20 °[, das receitas; os reslantes 8 °|, ca-
bem &s outras estacOes, que em 1918 serdo entregues a

simples guardas de armazem, sendo todo o servigo respe-

clivo feito por agentes do trafego circulando nos com-

boios.
0s resultados do explora¢do no anno findo, comparados

¢om 0s d¢ anno de 1916, s@o estes:

- 1916 1917
Kilometros em explora¢ao ..... 89 90
Receita da exploragdo ........ 61.128405 56.910500
Despeza da exploragao...... v+ 49.350606 53.731540
Saldo da expioragao...... ..« 11.777499  3.178460
Coeficienle da exploracao...... 0,80 0,94
Receita por kilometro......... 686500 632000
Despeza por kilomelro ........ 554400 597500
Receita liquida por kilometro. . . 132400 35400
Tonelagem de mercadorias .... 2.745 4,164
Passageiros Lransportados . ..., 14.265 13.942
Receita de mercadorias .. ..... 9.939884  10. 114540
Receita de passageiros........ 38.975464 35.541H04
Receita diversa vo..oscovveses 2.211457 . 2.894H48
Agio do ouro em excesso da rve-

chi:]a sobre a deepeza .- .... 10.710800  8.136493

0 augmento da despeza em 1917 foi devido, como é
facil de vér, 4 ala de pregos dos. materiaes, ao augmento
do trafego, e a elevagdo dos vencimentos do pessoal; mas
durante o 2.° semestre de 1917, foram lomadas medidas
para atenuar estes augmentos de despeza; as receilas di-
minuiram em virtude da crise geral e da crise particulgr
do districio, mas foram toxgadas medld_as para as augmen-
lar, medidas que comegarao a produzir effeito em 1918.
A comparagao do trafego de m_ercadonas de pequena
velocidade por larifas, da os segulules resulladog em to-
Deladas, em comparagdo com 0s (res annos anteriores:

Neo {0 . 16:327 304:769 260:061  286:263
%Y 9.0 [/345:994 476:597  489:349  94:481
Yl PR 139:698 273:741 = 351:806 = 94:481
N.° 4..... 735:916. 758:225  262:634. " 320:795
, O e U 448763 1.000:152 1.558:490
A ol g, 267:447 1,500:376 .

0 establecimento das larifas n.° 5 e 6, em Fevereiro
de 1915 e erh Outubro de 1916, devidas as Iniciativas dos
srs. engenheiros Tamagnini e Carvalhal, respectivamente,
foi coroado de excellente exilo. Porem, como eslas tarifag
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sao muilo baixas (5030 e $008 por T. K.) o rendimento
nao augmentou proporcionalmente; e como diminuiu o
rendimenlo de passageiros, produziu-se o faclo aparente-
mente paradoxal: de diminuir a receita ao passo que au-
gmentou o lrafego; mas isto nao quer dizer sendo que
melhorou a eficiencia, e augmentou o valor dos servigos
prestados ao fomento da regido.

Pelo que respeita ao pessbal em servigo na linha fer-
rea de Inhambane, vémos no relalorio que elle tem dado,
na sua maioria, provas de bba vontode e de bom compor-
tamento, mas que é tambem na sua maioria destituido de
iniciativa e desembarago na execugdo ‘dos servigos. A cul-
pa d’este facto deve atribuir-se principalmente a deficien-
ciencia da organizagdo, que nio permitte .ao chefe do ser-
vico escolher livremente os seus cooperadores, e lhe difi-
culla, e até impede, de estimular o seu zelo premiando os
actos de dedicagdo e as provas de capacidade.

Tem se a direcgdo exforgado por inculir no pessoal a
nogao da responsabilidade, e, castigando o menos possivel,
fazer entrar lodos no cumprimento dos seus deveres.

Foram raros os actos de indisciplina, mas foram infe-
lizmente muilo communs as provas de desleixo e de falla
de consciéncia dos deveres e responsabilidades.

Em resumo, e sempre segundo o que se l¢ no docu-
menlo que temos extractado, a siluagdao actual do Cami-
nho de Ferro de Inhambane é a seguinte:

Como Caminho de Ferro de interésse local, a via Inham-
bane-Inharrime estd perfeitamente proporcionada aos fins
em vista, que allingira logo que, efectivada a navegagao
nas lagoas do sul, e a sua ligagdo as regides da margem
esquerda do rio Mutamba: '

A ligagdo de Inhambane a Lourengo M arques esla pre-
senlemente contra-indicada. _

Torna-se necessario planear o caminlo de ferro de pe-
netracdo que facilita 0 acesso ao pdrto de Inhambane das
vastas regides do interior de que elle é ports natural para

O 1nar.
MATINEES ELEGANTE S

O LY M P I é_ lodos o dias is 3 horss

RENDEZ-VOUS MUNDANO

FILMS SENSACIONAES DA SEMANA
A gidade eterna — 4 partes
O esforgo amegricano — 17* ¢ 2. series

Economicas.

para carvao. —

Sociedade Espanola de Construcciones Babcock & Wilcox

Séde principal: Plaza Albia, 1 — BILBAU
Succursaes:fVe; tura de la Vega, |, Madrid- Fontanelia, 8 Barcelona

Gonstructores i!a caldeiras
Aquo-Tubolares

Construidas inteiramente
d’ago.—Perleita circulagio
da agua.—Inexplosiveis.—

Ha mais de 14.000.000
cavallos de forga funcionando

Tambem se constroem :
Superaquecedores de va-
por. — Grelhas automati-
cas.—Aquecedores d'agna
d’alimentacio. — Purifica-
dores d'agua. — Chaminés
de aco. — Transportadores
uindastes
electricos. — Tubagens de
todas as dimensdes e para
todas as pressoes.

RUA. DO COMMERCIO, 84 e 86 - LISBOA

Caldeira «Babcock & Wilcox» typo terrestre
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HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 16 DE SETEMBRO DE 1918
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carrelras ﬁau: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
' de Janeiro, Santes, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores leem magnicas accommodagdes para passageiros, Nos pregos das passafens inclue-se vinho de pasto, comida & portugueza,
cama, roupa, proprinas a creados ¢ oulras despesas. Para carga e passagens trata-se com -t

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C." — Rua do Corpo Santo, 47, 1.’. .
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua'dos Inglgzes, 23. 1.0 ' |

R —

PREMIOS NAS EXPOSIGOES ‘ ’ i
wenws poveo et e (GO M P AN HIA oo oikecgio — PARIS, RUE DE MADRID, 15
fé?" mivesal de. Parss, 189,  GRAN Para Portugal, Hespanha, Franga e Belglca
p%lk; Universal de Paris, 1900, FORA ‘
D C
Freios continuos automaricos ¢ ndo antomaricos para caminhos
de Terro ¢ tremvias a vapor

+ Universal de Paris, 1889 .
sl g it 1006 S 4 F R E I 0 D 0 v A ~ U 0
FREIO PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAD PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE

/ Freio de acgae rapida
. f para grandes comboios de ‘passageiros e mercadorias
Signaes de alarme combinados com os freios
CONSTRUCGCAO SIMPLES ACCAD MODERNA
CONSERVACAO QUASI NULLA

\ Lista dos caminhos de ferro de Portugal que teem adoptado este freio:

Continente : Compsnhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul e
Sueste—Companhia da Beira Alta—Companhia de Guimaries—Companhia
do- Porto 4 Povoa e Famalicho — Companhia Nacional — Companbia do
Valle do Vouga.

* a Ultramar : Lourenco Marques ao Trangvaal.

’




