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Effectua os seguintes sesuros:

Inspectores, agentes

multiplos, capital progressivo, capital differido, rendas vitalicias, immediatas e differidas, seguro com-
plementar, nas combinag¢des da vida inteira, mixto, prazo fixo e effeitos multiplos, e seguro de acci-
dentes de trabalho.

Seguros reaes — Incendio, roubo (isolado ou em conjuncto), transportes terrestres
e maritimos, postaes, agricolas, pecuarios, gréves e tumultos, crystaes e riscos de guerra.

DIRECCAO DA COMPANHIA
Dr. Francisco Maria 3a Cunha, Dr. Jodo dos Sanfos Monteiro e Francisco Klves (Director gerente),

BANQUEIROS GERAES
José ARugusto Dias, Filho & C.=

Ramo vida — Vvida inteira, temporaria, mixto, prazo fixo, conjuncto, combinado, effeitos.
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 Yermania ¢ o paiz predestinado para dominar o mun-
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_‘fAustna tdo claramente o proclamava a todo o orbe?
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Findou a guerra

—

e e

A's 5 horas da

MmManha deste dia

- foi assignado O armisticio sollici-
| tado pela AlLemanha, e as ultimas

Nostilidades foram suspensas as

11 horas.

Nio damos novidade alguma porque ha cinco dias
iile em todo o mundo jd teve echo retumbante este

| ©‘raordinario acontecimento; registramo-lo apenas nas
. Nossas columuas, para que, no futuro, quem consultar

0 nosso jornal, nio deixe de encontrar n'elle inscripta
tsta gloriosa data da historia da humanidade.

. Dias antes, j4 a Bulgaria e a Turquia, e por fim o
Imperio Austro-Hungaro, se haviam submettido a um

| dniisticio imposto, tambem a seus instantes pedidos,

[clos paizes alliados ¢ a grande Republica Norte Ame-
licana,

O documento, pois, assignado em 11 d’este mez,
Lor o ser pelo principal dos paizes constituindo o gru-

L [0 dos Imperios Centraes e tambem o omnipotente

Cliefe d’esse grupo, significa, bem inequivocamente, o
nal d'essa guerra sem egual: sem egual é, pois, 0 ju-
ilo com que nos felicitamos todos ao ve-la terminada

ara os paizes latinos e ar_lglo-saxonios que n’ella se
fmpenharam, contra a ambicio desmedida dos povos

| Se&rmanicos.

Foram -estes, por fim, dominados: tinham que se-lo

| lorque, ao lfentarem vincular no mundo o principio
- Ge que “la force prime le droitr, ndo attenderam ao de

flue «a unido faz a forgan, e esta nfo podia deixar de
$Smaga-los, porque nio estava em antagonismo com o
4 Rasdo e 4 Justica.

Do orgulho do povo allemio, e da sua aspiracgao
Mbiciosa de governar o mundo, tivemos a HNpressio
patente, quando, em 1007 visitimos Berlim e alli
‘Uvimos, nos restaurantes, os hymnos e cangdes po-
Fulares que todos os frequentadores — por vezes bem

f8ca de um milhar — acompanhavam em coro, cara-

‘erisando-se todos por este principio fundamental: A

‘0 a sua for¢a, a sua unido ddo-lhe direito @ supre-

E que admira isso, se a divisa, bem antiga, da casa

~ -~

Constava ella das cinco letras vogaes A.E.[. O.U
como iniciaes das cinco palavras que em latim dizem.

Austrice Est Imperare Orbi Universo
ou em allemio
Alles Erdreich Ist Oesterreich Unterthan
Isto é:
A’ Austria pertence governar o Universo iﬂtgiro

E' o cumulo da ambiciio insensata!
E pensar-se que os paizes que assim se propunham

' dominar o mundo, sio hoje os dominados por aquelles

que elles pretendiam subjugar; e que -os imperantes que
os dirigiam se acham exilados em terras extranhas,
tendo perdido o throno e langado o paiz na desordem,
a caminho talvez da anarchial '

E justo & destacar d'estes o principal mandante de
tantos crimes, desde o prevaricato aos tratados, com a
invasdo da Belgica, e o premeditado e festejado afun-
damento do “Lusitania”, com a sua populacio de 1.200
indefesos passageiros e tripulantes, até ao deshumano ,
abandono do infeliz Nicolau II e sua desgracada fami-

lia, primos do proprio instigador d’aquelles que os as-

sassinaram, ndo tendo havido, ao firmar o tratado de
Brest-Litowsk um laivo de commiseracdo pelos infeli-
zes prisioneiros ! ' - |

Para que o mesmo nio lhe succedesse teve o or-
gulhoso imperador o cuidado de. .. prudentemente, se
affastar (os termos nfo deviam ser estes, mas sejamos
ainda benevolos para com quem nunca soube o que
¢ humanidade) do paiz em revolta, indo acolher-se
d protecc®o de um paiz amigo.

Nem teve a coragem de Napoledo Il deixando-se
aprisionar, com o0s seus bravos em Sédan, nem o he-
rolsmo de se fazer atravessar por uma bala inimiga na
frente dos seus exercitos, quando as hostes alliadas
arrancavam triumphantes retomando os territorios in-
vadidos e ameacando formidavelmente irromper pelos
da Germania!

A historia julgard com tode o seu rigor o homem
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que assim se propoz dispor dos destinos do mundo e
hoje nem sabe quem dispord dos seus.

Porque jd se diz que a Hollanda o ndo quer, com
rasko, no seu territorio, e € bem de crer que os ou-
tros neutraes lhe seguirio o exemplo.

Nem lhe restard o “tradiccional exilio em Inglater-
rar [que Eca de Queiroz lhe presagiou, no Holel Me-
tropole de Londres,

_ E enfretanto a poderosa uridade allemi desfaz-se

e nulveriza-se em pequenos estados, cuja f6rma de go-
verno ¢ ainda muito cedo para se saber qual serd; e o
mesmo succede aos paizes que a seguiram na grande
guerra, todos, como ella, atacados do virus que a Alle-
manha inoculou na Russia e que, pelo systema de pro-
pagacio das mais virulentas epidemias, se vae alastran-
do na Europa e pretendendo atacar até os mais ro-
bustos organismos politicos, sem, felizments, o conse-
guir mais que n'aquelles que a sorte da guerra marcou
como vencidos,

e,

Providencia provisoria
de caracter urgente

R e ——

No numero da Gazeta de 16 de outubro foi publicada
uma exposicao da Companhia concessionaria da linha da
Valle do Vouga com um projecto de decreto destinado a
remediar os graves inconvenientes para ella injustamente
derivados da excepcional situag¢do actual.

Importa ir ao encontro de possiveis objeccdes, que um
exame attento do assumpto mosira ndo serem subsis-
tentes.

A proposta da Companhia da Valle do Vouga baseia-se
em principios elementares e inconteslaveis de justica e
equidade.

Com effeito, uma Companhia concessionaria de cami-
nhos de ferro é uma associada do Estado, ao qual presta
um servigo inconlestavel, podendo e devendo o contracto
ser revisto por accordo das duas parles, sempre que as
circunstancias o aconselhem. Assim tem procedido o go-
verno francez, fazendo successivas revisdes das conven-
¢oes com as companhias concessionarias da sua réde.

Qual é a essencia e a base do contracto da concessao
da linha do Valle do Youga?

A garantia de juro de 5 °f, ou 1.000400 por kilometro

ao capital n’ella immobilisado.

No medus [aciendi e para circunstancias como as de
1905, anno em que se telebrou o contracto provisorio, a
fim de evitar veriflcagdes de despesas e por analogia com
anteriores contractos, o Governo resolveu compular as
despesas em 0,50 da receita dotrafego.

A experiencia mostrou a absolula insufficiencia de tal
coefliciente, tanto assim que a lei de 23 de Agosto de
1917 o elevou a 0,65, que era a média das linhas de via
reduzida exploradas por companhias em 1913, apesar de
terem quasi todas muito melhores condigdes de tracgdo
que a do Vouga, e algumas, como as de Guimaries e Po-
voa, elevadas receitas, em relagdo as quaes o coefliciente
é naturalmente mais baixo.

Para tempos normaes seria, em rigor, sufficiente essa
percentagem. A anormalidade, devida 4 guerra, creou po-
rém uma situagao excepcional, em que a elevagao do pre-
go dos materiaes e a necessidade de dar subvengdes ex-
traordinarias ao pessoal elevaram as despesas muito aci-
ma da cifra que resulta do coefllciente legal estipulado na
lei de 25 de Agosto de 1917. Assim, em 1917-1918, o

. L 4
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coefficiente foi de 0,82 em vez de 0,65, e em 1918-1919
deve ir a 0,89. Sera justo, sera moral que o Estado com-
pule as despesas em 0,65 das receitas para fixar o com-
plemento do rendimento lignido garantido, quando sabe
de anlemdo que allingirdo 0,89 ?

Demais, esse complemento é ndo um donalivo, mas
um adiantamento reembolsavel com juros.

A discordancia entre o coefliciente legal e o real ja
inflingiu 4 Companhia um prejuizo de perto de 100.000400
nos ullimos quatro annes economicos, situagao absolula-
mente insustentavel.

Pede a Companhia que n’este per'odo transitorio, que
abrange os annos economicos de 1917-1917, 1918-1919
e 1919-1920, pois a paz nao tardard em ser celebrada, se
lhe levem em conta as despesas effeclivas para se respei-
tar a clansula fundamental do contracto de garantia de
1.000400 por kilometro. 4

Que objecgbes sao oppostas ao deferimento d'este pe-
dido ?

{.* — Difficuldade de fiscalisagao e falta de informa-
¢0es sobre as despesas.

2.% — Possibilidade. de se desinleressar a Companhia
do augmento das despesas como das receitas, de modo
que aquellas cresgam.e estas diminuam, havendo um de-
ficit, que obrigue 0 Esiado a supprimentos indefinidamente
crescentes.

3.* — Pedidos analogos por parte de outras compa-
nhias.

Quanto & primeira objecgdo, parece-nos destituida de
valor. As despesas, devidamente classificadas segundo o
orgamento, derivam, no que respeila a pessoal, dos qua-
dros e ordens de servico e constam de 6 folhas mensaes
de facil verificacdo. A despesa com materiaes é compro-
vada por um limitado numero de facturas e corresponde
a médias relacionadas com o percurso dos comboios. To-
dos os mezes é enviada a Direcgao da Fiscalisagdo uma
synopse das despesas classificadas, que no caso de assim
se exigir pode ser minuciosamente desdobrada.

Acceila a hypothese injuriosa de ser propositadamente
avolumada a despesa, facil se lornaria nolar qualquer
anomalia pela comparagdo com 08 periodos anteriores.
Fagamos porém 4 Direcgao da Fiscalisagao a justica de que
tal hypothese nao é por ella julgada de possivel realisa-
¢ao. |
2. — Trata-se de um periodo curto ¢ excepcional. A
Companhia, sem fallar na seriedade e no escrupulo que
tem o direito de lhe serem reconhecidos, iria contra o seu
interesse, se, durante esse periodo e a despeito da acgdo
fiscal, avolumasse despesas e descurasse receilas, depen-
dentes alias de tarifas e horarios approvados pelo Governo,
que em relagdo as primeiras tem a faculdade de as de-
cretar. As aprehensdes que a lal respeito surjam podem
porém ser altendidas, fixando-se as despesas o limile ma-
ximo de 0,90 da receita lotal, que provavelmenfs attin-
girao no corrente anno economico.

’este modo sabe o Governo de antemao que o adian-
tarhento a fazer como complemento de garantia nunca
atlingira os 175.138450.

3.°— A Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugue-
zes tem a garantia de juro nas linhas de Torres-Figueira-
Alfarellos e Beira Baixa, sendo em ambas o coeflicientls de
exploragao legal de 0,4 com o minimo de 1.000400 por
kilometro, muito inferior ao que resulta da despesa real.
Em compensagao, luera com o afluxo do tralego das linhas
garantidas as outras, sem que o Governo tenha nelle a
minima participagao.

A um pedido de modificagao de coefliciente pode ser
opposta a condigao prévia d’essa participagao do Estado,
Jusla e rasoavel, correspondente ao déversement estabele-
cido ggn Franga para as relagdes entre as duas rédes.

Quanto @ Companhia Nacional, a situagao é diversa da
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do Valle do Vouga, como o mostra o seguinte quadro com-
parativo :

Companhia Naciemal Valle de Vouga

Extensdao das linhas., .. ..... 183% 290 175% 183
Rampa maxima......... 3 i £ - 4 g 11
Raio de curva minimo ..., .. 150 m. 90 m.
Juro garantido (média, por ki-
JORIBIFOY +7'es v leod Ii0w 1.186400 1.000400
Maximo desembolso do Estado '
(inédia, por kilometro). ... [.1864300 600400
Data do inicio da exploragdo
da linha completa:
Foz-Tua-Mirandella.... 29- 9-1887
Santa Comba-Yizeu .., 25-11-1890 5-2-1904
Mirandella-Braganga... 31-12-1906
1917-1918 !
Receita do trafego, liquida de
sipasloss s co el s . 216.354600 214.947500
Receita por kilometro, ... ... 1.180400 1.227600
Complemento de garanlia.... 128.093400  99.907500
» por kilomelro. , 699400 570400

Complemento segundo o pedido da Compa-
nhia, que se acha pendente de resolugio. 125.489405
Complemento por kilometro.............. 716500

Vé-se por elle quanlo mais favorecidas estdo as linhas
da Companhia Nacional que as do Valle do Vouga, apesar
de terem estas uma exploragao forgosamente mais onero-
sa pela differenga de condigdes de planta e perfil.

Vé-se ainda que a acceitagdo das despesas effeclivas
no Yalle do Vouga, em 1917-191, 8egualaria sensivelmente
0 complemento de garanlia, que seria de 716800 por kilo-
melro contra 699800 n'aquellas, isto apesar da grande
differenga de numero de annos de exploracao.

Importa finalmente observar que a Companhia Nacio-
nal teve em 1917 o rendimento liquido suficiente para sol-
ver integralmente e sem encargos cambiaes o coupon
das suas obrigagées e dar um pequeno juro as accdes. 0
Valle do Vouga além da enorme depreciagdo do rendi-
mento garantido, por effeito do cambio para o pagamento
integral do coupon em oiro, nemn chegou a rezlisar nos
ultimos quatro annos o lotal, em papel, do rendimento
garantido.

Portanto, o deferimento do pedido da Companhia do
Valle do Vouga vem restabelecer uma equitativa egualda-
de de situagdes que hoje niao existe.

L

Vejamos agora se uma elevagao lemporaria de coeffi-
ciente a 0,8 seria suficiente.

a) — Se esse coefliciente se applicar & lotalidade das
receitas: do trafego em 1918-1919, computadas em
299.560400, temos :

ReCeite, Hoitone sy s o RN e . 299.560800
R0 Rivaw dhos SR e AR, o4 4l 239.648500
" Receita liquida.......... 59.912600
Complemento de garantia., ... ......cvv.n. 115.226400
Dispounibilidades da Companhia :

RBceila it inih dovdin. o 299.560400

Complemento de garantia. .. . IIS.Q?BJOU 514.7863400
Despesa provavel da explora-

B0 £ i i aieg o ‘ 265.000400
Juro garantido,..... ...... 175.738300 440.138400
‘ ¢ Defladfr e Vo i, ... 25.352400
Subveng:‘io de 15.000400, supondo que é 15.000400
BRI o i o o S e 'S L0 g i o PRS-yt e ik
0 IR TR R TR e 10.352400
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Segundo a formula proposta pela Companhia, haveria :

—~

T LT O e S e e o e 299.560400
Despenal SHOCHYA Ly il vt i oh ctels o .. 265.000800
Receita liquida. ......... 34.560500
Complemento de garantia.......,....... 140.578300
Disponibilidades da Companhia :
Receitas . ... . Sar e ve uee 299.560800 ‘
Complemento de garantia....  140.578500 440.138500
Despesa effectiva, .......... 265.000800
Juro Barantido, . cn et e vais 175.138800 440.138500
No primeiro caso, o Governo
DG g St g e 115.226800
e cede definitivamente.. . ... 15.000400
FOMLA L ey 130.226800
No segundo, adianta.........., 140.578400

A lroco pois de um adiantamento reembolsavel um
pouco maior, evita uma despesa de 15.000400.

0 limile maximo de 0,90R representa 269.604400,
quasi egual as despesas provaveis do anno economico cor-
rente.

Assim pois, para que o justo auxilio pedido pela- Com-
panhia em troca da cedencia de parle das sobrelaxas e
da subveng¢do de 15.000400 a que renuncia, seja efficaz,

parece preferivel a formula por ella proposta, ‘com o adi- -

cionamento, ao arligo 1.* do projecto de decreto, do §
unico seguinte :

§ unico. ——A despesa levada em conta para o comple-
mento da garantia de juro ndo podera exceder 0,90 da re-
ceita tolal do tralego liquido de impostos.

Por esta férma da-se ao problema a mais equilativa
solugao e limitam-se explicitamentle os encargos de adian-
tomenlos pelo Estado.

Firmados como se acham os armisticios que pozeram
lermo a guerra, a paz nao se fard esperar muitos mezes.

0 regimen provisorio proposto abrangera pgis, prova-
velmenle, apenas os annos economicos de 1917-1918 a
1919-1920.

/. Fernando de Souza
PAY
Mappa dos Caminhos de Ferro de Portugal e Hespanha

Ghegou nova remessa d'estes mappas, que ficardo &
disposigdo dos nossos assignantes, conforme lemos an-
nunciado. . '

0 seu cuslo, devido a esta remessa ser paga ja com
a melhoria de cambio com a Hespagha 6 reduzido a
450 ou #58 pelo correio, registado.

“Elementos de Filosofia Scientifica”
. PELO DR, ALVES DOS SANTOS

Professor de Filosofia, na Universidade de Coimbra

2.* EDIGAO 1 vol. br. $65; cart. 100

Pedidos as Livrarias Ailland e Bertrand
73, Rua Garrett, 75 . LISBOA

Ensino Primario e Educac¢do Popular
CONFERENCIAS PEDAGOGICAS EM 1918

roR ALBANO RMMALHO
' Inspector Escolar

Deposito geral: — AILLAUD, ALVES & C.
Rua Garrett, 73 ¢ 75 — LISBOA
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PARTE_QEFICIAL
- Secretaria de Estado dos Abastecimentos

Direcciao Geral dos Transportes Terrestres
DecrETO N.° 4:903
(Continuagdo do numero 741)

CAPITULO 1V
Do pessoal de revisao de bilhetes

Art. 8%.° O lugar de chefe de revisor é preenchido pelo sub-
cliefe mais anligo da classe.

Art. 85.° Os lugares de sub-chefes de revisores seriio preenchi-
dos por concurso entre 0s revisores principaes e os revisores de
{.* classe, estes ultimos comum anno de servico na classe.

Art. £6.° Os lugares de revisores principaes de 1.* classe serio

reenchidos por escala de antiguidade pelos reviscres da classe
imediatamente inferior.

Art. 87.° Os lugares de revisores de 2.* classe serdo preenchi-
dos por concurso pelos empregados admitidos & escola de prali-
cantes do servigo de revisio.

Art, 88.* Ao concurso e 4 pratica para revisores de bilheles de
2+ classe serio admitidos os conductores, guardas-freios e factores
cuja idade nio seja inferior a 10 anos nem superior a trinta e cin-
€O anos. i

Art. 89.° Serio chamados ao desempenho das fungies de revi-
sores de 2° classe o8 empregados ja classificados por ordem do
concurso e segundo as necessidades do servico.

' Art. 90° Qg chefes e sub-chefes do pessoal de revisio de bi-
lheles serio para todos os efeitos considerados pessoal de com-
boios.

Art. 91.° Transiloriamente os actuais fiscais de revisores dario
entrada no quadro de sub-cheles do péssoal de revisio de bithe-
tes, sendo o mais antigo na classe de fiscais nomeado chele do
pessoal. : ;

Art. 92° Sio mantidas as disposi¢oes regulamentares que es-
tabelecem a concessio duma percentagem de 5 por cento a favor
dos revisores de billietes sobre as cobrancas efectuadas em tran-
sito pela tarifa geral de 8 por cento nos combofos tranvias.

Art. 93.° Tem completa aplicaciio na Direccio do Minho e Dou-
ro o regulamento provisorio de revisores de bilhetes, de 5 de Fe-
vereiro de 1914, em vigor no Sul e Sueste.

" CAPITULO V
Da compgtencia do servigo de contabllidade

8 Art. 94.° O Servigo de contabilidade ¢ dirigido por um guarda-
ivros.

Art. 95.° Compele a este servico:

1.* Orgauisar a contabilidade de Direcgiio pelo sistema das par-
tidas dobradas, adoptado nos Caminhos de Ferro do Estado, e es-
criturar, em dia, todos os livros auxiliares que sejam necessérios
& sua clareza;

.* Organizar os diarios do movimento de contas da Direcgio

' Por parudbas mensais; com a descri¢io de todas as operagoes rea-

izadas, enviando-os, por copia, & Contabilidade da Direc¢iio Ge-

ral, acompanhados dos respectivos balancetes das contas-corren-
tes;

3.* Verificar. pelos documentos, os balancetes diarios da Tesou-
raria e escritura-los nas respectivas contas, enviando os dupiica-

~dos § Contabilidade da Direccio Geral;

4+ Dar aos servicos todas as indicacoes sobre a [6rma como
devem ‘organizar, com a maior simplicidade e possivel uniformi-
dade, as suas contas e verificar os documentos dos processos de
servicos permutados, organizando por éles as respectivas contas,
devidamente classificadas;

5.° Dar conhecimento 4 Direccdo, em mapas mensais, da situa-
cio das despesas orcamentais dos servigos em rela¢io ao orca-
mento do respectivo ano economico;

6.> Preparar as contas e dar balange 4 Tesouraria, para confe-
rir a exactiddo do saldo encontrado com o das contas;

' 7. Conferir os inveutarios anuais dos servigos;
8.° Organisar os or¢amentos das despesas por capitulos, arti-
- gos, seccOes e paragraphos, referentes a anos economicos, sepa-
ando por seccgoes as despezas do pessoal e material;

r 92 Dar & Direcgiio todos os esclarecimentos que mostrem o
 estado financeiro dos caminhos de ferro da respectiva réde e to-
_ flos os mapas referentes & Contabilidade que sejam necessarios

para o relatorio da Direcgiao.

10.° Passar ordens de cobranga, gnias e ordens de pagamento,
devidamente classificadas por entradas e saidas de fundos da Te-
souraria;

_ 11.° Couferir o0s balancetes mensais do movimento de contas
- @ materiais nos servigos que tenham deposites;
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12.° Conferir a conta de gerencia do (esoureiro,

13.° Conferir o processo de pagamento, organizando por éle as
regpeclivis contas e os lancamentos no Diario e contas correntes
enviando-o depois & Contabilidade da Direcco Geral juntamente
com as copias do Diario e mais documentos;

{4* Enviar ao Servico da Caixa de Reformas e Pensoes um
extrato das operacdes mensais realizadas de sua conta na Tesou-
raria da Direc¢io;

15.° Enviar ao servigo do processo, alé o dia 25 de cada més,
uma nota da despeza total realizada por servicos, referentes ao

-mé3 anterior, nota que deverd acompanhar as requisi¢des de fun-

dos para pagamento do processo;
16.° Todos os demais servi¢cos da sua competencia:

CAPITULO VI
Ba competencia do servige de tesouraria

Art. 96.° O =ervico de tesouraria é dirigido pelo tesoureiro e
exclusivamente encarregado da arrecadacio das receitas e paga-
mento das despesas dos Caminhos de Ferro do Estado.

Art. 97.° Compele a esle servigo:

I.* Proceder @ contagem das receitas diarias enviadas pelas
estacoes, com a assistencia dum delegado do Servigo do Movimen-
to preenchendo os recibos ¢ os boletinsg diarios da receita, men-
cionando nos mesmos as diferencas encontradas no acto da con-
tagem, enviado o original ao servico de fiscalisacio. Das diferen-
cas encontradas serdo lavrados autos assinados pelos assistentes
a contagem e enviados ao interessado e ao servi¢o do movimento;

2.° Depositar diariamenle na Caixa Economica Portuguesa, em
Lisboa e na sua delegacdo do Porto; as receilas do Trifego e de-
zenalmente na Caixa Geral de Depositos as receitas do Fundo Es-
hecial; - -

: 3.2 Kfectuar os pagamenlos que legalmente lhe forem ordena-
dos pela Direccio;

&.° Enviar ao Servico de Contabilidade, diariamente, em dupli-
ado, o balancete detallado do movimento de fundos de tesoura-
ia, acompanbado dos documontos justificativos:

5.* Depositar mensalmente nos respectivos cofres os descontos
feitos nas folhas de vencimento do pessoal;

6.° Escriturar em dia, e depois da conferencia do balancete, o

livro Caixa, indicando com o maior detalhe o movimento de en-

trada e saida de fundos; "

7, Encerrar o processo de pagamento até o dia 20 de cada
mds, enviando-o acompanhado da respectiva resenha, ao servigo
do processo pela elaboracio dos documentos e folhas adicionais,
que: lhe devolverd até o dia 25 do mesmo més; -

8° Enviar ao servigo de contabilidade, até o dia 25 de cada
més, o processo de pagamento acompanhado do resumo-conta é
da relacio dos descontos nas respectivas folhas, para ser dado a
estes o conveniente destino. As guias, ordens de cobranga e paga-
mento classificando as receitas e despesas, por entrada e saida de
l'ur(lidcs da tesouraria, dimanam sempre do servigo de contabili-
dade;

9:° Organizar as contas da gerencia por exercicio, enviando-
as ao servico de contabilidade até 3{ de Outubro de cada ano,
acompanhadas do respectivo documento justificativo;

10.* Todos o0s servigos da sua competencia ndo especilicados.

CAPITULO VII
Da competengia do servigo do precesso

4

3
]
A
{

Arte 98¢ Compele ao servigo de processo:

{.* Organizar as folhas de vencimentos do pessoal nos servicos
internog da direccio e todos o8 documentos de despesa a pagar
pela tesouraria, que nio devam ser processados pelo respectivo
Servigo;

2* Conferir as folhas de vencimento e documentos de despesa
a pagar pela tesouraria processados pelos diversos servicos da di-
rec¢ao;

3.* Preparar todo o expediente relativo ao procesgo de paga-
mento, elaborando as relagoes e requisi¢oes de I‘gndos e enviando-
0 & direccdo geral para ser devidamente autorizado; {

&* Enviar ao servico de tesouraria o processo de pagamenlo
devidamente autorizado com dois dias de antecedencia do dia do
comego do pagamento 4 linha;

5.* Enviar para registo ao servigo de contabilidade as relagtes
dos documentos do procedso, logo que sejam devolvidos com au-
torizagdo da direccao geral; d

6.* Escriturar as contas de financas, avisos e outras que digam
respeito a descontos ao pessoal; 4

7.* Escriturar livros das autorizacdes e contractos para poder
co[qferlr 0s documentos do processo do pagamento que a ele se
refiram; .

8.° Devolver aos servigos as resenhas do processo de pagamen-
to, logo que lhe sejam enviadas pelo servigo da tesouraria, para
poderem elaborar as folhas adicionaes; '

9.* Devolver ao servico de tesouraria, até ao dia 25 de cada
mes, 0 processo de pagamenlo, depois de ter organizado os doeil-
mentos adicionaes aos que tiver processado; _

10.° Todos os servigos da sua competencia nfio especificados,



GAPITULO VIII
Do pessoal do servigo de tesouraria

Art. 99.° 0 lugar de chefe de servigo sera preenchido por ese
colha de entre todos os pagadores de qualquer das direccoes.

§ 1.° Slo molives de preferencia os bons servigos prestados
nos Caminhos de Ferro do Eslado, a anliguidade e o bom com-
portamento.

§ 2°* A antiguidade a considerar para a promocio a chefe de
8ervico € a da nomeacio de pagador e niio a de empregado de
. Qualquer outra categoria, que livesse exereido anteriormente & de
| pagador.
. Art. 100.* Os lugares de pagadores serio preenchidas por con-
| Curso de provas publicas entre os sub-chefes de secc¢do, sub-ins-
| Dpeclores e escrilurarios principais, todos estes com qualquer tempo

- de servigo, e os escriturarios de 1.* classe, clisfes de estacdo prin-
L cipal, encarregados principais de contabilidade das estacoes e 0s

- Dilheteiros principais, quandé econtem pelo menos um ano de ser-
- Vico nestas categorias. ! .

§ unico. S0 motivos de preferencia o maior numero de habi-
- litacoes literarias. os bons servicos prestados nos Caminlios de
- Ferro do Kstado e o comportamen{o anterior.

i Art. 101. 0O fiel cobrador serd proposto 4 direccin pelo tesou-
“reiro chele de servico em individuo que pertenga a qualquer dos
~ quadros administrativos da direcgio em que ocorra a vaga e que
~ COnte pelo menos tres anos com exemplar comportamento.
4 Art. 102.0 A caugio dos chefes de servigo serd de 3.0008 e a
~ dos pagadores de 2.0004.
' % 1.* A caucio dos chefes de servico tem de ser prestada antes
de lhe ser dada posse do lugar. Se, decorridos trinta dias depois
da publicagio no Diario do Governo do decreto de nomeacio do.
thele de servico, o agraciado nio efectuar a caucho, ficara nula e
- de nenhum efeito a nomeacdo, provendo-se outro nesse lugar.
- . §2°* A caucio dos pagadores serd depositada antes de se rea-
-~ lizar o concurso de que trata o artigo o .
|, §3° As caugles serdo prestadas em ainheiro ou em litulos
- divida publica portuguesa, 4 cotagiio do dia
~Art. 103.° 0 fiel cobrador prestard uma caucio de 5008, sendo-
lhe aplicado, quanto & forma de o prestar, o que se acha determi-
- Bado para os chefes de servico, no § 1.° do artige 102,
AT 105 ¢ As caugoes do pessoal da lesouraria sio entregues i
-~ Caixa e Reformas e Pensoes dos Caminhos de Ferro do Estado,
- ArL 1050 B permitido aos chefes de servico, pagadores e fieis
CObradores o uso de perte de arma, licando estes funcionarios
Obrigados quando a usarem a fazer- s¢ acompanhar do compelente
‘.:.billlele de identidade passado pelo director dos caminhos de ferro
- Tespectivus. Este billete terd bem visivel o selo em branco que o
- Mtenticard. . S
- Ari. 406° 0 abono por cada dia de gervigo [ora das sédes (des-
lomcao ou ajuda de cuslo) serd de 28 para os pagadores.
. Arl. 107 Aos pagadores serd abonada a espesa feila com o
- Wansporte em estrada ordinaria, R : : j
o Art. 108.¢ Ao actual pessoal em servico nas ‘esourarias das Di-
‘ %ﬁccms dds Caminhos de Ferro do Estado ¢ garantido o direito
- 4t.optar pelo quadro administrativo de que trata este decreto nas
- reccdes em que fazem servico; ou 0 de conlinuar pertencendo
o liuadro privitivo da Secrelaria de Kstado do Comercio.
1458
o ¢

‘e

de

unico. Os pagadores que optarem pela Secrelaria de Estado

. Lomercio, poderio, querendo, continuar desempenhando nas
plfeccﬁes dos Caminhos de Ferro do Eslado o mesmo servico, em-
uanto Ihes convier, ficando na situacio de destacados como até
Ui, mas seriao contados nos quadros dos servicos de tesouraria
“quanto neles se conservarem. :
 ArL 109, 0s acluais tesoureiros e pagadores que transitarem
$ok 0 quadro administrativo dos Caminhos de Ferro do_Estado,
S0, independentemente de idade e de Inspecciio medica, ins-
108 So0cios da. Caixa de Reformas e Pensoes, com os direitos e
Kalias que se acham consignadas nos § § 3°, 4.°e 6° do artigo

* do Regulamento da Caixa de Reformas e Penstes dos Cami-
."'-‘ de Ferro do Estado, aprovado por decreto de 22 de Margo
80 1913,
b, AL 1102 Em cada um dos servicos de tesouraria havera dois
"ilm'arios, sendo um destinado ao registo de receilas entradas
I Outro & eserituraciao do livro Caixa, balancetes diarios, contas
e 28aMento e de gerencia. Havera igualmente em cada lesou-
& um continuo e um servente, }
o 8 unico. 0s lugares de que trata este arligo serdio do quadro
Sl das respectivas direcoes.

CAPITULO IX Oy
Do pessoal de via e obras

y AL {110 A promocio dentro da classe de desenhadores de via

“Obras ¢ feita por ordem de antiguidade. 4

S 'L 1120 Sao nomeados de preferencia cliefes de secilo do
W40 de via e obras os desenliadores dos quadros dos Caminhos

o 'do Estado, que tenham o curso de conductores de obras
Cas

Art, 1130 0s operarios do aervifo de constrngio e estudos, com
tres anos de servige lem ingresso no quadro respectivo,y
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e via e obras, nas vagas que ocorrerem, quando assim o requei-
ram, tendo sempre em consideragio a antiguidade dos mesmos e
a sua compelencia. ' : '

Art. 114° Os lugares de mestres das respectivas seccoes sio
preenchidos pelos encarregados de obras, por escala de antiguidade.

115.* Os operarios das quatro artes de construcgdes civis e fer-
Ieiros tem as mesmas regalias que 0s operarios das oficinas no
sflamgo de material e tracciio, no que respeita a vencimentos e
abonos,

Art. 115.° Ao pessoal de via é fornecido fato de oleado pago
pelo respectivo servico.

- CAPITULO X

Do servigo de saudq

Art. 117.° 0 servico de saude compreende :

. @) O servico central, constituido pelo chefe e sub-chefe do ser-
Vigo de saude e medicos adjuntos ;

b) A secglio médica principal, constituida por um chefe e um
adjunto ;
t . ¢) Treze secgdes, ao longo das linhas em exploragiio, conati-

uida cada uma por um chefe e I'or medicos ajuntos ; estes serio
n?_ namero necessario para salisfazer as exigencias do servigo
clinico; - '

d) Por facultativos que prestem servigo ao pessoal da constru-
(a0 ¢ que lerdo preferencia de ingresso no quadro de saude quan-
do essas linhas entrarem em exploracio.

§ unico. A séde e dreas dessas secgdes serdo lixadas, por pro=
posta dos direclores, pela Direcciio Geral

Arl. 118.° 0 pessoal do servico de saude é constituido pelos
seguintes agentes: chefe do servico, sub=chefe, chefe da Sec¢io
medica principal, chefes de sec¢hes médicas, adjuntos dos seryi-
(08 centrais, enfermeiros e enfermeiros ajudantes, :

ArL. 119.° Os lugares de chefe e sub-chefe do servigo de saude
80, respectivamente, preenchidos pelo sub-chefe do 3ervigo e pelo
chele da seccio médica prineipal.

Art. 120 O lugar de chefe da sec¢do medica principal serd
preenchido pelo- chefe da primeira secgiio medica e oste lugar
preenchido pelo adjunto da seccao medica principal.

. Art. 420.° A admissio de clinicos e especialistas recaira sobre
individuos que, dentro da mesma especialidade, garantam o maior
fumero de beneficios ao pessoal e pessoas da sua familja.

. Art. 122 Nenhuma habitacdo, por mais insignificante que ge-
Ja, destinada & residencia do pessoal, pode ser censtruida sem o
resptcc!.wo projecto ter sido submetido a apreciagio do servico de
saude, ‘
Art. 123.* As consullas do chefe da {.» sec¢do medica serdo da-
das, a partir da d.ta do presente regulamento, no posto da seccio
medica principal, no Barreiro, com a assistencia do enfermeiro ou
ajudante, e o fornecimento de pensos e medicamentos, nag mes-
mas condi¢des das consullas da seccao medica principal, 4 hora
designada pelo gervico de saude.

CAPITULO XI
Do servigo dg material e fracqio

Art. 12%.° O servigo de
rial, rtaccio e olicinas.

Art. 125.2 0 servico de material e tracgiio serd constituido pe-
las inspecgdes de material, tracgao e oficinas e pela sub-inspeccio
tecnica e de estudos.

§ unico. Na Direcciio do Sul e Sueste existirdo ainda duas sub-
inspecgdes autonomas denominadas: sud-inspeccio da via fluvial
e sub inspeccdo do servico electrico,

Art, 126. 0 servico da traccio e material tem tres
ministralivas (reparticoes), a saber:

Secciio do expediente, pessoal e arquivo (tracciio e material).

Seccio de contabilidade e estatistica (tracgio e material).

Secgiio de escripta (oficinas),

. Arl127.° Nas duas direccoes as inspecgoes de tracclio e mate-
rial superintenderio em loda a réde.

Arl. 128° No Sul e Suesle a Inspecgio de tracgho tera a sua
séde no Barreiro e sera subdividida em duas sub-inspecgdes, a
primeira das quais comprehendera os depositos de Barreiro e Casa
Branca e a segundos depositos de Bejae Faro. A séde da primeira
sub-inspeccio serd no Barreiro e a da segunda em Faro.

Arl. 129.° No Minho e Douro a sede da inspeccio de tracgiio
sera em GCampanhi e adjunto a ela existird um sub-1nspector, que

coadjuvard o inspector no exercicio das suas luncgdes e o substi-
luird nos seus impedimentos.

Art. 130.° Os depositoz de’ trac¢io do Sul
séde no Barreiro, Cusa Branca, Beja e Faro:
em Campanha, Regoa, Pocinho e Valenca,

Art. 131.° Os depositos serio dirigidos por agentes subording-
dos aos sub-inspectores e denominados chefes de deposito,

. ArL. 132 Nos depositos de traccio do Sul e Sueste existird
1gualmente um sub-chefe de deposito, bem como nos depositos do.
Campanhi e Regua, do Minlio e Douro, os quais coadjuvario o
ervico do chefe e substituirio este agenle no seu impedimente

material e traccio compreende : mate-

seccoes ad-

e Sueste tem a sua
e no Minho e Douro
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Art. 133.2 Os depositos de traccio do Sul e Sueste terdo igual-
mente escreventes assim distribuidos: Barreiro, dois; Faro, dois;
Casa Branca, um; Beja, um; e 0s depositos de Campanhi e Regua,
do Minho e Douro, serio igualmente dotados com um escrevente
em cada.

Art. 134.° Os logares de inapector de tracgiio serdo preenchidos
yelos actuaes chefes de machinista e, quando vagarem, pelo sub-
inspector mais antigo da respectiva classe.

Art. 135.2 Os logares de Sub-inspector seriio preenchidos pelos
actuaes sub-chefes de maquinistas e de futuro, por concurso, en-
tre os chiefes e sub-chefes de deposito. _

Art. 136.° Os lugares de chefe de deposito serio preenchidos
por concuisos entre o8 sub-chefes e maquinistas principaes.

Art. 137.° 0s lngares de sub-chefes de deposito serio preenchi-
dos pelos actuais cliefes de reserya ¢ por concurso entre 0s ma-
quinistag prinecipais.

“Art. 138° 0s lugares de maquinistas princpais e de 1.* classe
serao preenchidos, alternadamente, por eoncarso e por antiguida-
de entre 0s da classe imediatamente inferior.

Art. 139.° Os lugares de maqguinistas de 2.* classe serao preen-
clidos por escala de antiguidade pelos maquinistas de 3.* classe.

Art. 1400 Os lugares de maquinistas de 3.* classe serdo pre-
enchidos, por concurso. entre o0s _fogueiros de 1.* classe, e de 2.2
classe, desta ultima com tres annos de servico como fogueiros.

Art. 141.9 Os lugares de logueiros de manobras serao preen-
chidos por todos os fogueiros, por escala de antiguidade na classe
de fogueiros.

Art. 1422 Os lugares de fogueiros de 1.2 classe serdo preenchi-
dos, por escala de anliguidade, pelos fogueiros de 2.* classe.

Art, 143.° Os lugares de fogueiro de 2. classe serio preechi-
dos, por concurso, entre o8 limpadores, malhddores, serventes e
operarios das aficinas, ew geral, que ndo tenham menos de 18
annos de idade, nem mais de 35, e que contem, pelo menos, um
anuo de servico prestado ao caminho de ferro.

Art. 144° Os lugares de fogueiros de manobras serdo preeu-
chidos, por antiguidade. pelos limpadores.

(Conlinua no proximo nNumero)

Locomotivas de vapor

Novo systema de grélhas

0 engenheiro brazileiro dr. Amaral Rocha e o sr. Prado
Filho, realisaram. ha pouco, no Club de Engenharia do
Rio de Janeiro, uma demonstragdo pratica de um novo
systema de grélhas, de invengao sua, destinadas a queima
de carvao nacional nas locomolivas de caminhos de ferro.

0 sr. dr. Amaral Rocha, depois de historiar o valor
technico do Sr. Prado Fitho, que, ha vinte annos, exerce
as funcgdes de machinista na mais iuportante via-ferrea
do paiz demonstrou estar o mesmo familiarizado com 0
carvao, desde o das repuladas marcas inglezas alé aos des-
prezadas marcas nacionaes.

Baseado nos estudos anteriormente feitos, disse que o
novo invento vem favorecer enormemeule o carvao nacio-
nal e trazer beueficios economicos as linhas [erreas, bem
como as emprezas de navegacao e as industrias em geral.

Em seguida passou a demonstrar as vantagens das no-
vas grelhas, que resumiremos pelo modo seguinte:

Sua facil adaptagdo aos diversos systemas de fornalhas,
geralmente usadas nas locomolivas, nos vapores e mnas

fabricas.
\ Seu perfeito e simples funccionamenlo, como se veri-
ficou pelo modelo presente.

Seu custo, que serd de 3.0004 a 5.0004 para cada for-
nalha, conforme as dimensdes escolhidas, dispensard a
transformacdo das locomolivas para a queima do carvao
pulverisado, na qual se tem gasto, segundo os dados que
_ possue, a elevada somma de 16 contos por machina.

A-facil substituiggo de uma ou de outra pega isolada-
mente, quando se der, por ventura, a sua fusdo, o que
alias nao € provavel, em virtude do constante refresca-
mento das suas pegas.

A constante ventilagdo pela facilidade da limpeza do
fogo, o que offerece um certo descanso ao fogueiro que
as maneja. |

Economia do material de tracgdo e reducgao do pessoal,
permittindo que duas machinas apenas, desde que o len-

" .

nha tirou do use do material ferro-viario que tomothf

grande parte do Norte de Franca e todo o do Lu“}
xemburgo, bem se aprecia a que enormes cifras’sé}
eleva o material que a Allemanha — sem favor — tetil}
que entregar; e fasel-o no estado em que o tomou qut

' paiz.
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der comporte o combustivel necessario fagam o percurso
Rio-S. Paulo (498 kilometros) quando, presentemente, €
feito por quatro locomotivas, ‘

[, finalmente: a queima do carvao nacional «in natura»,
exonerando-se dos onns decorrentes da lavagem, da bri-
quetagem ou pulverizagdo, que muilo elevam o seu

prego. .
Gl
O armisticio

Segundo uma das condi¢goes do armisticio imposto
pelos alliados 4 Allemanha, por sessagio das hostilida-
des, ali deverd entregar, dentro de 31 dias, 5:000 loco~
motivas, 150,000 wagons e 5.000 camions, tudo com oS
seus accessorios indispensaveis e respectivos materiaes |
e apparelhos. | ' |

Fstes numeros pareceram exagerados a alguns des-|
conhecedores da importancia que tinham os caminho$
de ferro das regides oceupadas, pelo invasor durante}
1.560 dias que tantos duraram as hostilidades. '

Pois, pelo contrario. aquellas cifras nio devem sef |
consideradas — nem o serio certamente —como uma|
restituicdo, mas sémente como um signal (arrhas) su’|

jeito a liquidacdo que terd que ser feita dos prejuizos|

causados a essas regides e da utilidade que a Allema:|

n'ellas. 1
Pelas ultimas estatisticas, s6 a Belgica tinha nosj

seus caminhos de ferro do Estado mais de 7000 loco*|

motivas e o melhor de 200.000 wagons e earruagensij

e sabido que a quasi totalidade deste material foi to°*

mado pela Allemanha, e que alem desta foi tomadi}

|
2 B

certamente nio é aquelle em que hoje se acha depoi}
de quatro annos de servigo exhaustivo em proveito delldd

Mappa da Franca e da Belgica B

Temos, a disposicao dos nossos leitores, alguns exeny
plares do mappa dos caminhos de ferro franceé’|
zes, com todas as estagdes bem legiveis, posto em telllf
com reguas e hem envernizado, proprio para escriplorifif
ao preco de 80 centavos. £

Ha apenas 20 exzemplares, ja preparados e, esgolad®
esles, outros, que tenham que se envernizar agora, cusi&f
rao muilo mais caros. E

- ,

Tambem temos ainda algons Mappas da Belgic#l
a 4 cores, edicdo esmerada, nos quaes se veem em le
bem legivel ndo s6 lodas as estagées de caminhos de €5
ro como lodas as cidades, villas e principaes povoagdes:
rios, ele., de forma a seguir-se com facilidade o avalige
do glorioso exercilo de reconquista atravez d’este herol€

L e -
Para 0s nosscs assignantes o preco € de 60 cenlaVy
cada um; mais o 'porte, caso seja pedido pelo correio. §

Companhia de Sequros “FIDELIDADE"

- FUNDADA EM 1835 I &

Séde — Largo do Corpo Samto, 13, 1. — LISBOAJ
Telef : Central — Direcgio : 1719 — Expediente : 388 §
Enderego telegraphico : -- ““FIDELIDADE" o

Capital evitido ... 254h00oldo || Beverdas . oois-. 81005084
Capital desembolsado  67.300§00 || Prejuizos pagos...... 446880687

Effectua seguros marilimos e (errestres na séde e nas correspondencias
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VIBGENS E

TRANSPORTES -

Erecerramento provisorio de estagdes
e apeadeiros

Das estacoes e apeadeiros que se achavam encerrados
por falta de pessoal, devido & epidemia, ja s¢ acham rea-
bertas ao servigo as estacdes de Alvalade, na linha do Sul
e Sueste; Azambuja, Coruche, Barquinha & Valle de Santa-
rem, da Companhia Portugueza; e Freineda, -da linha da

‘Beira Alta; e os apeadeiros de Agolada, Valle de Prazeres

e Matta, da Compaunhia Portuguezi.
Encontram-se ainda encerradas as seguinles :

Sul e Sueste — Bstagde~ de Canal Caveira, Torre Va,
Bairros, Pogo Barreto, Alcantarilha, Valdera, Bombel, Souza
da 8é, Monte das Flores, Boliqueim=, Luz, Conceicao, Ar-
cos, Valle de Paio, e Loredo; e os apeadeiros de: Moute
Negro, Porta Nova, Machados, Paiao, Pereirvas, 8. Fran-
cisco, Livramento, Sanla Rita e Monte Gordo.

As estagOes de Faro e Olhao ndo lazem servigo de pe-
quena velocidade, e a de Olh@o 86 faz servigo de grande
velocidade limilada a generos alimeanticios e de primeira
necessidade.

Linhas da Companhia Portuguesa — Eslacao de Be-
nespéra, e os apeadeiros de Alcaide, Avanca, Gacia, Croz
da Pedra e Mouriscas.

Beira Alla—Eslagao de Alhadas e apeadeiros de Noemy
¢ Villa Fernando.

Tua a Mirandella — Estagao de Tralhariz.

A venda dos bilbheles em lodas as eslagdes e apeadei-
encerrados, € feita em Lransilo pelos revisores.

Annulag¢fo de tarifa

Em virtude de resolugao lomada pelas linhas hespa-
nholas, a partir do dia 1 do proximo mer de Dezembro, é
annulada a lavifa especial combinada com as linhas hespa-
nholas e francezas, internacional n.° 313 de grande velo-
cidade, para a venda de bilhetes entre Portugal e Franga,
via Madrid.

Transporte de gado suiro no districto
de Evora

Segundo um Aviso dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste, por ordem superior, estd prohibido alé novo aviso,
0 transporte de gado swino das eslagles do districto de
Evora, quando nao se apresenlem acompanhados de guias
de transilo passadas pelo governador civil do districto.

irtdlcaqbes nos volumes a transportar

A Companhia Porlugueza fgz incluir nas disposigdes
ultimamente publicadas sobre /Indicacdes nos volumes a
transportar, que conslam do-seu aviso B 2964, de 31 de
Agosto ultimo, mais a seguinte disposigao :

«Quando se Lrale de remessas conslituidas por cinco
ou mais volumes da mesma natureza, bastara indicar, em
cada volume, o nome da eslagdo de destino e as iniciais
do consignalario.»

Supressao de comboios

Como consequencia da falla de malerial € na impossi-
bilidade de se reparar o que, pelo servigo inlensivo, es-
pecialmente locomolivas, se lem arruinado, a Compa-
nhia Portugueza vae suprimir ainda mais alguns comboios:
Segundo o seuaviso de 8 do correnle esses comboios,
840 03 seguinles: "

A partir do dia 19 do corrente: Directos n.” 41 e 42,
n.°s 15 e 8, entre Lishoa e Porto, ; n.” 81, 82, 83 e 84
entre Coimbra e Coimbra B, que dao ligagao aos n.” %1 e
42 n.% 200 e 209 entre Lisboa Rocio e Caldas da Rainh.

A partir do dia 20: n.**'71, 72, 73 e 74 enlre Coimbra
e Coimbra B, que dao ligagdo aos n.** 15e8, e n.* 231 e
232 entre Alfarcllos e Figueira da Foz. :

Com a suspensao d’estes comboios ficam supprimidas
as correspondencias immedialas- para as linhas da Beira
Alta, Valle do Vouga e Minho e Douro.

Tambem a Companhia do Valle do Vouga se via na ne-
cessidade de restringir o seu servigo de comboios, pas-
sando a circulagdo dos de mercadorias n.°* 2 e 3, a [a-
zer-se as quintas e sabbados.

Desde o dia 5 d’este’ mez foi eslabelecida nas linhas
do Valle do Youga a circulagdao dos comboios de mercado-
rias' n.° 101 e 102, entre Sarnada e Vizeu, &s lercas-fei-
ras; na ptimeira quarta-feira de cada mez; e nas segundas
feiras seguintes ao segundo, lerceiro e quarto domingos de
cada mez, continuando a admillir passageiros de 2.2 e 3.*
classe, limitados a mua carruagem mixta.

Trafego de Portugal para Franca

Por via lrun-Hendaya nao se admitlem expedigdes de
grande newm de pequena velocidade ; por via Port-Bou-Cer-
hére <O se adnitlem expedigies em grande velocidade até
40 quilos de mercadorias que coslumem Lransilar n’essa
velocidade. Quaesquer outras remessas, lanlg em grande
como em pequena velocidade, s6 podem ser acceilas com
a apresentagdo da auclorisagao da 2.* Divisao Technica
de Ferrocarriles.

Restriqﬁes no servico de Portugal
para Hespanha

Emn virtude das informagdes recebidas das linhas hes-
panholas, o servigo para as eslagdes d'aquellas linhas, esta
sujeito as seguinles restricgdes :

Trapos velhos.—Nao se admiltem expedigoes d'esla
mercadoria com destino as linhas hespanholas.

Companhia dos Caminhos de Ferro de M. Z. 0. V. —
Para Hespanha por via Valenga (Minho) ndo se acceitam
passageiros nem grande velocidaile. Pequena velocidade

‘acceila-se com reserva pelos prasos de transporte.

Linha de Leon a Gijon—Com deslino as estagdes com-
prehendidas entre Busdongy e Gijon, ambas inclusivé,
seus ramaes e linhas combinadas sO se acceitam remessas
de grande velocidade até 50 kilogrammas de mercadorias
que habitnalmente se transportam n’essa velocidade. Para

TINTURARIA » P.J. A Cambournac

Tinge seda, 11, linho e al!odlo. em fgo em fecidos bem como falo feilo

da reexpedo l:;pelo'é‘am ao'famf”::‘&':'m qualquer via,

TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES B OUTRO

ESTAMPARIA MECHANICA

16 L da Annunciada, 16—175-A, R. de §. Bento, 1Ta-A

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Limpa pel: piocesso parisiense falo de homem, vestidos de seda ou de 1%, elc,
sem serem desmanchados- O3 arligos de 13
limpos por esle processo nio estio sajeitos a serem atacados pela trag «,
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a expedigao de qualquer remessa em pequena veloci-
dade, ¢ indispensavel a apresentacao de auclorizagao
da 1.* Divisién-Téchnica de Ferrocarrilles, estabelecida em
Madrid na Calle Ancha-de San Bernardo, 2.

Estagdo de Torrvelavega (local e combinado)--~Para esle
destino nao se acceilam expedigdes de pequena veloci-
dade, exceplo farinha, (rigo, gado e carvao.

Linha de Castejon a Bilbdo—Com destino as estagdes
comprehendidas entre Orduiia e e Bilbao, ambas inclusivé,
ngo se admitltem expedi¢des de pequena velocidade. Em
grande velocidade <6 se admillem expedigdes alé 50 ki-
logrammas, excep.o generos [rescos e peixe, que ndo lem
limite de peso.

Caminho de Fervo Vasco-Asturiano — Linha de Ujo a
T'rubia e Sdo Estevdo de Pravia— Com deslino as eslagdes
d’este Gaminho de Ferro, ndo se acceilam passageiros nem
trafego algum de mercadorias.

Linha de Santander a Gijén—Nio se admillem expe-
digdes que lenham de passar pelo trajecto de Arriondas a
Rivadesella.

Linha de Arriondas a Covadonga—Nao se acceila Lra-
fego algum para mais além de Cangas de Onis.

Entroncamento de Dos Caminos—O0s Camionhos de Fer-
ro Vascongados nao aceeitam para a linha de Santander a
Bilbao e combinadag com ella, trifego algum que tenha de
seguir por esle entroncamento.

Caminho de Ferro de la Robla a Valmaseda e Lu-
chana—Para as estacdes d’'este caminho de ferro £0 se
acceilam expedigcdes em pequena velocidade; pelo entron-
camento de La Robla, para estagdes comprehendidas entre
La Robla e Cislierna inclusivé; pelo entroncamento de Ma-
laporquera, para as eslacoes comprehendidas entre Prado
e Las Rozas, ambas inclusivé, e pelo entroncamento de
Bilbao, para todas as eslacoes da linha.

Caminho de Ferro de Sevilha a Aleata e Carmona. —
Nao se acceila lrafego destinado a ser reexpedido para as
suas eslacoes.

Caminho de- ferro de Alecoy a Gandia—Para Gandia
Puerto nao se admitlenr passageiros nem grande veloci-
dade. Pequena velocidade acceita-se com reserva pelos
prazos de transporles.

Caminho de Ferro de Builrén a Zalamea ¢ San Juan
de Puerto — Para as linhas d’este Caminho de Ferro nao
se admillem passageiros nem trafego algum de merca-

dorias.
Bl
Linhas ferreas brazileiras

Informacgoes diversas

Na viagao ferro-viaria do Estado do Rio de Janeiro, fo-
ram f[eitas até 31 de Julho ultimo as seguinles concessdes
de novas lirhas : de Canpo Bello @ Macieira, em direccao
as Agulhas Negras, no municipio de Rezeude, com um
desenvolvimento de 18 kilomelros; de Praia do Forno, na

~enseada dos Anjos, em Cabo Frio, a Ponle das Perinas, na

lagoa de Ararnama, com um desenvolvimento de 2% kilo-
metros; das immediagdes de Porlo das Caixas, na antiga
linha de Cantagallo, a um ponto mais conveniente da Es-
trada do Norte, ambas pertencentes & «Leopoldina Railway»,
com um desenvolvimento approximado de 40 kilomeltros.

— 0 -Governo Federal resolven mandar proseguir as
obras do prolongamento dalinha Oeste de Minas alé Angra
dos Reis.

A construegao do trecho ja estudado vae levar novas
esperangas de resurgimento as zonas do sul-fluminense e
compensara a somma de 1.300 contos com que o Estado
coucorreu para aquella via ferrea,

— No Estadod2 8. Paulo, duranle o anno passado, deu-

2 hle 0 accrescimo de 95460 kilometros na viagdo ferrea do
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Estado, elevando-se, assim, a 6.562,116 kilomelros a ci-
fra do desenvolvimento da réde ferro-viaria em (ralego,
em 31 de Dezembro daquelle anno, sendo 4.434,631 kilo-
melros pertencentes a emprezas particulares, 26,000 ao
municipio de Piraju, 1.746,985 ao Eslado e 354.500 a
Uniao, ’

A receila a a despeza das linhaas em lrafego no anno
referido, com excepgdo das de Jaboticabal, Perts-Pirapora,
Lorena & Fabrica de Polvora sem fumo, Central do Brazil,
Minas e Rio e Tramway de S. Vicenle, das quaes nio se
obtiveram dados, foram, segundo communicagao das mes-
mas, de 118.242:192$374 para a recsila de Conjunto, e
de 72.537:71 1944 para a despeza, tendo-se verificado,
assim, o saldo de 45.704:4798430.

Pela lei de 11 de Dezembro de 1917, ficon o Governo
aulorizado a contractar, mediante privilegio de zona e ou-
tros favores, a construcgdo, uso e goso, pelo prazo de 40
annos, de uma linha denominada «Norte-Sul de S. Paulo»,
que, partindo do porto maritimo da cidade de Iguapé, va
terminar no porto fluvial «Antonio Prado», no rio Grande,
divisa do Estado de Minas, e de um ramal que, partindo
do tronco da mesma linha ferrea, va lerminar na cidade
de Xiririca.

— Proseguem os trabalhbs do prolongamento de Salto
Grande a Porto Tibiri¢a, que, em 31 de Dezembro de 1917,
haviam attingido ao kilometro 306, sendo entregue ao

trafego publico « trecho entre Baralyra e lodiana, com a

extensao de 40,264 kilomelros.

— De Janeiro até Junho do anno corrente a receita da
Linha Ferrea Central do Brazil foi de 29.336:4665896, assim
discriminada:

Janeiro, 5,955:8958741; Fevereiro, 4.276:6855048;
Margo, 4.412:2023543; Abril, 4.761:5468462; Maio, réis
5 053:1374102, e Junho, 5.500:0005000.

Em igual periodo do anno findo a receita foi estas,
por mezss:

Janeiro, 3.886:5914300; Fevereiro, 3.766:3835386 ;
Margo, 4.160:7714683; Abril, 3.976:8135002; Maio, réis
4.175:1634451 e Junho, 4.715:8044969, dando v total
de 24.761:6364180. ,

Pela discriminagdo feita verifica-se que do primeiro
semestre de 1917 o de para 1918, a receita angmenton
em réis 4.604:8308716,

De Janeiro a Junho de 1914 a receila apresentdra os
seguintes algarismos: -

Janeiro, 3.886:5915300; Fevereiro 3.206:7868491; Mar-
¢o, 3.403: 4596840 Abril, - -3.206:1063776; Maio, réis
3.485:5264824 e Juoho, 3.522:5264707; sommando,
20.710:9974838; no anno de 1915, Janeiro, 3 337:6604079;
Fevereiro, 3.328:5935032; Marco, 3.688:3828573; Abril,
3.222:5994757; Maio, réis 3.388:6934737; Junho, réis
3.345:9924807; sommando, 20.311:9215985; e em 1916,
Janeivo, 3.386:8593499; Fevereiro, réis 3.441:0058055;
Margo, 3.578:4543693; Abril, 3.436:9958229; Maio, réis
3.824:5594931; e Juuuo, 3.536:8164067, dando um totla
de 21.204:690547 4.

A receila do mez de Juuho desle anno, ¢ approximada e
na importancia do primeiro semestre de 1918. Nio esta
incluida a somma referente a renda de proprios e per-
centagens diversas, no total de 353:0005000.

A Linha Ferrea Central do Brazil possue actnalmente
322 locomotivas de bitola larga e 145 de bitola estrelta ou
sejam ao todo 467.

As de bitola larga estao assim distribuidas:

Seis para manobras; 25 Lypo “Mallet”; 71 "Aluarican"
36 “Ten-Wheel'; 19 “Pacific”; 28 “llogul” 16 “Prairie”
110 ““Consolidation”; e 11 "Maslodonlo”

li as de bitola estreita: 13 para mercadorias; 19 lypo
«Americans; 30 «Ten Wheels; 7 «Mogul»; 63 ¢Consohda-
tion» 10 cMaslodonles e 3 cHalleh.

‘As de Dbitola larga procedem das seguintes fabrlcas,.
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Baldwin Locomolive Works, American Locomotive Work,
American Locomolive C., e Brooks Locomolive Works, dos
Estados Unidos, com um total de 594%; e Meunschol & Sohn,
J. A. Maffei, A, Borsig e Hannoversche Gesellschalt, da
Allemanha, com o de 28.

As de bitola estreita procedem das seguinles fabricas

Baldwin Locomotive Works, Americam Locomotive (.,
e Brooks Locomolive Works, dos Estados Unidos, com um
total de 135, Beyer Peacok C. Ltd, e Hawthorn Leslie
C. Ltd,, da Ionglaterra, com o de 2: e Berliner Gesel-
Ischaft e Hannoversche Fesellschaft, da Allemanha, com
0 de 8.

— 0 governo do Eslado de Minas Geraes conceden re-
cenlemente ao Dr. Rubens Muximiano de Figueiredo, ou &
empreza por elle organisada, o privilegio, por 50 aunos,
para a construcgdo, uso e gozo de uma linha ferrea, de
bilola de um metro, a qual, partindo do pouto wmais con-
venienle da linha ferrea de Vicltoria a Diamantina, va a
Cachoeira Grande, ro rio Suassuhy Grande, no municipio
do Peganha, com uma exlensao nunca superior a cincoen-
- la kilomelros, destinada a fins industriaes.

— 0 governo do Estado do Parana, deferindo um re-
querimento, que lhe foi apresentado pela companhia da

~ linha ferrea de 8. Paulo-Rio Grande, concedeu-lhe licenca

para a construcgdo e exploragao de uma nova linha, que
partindo da cidade de Guorapuava, seguirda pelo valle do
rio Jordao, entroncando com o pontlo mais conveniente do
~ramal da Foz do Iguassu.

— 0 ministro da Viagao informou o Congresso sobre a
nova linha projectada de Pirapora a Belém.

A distancia entre esses dois pontos é de 2.547 kilome-
tros, dos quaes foram feitos ja os estudos definitivos de
2.327, fallando apenas o exame do trecho que vae da
ravessia do Alto Gurupy ao do Candird, com a extensio
de 220 kilometros. -

Nas estados definitivos, a linha foi dividida em cin-
co seceoes: Pirapora a Palmas; Palmas a Carolina; Caro-

lina a Gurupy; Gurupy a Candiri, e Candiri a Belém do
Para.

i Segundo oorgamento feito, toda a linha custara, segun-
- doasinformagdes, a importancia total de 257.643: 1814377,

= gu stja 0 preco médio geral por kilometro de 101:1204000

= de réis.

— A Companhia Sivift do Brazil foi auclorisada a cons-
lruir, de accordo com a planta que apresentou, uma linha
' lerrea que ligue o ramal do porto do Rio Grande ao ra-
| mal de sua propriedade e bem assin a estabelecer o
. lrafego de trens pela referida linha ferrea até a junegdo

~ com a da«Compagnie Auxiliaire des Chemins de Fer au
| Brésils, ficaddo, porém, aquella Companhia ruj2ita a todas

- as disposigoes regulamentares desta ultima, applicaveis as
- Concessdes de servigos em desvids parliculares e resalva-
~ dos todos os direitos e prerogalivas que a referida «Com-
- pagnie Auxiliaire» conferem 08 contractos em vigor.

I . — Ao Secrelario da Agricultura do Estado de S. Paulo
| lez communicar o Sr. Ministro da Viagdo. que logo que lhe
| Sejam presenles os estudos da nova linha federal, que,
~ Ppartindo de Ubatuba, na Nordéste de S. Paulo e passando
. Por Taubalé, termine em Paraizopolis, no Estado de Mioas
- Geraes, delles concedera vista ao Goverao daquelle Estado
. para que préviamenle acerca dos mesmos se pronuncie
| Do tocante ao previlegio da zona de 15 kilometros para
- Cada lado do eixo da livha de Pindamonhangaba aos Cam:
- Pos do Jordao e do seu ramal do Allo da Serra as divisas
- Ue Minas, passando por Sido Bento, e Sapucahy, concedi-
das por lei estadoal e incorporados ao patrimonio do Es-

'-.:‘_- Q.
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Educar _
' De Agostinho de. Campes

Livraria Bertrand

0 Sr. Agostinho de Campos, se nao fosse ja o grand.
educador, que loda a genle conhece, ficava consagrado
por este livro.

Divide-se em sele grandes capilulos: As criancas, Ins-
trucedo Primaria, Educag@o Feminina, Lyceus, Educacan
Phisica, Educacao fora da Escola, Civismo, A Universidade
¢ a Nagdo. [ em todos elles encontramos grandes licgoes,
quer de eivismo, quer pedagogicas, que bem precisas sd)
na hora presente em que a educagdo é desviada do cami-

* nho logico que em Portugal leve n'outros tempos.

Edwear ¢ um grosso volume de perto de 400 paginas,
e lodas ellas se devoram com delicia e com inleresse.

05 n0ssos vicios, 08 nossos coslumes; a nossa ma [or-
ma de educar, quer na escola, quer na [amilia, sao alli
tratados debaixo de uwma ironia leve e de uma agudezu
de critica que loriam esse livro adoravel.

Mas ¢ sobretudo na educacao civica que o auclor mai
se slonga, ja ridicularisando costumes, ja criticando a erra-
da férma com que no nosso paiz os leem querido sanar.
A critica ao edital do governo civil prohibindo os va-
diog-enluvados, de estacionarem as.esquinas, dirigindo
chufas as senhoras, mas tralando-os de desoeuvrés é (:
uma ironia feliz e absoluta.

Outra passagem (ambem interessante ¢ onde o auclor
commenta o ¢aso de um livreiro portuense onde [oi com-
prar um guia do Porto, e que leve uma resposla vaga d.
desculpa e de indifferenga. — Havia um guia do Porto,
havia, mas acabou-se e o edilor ainda nao pensou [azer
outro. Sim porqde s6 elle o podia fazer, lem o lexlo, lem
as gravuras... .

Com livreiros d’estes, comodisias e indifferentes, e qu»
nem conhecem o Manual do Viajante em Porlugal qu:
esta na 4.* edicao, e que tem nada menos de duas plan-
tas do Porto. e uma descripgao circumstanciada de tudo
que de curioso e interessante a cidade invicla possue, all
da vontade de o mandar mudar de officio. ‘

A uma conclusao chegamos: € que lemos que [azer
a proxima 5.* edigdo mais vasta, pois as qualro publica-
das, cerca de 10.000 exemplares, ainda ndo sao sulli-
cientemente conhecidas dos livreiros do paiz.

A edigdo, o que de reslo é habilo da casa Bertrand,
é bem cuidada e magniflicamente apresentada.

9 Gk,
Situacao economica

Causoun impressao desagradavel a mog¢ao volada, e se-
gundo se diz «depois de aturado estudo» pela Associagao
Commercial de Lisboa, na sua sessao de quarlu-feira 13,
a-qual passamos a transcrever, permillindo-nos apenas
sublinhar as phrases que mais suggestivas nos pareccm,
e merecem allengdo especial. Diz assim a mogao :

~ «Considerando que mesmo que a paz se faca immediatamente ¢
immediatamente se assenle na remodelacdo a realisar no mappa
geographico e politico do mundo, ndo podem os povos victorioscs
depor as armas de prompto: considerando que o0s alliados deveu
ter hoje em armas um exercito de cerca.de 20 milhoes de ho-
mens, ndo contando com as mulberes que lambem se encoutra
mobilisadas (80 a Gri-Bretanha tem em pé de guerra 7 milhoes ae
homens, e & millides de mulheres, pelo menos, a trabalhar nas fa-
bricagide munigdes), considerando que a estes milhides de homers
¢ de mulheres gﬁue hoje vivem da guerra, teem os Estados que dur
occupacdo pacifica, o que os obriga a transformar as suas indus -
trias hoje occupadas unica e exclusivamente em prodozir enge -
nhos de matar; considerando portanto, que o problema da de:-
mobilisagao € um problema muito mais serio que o da mobilisacio,
ue levara annos a resolver; considerando que, em consequenci..
de prever que as condicgdes de vida 36 se possam modificar pouc)

*
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sem sallos, lenlamente, e nunca de ama (orma brusea, como toda
a gente espera, sem que comludo voltem a ser o que eram antes da
querra; considerando que os submarinos afundaram cerca de 17
milhdes de toneladas maritimas e que ha urgente dever de abas-
tecer os 100 milhdes dc pessoas que constituem a populagio dos
imperi0s centraes, famintas e faltas de tudo, o que tudo fard com
que a crise dos transportes venha a perdurar por largo tempo e o
commercio continue a luctar com as difficuldades em que vive dedde
que a guerra se declarou, nao podendo abastecer o paiz do que ¢
necessarie exportar aquillo que seria preciso para baixar o custo
da vids . considerando que o governo portuguez nio deve descu-
rar por um g6 momento o problema da alimentacio publica, visto
como a cessacdao das hostidades infelizmente nao permille a vinda
rapida para Portugal dos mantimentos que lhe sio indispensa-
veis :

A Associagio Commercial de Lisboa enlende que a politica
economica nacional a organisar em solidas bases, tem que ter
como objectivo immediato o augmento da exportacao, a reducgio
de wmportacdo ¢ o0 avgmento da producco, para 0 que a mesma
corporacio counfia em que a iniciatina particular augmente a to-
pelagem maritima, obrigando o0s seus eslaleiros a produzir
muito mais e o Eslado [avoreca as industrias nacionaes e mor-
mente a agricola com leis que tornem remuneradora e cullura das
terras em que largos capilaes'se compromeltem em riscos impos-
siveis de prever.»

Comquante dirigido ao Governo esla mogao é eviden-
tementc sobrescriplada ac ,pubiico, em geral, fazendo-lhe
ver que o commercio nao esla resclvido a baixar os pre-
¢os exagerados que os productos e arltelactos atlingiram
por molivo ou melhor a pretexzio da guérra. mas verda-
deiramente por causa da ambigdo ganonciosa de quem
busca todos 08 meios de augmentar o3 seus lucros, sem
olhar se esse angmento depaupera os bolsos do consu-
midor. |

E de enlristecer que a respeilavel corporacdo quc
emillin esse parecei—o que justamente pelo facto de vir
de quem vem mais nos impressiona—Iigure desconhecer
que nao ha ja hoje mais o perigo dos subinarinos; o que
permitte a livre navegagao entre lodos os porlos e o des-
apparecimento dos consideraveis seguros de guerra, e
consequentemente o barateamento dos fretes, portanto o
dos generos ou arligos que importamos.

Nio se justifica a alfirmagdo de que, assignada a paz,
0¢ povos ngo podem depor as armas nemn as fabricas de
muoni¢des parar a sua faina; quando ¢ certo que a victo-
ioria sobre 03 imperios centraes lerd, sem duvida, como
resullado, um consideravel desarmamento-dos paizes eu-
ropeus, pela queda do mililari-mo prussiano e o afasla-
menlo, por longos annos, de possibilidade de outra
guerra.

Bem pelo contrario, a desmobilisacao e o relaclivo des-
armamento—nao o pode ignorar a A. G.-—dardo as indus-
trias e a agricultura milhdoes de bragos, o que indnbita-
veimente fara baraler a mao d'obra e 0s pregos da pro-
duegao.

Isto pelo que se refere a um futuro bastanleé proxime,
¢ de crer; porque para effeilos immedialos temos ja um
factor tmportante para o abaixamento de pregos de tudo
«0 que importamos: a melhoria dos cambios, que vae
sendo enorme. estando a divisa Londres 4 d. mais alta do
que colava e o prego da pesela tendo descido mais de 35
por cento do que era ha lrez mezes.

Mao toca este ponlo a celebre mogio da A. C.

Por fiin, depois de affirmar que 03 pregos nunca vol-
lardo ao que eram antes da guerra (o que alé certo ponlo
sera verdadeiro) é que nao deve lrazer esperangas de ler-
mos o0s abastecimentos indispensaveis. conclue por pedir
o alargamento da exporlagdo e a restric¢an das importa-
¢oes o que é o espectro da fome com lodos 08 seus hor-
rores, que seria auxiliado pelas pretendas «leis que tor-
nein remuneradora (mais do que o lem sido) a cultura
das lerras.

Parece-nos, pois, singularmente infeliz este documento
da nossa principal corporagdo commercial.

14 as 15 horas, com isencdo do imposto do rendimento para 0
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PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DNOS ACCIONISTAS

——————

Companhia dos Baminhos de Ferro Portuguezes

Obrigacaes de 8 °[, « Betra-Baivas e 4 Uy °f, privilegiadas de 1.° graw

Sio prevenidos os srs. Obrigacionistas de que durante o mez
de Novembro de 1918 sei&o pagos 0s coupons de 1.° e 2.° semestres
de 1916, 1.2 e 2° semestres de 1917 e 4.2 semestre de 1948 das
Obrigagdes de 3 °p «Beira-Baixa» e & ¥/, °[, privilegiadas de 1.°
grau, nos termos segujntes:

. — pela apresentaciio do coupon n.° 42 da folha annexa &s an-
tigas obrigacOes de & V; o° 1.* série «Beira-Balxa» devidamente
estampilhadas como obrigacoes de 1.9 grau de 3 °,, Esc. 2522

— Pela apresentag&o do coupon n.° 43 da dita folha, Esc. 2821

» 2 » » 4 » » » » 2821
» » » L] » 45 » » n » 2#21
» » » » » &6 n » »n » 2‘21
» » » » » &1 » lolha annexa 4s anti-

gas obrigacdes de & '/, °f, 2.* e 3.* séries, devidamente estampi-
Ihadas como obrigagGes de 1.° grau do mesmo typo, Esc. 3832

— Pela apresentacho do coupon n.° 42 da dita folha » 3831
» » » » » A3 » » » » 3831
» » » » » -i&. » » » » 3‘3[ 1
» “» »y » »AS » » » 3831

0 pagamento serd feito nos termos acima indicados na séde
da Companhia, em Lisbhoa, todos os dias uteis, das 11 ds 13 e das
1% as 15 horas, estando todos os coupons isentos de imposto de
rendimento para o Thesouro Portuguez, em virtude do disposto no
art.” 5.° da carta de Lei de 29 de Julho de 1899 publicada no «Dia-
rio do Governo» n° 172 de 3 de Agosto seguinte. 1'

Obrigagioes de 4 ', °[, privilegiadas de 2.° grau. : 3

Sio prevenidos o3 srs. Obrigacionistas de que durante o mez ‘

e Novembro de 1918 serilo pagos os coupons da folha annexa i

obrigacoes estampithadas de 2.° grau de juro variavel até & ¥, °le
nos termos seguintes: Al

— Pela apresentasio do coupon n.? 17 da dita folha, Esc. 1$37

] n » n » {8 » » n » l‘-'lo

0 pagamento serd feilo nos termos acima indicados na séde da
Companhia em Lisboa, todos os dias uteis, das 1 as 13 e das

Thesouro Portuguez em virtude do disposto no art® 5.° da Cartd =
de Lei de 29 de Julho de 1899, publicada no «Diario do Govérno*
n. 102 de 3 de Agosto seguinte.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 15 de Novembro de 1918.
A tio almejada suspensiio, terminagiio da guerra teve os seus

naturaes effeitos nas bolsas, eomose vé da seguinte comparagio |
dos cambios, ¢ de agio do ouro entre nos, em :

15 out, 31 out. 6 nov, 15 nov.
Londres, cheque.. ... S5 2016 30414 3034 32 0
Londres, 90 djv....... o 20916 3058 31 32 112
SiParis, cheque......... 312 300 203 28l 3
SiSuissa, chequel..o.... 340 430 325 310 ,
g(ltalia, cheque........ . 268 260 260 240
S Hollanda cheque.. .. 740 700 690 636
S|Madrid, cheque....... 350 30 315 308
S|New Yok cheque... .. . L7138 1,660 1.640 1.570 i
Rio sjLondres ......... 12 58 12 58 13 58 43 1510
Madrid sjParig. ........ — 90 90, 20 95
Madrid sjLondres....... 23,45 2335 28,50 24,50
Paris 8] Londres ...... . 26,07 26,08 26,07 . 25,97 &
LADYaS L U Ay ra Ve 8$200 83000 7:900 78000 .-
Agio do ouro........... 88 010 77 010 77 00 57 ¢ [

Asgim a libra-cheque que ha um mez se vendia 88205 vend®
se hoje 7850 ou uma melliorig de $70,5 ou 8,60 °f, do beneficio pal™
o comprador. A progressio na melhoria foi de 1 d."deste 15 de O 3
tubro até ao fim do mez, periodo em que se foram accentuando &
esperancas de paz; de Y, d. alé 6, data em %le foram entregues
Allemanha as. bases do armisticio, de 1 Y/, d. d’essa data até hol
com tendencia para continuar ainda baixande.
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Cambios. —Foram regulares a lransaccoes no mereado de cam-

bios as quaes devido 4 situacio actual mellioraria um tanto porém

- devido & procura um tanto avultada para necessidades do mercado
firmaram-se sensivelmente. '

*e

e ™ R el i

. NMonte-plo Geral.—Em assembleia geral reuniu esta util colec-
tividade para resolver sobre um augmento de subvencio aos pe-
nhoristus e empregados.

A assembleia a que presidiu o general sr. Marlins de Carva- Cambio do Brazil — A ultima colagiio recebida da a libra a

3 2 " }Igl
Iho foi bastante concorrida, falando alem de outros o sr. Alfredo  17#2
da Cunba, Xavier Cordeiro, Camello d’Abreu e os srs. Mendes it S use de cambios, comparados
Guerreiro e Vlllamqllo. - . g Ex 15 pE Novemsro | Em 31 pe Outusro
A proposta da Direccdo foi approvada com emmendas, ficando —— i | — —
¢ approvado que fosse elevado a 10 °[, o aclual honus provisorio de flomprador| Vendedor {Comprador| Vendedor
| 5 9, aos penhoristas ¢ aos empregados percentagens que vio de :
| 18a 36 sobre 03 seus ordenados alem de dma subvencio de 15800 Londres cheque ........... 39 3134 301, | 30,
~ Mensaes. . | PR T TR TR RS (Tl et
! 1"77 O encargo para o Monte-pio é approxlmadan}ente de 75 con-  papis eReqTE v v in .k 8% | 201 7 300 307
| tos. ' Madrid cheque - ......... 205 315 330 340
W v Amsterdam cheque ........ 655 665 700 710
L , New York cheque.......... 1570 1590 1660 1690
| : alie B o T AL _ 25 9 35
| Bolsa.—0 nosso mercado de fundos tem-se mostrado fraco lslulil'q‘;ac“eiu‘” R = i ;23 B
| devido & pouca concorrencia; mas nos ultimos dias esta situagio Bl s o PAML S '75'10 ?350 (8,500 8530
~ lem-se modificado, indicando melhor tendencia de futuro. Vel St A ol L St
II H__ —— R e ——————————————————— e ——— — —_—
Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras — NOVEMBRO
g Bolsas ¢ titulos e ——— S — e —————— T AR
R i 2 4 b 6 7 8 9 " 13 14 5 - —
| Llsboa: Divida lnterna 3%, assentamento] 43,95 - — 43,05 44,00 | 44,00 [ 44,00 | 44,00 | 44500 — 44,30 -
L Ditida interna 3 %y COUPON. - eervrrrrre... 43,95 A390| 43,90| 43,90 48,90 43,90 43,91 44,00 44800 | 44,00] 4420| 45,00
R, " 4, 188 '8{3 IFBINIOS « o v va e s s = = 2310 |: — ! aad e s ==
. . e d Y Y4B }9 G idine N 8 - - - — - - = - = 634001 — =
\F, . . BB oo aw s sbe gn — | o - el - - o Y g, g =3 . iy
1 . ' 3 . 1905 ¢/premios........ 10850 | 10450 | 10850 - — 10850 - - 10450 | 10850 — 10§60
" o « 5 '{. 1905, (C.°* de F.°E.je] — - — - - -~ - 8256 | — 82800 | — et
. v 54,1909, ob. (C.o%de Fo R )] — s = - - o & —1 gogon| % o i
. A oA e e SR S \ — - — — 117400 — ¥ = T L & A3
g + externa 3 % coupon |.* serie...... 91466 — 91950 | 0120 91429 — — 90800 | 9000 | 00400 | 88810 | 88500
- . S8 OB s s g v s - — - 89850 - 89450 — - — N8H50 | 88&GH e
e o (T e 11T N WIS AR - — 93450 | 9850 | 92820 — — Y0550 | 91500 | 91850 | 88850 | 88800
obrlﬁga;ﬁes dos Tabacos 4 "/s *fe-0oi-unnns — - - — — — - —_ = ot r: —
Accdes Banco de Portugal........... .... 208950 | — | 200850 | 305500 | 306H00 | 303400 | 305800 | — | 301500 | 294500 | 292450 | 291500
R« . Commercial de Lishea...... — — 1221400 — | 222400 — ] 221p00 — | 220500 | 220800 | 220500 -
. «  Nacional Ult ramarino....... JE1H50 | 311850 ) 312500 | 312500 | 313500 | 312800 - — — | 310600 | 310800 -
IR . Lishoa & Acores........... — - — 18000 — 180500 = s pre 178500 e iy
. *  Compauhia Cam, F. Port. ....c..... - - — - — — — il i 3 Sy i 11 e
i ¢ Companhia Nacional.... ............ — - - - — | 5420 5820 - - M0 - X
8 v Companhia Tabacos, COUPON - v nsne 150800 — — 150500 — 149990 M 149400 g ot i h; &
o, ¢ Companhia dos Phosphoros, coupon] 57810 | 57500 1 57800 | — -~ - = - - - 56800 -
| ﬁ Obrig, Companhia Atraves d'Afvica,........) = | {10400 ) — | 100500 | 109p50 | — | 1098601 — Vi — [ 105Hov | —
# * Companhia C. F* de Benguella tit. 1] — A % o — — = — - ) =3 - &
e v PR « tit. o] 97850 —_ 97850 | 97500 | 97800 | 96450 — —_ — 0600 | 96H00 | 095450
.+ Companhia Cam.F, Por. 3 ° 1.0 grau] ~— - - 79450 — o 79450 | 79850 AL L3 £ =
~ + Companhia Caw. F. Por.3 2.9 gran] — - —~ - I6A70 1 36810 36§00 | 36510 | 36830 | 35490 == 35490
~ *  Companhia aa Beira Alta 3 °/s1.° grau] — - - — s = = o i i T i
-+ Companhia da Beira Alta3 °/,2.° grav - - — ~ - 14520 —~ 14520 | 1,600 ] 14850 —
- *  Companhia Naciona! soupon {.* série] 77350 &4 - ¥ = ~ ih ~at o = = 3,
* Companhia Nacional coupon 2.* serie] — — - - 79650 | 75850 — — a - — -
_ ¢ Companhia das Aguas de Lishoa....] 86850 -~ — — 86800 = - — - B6A00 | 8GHNO ==
B K Dradines 8 s, v, v iii s - - - — - - — — - - - -
. . « 2 :f ...................... — — LI 1A20 | 91480 - — S = . — 91450
o L bl i ; [ N A R R - — —_— — S —_— - — — — — —
'—j-‘ll'ltl 3 *fe portuguez 1.* serie........ — —m — - - A - 59 — = — e
-. \ 3 ‘J'. » A B savanse —_ -_— = et s 80 e 50 . o, = X
‘33550: companhia Cam. F. Porte.......... = g o = — | 262 - By ¥ % o
- Unig. Comp. Cam. F. Port. 3°/,1.° grau.. = -— i - 257 —_ - - — 267 — =
- ' Comp. Cam. F. Port. 4°/,1.0 gran..] — - s fo — s 132,50 | 132,50 | = . 4 s A
~ ¢ Comp:. Cam. F. Port. 3, 2.° grau..] — - - - 137,50 - 249 — — 134 140 -
¢ Gompanhia da Beira Alta.......... o - - S e » ¥ = = e = i
ndres: 1. portugnez........ VRN = — | 66| 57| - — 56 1_{,_ | BR Ty S s Tl St L s L Py ¥
Receitas dos camirhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
. I —— ™ ———— e —— ~
| LINHAS | de janeiro 1918 191 Difr. i
2 até : . ‘ o gl g 918 | 1917 em 1918
119 Kil. Totaes kil. Totaes 1918
. Portuguezas Escudos Escudos Escudos | Excudos | Escudos | Escudos
limpantly gani- Kede geral .. .. L 1.073 i Lom3f o — 2 i i e
U0os de ferro; Vendas Novas.. . = 70 o~ 70 — s = i -
;\.Pmnsuezes... Coimbra @ l.ouzd — 29 — 25? - : S — e, £N S
Bt Supate. ..., . s 10 Outubro 7681 3.900.729$38 746 2694165877 | 1.265.573861 16 550876 | & 657891 |--1 892585
j!ll-lo e Douro ..... A 31 Marco 484 | 642221800 &83 926 264851 | 1-117.056549] 1.326590 | 1.083819 | - 233871
B s — 253 - 25 — —_— —_ - —
nl:pamaia Naeionad e e 31 Agoslo 185| 148.029569 1&7}3 135164824 | -{- 11.86% A5| 800816| 742850 - 57466
AL | : ‘B.do Vougn... LI LR e 176 e— ., i e S— —_— — ———
Mo & Povoa e Famalicio ....| 31 Agoslto 64| 1584665892 64 131.978504 | | 26488888 | 2476504 | 2.062516 | - 413888
EERIIRPABE < o v oo v tiehas oeny 31 Maio 56 87.133899 56 66.930845 | -{- 20.203 554 | 155.596 | 1.195818 | - 360578
'.—_.-_. Hespanholas Pesetas Pesetas Peselas Peselas | Pesetas | Peselas
worle de Hespanba...... ....] 20 Setembro [3.681| 143.113.519]3.681 127.497.20% | - 15.616.313 39.069 34642 + 4.427
S l‘ld-Zal'agoza-Alicaqle ...... 20 » 3.664 | +131.777.82213.664 | 116.058.065 | 1+ 15.749.756 35.965 31.647 4.238
ﬂn}uzes ............ POk Kot 20 » 4 .261 27.842.759 | 1.261 25.176.432 [ |- 92.666.427 22071 19.172 2897
Nd-Cac.-P. e Oeste de Hesp | 20 Outubro 777| 12417861 777 9.765.034 | 4~ 2.352.7147| 19.428| 15655| + 3.772
‘4 a Baza e Aguilas........ 19 » 167 2445106 | 168 36713851 — 1.526.2479 {2833 21,984 | — 9.434
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conrselho de Administracdo e Parecer do
%‘:nselho Fiscal, Assembleia Geral di>s Acclonistas, de

29 de Junho de 1918.
(Continuagdo)

-

Ré e alheila
a) ‘Linka de Setil a Vendas Novas

0O resultado da nossa exploracio no anno de 1917 consta do
do quadro que segue, onde vae a sua comparacao com o do anno
anlerior:

ey e

Em 1917
m‘li Iﬂl;lo 916 191? ————— .l
; : Para
Para mais | penes
kilometros explorados... 7 70 e 22

I ereurso de comboios...| 156 271 12(1.3.85 o= f
lieceilas do trifego.. ...|215.716512|214.826823/41 150823| —
Despezas de exploracio..[179 243857256 866 £35(35.582876! —

36.472555 | 42 050512] 5567457
83.09°1, | 83.63°,

Este foi o resultado da nossa exploragiio; porém, pela aplica-
¢ao do respectivo contracto de 25 de Novembro de 1899, niio hou-
ve excedenle de receita mas sim nma insufficiencia de Escudos
89.3523540.

Como a receita de Esc. 25 .866833 reduzida a-
['ancos ao cambio médio annual sobre Paris, de
058%,3160535 por 3 francos, seja equivalente a Fy.*
913.941,08, é a alinea g) do Art. 6.2do contracto
que é applicavel, tendo nos portanto de entregar &
(ompanhia dos Meridionaes Frs. 467.500 — que ao

Receita liquida. .. ..
Froporgio o° da des-
|'Pza para a receita,. .

0541,

nesmo cambio representa.. ..... .. ....... 131.392552
Deduzindo: |

3 receita hiqaida acima, de.... . ... civvees ovnvins 42.040$12

D IMNUIBCIONCIA DY U8, o 563550 Miabhtaarte.stom b oui arh s 89.352810

Alem do encargo supra, propriamente da exploracio I'Cil:.l or
108, temos ainda o encargo resultante dos adiantamentos feitos

e 1947:

Em cumprimento do disposto nas alineas j) e m)
do ja citado Art. 6.° do referido contracto, fizeimnos re=
I.esia para o Comptoir National d’Escomple de Pa-
r 8, durante o anno de 1947, de Frs 455.000, que cus-

L ram a diversos cambios. . ................. ... 125.352819
Juros simples 4 razio de 5°|, sobre E-cudos
457 794 £44, capital adiantado até 31 de Dezembro de
1915, em conformidade com o Art. 9.2 do mesmo con-
TP o e S Oy DL P s e o gy T e et 23.380857
1T ) R e S S B 148 742506
deduz'ndo:
a receila a seu favorde........... I e o sk 131.392452

0 a liantamento & Companhia dos Meridionaes foi de  17.34985%

A somma dos encargos, de Escudos 106.70189%, teve compen”
g1cio digna de nolar no trafego indirecto que aquella exploracio

- 0:cusinouo para a nossa réde.

b) Linha de Coimbra a Louza

[amos em seguida o quadro comparativo da nossa exploracio

Nag annos de 1916 ¢ 191 7:
—— o

Em 1917

Designaglio 1916 1917 T e

Para
Para mais menos

———

Kilometros explorados . . 29 29 —_
Fereurso de comboios. . .| 58.208 49,506 —
Receitas do trafego, ...[ 40.241837) 42361525 2119488
Despezas de exploragio.| 66437568 83 335508]16.196$40

I'xcedente de despeza. .. 07¢
Proporgio °yy da desp za| -
para a receita. .. .. 165.36%, [196.72°, |32.37°, |

Como se verilica d'este quadro a insulliciencia da
mossa exploragio foide .. ............ e | .
@ gque lemos de addicionar o encargo derivado da
applicagio da alinea ¢) da condiciio setima do con-
L acto de 22 de Novembro de 1904, que diz que quan-
d) a receita bruta for maior de Escudos 1.3158 por
Kilometro (que é o caso actual) o minimo para a
.o panhia do Mondego serd de Esc. 8158, logo. .. ..

Insufliciencia total.,....... 458

8.702

25.896531| 40.972583]15.076852

40 97238)

23 635800
64.607583
(Continua)
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O alimento das locomotivas
Os effeitos da guerra

Segundo os dados estatisticos que recentemente publi-
cou The Mineral Industry, a producgdo anpual de carvio
no mundo ao rebentar a guerra europea, que felizmente
lerminou jaera de cerca de 1500 milhdes de toneladas.

Os paizes productores que haviam contribuido para
aquelle total com mais de 4 milhGes de toneladas, em
1913, foram:

Paizes Toneladas
Estados Unidos .....e0vveauee. 569.960.218
Inglaterra. . ... Ca R R s Lo, -t 2430
Allemanhal [ oiiin, o on winb v oltel 18 B84
Austra-Hungriaii.s oitaionl «oiiaen - 60:847.857
Pragga. /o5 o6 Do vecearaaess  45.108.544
RUSBIA ». 700 0" o7 e S Lo 37.188.480
Bélgtbal. ovte 2855 L B 25.600.960
50 U I L P e MR P S AR AR
T RS O e B 18.163.856
balsi T R e oS pat A | D0 T
Canpdd it o s R T S 15.012.178
Nova Gales do Sul........ vovoe 11,663,865
Transvaal: 5 8 0k s st 8-191.243
Hespatlil v/ v.« ¥ 4s badh s A tnbrnis 4,292.522

A guerra teve como consequencia nma reduc¢do na
producgao mundial de carvlo, que se ealcula fosse de 300
milhdes de toneladas até ao fim de 1916.

Quanto as producgdes d’esse anno nos principaes pai-
zes, ellas foram approxim‘adamenle as que constam do
quadro seguinte, sempre segundo os dados fornecidos
pela revista techyica citada no principio d’este arligo.

Estados Unidos. ... oo, Jo0 . oo~ 897, A4 oD
Inglalerti, s o35 vne s os i il alts . 587.110.153
AllemidinBa. ., .0 v as vensiree  250.000.000
Austrik-Hungiie, .o Loy wsit o 50.801.602
ROBSIA <« o} o) ands 2. a dinis bho o IS ORDLHGD
China .. ... A g s R w51 24.000.000
JAPBRO o5ialai e e e e dow da I el ORIV
PRUBOR. v i ot ore iy Yoot s 22.000.000
N v 20.000.000
1: - Tor RS i s SR B 19.900,000
Canada...... 44.461.678
Transvaal....... P el st e 11.200.370
HespAuhR. bl ret e P74 Tt UL 5.500.000

Apesar do augmento de producgdo dos Estadns Unidos,
a falta de uma quinta parte do carvdo disponivel no mun-
do ao rebentar da guerra, e pracisamente quando se [fa-
zia mais necessario pelo enorme augmentlo de consumo
que demandam as industrias de guerra, delerminou como

caracleristicas do mercado, na actualidade, as de escassez

e da consequente carestia geral.

As trez nagdes de producgdn suficientemente superior
a0 consumo para suprirem as [altas das outras, mal do-
ladas de combusliveis, podendo legitimamente chamar-se
exportadoras de carvao, sao: Estados Unidos, Inglaterra e
Allemanha.

\ - o 28
As suas exportagbes em 1913, ao declarar-se a guerra,

eran:

Carvilo Coke
Estados Unidos...... 15.286.536  885.603
Inglaterra cooohoonees . 14.623.453 1.254.506

Allemaoba.. ..\ vv.o. 34.573.514 6.411.418
Totaes....... 125.483.503 8.551.527

A exportacao dos mesmos Ires paizes produclores em

1916 [oi esta:
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_ e pArs a Suecia e a Dinamarca poderd effectuar-se por meio de
Estados Unidos., . . ... 19.282,881 1.048.790 cabos partindo de Helsingborg, por debaixo do Sund.
Inglaterra. ., ........ 38.369.013  1.505.350 Vae consliluir-se uma commissdc inler-escandinava
AUSManta. vy ¢ s eais 6.464 -3 s para o estudo e desenvolvimenlo dos projectos alludidos
Totaes....... 64.115.894 2.554.140 o

Da comparagio de laes dados se infere claramente que

a exportagao se reduziu, por effeito da guerra, a menos Capital inglez ndas liDhaS da Al‘gelﬁina

de metade da que tinham antes do tremendo conflicto,

devendo neccessariamente ser angusliosa a sitnacdo dos A interessante revisla Espana Economica y Financiera

paizes consumidores! resume alguns dos importantes dados conlidos no relato-
O paiz visinho consumiu em 1913 6.994.435 tonela- rtio do London and Brasilian Bank, enlre os quaes se en-

das, sendo 4.292.522 de producgdo sua e 2.701.913 de contram os que thzvu_l respeilo aos capitaes inglezes in-

importagdo. Fm 1916 consumin 7.517.9243 tonelladas, verlidos nas companhias de caminhos de ferro da Repu-

sendo 5.500 de producgdo sua e 2.017.243 que conseguiu  blica Argentina.

importar, podendo- assim .manter o equilibrio n’esse im- Obrigagdes, acgdes preferencines e acgdes ordinarias,

porlante ramo da sua economia. : representam.o capilal inglez de 236 milhdes de libras es-
Em 1918 calcula-se que o deficit vira a ser do I mi- teflinas.

lhao de toneladas em numeros redondos.

Esse capital é repartido do modo seguinle entre as

b E cx diversas companhias argentinas :
; Libras eslerlinas
&4 Enel’gla electr'lea Argentina Grea! Western.. ... ... 11 250.000
[ te int i | ~ Idem Nort-Western .., ....... : 5.984.500
O seu transporte internaciona ldemyTéalandifa., . ». . .. vin 2 1.620.300
Uma eslagdo hidro-elecrica do Oeste da Suecia, trans, gahia Brasca (f”}'d .ll\ll.-WesLern,. A 12}]28288
porta electricidade & ilha dinamarqueza de Sealand, uiil; uenos Aires Geatral........... 3,060.
sando um cabo submarino. [dem and Ensenada. .........., 590.500
F 0 systema de (ransmissdo foi inaugurado ha ja dois [dem M’dla"'d.'_‘-_ """""""""" 23’?';‘3?03
. aonos e ainda se ndo observaram irregularidades ou de- [dem &'d‘ p"f"ﬁ‘* """""""" : '032'280
: sarranjos, effectuando-se o transporte da energia de modo [dem Western........ ....... 0. "2
~ completamente salisfatario. I:Jem Greal Southern.«. .. ouss, {33.9: 1.300
! Acham-se em estudo projectos importantes para apro- gg:‘g“ﬂd%gﬁ’;[ﬂ"“’ """""""""" 2‘52;’;;83
8 e * e 1 'l “0B80¢ 'Er.‘ o Y ‘U0« ‘e A AT S TORP R - Cu s Y £ 2 s .
::33;22:;?:3[1!05 de electricidade inter-escandinavos, em gran Enind Bige, . o s e 8.225.200
s ALc[ualmcnle recebe a Dinamarca 10.000 HP da estacio Villa Maria and Rufino.. ... . i l_.{E:.?OO
da Companhia de For¢a Suecca, de Lagan. Bl e . 236.403.600
Trata-se tambem de explorar forca da grande Estagdo '

do Estado, de Trolhoeltan, cuja capacidade é de 13.000

. HP e que pode augmentar até 170.000 H P com a regu- O LY M P I A MATINEES ELEGANTES

larisagdo do rio Vanern, e ulteriormente poderdo acrescey,. - [0dos os dias 4 2 horas

tar-se 50.000 H P com a utilisagdo de outros saltos do RENDEZ-VOUS MUNDANO
rio Goela.

| Como a Dinamarca neccessila uma enorme quantidade FILMS SENSACIONAES DA SEMANA
- de forga, precisaria da cooperagdo daSuecia e da Noruega, Semi-virgens (4 actos)
A Jutlandia poderia obter a electricidade da Noruega,
transportada por cabos estendidos por baixo do Skagerack. A Cruz Vermelha (2 actos)
0 que nao offerece grandes dificuldades. A connexio entre Nana

Sociedad Espanola de Construcciones Babcock & Wilcox

Séde principal: Plaza Albia, 1 — BILBAU :

Succursaes: Vegtura de la Vega, I, Madrid- Fontanella, 8 Barcelona
RUA DO COMMERCIO, 84 e 86 — LISBOA

Constructores de caldsiras
Aquo-Tubolares

Construidas inteiraménte
d’ago.—Perfeita circulacio
da agua.— lnexplosiveis.—
Economicas.

Ha mais de 14.000.000
cavallos de forga funcionando

Tambem se constroem:
Superaquécédores de va
por. — Grelhas automali-
cas.—Aquecedores d’agua
d’alimentacio. — Purifica-
. dores d'agua. — Chaminés
de aco. — Transportadores
para carviio. — Guindastes
electricos. — Tubagens de
todas as dimensdes e para
todas as pressoes.
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Continuam regularmente as carreiras para: Madeira

Os vapores leem magnicas accommodagdes para passageiros, Nos pregos das passagens inclue-se vinho de paslo, comida & porlungueza,
cama, roupa, proprinas a creados e outras despesas, Para carga e passagens (rala-se com o0s

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C." - Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

S. Vicente, Pernambuco, Rio

Janeiro, Santos, Montevitdeo e Buemnos Aires

PREMIOS NAS EXPOSIGOES

MEDALHAS D'OURO :; Universal de
1878; internacional de Londres

1885; ' Univeisal de Paris, 1889, GRAN
, Universal de Paris, 1900, FORA
pk CONCURSO, Membro do Jury: In-
rnacional de Mijdo, 1906,

Paris,

pRLk:
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meccio — PARIS, RUE DE MADRID, 15

Para Portugal, Hespanha, Francga e Belglca

FREIO DO VACUO|

Freios continuos antomaticos ¢ nao automaricos para caminhos
de Terro ¢ tremvias a vapor
FREIO PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAO PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE
Freio de acgae rapida
para grandes comboios de passageiros e mercadorias
Signaes de alarme combinados com os freios

CONSTRUCCAO SIMPLES

CONSERVACAD QUASI NULLA

ACCAO MODERNA

——

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que teem adoptado este freio:

Continente: Companhia dog Caminhos de Ferro Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul e
Sueste —Companhia da Beira Alta— Companhia de Guimaries— Companhia
‘do Porto & Povoa e Famalicho — Companhia Nacional — Companbia do

Valle do Vouga.

Ultramar : Lourengo Marques ao Transvaal.




