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Guindaste a vapor de 42 toneladas, typo Goliath
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Reformas de alcance

§ Trouxe-nos emfim o Diario do Governo uma serie
de providencias, que remodelam por completo a orga-
- nisagdo dos caminhos de ferro do Fstado e poem ter-
- mo 4 situagio confusa e precaria originada pelos su-
- cessivos decretos publicados n’estes ultimos tempos.
O actual Seeretario de Estado dos Abastecimentos,
o Sr. Pinto da Cruz Azevedo, depois de dominar com
- energia a gréve de caracter revolucionario iniciada nas
~ linhas do Sul e Sueste e preparada’ nas autras, enten-
- deu, e muito bem, que era tempo d’encerrar a phase
~ das transigencias e de restaurar a disciplina tio funda-
- mente abalada. :
' Para isso, suspendeu o decreto 4:003, cuja analyse
- € ocioso fazer (parce sepultis!) e convidou a Commis-
- sdo revisora dos decretos 4:205 e 4:206 a ultimar com
.~ urgencia os seus trabalhos. -
- Da proposta da Commissio, perfilhada com algu-
~ mas modificagdes, sahiu o decreto com forca de lei
- n.° 5:039, de 30 de novembro, (*) baseado em numerosos
- considerandos, que sio uma verdadeira affirmacio dos
- principios em que se deve basear a revisio das novas
- leis sobre caminhos de ferro.
. A Direcgio Geral dos Transportes Terrestres, de
triste memoria ¢ que de facto apenas se occupou de
- caminhos de ferro, é exfincta e substituida por uma
- Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, 4 qual sio re-

- tirados os assumptos concernentes 4 gerencia das [i- -

- hhas do Estado, tendo nas que se referem a linhas
- toncedidas a empresas e nos problemas geraes que inte-
- ressam a nossa réde ferro-viaria, largo campo de acgao.
X Restabeleceu-se a Administra¢do, dos Caminhos de
- Ferro do Estado, em normas semelhantes 4s da lei de
- 1800, definindo-se n'um regulamento as suas attribui-
- ¢oes e funccionamento e tracando n'um regulamento
- geral os lineamentos da organisacdo das duas Direccoes
~subordinadas ao Conselho, 0 qual propori os regula-
~ mentos espéciaes que de aquelle derivam revendo os
diplomas anteriores, e bem assim as tabellas de qua-
~dros e vencimentos. :

- E’ portanto revogado o decreto 4.206, titulos I e I,
‘concernentes 4 Direccdo, Geral dos Transportes e 4s
Direccdes dos Caminhos de Ferro do Estado, assim
Como o decreto 4:903, que operou como um revulsivo,
Ou antes foi a gota de agua que fez trasbordar o copo,
~ encerrando o periodo de intervencdes abusivas do pes-
Soal na organisacdo dos servigos. .

- Do decreto 4:206 fica parte em vigor e parte s{is:
Penso, o titulo 111, que reorganisou a Direcgio de Fis-
Calisacdo aguardando o trabalho de revisio que 4
Commissio foi confiado, e o titulo 1V, regulamento de

.

‘Passes e bonus, cuja revisio incumbe ao novo Con-
_E" ‘]hOQ
4 .

(1) Que ?rincipivmos hoje a publicar como de¢ costume. Vidé
Parte Official.
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Finalmente é revogado o decreto 4:205 e sio man-~
tidos em vigor o decreto de 31 de dezembro de 1864
e o Regulamento™de policia e exploracio, de 11 de
abril de 1868, que:sio, com o Titulo X, Livio II do
Codigo Commercial, as leis fundamentaes da constitui-
¢ao e exploragdo dos nossos eaminhos de ferro.

S6 a ignorancia audaz e mal intencionada dos au-
ctores do decreto 4:205, abusando da confianca do Sr.
Machado Santos, ousariam -substituir tio sabios diplo-
mas, consagrados por longos annopsde applicacio, por
um apontoado de preceitos gandaiados ao sabor da ma-
lignidade da intencdo e enfeixados a trouxe-mouxe.

E' inutil repetir a minuciosa crifica d’esse triste di-
ploma. J

Ao revogal-o deixa o Governo affirmada a necessi-

dade de uma criteriosa e competente revisio dos re-

.gulamentos em vigor, em harmonia com-a situacio

que para a vida economica do paiz resultar da pro-
funda crise mundial determinada pela guerra.

Era a unica solu¢do racional que podia ser adopta-
da. Nao regatearemos, pois, louvores ao Cloverno que
a adoptou e corrigiu corajosamente o erro anterior-
mente praticado. i

Passemos agora 4 analyse dos tres diplomas anne-
x0s ao decreto 5:030.

A Direccio Geral dos Caminhos de Ferro tem ‘a
set ~argo tudo o que diz respeito aos caminhos de
ferro explorados por empresas e ainda aos estudos ge-
rdés que intereéssam a nossa réde. A enumeracio dos
assumptos que lhe, sio commettidos, feita no art, 3.°
do decreto, mostra quio util funccio ella pode desem-
penhar. -

Para a execucdo do seu expediente restaura-se 2
Reparticdo :de Caminhos de Ferro a cargo de um en-
genheiro, tendo uma sec¢io lechnica e outra admi-
nistrativa, ]

‘O pessoal da Direcgao Geral f6rma, com o dos
servicos centraes. da Administragio dos Caminhos de
Ferro do Estado, um quadro do qual sio destacados
0s que n'ella servem.

Do decreto 4.206 a unica previdencia rasoavel foi
a creacdo da Junta Consultiva de Caminhos de#Ferro,
sem ter porém mais funccdes definidas que a liquida-
¢d0 de garantias dé juro e o exame de tarifas.

A garantia de juro sé demanda a intervencio de '
uma corporacao eonsultiva quando surge, excepcional-
mente, alguma duvida ou litigio: féra d’esses casos &
um assumpto de mero expediente e verificacio de
contas, ; .

Outros assumptos importantes Na que importava
designar 'exylicitimente para objecto de estudo da
Junta, como a classificacio, concessio e resgate de ca-
minhos de ferro; a unificacio dos elementos de explo-
racdo das diversas linhas; o exame dos litigios entre o
Governo e as Companhias, incluindo os relativos as
garantias de juro; a abertura ou supressio de estacoes:
etc. ‘ - ,

Sendo uma corporagio destinada a consultar sobre
0s assumptos geraes, que dizem trespeito 4 réde ferro-
viaria, devem ter n'ella representacio as diversas com-
petencias officiaes que se relacionam com os seus tras
balhos, e delegados de corporagides que representam
os diversos interesses economicos.

Foi pois a sua composicio modificada, dando-se
n'ella representacio nio s6 4s associacoes de Agricul-
tura, Industriaes e Commerciaes, como 4s dos Enge-
nheiros civis e dos Advogades, a todas as quaes a lei
eleitoral deu representacio no Senado. S

Incluiu-se tambem um delegado do Ministerio da
Guerra, alguns vogaes technicos da classe dos inspec

“tores de obras publicas ¢ minas e o director geral do

commercio agricola,
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Excellentes semgos pode prestar a nova Direccido
Geral se cumprir o programma que lhe é tracado no
regulamento.

O regulamento da Adminis*racio dos Caminhos de
Ferro do Estadv pouco differe do de 1899, a nio ser
na composicdo do Conselho, composto apenas de ele-
mentos officiaes e tendo dez membros, incluindo o
presidente.

As attribuicdes do Conselho sdo sensivelmente as
mesmas do regulamento de 1899. Dio-se porém mais
largas funccdes 4 Commissio Executiva, composta de
tres engenheiros, seus vogaes, e em cujos trabalhos
- toma parte o presidente do Censelho quando o juleue
conveniente ou a Commissdo reclame a sua presenca.
E’ uma formula de transaccio entre as duas correntes
de opinido que se mahifestaram na Commissio.

Queriam uns que o presidente do Conselho o fos-
se tambem da Commissio Executiva, exercendo assim
as funccoes de Administrador geral.

. Entendiam outros que apenas devia presidir ao Con-
selho, sem intervir nos actos da Commissio Executiva.

As sessGes ordinarias do Conselho serdo apenas.

quinzenaes, podendo até sem inconveniente ser men-
saes, pois s6 os assumptos geraes e mais importantes
dependem de voto pleno do Conselho.

Desapareceu a homologacio do Ministro para as
resolugdes que sdo da alcada do Conselho, o que s6
servia para demorar o expediente.

O terceiro regulamento organisa os servicos das
Direccdes, baseando -se no de 16 de novembro de
1890,

Restabeleceu-se a classica unidade do servico de
contabilidade e thesouraria, que havia sido arbitraria-
mente dividido em dois.

Como disposi¢do transitoria e para attender a si-
tuagoes abusivamente creadas, a que é costume chamar
direitos adquiridos, mantem-se autonoma a seccio de
escripta emquanto permanecerem na actividade os
actuaes chefes de servico de Escripta e Contabilidade.

Um paragrapho infeliz do art. 3.° vem, porém, dar
a mesma autonomia com caracter nermanente 4 sec¢do
de Thesouraria e a cathegorla de chefe de servico ao
thesoureiro, ‘brigando assim com a doutrina do pro-
prio artigo e do art. 17.° em que se definem as attribui-
‘cOes de servicos.

Em toda a parte a Thesouraria é uma dependencia
da Contabilidade e lhe estd subordinada. Na Compa-
nhia Real é a Contabxhdade geral quem superintende
n’ella.

As consideracdes. de conveniencia do servico e até
razbes de ordem pessoal aconselhavam a integridade
“do trabalho da Commissio,

Os factos se encarregardo de demonstrar a neces-
sidade de restabelecer a unidade proposta e de acabar
com uma autonomia que sé pode ser prejudicial ao
Servico.

A principal innovac¢do que se nota no regulamento
¢ o0 agrupamento dos tres servigos: Trafego, Movimen-
to e Reclamacdes, Fiscalisagdo e Estatistica, n'uma Di-
visio de Exploracao na qual supermtende um enge-
nheiro Chefe de Exploragio, que assegura a rapidez e
unidade das resolu¢des e a simplificacio do expe-
diente. Como orgidos externos haverd as circumscri-
pcoes, a cargo de sub-chefes de Exploracdo, que tem
sob as suas ordens os inspectores.

As regras de promocido e-os preceitos disciplinares
sdo cuidadosamente definidas nos regulamentos, con-
ciliando "as conveniencias do servico com os direitos
do pessoal.

Alargam-se as attribuicdes dos directores e chefes
de servico.
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Quanto a quadros e vencimentos ficam para regu
lamentos especiaes que o novo Conselho elaborari.

Convém mencionar a fira¢do de 10 horas para o -
trabalho do pessoal de via, remediando.a insufficiencia
do limite de 8 horas, levianamente estabelecfdo sem se
ter em conta a disparidade d’esse servic;o do trabalho
aturado de officinas.

Foi retirado aos bilhetes de ldentldade o caracter
de passes, e prescripto que mesmo féra das horas de
servico nenhum agente se pdde ausentar sem licenga,
o que contribuird para restabelecer a ordem e a disci-
plina.

Em resumo, o grupo de providencias decretadas
constitue um trabalho methodico e ordenado e vem
fechar o triste parenthesis de decretos precipitados, pu-
blicados sob a pressio do pessoal indisciplinado.

O actual Secretario de Estado dos Abastecimentos,

o0 Sr. Cruz Azevedo, prestou assim ao paiz um servico

relevantissimo. Com a mais louvavel energia reprimiu
um movimento revolucionario manifestado pela gréve
do Sul e Sueste, 4 qual se seguiria a das outras linhas.

Fez ver ao pessoal que a disciplina nio ¢ uma pa-
lavra vd e que a capitulacio do principio de auctori-
dade cessava por completo. Ordenou em seguida o
cahos em que cahira a regulamentacio dos servicos
ferro-viarios, preparando-lhes melhor futuro.

Bem haja *pela sua obra, realisada em communida-
ded de vistas com o lllustre prestigioso Chefe de Es-
tado.

Seria injustica -omittir n’esta homenagem o nome
de um engenheiro zeloso e distincto, homem de or-
dem e disciplina, a cuja collaboragio dedicada se deve
em boa parte esta obra: o Sr. engenheiro Moraes Sar-
mento, chefe de gabinete do Sr. Secretario dos Abas-
tecimentos. |

E' justo que se preste egualmente a devida home-
nagem ao digno Secretario de Estado da Agricultura,
Dr. Fernandes de Oliveira, ao qual se deve. a suspen-

sdo dos decretos 4:205 e 4:206 e a nomeagdo da Com-
missdo a fim deos rever, 4 qual deu os mais amplos po-
deres para abranger no seu estudo o que julgasse ne-
cessario para a conveniente reorganisacio dos servi-
oS, ¥
Desempenhou-se cabalmente a Commissdo da ar-
dua tarefa que lhe foi incumbida. Merecem elogios 05
delegados do pessoal, Alvaro de Figueiredo, chefe de
estacio da Companhia Portugueza, e José Fernandes, *
chefe de deposito do Sul e Sueste, pela sua attitude =
correcta, pelo modo sensato por que prestaram a sua
collaboracio. ‘3
_ Para: complefar a obra realisada resta uma parte
difficil: a escolha dos engenheiros que devem ser en- ¥
carregados de a executar. E' o caso do quid vanae le- 3
ges sine moribus. o

E’ preciso firmeza, bom criterio, rapu:lez de reso- &%
lugdes, defeza de prerogatwas esplrlto de criteriosa
economia, prudente energia disciplinadora. A obra é
difficil, ndo porém impossivel, para salvar as linhas do
Estado da desordem ‘e descredito em que ‘cahiram. = &

E' preciso que o Conselho se nio deixe annullar;
que seja com a sua Commissio executiva e ndio com 0 ¥
pessoal e os directores que os assumptos sejam trata-
dos pelos ministros.

Antes de terminar ndo deixarei de mencionar com |
prazer a solu¢io que os §§ 1.° e 2.° do artigo 1.° do
regulamento do Conselho dd ao importante problema
das estacoes fluviaes do Sul e Sueste, em Lisboa, fi=
cando assegurado no terrapleno da Alfandega, para &
estacio de passageiros, o logar que ha muito estarid .
occupado sem as absurdas oposicoes suscitadas.

i i L e

* "

/. Fernando de Souza



PARTE OFFICIAL

- Secretaria de-Estado dos Abastecimentos
' gi; DEcrETO N.° 5:039

i foi

. necessidade de restabelecer a

. gurando-se pelas regras

suspensa a execucio do decreto n ° 4:205 e do titulo Il do de-
Creto n.° 4:206 de 4% de Maio do corrente 2no e encarregada uma
Comissiio de apreciar as disposicoes dos.referidos decretos e as re-
clamagdes a que deram logar, propondo as modilicagoes, supres-
sOes ou acrescentamentos que Jjulgasse necessarios e convenien-
tes;

‘Considerando que dos traballios da referida comissio resulta a
Administragio dos Caminhos de
Ferro do Estado e o respectivo Conselho de Administragio, asse-
de funcionamento deste e da sua Comis-
820 Exrcutiva a rapidez das resolucoes e a efectivacio das res-
ponsabilidades inherentes 4 gerencia de tio importanies parcelas
do dominio publico, factores valiosissimos do progresso economi-
co do paiz; ' .
Considerando que nio convém ao regular funcionamento do

. ti0 complexos servigos, com as respectivas responsabilidades ad-

' rentes ao desenvolvimento

ministrativas ¢ financeiras, a concentraciio e resolucio de todos

08 assunlos na mio de um Direclor Geral, cumulativamente com

0 expediente referente &s mulliplas relacies do Estado com as
~ Companhias concessionarias de caminhos de ferro; '

3 Considerando que a experiencia tem mostrado a necessidade

.~ de reorganisar devidamente a Direccito Geral dos Transportes

- Terrestres, conforme propoe a referida Comissdo, retirando-lhe o

- encargo da Ferencia dos Caminhos de'Ferro do Estado, e de pro-

videnciar sobre o estudo e resoluciio de numero=0s assuntos inhe-
da réde ferro-viaria nacional, definin-
do melhor as atribuicoes da Junta Cousultiva de Caminhos de

Ferro e dando nela representacio aos servicos publicos e Corpo-

ragoes que melhor podem contribuir para o estudo de tao comple-

Xas quesloes; - _

, Considerando que pelo seu caracler técnico e funecdo comer-
cial o8 servigos de construccio e exploracio de caminlios de fer-

ro e respecliva fiscalizagio devem manter se incorporados na Se-

crétaria de Estado do Comercio, logo que deixe de ter razio de

- ser a luncglio extraordinaria e transitoria da dos abastecimentos;

I Considerando que importa desde ja rever e codilicar os nume-

- rosos diplomas [ragmentares que regem s Direcgdes de Caminhos

~de Ferro do Eslado, substituindo-0s por um regulamento geral,

~ do qual dimanem em seguida os diversos regulamentos comple-
menlares preparados pela Administracho dos mesmos Caminhos
de Ferro, em colaburago com os Directores, logo que séja re-
~ constitu’da, conforme a proposta da Comissio encarregada

. desse estudo, e tendo-se em conla as circunstancias actuais,

- bem como a necessidade de assegurar a disciplina indispensavel

- 40 bom [uncionamento dos servigos ferro-viarios;

. Considerando que a revisio definitiva dos preceitos do Codigo
Comercial e do decreto de 81 de Dezembro de 1864 e do regula-
mento de policia e exploracio de 14 de Abril de 1868, =0 pode ser

- cabalmente efectuada, quando cesse a anormalidade das ¢circuns-

- lancias actuais e se delinam claramente as repercursées da pre-

~ Sente guerra na economia nacional, sendo essa revisio pondera-

- damente estudada por entidades competentes, que tenham na de-

. Vida conta as modificagdes que no que respeita aos transpories

~ haja de carecer 0 nosso direito comercial; . )

Considerando que a sabia legislacio anlerior, sancionada por
largos anos.de experienc.a e temperada na aplicacao pelo Senso

- Pratico, pode sem inconveniencia continnar regendo a accio (iscal

- Uo Estado sobre os servicos ferro-viarios e as relacdes entre o

- Publico e as empresas, alé que a sua conveniente revisio se efe-

- Clue oportunamente; : ; .

. No uso dos poderes conferidos pelas leis N 375 de 2 de Se-

- lembro de 1915 e 491 de 12 de Marco de 1916, :

~ Em nome da Naciio 0 Governo da Republica decreta e en pro-

- ulgo para valer como lei o seguinte:

~ Arligo 1.° — E’ extinta a Direccdo Geral dos Transportes Ter-
- restres e criada a Direcciio Geral de Caminhos de Ferro nos ter-
“os do respectivo Regulamento junlo ao presente decreto.

o Art. 20— E' restabelecida a- Aaministragdo dos Caminhos de
erro do Estado nos termos do Regulamento junto ao presente de
Crelo.

Al 39— aprovado v Regulamento Geral das Direc¢des dos
Saminhos de Ferro do Estado junto ao presente decrelo ficando o
Governo autorizado a pub.icar, obre propusta da Administracio
tlos Caminhos de Ferro, 08 regulamentos especiais naquele previs-
(108 e proceder & revisio dos quadros e vencimentos do pessoal
Yos Camihos de Ferro do Eslado, codificando os preceitos em
Vigor que hajam de ser mantidos. .

2 AL & ~ Sio revogados os decrelos n.os 4 205 de & de Maio e
903 de 16 de Oatubro ultimo e sio mantidos em vi 201 0 decreto
%€ 31 de Dezembro de 1864 e o regulamento de policia e ex plo-
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Considerando que por decreto n.° 4:389 de 11 de Junho ultimo’

- ¢glo Geral, nos

373

-

racio de 11 de Abril de 1869, devendo o Governo encarregar opor-
tunamenle uma comissio, em que tenha represenlagin o passoal,
tanto das linhas do Estado como das exploradas por empresas, de
proceder & revisiio dos referidos diplomas, bem como dos precei-
tos do Codigo Comercial relativos aos transportes.

Art. 5°—8do revogados os titulos I e I do decreto n° 4:206
de & de Maio ultimo.

Art. 6.—F’ revogada a legislaciio em contrario.

Determina-se portanto que todas as autoridades, a quem o co-
nhecimento e a execucio Go presente decreto com forca de [ei
perlencer, o cumpram e fagam camprir e guardar tam inteira-
mente como nele se contém,

Os Secretarios de Estado de todas as Repartighes o fagam pu-
blicar. Pagos do Governo da Republica, em 30 de Novembro de
1918. —=SinIN10 Pats— dntonio Bernardino Ferreira—Jorye Coucei-
10 da Costa —Jodo Tamagnini de Sousa Barbosa—Alvars Cesar de
Mendonga -Jodo do Cantu e Castro Si'va Anlunes —Antonio Caela-
no de Abrew Freive Egas Mmis—Joan Alberto. Pereira de Azevedn
Neves—Alexandre José™ Botelho de Vasconcelos e SG—José Alfredo
Mendes de Magalhiies—Henrigue Forbes de Bessa —FEduardo Fer-
nandes de Oliveira—José Jodo Pinty da Cruz Azevedo.

Organizacdo da Direc¢do Geral de Caminkos
de Ferro

CAPITULO 1
Constituiciao e atribui¢ées da Direccdo Geral

Arligo 1.°—E' creada na Secrctaria de Estado dos Abasteci-
mentos uma Direcgiio Geral, denominada Direccao Geral de Cami-
nhos de Ferro, que tem a seq cargo todos os assunlos relativos aos
caminhos d« ferro do Cunlinente, com excepcio dos que se refe-
rem & administracio dos Caminhos de Ferro do Estado,

“Art 2.°~A Direccito Geral de Caminhos de Ferro compreende:
. a) Uma reparti¢io, dencminada Reparticao de Caminhos de
erro;

b) A Direccio da fiscalisacio das linhas exploradas por empre-
S48, que se denominard Direcedo Fiscal de Ezploragao de Caminhos
de Ferro,

§ unico.—Junto da Direcciio Geral funciona uma corporacio
consulliva, que se denominard Junta Consultiva de Caminhos de
Ferro e tem por seerelaria a Reparticiio de Caminhos de Ferro,

Art, 3.°—0s servigos da Direccio Geral compreendem egpecial-
mente:

1.°— Cla:sificagiio, estudos, concessdes e resgale de linhas fer-
reas; .
2.°—Fiscalizacao lecnica e commercial dos caminhos de ferro
explorados por empresas;

3.°—Instrucgoes especiaes acérea de reconhecimentos, ante-
prejeclos e prcjectos de caminhos de ferro, exame e apfovacio
dos mesmos; '

h.°—Llcencas para construcdes junto dog caminhos de ferro
explorados por empresas;

5.°~Horarios e tarifas;

6.°—Liquidacao de g~ rantias de juro:

7.— Eslatistica geral de caminlios de ferro, instrucdes e nor-
mas uniformes a que deva ser subordinada; ke

8.°~Unifica¢do téenica e comercial dos elementos essenciaig
da construcio, e exploracio de caminhos de ferro e bem assim do
material circulante;

9.2~ Codificacao da legislaciip especial de caminhos de ferro e
elaboragiio da historia da conslituigao e exploracio da réde ferro-
viaria; :

10.°~ Congressos de caminhos de ferro:

11.°~Tudo o que diz respeito ao pessoal da Direcgio Geral @
da Direcgiio Fiscal;

12°—Esludo e preparaciio da mobilizacio dos meios de trans-
portes lerrestres, quando necessaria. :

§ unico —0 exame técnico dos projectos de linhas ferreas e
suas dependencias serd pela Direcgao Geral solicitado do Conse-
Iho Superior de Obras Publicas.

Arl. 4.9—Compete 4 Reparticio de Caminhos de Ferro:

L.°—Dreparar, realizar, expedir e arquivar todo o expediente
dos assuntos a cargo da Direcgiio Geral e da Juata Consultiva de
Caminhos de Ferro; . '

, . 2.°=0s ‘esludos técnicos, economicos, administrativos e finan -
CEIr0s que se prendam com a construcio e exploracio da réde
ferrosviaria. .

Arl. 5.°—~A Reparlicio de Caminlios de Ferro divide-se em
duas seccdes: . :

L.* Seccao-léenica.— Assuntos [écnicos e economicos da com-
petencia da Reparticiio. : -

2 Soc:;&o-_adminislr_uli\'a.-—Expedienle. tudo que re:peita ao
pessoal, superintendencia no servico do pessoal menor, invenla-
1os, organizacio de folhas e processos de pagamento de venci-
mentos e de garantias de juro,

Art  0.°*—A’ Direcciio Fiscal compete a fiscalizacio dos camj-
nhos de ferro explorados por empresas sob a autoridade da Dire-
(" mos dx respectiva organizagio,
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CAPITULO 10
Pessoal

Art. 7.9—A’ tesla da Direcciio Geral ha um engenheiro de ca-
tegoria niq inferior a engenheiro chele dos quadros legais de
Obras Publicas ou de Minas, de ljvre cscolha do Secretario de Es-
tado e que terd a calegoria de Director Geral.

Art, 8.°—Compete ao Director Geral: :

§) Regular o lrabalho da sua Direcgilo, ém. harmonia com as
leis, regulamentos ¢ ordens emanadas do Secretario de Eslado;

2) Orientar e dirigir superiormente a execugio dos diversos
SEIVIC0s;

3) Apresentar ao Secrelario de Kslado os agsuntos que necessi-
tem de resolucio superior, informando-08 com o seu parecer, es-
crito ou verbal;

4) Preparar as propostas de lei, decrelos, regulamentos gerais ou
privativos, relatorios on quaisquer outros trabalhos que o Secrela-
rio de Estddo determine; :

) Propor ao Secretario de Estado as reformas e melhoramen-
tos que julgue necessarios; f

6) Propor a publicacio oficial de trabathos especiais, elabora-
dos em qualquer das dependencias da Direeciio Geral;

7) Colocar, dar posse e transferir nos termos das respectivas
organizacoes, o pessoal dependénte da Dircegio Geral,

8) Aphear aos funcionarios, dependentes da sua Direcgdo Ge-
ral, as penas disciplinares, que os regulamentos prescrevem;

9) Cenceder licenca. ao pesseal, até trinta dias;

10) Propor a aposentacio dos funeionarios, qunando assim inte-
resse a0 Servico;

11) Cerrespender-=¢ directamente, em nome do Secretario de
Estado, com quaisquer reparticies publeas; ,

T9) Mandar passar as eertidtes qoe lhe sejam “pedidas;

i3} Assinar todo o a“\'*l,n-lih-n!v e bem assim fIlIFliF!]LH-'!‘ annun-
¢ios, tanto para o Diario do Governe, como para oulros jornais,
podendo delegar no Chefe da Reparticio de Caminhos de Ferro

{%) Tnspeccionar, sempre que julgue convénicule, o servico de
totas as dependencias da sua Direecdo e bém assim as linhas fér-
reas do paiz exploradas por emprezus;

15) Celebrar os convénios o as ¢mprezias para a concessio
de-passes e bhonus ao pessoal de servicos puslicos.

Art. 90—\ testa da Reparticio de Caminhos de Ferro ha um
en genheiro dos quadros legais de Obras Publicas ou de Minas,
noieado pelo Seeretario de Estado seb proposta do Divector Ge-
ral. &
-Art. 10.2—=9 Director Geral ¢ coadjuvado e substituido nos seus
imp edimentos pelo Chefe da Reparticio de Caminhos de Fervo.

AV e —A testa da seccio Léchmica ba um engenheiro dos
quay .08 a que se refere.o art. 9.°, nomesdo nas mesmas condicgoes
que ", Chele de Reparticio, coadjnvado por um condulor com pra-
tica de caminhos de ferro.

Al 12,2 — A testa da seecio administrativa ha um {.° oficial
com a catezoria de Cliele de Seecio, do gnadro da Direccio Ge-
ral, organisado nos lermos do presente decreto,

Pessoal administrativo

Nomeacdes e promogoes.

Art. 13.2 — 08 sepvicos da Reparticio de Caminhos de Ferro e
08 da Secretaria do Conselho de Administracio dos Caminhos de
Ferro do Estado sio desempeubados por pesgoal formando um
aonico quadro, dewoninado Quadro do Pessoul da Direcgao Geral
dos Caminhos de [ervo A \

Art. 149 — A admissio dos pliciaes n'este quadro ¢ffectua-se
pela menor categoria e por concurgo de provas priticas, ao qual
sio admitidos os escritaiarios, e cheles de estacdo, principaes e
de 1.0 eclasse, dos Caminhos de Ferro do Estado, 08 eseriturarios e
fiscaes da Direcgiio Fiscal ¢, além destes, os individuos estranhos
a0 servico publico que satisfacam 43 seguintes condigdes:

{.* Ser portuguez;

2.4 Nio ter mengs de dezoito pem mais de trinta anos-de
idade;

3.2 Ter suliciente robustez, atestada pela competente Junta
Medica;

4. Ter camprido a Lei do Becrutamento na parle que Ihe [or
aplicavel;

5. Nio ter responsabilidade eriminals

6.* Ter pelomenos a babililacio do curso geral dos liceus, 2.
seccio, ou o curso completo duma escola elementar de comereia
ou duma escola industrial.

§1.° Sio ‘molivos de preflerencia os bons servicos prestados

em Caminhos de Ferro do Estado ou'na Divec¢o Fiscal @, em
igualdade de provas praticas, o maior numero de habilitagoes li-
terarias,
+ § 9.0 8e algum dos concorrentes admitidos tiver o curgo supe-
~ pior do comercio e satisflizer nas provas praticas serd ele o prefe-
rido, e sendo mais de um com essa habilitacio tera a preferencia,
em igualdade de provas praticas, o que midis classifieado tiver
gido n’aquele curso. ,

Art. 45.2—As promocoes dos oficiais de cada classe & imedia-

famente superior sio feitas alternadamente por concurso e anti-

i -
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guidade, sendo a primeira vaga que se der, depois de preenchido
0 quadro como se estabelece no artigo 27.%, provida por concurso.

§ 1.° N'esles concursos sio tidos em conla o tempo e qualidade
do ‘servico prestado, as habilitagGes e os anlecedentes disciplina-
res do candidato. - .

§ 22 08 programas dos concursos sio elaborados e publicados
com a devida antecedencia. : 3

Art. 16.°—0s resultados de cada concurso considerum-ge véli-

»

dos durante dois anos para o preenchimento das vagas que n'esse

.

periodo occorrerem. -

Arl.e 17°—As nomeacdes e promocoes do pessoal d’este qua-

dro sio da competencia do Secretario de Estado sob proposta da p
Direeciio Geral. :

Art. 189—0s coolinuos e serventes da Direcgio Geral e do
Conselho de Administragio dos Caminhos de Ferro do Estado,
salvo a excepcio do § 2. do art. 26.°, pertencem ao quadro do
pessdal menor da Secretaria de Estado dos Abastecimentos e a
esta sio requisitados. :

Faltas. licengas e penas disciplinares

[

Art. 19.°—Sio apliciveis ao pessoal do quadro da Direcgo Ge-
ral de Caminhos de Ferro as disposi¢oes que sObre faltas, licencas
e penas disciplinas vigorarem para o pessoul do quadro da Secre-
taria dg Estado dos Abastecimentos.

Quadros e vencimentos

Art. 202 — 0 quadro do pessoal da Direcgio Geral é o que
consta da tabela anexa ao presente decrelo.

Art, 21.°—0s vencimentos do pessoal da Direcgio Geral, tanto
téenico como administrativo, sio os das correspondentes catego-
rias na Secretaria de Estado do Com4rcio.

CAPITULO III
Da Junta Consultiva

Art. 22°0—Compete & Junta Consultiva dar parecer fundamen-
tado sobre 08 assuntos relativos a caminhos de ferro, que pelo Di-
vector Geral, em nome do Secretario de Estado, forem submetidos =
a0 seu exame, e especia'mente sobre : . - :

o Classificaciio, concessio e resgate de linhas“férreas e res-
pectivos conlractos; ’ : R

90 Exploracio comercial de caminhos de ferro, abrangendo
as contravencoes de leis e regulamentos; _‘

3.9 Todas as propostas de tarifas gerais e especiais; inlernag ¢ =
combinadas, de quaesquer administragbes, incluindo as das li-
nhas do Estado; N
l 4. Estabelecimento ou encerramento de estacOes ou apea-
(elros. - ;

5.° 03 contractos de qualquer natureza entre as empresas, ou
d'estas com particulares, que por lei estejam sujeitos & sancio do
Zovyerno; .

6.> Unificaciio técnica e comercial dos elementos essenciaes de
construcio e exploragio de caminhos de ferro;

7.0 Exame dos litigios entre o Governo e as empresas, emer«
gentes da execuciio dos contratos de concessdo, substituindo 0
Conselho Superior de Obras Publicas, quando nos contratos vigen-
tes este se ache designado para esse efeito; 3

8.° Liquidacio das garantias de juro, quando cerca dela sé
levante qualquer questio litigiosa que convenha ser préviamente
esclarecida ; : ! ' ey

9> Emissio de obrigactes que as empresas de caminhos dé
ferro pretendam efectuar, sobre tal materia, quando pela Reparti=
cdo compelente seja solicitada a consulta. ¢

Art. 23.°—A Junta Consultiva pode tomar a iniciativa de pro=
postas sobre revisio e substituicio de tarifas e sohre convengdes
entre administracdes para servi¢os comups e combinados. - ‘
. Art. 25°—A Junta Consultiva de Caminhos de Ferro tem a sé=
guinte composicio : g

Secretario de Estado dos Abastecimentos, presidente;

Director Geral de Caminhos de Ferro, vice-presidente;

Director Geral de Obras Publicas; 3%

Divector Geral das Minas e Servigos Geologicos;

Director Geral do Comércio;

Inspector Geral de Agricultura;

Administrador Geral das A'fandegas; -

Um vogal técnico da Comissdo Executiva dos Caminhos
~ Ferro do Estado, delegado do respectivo Conselho;

Director Fiscal de Exploragio de Caminhos de Ferro;

Um delegado do Ministerio da Guerra; o g T

Ditector do #orlo de Lighoa; ey

Director do Porto de Leixoes; _

Um delegado da Associagio dos Advogados. »

Um delegado de empresas exploradoras de caminhos de ferr0r

Chefe da lLieparticio de Caminhos de Ferro, secrelario; -~

§ unico. O vogal representante da corporagio dos advogados
por ella designado, e serve pelo prazo de tres anos podendo sé"
reconduzido, G

s

s



Art. 25°—A Junta Consultiva ‘reane por convoeacio do seu
vice-presidente e funciona com a majoria do3 seus membros, po-
dendo funcionar com um ter¢o depois de segunda convocacio.

§ 1.° Poderd ser convocada a Junta quando seis dos seus vo-
gais o solicitem, em pedido fundamentado, ao presidente.

§ 2° A distribuigio dos proceszos & feita pelo vice-presidente
a um dos vogais, que sobre ele dara por escrito o seu parecer, ser-

- Vindo éste de base u discussio da Junla.
§ 3.° Nenhum dos vogais presentes a uma sessio pode abster-se
de votar, podendo assinar vencido, ou fazor declaracio de volo.
4° Se o parecer, apresentado por um vogal; fOr regeitado
por maioria, é o processo distribuido a um dos vogais, que tenha
volado contra, para elaborar outro parecer, sobre o qual incide
nova discussio da Junta. _ . ,

§ 5.° Os processos sobre que a Junta for chamada a emitir pa-
recer nio prejudicam a accio e jurisdicio dos tribunais compelen-
les, quando o assunto tenha de ser por eles julgado. \

§ 6.° A Reparticiio dos Caminlos de Ferro tem um livro, que
servird para as actas das Sesshes, 4s quais serdo redigidas pelo
secretario, livro este que serd rubricado pelo vice-presidente.

§ 7.* As actas siio assignadas por todos os vogais presentes as

sessoes.
CAPITULO 1V
Disposicées transitorias

Art. 26.°—S8do preferidos para o preenchimento de lugares do
quadro da Direcgiio Geral de Caminlios de Ferro os funceionarios
que transitaram dos Servicos Centrais da Administracdo dos Ca-
minhoz de Ferro do Estado e da Reparticdo de Caminhos de Ferro
para a extincta Direcciio*Geral de Transportes Terrestres, e bem
assim os da mesma extincta Direccito Geral que foram ehamados
a0 servigo, sendo-llies garantides os vencimentos que no quadro
respectivo lhes pertenciam até que sejam promovidps, passando
desde enlio os seus vencimentos a ser distribuidos em categoria
e exercicio nos termos adoptados na organizacio da Secretaria
do Comercio. . _

§ 1:° Os [uncionarios a que se refere o presente arligo e que
niao tenham cabimente no quadro, ficam supranumerarios, com
direito a entrar, na sua altura, nas vagas que ocorrerem.

§ 2° Os continuos e serventes dos extintos servigos Centrais
da Administragio dos Caminhos de Ferro do Kstado, que tinham
sido lransferidos para o quadro do pessoal d’estes Servicos ante-
riormente & criacio da extineta Direcgio Geral dos Transportes

¢do dos Caminhos de Ferro do Estado, considerados pessoal priva-
tivo deste Conselho.

Art 27.°—As primeiras vagas que se dio no quadro do pessoal
- administrativo por effeito do presente decreto sio providas por
- anliguidade,

Quadro do pessoal administrativo da Dirvecgiao Geral
de Caminhos de Ferro

Conselho de Administragio
dos Cagﬂn&:r.gg Ferro
Categorias Digecelo Total

, dinte |“fapl | cabea
G 1T T R SR 1 { 9 { =5
9 os oﬁc!ags ..... R A 5o Loivth ! 3 A - 8
R DHCINIB s g s snwie ss s J 3 g fAHit 10
Dactilografos............... 1 1 1 A 3
Continuos (a).......... V. | : i o g
L R 1 | — -8 9

(a) Vidé Art. 18.*

3 . Pagos do Governo da Republica, 30 de Novembro de 1918, —
0 Secrélario de Estado dos Abaslecimentos, José Jodo Pinto da
~ Cruz Azevedo.

i
!

‘L Organizagdo da Administragio dos Caminhos
2 de Ferro do Estado

CAPITULO I

Constituicdo e atribuigdes do' Conselho -
de Administracéo

: Art. 1.° —Sob a denominagio de «Caminhos de Ferro do Es-
~ lados, ¢ em harmonia com o artigo 1.° da lei de 14 de Julho de
- 1809, compreendem-se os Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, os
- do Minho e Douro, e os que de futuro o Estado venha a explorar;
€, bem assim, as estagdes fluviais 0n maritimas necessarias para
- 0 servico dos mesmos caminhios de ferro, ]

~ § 1.* As estacoes maritimas de passazelros e mercadorias na

. margem direita do Tejo, em locais que estd» sob a jurisdicio da
- Diregio de -Exploragao' do Porto de Lisboas 80 poderfio ser

4

Terrestres, sio colocados no Servigo do Consellio de Administra- -
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ampliadas, ou aumentadas em numero, mediante previo acérdo
com a mesma Direccio. )

§ 2° O estabelecimento da eslacio de passageiros e grande
velocidade, na parte necessaria do terrapleno da Alfandega, a

que se refere a Portaria de 17 de Outubro de 190%. fica isento de

qualquer taxa de renda de terreno ou de uso de cais.

Art. 20—A Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado é
exercida, sob a autoridade do Secretirio do Estado dos Abasteci-
mentos, por uma entidade denominadada «Administracio dos Ca-
minhos de Ferro do Estados, a que preside um Conselho de Ad-
ministracio e uma «Comissiio execuliva», delegada do mesmo.

Art. 3 °*—0 Consellio de Administragio, que tem a sua séde em
Lisboa, é constituido por:

— um presidente, escolhido pelo Govérno entre pessoas de
comprovada competencia na administragiio publica, ou na de im-
portanles empresas particulares;

— lres engenleiros, dos quadros legais de obras publicas ou
de minas, nomeados pelo Governo;

— 0 Director Geral de Caminhos de Ferro;

— 0 Director Geral de Obras Publicas;

— 0 Director Geral do Comercio;

— 0 Inspector Geral da Agricultura;

— 0 Director Geral da Contabilidade Publica;

— um ajudante do Procurador Geral da Republica,

§1.° A Comissio Executiva é constituida pelos tres engenhei -
ros nomeados pelo Governo._

§ 2.° 0 Conselho de Administragio dos Caminlos de Ferro do
Esltado ¢ autonomo e constitue pessoa juridica para os efeitos |e-
gais. ; ! . .

§ 3.° Na ausencia ou impedimento do Presidente as suas fun-
Oes sio desempenhadas pelo Director Geral de Caminhios de
Ferro. :

§ &° Dos tres vogais engenheiros nomeados pelo Governo, um
desempenha o cargo de Presidente, da Comissio Executiva e ou-

lro o de Secretario do Conselho, ambos por designacio do Gover- -

no, competindo ao segundo apresentar ao Secretario de Estado,
em nome do Conselho, os assuntos que carecam de resolucio su
perior, >

§ 5.° 0 Governo pode nomear, sobre proposta fundamentada
do Counselho, dois vogais suplentes que sao chamados ao servigo
no impedimento dos vogaes efectivos, ou quando se julgue con-
veniente ouvir a sua opiniiio sobre assuntos de reconhecida im-
portancia, :

§ 6.2 0 servigo dos vogais tecnicos da Comissio Execuliva é
inacumulavel com qualquer outra Comissio permanente de servi-
¢o publico. -

Art. &° — Os servicos centrais do Conselho dividem-se em: —
Servigo de Expediente, Servico de Contabilidade e Seccio da
da Caixa de Reformas e Pensdes, _

§ unico. O Pessoal administrativo destes Servicos céntrais faz
parte do quadro privativo da Direcciio Geral de Caminhos de Fer-
ro, servindo como destacado no Conselho.

Art. 5.2~ Compete ao Conselho de Administracio:

1.* Regular a aquisicio do material fixo e circulante e dos ma-
teriais, ferramentas e utensilios;

2° Adjudicar fornecimentos e empreitadas de importancia niio
superior a 10:000 escudos, quando tenham cabimento nas verbas

- orcamentais, e solicitar despacho do Secrelario de Estado para os

contractos cuja importancia exceda aquela quantia;

3.° Autorisar o pagamento, com as recejtas arrecadadas, das
despesas consignadas no or¢amento, nos termos do presente de-
creto;

4.° Enlregar ao Tesouro até ao fim de cada ano economico as
quantias que aele pertencem, nos termos e pela forma preceitua-
das no presente decreto, e depositar na Caixa Geral de Depositos,
depois de feita a respecliva liquidagio, as quantias pertencentes
ao fundo especial;

5. Propor ao Governo as dotagdes orcamentais para o0s servi-
¢os de explora¢iio e bem assim as que, para as obras autorizadas
e aquisigio do material circulante possam ser destinadas do fun-
do especial, e do_mesmo modo quaisquer operacoes financeiras
que, pelas di‘spomhilidadgs desse fundo, convenha efectuar, as
;umis serdo realisadas por intermedio da Secrelaria de Estado das

inancas; '

6.°CA|'n-o var as tarifas, os horarios e os contratos de servig
co&nl;i:mdu, submetendo-os a homologa¢io do Secretario de Eg-
tado;

7.° Aprovar os regwlamentos do servigo interno, propondo ao
Governo o que exceder a sna competencia; .

8. Promovel:. preparar e instruir os processes necessarios pa-
ra o-bom regimen dos caminhos de ferro em construciio ou em
exploracio; .

- Suhmcler_a aprovagao superior as conlas, por anos econo-
micos, da Administraciio dos Caminlos de Ferro e publicar os re-
latorios e estatisticas concernentes 4 construcio e exploracio, re-
feridos a anos civis, e, bem assim, as contas mensais de receita e
despe-a, em conformidrde com os modelos estabelecidos;

0.° Submeler 4 dprovagio superior os projectos das linhas e

-
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ramais a construir, s das obras complementares, de or¢amento
guperior a 10:000 escudos e og dos 1ovos lipos de nmluml fixo e
circulante;

11.° Autorizar, nos ternos da legislaciio vigente, a aquisicio
dos terrenos necessarios é construcio de novas linhas ou a obras
complementares, promovendo os respectivos processos de expro-
priacdo, e, bem assim, atroca e o arrendamento dos que estive-

" rem di8poniveis, e a venda dos maleriais inutilizados:

12°—Propor & aprovacio ou a homologacio do Secretario de
Eslado o0s quadros do pessoal, ag nomeacdes, promocoes, demis-
gbes, recompensas e reforpras do mesmo, que tenham de ser feitas
por decrelo;

13.0—-Conceder passes e bonus para o lransporle de pessoas
nos termos do respec Ino regulamento;

14.°—Administrar Iumlo u]mual dos Caminhos de Ferro
criado pelo art. 2.° da (a: ta de Lei de 14 de Julho de 1899;

15.*—Nomeir o vogal que ba-de geriv a Caixa de Reformas e
Pensdes. nos termos do regulamemnto respectivo;

16.>—Propor ao Guvmnn a3 providencias (que julgar necessa-
rias para o bom regimen dos Caminhos de Ferro do Estado, e
consultar dcerca dos assuntos que a eleg inleressem ¢ que pvlo

- Governo forem submetidos ao seu exame.

Art. 6,°— As atribuicOes do Conselho, definidas no artigo ante-
rior, sio exercidas pela Comissiio Execuliva como sua l[LIP“atla
tendo porém que preceder deliberacio do mesmo para .muntrss a
que se referem o0s n.** 1.°, 5.2, 6.°, 7.°, 12.4 no que respeita aos Di-
rectores. Sub -Directores. Chefes de E \ptuaag.m Cheles e Sqb-Che-
fes de Servico, 14:° 15.° ¢ 16.° do referido decreto.

Art. 7. °——LompetL especialmente 4 Gomig:io Execuliva:

1.0—A execucido das deliberacoes do Consellio de Administra-
¢ao; .

3, 2°—A expedicio e resolucido dos negoeios nos termos do art.

3 °—Vigiar e promover, como delegada do Conselho, em tudo
que diga re«tpcuo —4 marcha regular “dos s Ivigos,—a ‘observan-
cia ddn Iu», decrelos, lc"u"ununus e instrugtes que esliverem em

vigor,—a unidade admu:Mmltm e & aplicacio das regras organi-

cas a que e:lao sujeitos 0s servicos,—ao exacto cumprimento dos
deveres e obrigacoes que ine umbem a todo o pessoal dos Cami-
nhos de Ferro do E stado,— & regularidade, pronfidan e cuidado
com que todos os assuntos devem ser tralados,

&.9—A inspecciio de Lodos os servigcos das Direcedes dos Cami=

nhos de Ferro do Eslatlo,
(Continua)

Atrazos de correio

Ndo fazemos commentarios, p rque nos nao sobra es-
paco para apparecer em branco.

0 nosso eslimado correspondenle do Porto, que reside
em Matlosinhos, d’alli nos escreveu uma carla em 1,
langando-a na caixa poslal n’esse dia, mas talvez a horas
de ja nao alcangar o correio, porque elle s6 a marcou
com a data de 2.

Pois sémente em 6 a recebemos, pela primeira distri-

buigao.
A Companhia dos caninhos de [erro tambem nos es-

creveu um postal, em 3 do correnle mez, o qual sem
duvida, mandou langar no correio, n’essa larde, ao fe-
char o expediente. |

Pois 86 o recebemos, tambem, pela primeira posla de
5. Levou apenas umas 40 horas da estagdo de Santa Apo-
lonia & rua da Horta Séca isto é: uma velocidade de 80
metros por hora.

Tambem em 12 de Setembro mandamos nm recibo a
cobranga pela estagdo postal de Sntarem, & s6 em 5 de
dezembro de tarde recebemos a respectiva liquidagao, le-
vando, portanto, a cobranga 86 dias.

Godith
Mappa da Franca

“Temos, & disposigdo dos nossos IMiores, alguns exems
plares do mappa dos caminhos de ferro france~
zes, com todas as estacdes bem lvg:veh posto em Llella,
com reguas e bemn emeunmdo, proprio para éscriplorio,
ao pregco de 80 centavos.

Ha agora s6 & exemplares, ja preparados e, esgolados
estes, oulros, que, tenham que se envernizar agora, custa-

1a0 muito mais caros.

- de uma segunda linha dupla passando por Vintimille—Ge-
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Expansdo ferro-viarta pa Italia
As suas liga¢gdes com a Franga

Na [lalia, como de resto, em lodos 0s paizes civilisa-
dos, nao se desconhecem as vantagens que resultam, para
o desenvolvimento nacional, da abertura de novas vias de
communicagao e do melhoramento das exislentes.

D'entre as provideneias adoptadas e geralmente accei-
tes pelos governos de differentes Estados para promover
0 seu resurgiménto economico e desenvolver as. suas re-
lagbes commerciaes com 08 povos que a lucta das armas
Irmenou no mesmo pensamento e no mesmo ideal da vie -
toria, avaltam pela sua reconhecida importancia as qu e
dizem respeilo ao alargamento das vias de commuicagdo
isto €, a extensao da rede ferro-viaria além f[ronteiras, no
sentido utilitario de se favorecer o inlercambio mercantil
inlernacional. v _

0 commercio exlerno lem tudo a lucrar com o desen-
volvimento das communicacdes por via lerreslre, mari-
tima e [luvial e, por isso, se comprehende o reiterado in-
teresse que lao palpitante assumplo tem merecido as .
conferencias economicas inter-alliados e o empenho de al-
guns paizes extrangeiros beligeranles em procurar con-
verter a unidade do ponto de vist® militar, n’'uma estreita
e fecunda solidariedade - economica que perdure e se
prolongue duranle longos annos apoz a assignatura da
paz. 2

Foi em obediencia a taes pllll(.'.lplOS e intengdes que a
[talin procurou estabelecer um largo plano de melhora-
meulos das svas communicagdes com a Franca apresen:-
ltado pelo ministro italiano dos (ransporles a conlerencia
inter-aliada de Londres e aprt,clado depois na Sociedade
Italo-franceza de expansao economica. f,

Um tal plano, elaborado com rasgado eSpmlo de ini-

_ciativa e demonstrando pleno conhecimento do largo obje-

clivo que encerra, representa, nas suas linhas geraes, um
gigantesco esforgo por parte do governy ilaliano, para pro-
mover a prosperidade da nagao pelo desenvolvimentlo dos

seus recursos economicos, devendo considerar-se simulta-
neamente o fructo esplendido de um meditado e proveito-
s0 estudo de expansdao mercantil.

Ao que lemos nos jornaes que se teem occupado do
assumpto, esse plano abrange a ligagdo ferroviaria das
piincipaes localidades e cenlros mercanlis mais importan-
tes dos dois paizes, a.comegar pela construcgdo de wna
dupla via ferrea de Modena a Spezia com o prolongamen-
to alé Pisa, e o lancamento atravez dos Alpes maritimos,

..
.
p

nova — Spezzia-Pisa, cujos (rabalhos se acham bastantes
adeantados, trabalhando-se tambem activamente na elec-
trificagao d'estas linhas, syslema de tracgdo ja adoptado
com pleno exito em diversas vias ferreas ilalianas, como
lemos aqui referido. .
A electrisagdo das linhas ferro-viarias da Italia de-
manda largos dispendios monelarios, aos quaes o governo g
tem feilo face com as reservas do (hesouro publico, porab;
¢ necessario proceder a inslallagdo de centraes electricas
e construir lagos e reservalorios artificiaes nos planaltos
de elevadas montanhas, bem como obler a caplagio e 0 188
transporte de forgas hydraulicas, o que representa extra-
ordinarios gastos financeiros. b
Mas os resullados compensarao bem no futuro os sa-
crificios do preserlte. !
Alludindo a este largo plano de expansdo ferro-viaria,
0 ministro italiano dos transportes, proferiu néo ha muuo )
estas enthusiaslicas palavras: = -

«Podemos encarar o (utoro com confianga porque te- X
mos a consciencia de que o preparamos com absoluta cer ;
teza, nada poupando do que reclamam as exigencias do
presente», _ 3
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VIAGENS E TRANSPORTES

Annulaq_éo de tarifas

Em virtude de resolucdes das linhas hespanholas, foram
annuladas, a partir do dia 1 do corrente, as larifas inter-
nacionaes de grande velocidade n.° 303, que estabelecen
a venda de Dbilhetes de ida e volta para familias entre
Portugal e Franga; n.o 315 de bilhetes de ida e Volla en-
tre Paris e varios Pontos da America do Sul, e 0.° 317 de
bilhetes de ida e yolta enltre Paris e varios ponlos das
colonias portuguesas de Africa.

A partir do dia 1 do proximo mez de Janeiro, deixam
de vigorar, como ja dissemos, odas as inlernacionaes de
pequena velocidade entre Franga e Porlugal, que ainda se
acham em vigor e que 8a0 as seguinles:

N.° 302—Transporle de massas indivisiveis e objectos
de grandes dimensoes. :

N.° 303 —Mobilia em carros de mudanga e carros de
mudanga vasios. .

N.* 305— Carruagens vasias, harcos com oua.sem mo-
tor mechanico e aeroplanos acondicionados em caixas.

N.? 306—Cavallos de Franga para Porlugal.

N.e 307—Productos metallurgicos procedentes de Franca
ou mais além com destino a Portugal.

N.° 309—Vagoes de eixos inlermudaveis perlencentes .

aos expedidores, para transportes directos entre Portugal
e Franga.

Armazenagem de mercadorias e estaciona-
mento de vagoes na estacao
de Campanha

A Companhia Portugueza publicou recentemente um
Aviso segundo o qual sdo tornadas extensivas 4 eslacio de
Campanhd as disposigdes sobre armazenagens e estacio-
namentos, que vigoram desde Outubro de 1917, para as

- eslagoes de Lisboa-Caes dos Soldados, Alcantara-Terra ou

Mar, Pogo do Bispo, Brago de Prala, Bemfica, Villa Nova

~ de Gaya e Caes do Rego, e que consistem em nao se obri-
gar & Companhia a guardar por mais de & dias remessa

alguma de vagdo completo ow pagando como tal.
- Se apezar d’esta medida continuarem a haver grandes

. demoras pa retirada das remessas de vagio complelo,
- causando embaragos ao servigo e promovendo a fulla de
- meios de transporle, a Companhia, auctorisada pelo Gover-

~ no, procedera como nos camiunhos de ferro estrangeiros

- se esla fazendo, reduzindo a 5 dias o prazo durante o

- qual é obrigada a conservar armazenadas as mercadorias
- ndo retiradas, podendo, findo aquelle prazo, proceder d
- Sua venda ¢m hasta publica, nas condigdes estipuladas
-na Tarifa Geral.

Esta medida, de toda a vantagem para obviar em grane

- de parte a falta de material para transportes, ndo e ap-
- plica por emquanto 4s mercadorias estrangeiras, isto ¢, a
lodas as que circulem no Paiz sobre a fiscalisagdo. adua-
-~ [neira,

' - Sobretaxas
0 governo autorisou as companhias de caminhos de

~ €rro a coatinuarem a cobrar, .alé aviso em contrario,_as

T

sobrelaxas que eslavam auclorisadas até 31 do corrente
mez.

Essas. sobrelaxas sao: de 57 °, nas linhas da Compa-
nhia Porlugueza, da Bzira Alla, de Porto 4 Povoa e Fama-
licdo, e de Guimaraes; de 60 °[, nas do Valle do Vouga e
de 55 °, nas da Companhia Nacional (Tua a Braganca e
ramal de Yizeu). o

Na-linha de Caes do Sudré a Cascaes, de que é aclual-
mente arrendalarvia a «Sociedade Estoril», tambem conti-

nua em vigor a schretaxa de 57 °f,.

Comboios especiaés de mercadorias nas
linhas do Minho e Douro

Segundo um aviso dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro, a partic de 31 do corrente mez, o minimo de 14
vagbes por comboio especial de mercadorias nas linhas
d’aquella Direccdo ¢ baixado a 12, e o minimo de co-
branga por aceleragdo de transporte é baixado a 60500
por combuio. :

Estacao d’Alverca

Desde o dia* 1 . d’este mez passou a fazer todo o ser-
vigo, de grande e de pequena velocidade, tanto interno
como combinado, a estagao de Alverca, da Companhia Por-
luguesa. s ,

isle importante melhoramento para a povoagdo d’Al-
verca, onde ao que nos informam, vae ser eslabelecido o
parque de aviagao militar, ha muito que era reclamado
pelos seus habitanles. '

Reabertura de estagdes e apeadeiros

Ja se acham reabertas ao servigo lodas estacdes e
apeadeiros da Companhia Portugueza, que tinham sido en-
cérrados por molivo da falla de pessoal, devida & epide-
mia. ;

A estagao de Alhadas, da Companhia da Beira Adta, que
tammbem, pelo mesmo motivo, havia sido fechada, egual-
menle ja se encontra reaberta.

Transporte de arroz

O governo auctorison a livre circalacio de arroz nos
caminhos de ferro, medianla a apresenlagdo de guia de
(ransito passada pela Direcgao Geral das Subsislencias.

Trafego de Portugal para Franga

Conlinuam as mesmas restricgoes a que nos referimos
no nosso ultimo numero, ndo se acceitando por via Irun-
llendaya, sem guia de (ransilo, remessas em grande velo-
cidade, de pezo nao superior a 50 kilos.

A gralha trocara superior por inferior, no nosso ulti-
mo numero, o que como se vé nio é bem a mesma coi-
sa, antes pelo contrario. -

Restricgdes no servigo de Portugal
para Hespanha

Vi g LA B o
As restricgdes actualmente em vigor no Lrafego de
Portugal para Hespanha sdo as seguinles:

| TIRTORARIAs: P Canboura

TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DUS PABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES B OUTRO3

ESTAMPARIA MECHANICA

14 L. da Annunciada, 16—175-A, R. dg S. Bento, 175-1

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL ~

Limpa pelc processo ‘parisiense [ato de homam, vestidos de seda ou de 13, ele,
gem serem desmanchados- Os arligos de 13
limpos por este processo nlo estio sujeilos a serem atacados pela trag«,

4 .Thm seda, 18, linho e algodfio, em flo o em tecidos bem como fato feilo
' !ﬂmﬁhﬂﬁ hado. Encarrega-se
L da reexpado digpelo caminho de ferro, oa outra qualquer via. _
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Linha de Astwrias— Em grande velocidade s6 se ac-
ceilam remessas até 50 kilogrammas e que por sua na-
tureza requeiram ser transportadas em grande velocidade.
Em pequena velocidade s6 se acceitam remessas quando
expressamente auctorisadas pela 1.* Divisién de Ferrocar-
rilles, calle de San Bernardo 2, Madrid.

Entroncamento de Andoain—Nio se acceitam remessas
de madeira, que tenham de transitar por este eulronca-
mento. :

Caminho de Ferro Vasco-Asturiano — Linha de Ujo a
Trubia e San Esteban de Pravia—Com deslino 4s esta-
¢oes de Pravia, Sanramén e San Esteban de Pravia, nio
se acceilam passageiros nem Llrafego algum de merca-
dorias. -

Entroncamento de Dos Caminos — 0s Caminhos de
Ferro Vascongados nd@o acceitam para a linha de Santan-
der a bilbao e combinadas com ella, trafego algum que
tenha de segair por este entroncamento.

Caminho de Ferro de La Robla'a Valmaseda ¢ Lucha-
na—Para as eslagdes d’esle caminho de ferro sé se ac-
“ceitam expedigcOes em pequena velocidade: pelo entronca-
mento de La Robla, para estagoes comprehendidas entre
La Robla e Cistierna inclusivé; pelo entroncamento de Ma-
" taporquera, para as estagOes comprehendidas entre Prado
e Las Rozas, ambas inclusivé, e pelo entroncamento de
Bilb4ao, para todas as estagdes da linha.

Linha de Palencia a Corvnia — lnlerrompida entre
Granjal e Sahagun, ndo se acceilando trafego algum; os
passageiros trasbordam.

Caminho de Ferro de Penarroya a Fonte del Arco e

Conquista—Nao se acceilam passageiros nem trafego al-

gum de mercadorias.
Estacdo de Valle—Para esta eslagao sO se acceilam ge-
neros de primeira necessidade. P 3

Continua a ndo se acceitar para Hespanha remessas a
ordem ou ao portador, nem trapos velhos.

Eadsh
Linhas ferreas brazileiras

Noticias e informacdes diversas

Occupando-se da deficiencia de transportes ferro-viarios
no Estado do Rio Grande do Sul, em um largo e porme-
norisado artigo, um dos engenheiros que lem prestado
servigos nas linhas do referido Estado, apontd estes mo-
livos como determinantes das pessimas condigoes da ex-
ploracdo do seu trafego:

a) A linha de Porto Alegre a Uruguayana um das
mais antigas do Estado e construida pelo governo federal,
tem duas rampas de 18 mym de um e outro lado da es-
tagao de Sdo Jodo de Montenegro (trecho ha pouco cons-
~truido) e outra lambem de 18 mym entre as estagdes de
Couto e J. Rodrigues, rampas essas que, pela sua exten-
sao e localisagao, esiragam a composigao efficiente e pra-
tica de trens, reduzindo a capacidade effectiva de reboque
das locomolivas de 40 °f,, entre S. Maria e P. Alegre, na
extensao de 389 kilometros.

b) A linha de §. Maria a Passo Fundo, que lambem
nao é moderna, lem®as rampas de 3 °, entre S. Maria e
a estagao do Pinhal perfeitamente justificaveis, porém, en-
tre esta estagao e a da Cruz Alta, no percurso de 143 ki-
lometros, além dos desenvolvimentos superfluos e das
curvas (e raios minimoa, existem em plenas coxi'has va-
rias rampas de 3 °,, algumas com a extensdo de 3 kilo-
metros, prejudicando de [6rma sensivel a capacidade de
reboque das possantes locomotivas que alli transitam, de
30 °|, do seu effectivo.

Nesta linhz ja foram estudadas variantes com o fim
de corrigir 08 maiores defeitos, estudos approvados pelo
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Governo e com a obrigacdo contractual de a Companhia ar-
rendataria executar as obras respeclivas.

¢) A linha entre Rio Grande e Bagé, com 280 kilome-
tros e construida por uma companhia ingleza, sob o regi-
men dos 6 o, ouro, linha ferrea que pde em communica-
¢d0 o grande e unico porto do Rio Grande com o interior,
desde mais de 30 annos, lem no extenso trecho entre as
estacies de Cerro Chato e S. Rosa, varias rampas de 3 °p
que pelo seu accentuado prolongamento reduzem em 60 v,
0 poder effectivo da trac¢do das locomotivas, oppondo sé-
ria barreira & composigao approveitavel dos trens de mer-
cadorias. g

d) Finzlmente, a linha entre Cacequy e Livramento,
com 167 kilometros, construida em 1910, além dos de-
senvalvimentos perfeitamente evitaveis e das curvas de

raios reduzidos adoptados, tem rampas de 18 mym que .

prejudicam o trafego, defeitos que podem ser aflastados
com relativa facilidade.

Taes defeitos eram sanados, em parte pela existencia

de material circulante sufficienle para attender o movi-

mento normal e pouco inlenso de mercadorias, mas o
equilibrio rompeu-se,-como nao podia deixar de o ser,
loge que o trafego se’intensificou e as regides alravessa-
das se desenvolveram ‘e, consequentemente, [oi crescendo

a sua producgdao, o que esta reclamando o auxilio official,

segundo menciona o estudo que assin deixamos ex-
tractado.

— No desenvolvido relatorio da The S. Paulo Brasilian
Railway Company, Limited, referente ao anno findo em
31 de Dezembro de 1917, encontramos os seguintes inle-
ressanles dados acerca das diversas linhas exploradas por
essa companhia: |

Na linha de Santos a Jundiaby, as receilas do anno
elevaram-se a 29.686:4314510 (£ 1.617,716 6-4) haven-
do decrescimo pois, em moeda brazileira, em comparagio
com o anno procedente, de 52:8274720 ou 18 °j,, mas
houve um augmento, em libras sterlinas 120.231-17-1.

As despezas de exploragdo elevaram-se a 20,473:5614630

(£ 1.115.675-3-6) ou 68,96 por cento sobre a receita bru-
ta, e o lucro liquido foi de 9.912:8694880 que as diffe-
rentes taxas de cambio pelas quaes as remessas [o-

ram feitas, correspondem a £ 502.041-2-10 contra- £

512.351-16-7 em 1916. A média cambial, durante o anno,
foi de 13 d. 078 contra 12 d.085 no anno de 1916. As
despezas na Inglaterra e os juros sobre materiaes reduzi-
ram o lucro liquido a £ 463.122-8-9.

Na linha Bragantina, a receita attingiu a 1.089:4058550
(£ 59.365-9-5) havendo um augmento em moeda brazilei-
ra, em comparagdo com o0 anno precedente, de réis
62:7664790 ou 6,11 por cento, e o augmento, em dinhei-

ro sterlino, foi de £ 3.420-7-6. As despezas de exploragdo
foram de réis 970:4424590 (£ 52.882-15-4) ou 89,07 por
cenlo da receila bruta, e o lucro liquido foi de réis .«
118:9629960, Esta quantia, com as differentes taxas de

cambio pelas quaes [oram feilas as remessas, corres:
ponde a £ 6.482-14-1.

0s juros sobre o capital empregado pela Companhia

em differentes valores e a conta de juros geral, elevaram-
sea £ 44.634-11-1.

0 saldo do lucre .iquido distribuivel, deu para o pa=

gamento de um dividendo provisorio sobre as acgdes or-

dinarias e preferenciaes, e foi de £ 453.588-11-10. Desta
somma a Direcloria reservou £ 100.000 como provisdo
para a Income Tax e propoz na reunido geral dos aceio-

nistas o pagamento de um dividendo definitivo de 2 112
°lo sobre as acgdes preferenciaes, perfazendo, como o di-
videndo provisorio, 5 o[, para o exercicio (menos a [nco-
me Tax), e sobre as acgdes ordinarias win dividendo de

5 %, perfazendo, com o dividendo provisorio, 10 °f, pa'®
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o exercicio (livre da Income -Taz), ficando -ainda £
178.588-11-10 para o exercicio segninle.

As receilas tolaes duranle os 12 mezes do anno ele-
varam-se a 30.7758374060, as quaes, comparadas com
as do anno de 1916, que foram de 30.765:8975990, apre-

~ senlaram uma differenga para mais de 9:9395070.

As despezas de exploragdo foram de 21.444:0045220
on 69,67 °;, da receila bruta, e a receila liquida foi de
9.331:8324840 réis.

Durante o anno houve um augmento de 41.228 passa-
geiros e o augmento na tonelagem transportada de 153.782
toneladas, comparado com o mesmo periodo de 1916,
nas mercadorias em geral, carvao, tijolos, cal, elc.

Foi concedido transporte gratuito, do litoral para o in-
terior, durante o anno, a 35.142 emigranltes, sua bagagem,
utensilios de agricultura, sementes, etc., o.que, se fos-en,
cobradas as tarifas correspondenles, produziria mais a
quantia de 71:83864470. ;

A safra do café no anno corrente de 1918-1919 é es-
timada em 9.500.000 saccas ou 570.000 toneladas, irclui-
do o excesso da presente safra que poderia ndao ser trans-
portada alé 30 de Junho de 1919.

—A receila da linha ferrea Central do Brazil, foi esla,
de Janeiro a Julho, nos annos de 1917 e 1918, sendo
approximada a receila do mez de junho d’esle anno:

1917

3.964:7015734%
3.768.3815386

Mezes

L R R T g (e
Peveralre s viv..
MR OM oy s b Gnss uibomss 60 i 4.160:7715638
Abril ¢ covivecinensnnenes 3.996:8135002
Matos' s o vl : 4.175:1638451
111 AR L SRR e R ol 4.715:8045969
RO S8 4005 Gy Waee g, v o 4.553:7254910

Ol e s s v 29.3¥5:3623090

1918

cvees.  5,355:8058741
... 4.276:6858048

4.419:2025543
4.761:5463462
5.053:137§102
5.688:2014248
6.000:0005000

35.554:668p144%

Mezes

JaBBIT0 75 v o ¢ ve s
Fevereiro, .....
Margo... oo
1T T SR
Maio.....
T ) T A R O o
3T RN

Totalcs s s'es o
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Bsta licha conta presenlemente com o tolal de 6.974
vagbes para o lransporle de passageiros @ cargds diver-
sag, assim distribuidos :

Vagdes de morcadorias, abertos e fechados. 5.451
Vagdes para animaes. ..., cc.ocoeee,ves 708
Carros para passageiros, com leilos...... 657
Carros para correio, bagagem e chele de

T O e I S D LS
Carros especiaes.. ... 38
Vagdes e carros diversos..........ve... 38

Na sua ultima inspeccdo a linha, o respectivo direclor,
percorreu 2.406,118 kilometros, as-
sim descriminados: Rio-Entre-Rios (bilola estreila) 176.377,
Entre Rios-Burnier, 300.000; Burnier-Marianna, 60.559;
Marianna-Burnier, 60.559; Burnier-Sabard, 85:033; Sabara-
Santa Barbara, 69.906; Santa Barbara-Sabara, 69.906; Saba-
ra-Curralinho, 269.751; Curralinho-Buenopolis, 77.101; Bue-

: nopolis-Curralinho, 77.101; Curralinho-Pirapora, 153.825;

Pirapora-Rio, 1.006.000. Total, 2.406.118.

— O capital empregado- nas linhas ferreas do Brazil,

. com garantia de juros, papel, era, em 1914, de 33_.?230
~ contos, e 08 juros annuaes de 1.994 contos; em 1918 es-
e capital é de 35.930 contos e os juros de 2.156 conlos.

3879

A garvanlia de juros de 6 °, em ouro era, em 1914,
de- 8.504 conlos sobre o capital de 142.727 conlos; em
1918 esse capilal desca a 123.663 conlos, com 08 juros
annnaes de 7.414 conlos. ' _

0 augmento dos juros em papel provém de se haver
tornado effectiva - a garanlia sobre maior capital da Soro-
cabana; e reduecgao quanto a garantia em ouro resulla do
facto de ler sido encampada a Noroeste e haver sido in-
cluida na revisao do contracto da Goyaz, clausula que al-
téra o regimen sob o gual foi construido o primeiro lre-

. cho d’esta linha.

Documentos para a historia

Relatorio do Conselho de Obras Publicas e Minas, de 17-1-1854,
que acompanhava o plano geral das construcgdes do Reino,
proposto pelo mesmo Conselho.

. (Continuacdo)

Mas nao levaria, nem effeclivamenlte leva mais avante
as suas proposias sobre esta especie de vias de commu-
nicagdo. A primeira condicgao de qualquer projecto € a
bem fundada esperan¢a da sua reaiisacdo n'um prazo ra-
zoavel, assegurada por meios cabaes de execugao, e era
preciso que o Conselho nem esquecesse 08 recursos ac-
tnaes do paiz, nem perdesse de vista que os melhora-
mentos publicos, assim como lem o seu effeilo natural,
assim egualmente tem a gua epocha propria —anticipal-os
¢ muitas vezes perdel-os. .

Aos allos poderes do Estado, sollicitos na salisfagao das
necessidades publicas, é que compéle approveilar o en-
sejo mais favoravel de desenvolver ou apressar 0 espi-
rito de emprezas d’esle genero.

Por agora os votos do Conselhd nao podem ser oulros
Senan, que os recursos e capilaes, que podem ser empre-
gados .em similhantes emprezas, vao convergir sobre os
caminhos de [erro de norte e de leste, em vez de se dis-
siminarem em obras de menor importancia e resultados
do que estas, que sao além d’isso ja uma promessa So-
lemue e sagrada, que é preciso cumprir no menot espago
de lempo possivel.

No plano de communica¢des luternas, e no estabele-
cimento de estradas ordinarias, o Conselbo nao podia dei-
xar de considerar as vias aqualicas, nao s6 existenles,
mas faceis de criar. Nemn o estado a que lem chegado a
arte da construcgao das dilferentes especies de vias de
communicagao, nem o estado e necessidades da industria
dos transpories, nem Lao pouco o exemplo dos oulros pai-
ze8 0 auclorisavam a desprezal-as inleiramente.

Por certo que nos nossos dias, Lralando-se de eslabe-
lecer n'um paiz, cujos meios de viagao tem existido em
quasi total abandono, um plano de communicacdes inter-
nas, ninguem inculcard que se siga rigorosamente a ordem
chronologica em que esles melhoramentos teem appare-
cido na Europa. Construindo primeiro s6 estradas, depois
canaes, e por fim caminhos de ferro,-desprezariamos 0s
progressos e invenlos dos ullimos lempos e ficariamos
sempre- a uma distancia enorme das oulras nacgoes, na
marcha da civilisagdo. . '

A Inglaterra, a Franga e os Estados Unidos, é provavel
que nao tivessem dado lao amplo desenvolvimento as vias
de navegacao, se os caminhos de ferro fossem conhecidos
mais cedo: e com serem as estradas ordinarias proprias de
todas as epochas e de todos os logares, é comtudo evidente,
que no seu tragado teriam seguido outro plano. As estradas

ordinarias, n’um paiz coberto d’uma réde de caminhos de,

ferro, ficam lendo uma imporlancia purameunte local, e,
servem quasi exclusivamente para o transporte a paque-
nas distancias, entroncando nas vias ferreas.

Eotretanto as vias aquaticas ainda ao pres:ute, em
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tfoda a parte, leem o seu valor e imporlancia particular.
Nenhumas outras realisam alé hoje o (ransporte em con-
dicdes mais economicas, circumstancia muito atlendivel
n'um paiz agricola, pouco povoado, e cujos arlefaclos se
limitam aos de menos valor, e de mais geral necessidade
e consumo.

03 eaminhos de ferro teem a grande vanlagem de ser-
virem cummulalivamente ao transporle em grande velo-
cidade, das pessoas e mercadorias; mas se alguns d'elles
teem reduzido as suas larifas a pregos tdo favoraveis
como nos rios e canaes, deve-se isso principalmente, ou
a0 crescido numero de seus viajantes, o que s6 tem logar
em paises muito povoados e prosperos, ou a poderosa
concorrencia d'estas vias, que lem 'attennado os inconve-
pientes do (ransporte exclusivamente monopolisado nas
vias ferreas, condie¢cdo propria da sua nalureza, que nao
admitte sobre ellas a livre circulacdo. Como correclivo a
este inconveniente, ou ha a respectliva revisao das tarifas,
ou a exploragao por conla do Estado, ou a concorrencia
dos rios e canaes. e

Uma larga escala de aperfeicoamentos ha a espeiar
nas vias ferreas; mas as aqualicas lambem sdo suscepli-
veis de melhoramentos: uns hao de reagir sobre os ou-
tros, e de facto n’estes ullimos annos nao teem faltado
ensaios e lentativas para meihorar as vias de navegagao
e a conslrucgdo das embarcacdes, e das machinas de va-
por mais accomodadas 4 navegagdo dos rios e canaes.

Como quer que seja, os rios e canaes sdo eminente-
mente proprios para o transporte dos productos do solo,
taulo do reino mineral como vegelal. As pedras, o8 mi-
neraes, os estrumes, os combusliveis, as madeiras, e em
geral 0s grandes e pezados volumes os procuram de pre-
ferencia, e 0s fazem desejados.

Com isto ndo pretende o Conselho inculcar, que o
nosso paiz é lao favoravelmente disposto para o estabele-
cimento das vias de navegacdo, como muitos oulros do
cenlro e norte da Europa e da America. Se lemos um ex-
tenso litoral maritimo, as bacias bydrographicas do nosso
paiz sdo curtas, bastante declives, e quasi todas paralle-
las entre si, em vez de irradiarem do centro para a cir-
cumferencia, como em Franca e Inglaterra, feliz disposicao
que permitle ligar os mares e pontos oppostos do seu
perimetro por linhas ndo interrompidas de navegagao,
cruzando-se no interior do paiz.

A area de Portugal é, proximamente, a quinla parte
da area da Franga, mas a extensdo natural navegavel dos
nossos rios ndo passa de 700 kilomelros, emquanlo em
Franga excede 6.000. Em relagdo & Inglaterra e Paizes
Baixos, a propor¢do é ainda mais desvantajosa para Por-
tugal. 0 Sena, o Tamisa, e o Escalda, muilo menores em
extensio que o Tejo e o Douro, leem comparalivamente
muilo maior extensdo navegavel e muilo maior leilo de
marés, e assim muitos outros rios do norte da Europa.
No Sena as marés vao a 153 kilometros da Foz; no Tejo
sdos6 a 88; e no Douro a 23.

e
PARTE FINANCEIRA
CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

o ————

‘Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueesz
Obrigagbes de 3 °|o € 4 °, privilegiadas de 2. grau

Siio prevenidos os srs, Portadores de obrigacdes privilegiadas
de juro variavel até 3 °l, e & °l, que, pela distribuigio do rema-
nescente da exploragdo do Exercicio de 1917 pelas referidas obri~

acoes privilegiadas de 29 grau, Ihes serd pago o coupon, a da-
tar de 15 de Dezembro de 1918, nos {ermos seguintes:

— pela apresentagio do coupon n.° 10 da nova folba annexa
4s obrigagoes estampilhadas como privilegiadas de 2.° grau, de

(Continua).
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juro variavel alé 3 °, recebendo por cada eoupon 1 Franco e 1
centimo; liquido de 4 centimos de impostos em Franga;

— Pela apresentacio do coupon n.° | da nova folha annexa &s
obrigagoes esirmpilhades como privilegiadas de 2.° grau, de juro
variavel até 5 °,, recebendo por cada coupon 1 Franco e 42 cen-
timos; liquidos de 56 centimos d’impostos em Franca.

0 pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 15
de Dezembro de 1918, em Lisboa, na séde da Companhia, todos
o0s dias uleis, das 11 43 13 e das 1% ds 15 horas, pelo cambio do
dia e com isenc¢do do imposto de rendimento para o Thesouro Por-
tuguez, em virtude do disposto no art.> 5.° da carta de Lei de 29
de Julho de 1899, publicada no «Diario do Governo» n°® 172 de 2
de Agosto seguinte.

0 pagamento em Franga e Inglaterra serd réalisado nos termos
acima, nos cofres dos correspondentes da Companhia, de accordo
com o0s annuncios feitos em cada paiz. : :

Obrigagdes de 4 'y °(, privilegiadas de 2.° grau.

Sdo prevenidos os srs. Obrigacionistas de que, desdo 15 a 31
de Dezembro corrente, serd pago o coupon da folba annexa s
obrigacoes estampithadas de 2.° grau de juro variavel até & 1/, °[,,
4 razido de Escudos 0552. '

0 pagamento serd feito nos termos acima indicados na séde da
Companhia em Lishoa, todos *os dias uteis, das 11 &s 43 e das
{4 as 15 horas, com isencdo do imposto de rendimento para o
Thesouro Portuguez em virtude do disposto no art® 5.° da Carta
de Lei de 29 de Julho de 1899, publicada no «Diario do Govérnoe
n. 172 de 3 de Agosto seguinte.

Companhla dos Caminhos de Ferro Atravez de Africa

Sociedade Anonima de Responsabilidade Limitada

Fago publico que no dia 21 do corrente, pelas 12 horas, na sé-
de da Companhia & rua de Belmonte, n.° 49, se procerd ao sorteio
das obrigagoes a amorlizar d'esta Companhia. '

Porto, 10 de dezembro de 1918.
Pela Companhia dos Caminhos de Ferro Atravez d’Africa,

0 P:_'esiden-te do Conselho de Administragio,
(a) Augustv Gama.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIROD
Lisboa, 14 de Dezembro de 1918.

Foi colos:al a guerra; colossal tem que ser o ajuste de contas,
e a formular a longa lisla do seus creditos se teem dedicado, sem
precip tacoes, com prudencia. tempo e criterio, as grandes po-
lencias como 08 pequenos paizes alliados.

Infelizmente 0 nosso, como de costume, nio se vé que se de-
termine, de uma [Orma orientada e decisiva, a fazer essa longa
lista de addicgdes, que nos permitta, a tempo e horas, apresentar
tambem a nossa factura. : .

Havemos de ser o ultimo, se niio formos depois do ultimo, isto
é, quando nos respondam—que 8im, que temos muita razio, mas,
qutla o balanco esld fechado e que o praso fatal acabou ha tempo
o \

J Todos o0s paizes teem ja a estimativa, pelo menos. do qué &
guerra Ihes custou em encargos directos, ou seja nos gastos effec-
tivos ; tralando agora so de apurar os prejuizos indirectos, os es-
tragos causados, os resultados da paralysacio das suas industrias,

do seu commercio, da esterilisacdo dos campos desvastados, do .:'
despovoamento dos seus muzeus saqueados, e até do contheudo

dos seus palacios e das suas adegas esvasiadas.
Nos nada sabemos —nada, absolutamente nada! Sabe-se so que

temos uma divida immensa a pagar, falla-se em muitas dezenas

de millilares de contos, mas de positivo, nada. O parlamento occu-

pa-se¢ de questoes bysantinas, o governo tem que atura-lo e que
tratar da defesa do paiz contra criminosos manejos politicos ¢ s0=

ciaes, 0 que nio lhe deixa tempo para governar e administrar,

E assim iremos 4 conferencia da paz, desprovidos de elemen-

tos de apreciagio e estudo e de elementos para lazer valer 03 nos=
sos direitos. -

Pobre povo!
L]

Na nossa economia interna vamos atravessando um pquo-Jo.- 8
que Nos ingressa em nova crise: a paralisagio do commercio pe--

las suas proprias exigencias.
o~




O retrahimento nas com
por parte dos novos ricos,
E’ que todos véem que,
Londres descido de 29 a 3
para 7059, e descido os frétes
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maritimos. e desa

pras vae-se accentuando, até mesmo
dos novos riquissimos.
melhorados os eambios, tendo a divisa
G, isto €, a libra-cheque de 88276
pparecido os gran-

des seguros de guerra, os productos e artigos & venda ainda su-

biram de preco, 8
oriundos do paiz, €
nosso productor e commerciante; e

E hao-de acabar.

paz.
£

. Banco de Portu
liqunidadas era a segninte :

Caiza:

23 Outub.
0aro....: .o P 8:570.910813,5
PIO i T os 16:676 817815
MICERL . 3 S iitves 1. 714855
) 1 P RN 275: 761 845

30 Outub.

8:572.434816
16:737.805845
1.507855

281.981412,5

ndo 80 08 que vinham do estrangeiro como os
n'este periodo do «salve se quem puder» do

0 comprador retrahe-se, sem

comprar, & espera que as exagéradas exigencias acabem.

pela victoria dos com

rira le dernier, estejam certos d'isso os qu

Diemente com a guerra, pretendem especular furiosamente com a

pradores Rird bien qui
e, tendo lucrado enor-

Notas em curculagio:

Ouro y

..........

Total

$ s a8

232:

27:

599.169430
696 488475

Thesouro publico cjc:

Cambios.—Devido a grande offerla de Pape
tem aflluide a0 me
sensivel.

0 cambio do Rio sobro Londres tem-se mantido a 13
Jaalibra a 17 614

260:
8:

381

234:02%.543 550
28-056.952475

195.6585825

187.9665816
*

262:081.496425
9:791.006 805

Curso de cambios, comparados

el que ultimamente
reado, resultou que a baixa tem sido muilo

s OU se-

gal—A situagio apurada nas ultimas semanas

95:525.193528,5  25:503.728528,5

En 14 pE Dezempno | Ex 36 nE Novemsro
.. =, '_-"‘-_-.-"‘-._,ﬂ—-——-w
Comprador| Vendedo: JComprador| Vendedor
Londres cheque ........... 34 33 3/5 1 321l 3294
» 90 d/V ............. 3% 7/; = 3« e
Paris cheque.............. 268 274 278 284
Madrid cheque . ......... 208 3035 305 3135
Amsterdam eheque ........ 635 645 640 650
New York cheque.......... 1480 | 1510 | 1540 | 1360
IR CHOqUe.. oot o oesdime 230 235 240 245
DIIERR v s i e 303 303 313.- 318
Byl S R 7840 7860 7840 | 7860

Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras — DEZEMBRO
Bolsas ¢ titulos e —————————— : o i X =1
e 3 4 6 /) 9 10 i 12 13 14 — - - -
Lisboa: Divida Interna 3%, assentamento| 44,80 44,70 | 44,70 | 44,50-] 44,50 44,50 - 44,50 | 44,50 | 44,50 — -
Divida interna 3 */, COUPOD.+vervnnansen... 44,70 — 4,70 | 45,70 44,50 44,20 — 44,50 | 44,50 — —_ —
. . 4 /s 1888, ¢/premios....... - - - —_ s = s £ S = s 2
. A Ta Yy ABBED Currrnn — | 6o350| espnc| — — | 63450 [ 63450 | 63450 | 63550 | epo0| — -
. UL T L YR SR G 51950 — o o gl i 1P dd ¥ g A
. . 3 */s 1905 c/premios........ — — — 10440 — - 10840 | 10445 | 10845 | 10840 s 5L,
. . 5 'y s 1905, (C.°% de P.°E.) ¢ - 82800 — == s 2 <% 82000 | 82400 2 i T
: B . 5 */6 1908, ob. (C.**de F.? E.)¢ v — - - — — 81500 - A = <5 Lo
j . kel B8 0 T AR T e - — - - — s — — = i AE 2
; ¢« externa 3 °/y coupon 1.* serie-..... 82800 | 82§00 | 81450 —_ 80400 [ 80§90 [ 80§00 | 80400 80B0C | R03N0 — 2
. 3% 2.8 8Brie.civniinenias., - = e - - 70600 — BOROUY. v s’ T = «7
Riors 3.0 3.4 sorie .. ...o.... L. 84450 [ 83400| — — | 80400 804G | 80400 | 80pC0| — | sogs0| — =
Obrigagdes dos Tabacos 4 'y *fo.nnn ... - = - — - — — - - 22 = -
Acgdes Banco de Portugal,......... By - R77H50 | 273800 | 270400 | 277500 | 280500 280400 | 79500 | 279500 — —_ A
B . . Commercial de Lisbea...... - — -_— — — 208400 — — - — = =
1 8 . «  Naciopal Ult ramarino...... 302850 | 303500 | 3047500 | 310800 | 311800 S11400 | 310H00 | 307600 | 307550 | 307500 & =\
J B e «  Lishoa & Acores........... 175800 | — = | 170800 | — - - = | 170400} — — —
; *  Companhia Cam. F. Porf. ......... Py 39360 — -~ - = A= —_ el o A e
« Companhia Nacional.,.. ........... - 560 - -~ - - - — =, = e s
«  Lompanhia Tabacos, coupon....... 134850 | 134950 ° 136050 | 138850 | 14250 | 143800 — | 146500 147600 | 147500 | — -
*  Companhia dos Phosplioros, coupon| 56850 | 56450 56850 56450 | — 978400 | 57500 1  ~ 56480 | 56430 | — -
Obrig. Companhia Atraves dAfeica......... -~ —_" - — ~ | 101400 | 101800 = — 104500 s -~
. Go_mplnhla C. F- de Benguella ai: 1 — 94400 — - 94450 | 95800 | 95820 - 06850 5—00 = -
L] v (ol R « ol — —_ — - —_ —_ et - Lk fod ? e
«  Companhia Cam. F. Por. 3 /o 1.° grau - — 77450 — — - = —, 2= '_”; o b
*  Companhia Cam. F. Por, 3%/, 2. gran] — - /0 | — 35600 — 35800 | 35800 | u5800 | 33800 — +
« Companhia da Beira Alla 3 9,1.° grau] — — - -_ - - - — - ~ il A A
*  Companhia da Beira Alta 3 ¢/, 2.°grau - — - 14400 — — - — - {4400 — -
« Companhia Naciona! coupon |.* gérie] — - — - — — - - — = e -
» Companhia Nacioual coupon 2.* serie] — - — — — — — o o o it =
. com?auhia das Aguas de Lisboa....| 8400 — e 8400 [ 84po0| — - - 84300 | ~ - i
BN IDERIINOR B %6005 05 0 dus o bia tinits s o — - - —_ - - oo = P e 2 -
« L e S 01880 [ — 92800 | — e = ot 3 3 = 2 by
“ v T A PR e Lt 00800 - - —_ e 90500 3 iy 90410 L e =1
Pariss 3/ portuguez 1. serie......... -~ - - - - s e 56,75 | — ¥ o Lk
x 3 Y, » AR R ey — 56,50 £6,50] 55,50 - R 56,60 55,50 s S = o
Acgdes Compauhia Cam. ¥. Port........... — — - - - - — o » b s Al
Obrig. Comp. Cam. F. Port. 3 4,1.% graun.. | 253,25 | 263 260,50 | 262,50 - 265 261,50 | 257 - - - -
' «  Comp. Gam. F. Port. 49, 1.° grau..] — — - — - - - lios i e * >
« CGomp Cam. F. Port. 8%, 2.° grau..|] 126,50 | {95 — - — - 121 ale . - - —
. Cumpanl‘:ia da Beira Alta.......... o b - - - - ol e 4 - s -
Londres: 3°. nortugner.............. 5 %% | 57 fl — - - i .*_5‘?{,{1...__. N P N s w,
i Receitas dos camirhos de ferro portuguezes e hespanhoes ‘
: PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
Dﬂ'ds R —— N, e LTl — P " g
: LINHAS | de janeiro 1918 1917 : B
| : e (e e il BT R A R
Kil. Totaes kil. Totaes 1918
f Portuguezas Escudos Escudos Escudos | Escudos | Escudos | Escudos
) Eomﬂla Gﬂm]—‘ liéde geral ..... — 1.073 — 1.073 S — — — —

- e e 0;Vendas Novas... — 70 o 0] e = E I X
Portuguezes. - . { Coimbra 2 Iouza — 29 |- — 29 = = v = e
T 10 Novembro| 768| 4.347.372838| 746 3 018.050814 | 1.299.322594 { 6.58050% £. 749848 |-1-1.830 556
Minho e Douro ..... v....| 31 Margo ;g; 642.221 $00 ;gg 525.264851 (1-117.956549 | 1.326590 | 1.083519 | -+ 263871

e G Ny R s S A Sl — b -— i & o o

- Companhia Nacional ..... .... 30 Setembro | 185) 169.958%15( 185 155536840 -+ 15.422504 | 912520 | 846857| + 63863
Va"e.do vougao ooooo Al 0 e - ey {76 i P 176 —_— —_— — — —_—

- Porto @ Povo. e Famalicio ....| 31 Setembro 64| 194012563 64| 158.719837 35.203826 | 3.034 844 | 2.415832 | 4~ 615832

PGuimardes <........000 s ««+.] 31 Maio 56 87.133899 H6 66.930845 | - 20.203554 155.596 | 1.195818 | 4 360578

- Hespanholas Pesetas Pesetas Peselas Pesetas | Pesetas | Pesetas
Norte de Hespanba...... «+++| 20 Novembro | 3.681 | 180.408.409 |3.681 | 139.531.157 | 4- 20.867 959 49001 | 4334t |4+ 5.660

- Madrid-Zaragoza-Alicante. .. . .. 20 » 3.663 | 164.021.299 [3.664| 145.297.309 18.723.990] 44778 39.666| - B.412
IRBORMNET o 0%k it £ i 9a an 20 » 4.264 34.699 758 | 1.264 01.202.176 3.497.582 27.517 20743 | +- 2774

‘Madrid-Cac.-P. € Oeste de Hesp | 30 - 777 13.920363| 777 11194375 2.725.938 19.578 18.744 | + 3.833
ILorca a Baza e AEllilns ........ 23 » 167 2679676 | 168 4.090.707 | — 1.411.091 16.027 24537 — 8310
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0 esforco americano

No que diz respeito a transportes e caminhos
de ferro

Uma das consequencias da guerra, que vem feliz-
mente de tlerminar, sera a de que, de hoje para o [uluro,
nao poderemos mis classificar de phantasia quanto possa
constar-nos acerca de prodigios realisados na America ou
pelo genio americano em qualquer parle do mundo. O que
os americanos realisaram em Franca, no curlo espago de
alguns mezes, ¢ prodigioso na verdade, parecendo phan-
tasia mas demounsirando-se a toda a evidencia.

Elles disseram: «Queremos ler em Franga tado quanlo
possa ser necessario para abestecer durante lrez mezes
‘um exercito de trez milhdes de homens » F cousegui-
rém-no. _

" A America sabia que ap6s .trez annos de guerra os
portos, as officinas, 03 viveres, o malerial [erro-viario da
Franca, a muito custo satisfaziam, Deus sabe com que dil-
ficuldades, as necessidades do exercilo e da populagao ci-
vil. Resolvida a intervir no confliclo, mas nao. a avolumar
0s embaracos ja exislentes, quiz que o seu exercito rece-
besse da mae pa‘ria tudo aquillo de que tivesse precisao
e que dos seus proprios ineios se servisse para (ranspor-
tar até ao front todo o material.

Senfelhante esforgo revela, antes de tudo, que uma

das intervengdes mais formidaveis que regista a historia, *

foi formidavel tambem pelo metlicdo e pela organisagao a
que obedeceu, o qual poz & prova o arrojo e a lenacida-
de americanas. :

Nas margens de um dos grandes vios francezes, no
mesmo sitio onde existia v areal e capavial, construiram
elles um amplo porto, com a sua doca para receber os seus
grandes navios.

As pilastras, que foi necessario eunterrar no lodo para
_ sustentar essa construcgao, vieram da America oo foram
retiradas dos pinhaes proxim’ s pelos americanos rachado-
res de lenha.

03, guindases que descarregam 0§ vapores para . os
caes d'esse porto improvisado, vieram dos Estados Unidos,
assim como o0s regimentos de negros dos Estados do
Sul, que counstituem a malta dos necessarios descarrega-
dores.

Tudo quanto é preciso para um exercito em campanha
se extrahe de dentro dos grandes navios americanos, que
zombaudo dos submarinos de von Tirpitz fizeram a longa
travessia, afoilamente, destemidamente, pacientemente :
farinha, assucar, batatas, fardos de feno comprimido, fer-
ramentas das Irincheiras, pecas de eamions automoveis,
artilharia, munigoes, e mil outros objeclos que sao lrans-
portados dos caes pelas mulliplas vias erreas, que correm
a0 longo dos ponldes improvisados n'um abrir e fechar
d’olhos. As pecas mais delicadas sdo (ransportadas sobre
trens de vagoneles puxados por um minusculo aulomo-
vel, que mais parece uma carrela de mao. E tudo isso
vae, a poucos kilometros um pouco além, ligar-se com
uma gare que ainda ha pouco alli ndo existia, mas que,
construida tao rapidamente.como succedeu ao porto, tem
mais de cinco kilomelros e meio de extensao sobre 112 de
lwrgura. Ao lado construiram-se enormes barracoes, co-
brindo 700 mil metros guadrados. Ajunliremos que muito
proximo, esldo os campos destinados a abrigar os solda-
dos que conlinuamente desembarcam e que se dirigem
depois para a zona dos exeércilos. Estes abarracamentos
podem alojar mais de 50.000 homens.

Aquelle porto rapidamente improvisado, a que fizemos
referencia é apenas um dos varios que os americanos
construiram no territorio francez. A uma distancia d’al-
guns centros de kilometros, n’uma larga bahia, mais ao
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norle, construin-se um outro porto. Mas ahi foi necessario
lancar um pontdo enorme, que ao chegar a um fundo de
{0 metros toma a [6rma d'uina larga mao aberta, entre
os dedos da qual se devem vir encostar, para as mano-
pras do desembarque, os grandes vapores. Uma machina
de forga poderosissima recebia os troncos das arvores,
enlerrava-0s na areia e avancava pelo mar {6ra, 4 medida
que continunava o sea trabalho. Dentro de trez mezes tudo
ficou terminado e prompto. E, completaa grande eslacada,
que avanga pelo mar adiante, principiou o servigo do des-
embarque das forgas que chegavam da America.

Emquanto ndo esteve tudo absolutamente prompto 08
desembarques faziam-se n’um pacato porto francez das
proximidades. Como cogumelos, 0s armazens surgiam
n'umn extenso campo dos arredores. Quando acabaram, es-
sis conslrucgdes cobriam um espago superior a um mi-
lhio de metros quadrados, servido por nmna réde de 325
kilometros de vias, ferreas. SGmente no littoral, os Ameri-
canos teem dispendido mais de 350 milhdes de [rancos
em installagoes. -

0 que elles desembarcam dos seus enormes navios é
distribnido por diversos outros armazens methodicamente
espalhados ao longo das linhas que conduzem ao front e
¢ para isso que serve o variadissimo material que cons-
tantemente chéga da America.

Ndo fallaremos aqui dos camions servindo sobretudo
a zona dos exercitos. Diremos sOmente que se veém aos
centos, guardados nos parques d’esses postos, onde gru-
pos de especialistas armam um camion no espago de ho-
ra e meia, ajuntando e compondo as pegas importadas da
America. 0 mesmo trabalho com as locomolivas. A3 enor-
mes caldeiras sdo reliradas dos navios por meio de guin-
dastes e vio para a officina onde esldc os chdssis, as ro-
das, 0s eylindros, ele. Basla apenas um dia para armar
nma machina: 6 por dia sdio postas a fazer servigo e a
addicionar as que marcham ja e que serdo mais de
mil. Mais além, termina-se a construcgao de. cenlenares .
de vagoes de 30 toneladas, marcados com as iniciaes U.
S. A. que revelam a sua origem e para que devem Ser-
vir. B como o pessoal francez é ldo reduzido como 0
material por causa das necessidades da guerra, 0s ame-
ricanos trouxeram os homens para o servigo. Gentenares
Je machinistas e de fogaéiros foram fornecidos pela
America para o servigo dos comboios, que sobre a réde
ferro-viaria do lerritorio, estao ao servigo dos lransporles
do exercito americano. Para aliviar o trafego os america-
nos fizevam construir duplas linhas, para que o lransito
nao ficasse embaragado. .

Bm tudo se demonstrou o seu methodo, a sua disci-
plina, a sua placidez e a sua celeridade, mas especial-
mente no que respeila ao servico de transpories e cons-
trucgdao de linhas ferreas, os americanos foram verdadei-
ramente inexcediveis. |

Grande paiz a America, e que ligoes formidaveis de
organisagio e de trabalho elle nos fornece !

~ MATINEES SLEarTes |
OLYMPIA " isst
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Admiristracio e Parecer do
Conselho Fiscal, Assembleia Geral das Accionistas, de
29 de Junho de 1918.

(Continuagio)

QUARTA PARTE
Caixa de Refermas e Pensoes

Como «de uso, em seguida sio publicados o «Balango» e re:-
pectiva conta de «Ganhos e Perdas» da Caiza de Reformas e Pen-
soes, documentos estes relativos a 31 de Dezembro de 1917, pe-
los quaes se pode apreciar o estado financeiro da mencionada

Caixa:
Balango em 3! de Dezembro de 1917
" ACTIVO
URiISe v ss'e op N R L e i R g R 1.4104437
REDNES 00 BPOUIED s /o« sl s 5 e sis R vt Vs s & 433 914878
130 G TR R SR SRR S et o S R I s 37 256844

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes .

CONTAS DE ORDEM
Companhia Real dos Caminbos de Ferro Portuguezes—

37.033474  509.302$33

C/VRIOTes em depositocssesssivivssocestsnnsessses 529.308500
Total—Escudos..covvvvininn.n 1:038 617433
PASSIVO
Contribuintes:
SOIRNE o5 eiies CAA B RS 5 T8 4 dE w v ver 93262461
QUOAR. < ' o be s SAsu kiR 3 veveesees 402.292873  405.555834
Reembolsos «.oevvvusnns L IR RE T 3 & Py en L WHE T 8.826839
Pensdes por pagar....cecevenea, T T 1.757485
BIEYOIUODBE s ovos 45 wkisis vk PR oNu buunlanys buhiot o b 83845 .
Contas a liquidar ......... sevees tariaveeisessianaan e 3.085830  309.300833
CONTAS DE ORDEM
Valores em deposito na Companhia Real dos Caminhos
(0 Forro POrtUBUGERR va« o v vecnsiivassaponssains 529.308500
Total—Escudos...... WOV e 1.038 617 33
Ganhos e Perdas
: EXERCICIOS ANTERIORES
OperacBes de 1917, relativas a exercicios anteriores.......ov...... 51§93
EXERCICIO DE 1917
“Encargos : » ;
Ordimarios
BEIOERAOR T, ol v is T wvans v Th i -« B6.450856
Pensionistas.oc.vvevieiviiiaieanns J8.830814  105.280470
Extraordinarios
Despesa feita com o seguro e conservacio de predios. 712970 105.993840
Total—=Escudos............. . 106.045433
EXERCICIOS ANTERIORES
Operagdes de 1917, relativas a exercicios anteriores.............. 01592

EXERCICIO DE 1917
Receifas :
Affectas pela Companhia :

Bilhetes de gare «..o... coevaves 32.507989

Marcacio de logares ......c.cuvus 6.968420
Annun&cios nas estaclies «-.oevees 2.200800 5
Bilhetes gratuitos de circulaglio.  2.360§44  44.037853

Proprias:
Juros de moéra........ o e | e e 7819
Juros de papeis de eredito -..... 21 032565
Lucro ¢m titulos sorteados...... 837691
Lucro em titulos vendidos....... 10.518586
Rendimento bruto de casas...... 23400
Reembolsus de 1912 nio recla-
BT OB &% in aat R sreds o 602857 33.222818
Reversdio de joias e quotas por fallecimento; demissdo, ;
desistencia e reforma de empregados ............ 20.334840  97.594H11
Subvencdo da Companhia, relativa a 1917 -..v..vvuss.. 8.359630
Total—Escudos ¢veveveiviinians 106.045 533

A importancia da contribuicio do pessoal, em 1917, foi: *

POFJOIAS S 245 s hh v o s i B0 9.627£80
por quotas..... cees eereneendiien 35910844
Somma—Escudos............. 45.538821

Da analyse da conta de «Ganhos e Perdas» verifica-se que a
Companhia subsidiou a «Caixa de Reformas e Pensoes» n’este an-
no de 1917, como segue:

Totaliddde das receitas affectas a este servico.. .. 41.037 853
Subvengdo da Companhia—~Exercicio de 1917. .. 8.359430
Somma—Escudos............. 55.396483

Papeis de Credito

Os papeis ‘de credito, que representam a inversio parcial das
sommas com que contribuiu por joias e quotas o pessoal actual-
mente ao servico, foram augmentados com a acquisicio, em 1917,
de. mais 820 obrigagoes de,3 °|, privilegiadas de 1.9 gran da nos-
sa Companhia, compradas em Lisboa, e foram diminuidos de %
obrigacoes de & °|, do Governo Portuguez (emprestimo de 1888)
e 7 ditas de 3 %, da Divida Exlerna Portngueza—3.* Serie, amor -
tisadag, e 714 ditas de 3-°l, privilegiadas de 1.° grau, emissio da
«Beira Baixa», da nossa Companhia, vendidas. Na existencia em
#1 de Dezembro de 1917 estdo incluidas 318 obrigacoes de 3 °f,
de 1.° grau da referida emissio da «Beira Baixan, compradas em
Berlim, 299 no anno de 191% e 19 no de 1914, pelo Bank fur Han-'
del und Industrie, onde estiio depositadas.

Existencia em 31 de Dezembro de 1917

Designago iade | Cotagfio Escudos
AcgOes da Companhia Real dos Caminhos de
Ferro Portuguezes : :
A 1T At L SR g e L SN 59 | 71810 4.194490
BS-BEOICHCLO. D e el . e s 1 5310 5810
Obrigacdes da Companhia Geral do Credito
Predial Portuguez:
8 T e TR e T e e P 28 | 89400 2492800
de & 's *fy o 0 ool L 39 | 83400 3.315800
Obrigacdes do Governo Portuguez:
de 4 °/, do Emprestimo de 1888.. .. 132 | 20800 ¥ 640500
de 3 °/, da Divisa Externa-3.2 serie 703 | 77815,6478 54 241400
Obrigacdes da Companhia Real dos Caminlios
de Ferro Portuguezes: : '
de 3 v/, 1.° grau (inalienaveis) .. .. |1 282 | 71800 91.022800
38 1.0 » o oee ee e we wv |1 954 1 74898,66939 1-1&:)‘34&{"0
» 3 ° 1.° » «Beira Baixa» .. .. |1 515 | 75626,7709 114.030848
3% 2° » SEE AR Y. 15 450420
Representando — Escudos | 433 914578
L e e e P S

~ (Continua)

Economicas.

para carvao. —

| TEL-C. 1717 LIETYLY

Sociedad Espanola dé Construcciones Babcock & Wilcox

Séde principal: Plaza Albia, 1 — BILBAU
Succursaes: Ventura de la Vega, I, Madrid—Fontanella, 8 Barcelona
‘RUA DO COMMERCIO, 84 e 86 — LISBOA

Constructores de caldeiras
Aquo-Tubolares

Construidas inteiramente
d'ago.—Perfeita circulacio
da agua.—Inexplosiveis,.—

Ha mais de 14.000.000
cavallos de forga funcionando

Tambem sg_constroem:
Superaquecedores de va
por. — Grelhas automati-
cas.—Aquecedores d’agua
d’alimentagio. — Purifica-
dores d’agua. — Chaminés
de aco. — Transportadores
uindastes
electricos. — Tubagens de
todas as dimensoes e para
todas as pressoes.

Caldeira «Babcock & Wilcoxs typ terrestre
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CHEG. PART. PART CHEG :
! = A : PART CHEG PANT  CHEG
. Alfarellos Avelro Alfarellos SUL E SUESTE MINHO E DOURO
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

o Continuam regularmente as carrelras ﬂara: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
W de Janeiro, Santos, Montevideo e kuanot Aires
Os vapores leem magnicas accommodages para passageiros. Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4 porlugueza,
d cama, roupa, proprinas a creados e oulras despesas, Para carga e passagens trata-se com os
. NN, & AGENTES ENM LISBOA: JAMES RAWES & C.* — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
a5 Sh i NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.° :
-};:' (3

| rmeweswesvouon  nOMPANHIA 5o OMecsio — PARIS, RUE DE NADRID, 15

Pasts, 187 internacional de Loadres Para Portugal, Hespanha, Franga e Bsiglca

. 1885; Universal de Paris, 1589, |
R pE CONCURSQ, Membro do Jury: lo- sl
Cnd ey racional de Mildo. 1906, il
--. - D —— e . . . I . }
: | B

pRIX : Universal de Paris, 1300, FO&A
Freios continuos automaricos ¢ nado automaricos -para.cmmlm
¢ Terro ¢ tremvias a vapor ¥
FREIO PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSAD PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE

4 %
ool el
o Yy

) g! Freio de acgdo rapida

& *”__:' para grandes comboios de passagefros e moﬁmdﬁalu
4 Signacs de alarme combinados com os freios

’ s %j CONSTRUCCAO SIMPLES | ACCAOC MODERNA
s LB CONSERVAGAO QUASI NULLA

1':-1-.4 o . .
e Lista dos caminhos de ferro de Portugal que ‘eem adoptado este freio:
i , ' Continente : Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Cami-
s ) nhos de Ferro do Minho e Douro — Caminhes de Ferro do Sul e Sul e
g t Sueste—Companhia da Beira Alta—Companhia de Guimarfies —Companhia
sy do Porto & Povoa e Famalicio — Companhia Nacional — Companhia do
ﬁ\ _ . ‘ Valle do Vonga. y

& o Ultramar : Lourenco Marques ao Transveal. =~ |

T o . s . p—




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima — Estatutos de 30 de Novembro de 189%

' — e ——— —_—

AVISO A0 PUBLICO

Partuguese
aTovidle &EHF)

Lo

ANULACAO

TARIFA ESPECIAL E. P. N” 1 — GRANDE VELOCIDADE

Em aplica¢ao desde 1 de Janeiro de 1901

w Camivios 4 Farro
Gomissde do Musey F

Em virtude da resolugio tomada pela
Companhia espanhola de Madrid a Zara-
goza e a Alicante, a partir de 1 de Ja-
- neiro de 1918 fica anulada a tarifa acima
indicada, aplicavel ao transporte de car-
nes frescas, leite, caca, criacdo, frutas
frescas, hortalicas e legumes frescos, plan-
tas e arbustos, gelo ou neve, cerveja e
bebidas gasosas, entre varias estacdes

desta e daquela Companhia.
Lisboa, 15 de Dezembro de 1917.

O Director Geral da Companhia

Ferreira de Mesquila

-B. 2.866

Exploragio—-Servico do Trafego
Expediente n.° 475

950 exemplares

—




r . GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GOMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

.Sociedade Anonima — Estatatos de 30 de Novembro de 1894

AVISO AO PUBLICO

- e

ANULACAO

DA

TARIFA ESPECIAL P. H. N." 2— GRANDE VELOCIDADE

(E. P. n.° 2 das Companhias espanholas)

Em aplicacdo desde 15 de Fevereiro de 1910

Em virtude de resolucio tomada pela
Companhia espanhola de Madrid a Zara-
goza e a Alicante, a partir de 1 de Janeiro
de 1918 fica anulada a tarifa acima in-
dicada, aplicavel ao transporte de peixe
fresco ou salpicado de Lisboa, Vallado, Fi-
gueira e Espinho para Zaragoza e Barce-
lona e estacoes espanhclas intermedias.

: f;isboa, 10 de Dezembro de 191%.

Pela Direcg¢ao Geral da Companhia
Santos Viegas
Engenheiro Sub-Director _

B. 2.861

Exploragdo — Servigo do Tratego
Expediente n.c 585

050 esemplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

='_ i .« 54, L e o — e . il

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORIUGUESES

. Sociedade AnOnima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894

o T S I s .
i T . —— T e —

AVISO A0 PUBLICO

5.° ADITAMENTO A TARIFA DE DESPESAS ACESSORIAS

ESTACIONAMENTO DE VAGOES

A partir de 15 do corrente sio consideradas incluidas entre as
- mercadorias para as quais os prazos para a carga e descarga dos
] . vagdes completos consignados no 2.° aditamento & Tarifa de Despesas
Acessorias (Avisd a0 Publico B. n.° 2262 de 23 de Outubro de 1913)
siio elevados ao dobro, as vigas ou quaisquer outras mercadorias,
| apresentadas em volumes indivisiveis para o carregamento das quais

| seja necessario 0 emprego de vagdes figados.
“Continuam em vigor as disposicdes do referido Aviso ao Pu-

1 blico B. n.° 2262 no que ndo seja contrario ao presente.

Lisboa, 10 de Dezembro de 1917.

1 Pela Direccdo Geral da Companhia

Santos Viegas

Engenheiro Sub-Director

B. 2.860

Explora¢io —Servico do Trafego
Expediente n.° 899
950 u—:ahru |

.f‘b
I N
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

" COMPANHIA D03 CAMINAOS DR FERRO PORTUCURSE:

Sociedade Andnima. - - Estatutos de 30 de Novembro de 1894

———

AVISO AD PUBLICO

| APEADEIRO DE AVANCA

(" Aditamento a0 Aviso 4o Publieo B. 257 do 30 de Desembro do 191

A partir de 1 de Janeiro de 1918 o apeadeiro de Avanca além

do servigo que esta habilitado a fazer, em harmonia com o Aviso

a0 Publico B. n’ 2700 de 4 de Janeiro de 1917, podera aceitar

ou receber remessas de pequena velocidade por expedicdes de vagio
~ completo, ou pagando como tal, mas apenas nas condigdes estab;e-
} iecidas no Aviso ao Publico B. 2823 de 18 de Setembro de 1917.

Em tudo que niio for contrario ds disposicdes do presente, ficam
em vigor as ,-condi'c(')es'das tarifas aplicaveis aos transportes e bem

assim as disposigoes dos Avisos ao Publico acima citados,

Lisboa, 24 de Dezembro de 1917,

O Director Geral da Companhia |
Ferrewra de Mesquita

B. 2.872

" Exploragio— Servio do Trafego
Expediente n.° 1:857

950 exemplares
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

TARIFA ESPECIAL N 25—;GRANDE VELOCIDADE
Bihetss especids de ida 6 vots,
_ d precos reduzidos,
- ara viagens de recreio aos domingos ¢ dias de feriado oficia
- b pard viagens 2o Porto s quintas feiras

Aprovada por despacho ministerial de 13 de Novembro de 1917

b

Ol ==

L g

5 1.°—Excursdes a localidades servidas pelas estagoes de Rio Tinto
} a Braga, a Viina, a Amarante e ao Marco

DO PORTO OU CAMPANHA, AS ESTACOES E APEADEIROS ABAIXO INDICADOS, E VOLTA

PRECOS DOS BILHETES _

I] Destinos 1.% classe [2." classe | 8." classe | |* Destinos 1.% classe [2.% classe | 8.° classe
Rio-Tinto .......coooiiivsinnn. $23 $16 $09 || Barrozelas .«.....c.coiiiuvnan., 1492 | 1§38 $90
g T T R e $34 $26 $17 || Mvardies (ap.) ...... ..o 2800 | 1845 A
TN T R SRR S $52 $38 B30T DRGUB oy s vy v e ey o b2 2817 | 1856 | 1801
{1 R RSP $62 852 BB T e O R A I Rt 2830 1865 1§09
Lousado (ap.) «................ $75 $56 BT RO L o Boa i s s $62 | 38 $96
Famalicdo .. .................. $97 $69 JAB || TOBRIBL ...son '~ oo pivn's v ik Lundte 478 857 $38
Gavido (ap.) - -v cevoveiiiinn, U R T T R T ) DR e $92 | g64 | $44°
Nine ..p.vovevivviiiicinniiini, 1§18 #81 'R L 1T T S PRI SR S S 1805 $74 $19
T S R e o 1831 $92 $00 43 FealBel T s iy vy e e 1§18 $81 |, 855
Fadbm, ;.. o4 ATt B )y g o 1841 | 1800 #66 || Mein8do (&p.) .. ueveiniiins.n. 1828 891 $59
Aveléda (ap.) -....oooiiiiinin, ARAES 1R PO0 T E Ol 2 . 5 v i s T 1936 |  $96 |  $63
Braga.......oooooiiiiii 1857 | 1413 " AR T T RS S, SN S 1849 | 1808 $68
L N SR A 1836 $96 R I g e e 1§62 | 1§17 s
T R SER R o A 1846 | 1803 FOB L FAVIIE ORER o ol o catin Tanion 1879 | 1830 $83

k. b 0T 5 2SR SN 1§57 | 1813 FL2 {1 Fregitn (@) s vl ity 1887 | 1837 $88

||| Carapégos (ap.) .......vninl. 1§64 | 1418 | " #77 || Amarante ........c....ueen. ... 1894 | 1843 | 90

k) Tsmgl ......................... 1872 | 1825 4 REE O LT SR R G T R 1872 | 1825 $79
SHEEROB (AP v i soi v vswine g 1$84 | 1483 $85 I’ .|

Nestes pregos estdo incluidos: os impostos do sélo e assisténcia e a sobretaxa em vigor.

Condigdes especiais do § I.°

1.“—Prazo de validade.— Os bilhetes deste pardgrafo sio apenas validos no dia da venda, tanto
para a ida como para o regresso. Estes bilhetes estardo & venda unicamente aos domingos e dias de
feriado oficial e s6 serdio vendidos para comboios que permitam o regresso dos passageiros dentro do

prazo de validade.




- 2."— Abandono de percurso.— Estes bilhetes sdo validos para o desembarque, & ida, ou para o
embarque, a volta, em qualquer das estagdes ou apeadeiros intermédios do percurso néles designado,
entendendo-se, porém, que, em tal caso, o passageiro desiste de efectuar o percurso, que assim aban-
dona de sua livre vontade, sem que, por esse motivo, lhe assista o direito a indemnizac¢do alguma.

3."— Mudanga de classe e excesso de percurse.— O passageiro que viajar em classe superior &
indicada no seu bilhete, ou que for além do percurso no mesmo indicado, pagard por cada viagem (ida
ou volta) o custo de um bilhete da tarifa geral, ou local, da classe que ocupar, conforme o combdio em
que seguir, désde a estagdo em que comegou a viagem até dquela em que a terminar, levando-se-lhe,
porém, em conta metade do preco do bilhete especial de que for munido.

S 2.°—Viagens ao Porto as quintas feiras

As estages de Rio Tinto a Braga, a Viina, a Amarante e ao Marco e 0s apeadeiros compreendidos
néstes trajectos, que tenham venda de bilhetes, vender@o, as quintas feiras, bilhetes de ida e volta para
as do Porto e Campanhd pelos precos da tabela do § 1.° desta tarifa. '

Condicoes especiais do § 2.°
- g e
1.*—Prazo de validade.— Os bilhetes déste pardgrafo sdo apenas validos no dia da venda, tanto
para a ida como para regresso. Estes. bilhetes estarao a venda unicamente as quintas feiras e 86 serdo
vendidos para comboios que permitam o regresso dos passageiros dentro do prazo de validade.

2."—|nvalidade para as estagdes intermédias.— Estes bilhetes serdo vélidos apenas para embarque
e desembarque nas estagles términus do percurso néles designado. O passageiro que embarcar ou
desembarcar em qualquer ponto intermédio do percurso, terd de pagar pela tarifa geral o custo da sua
passagem, levando-se-lhe em conta, em cada viagem de ida ou de volta, metade do preco do bilhete

especial de que for munido,

P

3.*— Mudanga de classe e excesso de percurso.—O passageiro que viajar em classe superior &

indicada no seu bilhete ou que fér além do percurso no mesmo®indicado, pagard por eada viagem (ida

ou volta) o custo de um bilhete da tarifa geral, ou local, da classe que ocupar, conforme o comboio em

que seguir, désde a estagio em que comegou a viagem até dquela em que a terminar, levando-se-lhe,
porém, em conta metade do prego do bilhete especial de que for munido.

|

5 3.— Exceursdes a praias, termas
. outras localidades servidas pelas linhas desta Administracio
S i
Durante os meses de Julho a Outubro (inclusive)

S

DO PORTO OU CAMPANHA, AS ESTACOES ABAIXO INDICADAS, E VOLTA

- PRECOS DOS BILHETES

F : — o —— -

Destinos 1.*classe | 2.* classe | 3. classe Destinos 1.*clagse | 2.* classe 8.% clas

RN b W 8945 | 2848 | 1960 || Ar8gos. ..i..eiiiiarniinns .| o885 | 202 | 1882
Moledo (Minho)............. .. 3872 2866 1872 Molédo (Douro) ................ 3949 2849 1§61
BECHIRINR® . ¢ . Vi it o douks b vdns 3872 2866 1872 YHE Rial . .43 ok s Syt d i s 4851 3823 2811
T Y A e S 4854 3826 2812 Pedras Salgadas ............. - 5872 4809 2867
il MOUBRO . v i v v A R e 5§12 | BE6T |~ 2989 || VIdAGO <o vsic vsvnes sodnt iy ey vins 622 | 4845 | 2480

Nestes precos estdo incluidos os impé6stos de sélo e assisténcia e a sobretaxa em vigor.




LA g
——

condiqiies especiais do § 3.‘5

1.%—Prazo de validade.— Para a viagem de ida podem os bilhetes ser utilisados desde as 19 horas
da vespera do domingo ou dia feriado para que os bilhetes forem tomados, até a partida do dltimo
combéio que permita chegar & estagdio de destino da viagem de ida nésse mesmo domingo ou dia feriado.
A volta podem ser utilizados para o embarque na estagiio de origem da viagem de regresso no
préoprio domingo ou dia feriado para que forem vendidos e ainda no dia imediato, até 4s 12 horas, o
. mais tardar. , /
Estes bilhetes s6 estardio & venda nos prasos acima indicados.

2.%* —Invalidade para estagdes intermédias.— Os bilhetes déste pardgrafo s@o validos, unicamente,
. para embarque e desembarque nas estagdes términus do percurso néles designado. O passageiro que
¢ embarcar ou desembarcar em qualquer ponto intermédio do percurso, terd de pagar pela tarifa geral o
‘ custo da sua passagem, levando-se-lhe em conta, em cada viagem de ida ou de volta, metade do precgo
do bilhete especial de que for portador.

- R ———

-4 8
18
'fl'l

>

_ 3." —Mudanca de classe e excesso de percurso.—O passageiro que viajar em classe superior &
@ mdicada no seu bilhete, ou que fér além do percurso no mesmo indicado, pagard por cada viagem (ida
'} ou volta) o custo de um bilhete da tarifa geral da classe que ocupar, désde a estag@o em que comecou
| a viagem até dquela em que a terminar, levando-se-lhe, porém, em conta metade do prego do bilhete
| especial de que for munido. : :
il Condigdes gerais

1.% —Istes bilhetes ndo sdo susceptiveis de ampliagio de praso de validade.

E 2.%~— Nao se vendem bilhetes a meio prego. Permite-se, entretanto, que, com um s6 bilhete desta

) f;: - tarifa, possam viajar dua\s criancas de idade ndo superior.a sete anos, sempre que viagem em compa-
I nhia de pessoas adultas de sua familia, estas tltimas munidas, é claro, dos competentes bilhetes
I individuais. :

& Cada duas criangas, assim transportadas, nio terdo direito a ocupar no compartimento mais que o

| lugar correspondente a um passageiro adulto, nem poderdo embarcar ou desembarcar em outras estacdes

L que nd@o sejam as de procedencia ou destino das pessoas adultas que as #companhem.

| 3.%— Néo se concede o transporte gratuito de bagagem. -

: 4.%— Estes bilhetes sao vdlidos para todos os comboios ordindrios que transportem passageiros das
tres classes. Os bilhetes de 1.* e 2.* classes, compreendendo percursos servidos pelos comboios répidos,
podem tambem ser utilisados néstes comboios. |
'_ b.%—0 passageiro deve apresentar 4 ida as duas partes do bilhete (ida e volta). O passageiro que
- apresentar apenas a parte de IDA terd de pagar o preco da passagem na classe correspondente, segunde

- a tarifa geral, ou local, conférme o combéio em que seguir, deduzida a importancia da parte do bilhete -
de [DA. . '
= 6."—Em tudo que néo seja contririo ao que na presente se dispde, ficam em vigdr as disposicdes

da tarifa geral.

' A presente tarifa anula e substitue, para todos os efeitos, a tarifa especial n.° 25, de grande velo-
_’-oidad_e, datada de 15 de Maio de 1916, bem como todas as suas ampliaces ou modificagdes.

{ y
|

Porto. 9 de Maio de _1917.

Trah % O Engenheiro-Director
x rafego
Exp. T. hr 1066 . Hlvaro de Castelses

.

- $20—2:000 ex.—Dezombro, 1917—Tip. aes Cam.* deFerro do Estaao
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REPUBLICA

-

- Caminhos' de Ferro do Estado

DPIRKECUAO® DO MINHO E DOURO

AVISO AC PUBLICO
- Modificagao a Tarifa de Despesas Acessorias

Continuando a ser excessivamente demoradas, por. parte do pu-
blico, as operacoes de carga e descarga.dos vagoes e sendo principal-
mente. devido a 15s0 que estd aumentando, dia a dia, a escassez do mate-
rial circulante, esta Administracio vé-se forcada a tomar, a partir de 1 de
Marco de 1918, as seguintes novas disposicoes, com o fim de fazer abre-
viar tais servicos € poder dar melhor satisfacio as instantes reclamacoes
do publico, por falta de vagoes. . “

1°—Estacionamento de’ vagoes:

As taxas que se acham em vigor sao substituidas pelas seguintes,
sendo' restabelecidos, desde aquela data, os prasos concedidos para carga
"¢ descarga pela Tanta de Despesas Acessérias. « 3 i
P&t vagao e periodo indivisivel de 24 horas . . . . Esc. s$oo
e S Na Estacdo da Alfandega: =

. 3 : {;

& Por vagao e pcridﬂo mdivisivel ‘de 24 horas . . 2 " Ese 7$00
) e g oy y { |

v SANE DA Admmistragdo nao se obriga -a guardar, por mais’de
5 di;‘t_':-;', remessa :ﬂguma de vagao (:f_nnpletc_) ou pagando como tal, AN
| | | Findos os 5 dias, podera: proceder & venda, em hasta ptiblica, das
t mercadorias demoradas, nas condigoes estipuladas no art. 113° da Ta-
B rifa Geral. Pt | | e -
b .As taxas indicadas no presente AVISO sio isentas da sobretaxa
e 40 %, em vigor. ‘ |

. Em tudo que nao seja contrdrio ad disposto neste AVISO, ficam .
- em vigor as.«isposicoes da Tarnifa de Despesas Acessorias em VIgOr, seus
¢ aditamentos ¢ AVISO AO PUBLICO D.-1047, de 12 de Janeiro de 1917,
B Q presente anula o AVISO AO PUBILICO D.-1037, de'1g de
 Dezethbro de-1916. | |

-

B Parto, 22 de Janeiro de 1918. Y
.".,' . ‘ - : : ' o Engenhe!rb-oirectof. -
ST PR ' - ’ 7 ; - .
== & N § o e | Alvare de Gastellies.
. ﬂ ¥ e I . ein : - e ' Bt :
" "TRAFEGO-EXP. T. N."580 _ P s
EE‘ \ 3 | 2.0 ex- .—-'l_.‘ip: Cosltho Feireira & Filho — Parte :f_
k- T ' |
& o o Ty . L \



Ao PORTUGUESA
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECGAO DO MINHO E DOURO

* VIS0 40 PUBLIG

| CONBOIS ESPECIAS DF WERCADOAIAS

POR GRUPOS DE (2 VAGOES—MINIMO

REPUBLICA

Aditamento ao AVISO AQ PUBLICO D n° 1:071

A partir de 11 de Fevereiro de 1918, 0 minimo
de vagoes por comboio e o de cobranca por acele-
racao do "transporte estabelecidos na 2." disposicac
do AVISO AO PUBLICO D n’ ro7i, de 29 de
Maio de 1917, quando se trate de servico interno
desta Administracdo, sdo baixados a 12 vagbes e
Esc. 6000, respectivamente.

“Ficam em tudo o mais em vigor as disposicoes

do referido AVISO AO PUBLICO.

Porto, 22 de Novembro de 1917.

Bt O Engenheiro-Director
Exp. T. n. 580 HAlvaro de Gasteldes

490—1500 ex.— Fevereiro de 1918 —Tip. dos Cam.>* de Ferro do Estado

(
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima—Estatutos de 30 de Novembro de- 1894

AVISO AO PUBLICO

Estacao de Barquinha

-

8 Aditamento ao Aviso ao Publico B. n. z.m de o0 de Dezembro de I‘M.)

A partir de 1 de Margo de 1918, a estagio de Bar umha, além
do servigo que presta segundo o Aviso ao Publico B. n.° 2823 de
18 de Setembro de 1917, fiea habilitada a fazer tambem o seguinte

SeI'vVico:

Passageiros, expedigio e recepgio de bagagens e mercadorias
em grande ou pequena velocidade limitada ao maximo de 30 quilo-
gramas por volume e de 100 quilogramas por expedigio. Podela
tambem expedir bagagens e remessas de grande velocidade com mais
de 100 quilogramas de peso, ou em volumes de peso superior a 30
quilogramas, desde que os expedidores se prestem a fazer gratuita-
mente as operagdes de manutengio 4 partida.

"N. B.—A venda de bilhetes 6 limitada e, portanto, junto ao
guichef estara afixado. um Aviso indicando quais os comboios para
que se vendam bilhetes,

Fica, pois, anulado na parte referente a Barquinha o Aviso ao
Publico B. n.” 2775 de 4 de Junho de 1917, |

Lisboa, 22 de Fevereiro de 1918,

o

O Director Geral da Companhiu

Ferraira de Mesqui
' B. 2.890 S

[ = » - > 1

Exploragio - Servigo do Trafego
Expediente n.* 1857
950 u;lrcs
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CAMINHOS DE

Direcgao do

RRO DO ESTADO

s O

Sul e Sueste

AVISO AO PUBLICO

1. Aditamento ao CAPITULO I do COMPLEMENTO A TARIFA GERAL
BILHETES DE IDA E VOLTA

A partir de 1 de Agosto de 1918, os precos dos bilhetes indicados

no Capitulo I do Complemento & Tarifa Geral Proviséria, sdo rectifi-
cados como se segue: ‘

-

cier S D W el B R A
|

Procedéncia Destino Pregos a eliminar Precos a incluir

— ~— | s — ] T ——— e e c—
ou vice-versa ¥* al. { 2ol 1 8% el ) %6k b 2% ol ] 8BS 8l !
' !
| |
( P o R M b e 8201 #9441 — #30
BEYYOITO B v« vos 5 e 840 #35| #4261 ABO| HS44 | A30
I g T T e S DS S60 | S0 | H40) A70| S60! H4b

Lisboa «...| Alhos Vedros ........ d70| #60 | — {%485| 476 | —

T i AL N 8901 — 11410 | —_
Pinbial Movo .t i 1526 | 1808 | S70 [L1860 | 1820 | 480
Aldegalega........... 1836 | 1816 | H70 | 1870 | 1440 1400
£, . * | Senta Clara-Saboia . .| — | — 074l — | — |9840
""" BIEMEEROR o v v - s GO0} = — | 1480
Sealgs o L Pmbal Novo i s isivas 8824 < s #3338
R I o e s 1836 | 1816 | H70 11470 | 1440 | 1800
P Ly L S 18256 | 1801 | #6511 1640 | 1810 | A80

de . : |

i o Y WG 1695 [ 1501 #65 | 1540 | 1510 | 80
Hinhal Novo .5 i S8L | 63| #30| H64| H48 | #33

Montemér . .| Torre da Gadanha ....|1801 | #80| — 5§80 | H60| —

Em tudo o mais ficam em vigdr as condi¢des do referido capitulo.

Lisboa, 22 de Junho de 1918.

B- n.° 551

T'rafego

O Enggpheiro Director

Arthur Mendes

1492—2:500 ex.~Julho, 1918—Tip. dos Cam, de Ferro do Estado



N2

Aspaxach
% ‘.:‘:",—‘.; ,,‘_ -

Caminhos de Ferro do Estado

Direcgiio do Sul e Sueste

AVISO AO PUBLICO

{." Aditamento & Tarifa Geral Provisoria

Desde 1 de Novembro de 1918, sdo incluidas, na Tarifa
Geral em vigor, as seguintes alteracoes:

CAPITULO Il — RECOVAGENS

Incluir, no § 3.° do artigo 27.° a rubrica de PLANTAS VIVAS:

Maximo cobravel por tonelada, para todas as mercado-
rias designadas nos §§ 8.° e 4., entre quaisquer esta-
¢oes 15H00.

CAPITULO VIi — REEMBOLSOS

A via fluvial, entre Barreiro e Lisboa, ¢ computada em
10 quilometros. |

CAPITULO XIX—TAXA DE GARANTIA

Sob a rubrica de “Artigos manufacturados,, nio se com-
preende: agucar, arroz, azeite, bacalhau, farinhas de cereais
em barricas ou sacaria ordinaria, pao, petroleo, sabio e
em geral todos os artigos de mercearia comestiveis nao
em conserva e que nao estejam claramente designados no
§ 1.° do artigo 80.° da TARIFA GERAL.

QUADRO DA QUEBRA NATURAL DAS MERCADORIAS:

Rectificar a percentagem de: Peixe de escabeche em
barris para 1-1-2, e de Peixe fresco acondicionado em gélo,
para 10-12-16.

Lisboa, 25 de Outubro de 1918.

0 Engenheiro-Director
B. n,° 582
Trafego ﬂrfhur Menaes

677—8:000 ex.—Nov.® de 1918—Tip. dos Cam."® de Ferro do Estado




