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Ainda 2 réde seeundaria do Minho

O artigo aqui publicado em 1 de margo acerca da
rede de caminhos de ferro secundarios na regido mij-
nhota demanda algumas consideracdes complementa-
res qae ponham bem em relevo os principios a que

obedece o plano esbogado.
Taxei de perniciosas as concessoes fragmentares

feitas ao sabor de pedidos ocasionaes, que compromet-
tem a realisa¢do. methodica e ordeira de um sistema
de linhas secundarias.

Puz em relevo a conveniencia da electrificagio
dos caminhos de ferro da regido, que o proximo
aproveitamento de quédas de agua torna possivel.

Essa electrificagdo poderd e deverd conjugar-se
com a utilisacao parcial do leito das estradas, que ba-
rateando a construcgdo tem a vantagem de approxi-
mar as linhas das faixas mais povoadas que ao longo
das estradas se estendem.

A canalisagio da energia electrica deve ser apro-
veitada para simultaneamente se distribuir pelas povoa-
¢oes para illuminacio e usos industriaes. Tanto esse
objectivo, como ad conveniencias de uma exploragio
ferro-viaria methodica ¢ bem ordenada, aconselham a
creagao de uma sé entidade exploradora das diversas

linhas, abrangendo no seu campo de acgdo, tanto as
da Povoa e Guimardes, ha muito em exploragio, como
as da concessio do Alto Minho e eutras que importa

construir. :
Indiquei as que, a meu ver, se justificam, a saber:

Troco de ligacdo das linhas de Guimaraes e da
Povoa, vindo de Lousado incidir na ultima o mais
proximo possivel da Senhora da Hora.

As linhas do Alto Minho: Braga a Guimaraes,
Braga a Monsido e Vianna aos Arcos.

Monsdao a Melgago.

Ramal do Gerez.

Braga 4 Povoa de Lanhoso.

Laundos a Fao.

Esposende a Barcel'os.

Fao a Esposende.

Famalicio a Guimaraes.

Vizella a Felgueiras,

Fafe a Cabeceiras de Bastos.

Chegar-se-ha assim a consfituir uma rede de cerca
de 500 kilometros, toda de via de 1", entestando em
LeixOes e no Porto, servindo uma regiio de popula-
¢ao densa e trazendo 4 linha do Minho, em multiplos
pontos de contacto, o tributo do seu trafego.

Para isso facilitar-se-hia a fusio das companhias
da Povoa e Guimaraes com a Empresa do Alto Minho;
comegar-se-hia. por construir o trogo de ligagao de
Lousado 4 Senhora da Hora e proceder-se-hia 4 revi-
sao das contradictorias leis e contractos que regem
a matéria, de modo que a totalidade do plano fosse
realisada gradualmente com os convenientes auxilios
do Estado subordinados 4 base da unidade d'explora-
¢do, da electrificacdo e do consequente aproveitomen-
to parcial do leito d’estradas. N'esse grupo se poderia
incorporar a linha de Penafiel 4 Lixa e a Enfre-Rios,
ligada com elle pelo trogo de Lixa a Vizella:

Importa applicar e desenvolver alguns pontos d’esse
estudo, especialmente o que se refere ao aproveita-
mento das estradas.

Duas razdes o justificam : a consideravel economia
realisada, a aproximagdo das povoagoes.

Poderia ainda acrescentar a sufficiente largura de
muitas das estradas a utilisar.

Tive porem 0 cu:dado de acentuar que essa utdz-
sacdo seria parcial, pois nem todos o0s trogos a admi-
tem.

Ha que ponderar a possibilidade de attingir velo-
cidades consideraveis que facilitem as principaes rela-
¢oes e que uma linha sobre estrada nio comporta sem
perigos para a circulagdo ordinaria.

Assim, por exemplo, o trogo dos Arcos de Val de-
Vez a Monc;do e de Moncdo a Melgago estio n'essas
condigbes. O mesmo podemos dizer das linhas de
Barcellos a Esposende, de Braga 4 Povoa de Lanhoso,
de Famalicio a Guimardes, de Amares ao Gerez, de Vi.



98

zella a Felgueira, de Fafe a Cabeceiras de Basto, e al-
gumas outras.

O mesmo se pode afirmar talvez da de Vianna aos
Arcos. A dos Arcos a Braga e de Braga a Guimaries
demandam condicdes de desafogada velocidade; por
isso convem que em quasi toda a sua extensao tenham
leito proprio 0 que nio impede o aproveitamento das
estradas n'algumas localidades, principalmente nas
pontes principaes.

E’ uma questio de estudo no proprio local, pon-
derando todas as circumstancias, de modo que se
conciliem os dois objectivos: economia e facilidades
de circulagdo rapida. _

Em gualquer caso, o emprego da trac¢do eiectrica
permite a adopg¢do de rampas mais fortes e portanto
a aproximagdo das linhas, mesmo nos trogos com lei-
to. préprio, da directriz das estradas e portanto da zona
mais povoada. Assim, vemos a linha de Cintra 4 Praia
das Magds assente na maior parte da sua extensio ao
lado da estrada sem lhe invadir o leito, com a sua
faixa privativa balastrada com pedra britada, que a
isenta de poeira, o que ndo a impede de approveitar
a estrada n'alguns pontos.

Referi-me ao trogo de Laundos a Fio, cuja con-
cessio foi em tempo pedida pela Companhia da Po-
voa para ligar a sua linha com Esposende. De foate
segura chega-me amavelmente um esclarecimento que
convém registrar.

Os estudos a que se procedeu fizeram poOr de par-
te Laundos como ponto de bifurcagio do ramal de
Fio. O novo estudo baseia-se na sahida a cerca de ]
kilometro da Povoa de Varzim, por Aver-o-mar, Estel-
la e Apulia, com leito proprio de muito facil construc-
¢io. O aproveitamento da ponte da estrada facilitaria
o prolongamento até Esposende.

Como se vé d’estas ligeiras consideragdes, impde-se
um prudente ecletismo que leve as solugdes mixtas
varidveis em cada caso, conciliando as vantagens do
leito proprio em certos trogos com as importantes eco-
nomias realisaveis pelo aproveitamento parcial do das
cstradas.

Ha na nova legislagdo da materia incoherencias que
urge remediar.

O regulamento de 1906 tornou dependentes das
direc¢des de obras publicas os caminhos de ferro so-
bre os leitos d'estradas, tanto na construcg¢io como na
exploragio. Creada em 1918 a Direcgio Geral de Ca-
minhos de Ferro e a Junta Consultiva dos mesmos,
parece que todos os estudos e servicos ferro-viarios,
fossem ou .ndo as linhas assentes em leito proprio,
lhe deveriam incumbir, no que sé havia vantagens.
Nio succedeu assim, ficando os caminhos de ferro
em leito d’estradas sob a algada da Direcgdo Geral
d'Obras Publicas, do que resulta, como no caso da re-
de secundaria dos Caminhos de Ferro do Minho, s6
incidentemente poderem intervir as estagdes officiaes
mais nafuralmente indicadas, apesar de prenderem in-
timamente as concessbes de linhas sobre estradas, que
foram sollicitadas, com as das linhas em leito proprio,
j4 feitas. :

Hoje a questdo das linhas do Alto Minho estd cor-
rendo pela Administragdo de Caminhos de Ferro do
Estado, pela Direcgdo Geral de Obras Publicas e pela
de Caminhos de Ferro, o que s6 pode originar diffi-
culdades, dilacdes e falta de uniformidade de criterio.
_ s caminhos de Ferro do Estado devem intervir

no assumpto, mas o orgdao burocratico por onde elle
deve correr e ao qual pertenge a principal funcgio é
a nova Direccdo Geral de Caminhos de Ferro com a
assistencia da respectiva Junta Consultiva.

J. Fernando de Souza

GAZETA DOS CAMINHO DE FERRO

A proposta de lei sobre caminhos
de ferro vicinaes

Gragas 4 amabilidade do Snr. engenheiro Ernesto
Navarro, pablicamos hoje o texto do relatorio que an-
tecedeu a proposta de lei acerca de caminhos de ferro
vicinaes por S. Ex." apresentada no Senado, e 4 qual
nos referimos no numero anterior.

Agora que os leitores conhecem, nas linhas geraes,
a proposta e as razdes em que se¢ fundamentou o seu
auctor para a apresentar, deixaremos para o numero
seguinte a sua apreciacgio.

A Gazeta ii em tempos se occupou, n'uma serie
de artigos, dos caminhos de ferro secundarios ou vi-
cinaes, referindo-se ds formulas administrativas adopta-
das em diversos paizes para favorecer a sua construc-
¢do, especialmente em Franga na Belgica e em Hes-
panha.

O assumpto é sobremodo interessante, convindo
pois submettel-o a novo exame. <

Segue o relatorio:

Snrs. Senadores

«() projecto de lei que tenho a honra de submeter
4 vossa apreciagio, tem por fim promover a construcgao
da réde complementar de caminhos de [erro ou réde
dos caminhos de ferro econdmicos ou secundarios.

Quando Ministro do Comercio e Comunicagdes,
nomeei uma comissio constituida por engenheiros
distinctos e conhecedores dos problemas ferro-viarios
a qual incumbi do estudo de um projecto de proposta
de lei, tendente a subslituir e ampliar 0 ambito do re-
gulamento de 21 de Abril de 1906, relativo aos cami-
nhos de ferro sobre estradas, 4 sombra do qual poucos
kilometros de linhas ferreas se teem construido. Ndo
poude essa comissio habilitar-me a trazer ao Parla-
mento aquela iniciativa ministerial e, tendo conheci-
mento de que ela ainda ndo tinha iniciado os seus
trabalhos por aguardar a precisa documentagdo, re-
solvi estudar directamente o assumpto, por o julgar de
uma oportunidade eminente.

Com efeito, contrariamente talvez 4 opinido de al-
guns, eu entendo que a grave crise economica que
atravessamos ndo se resolve apenas-com simples com-
pressoes de despezas ou com medicas violentas de oca-
sido, cujos resultados negativos teem tido uma larga
demonstracio em todos os paizes, sendo demasiada
ingenuidade reincidir no mesmo errado caminho atraz
de uma desorientada e ficticia opinido publica.

O equilibrio definitivo que se ha de estabelecer na
normalidade da nova era economica que suceder 4
actual corfusio mundial, ainda vem longe e s6 se con-
seguird com o augmento de produccdo.

A capacidade de trabalho proveniente da mio de
obra diminuit n'uma proporgao que se pode estimar
em 209, sd na parte devida 4 applicagdo da regula-
mentagdo das 8 horas de trabalho, segundo o0s inque-
ritos oficiosos recentemente feitos em Franga. Outras
causas sociaes, teem ainda augmentado aquela percen-
tagem. .

Para substituir estes factores da producgio e au-
omentar mesmo o seu anterior potencial em face do .
augmento sensivel do consumo mundial, s6 ha um
meio, que consiste na substituicdo rapida, a0 maximo,
da mio de obra pe'o trabalho mechanico e aperfeigoa-
mentos industriaes e na creacdo de urgentes medidas
de fomento que venham canalisar e fructificar este es-
forgo geral: ¢é a substituicio do esforgo material da
mio de obra pelo esforgo infelectual, o que exige tam-
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bem a mobilisacio das competencias, mais do que nun-
ca postas 4 prova n'esta lucta assombrosa em que
veem empenhados todos os povos desde o armisticio
da grande guerra. O nosso paiz, onde tem havido a
mania de fazer enciclopedicos, quando mais do que
nunca ¢ preciso especialisar, nio estd ainda preparado
para acudir com taes remedios 4 crise em que se de-
bate e por isso é tambem fundamentalmente neces-
sario o desenvolvimento do nosso ensino technico, so-
bretudo o medio, julgando criterio errado, nefasto e
de poucas vistas o de abranger na compressio das
despezas publicas, medidas tendentes ao desenvolvi-
mento do ensino technico comercial e industrial.

Entre' as medidas de fomento que mais podem
afectar a melhoria da crise economica, estio as respei-
tantes aos transportes maritimos e terrestres.

Quanto aos primeiros, toda a gente estd hoje de acor-
do na necessidade de arrancar 4 nociva administragdao 4o
Estado a gerencia dos seus Transportes Maritimos. O
assnnto estd ji4 afecto ao Parlamento. Urge resol-
ve-lo. Qunanto aos transportes terrestres tem o proble-
ma que ser encarado sobre diversos aspeclos. No pla-
no economico ferro-viario, cuja e€xecugio comecei a
pOr em pratica quando superintéendia n'estes servigos,
tinha em vista :

1.° — Acudir ‘4 grave crise que atingiu a explora-
cdo de todos os nossos caminhos de ferro, devido a
causas de todos conhecidas, taes como a falta de ma-
terial circulante e o mau estado do exislente, a escas-
sez de carvdo, sua mad qualidade e o alto prego, a crise
do trabalho, a deficiencia de diversos factores de ex-
ploracido em face das novas condigdes do trafego e do
trabalho ¢ o agravamento da situagdo financeira das
administraccoes. -

Por decreto de 13 de Novembro de 1010, assina-
do pelo Ministro das Finangas e do-Comercio,.foi
nomeada uma cominissio composta de individualida-
des cuja competencia em assuntos economicos de ca-
minhos de ferro é indiscutivel, sob a presidencia do
nosso ilustre colega o senhor senador Herculano Jor-
ge Galhardo, com o fim-de proceder ao estudo do pro-
blema ferro-viario, examinar a questdo da opportunida-
de do resgate das linhas ferreas concedidas ds diversas
companhias e propér ao Govérno as resolugées concre-
tas que Julgasse mais convenientes aos alfos interesses
do Paiz e do Estado.

Fsta commissdo tem trabalhado patrioticamente e
o seu relatorio serd certamente um documento de alto
valor para habilitar o poder executivo a tomar as me-
didas que o caso requer. .

Havia, porém, quanto 4 exploragdo das linhas, me-
didas urgentes a tomar e por isso mandei proceder 4
rapida . reparagio do material circulante, effectuar a
compra de 400 wagons para os caminhos de ferro do
Estado, tentar a compra de novas locomotivas e dar
rapido andamento s obras da estacio de Campanhi
para descongestionar o servigo combinado com a Com-
panhia Portugueza, além de outras medidas de cara-
cter technico e administractivo.

2,°-— Activar a conclusdo das linhas ferreas em
construgdo, as quaes sao: -

No Minho e Douro : A do Valle do Corgo, Pocinho
a Miranda, Valle do Tamega, a linha de Cinfura ¢ a
de Contumil a Leixdes.

No Sul e Sueste: A linha do Valle do Sado, Bar-
reiro a Cacilhas, Portimdo a Lagos, Evora a Reguen-
gos ¢ Extremoz a Portalegre.

Procurei activar a construcgdo d’estas diversas li-
nhas, tendo encontrado sempre a mais dedicada cola-~
boragio do Conselho de Administracdio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado.
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3.° — Proceder 4 continuagdo de novas linhas da
réde geral. .

Por Portaria de 22 de Novembro de 1919 mandei
proceder 4 imediata construcgio do ramal de Sines,
que faz parte da linha do Valle de Sado e cujo inte-
resse e importancia é inutil encarecer.

Tive a honra de inaugurar o comeg¢o da construc-
¢io d’esta linha, em Dezembro de 1919 e é de
esperar que este ramal, em muito poucos anos, ve-
nha valorisar a riquissima regido que atravessa.

4.° — Mandar estudar as linhas j4 defenidas e que
fazem parte do plano da réde ferro-viaria entre o Tejo
e o Mandego, a que se refere o decreto de 19 de Agos-
to de 1007, a cujo inquerito economico procedeu a
commissio nomeada por decreto de 27 de Setembro
de 1800,

Para iniciar a rapida constru¢do d’estas linhas, e en-
tre elas a de Peniche a Setil e o prolongamento da li-
nha da Louzi até Arganil e o seu proseguimento em
direcio a Gouveia e Pocinho, era indispensavel man-
dar proceder imediatamente aos respectivos estudos,
que nio podiam deixar de ser feitos pelo Estado. '

O decreto de 30 de Dezembro de 1018 que reor-
ganisou os servi¢os ferro-viarios do Estado, creou uma
reparticio de caminhos de ferro 4 qual atribuiy, en-
tre outras funcgdes, a de proceder aos estudos de ca-
minhos de ferro, esquecendo-se porém de lhe atribuir
0 pessoal respectivo.

Para acudir a esse lapso apresentei ao Parlamento
um projecto de lei, e sem que ele seja votado ndo se
poderd dar um passo para efectivar a construccao d’'a-
quelas linhas, .como ¢é indisp nsavel para servir uma
régiio extensa e rica, deficientissimamente servida por
caminhos de ferro. Até hoje ainda nao foi posto 4 dis-
cussio na Camara dos Senhores Deputados, nem tem
mesme, parecer das Comissdes. .

5.9 — Fstudar uma nova rede de caminhos de fer-
ro, secundaria ou complementar da rede geral, exten-
dendo assim a malha de linhas ferreas por todo o ter-
ritorio. -

Como j4 refer!, iniciei a resolucdo d’esta parte do
problema ferro-viario, encarregando uma coOmmissao
do seu estudo, e venho agora apresentar-vos esta pro-
posta de lei, cuja justificagio passo a fazer, depois de
ter assim deixado esbocado o plano geral de que esta
proposta fazia parte.

* % %

O regulamento de 21 de Abril de 1906 estabelece
as condicdes em que s¢ podem fazer concessoes de
linhas ferreas, assentes sobre os leitos das estradas,
mas poucas foram as iniciativas que d’ele se serviram
até hoje, o que é prova evidente da sua limitada efi--
cacia, por um lado, e da necessidade da intervenc¢io
do Estado para promover o desenvolvimento da cons-
truccio das linhas ferreas economicas ou secundarias,
do interesse local subsidiarias das grandes linhas de
interesse geral. Estas linhas constituirdo assim os afluen-
tes *que virdo drenar as regides mais afastadas para as
linhas principaes estabelecendo tambem ligagoes com
os grandes centros.

Entre os paizes da Furopa onde maior desenvolvi-
mento se tem dado 4 construcdo d'estas linhas, estd
seguramente a Belgica, que em 31 de Dezembro de
1018 contava 183 linhas, com uma extensdo total de
4017 kilometros, ou sejam 6,5 por 10.000 habitan-
tes e 16,X™70 por cada myriametro quadrado.

E’' interessante acentuar que a Belgica estd no pri-
meiro plano quanto 4 extensio da sua réde ferro-via-
wia normadl em propor¢iad 4 sua area e populagio, o
que prova tambem a ac¢do complementar que a rede
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dos caminhos de ferro vicinaes exerce com relagdo ds
linhas principaes.

Uma das causas d'este sucesso ¢ sem duvida de-
vido 4 lei organica d'estes caminhos de ferro que sou-
be associar n'esta grande obra de utilidade nacional
os interesses das comunas, das provincias e do Estado,
sem comtudo pdr de parte o concurso das iniciativas
particulares.

A proposta de lei que submeto ao vosso esclare-
cido critério é uma adaptagdo das conhecidas leis bel-
gas de 1884 e 1885, leis organicas dos caminhos de
ferro vicinais que tio bem teem provado, como resulta
da inspec¢ao da seguinte estatistica, bem expressiva:

Annos Numero de linbas Kilomefros explorados
1887 28 315

1890 49 753

1895 75 1.258

1900 104 1.840

1905 143 2917

1006 155 2919

1907 157 3.068

1018 183 4.917 .

- Os principios originaes sobre os quaes assenta a
legislagdo belga que rege os caminhos de ferro vici-
naes e que constituem egualmente o fundamento d’esta
proposta de lei, sao os seguintes:

- a) A realizacio dos caminhos de ferro vicinaes é
confiada a um unico organismo: a Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Vicinaes (S. N. C. F. V.) com
foros de um monopolio, podendo no entanto o Esta-
do conceder linhas ferreas vicinaes a outra entidade,
desde que esta Somedade nao use do direito de prefe-
rencia.

Os estatutos fazem parte integrante da lei organica

e s6 pédem ser alterados pelo poder legislativo.
~ b) As concessoes dadas 4 S. N. C. F. V. sio por

tempo indefinido, emquanto que as concedidas a par-
ticulares teem a duragdo limitada de 50 anos.

O Estado pode resgatar as concessdes conforme as
condigoes estipuladas nos respectivos contractos.

¢) AS.N. C. F. V. funcciona sob a fiscalisagio do
governo, a quem compete aprovar as tarifas, opdr-se
4 execugio de qualquer medida que julgue contrédria
4 lei ou aos interesses do Estado, regular a policia das
linhas e impdr determinadas garantias no interesse
dos servigos publicos.

d) O capital d’esta Sociedade é constituido por
accOes que pdédem ser subscriptas pelo Estado, pelas
juntas geraes do distrito e pelas Camaras Municipaes,
podendo ainda um tergo do capital ser subscripto por
particulares.

O Estado péde subscrever até o maximo de 50 %/,
das. acgoes.
: A estructura financeira d'esta Sociedade permite a
facil cqlaboragio das corporagdes administrativas cu ]0
capital péde ser pago em 90 anuidades, ao juro de 3 5
por cento.

Assim elas podem, ou liberar logo as suas accdes
ou adoptar-o systema das anuidades e n'este caso, no
fim de cada exercicio terdo de pagar a anuidade dedu-
zida do dividendo correspondente podendo portanto
suceder que ndo tenham mesmo que desembolsar ne-
nhuma quantia.

Para que uma concessio seja dada é preciso
quei:| o capital correspondente seja compietamente to-
mado.

¢) Uma vez subscripto o capital, a S. N. C. F. V.
emite obrigagdes representativas das anuidades das -
diversas proveniencias, sob a garantia do governo.
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f) O capital social é dividido em tantas séries de
accoes quantas sdo as linhas concedidas, tendo cada
?érie direito aos lucros produzidos pela respectiva
inha.

g) A Sociedade é administrada por um conselho
constituido por um presidente e seis.administradores e
por um director geral e fiscalisada por uma comis-
sio fiscalisadora. Na presente proposta de lei um dos
administradores é nomeado pela Associagdo de Classe
dos Ferro-Vidrios.

h) Cada linha tem uma escrituragio especial e con-
tribue para as despezas geraes da S. N. C. F. V. na
proporcdo da sua receita bruta.

Os lucros sdo divididos por um primeiro divi-
dendo, equivalente ao juro de 3,5 "/, de anuidades
subscritas, sendo o excedente distribuido da seguinte
forma:

!/, para um fundo de previsio de cada linha, /s para
fundo de reserva do conjuncto e os restantes %5 para
um segundo dividendo.

A férma de exploragdo ¢ determinada no caderno
de encargos que reje as concessies.

Na Belgica a Sociedade constituida nos termos das
leis de 1884 e 1885 explora algumas linhas directamente
ou por régie, mas a maior parte das explora¢des sio
por arrendamento a outras sociedades, das quaes po-
dem fazer parte as préprias corporagoes administrati-
vas,

As bases pnncnpaes que presidem ao arrendamento
da exploragido sdo as seguintes:

I—Duracdo do contracto. Trinta annos com a facul-
dade de resgate no fim do décimo quinto exercicio.

I1—Material circulante. E' em geral fornecido pela
S. N. C. F. V. segundo determinadas condigbes do
trafego.

Il - Caucdes e garantias. Para garantir 2 bda exe-
cugao das diversas obrigagdes da sociedade explora-
dora, taes como a conservagao da linha e do material
fixo e circulante, a Sociedade Nacional exige um depo-
sito de caugio.

Q) arrendatirio tem tambem a obrigagdo de segu-
rar todos os edificios e material em beneficio da So-
ciedade.

IV—Numero de comboios. Fixa-s¢ o minimo no
contracto da exploragio.

V Tarifas. Sio determinadas no caderno de en-
cargos de concessio podendo a S. N. C. F. V. modi-
ficdl-as com a auctorisa¢io do Governo.

VI—Gares e apeadeiros. Compete exclusivamente
d Sociedade Nacional fixar ou modificar os seus locaes
assim como a ctorizar os ramaes de particulares.

VI~ Lucro do arrendatario. A Sociedade Nacional
limita-se hoje ao emprego de qualquer dos dois siste-
mas para estabelecer a remuneragio ao arrendatario:

a) Dar uma percentagem sobre a receita’ bruta.
b) Dar uma quantia fixa augmentada de uma per-
centagem.

Estas bases servem, alids, para estabelecer a con-
correncia na adjudicagio da exploragdo, feita, em ge-
ral por concurso publico.

- > L

Taes sdo, resumidamente expostas, as bases funda-
mentaes e financeiras d'este projecto de lei, que, repito,
constitue uma simples adaptagdo da admiravel legisla-
¢do belga, tio excelentemente provada, que seria im-
prudente modificdl-a nos seus mais simples detalhes.

Ernesto Julio Navarro
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0 commercio de Portugal com a Allemanha

Arrastou-se até agora a formalidade de ractificar d
Tratado da Paz. S6 veiu a haver pressa quando mais
uma semana de demora nos arriscaria a perdermos
praticamente as limitadas possibilidades de reparagio
que nos restam., Agora esperamos que o Parlamento
cumpra com rapidez o seu dever.

Mas deixem-nos dizer que reputamos isso ainda
mals indispensavel para se estabelécer uma situacdo
que permitta o maior desenvolvimento possivel das re-
lagoes commerciaes entre Portugal e a Allemanha. Es-
tas podem certamente ir marchando, embora lenta-
mente, para o antigo estado de progresso, apesar das
enormes difficuldades economicas financeiras, e cam-
biaes d'aquelle paiz. Nio pode ser-nos isto indifferente,
ou se mantenha o tratado de 1909, ou seja elle sub-
stituido, como talvez seja inevitavel, por novas conven-
coes especiaes.

O commercio entre Portuga!l e a Allemanha tinha

grande importancia e mostrava uma segura progres--

sao, que temos de considerar para todos os effeitos,
quando se tem de entrar francamente no periodo da
reconstituicao economica. Para.melhor se comprehen-
der isto, comecemos por ver o quadro.de todo o nosso
commercio espetial de 1908 a 1913, com os valores em
escudos :

Importaglo Exportagio Total
L0 hiers v s sirs 67.248.000 ,28,377.100  05.6562.100
L 1! SRR R S 64.758.100  30.879.800 95.0637.900
108 18 PR EPR AR Y 69.506.800  35.724.100  105.230.000
j (¢} | (URRAE IR 68.126.600  34.064.800 © 102.191,400
YD el coe 140015,5000 34.317.000  108.932.400
12 0 N UG Rt 88.078.200  35.2806.000  124.264.800

Em seguida, vejamos qual foi 0o nosso commercio
especial com a Allemanha, durante o mesmo periodo,
pondo adeante de cada valor, em cada columna, a
percentagem que elle representa sobre o que lhe cor-
responde no quadro anterior :

L ]

Annos Imporiagio Exporlagho Tolal

1908. .. 10.325.300 15° 2.251.500 7°, 12.576.800 13/,
1900.... " 0.986.500 ‘15 /, 2.201.600 7%, 12.278.100 12¢/,
1910,... ' 10.585.000° 157/, 3.206.000 < 0+/, 13.881.000 134/,
1911.. .0 12,127.700 17/ 3.300.200 9%, 15.427.900 157/,
1912.... 12,432,600 16%/, 3.000.600 . 80/, 15.433.200 142/,
1913.... 15.840.000 17°%, 3.408.600 109, 10.248.600 15°¢/,

Em nenhum déstes quadros se inclue o movimento
de trinsito e de reexportagdo. Por elles se vé que de
1908 a 1913 o commércio entre Portugal e a Allemanha
deu um salto de 53°/, o que é importante no curto
lajso de cinco annos, O augmento foi quasi egual na
Importagdo e na exportagdo, pois sé foi ligeiramente
maior n'aquella.

O facto de virem da Allemanha 17 ¢/, de todas as
mercadorias importadas pelo nosso paiz nio tem ape-
nas um grande significado para aquélle império. Sem
duvida o tem- egualmente para Portugal. E nio é s6
porque de ld vinham e podem vir decerto mais adeante,
mais facilmente, certos materiaes, machinismos; e pro-
ductos. E' ainda mais porquanto com isso estava con-
Jugada uma notavel e.progressiva exportacio portu-
guesa. Esta crescia rapidamente em cinco annos, indo
de 7 °/, a 10 °/o.da total. -

Para se ver quaes as, classes da pauta onde se ope-
Tava o nosso. commercio com a Allemanha bastard
olhar-se para o do anno de 1913, que foi b seguinte,
€xpressos tambem os valores em escudos:
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Importagdo -  Exportaglo

AnImMAes ViYoS. o wcoovssnionssissses 800 -
Materias Primas. ... ..uvoeess e 4.917.700  1.529.900
Fios, tecidos, feltros. .c.ovvivevn. 1.880.100 23.700
Substancias alimenticias......... 2.351.300 1.550.400
Aparethos, instrumentos, machi-

N8, EIEH IS e B A A iR T 3.687.400 7.300
Manufacturas diversas,.........s 2.969.700 306.300
o TR SO i A s R e 33.000 —

Como se vé a importagao de artigos allemass, era
consideravel em todas as classes da pauta, excepto na
primeira.

As principaes materias primas que importimos da
Allemanha em 1013 foram as seguintes, expressos 0s
valores em escudos: 12 penteada branca, 37.871; 12 ar-
tificial de trapo, 55.857; pelles ou couros marrogquins.
505.184; pelles ou couros ndo especificados, 302.485 ;
pelles em tabello, 28.350; pelicas, 10.714, pélos em
bruto, 114.86); algodio em rama, 146.008; cevada ger-
minada, 40.904; fibras texteis similares ou linho, 31.119;
materias filamentosas vegetaes, 40.270; materias seccas
para as artes, 21.643; oleos voldteis, 10.730; plantas e
sementes, 12.459; resinas e gommas, 15.189; sementés
oleosas, 140.655; seccas vegetaes, 39.496; talcos em fo-
lha, 50.550; cimento, 33.683; carvdo de pedra, 42.111;
oleos mineraes, 22.104; aco fundido e laminado,
307.669; carris, 123.162; cobre puro, latio e bronze,
112.541; estanho fundido, 17.058; ferro batido ou lami-
nado, 1:196.902, productos chimicos ndo especifica-
dos, 181.960; adubos, 231572, massa para papel,
101.044; cores e tintas, 76.711; extractos tintdrios,
21.172; substancias medicinaes, 33.0977.

E' obvio que muitas d’estas materias primas devem
ser produzidas em Portugal e nas colonias, por neces-
sidade absoluta da nossa consolidacdo econdémica. Mas
as restantes, e bem assim outras de menor impsrian-
cia que ndo especificimos, e decerto muitas outras
precisas para as funcgdes da industria, deverdo vir da
Allemanha, 4 medida que ella as possa fornecer de
maneira satisfactéria. -

Esta mesma orientacdo é quasi totalmente aplicavel
nas mercadorias da terceira classe da pauta. Basta olhar
para as principaes que importdmos da Allemanha em
1913. Foram ellas, -com os seus valores em escudos:
ld— tapetes e alcatifas, 28.411; tecidos de 1a ndo espe-
cificados, 173.606; tella e obra de malha, 72.453; seda
— fitas e galdes, 59:973; tecidos ndo especificados,
172.393; fio torcido, 47.441; aleoddo — fil6 ordinario,
28.008; fitas e galdes, 51.772; rendas. 75.140; tecidos
tapados, 75.185; tecidos adamascados, 137.782; velu-
dos, 47.770; tecidos em obra, 73.040; tella e obra de
malha, 156.171; linko e similares — fio de linho ou ca-
nhamo, 53.097; productos de natureza diversa.—passa-
manaria de 13, seda e algoddo, 35.395; tecidos bordados,
165.489; tecidos alcatroados, 24.079. '

Salta aos olhos que muitos d’éstes artigos devem
ser fabricados em Portugal, e que a importagdo de
outros deve continuar prohibida ou restringida em-
quanto a situagdo cambial for calamitosa. ,

Mas, sem prejuiso d'isso, devemos querer que ve-
nham da Allemanha os artigos d’essa natureza que
ella nos possa mandar em condigdes normaes.

Esta mesma regra tem de ser observada nas manu-
facturas diversas. As principaes importadas da Alle-
manha em 1913 foram: pelles em cabello 10.203; pel-
les ou couros em obra 59.319; obras de borracha e
guta-percha ' 134.354; obras de madeira 51.890; louga
de barro 25.356; de porcéelana 63.657 ; mineraes em
obra 34.132; productos ceramicos 11.121 vidro ordi-
nario 148.152; chaminés para candieiros 11.821; vidro
em obra ndo especificado 191.117; ago em obra 154.286;

alfinetes e colchetes '10.962 ; obras de cobre, latio e

bronze 250.122; de ferro coado, fundido, forjado ou
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laminado 346.024; de metaes nido especificados 24.008;
obras de ouro 23.022; de prata 8.960; cartio cortado
e obra 97.306; impressos avulsos 49.787 ; gravuras e
estampas 24.157; papel de escrever 36.925 ; papel de
impressao commum 55.157; papel para litographia
388.78; papel pintado ou estampado 239.08; papel nio
especificado 59.305; sobrescriptos e saccos de papel
20.787 ; bijouterias 21.823; botdes nio especificados
49.456; cordame 62 711; dinamite e polvora 38.760 ;
fio metalico 82.074; flores artificiaes 22.002; medica-
mentos 13.335; oleados 30.246; perfumarias 17.134 ;
polvera em cartuchame 26.421; quinquilharias diversss
163.170; tintas preparadas 18,450 ; saccos e saccas de
linho e algoddo 33.043. -

Por maioria de razoes se deve pensar da mesma
.forma quanto 4 classe V da pauta. Em 1013 vieram
da Allemanha aparelhos, instrumentos, machinas, uten-
silios, armas, embarcagdes e vehiculos na importancia
de 2.969.700500, como se viu. Por longo fempo vamos
precisar de maior quantidade d’esses artigos para o
nosso desenvolvimento economico. Pouquissimos po-
deremos produzir. Temos de importar a maior parte
dos que teem de ser fabricados por uma technica
adeantada.

J& ndo diremos o mesmo quanto d4s mercadorias
da classe IV da pauta. Viu-se que em 1913 imposta-
ram-se da  Allemanha 2.351.300% de substancias ali-
menticias. Quasi todas ellas devem ser produzidas em
Portugal e nas colonias.

Assim se concluird deante das principaes que enldo
vieram do imperio germanico. Foram estas, em escu-
.dos: centeio em griao 365.176; trigo 63.512; arroz
078.284; assucar 697.497; especiarias 10.270; conservas
alimenticias 45.659, doces 12.613; bacalhau 337.157.
Pode muito bem ser pescado por nds mesmos, em
aguas portuguezas e nos bancos da Terra Nova todo
0 peixe de que precisamos.

Forgcosamente havemos de ftrazer da Allemanha,
ainda assim abundantes mercadorias de fodas as espe-
cies, por todas as consideragdes justas que devem do-
minar as nossas relagdes com o imperio no periodo
de paz. Entre ellas avulta, como jd accentudmos, a ne-
cessidade absoluta de termos, na Allemanha, mercados
progressivos para os nossos productos, pelo menos
com . a progressio que este movimento offerecia antes
da guerra. “

Vejamos as principaes mercadorias que exporti-
‘mos. para a Allemanha em 1913, com os seus valores
em contos. Foram estas : azeite de peixe 12.684; pelles
em bruto 11.763; cortica em aparas 23.420; em pran-
cha 1.038.206 e em gquadros 42.814; voliramio 108.560;
.céra_em bruto 91.550; vinhos 782. 338; conserva de
sardinha 360.566, e de peixe nio espemﬁtadas 3.781 ;
amendoas em miolo 50.740; ananazes 302.180: f:gos
sécos 9.800; uvas 30.145; e rolhas de cortiga 180.002,

Estd muxhssumo interessada, como se vé, na orien-
tacdo que assentimos, a exportagio das nossas con-
servas, das nossas corti¢as e dos nossos vinhos. A d’es-
tes era ja bem progressiva, na que se dirigia para a
._Allemanha Pela importancia excepcional que isso tem
para o paiz, iudicamos ne quadro seguinte qual foi ella
em hectohtros désde 1000 a 1913 ;

- | 1900 30.168 1907 23.605
- 190 30,557 1908 = 22.853
100 27.364 1000 . 20,025
sy ) 1903 " 22.605 1910 68.265
1904 - 20,810 1011 - * T7.824
34 @ T11905 . 28,880 T 71912 50,901
Cooooeeol 19060 0 24.836 1013 - - 51.601

A progressio era, pois, notavel. Ella deu-: -se muito
gspecaalmente nos vinhos do Porto e da Madexra,
que. a.mda tem mzus importancia. .
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Mas isto ainda ndo € tudo. A Allemanha era, antes
da guerra, um mercado cada vez maior da nossa reex-
portagio colonial. Esta foi paral4d a seguinte, em 1913,
expressos os valores em escudos: couros e pelles em

«bruto 946; marfim em bruto 720; algoddao em rama 7;

borracha 164.139; gomma copal 10.528: oleos fjn_xos
concretos 8.708; sementes oleosas §.891; metaes em bru-
to 790; céra 104 467: assucar 40; cacau 2.450.464; café
55.167; quinquilharias 30; mercadnms nao clas&.mca-
das na classe Il 22, na classe [IT 300, na V 60 e na VI
578. Sommou tudo 2.862. 057$00, sendo 08 principaes
productos o cacau, a borracha, a céra e o café,

Como em rigor economico se deve juniar a nossa
reexportagao colonial 4 nossa exportacdo nacional e
nacionalisada, segue-se que esta foi de 6.271.557%00
para 4 Allemanha. E’ claro que estes valores officiaes,
Jei entdo muito inferiores aos verdadeiros, seriam hoje
cérca de trez vezes maisaltos. Ainda mesmo quenao lives-
se havido a guerra, elles estariam j4 em cérca de 10.000
contos, porque o mercado era progressivo. A tal pon-
to o era que a vantagem conquistada nos cinco annos
anteriores fora de cérca de 50°/,.

Portugal ndo pode prescindir de boas e activas rela-

¢oes commerciaes com a Allemanha.
(wirino de Jesws

A linha de Benguella

Foi-nos communicado, o seguinte telegramma da
Camara Municipal de Benguella e associagdes, com-
mercial e outras, para o qual chamamos a attengio do
snr. Ministro das Colonias.

«Benguella, 20 — Apareceu no “Warld Janvier», e
outros jornaes affirmam, a resolu¢io tomada pelo go-
verno belga de facilitar a construcgio rapida da linha
Cassai-Matadi, para transporte de cobre da Katanga.
Pedimos que 10 governo compare o auxilio prestado
pela Belgica 4s suas linhas férreas com os entraves le-
vantados para o caminho de ferro de Benguella.

Lembramos a absoluta necessidade de o governo
auxiliar com sacrificios monetarios a construcgio rapida
d’esta linha para ev tar a derivacdo da saida do cobre
da Katanga.

Esta construcgdo d’esta linha ferrea, seria a divi-
sio do trafego dos nossos portos, com a repeti¢io
do erro da construcgio da linha Durban-Pretoria an-
tes da construgio da linha Lourengo Marques-Pretoria.

Pedimos ao governo que auxilie a vinda prompta
de material fixo e circulante além do Quanza, 337 ki-
lometros, obtendo a sua construcgio até ao fim do
anno de 1921, assim como a annulagio immediata do
decreto 4.628. O commercio de Benguella acceitou
o grande augmento de tarifas para a compra de mate-
rial ¢ melhoria de salario do pessoal. Esperamos a
accdo prompta e patriotica do governo, tornando
mais util 4 Colonia esse sacrificio. '

Pela Camara Municipal e associagoes de BeUguella
(al Bellon. (

Ahi tem o governo as desastrosas consequencias a
que nos leva o famigerado decreto quc tem impedido
a companhia de Benguella de activar e concluir a cons-
truccdo da sua linha, decreto da dictadura dezembris-
ta, menos justificavel e muito mais pernicioso para o
paiz_que outros muitos que jd teem sido annullados.

Outro paiz, com mais juizo do que o nosso, prepa~
ra-se, com razdo para distrahir, para as suas linhas e
porto, o importante trafego das minas de Katanga, e

quando a nossa linha l4 chegar, encontrarsse-ha com

um concorrente poderoso j4 installado, com contractos
feitos, interesses creados e corrcntes de trafego estabe-

lecidas. E vae tudo assim!
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VIBGENS E TRANSPORTES

Novas tarifas

Classificacdo geral.— )4 por mais de uma vez aqui
nos réferimos 4 Classificagcdo geral para os transportes
de mercadorias, animaes e vehiculos em. pequena ve-
locidade, e j4 demos uma ideia summaria da sua forma
e do papel que se propoe desempenhar- Ndo é de-
mais comtudo, mais uma vez fallarmos d’esse docu-
mento que constitue a base de todo o novo systema
tarifario de pequena velocidade aprovado para todas
as linhas porluguezas, tanto mais que jd nos tem che-
gado aos ouvidos algumas apreciacoes menos favora-
Veis e que, a nosso vér, ndo tem raziao de ser.

Que é demasiado grande; que € dificil de consul-
tar e mais dificil de se cumprir 4 risca, ouvimes ja dizer.

Se s¢ esses forem os defeitos, pode quem a elabo-
rou dar-se por satisfeito, pois que € facil provar que
quem taes defeitos aponta ou ndo procurou vér bem a
classificagio ou labora n'um equivoco.

A nova classificacdo contém mais de mil rubricas a
mais da que foi annullada. Esse aumento de rubricas
foi julgado necessario jd para incluir mercadorias que
a antiga nido previa e que por tal motivo s6 desfructa-
vam, como mercadorias ndo designadas, dos precos
de 1.* classe da tarifa geral, o que muitas vezes redun-
dava n'uma flagrante injustica, jd por se ter de fazer
0 desdobramento de muitas rubricas geunericas que
fambem davam lugar a verdadeiras iniquidades.

Citémos, por exemplo, uma ou duas das rubricas
n'este ultimo caso: Os minerios. Pelo regimen anterior,
com excepcio do volframio, (C.P.) eram todos faxados
pelos mesmos precos—4." classe da Tarifa Geral, ou pela
Tarifa Especial 8: Pelo novo regimen 0s minérios es-
tdo na sua grande maioria descriminados e classifica-
das, conforme o seu maior ou menor valor, em diffe-
rentes classes da Tarifa Geral e em differentes tabellas
da Tarifa Especialen:" 1. Tinhamos antigamente a py-
rite de ferro, minério dos de menos valor, a ser taxada
pelos mesmos precos que o cemenfo de cobre, a co-
baltina, o cinabrio, cassiterite (minerio de estanho) e
ainda outros minerios de valor, dez, vinte e até cem
ou mais vezes maior que o d'aguelle. Seria isto justo e
equitativo ? ' _

Actualmente temos a pyrite de ferro na 5. classe
da geral e na tabella 35 da especial; o cemento de co-
bre, a cobaltina, o cinabrio ¢ o minerio de estanho na
1.* da-geral e tabella 9 da especial; a blenda e a gale-
na na 3.* da geral e tabella 28 da especial ; efc., etc.
Isto é, a um minerio rico; corresponde uma taxa mais
cara do que o outro menos rico, ou ainda muito mais
do que a outro muito pobre.

Com o vinho succede caso identico: na antiga clas-
sificacio ndo se differenciavam os vinhos, e quer f0s-
se o Champagne, o Porto, o Madeira, ou o vulgar cas-
carrdo, todos elles pagavam as mesmas {axas; na nova
classificacio veem descriminados os differentes typos
de vinho, taes como o Champagne que é taxado pela
1.* classe da geral com 50"/, de snbretaxa; 0 espumoso
nacional (typo champagne) que é laxado pela 1.* clas-
se da geral sem sobretaxa; o abafado em vasilhas de
madeira 3." da geral e tabella 17 da especial; o de
pasto nacional em vasilhas de madeira ou Odres —4.*
da geral e tabella 26 da especial. e ainda a tabella 48
da especial quandd expedido de Muge até Vendas
Novas, e Santarem até Alhandra para Lisboa, ouvice-
versa; etc. etc.

Muitos outros exemplos poderiamos citar como ele-
mento de prova em como a classificagdo actual com a

sua larga nomenclatura sé acarreta vantagens de va-
ria ordem e das quaes a que mais se salienta é a da
equidade, fazendo corresponder a uma mercadoria de
mais valor, uma taxa maior do que a outra de menor
valor.

Quanto 4 dificuldade de consulta, tambem tido a
vémos. As pessoas absolutamente leigas em materia de
tarifas, tanta dificuldade encontram na actual como na
antiga classificagido; aquelles que, ou pela profissao de
ferro-viarios, ou por sérem assiduos freguezes do ca-
minho de ferro jd estio habituados a consultar tarifas,
encontram certamente mais facilidade no novo pro-
cesso do que no antigo, basta a substituicio de mais
de uma duzia de tarifas, com differentes classificacdes
como havia na Companhia Portugueza, por duas ape-
nas—geral e especial 1.

Sobre a dificuldade no cumprimento 4 risca das
disposigoes que estio resumidas no 1.° e 2.° artigos do
Aviso aos expedidores, apenas nos limitaremos a dizer
que serdo as mesmas que sempre se teem dado ha j&
bastantes annos, desde que se impoz aos expedidores,
para s¢ nao sujeitarem a pagar pela taxa mais elevada
da tarifa geral, o designarem nas notas de expedigao
0s nomes das mercadorias segundo a classificagio.

E' essa uma das melhores disposi¢cdes que se ado-
ptaram em tarifas de caminhos de ferro, e, se apesar
de jd estar em vigor ha mais de 20 annos na Compa-
nhia Portugueza, ainda encontra algumas dificuldades
da parte do publico mais ignorante, o caso é gue jd
enfrou.nos habitos de todos e jd ndo encontra relutan-
cia alguma da maior parte dos expedidores que lhe
vio reconhecendo tambem as vantagens e procuram
no seu proprio interesse cumprir com o prescripto.

Crémos, pois,»ndo valer a pena alongarmo-nos mais
na apresentacio de argumentos, e muitissimos teriamos
ainda, na defeza da nova classificacdo, sem termos a
pretencdo de nos arvorarmos em paladinos d’um fra-
balho em que além d’aquelles que n’elle collaboraram
directamente, teve a collaboragdo pela discussdo e pela
critica das principaes figuras do paiz em matéria de
caminhos de ferro, do commercio, da agricultura, etc.,
que fazem parté da Junta Consultiva dos Camirthos

de Ferro.

Tarifa especial n'. 1 de pequena velocidade. — J&
tambem aqui nos réferimos a esta tarifa cujas condi-
¢O2s sdo communs a todas as linhas portuguezas, e
que sO diverge nas tabellas de pregos que cada uma
das emprezas julgou necessario adoptar para satisfazer
4s conveniencias especias do seu frafego privativo.

As -classificagdes publicadas pelas diversas empre=
zas ¢ que designam as tabellas de pregos que sdo apli-
caveis ds differentes mercadorias.

Nio conhecemos ainda as tabellas de todas as em-
prezas, tendo-nos por emquanto chegado ds mios ape=~
nas as da Companhia Portugueza € da Companhia
Nacional. As do Sul e Sueste sio em numero de 14, as
da C. P. 48 e as da Campanhia Nacional, 15.

Todas essas tabellas sdo de base kilometrica e teem
os pregos estabelecidos na sua maioria para grupos de
5 kilometros, havendo algumas da Companhia Portu-
gueza que tem até certa altura pregos de kilometro a
kilometro e ainda outras com agrupamentos de 10 ki-
lometros.

Uma das maiores vantagens que enconframos na
nova tarifa sobre as que por ella sio substituidas, é

'ndo haver precos de gare a gare e serem todas as ta-

bellas kilometricas, de forma que conhecida a distancia
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entre as estagdes em que se deve effectuar o transpor-
te, facil é encontrar o prego que se tem de aplicar.

As tabellas applicaveis 4s mercadorias a que se re-
fere o capitulo I da tarifa (como dissemos jd em nu-
meros anteriores a tarifa 1 divide-se em trez capitulos:
mercadorias diversas, materias inflamaveis, explosivos
perigosos e infectas, e animaes por piso completo) tem
os precos estabelecidos em relacdo 4 unidade tonella-
da; as do capitulo II, umas, as mais perigosas, por va-
gd0, e outras, menos perigosas, tambem por tonellada;
as do capitulo IIl, por piso. Todas ellas sio iniciadas
no kilometros limite do minimo de percurso em que
sa0 aplicaveis.

Nas condig¢des geraes de aplica¢do da tarifa acham-
se compiladas (modificadas algumas para melhor cla-
resa), as condigbes geraes de aplicagdo das antigas
tarifas especiaes e varias disposi¢des que andavam es-
palhadas pelas differentes tarifas e que de facto eram
ou deviam ser communs a todas. Nas condigdes par-
ticulares de cada um dos trez capitulos estdo comden-
sadas as varias disposi¢des particulares das antigas ta-
rifas, tambem ampliadas e redigidas com mais clareza.

O capitulo 1l insere além das disposigdes especiaes
a serem observadas com os transportes de materias
inflamaveis, explosivas e perigosas, as disposi¢ées ago-
ra estabelecidas para as materias infectas, que nédo exis-
tiam na antiga tarificagao.

No capitulo [ll que é dividido em dois paragraphos
— 1" pgado e peris, 2.° animaes ferozes ou bravios —
figura o quadro indicador do numero de cabegas para
'a lotagio de cada piso de gado manso (§ 1.), e além
de varias outras disposi¢hes as condi¢des e as taxas
estabelecidas para o transporte de jaulas vasias para a
condugdo de gado brave, quando precedendo o trans-
porte dos animaes ou quando em retorno, e ainda a
concessdo especial da reducgdo de 50 “/o a0 transporte
de touros, vacas bravas, novilhos e cabritos enjaula-
dos, quando destinados a espectaculos publicos que
tenham lvgar no paiz, ou quando d’elles regressem.

Tarifa especial A de prande e pequena velocidade.
Esta tarifa que tambem é commum a todas as empre-
zas do paiz, vem substituir todas as que existiam con-
tendo as disposigdes sobre fransportes em vagoes per-
tencentes aos expedidores ou consignatarios ou por elles
postos 4 disposi¢cdo do caminho de ferro.

E’ dividida em quatro capitulos, prevendo o 1.° os
transportes de vagdes reservatorios ou com recipientes
apropriados para liquidos, indicando as densidades
dos differentes liquidos que costumam ser transporta-

dos em faes vagoes, e as taxas a aplicar; 0 2. 0s va-

gOes para tansportes de animaes domesticos; o 3." os
vagdes frigorificos para generos frescos, e o 4.° para
vagoes ordinarios para todos os transportes nio pres-
criptos nos trez primeiros. '

Os pregos do transporte dos vagdes carregados sio
0s que correspondam 4s mercadorias transportadas
com sujeigdo a minimos de peso prescriptos nos diffe-
rentes capitulos, e teem o abatimento de $02 por va-
gao e kilometro de percurso a titulo de utilisagdo do
material que se torna effectivo na occasido do pagamento
de transporte.

A taxa dos vagdes quando vazios é de $03, vehicu-
lo e kilometro, quando o peso ndo exceda 10.000 kilos;
quando exceda 10.000 kilos é calculada 4 razdo de
$00,3 por kilometro e tonelada indivisivel de tara, nio
podendo ser nunca inferior a $04 por vagio e kilo-
metro, ;

Estes pregos comprehendem a manutengdo. Cada
vagio ndo pode conter mais de uma remessa.

Ainda varias outras disposi¢des contém esta tarifa,
as quaes na sya maior parte ja fignravam nas antigas
tarifas similares.
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Como com este numero distribuittios a$ tarifas aos
nossos leitores, terdo occasiao de as apreciar e de, com
a sua leitura minuciosa, se poérem ao facto de tudo
quanto aqui, por nos ndo chegar o espago, ndo tratd-
mos, o que ¢ muito mais do que tudo quanto referi-
mos. Comtudo nos numeros seguintes ir-nos-hemes
occupando das tarifas das diversas linhas, 4 maneira
que nos forem chegando d4s maos, '

Entra hoje em vigor nas linhas do Estado (Sul e
Sueste e Minho e Doure) o novo regimen tarifario,

N'essas linhas, além das farifas que sio communs a
todas as rédes, vigoram as seguintes farifas especiaes:

Tarifa interna n.” 1 de grande velocidade que com-
prehende bilhetes de ida e volta, collectivos e para
caixeiros viajantes, bilhetes de assignatura, combaoios
tramways, aluguer de salovs, foilefes-camas, telegram-
mas particulares, volumes de peso até 10 kilos, e trans-
porte de generos frescos; tarifa de transporte fluvial
entre Lisboa e Barreiro ; '

Tarifa de camionagem em Lisboa para transportes
entre as estacoes do Sul e Sueste e as da Companhia
Portugueza e Sociedade Estoril ;

Tarifa do ramal das Lezirias para servico da Com-
panhia Unido Fabril ;

Tarifas de aluguer de terrenos para deposito de
mercadorias nas estagdes. -

Além d’isso o Sul e Sueste e o Minho e Douro pu-
publicaram complementos 4 Tarifa Geral que com-
prehendem a taxa de garantia para perdas ou avarias
por motivo de incendio; reembolsos e transportes de
mercadorias em comboios especiaes; e complementos
4 tarifa de despesas accessorias relativos ao uso dos cais
e pontes nas estagoes do Barreiro e Villa Real de San-
to Antonio; trasbordo, servico fluvial na estagio de
Alfandega, e aluguer de terrenos nas linhas do M. D.

Na linha de Trofa a Guimarides onde as tarifas en-
traram em vigor no diz 28 do mez findo, além das ta-
rifas communs, ha mais as seguintes: \

Especial n.” 1 de grande velocidade — Bilhetes de
ida e volfa.

Especial n.” 2 de grande velocidade — Bilhetes de
3." classe, simples de ida nos dias de mercado em Santo

Thirso, Guimaraes e Fafe.
Especial n. 3 de grande velocidade — Bilhetes de

gare.
Especial n.” 4 de grande velocidade—Transmissdo

de telegrammas.
Especial n.* 5 de grande velocidade — Aluguer de

saloes.
Trafego de Portugal para o extrangeiro

Nio bastava j4 a enormidade de obstaculos que nos
ultimos tempos tem aparecido a dificultar a vida ecbno-
mica da nossa terra, para agora surgir mais um de que
vae resultar a quasi completa paralysagao do trafego de
Portugal para o extrangeiro, qual o da quasi impossi-
bilidade de se obterem os cambiaes necessarios para
as empresas de caminhos de ferro portuguezes pode-
rem satisfazer 4s suas combinadas extrangeiras os por-
tes correspondentes aos percursos nas linhas d’essas
empresas.

Por tal motivo ji a Companhia Portugueza publi-
coul um aviso que comegou a vigorar em 17 do mez
findo, modificando o regimen do servigo directo para
Hespanha e Franca, o qual a partir do dia 28 ultimo,
data em que entraram em vigor as novas tarifas, ficou
sendo feito como a seguir indicamos :

Passageiros e bagagens para Hespanha—S6 se ven-
dem bilhetes directos e despacham bagagens para Ba-
dajoz, Valencia d'Alcantara e Fuentes de Ofioro, nas
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tstagtes de Lisboa-Rocio, Entroncameénto Abrantes,
forre das Vargens, Crato, Portaleore, Flvas, Peso,
astello de Vide, Marvio, Coimbra, Pampilhosa, Avei-
10, Espinho, Campanhi e Figueira, cobrando-se o par-
Cipe hespanhol em moeda portugueza ao cambio an-

Munciado por Aviso ao Publico.
A estagdo de Lisboa-Rocio vende tambem bilhetes

| €despacha bagagens para: Madrid, via Valencia d’Al-

Cantara; Sevilha, via Badajoz; e para Salamanca, Me-
dina, Valladolid, Burgos, San Sebastian, Bilbau, Pam-
plon? e Hendaya por via Pampilhosa, quando os pas-
Sageiros satisfacam em moeda hespanhola a importan-
Ga correspondente ao participe das linhas hespanholas.

Os pregos sio os resultantes das tarifas geraes de

Lada Cofmpanhia.
: Para Franga.—(Via Irun-Hendaya)—Vendem-se bi-
hetes ~directos simples e de ida e volta das Tarifas
COmbinadas internacionais n.”* 301, 302 e 312 e accei-
fam.se 2 despacho as bagagens de que 0s passageiros
¢ fagam acompanhar, cobrando-se os participes das
linhas espanholas e francezas em moeda hespanhola e
'anceza, respectivamente. Por via Port-Bou-Cerbere
3o se vendem bilhetes, nem se despacham bagagens.

Os participes das linhas francezas sdo os indicados
0'].° additamento ds respectivas Tarifas de 4 de Mar-
0 ultimo, e os das linhas portuguezas, j4 em harmo-
Ma com a nova tarificacio constam do 2. additamento
S mesmas Tarifas de 6 do proximo passado.

Além dos precos cobra-se em Portugal a sobre-
trxa de 100 °/s e em Hespanha a de 5 /..

Mercadorias em grande e pequena velocidade. — De
p‘°1"fugal para Hespanha acceita-se a expedigao directa
POr ligagio das tarifas geraes ou especiaes de cada li-
Mha que correspondam, cobrando-se os fretes hespa-
Thoes em moeda hespanhola. Exceptuam-se os generos

€ facil deterioragdio ou que o seu valor ndo garanta

08 portes, caso em que s6 sio acceitos até 4 primeira
tacdo hespanhola, € em po tes pagos até 4 fronteira
Portugyeza. '

De Portugal para Franga.—S6 se acceitam em gran-
de velocidade a despacho directo, via Irun-Hendaya,
{nel‘cadorias ao abrigo da Tarifa P. H. F. 3 em por-
8 pagos, pelo menos, até Hendaya, cobrando-se os
Participes das linhas hespanholas e franceza em moe-

4 hespanhola e franceza.

Em pequena velocidade niio se acceitam remessas
Para Franca.

Os participes portuguezes sdo os indicados no 1.”
ditamento 4 Tarifa P. H. F. 3 de Margo ultimo.

As sobretaxas sio em Portugal de 100 °/,, em Hes-
Panha de 15 °/, e em Franca de 140 */o.

Com este numero distribuimos aos nossos leitores

Avisos ao Publico da Companhia Portugueza
Que tratam d’este assumpto.
Continuam em vigor as diversas disposi¢des ja ha

tempo aqui publicadas sobre auctorisagdo de transito

fg; Hespanha das remessas para Franga; sobre segu-
y etc.

l"‘ﬁtretesi e lavatorios reservados nas estacoes
de Setil e Enlroncamento

: O preco de cada bilhete para utilisacdo das retretes

lavatorios nas estagoes de Setil e Entroncamento,
4550y a ser desde o dia 28 do mez findo de $08 por
da pessoa, cativo da sobretaxa de 100 7.

T"afego combinado entre linhas portuguezas

da COm a entrada em vigor das novas tarifas, deixam
tu‘;lemstir tarifas directas c®mbinadas entre linhas por-
Vi Uezas de differentes empresas, passando todo o ser-

a ser feito pela ligagdo dos precos da tarifa geral
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que ¢ commum a todas as rédes, ou dos precgos de
aplicagd@o geral das tarifas especiaes de cada réde, sen-
do as taxas aplicadas separadamente para cada em-
presa. :

-Sobre a forma como ¢ feito o servigo directo, as
diversas empresas teem publicad o os seus Avisos ao
Publico. Com este numero distribuimos o da Compa-
nhia Portugueza, o qual contém entre outras disposi-
¢des, regras especiaes sobre o trafego combinado com
as linhas do Sul e Sueste, Beira Alta, Valle do Vouga
e linha de Cascaes, da Sociedade Estoril.

Sobretaxa de velocidade

Com este numero tambem distribuimos um Aviso
a0 Publico da Companhia Portugueza relativo 4 sobre-
taxa rela utilisacio de logares nos comboios rapidos,
direetos ou de luxo, que passou a ser de $20 por frac-
cao indivisivel de 50 kilometres de percurso com. su-
jei¢ao ao minimo de 100 kilometros.

Esta cobranca é cativa da sobretaxa de 100 °/,.

Comboios especia s de mercadorias em pe-~
quena velocidade |

As Companhias Portugueza e Nacional de Cami-
nhos de Ferro publicaram Avisos ao Publico regula-
mentando o fransporte de mercadorias em pequena
velocidade accelerada. Além dos precgos do transporte
das mereadorias cobra-se a sobretaxa de acceleragio de
$01 por tonelada e kilometro.

Nas linhas da Companhia Nacional tambem ha o
transporte accelerado em vagoes isolados, sendo a taxa
de acceleragdo de $01,2 por tonelada e kilometro com
0 minimo de 6500 por vagio.

X1V
Um bom hotel. - Barcelona a Madrid. — Falta de hotels. — Toda

a gente mais rica. Melhoramentos madrilenos. - Volta a pa-
tria. — Desoladora entrada no paiz!

Nio ha duvida de que, para se apreciar uma cidade,
a disposi¢io do turista é muito influenciada pelo alo-
jamento que n’ella tem.

Ha quem ache encantadora a conhecida Cadiz; e a
impressio que d'ella tivemos, da primeira vez que alli
fomos, ndo se desvaneceu com a segunda visita que
lhe fizemos, em resultado de, ambas as vezes, termos
caliido em maus hoteis, apesar de procurarmos os me-
lhores. O mesmo nos succedeu na Corunha € mesmo
em terras de Franga.

A’ chegada a Barcelona, d'esta vez, dispunhamo-nos
a ir alojar-nos no Palace-Hotel, e até chegdmos a es-
tar, com bagagens e tudo, no bello automovel do ho-
tel que devia conduzir-nos. .

Mas 4 partida, o corrector veio, muito attenciosp e
contrariado, pedir-nos desculpa do fracasso, mas aca-
bavam de lhe telephonar do hotel que ndo levasse
hospedes porque estava tudo tomado. Ficdmos desa-
pontadas.

Dos carros dos outros hoteis jd ndo restava no
pateo da estagio mais que um, o do «Grande Hotel &
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Cuatro Naciones» que o corrector nos assegurava ser
muy bueno, o que mais nos fazia desconfiar de que tudo
que se passara era comedia, porque sabemos 0 que
sio correctores de hoteis, em Hespanha sobretudo, e
sabemos praticamente que alguns Grandes hoteis
sdo-.. 0S mais pequenos da terra.

Emfim, 4 falta d’outro, 1d fomos para o omnibus
que vimos ser um bom carro, 0 que nos animou; €
ao chegar 4 Rambla de los Estidios mais animados
ficimos ao entrar um portio vasto e bem illuminado,
onde um porteiro correctamente fardado nos convi-
dou a subir al entre-suelo, onde é o escriptorio. Ahi
nos esperava o gerente, um intelligente italiano com
quem ajustimos a pensdo, subimos no ascensor e
agradou-nos o quarto.

Decididamente ndo tinhamos sido enganado, esta-
vamos n'um grande hotel. i,

Era a hora do jantar, ou da ceia como os hespa-
nhoes lhe chamam, e com rasio porque comegando
4s 9 da noite é mais ceia que janfar.

O comedor (salio de refeicdo) é mais que rico —
sumptuoso. Grande salio, tendo ao fundo tribuna
para concerto, durante o inverno; illuminado por seis
lampadas de arco e em certas noites por umas tre-
zentas lampadas de incandescencia, em ornatos do
tecto, a bons doze metros de altura, ou mais

Servigo de mesa primoroso, farto; e cosinha de
primeira ordem. Nao contentes com servirem um de-
licioso puding; ainda elle vem acompanhado por uma
bandeja com apetitosos pasteis variados, frescos, uma
delicia dos gulosos; terminando-se por um grande
fructeiro, onde se amontoavam bellas uvas, peras, ba-
nanas, laranjas, etc.

Tudo isto para ser comido por quem vem de
Franga, onde até n'um bom hotel nos deram por doce
duas bolachas Marie, € de ficar encantado.

Salio de café e restaurante, salio de leitura e es-
cripta, eseriptorio dos Wagons-leitos no hotel; calefac-
¢ao central, agua corrente quente e fria nos quartos—to-
das as commodidades; e por um prego mais que razoa-
vel, 14 pesefas diarias, que representam 2,52 escudos ao
par, porque os hespanhoes ndo teem culpa da nossa
ma cabega que fez subir os cambios a ponto «e essas
14 pesetas, que j4 entdo nos custavam 5860 escudos,
nos custarem hoje 9880; o que é um horror.

De Barcelona ja fallimos; resta-nos prevenir-nos
com logares para o rapido de Madrid, o que tem que
se fazer indo 4 estacdo logo de manhd porque — ape-
sar de nao haver, ainda por 14, bichas—a affluencia é
enorme, por nao haver rapido para Madrid sendo
o da noite, que faz o trajecto de 685 kilomeftros em
1114 horas e meia, emquanto que o correio leva quasi 24

oras.

Mesmo sem tomar logar de wagon-leito, que € dif-
ficil de obter, dorme-se rasoalmente nos logares de 1.
porque sio commodos e a carruagem tem boas molas.

Do caminho, nada se-vé porque a viagem se faz
de noite.

Em Sigiienza, 4s 8 da manha, é servido um café com
leite e pdo, com que concertamos o estomago; e 4s 10
horas chegamos a Madrid-Atocha.

A um dos numerosos coches de punto (trens de pra-
¢a) que estacionavam no largo da estacdo, confidmos
as nossas bagagens de mio € 0 nOssO COrpo, paranos
levar ao Hotel Inglez.

, Mas niio preveniramos com tempo, e o hotel estava
cheio; vamos o outro, a mesma coisa; seguinos para
outro e outro, e tantos que contimos quatorze (!) e
tudo na mesma! Madrid regorgitava de forasteiros.

E' pasmoso como por toda a parte ha tanta gente
nos hoteis, resultado da trasformagio que a guerrae a
paz operaram na maneira do viver mundial. Como por

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

toda a parte a carestia da vida se faz sentir, muita gen
te deixou as suas casas e foi viver para hoteis. Esta é_’-?'
j4 uma das razoes. Mas ha outro phenomeno gne $¢
manifesta por toda a parte. |

Como toda a gente ganha hoje muito mais do qué
antigamente, os antigos ricos deixaram de alojar-se n0®
grandes hoteis e, hoje, riquissimos, vio hombrear cof
os milionarios nos hotefs-palace, Os logares que elles
deixaram foram logo tomados pelos novos ricos, qué
se pavoneiam. nos hoteis de luxo, deixando os alojd*
mentos de segunda ordem aos que antigamente habi
tavam as casas de hospedes; as quaes tambem esta®
cheias por virtude da subida de posigio dos que OW
tr'ora s6 dormiam nas mais modestas hospedarias, tam*
bem cheias hoje com os antigos frequentadores das
mais pobres estalagens.

E assim, todos subindo de posig¢io, todas as casds
estio replectas, e tao difficil nos foi encontrar alojamel”
to que fivemos que nos sujeitar a um hotel, apesar d¢
bem classificado ¢ com bons quartos, que era. .. a al
tithese do de Barcelona, tendo que preferir, para as ¢
feicoes, o Terminus, na Carrera de S. Jerénimo, onde
se come rasoavelmente bem.

Madrid vae procedendo 4 sua transtormagao. Esta”
va para muito breve a inauguragdo do Metropolitan@
que com effeito se realisou quinze dias depois. E bem
necessario era porque os tremwias electricos deixam
muito a desejar e a agglomeracao nas ruas vae send?
demasiada.

A construccio de bellos edificios em grandes ave”
nidas novas vae alindando a cidade para todos 0s 13°
dos; a chamada Oran Via, que afinal fica detestavel
mente torta, tem lindas casas, modernas, elegantes:
Mesmo nas antigas ruas, como a de Alcald, ha gran®
diosas construcgdes novas, de um aspecto imponenté -
como o Banco Argentino e outras. O rond-point d&
ruas Victoria e S. Jer6nimo ficou uma bella pra¢d
com os seus noves edificios bancarios.

Visitada, durante uns cinco dias, a villa coronadd:
tomdmos o rapido para a nossa terra, tio infeliz e sen”
pre tio nossa querida, que quando d'ella andamos afas®
tados um certo tempo comecamos logo a sentir nos
talgia do nosso cantinho occidental, com todos ¢S seus
defeitos de questdes politicas, de gréves, de desasoce
go de espirito, mas que, emfim, é a nossa patria, a n05°
sa mie (ue nos amparou 0s primeiros passos € nos
deu o primeiro beijo com o seu sol radioso.

Assim, é sempre com um prazer indizivel que, i
portinhola da carruagem, perscrutamos, 4 falta de um
signal bem visivel da fronteira, quaes as pedras late”
raes 4 linha que pertenciam 4 Hespanha, e quaes &
que vemos que Ja sio bem portuguezas.

Olhando os montes 4 esquerda, 14 estd. ao 1on8%
Marvao. \

Terra portugueza, terra da patria—estamos no qué
¢ nosso! i

Paramos na estagio e vamos cumprir essa m:ma‘:ia
que a guerra tornou rigorosa—a apresentagio de pas”
saportes.

Mas, que triste desapontamento, que desagrada\'el
impressio nos espera aos primeiros passos que damos
10 nOSsSoO paiz.

Vimos de terras extranhas, onde ninguem nos €9
nhece e onde fomos bem tratados. rodeados de atten-
coes, de facilidades, de dedicacdes até, e ao entrarmos
no nosso paiz somos mal recebidos, asperamente trd-
tados, como transgressores de leis que sO consi
de instrucgdes particulares dadas nem se sabe
quem !

Foi o caso que, a0 apresentar 0 nosso passaportei
o encarregado nol'o devolve sem #vistor dizendo-no3
seccamente:

pOl'
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~ — Nio tem visto 'do consul em Franga nem em
’:-.'_:Tlespanha, tem que voltar a Madrid para o visar.
. — Mas, retrucdmos, o passaporte nada diz sobre
1850 ; refere-se apenas aos portuguczes fixando resi-
“dencia n’'um districto consular por seis mezes ou mais,
;ﬁ'a_nés apenas demordmos dois mezes em toda a via-
8em por numerosas terras, E, ndo podiamos adivi-
“nhar taes exigencias que o passaporte ndo indicava.
- Nada tenho com isso. O passaporte € um im-
;Pt_*esso antigo porisso nao tem as explicagdes devidas.
.I;;Qsenhor nao segue; ¢ ou volta para Hespanha ou, se
Quer continuar a viagem, tem que ir acompanhado
‘Por um guarda e pagar-lhe a viagem, e comida ; uns
Vinte e oito escudos bastam.
- Confessamos que a revolta do nosso espirito nos
“deu vontade de regressar a Madrid, sim; mas para nao
“Mais voltar a Poitugal.
. Por fim, a muitos rogos nossos, e-4 atitude indigna-
';_ﬂa' de outros passageiros que nos conheciam, o guarda,
‘dlferes, ou nio sabemos que, commandante do posto.
& se resolveu a pdr-fios no passaporte um visto com
2 obrigagdo de nos apresentarmos no Commissariado
dos Servigos de Emigragio, o que fizémos logo que che-
gdmos, conforme a palavra d’honra que haviamos da-
do, sendo ahi amavelmente attendidos. Valha-nos isso.
- E é com esta bella impressdao que um homem que
Alpuma coisa tem feito pelo seu paiz, a elle regressa!
- Commentarios, o leilor os fard.

- ekt
- O papel dos Caminbos de ferro
. indianos na ultima guerra

4

~ Os ensinamentos colhidos na ultima guerra no que
iz respeito aos caminhos de ferro ndo interessam so-
“Mente 4 arte da guerra, permittem tambem conhecer
0 valor e a exlensio que pode tomar a viagao a vapor
Sobre carris quando lhe € exigido um esfor¢o mais do
_Que normal.

O estudo das condi¢gdes em que se trabalhou na
Tede ferro-viaria da India fornece-nos bases para o es-
"'?ttudo do desenvolvimento de outras redes semelhan-
tes,

Durante a Guerra a India era a fonte onde se abas-
teciam as forcas operando na Mesopotamia, na Africa
Oricntal, Egypto e Palestina ‘e portanto os caminhos
de ferro indianos foram naturaes linhas de communi-
Cacdo para aquelles theatros de guerra.
~ Para que os resultados correspondessem 4 grande-
2a do papel que essas linhas representavam necessario
Se tornou que o pessoal desse 0 maximo do/seu es-
forco, os olhos postos na Patria distante, conscio dos
deveres a cumprir.

Para que se desse vasao ao material de todas es-

. Decies que a guerra requeria foi preciso introduzir no-
}03 methodos de trabalho, simplificando os de uso
Corrente, fabricar nas officinas privativas o que antes
tra importado da Europa, por em servigo, depois de
Sumarias reparacoes, wagons que estavam condenados,
attender ao {rabalho gque a via suportava com 0 auxi-
_!Im do trafego e emfim como com propriedade disse
dlgures um escriptor inglez “tirar o maximo de rendi-
-t:fmento com o minimo de facilidades».
" Os caminhos de ferro*do Leste da India tem dois
+ 8rupos de officinas: um na rua Jamalpur, a 300 mo-
‘thos de Calcuttd onde foram empregados 12.000 ho-
mens, destinado a reparagio de machinas, e outro, para
Yagons em Lillooah; a 4 molhos de Calcuttd onde tra-
alhavam  7.000° homaens; estas officinas produziram
Simplesmente: um trabalho gigantesco, como se pode
Calcular. EPIEvS 17 & USYS LA
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Nos fins de agosto de 1914, pelo «Cast Indian
Railway» foram transportadas tropas, munigGes e di-
verso material em grandes quantidades, em virtude da
ordem de concentragio recebida. :

Nada menos do que 84 comboios especiaes se for-
maram com esse fim, ao mesmo tempo que se trans-
portava uma grande quantidade de carvido para Bom-
baim para abastecimento dos navios que conduziam
tropas para a Europa.

Para se avaliar do esforgo dispendido, basta dizer
se que a linha de Allahabad, gne € de via unica, foi
percorrida por 38 comboios, por dia, em media !

E' preciso nofar-se tambem que carregamentos,
como o de carvio, que antes se faziam por via mari-
tima, tiveram entdo de seguir a via terrestre, para Bom-
baim e Karachi: o augmento em toneladas de carvao
de 1913-14 para 1914-15 foi de 823.847, augmento que
attingiu em 1917-18, o bonito numero de 3 milhoes de

toneladas. -
% B #

As oficinas tiveram tambem de produzir um con-
sideravel trabalho, nao sé no que dizia respeito a ma-
terial de caminho de ferro como tambem a outros. As-
sim em 1015 comecou-se n’ellas o fabrico de muni-
coes.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 14 de Margo de 1920

A siluacio cambial estd fundamentalmente peor do que no
tragico dia 9 de janeiro em que a divisa Londres veiu official-
mente & degradagio de 14 peuce. S6 apparentemente ella tem es-
tado nos ultimos tempos acima de 17. Praticamenté ndo ha nos
bancos disponibilidades cambiaes para venda. As que existem nas
mios de particulares sdo negociadas segundo dizem, em volta dos
mesmos 14 pontos: O governo adoptou providencias prohibitivas
contra esse commercio illegal que até se estava fazendo por meio
de annuncios nos jornaes. Nio parece que ellas sejam efficazes.
D’esde 0 momento em que superabundam os compradores para
as pouquissimas cambiaes weXistentes, havera sempre maneira de
fugir 4 fiscalisagdo e zos castigos. '

De tal situacdo resultam graves adversidades para o commercio

e portanto para a economia do paiz. Os negociantes nio obteem
a tempo 0s meios para effectiarem os seus pagamentos, nao sb na

Inglaterra, mas em todos os outros paizes d'onde fazem importa-
coes. Abala-se d'esta maueira cada vez mais 0 nosso crédito.
Difficultam-se cada vez mais as nossas relagdes exteriores, que
ficam ameagadas de suspensées parciaes, com effeitos desastrosos.

O comercio julga que tudo isto provem principalmente do re-

gimen cambial que foi estabelecido pela intervengao do Governo.
Reclamard por isso francamente a sua aboligdo. Prefere a liber-

dade de compra e venda dos valores internacionaes de Eagamento.
Assim todos iriam ter aos bancos, banqueiros e cambisias, e as
suas cotacoes corresponderiam naturalmente 4 lei da offerta e da
procura. Talvez nio fossem mais caros do que os pouquissimos
que se negoceiam em particular, segundo € voz corrente. Pelo me-
nos seriam de'mais facil e prompta acquisicdo, Hayeria tambem
a vantagem de nilo se perder tempo nas deligencias para obfer as
licencas da commissio official, onde, segundo parece, chegam a
perder-se mais do que dias--semanas e alé mezes —antes de se
conseguir um despacho que afinal deixa'o interessado ainda 4 es-
pera de ser servido quando os bancos tiverem cambiaes 4 venda
com os precos da tabella, o que pelo actual caminho pode vir a
levar annos!

Que diremos deante de taes circumstancias? Verdadeiramente
continuamos a fer a opinido de que @ nossa reorganizac¢io geral
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nio serd possivel sem um regimen official de cambios, que pode
ir até o de uma rdgie em concorrencia, ou ainda, no fim de tudo,
ao de uma régie com monopolio. Mas um tal systhema, que pode
ir assim muito longe, por exigencia da salvagdo publica e da con-
solidacdo nacional, terd de fazer parte de um plano que abraga o
conjuncio das nessecidades economicas e financeiras. Nos esta-
mos dentro de um grande abysmo e ndo 4 beira d'elle como di-
zem. Para sahirmos d’ahi temos de fazer um esforgo heroico por
todos os lados ao mesmo tempo, com todas as formulas decisivas
de uma solidariedade, previdencia e justica contrarias aos egois-
mos desordenados que nos vio afundando. Qualquer acgdo iso-
lada serd ineficaz e pode até ser iniqua ou ridicula.

Achamos bem que, apezar de todos os seus defeitos, inevitavels
dentro das actuaes circumstancias, fique ainda de pé o Conselho
fiscalisador do comércio e dos cambios. Comprchendemos que &
de necessidade suprema restringir o mais possivel a importagdo
de mercadorias, e trabalhar para que lodos os recursosjde moeda
internacional se¢jam destinados apenas aos pagamentos concilia-
veis com as exigencias da nossa economia. Se nfo se obedecer a
este critério, a maior parte d'elles serio absorvidos pelas satisfa-
coes caprichosas ou luxuosas, e pelas evasodes de fortunas.

Mas o que faz ahi o consorcio bancario? D'esde o primeiro
momento dissemos que nenhum grande bém se podia esperar
d’elle. Quando tenha de haver uma intervengdo official na admi-
nistrag@o dos cambios nunca ella pode ser confiada s proprias
entidades a quem esse negocio pértence na livre concorrencia. Por
esse caminho o que seria inevitavel? O desprestigio irresistivel da
instituicao pelo confraproducente dos resultados. D'esde que a
tabella das cotagdes € uma phantasmagoria, e d'esde que o nego-
cio das cambiaes ¢ muitissimo differente de toda essa mystifica-
cdo, com todas as circumstancias agravantes de que por ahi se
falla j&, nos proprios jornaes, o consorcio bancario estd virtual-
mente morto, Ndo é por culpa das pessoas: é pela fatalidade das
causas.

A nosso ver o consorcio devia propdr a0 Governo a sua ex-
tincgdo, emquanto o pode fazer ainda com prestigio dos bancos
¢ dos banqueiros, como de todas as maneiras ¢ conveniente. Nio
¢ bom para 0 paiz que o desapparecimento venha a fazer-se por
modo irrisorio. E é isso que estd no horisonte! -

Egualmente ndo alimentamos nenhumas illusoes a respeito dos
planos financeiros que, segundo informagdes da imprensa diaria,
estio sendo preparados para a diminui¢do das despezas e para o
augmento das receifas do Estado, a ponto de jd se annunciar a
morte proxima do monstruoso deficit ainda superior aos 115.000
conios em que o0 orgaran.

Ao mesmo tempo que se promefe dar um cérte de 26.000 con-
tos nas primeiras, sio ellas elevadas em mais de 30.000 contos
pelas stubvencdes aos funccionarios do Estado, comprehendidos os
dos caminhos de ferro, embora para este caso o imposfo adoptado
fosse o de sobretaxas nas tarifas. Como se vé o Governo, se pre-
tende fazer reducgdo com o facalhio das economias, aparece-lhe,
ainda antes de fazer a operagdo cirurgica, a necessidade de alar-
gar os encargos publicos por motivos de ordem superior. Ahi esta
um dos symptomas trdgicos da situagdo.

Mas d’esta maneira a vontade de matar o deficif por uma vez
teria finalmente de objectivar-se tdo somente no augmento prodi-
gioso das receitas phiblicas. O sr. ministro das finangas annun-
ciou que as vae desenvolver pelos impostos antigos, por outros
novos e ainda pelos possiveis. monopolios, inclusivamente pelo
dos seguros. Conta obter assim para cima de .100000 contos por
anno. Ao mesmo tempo ainda poderd crear um fundo nacional de
reconstituigdo, que reunird grandes recursos para todos os fomen-
tos. Comegard este com 6 milhdes de libras provenientes dos na-
vios mercantes do Estado. Depois se poderd ir até uma conversio
geral da divida portugueza.

Puras illusdes! E' impossivel, na situagiio presente, arrancar de
chofre a0 paiz mais uma receita annual superior a 100.000 con-
tos. Entrar n'esse caminho seria desenvolver em grande escala fo-
das as outras manifestagtes graves da crise. Teriam de augmen-
tar os vencimentos, os salarios, os pregos, e portanto as despesas
publicas. Teriam de crescer as emissdes de notas, embora o sr.
ministro das financas imagine que vae fazer o contrario. Teriam
fatalmente de multiplicar-se as gréves, as revolugoes, as agiota-
gens, as especulagdes, as misérias. Teriam de emigrar muitas cen-
enas de milhares de portuguezes. Nem fundo nacional de fo-
mento, nem saneamento da moeda, nem conversio da divida,
nem qualquer outro dos tempordos projectos ministeriaes seriam
possiveis. ¢

Porc}ue seria tudo isto assim? Porgue ndo existe apenas um
deficit financeiro que veiu e vae crescendo sempre, e € j& muito su-
perior a 130.000 contos, depois de feitos os devidos apuramentos.
Ha tambem o deficit economico, muito mais grave do que o pri-
meiro. Elle & egualmente de mais de 100.000 contos pelo gasto do
capital nacional, sem compensagoes correspondentes, e pelo de-
crescimento de producgdo. Como seria possivel, pois, arrancar
do paiz infeiro, de fodas as classes sociaes, uma receita nova de
mais de 100.000 contos para o Estado?

Certamente ha muito que fazer por esse caminho. Mas na
actual situagdo até seria impossivel desenvolver, de um para outro
momento de maneira decisiva, as receitas publicas,
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e graves condi¢oes da existencia.

(s problemas nacionaes, dentro do abysmo em qué nos encon=
tramos, téem de ser atacados simultaneamente no seu conjuncto, =
sendo inutil ou injusta qualguer accdo restricta ou isolada. E'
tambem por isso que as providencias do ministério da agricultura t
para o barateamento da vida, embora fossem necessarlas, e devam
ser proseguidas, ndo podem dar todas os fructos desejaveis €
hido de ser prejudicadas pela engrenagem das outras fatalidades.
Faltam as reformas e administragdes financeiras, economicas €
sociaes que teem de ser a essencia de toda a obra de reconstrucs =
¢do nacional.

A parte mais difficil de toda esta reconstitui¢do ¢ indubita=
velmente a que se tem de fazer pelo ministério das financas. Tudo
correu ahi mais anormalmente do que no resto, durante o periodO"
mais grave da nossa fazenda publica. De 1914 a 1020 haveremos:
gasto 1.400.000 contos, metade dos quaes por despezas filiadas nd.
guerra. Nio teremos arrecadado mais do que uns 660.000 contos
de receitas. Nem chegaram estas, portanto, para as necessidades
dos servigos normaes. -

Viemos até aqui principalmente com as emissoes fiduciarias €
com os adeantamentos da Inglaterra. Ndo houve uma politica
financeira durante seis annos em que a deviamos tér com a maior
elevagdo possivel. Agora ella tem de suprir todas as faltas d'esse
funesto periodo. Tem de sconceber, emprehender e executar, um
plano de ‘acgiio extraordinario, que envolve muitos melindres €
perigos, pois tem de chegar a todas as paries do organismo finan-
ceiro, economico e social. Correspondem 4 situagdo os projectos
que andam annunciados? ,

Temos dito que a reconstituigdo de Portugal serd absoluta~
mente impossivel sem o concurso e o favor de outras potencias, E'
afinal a situagio de quasitodas as nagoes que se envolveram n'estd
guerra tremenda. Nenhuma pode levantar-se exclusivamente por
si. Todas precisam de enirar num regime de auxilio mutuo e de
sincera cooperagio. O Supremo Conselho Economico dos Allia-
dos mais uma vez acaba de reconhecer e proclamar, na sua essen-
cia, esta verdade irreductivel.

Mas este-adjutorio exterior nem é o mais importanie, nent
mesmo . possivel sem antes -se fazer no interfor todo o ®forga
proprio para a nossa cura e fortalecimento. O mesmo Conselho
Supremo acaba tambem de salientar a necessidade de haver, den-
iro de cada paiz, todos os sacrificios, trabalhos e previdencias que
as circumstancias calamitosas. reclamam. Se.0s ndo houver com
rapidez, dentro da ordem, ndo podemos contar com nenhuma 50-
lidariedade extrangeira para uma reconstruccao que nds proprios
mostramos ndo querer. Isto & de simples intnigdo. Por tal cami=
nho a interferencia dos outros pode dar-se,’mas para fins muito
differentes. -

Fundamentalmente os projectos annunciados pelo sr. ministro
das finangas obedecem ao pensamento justo e necessario de se re-

‘clamarem sacrificios ao paiz, embora uma parte d'elles parecam

estar em conjugagdo com ideias, que, longe de procurarem des-
envolvimentos de rigueza, procuram levar por deante o systema
de concentrar os capitaes da plutocracia na simples exploragio
dos valores existentes. Mas ndo vemos ahi, infelizmente, um plano
praticavel que assente no estudo profundo das nossas difficilimas

QO L]
Curso de cambios, comparadns J
" Ex 30 bR Manco Es 15 pE MARCH
I:mnpraclnr; Yendedor [Comprador| Yendedor
Londres cheque... ...... 174y | 17 3,4 17 ’7;-_
n 90 N v.o-<'s oo . |7l/‘ _— —
Paris cheque. ........... 1’20 342 279
Madrid cheque. . .... ... R S 1 626 635
Allemanha cheque. ....... i 52 h2
Amsterdam cheque .. ......| 1332 1344 1477
New York cheque..... ... ' h32 3542 3743
Italia cheque.. ....... .. 175 177 218
SOSN8 100 LG e OAS 635 5%
Libras . . oio.. 21500 | 22450 21450

Al~adiimarhora
Distribuicdo de tarifas

Por impossibilidade de dar com este numero todas
as farifas que temos a distribuir aos nossos assignans
tes, juntamos apenas as que vao indicadas no aviso
importante no alto da 1.» pagina, e que respeitam
Companhia Portugueza e as Sul e Sueste; e nos proxi-
mos numeros continuaremos a distribuigdo. '

Os snrs. assignantes que quizerem obter as tarifas
geraes de todas as linhas, respectivas classifica-
¢oes de mercadorias e tarifa de despesas accessorias,
as quaes ndo siao distribuidas gratuitamente, teem-as
n'esta Redacgdo 4 sua disposigdo.

|

]
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Cotagdes na bolsa de_Lisboa - MARGO
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) dUH!ma Bolsas e titulos '
sotacio 161 77 A8 FOFRTRR. S W 05 1006, LRl 0
. Fundos do Estado: i | - f f .
43;50 | Interna'3 “/, COUPOR.. . ...ou.y. . 43,50 - 1 43 so 13,50| 43,200 43,20/ 43200 — | 43,20 43,00/ 42,00
igozgg » : ”/ laggcntamento ...... - 42 50‘ 42,60 — 42,200 41,200 — |, = " =
10 b A8 o 10060 . . o el Mo 10(,0+ 106600~ = 7| 10870 — | — (I sREY Eo s
BSUT v AN BRI ......... P | e b g~ e R e |
151850, {1 w15 49061890 . insvas . asis somsies afuplsnoh sthoof =i | £ feogool — | = | = | 2N
61500 BRI gl e e NSRSl (S ™, e (IR (R SR I -
50850 | » 412"/, 188880 coupon.. { — = N et — | '50800] - s S — | 59850,
81800 o sk My s 1905 vk 4o dok 4 S ALS e e R e = ey (R o |
. 16850 Wi o PO I o b s S iy e ol & | (= FE TS T [N
150800 | » 412", 1012 ouro..... .. 155800/ - - ~ 773005 — "= | 165800}
‘13476520 O /1 1) U SRRSO ' =i 17500 — 7730& 75800} - — o= 77500 77300/
- 132850 | Externa 1.® SOIIC: viuni (atybiahasldd « 133$00' 135800 .‘37500 137800( 137500 13730041'50?;'30 130800 134800 129300 126500
_1_12300 H LB IB v v s o Lniba 128800| 128300, — 1308200 — | -
!34$00 o ST3UN 8GN, e AR 13'3300 I2f)$00 1'%()5(10 14(}500 1'3%00 — 130850 — ;134300 !"8$00 127500
05800 Obrtg da Provincia de Angola.. - | = xeillr = ‘ |
140800 » Comp. Tabacos de 1801 - | — - =~ i s [ "= ! Lol { =
1 Regdes dos Bancose Comp.’ ' ' ' '
204800 | Banco de Portugal........ Prsrny 3045()[)& 305800 306850 308800] 310800, 310850 113500 313850 314%0 315800, 316$50
203850 v Nac. Ultramarino, coup. | 304500| 309800’ 30950, 308500 308800 307850308800 308500 309%00| 309$00; 308500,
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1]5 50 " [:isboa & Acores........ 215500| —/ | 215$00t 213$00"I')$00 215800| 215800| 2158007 =
37{%00 :: %%%?31?;§50521 gﬁg 118800 11%00 1')0500' 1"0500 120800 120500'120500 120$()U 120850/ 120800 12(}$90
43800 | Companhia do Credito Predial. . 42880 4zssoi \ 42830 — '. ~42$301 42560 4.580 43500/ 4953@
35850 " Gaz e Electricidade] — | - q' — 3780 - | 375")0 34500| — T 38850 - |
711800 " das Aguas ........ - I | | 50850 - |
17500 . llha do Principe. . . | 217500 218500 210830, 210850| 219500] 218500217800/ 217800, 216800 215800! 215800
35$00 " Colonial do Buzi.. | 378001 38850 38850/ 39$00 38550| “37390' 378501 34800/ 338001 32800,
231850 " Nac. de Moagem. . | 221800] 222810 222820 234§00| 224800 '72(15')0 23150‘0I 232850 234800, 235800 232880,
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36%00 " Cam. Fer. Portug.. — —~ - | ‘
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257800 m":;' °‘.£~Jac de Navegacao 998$00| 26..500* "64$OG 265800 267530i 2’4590 2768500/ 278$50I 279850 2785001 273%00!
L a
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B 0L S e i e et 1 e
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40820 | Assuc. de Mocambique......... - | == | = s 554 T e — - e
80800 | Banco Nac. Ultram, 445 ° ass.| = | = | *= A% = A e - — - =S AT AT
lmm i " S 4_'!2“{" Ouro o TS Rk : : == 5. €3 1 = RIS | - ‘
96850 | » »_ » 6% Hypot. | 96$30, 96830 - — | 96860 — | 90§80/ 90380 — | 96800
02§00 | Cam. de Ferro de Ambaca..... ~ | | 4800 04500| 04500( 04500 04300 04800 - | — | - |
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110 CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PREMIOS NAS EXPOSIGOES

MEDALHAS D'OURO ; Universal d: C 0 M P A N H IA 56 pirecco — PARIS, RUA DE MADRID, 15
T Unireical de_Faris, 1889,  GRAN Para Portugal, Hespanha, Franga e Balglca
PRIX: Universal de Parls, 1900. FORA

DE CONCURSQO., Membro do Jury: In-

- ——.. EREIO DO VACUO

Freios continuos automaticos ¢ ndo automaricos para caminbos
de ferro ¢ fremvias a vapor

Freio de acgao rapida
para grandes comboics de passagefros e mercadorias
Signaes de alarme combinados com os friose

CONSTRUCCAD SIMPLES "ACCAOC MODERNA
CONSERVACAC QUASI NULLA

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que teem adoptado este freio:

Continente: Comp+nhia dos Caminlios de Ferro Pertuguezes — Cami
nhos de Ferro do Minho e Douro — Caminhosx de Ferro do Sul ¢ Sul e
Sueste—Companhia da Beira Alta— Companhia de Guimardes—Companhia
do Porto & Povoa e Famalicio — Companhia Nacional — Companhia do
Valle do Vouga.

:J Perosif
n \ Ultramar : Lourenco Marques ao Transvaal.

FREIO PRIVILEGIADD DE ALTA PRESSAO PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE.

B

2|

(ENTRO COMMERCIAL PORTUGUEL-BRAZILEIRD

(MARGA REGISTADA)

Marques da Silva, Limitada

IMPORTACAO, EXPORTAGAO, COMMISSOES, CONSIGNACOES,
CONTA PROPRIA

Séde em PARIS: Succursal em LISBOA :

18, Rue Grange Bateliére Rocio. 8
| Bergére 41-21 & /¥l

Telephones | Trudaine 62-68 Telephone — Central 1580

Teleg : MARSILYA - PARIS Teleg.: MARSILVA - LISE0A
CODIGOS: A. B, C. 5.* edigdo; Ligber's; Ribeiro; M. Z. Frangez

Importadores de productos coloniaes, industriaes, alimenticios, vinicolas e agricolas
portuguezes e brazileiros

Exportadores de todos os artigos para Portugal, Brazil e Colonias

Referencias bancarias

.

4

Companhia de Sequros «FIDELIDADE | | OLLY M P A M feewes

NDADR EN 1835 1010 08 1-5 48 2 horas
FU

RENDEZ-VOUS MUNDANO
Séde —Largo do Corpo Santo, 13, 1.°-LISBOA

Telef: Central-Direcode, 1719~Expadionto, 38 A RZ AN

: “FIDELIDADE" :
Endereco telegraphico O homem macaco

4 jornadas 15 partes

Capital emitido . .... 134000 %00 Reseroas. s --v. .o .uu 853 748 98
Capital desembolsado  67.200300 Projuizson pagur..... 4 .892.636p63

Effeclua sekaros marifmos e ferrestres na séde e nas correspondencias
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Banco Popalar Portugaez

Séde no Porto: Filial em Lisboa:

46, Rua do lhoureiro, SO 56, Rua Rurea, 60

Depositos &4 ordem e a praso;
Contas correntes em moeda nacional e estrangeira;
Camblos, Papels de crédito e cheques; Saques, transferenclas e descontos;
Operacdes Financelras.

&
k 4

Participacdoes em empresas de fomento economico

na metréopole e nas colonlias

JOSE HENRIQUES TOTTA & C*

BANQUEIROS
Rua do Ouro, 69 a 79—hISBOA

===
Contas correntes em mozda nacional ¢ estrangeiras.
Saques sobre o paiz e estrangeiro. |
Descontos ¢ transferencgias. Fundos publicos nacionaes ¢ estrangeiros.

Depositos a ordem e a prazo.

Agentes da Companhia de Seguros GARANTIA

|

CASA BANCARIA
NUNES & NUNES L.™

Rua Aurea, 95 e 97— hISBOA

Telephone: Central 2108 — End. telegr.: DOISNUNES

Compram e vendem cambiaes, descontam letras sobre 6 paiz e estrangeiro, compram e vendem

papeis de credito npaciopaes e estrangeiros, coupons, notas ¢ moedas estrapgeiras.

Corresponpdentes em todo o paiz e estrapgeiro.

Recebem dipheiro & ordem e a prazo.

J. T. Pinto Vasconcellos Lim.*
Agentes da Norwegian Steamshisp Line Standard .
Qarreiras regulares para Londres, Liverpool, Havre, Rouen, Anvers, &msierdam, Rotlerdam, Hamburgo,
Dantzig ¢ outros portos do Mediterraneo,

LISBOA Caes do Sodre, 52 -Tel. 5140 54| PORTO 52, Rua do Bomjardim —Tel.746
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#ORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 1 DE ABRIL DE 1920

MIN..O E DOURO ciya

PART
Porto
8 25
10 42
17 9
1925
022

Nine
fi5b !

l'arto
19

cHES
Sarpadt
20 36
2236
Aveiro
136

FART
Vizeu

FAnT
Sarnedn

PANT CHEO PART, CHEO

SUL E SUESTE

FANT

COMPANHIA
PORTUGUEZA

Colmbra

6 80 812

gio2]| 12 4
14 05
2120
140

Colmbra
835 10 4
14 58 17
Flgueira Lisboa R
16 6] 16561 0325
Almrellos Lisboa-R
16 5 16 50 0 25

Alla relios Caldas

Colmbra
715
10 20 13 37
1635 18 18
06 45

Louzi

13 46
19 30

Figueira

857 1630

CHED FART

Bragn
10 59 4
13 156 5

i_t

CHEG

Porto
053

L3 )

: 10 14
18 45

0 35

CHIG

Lisbon
710
B b
10 &
12 20
14
15 45
17 35
18 50
20 55
21 55

n 530| IUHRH

PANRT

Lisbon
e 61D

8
0
11 30
13
35
17
18 40

CHERG

Aveiro
045
Aveiro Sarnads

19 15 20 59 o
Mine POVOA DE VARZI_I_“__

21 40
Parto \ Povoa
Portal g 10 34 5
§ 8 11 15 12 8
Paorto] ¢ 1735 18 B |
10 19 19 2030 | ¢ 167
1945 = f 1930

It
13 35 B Mgl
10 5] Vianna Valengn Vianna Famalicdo
10 4 s2|x 1101

Lisboa
Caldas Lisb w-R - 16 44 19 35 ;
103 i1z - 7| 1010
lrnnn

B
= AT 17 830 Vi Monsh
b i 7 sanna onsio . - o5
Parto Avelro Porto 20 20 85 = &0 10 %1 448 ' %% \ | A :g 5

6 40 D43 455 | 7 40 - 18 55 2 % 16 20 19
Burreiro Pln'h_all"loto Barrelro Modives %,

1Hio| 1641 Bas| 2135 |
V40| 2010 | 0} &8 7 7 41| Parto Penufiel Porto
Lisho.| __2154' 2346 a4 [(B:]
GUIMARAES

Porto Ovar Porto Lisboa Moita : b
555 T8 &5 oas] 1434 16 43 10 25 17 35 | Porta Porto

M os de Avelro. ___|Cisbos  Aldeguilegn _ Lisbon 401 1738 o

Porto Espinho Porto 8 U 46 510 10 5| Porto Porto a1l

(0 R G ¢ {5 R o A L x| wis 86 175

1010 1110 1595 | 163 T Bore e

6401 1737] W5 15| 2 2145) 2085| 2:ss5| °Pn% Pcﬁ;m
Porto Porto

Lisbon-R Val, d'Ale. Lisbow R | <nsa Sranca Beja Cusu Br-nes
10 M s
a 13101 Lousado

0 18 50 30| 1745 510 1wl 2 117 i
a 15560 a 20 29 | Housed
orto
MM B J45) Cisboa Bejt Lisbon 8
3%t 20 20
Evorn
Entrone. T. Vargens Entrone. | - 032) 233 4D 84l

Barreiro
B 5h

630
722
025

11 49
13 %0
1 3
16 55
%10

] 2010
210

19 10
225 i
22 2

Braga
7971 22058
Valenga
152
Monsao

W 5

4 48
17 0 2% 1l 58

Lishoa~-2
87 74
b 837 P28

12 & 13 1
17 40
20 48
047

« Sodré

72
5M
9371l
10 1w

CnEG. FANT,

.Clutu

PART.
Lisbon-R

Colm!wa

Lisbca-R
L

Caldas
2125 7

Lisb =-R
17 41

Porto
825

Lisbon

b
s O

Povon
72 7

The Ot 4

\

3l
|22

>y oon
B gk v —
SRW-IL T =D
- e e 3
SEBRESLE

Marco
12 40 1443

Rego
'R i

=

Trofa
I
18 6

Trofa
[ 740 |

Fafe
12121 G 40
0 35 156 40
Guimaraes Tro
u‘u lo-ml 12 8
£ 15 4l

V. Franca in

813 62%
8

o1,

Hau 810
18 50 11 20
19 28 15 10
2131 19 23
138

Sacavem Lisboa-R
b 22 12 40
Mais os de Villa Franca.
Lisbhoa-P B, Prata Lisboa-P
e 7.5 8 51e 7 T
e 1725 1780 e 9
e 17
Setil
8 ad
Santarem Lisbon-R
%5 2240

Lisbon-R
b 74
838
945
12 45
16 34
20 &0

Tun

2 7] 52
Barea d*Alva

163 a 105

1781 13 7]

Amarante

11 13 740

1ma 17 '3

B, d*Alvn

1284 16 45 ¢
V. Real

n 5

| Trof

17.20

Lordello
6.3 h 1630/

Fafe
8 12

S

Lisbhoa-R 030

j2143 ' a D30 | o 15618 (..._B;;E en 21;‘7"32(1:; Branca
Lisbos-R Bndnjoz Lisboa-R 5 23 6

L ) | PO t] Guimmries
Lisboa-R Guards Lisbon-R R 15 40 16 50

ni82 10% ol7d 0I5 |_|.;u. Lisbon | Regon

Reton
e 3 1)
Regon
630
Regon
10 55 14 40

Carvigaes Poginho
17 & 10 /9 1232

a Directos, expressos on rapldos:
b Semi-direclo,

¢ ?):lmu e sabbados.

d Dom.. seg., quarl. e sexias.

¢ Dias uleis,

[ Domingos ¢ feriados.

g Dia 23 de cada mez,

It Segundas-feiras,

i Tergas-feiras,

J Segundag, quartas ¢ sabbados.

7.50 3 16 25 21 85| Lisuon l'llonlamor . Lisoo«| Regon
Lisbou-R (. Branco L:sboa-® # i3 115 15 45 n
10 21 47 15 35 645 0 | n&sl n 8 i) Reqon Vidago
C. Bragco Covilba_ € Bran.o|Lisbon  Vilis Vigosa  Lisbon 2 1048
R Aal m16 hs50 1010] 8 17801 6151 18 &) 5ssinhe

Setil Vendas Novas Setil | Lisboa Mora Lisbun 1530
9101 1115 1716 1948 L 16 43

15 |

b6 |

Lisboa-R
| -

Lishoa-R
Al
Lisbon-R

630°)

Entrone. Lisbos-R
2150 5 10 28

Lishoa-R Porte Lisbon-R

a 340 | n16 2 640 17 45
NN |alS540| o023

W) » | o4

Alfarellos V.N.Gaya Alfarel s
8 50 1923 10 30 18 42

Lisbos-H
18 20

BEIRA ALTA

Figuelrs Pampllhosu Figuelrn

d 740 943 0207 122
11 .’:[ 1320 Il!ﬁ' 2029
15 45 18 5

Pampilh, Mungunide Pampilh,
18 A0 n n a 92

Lisbon
16 45
Lisbon

Moura
17 46 0301

Villa Renl
1020 15401 8 b
Lisbon Portimio Lisbon

% | 817 18 10| B 5

Tunes Portimio Tunes
201 2130 5§ | a2

Lisbhon
i

Lisbon
20

Figuelra Amielia  Figueira
L oY 16 56 15 45 I8 0

Alfarellos Figueira Alfarellos

Guardan Psmplih,

Pampiin.
13 20 | 2155

d 1030 16 55
n 1410 20 54

Faro Vilin Real

Faro
17 38 | :us[ Iﬁlnl u_ss

NACIONAL

St. Comba Vizeu St, Combn
1 536 H 15 720

9 20 IN4s | r 4 8‘ 1610
n 1645 17 08 17 1h 19 20
Tun Bragangs Tua
v 940 17 7% 13 21

15 21 5| r 1140 18 30

VALLE DO VOUGA

Espinney  Sarnnda  Espinho
18 15 nu. - 710

K Quartas-felras,

I Sabrados,

m Quartas, sextas ¢ domingos.
n Tergas, guinlas e sabbados.
o Segundas, quarias e sexias,
p ?unms. sextas e domingos.
g Tergis e quinias-felras.

r Sefnondas e sextas-feiras.

2 Segandas e quintas-feiras,

t Sabh’ados ¢ domingos,

630 174 ¢ 145, 122
1w, vss| 11| 1S

Pampith, F. Ono o Pum?llu. Lisbon Garvio Lisbon
oy RN TR F R 10 85

Espinho Vizeu Espinho
5 1 1545 1121 " 1340

Vapores a sahir do porto de Lisboa:

. '

Bordeus Las Palmae, Permambuco, Para, Maranhao, Parnf”® |
: ; : Bahia, Rio, Santos, Mon- hyba e Ceara
Vapor France: GARONNA, Sa- tevideu e B. Ayres Vaper ingler GREGORY. Salik |

lirh em Abril.
Agentes. Orey, Antones & (.5
Lt. P. Dugue da Terceira, 4, 1.°

0 wvapor Helande: HOLLAN-
DIA Sah rd em Auril

Agenles, Urny. Aotunes & C*

Pr Dugne da Tarceira. 4, 1.4
Las Palmas, Pernambuce,

Bahla, Rio, Santos, Mon-
tevideu e B. Ayres

rda a 16 de Abril P
Aguntes, Garland Laidley & €
T do Corno Santp, 10, 2.0,
—

Rio de Janeiro, directo:
e mais portos do Pacijfic?

\'.}er inglez: ORDUNA. 5%
hird a 8 de Abril. I

Brazil

Vapor inplez ALMANZORA
Saltrd a 3 de Abril

Agentes, James Hawos & C% 0 vapor Holandez FRISIA A . 2 L
opn o - ; ) - > rentes, B Pinto Basto & C.* kb3
. do Corpo Santo, 47. Sabird em Abril, l'.-wt iln *::Hil't" H, 1o
Agentes, Orey, Antones, & C.* e
B i Pr. Dngue da 'rur}m-irn, 41 ) S. Miguel, Terceira Gra*
raz iosa, 5. Jorge, Picor

Madelra e Canarias

Vapor ingle: AGUILA, Sahl-
rd 4 14 de Abril.
Agentes, Garland Luidley & C.%
T. do Corpn Sauto, 10, 2.0,

Vapor francez RUMA. Sahird
a 10 de Abiril.
Agentes, Oroy, Antunes & G Lt
P, Didue da Terceira, 4, 1.*

C
Fayal, Filores e Gm-n']

Vapor portaguez FUNCHAL:
Sabied a & de Abril. .
Empresa Insulana de Navegacios {\

Vapor inglez DARRO. Sahird a
{5 de Abril.

Asontes, James Rawes o C.°
R. do Corpo, Santo 47.

':. .\‘i"'rl'. RL oW

“Vigo, Boulog pe.Fiynoui‘ |

Vapor hallandez GELRIA, Salii
a1 de Abril.

Agentes, Orey, Antupes & G2 L
P'r. Dugue da Perceira, 4, 1.0

Inglaterra

Vapor inglez DESNA. Sahirh

a 8 de Abril.
Agontes, Jumes Rawes & C.2, Mala
Real Ingleza, R. do Corpo Santo, 43

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY
R Savale: Basiss, Ruisinesrevhat sty Peiddetinie)ite

Os vapores leem magnicas accomm Ses para passageiros, Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida & portugaera,
cama, roupa, proprinas a creados e oulras s‘mup.lhrl: cur'n [ pusugn':clrltl-upcom'm " y .

AGENTES EN LISBOA: JAMES AWES & C.' — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.0




