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A proposito do resgate

\Varias referencias teem sido feitas ultimamente ao
provavel resgate das linhas de via larga exploradas
pelas Companhias dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes ¢ Beira Alta, realisado desde ji como elemento

~ primario dos planos da politica ferro-viaria.
linhas exploradas pelo Estado dquellas, para serem to-
das arrendadas em globo a uma empresa exploradora
que se obrigasse a prover 4s deficiencias de installa-
¢hes ¢ material circulante e construisse um certo nu-
mero de linhas complementares.

Ainda hontem noticiavam varios jornaes que esta-
va formado um grupo com capitaes francezes, ingle-
zes e belgas para realisar essa operagio, uma vez que
podesse contar com a quadradura do circulo, repre-
sentada pela estabilidade governativa em Portugal.
Observava se queo recente augmento de tarifas faci-
litava a operagio,sattribuindo-se 4 receita provavel as-
sim obtida uma cifra que nos parece excessiva.

| e o oot e Gomnaes 4 Fers | |SBOA, 16 de Abril de 1920

| Da Companhia da Beira Alta. - Complemento 4 tarifa de Des- .

Assignaturas; 15— Grupos de tra-

- FEssa operagio conjugar-se-ia com a reuniio das

Por outro lado, foi ha um mez publicada uma lej,
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contendo preceitos assaz extranhos, implicando com o0
modo de fazer o resgate, que importa analysar.

Na Gazeta de 1 de janeiro ultimo occupei-me do
resgate, mostrando a situagdo juridica da nossa réde
sob esse ponto de vista e recordando a formula sen-
sivelmente uniforme que nos contractos figura na pre-
visdo do resgate.

Desde que se entendia ser este uma solugdo possi-
vel, ha muito deviam estar esclarecidas as numerosas
e complexas questdes que pode suscitar e a forma de
0 executar.

Dois processos podem ser adoptados: aplicagdo
pura ¢ simples dos preceitos que figuram nos con-
tractos ; convenios negociados com as companhias so-
bre bases equitativas e acomodadas ds circumstancias,
gne sejam submettidos 4 aprovagio das Camaras.

O primeiro reputamol-o pura e simplesmente ine-
xequivel e seria origem de graves e espinhosas ques-
toes. -

Summaum jus, summa injuria.

A formula antiquada de resgate, estatuida no ini-
cio da constituicao da réde terro-viaria e servilmente
copiada nos successivos contractos, é essencialmente
iniqua. - ' .

Tinha-se em vista, com rasdo, acautelar os supe-
riores interesses da Communidade, que em dado mo-
mento poderiam exigir que se pozesse termo 4 explo-
racdio pela entidade concessionaria, substituindo-a o
Estado, ou outra entidade, em condigoes diversas.

Como se sabe, 0 nosso direito ferro-viario nio ad-
mitte as concessdes perpetuas e considera as installa-
coes fixas dos caminhos de ferro como fazendo parte
do dominio publico, essencialmente inalienavel ¢ im-
prescriptivel.

A evolugio das doutrinas juridicas acerca das con-
cessoes de servicos'publicos, proficientemente exposta
na monographia do distincto professor da Universi-
dade de Coimbra Dr. Magalhies Collago, tem-se feito
no sentido de accentuar a sobeiania do Estado, sem
prejuizos dos interesses salvaguardados nos contractos,
nem das regras de equidade por que deve ser pautada
a ac¢do dos poderes publicos.

Os caminhos de ferrn, mormente em paiseés econo-
micamente atrazados, como o nosso, s6 excepcional-
mente asseguram a remuneracio directa do capital,
nio sendo pois, em regra, possivel a sua construcgao
sem auxilios do Estado, principal interessado no des-
envolvimento da viagio acelerada.

A acc¢do de fomento por esta exercida € lenta, mas
os resultados crescem em progressio accentuada.

A principio as receitas mal cobrem as despesas de
exploragio, mas com o tempo e em condi¢des nor-
maes a receita liquida cresce, podendo vir a assegurar
remuneracio mais ou menos larga ao capital.

Perante esse facto economico surge nos contractos
o direito de resgate exercido em qualquer ocasiao,
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ap6s um numero relativamente pequeno de annos,
(quinze em geral) segundo uma formula que determi-
na o rendimenfo liquido para constituir uma annui-
dade fixa até ao fim da concessdo. Durante esse pe-
riodo, que poderia attingir mais de 70 annos, as re-
ceitas cresceriam, e todavia a annuidade invariavel do
resgate, quasi sempre insufficiente para remuneracio
do capital-ac¢oes, quando ndo tambem das obrigagdes,
nap permittiria 4 empresa concessionaria usufruir a
recompensa da sua iniciativa, dos seus esforcos e sa-
crificios! Seria um verdadeiro latrocinio feito 4 som-
bra de uma impensada disposi¢do legal, na qual falta
a participagio que devia ser assegurada ao conces-
sionario, no excesso da receita liquida sobre a annui-
dade, em determinadas proporgdes e até ao limite que
se estipulasse, correspondente 4 rasoavel remuneracio
do capital.

Como se ndo bastasse este vicio fundamental dos
textos legaes, a sua falta de clareza suscita peregrinas
interpretacdes nos espiritos simplistas da burocracia,
que teem, para com as empresas ferro-viarias, psyco-
logia do delegado do Ministerio Publico perante cri-
minoso ou, pelo menos, perante entidades faillables et
corvedbles. Isto a proposito do material circulante,
machinas-ferramentas e em geral toda a parte movel
das installagées, que ndo pertence ao dominio publico.
Ji me occupei d'este assumpto no artigo precedente,
mas vale a pena versal-o novamente com mais indivi-
duacio.

A lei fundamental, que é o decreto de 31 de de-
zembro de 1864, declara no seu art. 1.” que os cami-
nhos de ferro fazem parte da viacdo publica e sio do
dominio publico “com as suas dependencias, obras
acessorias e linhas telegraphicas, o que restringe ma-
nifestamente o dominio publico 4s installagdes fixas,
excluindo implicitamente d’elle o material movel,
acerca do qual apenas prescreve o artigo 38.° que nido
pode ser penhorado, arrestado nem embargado.

Os contractos de concessoes, uniformes na sua re-
dacgio, accentuam essa disposicio fundamental. Basta
citar o texto de 'um d’elles, o de 12 de setembro de
1859, que se refere 4s linhas do Norte e Leste.

Art. 23.— O caminho de ferro com todos os edificios necessa-
rios para o servigo do mesmo caminho, e mais accessorios ¢ de-
pendencias, como ‘carris, cochins, travessas ¢ em geral todo o
material fixo de qualquer especie, fica desde a sua construcgio
ou collocagdo na linha pertencendo ao dominio do Estado, para
todos os effeitos juridicos, nos termos do direito commum e es-
pecial dos caminhos de ferro e das diversas condiccoes do con-
tracto.

Todo o material circulante, carviio, coke e quaesquer outros
provimentos, ficardo perlencendo 2o dominio da empresa para os
mesmos effeitos e nos mesmos termos, com a declaragio porém
de que o material circulante ndo poderd ser alienado sendo para
o effeito de ser substituido com vantagem do servico publico, e
o mesmo terd logar para o carviio, coke e outros aprovisiona-
mentos, emquanto forem importados livres de direitos.

Estas disposi¢des sdo claras e inilludiveis, destrin-
¢ando o dominio do Estado do das Empresas. ;

O art. 20." estabelece o modo de fazer a liquidagio
no fim da concessio, visto que o material movel, que
€ do dominio da Empresa, estd adstricto 4 exploragio
da linha e nao pode ser d'ella desviado. Tem porém
o Estado que o adquirir pelo seu justo valor.

O facto do resgate nao altera esta situagio juridica,
nem esbulha a Empresa do seu dominio, alids bastava
fazer o resgate em qualquer altura, inclusivamente no
penultimo anno da concessdo, para lhe confiscar os
vallores importantes representados pelo material mo-
vel,

O art. 27.° relativo ao resgate, depois de estatuir
o modo de determinar a annuidade respectiva, con-
tém apenas a seguinte aclaragido : .
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«N'este preco da remissio niio é incluido o valor do carvio,
coke ¢ outros abastecimentos, que serdio avaliados em separado e
pagos pelo Governo na occasido de serem entregues pelo preco da
avaliacdor.

O contraclo providenciou apenas acerca dos mate-
riaes de consumo, nem podia deixar de o fazer. Nada
disse do material circulante, ferramentas, mobilia e
utensilios, porque esses nio sio consumidos, nem po-
dem ser affastados da linha. O Estado, substituindo a
Empresa na exploragdo, assume o encargo, imposto
a esta no art. 25.°, de conservar durante todo o praso
da concessdo “a linha ferrea e suas dependencias, com
todo o sew material fixo © circulante, ¢m bom estado
de servigor, até que findo aquelle praso se effectua o
pagamento do que pertence ao dominio da Empresa.

SO um ponto permanece duvidoso. |

(Quando deve ser feita a avaliagio do material mo-
vel pertencente 4 Empresa? No momento em que tem
de ser pago, isto é, go fim da concessdo, ou na oca-
sido do resgate?

Parece-nos mais rasoavel gque o seja quando o Es-
tado toma conta d’elle. E' um valor da Empresa, que
fica 4 sua guarda, sendo pois no momento da transfe-
rencia que esse valor tem de ser determinado, o que
fecha a porta a futuras contestacdes. ;

Seja como f6 r, o que ndo offerece duvida é que o
Estado tem que pagar, tanto os abastecimentos, como
o material movel.

No artigo anterior examinei outra questio emer-
gente do resgate das linhas com garantia de juro, que
se refere aos adeantamentos do Estado para comple-
mento do juro garantido, parecendo-me ter ficado cla-
ramente demonstrado que o facto do resgate extingue
a divida, 'que havia de ser paga pela forca dos aug-
mentos de receitas, dos quaes o Estado se apropria to-
mando a si a exploracio. Em nenhum contracto se
considerou outra forma de pagar a divida.

Assim pois, o resgate nos termos das leis vigentes
faz-se mediante a annuidade fixa, calculada segundo
as normas do contracto, e com elle fica saldada a di-
vida da Empresa pela garantia de juro O material
movel é-lhe pago no fim da concessio, salvo os abas-
tecimentos de combustivel, oleos e outras materias de
consumo, pagas desde logo.

A lei recente n.” 952 de 5 de margo prescreveu no
seu art. 7.” que o producto de quaesquer sobretaxas
que o Governo auctorise ou fenha auctorisado sobre
as farifas ndo serd computado para o calculo da an-
nuidade do resgate.

Analysaremos mais adeante esta lei feita sobre o
joelho, mal pensada e mal redigida.

Por agora so poremos em relevo duas monstruosi-
dades n'este artigo contidas: 1.” a retroactividade da
lei, esbulhando as empresas de receitas que legitima-
mente lhe pertencem; 2.° a exclusio das sobretaxas do
calculo da annuidade sem a contra-partida da exclu-
sdo das despesas extraordinarias que as determinaram.

E' o Estado transformado em salteador d’estrada
ou macaqueando o ledo da fabula com o guia nomi-
nor leo ! e falseando uma annuidade j4 de si falta d'e-
quidade, como atraz mostrimos.

Independentemente d'essa lei ha ainda considera-
¢oes dos dominios da equidade, tanta vez em con-
flicto com a justiga legal, que importa adduzir.

A clausula do resgate com as suas modalidades
foi formulada na previsio de um estado economico
normal, aue animou os capitaes a virem imobilisar-se
nos emprehendimentos ferro-viarios.

As obrigagdes foram quasi todas emittidas quando
0 cambio se achava ao par, ou, pelo menos, o agio do
oiro era pequeno. Parte d’ellas representam divida ex-
terna das companhias ¢ se as do 2.° grau ndo teem
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‘coupon obrigatorio, ndo deixou a sua creagao de cor-
responder a melhorias de situagdo que se previram. Ir
fazer o resgate tomando para base um periodo de
aguda depreciacdo da moeda e de crise da exploracdo
pelo extraordinario crescimento das receitas, 0 mesmo
¢ que crear 4s companhias uma situac@o intoleravel
Perante os seus credores, ndo fallando jd nos accio-
nistas.

Creio bem poder asseverar que a estricta aplicacio
dos contractos para efeitos de resgate é iniqua, po-
dendo originar serias difficuldades. As principaes com-
Panhias jd fizeram terminantes reservas acerca do que
@ssa lej citada n.” 952 affecta os seus direitos.

. Tanto basta para fazer comprehender que os de-
fenderdo energicamente, como é natural.

N’esses termos, ou se renuncia ao resgate, ou se

procura uma solucdo criteriosa e honesta, preparada:

Por negociagbes com as companhias e levada ao Par-
lamento.

E' manifesta a” vantagem de unificar a exploragio
das linhas de via larga, suprimindo transmissdes, per-
mittindo reducgio de despesas geraes e melhor apro-
Veitamento de recursos. Nio menos manifesta é a fal-
lencia ,da administragdo pelo Estado em epocas de
vida politica agitada. Emquanto a normalidade das
Circumstancias consentiu que uma Administragdo au-
tonoma funcionasse como as das Pompanhias, livre
de invasdes da politica, os resultados foram bons.
Desde que se -subalternisou perante os ministros, jo-
guetes dos politicos e dos elementos revolucionarios
do pessoal, perdeu o credito e tornou-se um cancro
para o Thesouro. |

O Fstado deve pois arrendar as suas linhas e en-
tregar a exploragio 4 mesma entidade que explorar as
da Companhia Real e da Beira Alta.

Ou se faz pois o resgate equitativo de ambas ou
se limita ao da Beira Alta, arrendando depois esta e
e as do Estado 4 Companhia Portugueza.

Aproveitar-se-ia 0 ensejo para rever O convenio
d’esta e remodelar a sua organisagdo realisando im-
Portantes economias. -

Seria preciso que n'um ou n’outro caso o organis-
mo explorador assim constituido tivesse forga e pres-
tigio para embargar caminh a exigencias excessivas
do pessoal, rever livremente o5 quadros e regulamen-
tos e repellir ingerencias politicas. |

Seria ensejo para dar ao pessoal representagdao na
Administracio, principio social (ndo socialista) que vae
conquistando favor crescendte.

Demais, nio serd perigosa a constituicdo de uma

‘Unica entidade tendo nas suas maos todas as linhas
de via larea do paiz e o exclusivo das communicagoes
-Com a capital ?

Nio serda um Estado no Fstado, e para mais, pre-
ponderando elementos extrangeiros, como serd na-
tural ? -

A fazer-se o resgate nio seria prudente estudar a
divisio de rédes, de modo que duas empresas distinc-
tas tivessem accesso a Lisboa, uma pela linha de Leste
€ a outra pela de Torres?

Para preparar e realisar reformas d'este alcance
faz-se mister um governo competente, energico e es-
favel. Quando o haverd em terras portuguezas?

Nio haja illusdes acerca da oportunidade. N'este
momento nio ha base para-calculos de probabilida-
des. Aggravaram-se enormemente as tarifas: nio se
retrahird o trafego? Aggravou-se o custo dos mate-
riaes, especialmente do combustivel: pode-se prever
melhoria proxima? E’assustadora a situacio cambial :
Quando melhorara? E' ‘enormie o dispendio exigido

‘. bor melhoramentos nas linhas e no material : serd

Compensado ?
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Examinemos agora a famosa lei n.” 952 votada sob
a criminosa coaccio de um grupo de funccionarios em
revolta com a lei e que abusaram da fraqueza do Mi-
nistro, que ja tinham explorado um anno antes.

Votou-se, em vez da revisio de vencimentos, a ab-
surda inclusio de todas as subvengdes nos vencimen-
tos fixos, compromettendo o futuro, creando uma si-
tuacio difficil 4 Caixa de Aposentacoes e annullando
quasi a prudente graduagio de vencimentos da escala
hierarchica. Deram-se, ndo s6 novas subvencoes, mas
um augmento por diuturnidade em curtos periodos,
que se logra cumulativamenie com a melhoria por
promoc¢ao, 0 que € a negacao da sua funcc¢io com-
pensadora.

Nada continha a lei acerca das companhias, a ndo
ser a dispensa do praso regulamentar entre o annun-
cio das tarifas e a sua aplicagio.

Levantaram-se porém varios parlamentares masca-
rados de Herodes, promptos para a degolacao das po-
bres companhias. E o Ministro, que via a necessidade
de aggravar as sobretaxas, quiz arredar de si suspei-
coes de favoritismo e por 1550 pediu a precipitada col-
laboracio de algnns funccionarios superiores, da qual
sairam 0s preceitos especiaes relativos 4 aplicagao das
sobretaxas. -

Além da injustificave] retroactividade na exclusao das
sobretaxas dos calculos de rendimento para resgate,
aggravada pela omissdo de ecual preceito acerca das
despesas correlativas, encontramos na lei o art. 8. de-
terminando a aplicacdo dos productos das sobretaxas
par ordem de preferencia:"1." a cobrir o deficit d'ex~
ploracio; 2." a pagar os trabalhos extraordinarios de
primeiro estabelecimento previamente auctorisados. pelo
Governo: 3. a satisfazer os encargos financeiros obri-
gatorios conforme os respectivos estatutos e contra-
ctos. O excesso das receitas sobre as despesas enume-
radas constitue receita do do Estado, conforme o §
1.° do artico. Um segundo § prescreve que o (over-
no tome as providéncias para fiscalizar, em cada em-
presa, a economia da exploragao para reduzir quanto
possivel o encargo do n.” 1.5 isto é, o deficit d’explo-
racao.

Esta lei revoluciona inteiramente o regime d'ex-
ploragio das linhas e a sua economia administrativa e
financeira. .

O Coverno fiscaliza a economia da exploracao.
Fiscalizar ¢ verificar, Que sancgio corresponde 4 ob-
servancia ou menosprezo do seu criterio? Fica essa
fiscalizagdo investida. de poderes para impor 4s com-
panhias as normas»de servico que entender ? Mais
vale em tal caso e é menos deprimente para ellas en-
tregarem a exploragio ao Estado do que ficarem exer-
cendo uma auctoridade puramente nominal.

Demais, nao ¢ a réde do Estado modelo tanto para
seguir que elle tenha auctoridade para impdr a outras
entidades as melhores normas de organisagao e exe-
cucao de servigos.

Quando se determina o deficit d’exploragdo: no
fim do exercicio ou em cada mez? '

A variagio das receitas nos differentes mezes do
anno e a de certas despesas ndo permitte sendo gros-
seiras aproximagoes e previsGes poucas seguras, que
vio pari passe acompanhando as vicissitudes da ex-
ploragio e dando pretexto ds intervengoes do tu-
tella administrativa a que a mesma fica sujeifa.

Que sio trabalhos extraordinarios de primeiro es-
tabelecimento, designagdo pouco feliz, quando se trata
de linhas ha muito construidas ?

A conclusio da segunda via onde seja necessaria
é uma despesa de primeiro estabelecimento, pois com-
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pleta as previsdes obrigatorias do plano primitivo. O
mesmo se nio dd com outros melhoramentos. Mais
adequada me parece a designagio, na lef organica dos
caminhos de ferro do Estado, de obras novas das
linhas em exploragdo e acquisi¢gio de material cir-
culante, consideradas complementos da construcgao,
sendo pois despesas complementares de primeiro es-
tabelecimento. Trabalhos nio podem ser s6 obras,
isto & melhoramentos das installagGes fixas. Teem de
abranger as acquisigoes de material circulante € ma-
chinas-ferramentas, alids caimos no absurdo de nao
lhes poder ser aplicado o producto das sobretaxas, que
onerariam o publico sem as correlativas melhorias
d’exploragio. Se esta soffre das deficientes installagGes
das estacoes para o servigo do mercadorias e forma-
¢io de comboios, mais aguda ainda é a crise do mate-
rial circulante, especialmente de machinas.

E se uma segunda via ou uma ampliagdo d’estagio,
que absorvem materiaes ¢ mido de obra, sio um ftra-
balho, trabalho &, absorvendo.material e mao de obra,
uma locomotiva ou um vagio, e extraordinarios sao
ambaos esses trabalhos, pois ndo representam conser-
vacio e reparagdo, que fazem parte integrante dos en-
cargos da exploragao.

Em que consiste a auctorisagio do Governo: na
aprovacdo previa de projectos e typos, como as leis
vigentes estatuem, ou na licenga para o dispendio exi-
gido pelos frabalhos?

“Manifestamente é esse o pensamento da lei, que
sujeita 4 mais apertada tutgla as empresas, impondo
ao Governo formidaveis responsabilidades e exigindo
dos que tiverem de a aplicar muito senso pratico.

Do novo preceito legal emerge desde logo uma -

questio que n’elle devia ter sido prevista e resolvida :
a da propriedade do material movel adquirido pelas
forcas da receita de sobretaxas. Examinal-a-emos sub-
sequentemente, como, a que diz respeito aos encargos
financeiros e participagées do Estado nas receitas.

J. Fernando de Souza

Eal

Dois annos em Franca com o Batalhao
de Caminhos de Ferro

~ Depoimento d’um official expedicionario

Um balan¢o do trabalho produzido

Dos artigos precedentes deve necessariamente de-
“prehender-se que a acc¢do do Batalhio de Sapadores
de Caminhos de Ferro na grande guerra nio foi apa-
gada antes foi geralmente reconhecida como de valor,
devidamente apreciado pelas altas distincgoes concedi-
das a esse Batalhdo, do qual o chefe do Exercito disse
em diploma official «ter sido a unidade portugueza
que com mais persistencia cooperou na zona da frente
“onde préstou relevantes servigos, por vezes em cir-
cumstancias bem dificeis e arriscadas.»

Sem ter este trabalho o caracter d’um relatorio dos
servicos prestados, para o que eu nio tinha auctori-
dade, creio ser logico apresentar um apanhado dos
principaes trabalhos feitos, n'uma revista da especiali-
dade como é a Gazefa. Deve ser de interesse para a
familia ferro-viaria o conhecimento do que em materia
de caminho de ferro fizeram os portuguezes em Fran-
ca por espaco de dois annos.

O primeiro anno em que fropas portuguezas de
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caminhos de ferro trabalharam na campanha foi o de
1017.

Em 27 de abril d'esse anno desembarcaram em
Brest duas companhias do Batalhdo, a 3." e a 4."

Occupemo-nos da primeira d’aquellas companhias.
O trabalho comegou no dia 8 de maio; tratava-se da
construcgdo d'uma linha que partindo. de Arras~Achiet-
Albert se dirigia a Acheux, no Somme.

A seguir cooperou essa companhia com o “Cana-
dian Railway Corpsr na construc¢do da linha Achiet-
Bapaume, tambem no Somme.

Mais tarde, as necessidades da guerra exigiam que
se levantasse uma parte da linha Courceleth-Fricourt,
entio j4 desnecessaria em virtude da ofensiva do
Somme; a companhia portugueza cooperou com 0s
inglezes ou canadianos, tomando 4 sua conta um tro-
¢o de via.

E' interessante notar esta diversidade de trabalhos;
é que os altos commandos inglezes e os chefes do
servico de caminhos de ferro seguiam o habito muito
usado entre elles de experimentarem as tropas de es-
pecialistas; entendem e muito bem em minha opinido
que nio é a qualidade de trabalho que faz o nome
d'um technico mas sim a maneira como elle 0 exe-
cuta seja de que natureza fér ou em que circunistan-
cias for, :

Assim, tendo reconhecido as qualidades de traba-
lho dos nossos homens, no trabalho de construc¢io
de via pozeram=nos 4 prova n’este novo trabalho; se
bem provaram o leitor que diga com a simples amos-
tra de trabalho d’'um dia feito por 140 homens: -

[evantaram-se 1.931 travessas de via e carregaram-
se 16 vagoes com 787 travessas, 104 carris, 1 cruza-
mento completo, 1.027 chapins, 81 pares de eclisses e
12 saccos com escapulas ou n'este outro dia, por exem-
plo, que ecom 157 homens se levantou e carregou em
33 vagoes o seguinte:

60 carris; :

2 cruzamentos completos;
1.621 travessas;
1.061 chapins;

85 pares Pe eclisses;
2.783 escapulas.

Entretanto a outra companhia, a 4.® do Batalhio,
trabalhava tambem no Somme, na zona do 4.* exer-
cito inglez, comecando por trabalhar de levantamento
de via em cooperagio com a 3. companhia de cami-
nhos de ferro da R. E, servi¢o que comegou na gare
de Longueral, Concluido esse traballio comegou essa
companhia com a construcgido de parte da via dupla
na linha Chambres-Peronne, linha cuja conservagio
depois ficou a seu cargo.

Esta linha era na occasiio d'uma importancia con-
sideravel e a sua enfrega a uma companhia portugueza
sé attesta a consideragdo e o alto conceito em que era
tido o pessoal que a compunha, '

Em fins de maio chegavam a Franga as duas ou-
tras companhias do Batalhdo que foram occupadas em
trabalhos de construccdo na Belgica, na zona do 2.*
exercito inglez, uma de desvios para canhoes de gran-
de calibre com as respectivas plataformas, e mais tar-
de com a conclusio da linha Kanebek - Messines
(esta cidade tinha sido recentemente tomada aos alle-
maes) e a outra de uma gare improvisada etn Kanebek
cujas plataformas eram feitas por companhias de tra-
balhadores inglezes. ,

Mais tarde, concluidos estes trabalhos, uma das
companhias tomou a seu cargo a conservagiao da Bru-
looze-Line, ainda na Belgica, e outra a construcgao e
conservacdo de linhas e gares no sector portuguez,
La Gorgne-Lavintie, na zona do 1.” exercito inglez.
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. Ficaram assim as companhias do Batalhdo, traba-
lhando na Belgica, nas Flandres e no Somme.
O trabalho da 2. companhia na zona portugueza
pode resumir-se no seguinte :

a) construcgdo de uma linha e um desvio em La-
ventie; : .

b) conservacio nas gares, depositos de [.a Gorgne
e Lestrem e na linha de 1" La Gorgue-Lestrem;

¢) construcgio d’uma linha de resguardo e de um
S de ligagdo na gare-deposito de La GGorgue;

d) conservacio e reparagio dos desvios para pegas
na linha La Gorgne-Laventie-Armentieres.

O trabalho mais importante foi o da linha em La-

ventie. Essa linha partia da do Norte e tinha um com-

primento de 2,79 milhas e era formada de dois gran-
des alinhamentos rectos e uma curva.

Construiu-se tambem nm desvio para pega de

grande calibre e respectivas plataformas; este trabalho
foi feito de noite, por necessidades de ordem militar; €
de calcular o esforco realisado pelos homens que n'ella
trabalharam; cumpre tambem notar que a descarga de

material dos vagoes tinha de ser feita de noite dada a-

proximidade do inimigo.

Esta companhia teve n’esse periodo mais de vinte
baixas. :

Mais tarde foi entregue tambem ds tropas portu-
guezas de caminhos de ferro a construcgdo da linha
Licncourt-Bois de Faie que comecada a 4 de outubro
estava concluida a 17 do mesmo mez, tendo sido jd
permittida a passagem de comboios no dia 15. A mé-
dia do numero de homens empregada foi de 105,

A construcgio d'esta linha offerece-nos technica-
mente ensinamentos interessantes, em virtude dos es-
tudos que alii foram feitos, principalmente sobre a
quantidade de balastro a empregar.

Deu optimos resultados uina mistura de calcareo
bando e argiloso e de cinzas, o melhor material de
que se podia dispor.

Construiu-se tambem a gare de Bois de Faie.

Uma ouira companhia tomou em 15 de agosto a
seu cargo a conservagio da linha Maroeuil-Bailleul
(proximo a Arras), a que pertenciam as estagcoes de
Ecurie, Thélus, Fond de Vase, Ecurie e Rochicourt-
Bailleul, a da linha entre Mont St. Eloi € Marneuil, e
entre Marseuil e Duisaus, que depois entregou a outra
companhia portugueza.

A’ 3.* companhia foi destinado por essa epocha a
conservacio da linha Aubgny-Carency e Acqwarhin-
court, a que mais tarde se juntou a conservagio das
linhas Camblain-I'Abbé-Carency ¢ Wanquetin-Gom-
bremetz.

Foi tambem entregue por algum tempo a tropas
Portuguezas a linha de 1" Warlees-Noyelles e normal
Gouves-Walincourt e mais tarde a construcgdo de des-
Vios na linha St. Pol-Aubigny e a conservagdo da gare
de triagem de Tachincourt, perto de St. Pol.

Em 1 de dezembro de 1017 reconheceu-se a neces-

-

sidade de com as seccoes de movimento e tracgdo das -

Companhias (que eram mixtas) constituir uma compa-
ﬂ-'h:a de exploragio, que passou a ser a 5." do Bata-
a0.

Fica assim deliveado muito por alto o trabalho .

desempenhado pelo Batalhdo no anno de 1917; as re-
ferencias que a elle fizeram as auctoridades inglezas,
foram-nos extremamente honrosas e se de principio o
meio nos era hostil (e quem conhega o caracter inglez
pode confirmal-o), a competencia e qualidade de tra-
balho dos graduados e pragas crearam em torno de
nés uma atmosphera de sympathia e considerabio que
$6 podia contribui* para o bom nome portuguez

Ferreira Mendes

nio justificadas,

W

rio do Comercio & Comunicacoes

Secretaria Geral

VWA
Minist
Ler N.* 052

Em nome da Nagdo, o Congresso da Repiiblica decreta, ¢ eu
promitlgo, a lei seguinte:

Artigo 1. Sdo incluidas nos vencimentos fixos do pessoal
dos Caminhos de Ferro do Estado, compreendendo o dos guadros
privativos, efectivo, auxiliar e adventicio, e a partir de 1 de Ja-
neiro de 1020, as subvencoes concedidas, respectivamente, pelo
decreto n.* 3:064 e pela lei n. 888, ndo podendo os auxiliares e
adventicios perceber abono superfor ao do pessoal dos quadros.

§ finico. Aos membros do Conselho de Administracdo dos
Caminhos de Ferro do Estado nenhuma subvencdo periencerd,
nio podendo, portanto, nenhum dos cidaddos referidos ser atin-
gido por éste artigo.

Art. 2. Com excepgio do presidente e vogais do Conselho de
Administracdo, do consultor técnico do mesmo Conselho, dos
directores e sub-directores dos Caminhos de Ferro do Estado e
do disposto no § tinico déste artigo, é concedida desde 1 de Ja-
neiro de 1020 uma subvencdo mensal de 24800 a todo o pessoal
dos Caminhos de Ferro do Estado fazendo parte dos quadros pri-
vativos, efectivo, auxiliar, adventicio da explora¢io e reformado,
restringindo a 12$ a mesma subvencdo por cada pensdo de sobre-
vivéncia.

§ finico. Os boletineiros, praticantes de esta¢o e aprendizes
até quatro anos de prdtica receberdo somente a subvengdo men-
sal de 188. :

Art. 3.* A importancia a perceber pelo pessoal ferro-vidrio do
Estado a titulo de deslocagdo por prestacdo de servico fora da
sua residéncia oficial serd, para efeitos de abono, calculada da
seguinte forma:

a) Por servicos prestados até quatro horas inclusive, $40;

b) Por servicos prestados até seis horas inclusive, $60;

¢) Por servigos prestados afé oito horas inclusive, $80.

Art. 4. B’ concedida, a titulo de diuturnidade, em substitui-
¢do da estabelecida no decreto n." 5:605, de 10 de Maio de 1919,
a quantia de $20 a todo o pessoal dos Caminhos de Ferro do Es-
tado, por perfodos de cinco.anos, até o miximo de vinte e cinco
anos.

'§ 1.* Na contagem do tempo de servico para aplicagao do dis-
posto neste artigo deduzir-se hao os dias de suspensao, de faltas
licenca sem vencimento por mais de sessenta

dias ‘em cada ano e o tempo de prisdo no cumprimento de sen-

tenca. - '

('§ 2. O pessoal reformado até 4 data da presente lei terd di-
reito 2 dfuturnidade nas condigoes dos artigos 325.° a 331.° do
decreto n.* 5:605, de 100de Maio de 1919,

Aft. 5. Para ocorrer as despesas resultantes da execugdo
desta lei, desde 1 de Janeiro de 1920, e até a aplicagao da tarifa
aprovada por portaria de 25 de Novembro de 1919, ¢ indispensa-
veis sobretaxas, a Administracdo dos Caminhos de Ferro do Es-
tado receberd do Governo o subsidio necessirio para ocorrer 10s
encargos resultantes da execucdio desta lei e saldar, até a aplica-
¢do das respectivas tarifas, o deficit de exploragao. 4

Art. 6. Entra imediatamente em vigor, para ser devidamente
aplicada, nos termos da condi¢do 3. da portaria n.* 2:129, de
95 de Novembro de 1910, que a aprovou, a farifa a que a mesma
portaria faz referencia, comegando a vigorar. as tarifas especiais
a que ela se refere, logo e a medida que forem sendo aprovadas.

Art. 7.° O produto de quaisquer sobretaxas que 0 Governo
autorize, ou tenha autorizado, sobre as tarifas ferrovidrias, nido
serd computado para o cdlculo da anuidade a pagar as empresas,
em caso de resgate das concessdes das respectivas rédes. .

Art. 8. Emquanto durar o regime de sobrejaxas sobre tarifas
ferrovidrias, o producto das sobretaxas*a que se refere o artigo
anterior serd exclusivamente destinado:

. A cobrir o deficit da exploracdo de cada réde:

2.* A pagar os trabalhos extraordindrios de primeiro estabele-
cimento préviamente autorizados pelo Governoj -

3.0 A satisfazer os encargos financeiros obrigatérios, confor-
me os respectivos estatutos e contractos. s

§ 1.° O producto das receitas que excedam as ‘despesas referi=
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das peste artigo reverterd a favor do Estado, camo receita ex-
traordindria.

§ 2. O Govérno tomara as providencias necessarias para fis-
calizar, em cada empresa, a economia da exploracdo, por forma
a reduzir quanto pessivel o encargo constanfe do n.® 1." déste
artigo.

Art. 9. Esta lei enfra imediatamente em vigor.

Art. 10.* Fica revogada a legislacdo em contririo.

Os Ministros das Financas e do Comércio e Comunicagdes a
facam imprimir, publicar e correr. Pagos do Govérno da Repii-

blica, 5 de Margo de 1920. = Axroxio Josg ok ALMEIDA = Antonio
Joaguim Ferreira da Fonseca= Jorge de Vasconcelos Nunes.

Efﬂi i
Os cambios ¢ o consorcio bancario

Desde dezembro para cd veiu crescendo implaca-
velmente o cérco das difficuldades em volta da nossa
vida economica. Entrdimos entdo n’um periodo de ca-
tastrophes, que outro nome lhes nao pode dar quem
reflicta bem sobre a situagdo. A queda do valor inter-
nacional da nossa moeda é um eénorme desasire, ape-
nas possivel no meio de condigées de existencia que
por si mesmas teem o significado ftriste de uma verda-
deira derrocada. ;

A nossa crise cambigl vem desde as adversidades
financeiras e economicas de 1891. Ainda assim a nossa
divisa Londres oscillou entre 40 e 43 desde dezembro
de 1891 até outubro de 1896. Chegou a 35 em 1897
e a cérca de 28 em 1808. equivalendo a libra esterliina
a 8%57. foi o periodo agudo da enfermidade. Para elle
concorreram especialmente as difficuldades commer-
ciaes do Brasil.

A melhoria accentuou-se principalmente desde 1900.
A cotacdo média foi subindo desde 38, n'aquelle anno,
até 49 em 1912, tendo passado por 51 em 1906 e 1007.

Depois da revolugio de 1910 houve naturalmente
oscilaches. Ainda assim, o agio cambial tendia para o
desapparecimento. Em julho de 1914, vesperas da guer-
ra, a mesma divisa. embora chegasse a um minimo de
43, fora até 47, ponto em que a libra vale 5$10,6.

Era inevitavel que esta situacio fosse prejudicada
pela guerra. Mas nunca se podia esperar que o mal
fosse tdo grande como veiu a ser; muito menos se po-
dia suppor, no comego, que as maiores derrocadas
viessem depois da victoria.

De baixa em baixa, 0 cambio sobre Londres che-
gara a 30 em meados de novembro de 1917. Depois
fol cahindo successivamente, com oscillagdes, até 27 %4
em margo de 1918. Custava o saque de uma libra
8$64,8. -

"Em maio do mesmo anno havia um brusco movi-
mento em sentido, opposto. A cotagio melhorava até
33 '/, correspondendo a libra a 7$16,4. O caso foi ex-
explicado por uma intervencio especial do Governo;
e logo veiu de rovo a descida, ficando porém o prego
g;sn C:.-'olla de 30, indice que da para a libra o valor de

00.

Desde o outomno de 1919 a adversidade cambial ia

‘tomar o aspecto de uma grande calamidade publica.
De queda em queda, a mesma divisa vinha rapidamen-
te para 25, sendo isto considerado ja um desastre. Foi
entdo que se adoptou o expediente de fornecer algu-
mas centenas de milhares de libras aos estabelecimen-
tos bancarios para angmentar a offerta e melhorar a
situa¢do. O cambio subiu durante breves dias, indo
mesmo um pouco alem de 27. Mas tudo mudava de-
pressa para peor, apezar da generosidade do Governo,

Via-se immediatamente um escudo valer apenas 24
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pence, ou uma libra 10$00, um dollar 2845, e yma

peseta 48 centavos. Foi diante d’essa derrocada, que
o ministro das finangas de entdo convocou 0s bancos
e banqueiros para uma reunido especial onde se tra-
tou de tao grave assumpto.

Nio se formularam ahi nenhumas solugbes concre-
tas. Apenas se -combateu unanimente a formacdo de
quaesquer juntas reguladoras de cambios. Havia ahi o
merito claro de sinceridade.

Mas a situagdo continuava a peorar velozmente.
Quando emfim o cambio estava ja em volta de 20, o
Governo publicava o décreto n.” 6.263 com providen-
cias de caracter extraordinario. Entre ellas sobresahiam
restricgdes 4 importagao de mercadopias extrangeiras
e 4 saida de valores de ouro, que deveria ficar limitada
ao que fosse exigido pelas proprias necessidades da
economia nacional. Creava-se entio para esse fim o
Consélho Fiscalisador do Commercio Geral e Cambios.

Mas a queda confinuava sempre vertiginosamente.
No dia 9 de janeiro a divisa Londres havia baixado
a 14. O saque de uma libra custava, pois, 17$14,2.
Cl?egavamns a um momento de verdadeira catastro-
phe.

O Governo creou entdo o Consorcio Bancario, es-
perando que este, sob a influencia directa do Estado,
faria melhorar a situagido. la-se tornal-a peor, infeliz-
mente, apezar de todas as boas intengoes ! L

O Consorcio ficava tendo a faculdade fundamen-
tal de estabelecer o prego obrigatorio da venda dos
cambiaes pelos bancos,
exercicio d'esta fun¢do o consorcio foi elevando suces-
sivamente as cotacdes officiacs dos cheques e letras
sobre 0 estrangeiro. Fixou-a por fim em 17 %/ para a
divisa Londres, custando, pois, a libra 13$81,2. A do
dollar, a da peseta, a do florim acompanhavam essa
apparente melhoria, estando ultimamente em volta de
3%60 o primeiro, de $62 a segunda e de 1$24 o ter-
ceiro, pela respectiva tabella.

Mas antes ndo houvesse tal regime, desde que es-
sas taxacoes ndo representam a verdade! Na practica
os bancos, os banqueiros, os cambistas nio vendem

nenhuns cambiaes aos pregos fixados pelo Consor--

cio. A quem as pretende comprar vao respondendo
que nio possuem nenhuns. Ao mesmo fempo ¢é sa-
bido que os particulares vendem os saques sobre Lon-
dres a 13 (18$46,1 a libra) e mesmo a 12 algumas ve-
zes. N'este negocio clandestino a peseta jd chegou, se-
gundo dizem, a 1§20, havendo eleva¢oes analogas nos
precos das outras divisas. Corre até como certo que
estes factos anormaes se dao tambem nos proprios es-
tabelecimentos bancarios.

O commercio dos cambios passou, pois, a Ser um
commercio fraudulento. ‘Acresce que este é feito para
encarecer a mercadoria, com prejuizo grave da economia
nacional, ao contrario do que succede geralmente nas
transacgoes de contrabando, emprehendidas por sua
natureza com o fim de barateamento. Mas poder-se-
hia admittir um fal regime, ainda que elle ndo trou-
xesse damnos 4 vida do paiz?

Em que situagio ficam o Estado, o Consorcio, 0s
bancos, os banqueiros e os cambistas com estas con-
sequencias de uma regulamentagio contraria ds leis
naturaes? Pois ndo é evidente que se nde pode pro-
longar este systema de ludibrios? O espectaculo € in-
toleravel : e desde que a origem do mal estd no regi-
me cambial adoptado, este deve desapparecer.

LComprehende-se que o Estado, como ultimo re-
curso, venha a influir mais tarde directamente, com
importantes disponibilidades suas, por meios seguros,
quando, chegadas outras circumstancias que parecem

\

banqueiros e cambistas. No -




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

estar ainda um pouco longe, possa pdr em execugio
um plano amplissimo de reformas, de reorganisagio e
de progresso nas financas e na economia do paiz, ata-
cando, no seu conjuncto, os problemas de cuja solugio
depende o saneamento monetario. N'esse periodo é o
proprio Estado que tem tle exercer uma funcgiao cam-
bial, primeiramente em livre concorrencia, e depois,
sé preciso for, em monopolio exigido pelas necessida-
des ‘da consolidacio nacional. Isto sOmente em caso
de extrema necessidade.

Presentemente é impossivel o Estado entrar n’esse
caminho, onde ndo pode ser substituido pelos bancos
€ pelos cambistas. O erro foi suppor-se que esta subs-
tituicio, para os effeitos desejados, estd ao alcance das
providencias governativas. Nao se pode mudar aquillo
que estd na propria natureza.

() Estado sémente deve intervir nas cotagdes
cambiaes quando, no periodo da reconstitui¢do geral
da nossa economia, possa influir directamente na offer:
ta de cheques sobre o estrangeiro. Estando arredada
esta hypothese, € preferivel tornal-as livres, deixando
tudo n'esse ponto 4 lei natural da concorrencia.

Diante das anomalias que ahi temos hoje, é isso o
que estd ihdicado por necessidade moral e economica
ao mesmo tempo. Quer isto dizer que deve ser extinc-
to o Consordio Bancario, por néo poder correspon-
der aos fins para que foi instituido, ainda mais por
culpa do regime inventado do que pela dos homens.
Apenas deve ficar de pé o Conselho de Fiscalisagdo
para terem todo o seu elfeito as restri¢hes relativas 4
importacio de mercadorias e 4 saida de valores de
ouro, sem prejuizo da liberdade de compra e venda
dos cambiaes no interior do paiz, pelos pregos depen-
dentes da lei natural da offerta e da procura.

O que pode suceder por este caminho? Virem os
pregos officiaes dos cambios nos bancos e nas bolsas
para a situagdo em que hoje se encontram no meérca-
do clandestino ?

Mas, n’esse caso o commercio nio perde nada nas
compras que fizer para satisfazer os seus compromis-
$0s no estrageiro. Este é o ponto mais importante a
que se deve attender. Uma tal igualdade de situagio
¢ decisiva contra o actual regime. |

Tambem o vendedor originario dos cambiaes nio
perde nada com a mudanga. Pelo contrario, pode gan-
har com ella, sem ser em prejuizo do commercio. N'esse
caso é honesto e justo deixal-o tirar todas as vanta-
gens possiveis da sua mercadoria, em vez de serem
para outros.

Quem perderia entio com, o desapparecimento da
tabella taxativa? Os intermediarios especuladores que
hoje teem lucros injustos e revoltantes, usando de to-
dos os expedientes possiveis para arrancar 0s cambiaes
a0 possuidor originario pelo prege official, ou ao me-
nos por algum que lhe fique bem proximo, € para
vendel-os depois em segredo pelo que realmente cor-
responde 4 situacdo presente, lucrando a differenga
enorme entre um e outro. Nio sabemos quem pratica
estes factos. Mas elles existem, segundo € voz corren-
te, ¢ representam uma deshonestidade e injustica que
de nenhum modo se podem tolerar.

Muitas pessoas teem sofrido prejuizos consideraveis
Com tal regime: prejuizos que em muitos casos deri-
vam directamente e immediatamente da propria lei, o
que é absurdo. Ha, por exemplo, casas commerciaes
que sio obrigadas a receber pelo cambio official,
em notas, quantidades importantes de libras, de dol-
lars e de francos para fransferirem para o estrangeiro,
geralmente no prowrio dia em que fazem a primeira
Operagio. Mas quando querem adquirir os cambiaes
Para fazerem a transferencia, difficilmente os obteem,
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por se haver tornado clandestino este ramo de negocio;
e quando os conseguem d’algum modo, é pelo prego
verdadeiro da praga, perdendo, portanto, a differencga.
Deve isto dar-se especialmente com os agentes de com-
panhias estrangeiras, de seguros e outras operagoes.

As perdas soffridas, por todas estas maneiras, na
compra ou na venda de cambiaes, attingem valores
enormes, segundo se diz, e como € facil conjecturar.
Mas sio ainda talvez superiores para a economia na-
cional as que resultam da desorgauisagao causada no
commercio pelo regime a que nos referimos.

J4 é uma grande adversidade que, por superiores
necessidades publicas, os importadores precisem de
auctorisacoes especiaes para a acquisicio dos meios
internacionaes de pagamento. Mas terem de perder
tempo, 4s vezes muito longo, em procura ou 4 espera
de cambiaes, que andam retrahtdos ou ocultados para
produzirem mais notas pelo contrabando! Terem de’
ficar sujeitos 4s variagdes notaveis de pregos, € 4s
grandes incertezas destes, como é proprio dos nego-
cios feitos em contravengio da lei! Pode o commercio
exterior de um paiz estar submettido a estas contingen-
cias ? ,

A conseguencia necessaria de tudo isto € que 0s
importadores nem sempre teem podido satisfazer in-
{eiramente aos seus compromissos 14 f6éra. Para onde
iriamos se tambem o0 nosso credito commercial andas-
se a levar golpes d’estes no estrangeiro? PPois ndo se
vé que isso representaria no fim de pouco tempo um
desastre ainda maior do que o da propria queda cam-
bial que ahi temos?

O commercio, para as suas operagdes, precisa de
ter 0 maior numero possivel de garantias. Bem lhe
bastam os riscos naturaes, ainda tornados maiores e
até formidaveis pelos effeitos geraes da guerra e pelas
agitacoes e desordens que vio pelo mundo. .

Uma depressio cambial, como aquella, a que vi-
mos assistindo, ¢, por si mesma, claramente, uma
grande catastrophe, Torna extremamente difficil a im-
portagdo, esmagando por todos os lados o paiz. Mas
ainda peor do que a propria elevagio do agio € a sua
excessiva instabilidade e variagao.

O commerciante pode resignar-se a nao.continuar a
fazer importagdes, quando tenha a certeza de que nao
poderd adquirir cambiaes para os seus pagamentos:
certeza difficilima de obter antes de se chegar ao fun-
do do abysmo economico. Mas o que para elle cons-
titue suprema contrarigdade € a incerteza extrema do
cambio. Fazer uma ‘compra no-exterior sobre certas
bases de valor da moeda internacional e ser obrigado
de repente a obter esta por um prego muito mais alto,
para solver 0s seus compromissos, pode ser para elle
um caso gravissimo ou até uma origem de positiva
ruina.

O Estado, em vez de augmentar essas contingencias,
neste periodo calamitoso, deve tratar de as diminulr,
quando lhe seja possivel. O regime de consorcio ban-
cario estd concorrendo para que ellas se agravem, en-
volvendo as operacoes cambiaes numa atmosphera de
incertesa, de confusdo, de injustica e quasi diriamos
de escandalo, visto que pelo menos temos ahi o con-
trabando. Um momento de reflexdo deixard compre-
hender que os interesses legitimos do Esfado, dos pro-
prios bancos e do commercio em geral, exige 0 des-
apparecimento d’esse regime, nos termos que indica-
mos.

Quirino de Jesus,
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VIAGENS E TRANSPORTES |

Novas tarifas .

J4 o esperdvamos. O novo regime tarifario estd ser-.

vindo de pretexto para certos honrados commercian-
tes, que se julgam n’este mundo as unicas creaturas
com direito a viver e a gosar, muifo embora para isso
tenham de explorar o proximo até 4 raiz dos cabellos,
justificarem os excessivos augmentos nos precos das
mercadorias, especialmente em tudo quanto é artigo
de primeira necessidade.

Em todos os tempos houve, ém maior ou menor
numero, commerciantes gananciosos e pouco escru-
pulosos, como tambem sempre os houve probos e
comedidos, mas como na epocha que vamos atraves-
sando, cremos-que nunca houve tio pouco escrupulo
da parte d'um grande numero de creaturas que dis-
péem do nosso estomago, do nosso dinheiro, da nos-
sa vida, emfim.

E como os governos no cumprimento do seu de-
ver, procuram defender os interesses do povo, pondo
enfraves aos exaggeros da ganancia; estes, os acam-
barcadores, os falsificadores e os que vendem gato
por lebre, conseguem chamar 4 sua bolsa, tudo quan-
to o povo aufere 4 custa de muito suor, ndo tendo
jd outros motivos para se jusfificarem, procuram nas
Tarifas do caminhos de ferro uma das grandes ra-
zoes da carestia dos generos.

E’ assim que langam aos quatro ventos affirmacgogs
mirabolantes como uma que ha dias vimos n'um jor-
nal diario em que se atribuia como prego de trans-
porte a um vagao de sal n'um percurso de 89 kilome-
tros na C. P., a taxa de 39%$21 o que com a sobretaxa
de 100 °/, se elevaria a 78$42, quando a taxa que
realmente corresponderia applicar no caso citado seria
a segumte

Tabella 31—89 kilometros. Por tonelada.. . 1599
Menos 10 °/, (Cond. 2.2-Cap. 1-Tar. 1 p.v.  $19,9
1579,1
Evolugdes, manobras e transmissdes. .. -..  $40,0
2519,1
Sopretaxa Qe 00 Yoin vosan iealii b 4 e 2$19,1
4$38,2

O que para 10 toneladas d4 43$82, ou seja pouco
mais de metade que o que se pretendia provar para
épater o publico.

E como este caso, poderiamos citar muitissimos,
qué todos os dias veem a lume, atirados ao vento
como justificacio do augmento do pre¢o do 1rt|go

que se pretende impingir com uns 300 ou 600 fo *

mais que antes das novas tarifas.

Mas o publico j4 ndo acredita, pelo menos o pu—
blico que sabe lér, e que tem o cuidado de ao ver af-
firmagdes d’essas, curar por seus proprios olhos da sua
veracidade. E como as Tarifas estio ao alcance de
toda a gente que saiba ler, facil é fazer essa investi-
gagao.

Nao temos 4 mio, no momento em que escrevemos
estas linhas, os elementos indispensaveis para apre-
sentarmos aqui exemplos de comparagdes entre as fa-
xas do antigo e do novo regtme de tartfas, mas recor-
rendo apenas 4 memoria, podemos affirmar que as
differencas encontradas para generos de primeira ne-
cessidade, sdo, na maioria dos casos, de trez a seis
decimos de centavos em kilo de mercadorias, nio

chegando, no peior dos casos, a ir além de um cen-
tavo por kilo.

Ora augmentos d'esta natureza, quer-nos parecer
nada se assemelharem ao de alguns tostoes em kilo
que os senhores commerciantes pretendem langar
N0S Mesmos generos.

Niao nos ha de esquecer um episédio de que tive-
mos conhecimento, succedido, ndo ha muito tempo,
entre alguns da classe commercial e um dos membros
do governo.

Tratava-se de estabelecer preco de tabella para de-
terminado -artigo-— batata, se ndo nos enganamos. Af-
firmava o commerciante a0 ministro que sé de trans-
porte no caminho de ferro tinha de pagar $04 por
kilo. O ministro ndo tinha 4 mao elementos de veri-
ficacdo, e ficou um tanto embaracado; mas niao se
dando -por convencido mandou imediatamente indagar
se assim era.

D’ahi a meia hora, pouco mais ou menos, 0 mi-
nistro era elucidado de que o transporte da batata nos
percursos em que ella mais se transporta regulava em
media por uns 8 a 9 decimos de centavo por, kilo.
Differenga apenas de uns tres centavos e tal, por cada
kilo, que o homemsinho queria chamar a si acober-
tado com o caminho de ferrc.

Se tivessemos registado todos os casos que nos
teem chegado aos ouvides, mais ou menos parecidos
com,o que citamos, seria um nunca acabar.

Sabemos muito bem que seria impossivel hoje o
commercio vender os artigos pelos antigos pregos; sa-
bemos muito bem que um grande numero de facto-
res tem obrigado esses pre¢os a uma -alta considera-
vel, mas pretender-se attribuir ao caminho de ferro
uma das causas principaes d’essa alta, é uma falsa
affirmacdo que ndo deixaremos passar em julgado sem
0 nosso protesto.

Procurar a origemda carestia dos generos, € pro-
curar tambem a da carestia dos transportes. Nao seria
difficil proval-o, se nio estivesse jd mais que provado.

Pretender pois gue o caminho de ferro, ou qual-
quer outro meio de transporte, faca [retes baratos,
quando todos os elementos de que carece para poder
exercer a sua acgdo lhe custam tres, quatro ou dez
vezes mais do que dantes, seria absurdo.

A’ crise a que a grande guerra arrastou o mundo
inteiro, ndo podiam de certo escapar os caminhos de
ferro, e por isso em todos o0s paizes as tarifas teem
ido sofhendo importantes augmentos, nido sendo Por-
tugal aquel]e em que mais se acentuou a elevac‘m,-
como se vé do artigo que sobre o assumpto inserimos
no nosso numero de 16 de margo ultimo sob a epi-
graphe As tarifas nos Caminhos de Ferro.

A propria Hespanha que, na phrase pittoresca d’um
hespanhol, estd soffreudo de wna indigestion de dures,
nao poude eximir-se ao augmento de tarifas que
hoje jd vio em cerca de 70 “/o mais do que em 1914,

Ndo serd, pois, com a cumplicidade do nosso si—-
lencio que o met d'ordre do augmento de tarifas, lan-
¢ado por certa gente, colha resultados beneficos 4 vo-
racidade dos gananciosos.

- — ———

Temos recebido as edigdes das Tarifas das varias
emprezas, e pelo simples golpe de vista que lhes lan-
¢dmos pouco temos a acrescentar ao que sobre ellas
temos dito por uma forma genérica.

Pelas informacdes que temos, a sua execucdo nio
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tem encontrado atrictos de maior, tanto por parte do
pessoal ferro-viario que reconhece vantagens no
novo regime, como por parte do publico que vae sa-
bendo, por experiencia propria, que o angmento ndo
é tio grande como parecig no primeiro momento

O que nio cessaremos de recommendar ao publi-
co, & a conveniencia que tem em designar as merca-
dorias nas notas de expedigio pelos nomes indicados
na Classificacio de mercadorias, para poderem des-
fructar dos pregos mais beneficiosos das tarifas espe-
ciaes.

Da nio observancia d'esse preceito resulta a apli-
cacdo da taxa mais elevada da Tarifa Geral.

E, como talvez alguns transportadores por igno-
rancia, nio tenham cumprido com essa disposigdo, €
. portanto tenham incorrido na penalidade da taxa mais
cara, isso terd feito suppdra muita gente, que 0s pregos
sdo mais elevadOs do que o sdo realmente.

F’ de esperar, porem, que desde que todos tomem
conhecimento com as tarifas, algumas mas impressoes
desapparecam, e ‘todos reconhegam as vantagens que
resultam do systema.

Quanto a reparos que poderiamos fazer sobre al-
gumas anomalias que se encontram em certas tarifas,
e na falla de uniformidade das tabelas da tarifa n." 1
p. v. das diferentes emprezas, que pelo menos na nu-
meragio, talvez se pudessem aproximar mais, para fa-
cilidade de aplicagdo, deixamos 4s proprias emprezas
0 cuidado de, 4 maneira que forem reconhecendo a
necessidade, pela experiencia, irem fazendo as correc-
¢oes convenientes.

~ Um trabalho tio complexo e tio grande como 0
d’esta reforma de tarifas, que ainda ndo teve outro no
Paiz que se lhe possa comparar, nio podia deixar de
apresentar ajgumas incorrecgoes.

Essas, porem, sendo de pouca monta, facilmente
serio corrigidas, e como as tarifas estio approvadas

para vigorarem pelo prazo de dois annos, facil é,-

n'esse lapso de tempo depura-las dos defeitos que te-
nham, e quando da sua revisao, resgltar um conjuncto
mais harmonico e perfeito do que jd esta.

it
Carta de Paris

A gréve do consumidor. — Taxis sem clientella. — Gréve de
chauffeurs para baixa de prego. Taxas postaes de luxo!

Recomeco hoje estas cartas ha tanto tempo inter-
rompidas, pelo motivo ji@ apontado de ndo querer
causticar os leitores da Gazeta com dois relatos fran-
cezes, "vistas as brilhantes «Notas de Viagem» do seu
digno director.

Vou recomecga-las, pois, e com o assumpto, univer-

salmente na ordem do dia: As gréves, que 05 N0SSOS,

visinhos hespanhoes mais acertadamente chamam
huelga, que nds muito bem podiamos traduzir por
folga, pois na maioria dos casos ndo passa de uma
fplga que as classes trabalhadoras tomam por sua con-
ta... e risco dos patrdes e consumidores que sao
Guem vem a pagar tudo.

~ Mas em Franga, as gréves vio tomando féros de
irritantes, e o publico comega a achal-as pouco sym-
pathicas e a fazer gréve tambem.

Digam o que disserem d'esta gente, mas o povo
francez é um povo disciplinado. Ha uma lei, ha um
imposto, Ha uma restricdo, toda a gente a -acata sem
constrangimento. Mas das gréves vai estando saturado,
e comega a fazel-d tambem, n'uma solidariedade que
commove, ¢ que enche de admiragdao aquelles que
‘lhe deram a causa.
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Comegou-se peia gréve dos taxis. Este tio excellente

» ¢ commodo meio de transporte que nos transportava

de lés a lés da cidade por 4 ou 5 francos, € que nos
levava da estacdio do caminho de ferro a casa por 2
francos ou 2,20, viu que a concorrencia augmentava a
olhos vistos, e langou tambem o seu imposto, elevan-
do a tarifa ao dobro! O parisiense é que ndo esteve
pelos ajustes e, sem mais aquellas absteve-se d’elles
e passou a viajar no electrico, no metropolitano; ou a
pé.
*

Devo aqui contar, que devido, sem duvida, ao
preco em conta porque se faziam até aqui as cartreiras,
era difficil, mesmo muito difficil, apanhar um taxi nas
horas de affluencia, e principalmente das 5 ds 8 da
tarde.

Era um pavor, e era até ds vezes comico, ver cava-
lheiros de bengala erguida a acenar a um auto que
passava de bandeirinha erguida, e quando algum pa-
rava para deixar o freguez, o assalto, pelos que impa-
cientemente o esperavam, era cerfo e seguro.

Agora é o contrario; sdo os faxis que fazem bixa
ao longo dos Boulevards 4 espera de freguez. Nos pri-
meiros dias pensaram que o amuo dos freguezes nao
durava mais que 24 horas, mas ¢ passado um mez e
esse amuo cada vez se lorna mais efectivo.

A parede ndo é porem completa, e por isso a sua
resistencia é mais segura.

Tomam-se o taxis quando ha necessidade, mas na
dése absolutamenle restricta porque mais de metade
d’esses vehiculos estio em’' permanente estaciona-
mento. . :

Esti-se a ver o resultado ; os patroes estio desgos-
tosos com O servigo, e os empregados ainda mais, pois
estes, que faziam diariamente 80 a 100 carreiras, me-
tiam no bolso o melhor de 50 francos de gorgetas.

E dd-se entio um caso curioso: como ha chauffeurs
que sio ao mesmo tempo patrdes, segredam-nos ao
ouvido quando nos revoltamos pela dureza do prego
Je vous emporte a Uancien tarif !

Depois, é vér como elles sio amaveis; estio até a
restabelecer a j4 tdo abalada e esquecidd polifesse fran-
ceza, porque mal a gente se approxima do carro, rece-
bem-nos com um sorriso, assim como quem diz: para
onde vamos, meu patrdo? Pegam-nos nas malas, coisa
que nunca faziam, e ndo fazem a menor questio em
levar mais das quatro pessoas que marca o regula-
mento.

Pois jd se fala n'uma greve, que terd nome na his-
toria, a greve dos chauffeurs para obrigar 0s patrdes a
baixar o preg¢o...

A imprensa tambem tem ajudado; mas deu isso em
resultado que, ha dias, num comicio de chauffeurs,
Ihe chamaram quantos nomes o particular voccabula-
rio dos oradores poucle applicar-lhes, e ndo contentés
com esse ataque moral, discobrindo entre si um infe-
liz reporter do Excelsior, applicaram-lhe uma fareia
physica, que sahiu de ld em bragos!

O metropolitano, os carros eletricos e o autubus
Jevantaram tambem o prego.

O publico manifestou-se fambem, passando a an-
dar a pé ou, pelo muito, na 2 “ classe; a 1." passou
a0 NOVOS ricos, visto custar a 1.* secgdo 35 centimos
e a 2", 50.

F é vér os metros que teem regularmente 4 car-
ruagens de 2.* e uma de 1.%, como trazem aquellas
completamente apinhadas € esta vazia.

Em Franca come¢a a adoptar-se o systema de por

de parte tudo o que pode significar luxo, € 0 governo
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tanto assim o entendeu que acaba de elevar as tarifas
postaes, mas ndo se esqueceu de pOr a taxa dos pos-
taes illustrados menos 5 centimos que os outros, ape-
nas com a condicdo de ndao conterem mais de 5 pala-
vras alem da assignatura, da data e do endereco. E
de resto para se dizer 4 familia, ou aos amigos, que
estamos bons de saude, ndo sdo precisas mais.

Em Portugal fez-se o caontrario, considerou-se o
innocente postral illustrado com uma vista da terra em
que estamos, como um objecto de luxo, e fazemo-lo
pagar mais caro do que os outros a que o correio
fornece sélo e cartdo. Sempre espertos... e coheren-
tes com a deusa Asneira!

Paris, abril.
WS
Os ferro-viarios na guerra

Uma ecerimonia interessante

Em Inglaterra, na Brighton Railway Company, rea-
lisou-se em 27 de Fevereiro ultimo a cerimonia de re-
cepcao dos empregados d'essa Companhia que foram
‘louvados ou condecorados durante a ultima guerra.

Presidiu Sir Wiliams Forbes que, rodeado de oficiaes,
engenheiros e empregados superiores, entregou a cada
um dos heroes a quem a festa era dedicada, um artis-
tico diploma illustrado, e tendo escripta uma saudagio
da direcgao da Companhia assignada por Lord Bess-
borayh, Sir Wiliams Forbes, e Mr. ]. Brewer, do theor
seguinte:

“Os directores, engenheiros e restante pessoal, dio-
vos as boas vindas pelo vosso feliz regresso ao traba-
lho, depois 'de com tanto brio terdes servido o paiz na
grande guerra, por um longo periodo de quatro annos.

Testemunham tambem a admirag¢do que teem pela
vossa conducta, felicitando-vos por que Sua Magesta-
de o Rei tenha reconhecido os vossos servigos conde-
corando-vos.

Lord Bessborayh, discursando, accentuou o prazer
que para elle esse dia representava, dia que anciosa-
menle esperava desde. o inicio da guerra.

Teve palavras de saudade para os que cahiram nos
theatros de operagdes, e de agradecimento para os que
durante quatro annos soffreram pela causa commum
€ para os que os substituiram durante esse fempo no
servigo da Companhia. Muitos dos que voltaram esta-
vam inutilisados para os servigos, mas a gratidio do
Estado em geral, ¢ da Companhia em especial velaria
por elles.

De 5.617 empregados que partiram para a guerra,
9,19 °/, morreram; 97 foram condecorados, e d’entre es-
tes, treze perderam a vida. Este exemplo deveria ser-
vir de estimulo a todos para trabalharem nio sé para
a prosperidade da Companhia mas tambem do Paiz.

Depois d’esta cerimonia, os assistentes photographa-
ram-se¢ em grupo e tomaram parte n'um copo d’agua
offerecido por Sir Williams Forbes. |

Cerimonias d'esta natureza sdo um pederosissimo
estimulo e uma justa recompensa para quem se sacrifi-
cou. Entre nés poder-se-hiam fazer, e serviriam para
mostrar que em Portugal se chegou a perceber o gran-
de alcance moral que representou a conducta dos nos-
sos homens em especial a dos ferro-viarios, em Franga.

Tivemos ferro-viarios de todas as companhias e
direcgoes, soldados da grande guerra.

. Alguns d’elles cahiram em terras de Franga, alguns
tambem foram condecorados pelos governos inglez e

portuguez, -

. A apetheose aos bravos pode e deve fazer-se. Elles

bem o merecem pelo seu espirito de sacrificio, pelo seu

amOr 4 Patria e 4 profissdo. Que os outros profissio-

naes Ih'a fagam.

Guerra Maio.
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B AT o R R R L AR LA™
. Francois Mercier |

Causou-nos dolorosa surpiresa a noticia, que rece-
bemos agorg, do fallecimento de Mr. Frangois Mercier,
em 3 do corrente.

Frangois Mercier elevou-se pela intelligencia e pelo
trabalho. :

De condicdo humilde, tendo comecado a vida
como simples trabalhador, era ha muito um dos mais
considerados empreiteiros de obras publicas de Fran-
ca; presidia & Société des Chemins de Fer du Centre e
& Compagnie Francaise pour la construction et lex-
ploitation de Chemins de fer a I'Etranger, concessio-
naria da linha do Valle do Vouga, e era membro do
Comité technico d'exploracdo de caminhos de ferro.

Dotado de viva intelligencia, e de extraordinaria
actividade e profundo conhecimento da arte de con-
struir, Frangois Mercier assombrava todos pela somma
de trabalho que dispendia e pelo criterio com que
dirigia os vastos estaleiros de construcgio.

A’ sua intervencdo se deveu a construccio da li-
nha do Valle do Vouga, cujo ultimo trogo, sobretudo
de Sarnada a Viseu, foi um modelo de rapidez e per-
feicdo de construgio, adoptando-se ali, pela primeira
vez em Portugal, pontes e viaductos de alvenaria apa-
relhada e de vios a que os nossos constructores ndo
se¢ haviam abalancado.

Era um amigo de Portugal, cujos trabalhadores
preferia nas suas obras de Franga; e estava resolvido
a continuar entre nds os emprehendimentos de con-
strucgao de caminhos de ferro, ao mesmo tempo que
se occupava, em Franga, de grandes obras, princi-
palmente na rede do Paris-Lydo-Mediterraneo, de
que era o engenheiro preferido. Rebentou porém a
guerra, e Mr. Mercier passou a consagrar a sua espan-
tosa actividade a4 grandes construcgdes exigidas pela
defesa do paiz taes como enormes officinas e arma-
zens de projecteis, aproveitamento de quédas d’agua,
reconstituicao de obras de arte nas regides evacuadas
pelos allemdes, exploragio de pedreiras e florestas.
Dia e noite circulava de automovel, percorrendo enor-
mes distancias, para visitar os numerosos estaleiros a
seu cargo, Com a mesma faina continuou depois do
armisticio.

Com 62 annos apenas, excepcionalmente robusto,
nio conhecendo o cansago, nada fazia prever a sua
morte prematura, devida sem duvida a excesso de
trabalho.

A ultima vez que o vimos, em janeiro de 1919, s6
para a Companhia de P. L. M. tinha trabalhos no va-
lor de 57 milhoes de francos, sem fallar nos que exe-
cutava nas regioes desvastadas, para o Governo
francez.

Essa febril actividade ndo o impedia de ser maire
da sua communa rural de 7rongef; onde tinha lavou-
ras modelares; conselheiro geral de dois departamen-
tos, membro do comité technico d'exploragio de ca-
minhos de ferro. O governo francez premiara os seus
servicos dando-lhe o officialato 1a Legidao de Honra.

De trato lhano e jovial, amigo dos seus amigos,
dedicado 4 familia de sua mulher, pois nio tinha fi-
lhos, Francois Mercier era um homem no elevado
sentido e em toda a extensdo da palayra. |

A’ sua viuva; Madame Mercier, 0s n0ssos vivos
sentimentos pela perda que acaba de soffrer, e que
deveras nos punge, pois consagravamos ao fallecido
sincera e grata estima e admiragao.

Paz 4 sua alma.

‘
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O papel dos caminhos de ferro
na paz e na guerra’

Temos presente uma interessante communicagao
feita 4 Seccao de Sciencias Economicas da Real Socie-
dade de Glascow em marco d’este anno, pelo director
do «North British Railway», Mr. W. Whitclaw.

Passamos a dar aos leitores uma sumula muito
breve d'esse trabalho de alto interesse technico:

O inicio do discurso foi simplesmente uma bem
fundada charge 4 acgao governativa.

Muitas das difficuldades no desenvolvimento de
transportes devem-se —diz elle tambem—a «Stupidity
of Parliament»r.

Presentemente os governos vao-se compenetrando
do real valor dos caminhos de ferro; seé ha vinte annos
atraz o Parlamento tivesse auctorisado os creditos ne-
cessarios para a construcgdo d'uma réde ferro viaria
completa nas «Highlands» tres quartos dos problemas
que ainda hoje esperanr solugdo nio preocupariam ja
0s interessados.

Os fterrenos necessarios para a construccao do
“Seottish Central Railwayr, de Greenhill a Perth, fo-
ram avaliados em 650 acres, cujo valor annual era de
£ 1320; cincoenta annos mais tarde jd se avaliavam
em 80 libras e actualmente 235, incluindo vinte neces-
sarias para a indemnisagdo para o servico de estradas.

Cita 'a opiniio do engenheiro Mr. Joseph Mitchell
que reconhece terem-se construido. linhas nao absolu-
tamente necessarias em prejuizo de outras de reconhe-
cida efficacidade. ‘

Em seguida reprova com argumentos a competen-
cia exagerada de comphnhias e empresas ferro-via-
rias, que muitas vezes ndo tém o0s recursos necessarios
para melhorar os seus servicos.

Os monopolios, diz, s6 poderiam ter uma influen-
cia benefica; tornariam possivel 0 lancamento de no-
vas linhas em determinadas regioes menos ricas. Mr.
Whitclaw attribue mesmo 4 organisagdo ferro-viaria
as difficuldades encontradas pelo governo no princi-
cipio da guerra. y

Descreve depois o que foi a vida dos caminhos de

ferro durante a guerra; o esforgo, as difficuldades e

mesmo os perigos a quando dos raids aereos e posta
esta questdo relere-se ao presente e ao futuro.

‘Os dois pontos principaes a tratar hoje sdo; o tra-
ballo e a defficiencia de wagons.

As 8 horas de trabalha sdo o grande obstaculo
contra o qual vdo esbarrar todos os esforgos dos que
pretendem melhorar os servigos a seu cargo; o con-
gestionamento é um facto desde o principio da appli-
cagdo da lei; a lei €, diz, absurdamente aplicada a
toda a gente. |

Na questio dos wagons o director da «North Bri-
tish Railway» atribue tambem parte das culpas do
actual estado de coisas ao governo, com a auctorida-
de que lhe dd o seu cargo.

Reprova por fim a idéia da nacionalisagdo dos ca-
minhos de ferro, mas advoga a necessidade de juntar
algumas das empresas existentes, para que a meia du-
zia de companhias que assim se formassem fossem
suficientemente fortes para poderem prestar um bom
servigo ao publico e 4 nagao.

g AT .
Aos Snrs. assignantes de Lisboa e de Braga

Por causa da gréve dos correios, extraviaram-se alli
as listas dos nossos assignantes, o que s6 hoje nos foi
communicado, havegdo, porisso, muitos que nao rece-
beram os nossos numeros de 16 de margo e 1 do cor-
rente. Aos Snrs. assignantes que ndo os receberam ro-
gamos o favor de reclamar a esta Redacgao.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Portugueza de Phosphoros
Sociedade #nonyma Respons~=bilidade Limitada

Capital Escudos 4:500.000$00
Dividende complementar de annc de 1919

Tendo sido fixade em 9 1. o dividendo do anno de 1919, por
conta do qual foi paga em Outubro ultimo, a quantia de 1350
(um escudo e cincoenta centavos) por ac¢@ao, sdo avisados os
Srs. Accionistas d’esta Companhia de que, desde 12 a 26 do
corrente més, a4s 2.”, 4." e 6. feiras, das 11 &s
14 horas, sc effectuard o pagamento do dividendo complemen-
tar na rasio de 2$55 (dois escudos e cincoenta e
cinco centavos) por acgdo, livre de impostos pela forma
seguinte:

A's accoes do coupon confra a entrega do coupon m.* 29
(vinte e nove).

A's accdes de assentamento (nominativas ou ao portador)
contra a apresentagdo dos respectivos titulos.

EM LISBOA

Na séde da Companhia, Rua de S. Julido, 139, 2.7
No Banco Lisboa & Agores, Rua Aurea, 88 (somente
o dividendo das acgdes de coupon).

No PORTO

Na Agencia do Banco Lisboa & Agores, Rua
Elias Garcia, 38 a 48.

Passado o praso acima designado serd o pagamento d'este
dividendo e dos atrasados effectuado somente 4s 5.% feiras como
de costume.

Lisboa, 10 de Abril de 1920.

; Os Administradores

(2) O'Neil
(a) D. Luiz de Lencastre

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 12 de Abril de 1920

A imprensa diaria annunciou que ao reabrir-se o Parlamento
serd apresentado um novo projecto das commissdes conjunctas
das colonias, do commercio, da indusiria, da marinha e das fi-
nangas, relativamente a0 assumpto dos navios ex-alemaes. Liga-
se isto com o problema da nossa reconstituigdo economica e fi=
nanceira. Nio se pode desviar dahi a attencdo, tanto mais gue,
a 110sso ver, o perigo de uma solugiio md, longe de ter diminuido,
¢ maior do que nunca. & -

Segundo o que estd diviilgado, as bases do novo projecto sao
muito differentés d’aquellas em que assentaram a proposta do
governo e o projecto do relator. A grande commissio parte do
principio de que as 150.000 toneladas da frota do Estado, podem
ter o preco maximo de 40 libras por tonelada. valendo assim o
total de seis milhoes de libras Fste ponto é fundamental e sobre
elle ndo podemos fazer nenhuma critica decisiva. A cotacio
mundial da fonelagem no momento da operacdo se esta se hou-
vesse de realisar, € que teria de servir de base, juntamente com
as perspectivas dos lucros, aos calculos do governo sobre o pre-
¢o que elle devesse arbitrar. Por ora basta-nos encarar na sua
propria natureza a solucio que se diz project ada.

Segundo o que se diz, a sociedade adjudicataria ter-se-hia de
constituir com o capital inicial de sete milhdes e meio de libras.
O Estado receberia tres milhdes de libras em dinheiro e tres mi-
Ihoes de libras em accdes liberadas, Os outros accionistas fica~
riam, pois, proprietarios de quatro milhoes e meio de libras de
acooes ou de tres quintos do capital social.

Tratava-se antes de um arrendamento da frota. Agora o pro=-
jecto opla pela venda a uma companhia portugueza especialmen=
{e constituida para esse fim, mediante concurso. Nem isso é tudo :
embora o Fstado reservasse para si uma parte do capital, oS ver=
dadeiros donos dos navios seriam os outros accionistas, porque
teriam trez quintos das ac¢des e seriam os arbitros dos destinos
da companhia e portanto de todos os seus bens. .

Discordamos inteiramente desta solugio, por varios motivos,
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julgando que o parlamento n@o se abalancara a adoptal-a pelas
consequencias graves que d'ahi resultariam.

Portugal soffren com esta guerra prejuizos colossaes, alem de
ter perdido 10.000 homens. Os do Thesouro chegaram a perto de
800.000 contos. Os da economia stacional inteira serdo muito st~
geriares. A unica importante compensagdo que d’ehi lhe pode vir
¢ a da propriedade daquella frota. Foi mesmo por cansa della que

‘fomos arrastados para a belligerancia effectiva na Europa. Tudo

isto mostra que devemos ter o maximo escrupitlo e previdencia no
destino a dar dquelles navios. Os sentimentos da nacdo jd s¢ acham
demasiado feridos para que possam ainda ser afrontados por qual-
quer solu¢io especulativa neste assumpto relacionado com tudo
o que ha de mais respeitavel na alma da patria.

De outra parte, é fora de duvida que n'aquelles navios estd
uma das maiores esperangas na reconstitui¢io economica e social
do paiz. Ali devemos ter o melhor instrumento da nossa expansio
comemrcial e dos nossos progressos coloniaes, sob a influencia de
um espirito insophismavelmente nacionatista. Ali devemos ter uma
fonte de receita do Estado, Ali precisamos de tér mais um ele-
mento para o equilibrio das ¢lasses e ndo mais um para os des-
equilibrios crescentes que tendem a lancal-as em luctas desastro-
sas.

O lado financeiro do assumpto merece consideraches muito
especiaes. A consolidagdo do orcamento geral do Estado exige
niao apenas as modificaces possivéis nas despesas, mas, ainda
mais, grandes desenivolvimentos das receitas publicas.

Este resultado n@o se pode obter simplesmente pelos alarga-
mentos do imposto. Nem a situagdo economica o permitte, nem
é facil obter de todas as classes as contribuigoes devidas.

Em taes circumstancias ¢ absolutamente indispensavel recor-
rer-se tambem importantemente ao augmento do patrimonio in-
dustrial do Estado. Este incvitavelmente é obrigado a procurar

- 0s maiores rendimentos possiveis pelas exploracoes das rédgies

existentes e de todas as que forem ainda necessarias para o for-
talecimento do Thesouro, sem offensa da justiga devida aos par-
ticulares.

E' fora de toda a duvida que o Estado pode tirar grandissi-
mos lucros da sua frota mercante: lucros muito superiores a fo-
dos os que possa obter pelos juros dos capitaes da venda total
ou parcial da propriedade dos navios, e pelas participagoes que
n'esse caso fique fendo nos dividendos da empreza, Ninguem hoje
tem duvidas a tal respeito, em principio. Apenas se objecta que o
Esfado é um mau commerciante, um pessimo industrial. Em abo-
no d'essa objeccio mosira-se o que tem sucedido nas operagdes
dos Transportes Maritimos.

Ha muitos espiritos de boa fé com essa orientagdo, mas
maior ¢ o numero dos que sophismam para chegarem ao0s seus
fins lucrativos. Se aquellas arguicdes fossem decisivas, bem gra-
ves teriam de ser as cousequencias onde se chegaria pela forga
dos mesmos pricipios ou de factos analogos.

Quem pode duvidar de que umas fantas companhias bem or-
ganizadas e bem dirigidas fariam maiores economias e obteriam
de varios modos, resultados muito superiores aos actuaes, na
administracdo e exploragio dos Caminhos de Ferro do Estado,
da Caixa Geral dos Depositos, dos Correios e Telegraphos, do
Porto de Lisboa, das Alfandegas ¢ afinal de todos e quaesquer
servicos publicos, pois em toda a parte ha despesas pelo menos, e
quasi sempre tambem receitas? Concluam entdo gue se deve en-
tregar (udo isso a companhias formadas pelos homens do mer-
cantilismo capitalista ! :

Pois a verdade é que em todas as hypotheses apenas se deve
desejar que se empreguem perseverantemente os meihores esfor-
¢os para o aperfeicoamento dos servigos constituidos em regie,
como os das Alfandegas, como os dos Correios, como os da
Caixa Geral de Depositos, como os do Porto de Lisboa e os dos
dos caminhos de ferro on os dos Transpories Maritimos. Com-
prehende-se que, na maior parte dos casos, quando haja
ahi exploragdo indusirial ou commercial. a administracio
seja confiada a organismos autonomos, sob a tutella ¢ superin-
tendencia do Estado, como tambem jd hoje succede. Comprehen-
de-se que se faga uso de todos os meios possiveis para impedir
ahi os estragos que a politica e tambem a corrupgdo levam a
toda a parte, inclusivamente 4s sociedades mercantis... Mas
ndo ha realmente nenhuma razido que deite ahi por terra o pro-
prio systema da rdgie, sendo sempre certo que este assegura mais
rendimenios do que oufro qualquer ao Estado, e ainda em geral

~melhor distribuigdo de justica economica para o publico, apesar

de todos os seus defeitos.

Para nos, presentemente, ha duas preoccupagdes dominantes €
decisivas Uma ¢ a das finangas publicas: outra a da ordem eco-
nomica e social. Ambas sio muito superiores 4 de se obfer,
n'um determinado ramo de servicos, maiores aproveitamentos.
que por si até serdo confraries ao bem publico, se forem princi-
palmente para accrescentamenios de fortunas restrictas, caso gra-
ve & perigoso no actual momento historico.

Tdo bem fundado é tudo isto, que os defensores do monopo-
lio dos transportes maritimos querem justifical-o tambem com a
entrega de tres milhdes de libras ao Estado para acudir 4s suas
grandes necessidades — cambiaes por exemplo! Como se uma tal
somma de ouro fivesse algum peso na situa¢do do Thesouro e na
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do paiz! Como se o Estado ndio podesse obtel-o em maior quan=
tidade com esses mesmos navios, quando [he fosse possivel enca-
rar o probléma apenas por esse aspecto.

O mais importante de tudo, por esie lado, & o rendimento
que o Estado, possa ter com a frota. E' exactamente d'isso que
o pretendem privar. A maior parte do rendimento dos navios se=
ria para os accionistas, para os fundadores, para os directores €.
para os diversos interessados de todo 6 grupo financeiro e coms=
mercial. Ao Estado deixavam-lhe dois quintos do dividendo. O
que seria este amanhd, sob a soberania dos mesmos elementos
preponderantes, aos quaes nio faltariam maneiras de prejudicar
o Estado, com proveito d'elles mesmos e de outros, em novas
combinacbes mercantis a que se prestard a posse da frota?

A verdade ¢ que se frata de obter do Estado, por todos 05
modos possiveis, o maior e melhor dos valores industriaes ¢
commerciaes que elle tem, pretendendo-se fazer com isso gran-
des especulagoes financedras iniciaes, que representardo desenas
de milhares de contos, e grandes absorpedes sucessivas de rendi
mento pela exploragio monopolisada dos servigos maritimos.
Para nada faltar, este systéma daria na pratica os maiores abu-
sos pela falta de concorrencia, esmagando-se a metropole e as
colonias. Seria em grande parte esmagado o proprio commercio,
pois os transportes, por mais regulamentos que houvesse, anda-
riam 4 mercé das preferencias do grupo unico dominante, como
tem acontecido. Apontam esse grave defeito na actual régie dos
navios do Estado e nio veem que essa injustica ainda seria maior
no monopolio que se preconisa.

Resta ainda outro ponto muito grave tambem a considerar. O
projecto a que nos referimos tende a accumtutlar fortunas descom-
passadas nas maos de elemenios restrictos da sociedade poriu-
guesa. Essa conceniracdo da riquesa fez-se j& em grail perigoso
por falta de uma politica financeira de guerra. Agora ia-se le-
val-a a um exaggero que nio faz sentido na situagao a que che-
gou Portugal. !

Pareceria que se pretende fornar agora apenas possivel a exis-
fencia a dois systemas de elementos: de um lado, um argenta-
rismo feito rapidamenfe para a alta exploracdo lucrativa dos
melhores valores existentes ; do outro um operariado cada vez
mais organisado e disposfo para luctas contra a ordem actual,
com as armas da gréve e da revolugdo, Entre um ¢ ottro, conti-
nuariam a enfraquecer as melhores multidoes de LELI.C se pode dis-
por para um desejavel e justo equilibrio social. Este desappare-
ceria inevitavelmente por tal caminho, com ruina sbsoluta da
propria plutocracia. )

ara nada faltar, os que vao fazendo assim fortunas contra a
natureza, n'uma epocha de desgraca, por falta de ;:oli;fca finan-
ceira correspendente ds necessidades da justica e do fisco, estdo
transferindo para o extrangeiro em grande parie as suas riquezas.
Um dos ministros fez recentemente affirmacdes que veem confir=
mar o que por aki corre a {al respeito. A sitnagio cambial rece-
be tambemn d'ahi influencias nefastas. »

Deanie de tudo isso a propria possibilidade de haver um
maior aproveitamenio immediato dos-navies, se a exploraciao
fosse entregue a nma companhia, ndo teria valor decisivo em fa-
vor da concessio. Esta condemnar-se-ia pelos males economicos ¢
sociaes a que alludimos, Concorrendo-se por csta e por outras
maneiras para o augmento dos desequilibros, das desordens, de
toda a anarchin que vamos tendo; até se daria cabo da nagio,
quanto mais da sua frota mercante, que se julga ulilisar mefhor
pela adminisiracio dos capitalistas feitos principalmente com a
desgraga da paftria.

L
O Governo apresenion no Parlamento um relatorio com varias
propostas sobre finangas, de que nos aAccuparemos no proximo
numero,
Q. J.

Bolsa. - Accentuon-se a subida das Exiernas, mais socegados
0s compradores por verem que se as novas propostas de Fazenda
as attingirem, tambem attingirio os demais fundos; e este tem
a vantagem de maiores garantias.

O grupo Bancario melhorou tambem as suas cotacdes ; Colo-
niaes egualmente com tendencia de alta, chegando a Buzi & ma-
xima cotagio antes obtida ; por fim os valores diversos tambem

melhoraram.
Curso de eambios, comparados

—_— - —
Em 15 pr Anitn Ex 30 ne Mango
Comprador| Yendedor Wl‘.nmprarlor Vendedor
Londres cheque.... «.oooo ] 473 | 17 % 174 | 17 %,
» 00 W «ivimcniize sk i1 A0S . 17 3. e
Paris cheque. .........x..] 90 | 212 () 242
Madrid cheque. .... .....] 8975 | 6025 | 624 626
Allemanha cheque.........| 5881/, | 68 14 42 52
Amsterdam cheque ..... ..] 1272 {38 ¢ 1332 1344
New York cheque.,... ... | 3453 3165 "H32 | 4542
ltalia cheque.. .......... | 1343 | 1378 | 175 177
SUfBBE o IRt 599 60' 6‘3 6'.5 ~
Libras. ....coveee «ooonns | 48850 | 20800 | 21800 | 22530
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Ultima | : Cotagﬁes na bolsa de Lisboa-A ABRIL
feota ; | Bolsas o titulos gooh) = 3 55 13 7 T
*'-'---q._.?_] _ A ____.ﬁ_--? | i = [ I' —_ I|
| Fundos do Estado: | ' | | | | ,
42,00 | Interna 3 “/, coupon............ —_— = - = - — | 43,55 43,55 ~— f f
4250 | v » assentamento...... = 2100 — .| 42,10 42,10 42 10 42,10/ 42,10{ 42,100 - | '
10870 " G ine € B, 8 - e SR e S — 10560 10$70; 10870{ 10865 ' 10870, 105701 103801 — | '
I R S T e ~ fiaTge]| e NS 215{10 - = |
BOR00 [ v A NAB00C o i e B M sl oa=gf = | 51800 —
50850 | » 4 '), 1888/80 Assent. . |2 ol sassnl isog00l — f L2 ~ 58380
59850 w4 1/,%, 1888 89 coupou = 58%0‘ 58%0' ‘38'%{)0 5950()| - - = -
81806 “ 4 Vi 1909 5 v ove v e oigs - - - : - i
77850 “ G N A W | 7n500 — & e 1 msﬂo 76300 E 76500, -
165800 i -i vy 1912 OULO. i« v - | — 1155800/ .~ | 160800, —
17800 O 1917 .............. | 7"1‘5()0 755[1[)' ?*1$UU ?6$UU 75800 TGSOOI 5$}0 758001 -~ ‘
124800 | Externa 1. " U B ARl 11%00’ 113300 ‘1’)5!)0 ]20500 125800/120%50, - - ll'is(lﬂ, -
130800 R e < | R 1 o 12()5{)(I| = - N o J—
124500 M | z\ssuu. 117860, — | 123850/122800, — = -
65850 | Obrig.da Provincia de Angola.. S e R St —yll - = - ‘ =
140800 |« »  » Comp. Tabacos de 1891] - o ' R s X } = = == e
fegodes dos Bancose Comp. ’ _ ’ ]
320800 | Banco de Portugal........ oo -+ 1325800 328800 327800 325800; — 1322800/ 310800 'HbSOOI 315800 -
308850 " Nnc Ultramarino, coup. 30%0[}‘ 308870 300800} 300800 308&’0 30b$00 307850/ 308$00| 300800, -
302850 o " ass.. —~ | 3025001 303%00! 303800{ '30"1500 50_500 '502500‘ 303800, —
207550 " Partugue? e Brazileiro . . | 203850/ 203800 203800, 202500| 201550201800 201800/ 200500, 200500
252&)0 »  Commercial de Lisboa. . 232.‘500‘ 232800, 232500 232850 252550' — . 1233800] .. — 1 |233800( . .~ :
215800 » Lisboa & Agores........ 215800! 215800 215850, 215850| 215850/215850| 214850 214500 21450()‘ ~ ‘
128000 v Economia Portugiieza. . 122$OD|1 22550 12%00 120500 - [ — 194500 1205'1{) 1953(}{) - ‘
72800 »  Commercial do Porto.. | [ ] -
43300 | Companhia do Credito Pr edial. . - [3500 4'350(}F — 43$00 41300[ - - = - |
38850 | " Gaz e Electricidade] w4 LIy N s
6()550 | " das Aguas ... ... ( = 69$OU ' s -
158'30 " Itha do Principe. .. 9105(1(}1 2.17300 223%00! 226850 2245500 7208()0 221::00 2”[):900 217350 =l
I " Colonial do Buzi..| 33830 35800 — o™ 34560 34860, 34360 348500 - - |
-.?.500 0 Nac. de M(mgcm.. 231850/ - 230800 -~ |226%00 "'J’i$'3(l[ 224850 225800/ 226850 -
87850 " Phosphoros, coup.. | 84800, 83%00 8"}50(1 86300 h?ﬁOO 8?5(}0 b4$')0 84530 - -
30800 | " Cam. Fer. Portug.. | LA
179800 [ " Tabacos, coupon .. 178380 1:93()0. - l7b5 0 1783{)0178370 1775‘30 - 118500 -
273800 " Nac. de Navegacdo | 275500 280800 282'50(: 283800 ’TU$00 278850/ '778500 21430{) 272 5')0 -
. Obrigagoes: s il | ’
79800 | Companhia clus BEUAR. o v )n'sw e 79%00! 798001 -~ - |- = - | 79550 -
01850 | Prediaes 5 / afitigas.......... < = I'o2800] - = -
02810 Vool B N BerRe N i i eaea ol - = ~..| 00800 — = — -
88500 R SULT (N 5 L BV SRSy == - - - [ as - SRR 5, T
85800 PRI T o SO R =i e = o s 2 - o= =
100$70 | Nacional de Moagem.......... 101800 — - ~ [101500 - — | = -
40820 | Assuc. de Mocambiques........ - \ - - - - - | - -
80§00 | Banco Nac. Ultram. 4 V5 Y, ass. - ot v ol = = = =1 = i = -
100500 b M ol 4 I!z U}n Ouro = -— = =- — l - | = i
06880 N ¥+ 69 Hypot.] - ! E= ~ - ) (e - | - | 97820, -
03850 | Cam. de Ferro de Ambaca..... 04$00.  — — | 95800 05%00! — | 05%00| 95800 — | - | |
73800 | Nac. de Cam.” de Ferro;, 1.0 serie] ~— | 738000 — | 73§50 — | 73850) — | — f 73%50, - |
SB7800 | w0 w @ w 2@ 41 _ L L 50 (e < Ly | LRl e |
2 71850 | Cam. de Fer. Portug. 3/, 1.0 gr.] 72850, — | = | = = il = s 71800 - :
28840 o » » »  3e92¢ar| — | 288400 - | 28850] ~ | 35800/ ~ | 20800 20§00] -
61%50 v n w  Beira Alta, 1.° gr. SOl - L PR o o [ i, 1 e & R B 1
14800 | » » » " w e gr, | ..~ - - 16800, 16850, — | 158000 — -
140800 n » o Benguella, tit. 1.. [ — - - e e = | e
150800 | » v » " IR e | IO WY — |- - - . il 120$00| 1f>osoo¢ -
47800 | Docas do Porto ....covvvvvennn . ol s — b - ="
02800 | Municipal ou Distrital 6 %% ...} — | ~ - - s 86800 - | = -
80800 Nl e R g Y A e T e P B i
51850 | Panificaciio Lisbonense........ 3 SR R S £ I i ] | i ‘ 5
22800 __t;n]prcsa das Aguas de Vidago.. — - - - s B DATE -
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Receitas dos eaminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Differonga
em 1920

Escudos

- 206545

1 57852
-+ 403839
-+ 365522

Peselas

Desda PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
A — B — - ™ ——
LINHAS I .de janeiro 1920 l9|9
,]“ < - Differsnen 1 19207, | 1919
K;l. Totaes kil Totaes 1920
Portuguezas ’ Kscudos ‘| Escudos Escudos | Escudos | Escudos
Lompankla Cami- Kéde geral . -~ 1.073 - 1.073 — — iy il
thog de 8 0y Vendas Novas . — 70 — 70 — - — —
% PUtuguesss... . | Coimbre 2 1.ouzi 29 — 29 — — — —
Sul e Sueste ... RERR (% Ag 1010 | 768 3.633 172323 | 746 3.113.6?0.!67 319501 8561 4.570 827 | k173482
Minho e Douro ...... 484 - 484 - — —
Y R R TR 253 - 953 -3 — —
Compnnlud Nacional ..... ... H Dez.-ww i85 93.50° 853 | 485 220861.!88 &06%!555 1. 251857 | 1.19558%
Valie do Vouga... ...ovesnen. - 176 — {76 — —
Porto 4 Povou e Famalicio . 30Nov-1919]| 64| 2685658800 64| 241 1&56&-0 -4- 25 412861 | 6171521 | 3.767589
Guunm'ﬁes .............. ceved] 31 Dub-199| 56| 25947809{ 56| 195494869 |4 20453850 | 3 856818 | 3 490546
Hespanholas Pesetas Pesetas Pesems Pesetas | Pesetas
Eone de Hespanha. ..... vo..] 20 de Marco|3.681 7.054, & |3.681 6.596.837 457 50 196 1 846
adrid-Zaragoza-Alicante. ... | 10 Feverewo |3 663 25,119,666 (3663 | 23831.043 12!8 623 6.857 6.522
ADARIUROB. o oo« vosevsons S| 29 Fevereiro{1.264 §.461.402 1 {264 1.0544.5 85.668 904 86
Matlnd- ac.-P. e Oeste de HPsp 31 Fevereiro| 777 1.962.5°5| 777 1.954.946 7.629 2.526 2.516
orca a Baza e Agoilas.. ... 20 de Marco| 168 05321 | 168 ‘38 085 | — 43 764 566 § 827

} -—-—-—-—--———-
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FreioS para caminhos de ferro a vapor e eectricos

Amortecedores de Choques para os ganchos de engate dos ézaminhos de ferro
Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ET A B’L. [SSEMEN TS DEFREINYViiLliE
SEVRAN (S.,0. FRANCA

Banco Popalar PorlaguaeZz

Séde no Porto: Filial em Lisbhoa:

46, Rua do laoureiro, SO 56, Rua Rurea, 60

Depositos & ordem e a praso;
Contas correntes em moeda naclional e estrangelra;
Camblos, Papels de crédito e cheques; Saques, transferencias e descontos;
Operagdes Financeiras.

Participacdoes em empresas de fomento economico
na metropole e nas colonias

s ok

. JOSE HENRIQUES TOTTA & C.

BANQUEIROS |
| Rua do Ouro, 69 a 79—LISBOR «
| SR
" Depositos a ordem e a prazo. Contas correntes em mozda nacional ¢ ¢strangeiras.
| Saques sobre o paiz e estrangeiro. 4

Descontos ¢ transferencias. Fundos publicos nacionaes ¢ estrangeiros. !
i

:
Agentes da Companhia de Seguros GARANTIA ’

NUNES & NUNES L.”

Rua Aurea, 95 € 97— hISBOX

Telephone: Central 2108—End. telegr.: DOISNUNES

Compram e vendem cambiacs, descontam letras sobre o paiz e estrangeiro, compram ¢ vendem
papeis de credito paciopaes e estrangeiros, coupons, notas ¢ moedsas estrapgeiras.
Correspondentes em todo o paiz e estrangeiro.

Recebem dinheiro a ordem e a prazo.




Caminhos du Forro FOITEGEETEY
CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO ”m'":'o“ seu Fyytpridrio (CEMF)

OLEOS E GORDURAS MINERAES

= DN =

Vacaam Oil Company

“0S QUE MA!S LUBRIFICAM”
Oleos especiaes para lubrificacdo de MACHINAS MARITIMAS E INDUSTRIAES

Oleos espec acs para Motores electricos; Motores a gaz d’hulha; Motores a gaz pobre;
Motores a petroleo; Motores a_gazolina; Oleos combustiveis;
Dynamos — Transformadores — Frigorificos — Eixos de carros, trens, vagoes e vagonetas.
Oleos para curtimento de cabedaes ¢ para lavagem de [as. Oleos e orduras para machinas agric:las.
(leo insecticida contra a Ieeria, Pulgfo Lanigero e outros insectos que aticam as plantas
Oleos e gorduras especiaes para AUVUTOMOV EIS

Vacuum Oil Company || ... || Vacuum Oil Company
bk elegraphico PORTO
Rua da Horta Seccs: SO\ uyyy || fua iante D. Henrigue, 87
Central 3980, 3981, 3082, 3083 ¢ 3084 TELEPHONE: 92
R SR S AT L SR

SOCIEDADE TORLADES

e LIMITADA —=—
32, Rua Aurea - LISBOA

AGENTES DR

Compagnie des Messageries Maritimes, Furness,
Withy & Ltd. Bureau Veritas

CORRESPONDENTES:

Em Londres - Lloyds Bank Limited: London County & Westminster Bank Limited; Brown,
Shipley & C.% Hambro & Son; Baring Brothers & C.

Em New-York — Brown Brothers & C..

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de 1'Union Parisienne, Banque Francaise pour le Com-
merce et IIndustrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited. :

Em Bordeos — Lloyds Bank (France) Limited.
No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited.

S E em todas as ppineipaes cidades

F
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HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

DE TODOS 05 COMBOIOS EM 16

DE KBRIL DE 1920

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Bahia, Rle, Santos, Mon-
tnvld'ao e'Buanon 'Alraa.

Vapor ingléz DARRO. Sahird a
18 de Abril. ;

Auvoutes, James Rawes o 0.4
K. do Corpo, Santo 47,

Bordeus

Yapor hollandez ASIE . Sali
rd a 18 de Abril.
Agentes, Orvey, Antines & C.° 1t
* Pr. Dugque da Terceira, 4, 1.9,

Bordeus

Yapor Francez GAROMNA, Sa-

hird em 24 Abril. :
Agentes, Uray, Antunes & 0%

= L. P Dugque da” Tercelran, 4, +.0

—

Py vt Rt

Londres

Vapor normeguez SOLAAS.

Saliird brevements.
Agentes, E- Pinto Baslo &
Caes do Sodard, 64, 1 °

G LL,

‘4 u 28 de Abril.
Agentes,  Garland  Laidley
I's do Gorpo Saoto, 10, 2.5

Madelra e Canarias
Vapor inglvz ARDEOLA. Sati

& G

Madeira, Santa Marla, S,

sa, S.

Saltrd a 20 de Abril.

€. Sotre, 84, 20

Miguel, Terceira Gracio~
jorno. Pico e Fayal

Vapor portugue: S, MIGUEL.,

Empresa Insulana de Navegagio.

Las Palmae, Pernambuco
Bahia, IIII;, Santos, Mon-
tevideu e B, Ayres

0 vapor Helandez HOLLAN-
DIA Sahrd em 22 Abril

Agentes, Orey, Aontunes & (*

Pro Dugue da Terceira, 4, 10

Madeira, S. Vicente, Ba-

Vapor loglex AVON.
a 20 de Abril.

Azenteg,  James Riawos
It do Corjin Santo, 47.

hia, Rlo, Santos, Maonte-
video © Buenas Alres

suli‘ra

& G

Para, Maranhao, Parna~
hyba e Ceara

Vapor inglez GREGORY . Sahi
ra a 24 de Abril.

Agentes, Garland Laidley & €.*
T. do Gerpo Santo, {1, 2.9,

Para, Manaus e Iguitos ‘
Vapur ingle: HILDEBRAND

Salird a 25 (v Abil,
Agontes; Garland Lakdley & G2
T. do Corpo Santo, 1h, 2.°

Providence e New York,
com escala por Ponta
Delgada, Angra e Horta

Vapor Francer ROMA. Sahirk
20 aw Abril.

Agenles, I)rv;'. Antunes & .5 Lt.
P Duguae da Tereeien, 4, 1.9,

Sevilha, ﬂllgrultar. elc.
Vapor inglez MYLIE, Sabird

Lirevements.
Agentes, B Vinto Basto & G * Lt
Cies do Sooard, 64, 1.0

Liverpool

NVapor inglez DENIS, Sali-
v a 24 de Abril
Agentes, Garlond Laidley & €0,
T. do Corpo Sante, 10, 2.°

--J_-,._.r_-‘:.,n\- ==

Marselha

Vapor france, BRITANNIA,

Saliird a 29 decAbril,
Aguntes, Orey, Anlunvs &
= I'. Duque da Tercsira, 4, 1.°

(3+# I-L

Vigo e Liverpool

Vapor ingle: DEMERARA.
Sahirh a 26 de Abril.
Aguntes, James Rawes & C.° Mala

Real Inglezn. R do Corpo Sentw, 47

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as oarreiras ﬁun: Madeira, S. Vicents, Parnambuco, Rio
de Janeiro, Santos, B

Os vapores leem magnicas accommodaghes para pagsageiros. Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, conida 4 porlugueza,
camu, roupa, proprinas a c‘rudns ¢ outras despesas, Para carga e passagens trala-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES AWES & C." — Rua do Corpo Santo, 47, 1.
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

ontevideo e

uenos Aires

PART CHIW PAnY LHEG . MIN..O E DOU -RO AT CHRG pART CHEQ
3 SUL E SUESTE -3 ’ Snrnnda Vizeu Sarnada
COMPANHIA COIn?ﬂI:;:l F};'g}}“i"“ﬁ mc"*“";"",‘, | ranr GG PANT cusa | n 530 | 10 2 i“i lg E!'H gg g
10-20 14 3 1020 12 4] ranr T FANRT anka | Porto Braga Porto| = L
PORTUGUEZA| ua| wwulf il » 8261 10501 4 8| o] Aveiro Vizeu  Avelro
06 &5 21 20 048 L:sl?‘o[a_‘ El:a[;l-airol; A Llsl}_oll:) ]ll) :1r: %sl :; g?? l.‘t Il:i 15 L 40 12490 186
- 150 4 b : : L - £l ' 0 I Rysiro Sornnda Avelro
X : LI e L 5,0 B = AT 8 7 o g 1 9 14 § g
sANT. onko FANY CHEG co'{rb'.“ I i.'.ou:i : ‘Coimlt:rn 13 10 13 'J'J.I.'E 10 ._: ‘g;; 2;:; 2"‘31: ‘39;; 18 156 20 59 Han § 51
2 L B 345 |° ¢ 8 / . _ ! .
Lisboa-R  Cintea = Lisbos-2) 1972 | 283l 221 1 G e R of ke Bragu nnel POVOA DE VARZIM
o 10 74 6 47 | [ 14 d401 18 A I &85 T8 2058 91
10 10 Ay 83 I35 Lisbon-R  Figuelra Lisbon R L6 Ih b 15 i B Io) ] had [Frpres Fovou Porto
12 5 1317 120 13 | ] N 055 165 025 11 17 40 10565 1736} Lorto Valengn Porto i T [ a7
b1 s m 1 16 15 17 0 i — 18 40 19 25 12 10 18 50 1925 | 162 253 Lt 116 i‘J 'lJ 8 020
1922| 2032 1944| 204g|llsbea-R Alarellos Lisboa-H| 39 2040 /2010 | 20 585] oo r e1735| 1® |z uag0| sl o
035| ‘1as| 2548! ‘047 B0 16D 000 0| 2w 098 2210 2xsslON. o GRORMRO PO R | 2030 | & 1830 | 17 collEN.
EBodes Casones . Bodra| THAAs: - Slavelicn STNSHINEY E‘i_g_ﬂ ':5 - 17 9| 22| 1358 a8 - r183| 212
(1 700 55 7 4 4 shon Setubnli RN L T e e T e L e it e E
8 1 797 | %4i|Cish oW Caidas _ Ciab.-h| 8 TR BT TS (e TR, L TR LT Al DL R
030 sl 8M PR A T T gd6 100 ] NTH0 | 1320 1030 | dpu0 < £ el in 1722 |° 1010 (116
13 M 6fa 94 10 L partn e s Porto 17 18 51 17 18 50| vinnna Maonsie Visnnu < el [ 1646 10 !
fI] £ a2 b 100 1127 6o p45 455 7' 20 2145| 2055 | 2235 700 10 31 4 48 T 3 ‘o 20 22
1410 l? l.'l I 45 14 10 18 41 18 45 2125 Burrelro P‘“hn] Novo Buareel'o 19 55 22 26 16 20 19 e |
st o S U W Y U6 | 88 71 74| Porto Ponufiel Porto| Modive® o e
18 15 1939 b 1;; 35 20 45 | Porto Ovar Porto | Lisboa Moita Lisbo- | 2158 2 4 st __on '
1930 2035 2230 2331 5585 78] BB gag] M 10 48 1625 17 46 Porto Marco Forto GUIMARAES |
b2230| 231 0%5| 116|M __osde Aveiro, ___|Cishos Aldegmiiega  Lisbou|. 24 140 M43 1738 Fafe Trofa ||
oM 138 il Porto Esplnho Porto 8 46 8101 10 4)Porto Regoa Porto 0 45 1191 6 40 011
Lisbou-R V, Franon Lisboa-R| 749 g4l . 1380 44 9| 11304 1301 1030| 1120} 1848 010 31 861 18 6| 2035] B 176
7 812 625 7d0] Mro | LEI0 15 | 1638 )7 .51, 17 18 501 Borto Tua ' Porto | Trof fmar ;
Sual amn] 2 ggs| 1640 1787 18 &0 s 20 | 2145 | 2085] 28] "°T%s) 90 7| s20 ah81| TOm, i [ 10 40 | L
14 50 14 810 f46) Lisboa-R Val. d'Alo. w R ] -nsa Branca Beja Coss Bpones e pn . PYE e zsn. : § 4
s 17 30 18 50| » 11 20 12 15 Iwon 1:1@« Jll.mH m}l..!l.ht;T :?‘ 5% & iuz'l - bry e Por:‘o Be:gcu; danll\:lu 8 P?':'tgf = | ‘ (&Y} _____:__fg
Bl BB BN ME|also 243 a 90| 01513 G Bra oa Evera G, Branoala 18101 17181 11 7) 20| 0usnge , Lordello  Trofs
025 139 Lisbon-H  Badnjoz Lisbon-R ‘16 5101 218 23 8l porto Amarante Porto | Guimnar, Fnf
T T T T T K T 82| 71 2 9| iibon Bej Lisbon 8 I 11 14 ?ml Lol ras P Wi
b 22 40 L].‘t;n;o_g "F‘m rde  Lisbhos-R 8 | M3 08 B i 1656 19 41 17 8 20 20| =
Mais os de Villa Franca: n 18 W e 171 45| Lisbon Evora Lisbon | Regon B, d'Alva Regod | a Directos q,
Lisbon-P B, Prata_ Lisbon-p | Entronc, T, Vargens Entroor-. | 20 | 032 233 8 51 641 1231 164 20| b S.etn?-t e e o, HSED
e Tob R 5 e 720 “4gu]_ 750 1 3 1625 .21 45] L1 .on Montemor Lisoo . | Regon V', Renl Regon | ¢ Quintas e sabbadoy,
e 17495 178 e 010 2| Livhos-R (. Brancoe L.sbon-& b I 13 10 50 I 16 45 a -nn 520 0 gu] d Dom.. seg, quarl, e sexlas,
— |et755| 18 5] 0 21 47 1685 6ds| 20 8| = 8 5] Rogon Vidago  Reqoa| & pos ulels.
Lisboa~R Setil Lisbon-R|C. Branco Covilhi € Bran o|Lisboa  Villa Vigosa  Lisboa ?'} S 1648 1055 Rl f Dlarlnlz%ﬂ?tt cmlﬂlnntig::
ki | B & — | - h 1745 2216 h 550 1010 s 1730 | 615 ds Pocinho  Carvignes Paoeinho ?l Segandas-felrns,
Lisbon~-R Santarem Lisboa-i|Setil vendns Novas Soti] | Lisbon Morn Lishon 15 80 17 25 10 51 12 { Tergas-feiras,
sk 0 5] 2240 9101 1115 1715 10.49 8 | 18B80j 68D] 13 4h NACIONAL J Sedundas, quartag ¢ sabbados,
Lishor-R  Entrono. Lisboi-R Lishon Maura Lisbon il {‘ So‘:;‘ﬂgs' eiras,
W20 2180 680 10D BEIRA ALTA 8 | Vi 080 i g g ixa St Combitt m Quarius, sexias & domingos
- o 8 q 518 720 Nt S <
Lisbou-R __ Porto  Lisbon-R Figusive Prmplihosa. Figusira "":'5” . \{51‘33 ""'"I'.. 5 Liﬂao": o2l nealdasl 1 ] 1 dergas a:?inm & sabbados,
a 840 | ni6 4] O40] 1740)d 740 0481 1020 129 . Mo s3] 1768 1715 1eae| © Pesumdas, guarlas e sexlas.
10 2721 | as g | o232 e 13 18 25 20 29 | Lisbon Portimao Lishoa p Quarlas, sextas e domingos,
a1 15 768 | 20 645 1545] 1878 | W | 817wl 8 8 TN 0 BPORRRRR L ] f Sedundas gy
—iTe ' —— t 3D W F ¢ ~leiras,
Alfarellos V.N.Gaya Aifare/lcs!Pamplih. Mangualde Pampiih,|Tunes _ Portimio Tunes 16 21 5| r1100] 1830 s Segundas e nintas-feiras.
Y50 1923 1030 842 1w n o o2 2010 213 5 o §u “VALLE DO VOUGA t Sabbados ¢ domingos,
Figusira  Amlelia  Figueirs | Pampiin.  Guarda  Pramplih. | Faro Villa Real  Faro G # Domingos, .
B34| 165 1645 16 6] d 1080 169 | w20 Tatsel i) 2046115 | s Expinhy Sarnnda  Espinbo| % YeIVAs ¢ sabbados, oo
Alfln“rf‘;lon Figuelrn Alfarellos| 7 1410 2054 | 1815 2138 4 A1 ol iy oo o A AL
b 1740 1145 J2%|Pampilh, F, Ono o Pampllih, | Lish Garvio Lisbon | Espinho Vizeu Espinh = :
_ w2 wsl wwl wwssl 0w on )20 830 zsas MR andn r 1an o eae] = Juintas feiras.



