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A reforma do Mipisterio do Commercic
¢ Communicacoes

Nio pode passar sem mengido especial a reorgani-
sa¢dio do Ministerio do Commerciq e Communicagdes,
ha pouco decretada.

Tem sido o flagelo da nossa administragio o pru-
rido das reformas de servicos que cada ministro em-
prehende. E com tal frequencia se succedem que reor-

ganisacio se torna symptoma de desorganisagao.

Nio é esse o caso da actual reforma.

Sdo quatro os decretos publicados. Contem um, a
teforma do Ministerio; criando os tres ultimos, admi-
mstracées autonomas, respectivamente encarregadas
dos servicos de estudos e turismo, das obras em edi-
ficios e monumentos publicos € das obras e servigos
hydraulicos.

Adoptou-se o criterio de lhes dar forma semelhante
4 das empresas commerciaes e industriaes, asseguran-
do 4 maior parte autonomia administrativa e financei-
ra, sujeita a uma fiscalisagiio efectiva.

Ficou o Ministerio constituido pelos orgios de di-
recgio e adm:mstmcﬁo e pelos de fiscalisagdo.

Qs primeiros subdividem-se em Secrefaria geral
do Ministerio e dos servicos de obras publicas. abran-
gendo as varias administracoes autonomas, 0s conse-
lhos technicos, as repartigoes central e de pessoal, o
archivo e a Caixa de reformas; e em duas Direcgdes
geraes, uma do Ensino industrial e commercial e ou-
tra. do Comumercio e indastria; junto de cada uma
d’estas funcciona um Conselho Superior,

Os servicos autonomos constituem trés administra-
¢Oes geraes de obras piiblicas, a saber: das estrados ¢

dos turismos, dos edifigios e monumentos nacionaes e

dos servigos hydraulicos, e sete de comunicagoes e diver-
s0s que s@o: as dos servigos geodesicos, topographicos
e cadastraes do caminhos de ferro do Estado, dos cor-
reiss e telegraphos, do porto de Lisboa, dos transpor-
tes maritimos do Estado e dos Armazens peraes indus-
triaes.

Todas essas administragoes obedecem, na sua orga-
nisacdo, a normas communs. Concenfra-se a ac¢do di-
rectiva n'um administrador geral, com largas attribui-
coes, assistido de um conselho de administragio pouco
numeroso e de um conselho geral, tendo por funcgio
approvar o plano annual dos trabalhos, o'orgamento, as
contas, o relatorio, e emitir voto sobre as questdes de
alcance submetidas ao seu juizo. Esse conselho geral,
equivalente 4 assembleia geral de acionistas de uma
empresa; ¢ numeroso e composto de representantes das
differentes entidades competentes e interessadas nos
servigos respectivos. Ha ainda, em cada um, um con-
selho fiscal de trez membros; delegados: um do Par-
lamento, outro do Govérno e o terceiro da adminis-
tracdo financeira do Estado.

A esses orgdos centraes de administragdo corres-
ppndem direccoes externas, para a execucao dos ser-
Vigos.

Os recursos e dotagGes destinados aos sesvigos de
cada administracdo constituem um fundo especial por
ella gerido e ao qual se pode juntar o producto de
operagtes de crédito.

Os conselhos téchnicos da Secretaria sio os Conse-
lhos superiores de obras publicas, e o de caminhos de
ferro, transformagao da actual Junta Consultiva.

A fiscalisacdo dos servigos do Ministerio fica a
cargo de uma Inpspecgdo geral que compreende uma
reparticio cenfrul e quatro divisdes externas de fisca-
lisagdo: das ebras piblicas e communica;des, de cami-
nhos de ferro, do servicos de contabilidade, commercio,
industria e exploragido commercial da marinha mercante,
¢ do ensinv commercial e industrial,

A fiscalisagdo dos caminhos de ferro abrange tam-
bem os do Estado.

Duas entidades de multiplas funccdes ddo unidade
4 acgao directiva e fiscal, Um é o secretario geral, que
preside aos conselhos: superior de Obras publicas e de
caminhos de Jferro,

A outra é o inspector geral, que preside a todos os
servigos de fisealisacgdo.

Nio seguirei nas suas minudencias esta reorganisa-
¢do, cuja efectivagdo oferecerd grandes difficuldades no
periodo transitorio, Seductora nas suas linhas gerais,
derivada de um pensamento systematico e do proposi-
to de desznferrujar a machina burocratica, dando aos
diversos orgips actividade e iniciativa, a reforma sé
pode ser avaliada pelos resultados praticos. Dependem
estes do criterio, competencia e boa vontade dos que
a execufarem.

O que merece incontestavelmente o mais decidido
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appoio e applauso sdao a extencio dada ao principio de
administracfes autonomas e os lineamentos adoptados
na sua organisagio, que se aplicam desde j4 4s creadas
de novo e poderio mais tarde reger as que actualmen-
te existem. Tres decretos especiaes desenvolvem os
preceitos do decreto organico do Ministerio. Um, que
cria a Administragdo geral das estradas e turismo, é um
diploma de altissimo valor, subordinado aos principios
reconhecidos como 0s mais racionais € capazes de de-
terminar a renovagdo e progresso das nossas malfa-
dadas estradas e que em longa série de artigos aqui
recordamos.

Os oufros dois criam a Administragio geral dos
edificios publicos e Monumentos e a dos servigos hy-
draulicos.

Cada uma d’ellas tem um administrador geral, um
conselho de administracio de cinco membros, um
conselho fiscal de tres,-e um conselho geral de quin-
ze.

Tera ainda cada uma d’ellas uma repartigio ou ser-
vigo central, cuja contabilidade serd organizada com-
mercialmente por partidas dobradas, e os servigos ex-
ternos. Na Administragio das estradas e turismo ha
ainda a Reparticio do turismo e a Comissio de pontes.
A dos edificios publicos tem annéxo o laborarorio de
ensaios de materiais.

Os orgios externos para os servigos sdo trez di-
recgoes corréspondentes 4 zona Norte abrangendo os
districtos do Porto, Vianna, Braga, Braganca, Villa
Redal e Aveiro, com séde no Porto; a zona do centro
com séde em Coimbra e comprehendendo os distric-
tos de Coimbra, Vizeu, Guarda, Castello Branco, San-
tarem e Leiria, € a do Sul com séde em Lisboa e es-
tendendo-se aos districtos de Lisboa, Portalegre, Evo-
ra, Beja e Faro, tendo annexo o districto de Horta.

As zonas teem uma divisdo de conservagdo e repa-
racio em cada districto, centralisando na séde os estu-
dos e construcgio.

Estas trez direc¢des correspondem a um pensa-
mento rasoavel de descentralisagido, aliviando bastante
a tarefa da Administracdo central.

Para os edificios e monumentos haverd duas direc-
coes com a séde no Porto e em Lisboa: a do Norte,
com os districtos da regidio desde Vianna até Leiria e
a do Sul com os restantes.

Para os servigos hydraulicos sio quatro as divises,
correspondendo ds bacias hydrographicas do Douro,
do Mondego, do Tejo e do Guadiana,

Em cada um dos trez decretos, as attribuigses pri-
vativas do administrador geral, as que elle exerce com
vato deliberativo do Conselho de Administragido e as
do Conselho Geral, estdo judiciosamente fixadas.

Nio sabemos se a reforma publicada vingard, em
vista da possivel quéda do ministerio e da falta de se-
quencia da nossa vida administrativa. .

Tambem ignoramos se a sua applicacio dard a
economia resultante das reducgdes dos quadros e que
outras despesas novas contrariam no todo ou em par-
te. O que para mim ¢é indubitavel é o enorme alcance
dos trez decretos creando as administragoes referidas,
que devem ficar.

Se assim succeder, terd prestado relevantissimo ser-
vico ao paiz o sr. Velhinho Correia. Se o espirito de
contradiccdo dos politicantes, aos quaes desagrada ver
subtrahidos 4 sua acgao os meios de influir no caci-
quismo, suspender a execugdo dos decretos, ficardo es-
tes como semente fecunda e affirmac¢do de principios
e normas judiciosas, que cedo ou tarde hdo de vingar.

Pela organisa¢cio dos novos servigcos autonomos
obtem-se resultados importantes.

Subtrahe-se, com effeito, 4 sua influencia abusiva
um poderoso meio de ae¢do eleitoral. Se as adminis-

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tracoes de estradas, de edificios publicos e de servigos
hydraulicos souberem cumprir o seu dever e zelar a
autonomia qne se lhes concede, justificando-a pela
isencdo politica e pelos bons servigos, o caciquismo
sentir-se-ha privado de armas valiosas € garreard en-
carnicadamente os que lh'as arrancaram das maios.

O ponto estd em completar a creagcio do fundo
esrecial de estradas por uma providencia legislativa,
que fixe as taxas do novo imposto langado sobre au-
tomoveis, carros, cavallos, tudo, emfim, quanto por-
ventura nda caiba na auctorisagdo concedida ao go-
Verno.

Para esse effeito foi posteriormente apresentada
uma proposta de lei transferindo para o fundo d’es-
tradas e de turismo multiplas receitas que naturalmente
lhe devem pertencer, e creando com o mesmo destino
um imposto sobre os automoveis e camioes, carros e
cavallos de carga, sobre as fachadas de casas dando
para esfradas em que se adoptem pavimentos aperfei-
¢oados que eliminem a poeira e a lama.

Esses impostos exclusivamente destinados 4 melho-
ria das estradas teem sobeja compensagio nas econo-
mias que daterminam, sendo, pois, sobejamente com-
pensados pelas economias e commodidades que pro-
porciona o bom estado das estradas.

Depois dos louvores as criticas.

Assim discordamos por completo da formula ado-
ptada para os servigos de caminhos de ferro.

Fora creada em 1918 uma Direccio Geral, pela
qual corriam todos os assumptos ferroviarios, incum-
bindo-lhe o estudo d'estes, a analyse de contractos, a
preparacdo da sua revisio e a acgdo fiscal exercida
por intermedio da respectiva direccdo eéxterna, que
lhe estava subordinada. E’ essa direccdo o canal pelo
qual as empresas se correspondem com o Govérno: é
ella quem informa os seus pedidos e reclamacgdes, para
o que a habilita, de um modo especial, o contacto quo-
tidiano com os servigos ferroviarios. Como estagdo
consultiva, havia a Junta Consultiva, persidida pelo di-
rector geral, contando no seu seio a representagio de
todos os interesses ptiblicos e privados adstrictos 4 via-
¢do acelarada.

Em vez d'essa, organisa¢do, que haverd segundo a
reforma?

A Junta Consultiva transformou-se n'um Conselho
superior de Caminhos de ferro, que pouco differe d'ella

na composi¢do, sendo, porém, presidido pelo Secreta- .

rio Geral do Ministerio. Junto do Conselho funceiona
uma Reparticio de caminhos de ferro, sob a direcgdo
superior do secretario geral, incumbindo-lhe “todos
os assumptos que interessem 4s concessdes e explora-
¢io de caminhos de ferrox

Por outro lado, em completa separagio e indepen-
dencia d’essa organisagdo, ha a Inspecgdo geral dos
servicos do Ministerio, com uma reparticio central de
fiscalisacdo, e em relagdo aos caminhos de ferro um
orgdo externo constituide por uma Divisio de fiscali-
sagdo dos servigos, tanto dos caminhos de ferro explo-
rados por companhias, como dos do Estado, corres-
pondente 4 actual direcgio fiscal, dparte a diferenca
de nome.

Como se entendem as Companhias, nas suas mul-
tiplas ‘e complexas relagdes com o Estado: é com a
Inspecgio geral e a sua reparticio central pelo canal
da Divisdo, on com a Secretaria geral, por intermedio
da Reparticio dos Caminhos de ferro ? Que assumptos
incumbem a uma e a outra? Tem a segunda que pe-
dir 4 primeira os elementos de informagdo, que a ac-
¢do fiscal quotidiana lhe porporciona?

E’ inevitavel 1 confusdo e o conflicto de juridicgoes,
derivado de uma qualidade que se ndo justifica, suce-
dendo 4 anterior entidade, racional ¢ harmonica. .



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Tambem nos parece mal defenida a intervengio
do Secretario geral nos diversos servigos.

Atribui-se-lhe a funcg¢io de «orientar superiormen-

te e centralisar a administragio de todos os servigos
do ministerio e especialmente os de obras publicas».
Nenhuma intervengio tem, porém, nos das Administra-
¢coes autonomas, dos servigos geodesicos, do Cadastro,
dos Caminhos de ferro do Estado, das estradas e tu-
rismo, dos servicos hydraulicos, do porto de Lisboa,
dos transportes maritimos, dos armazens geraes indus-
triaes, cujos respectivos adnfinistradores geraes despa-
cham directamente com o ministro, sem intervengdo do
secretario geral. Nio pode pois o director geral orien-
ta-los nem centralisa-los, func¢do que pertence ao mi-
nistro. :
Nio me referirei ds criticas e reclamacoes de que
tem sido "objecto os preceitos da reforma relativos ao
pessoal, especialmente aos quadros do pessoal techni-
co, reduzindo a tres graus apenas a hierarchia dos en-
genheiros e trocando pela de engenheiros auxiliares a
tradiccional denominacgio de conductores de obras
publicas. Sdo assumptos extranhos ao ponto de vista
especial da Gazeta.

Convem rever a reforma nos pontos em que pare-
ce defeituosa, sem a suspender, porem, nem alferar os
seus tragos fundamentaes. Um retoque da parte rela-
tiva ao pessoal e o restabelecimrnto da organisagio
dos servicos de Caminhos de Ferrc serd o bastante
para a aperfeicoar.

A creacio dos servigos autonomos € uma provi-
dencia de largo alcance em que se ndo deve tocar.

J. Fernando de Souza
Grkh
Contracto do trigo

Pelo contracto de 23 de outubro o grupo bancario
fornecerd ao governo para ser entregue 4 moagem
200.000 toneladas de trigo durante um anno em do-
ze prestagdes mensais. O governo paga-lo hd, na che-
~ gada de cada carregamento, sendo um terco em che-
_que libras sobre Londres e dois tercos em bilhetes de

Tesouro, ouro, a 6 mezes, e reformaveis uma ou mais
vezes, mediante a amortisagio trimestral de 25 ./° e
juros de 6 °/, ao anno. O governo emitird logo os bi-
lhetes para o total das 200 000 toneladas sobre a ba-
se dos 400 shilligs cada uma para este casd. Os bi-
lhetes serio todos depositados irrevogavelmente no
Banco Ultramarino e no Banco de Portugal que os
entregario ao grupo & medida que vierem os carrega-
mentos. O producto da venda 4 moagem serd tambem
depositado nos mesmos Bancos para servir de garan-
tia a0 pagamento dos bilhetes. Essa garantia serd ain-
da reforgada nos mesmos estabelecimantos com meta-
tade de cada uma das remessas em esterlino que vie-
rem da nossa Agénncia Financial do Rio de Janeiro
para o Tesouro, até 4 concorrencia de dois milhdes de
libras ouro, em cada anno. Essas contas serdo encer-
radas trimestralmente, recebendo o governo dos mes-
mos Bancos o saldo que na respectiva liquidagdo se
reconhecer pertencer-lhe. As quantias em escudos ven-
cerio a favor do governo o juro de 3 °/ e as somas
em Jibras um juro igual 4 taxa do Banco de Inglater-
ra, diminuida de 1 “fo.

Todos os dinheiros, quer em escudos quer em li-
bras, que nos termos do contracto forem depositados
nos dois Bancos, sio afinal, praticamente, para uso
do grupo, quer pelo Banco Ultramarino, que é assim
fornecedor do trigo e depositario e usuario dos capi-
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tais a0 mesmo tempo, quer pelo sistema de descontos
e operagdes cambiais que o grupo fard no Banco de
Portugal, quaisquer gque sejam os figurantes, porgue
tudo lhes esti na mdo. Os saldos de todos esses
dep6sitos feitos pelo governo (vindos da Agencia Fi-
nancial e dos moageiros ) sio um empréstimo enorme
feito pelo governo ao grupo. .

Com effeito, o pagamento de trigos pelo grupo aos
fornecedores estrangeiros serd feito immediitamente,
em cada carregamento, com o cheque do governo (1
tergo) e com o producto dos descontos dos bilhetes do
Thesouro (2 tergos).

Assim, tendo-se feito correr que o grupo empres-
tava 6 milhdes de libras por 3 annos ao Governo pela
trama d’este contracto, a burla é tal que o Estado
paga tudo logo com o seu ouro e o seu crédito des-
contavel, e ainda empresta ao grupo quantias que, se-

oundo vamos ver, sio collossaes! E' claro que ape-
1}

nas podemos mostrar como os factos se passario de
modo geral, pois as particularidades que determinarao
as verbas verdadeiras dependem de muitos acidente-
na interpretacio e execugdo d’este contracto vergos
nhoso.

Partimos da hypothese de que o ftrigo custe cif
Tejo ou Leixdes nao menos de 60 centavos o kilo-
gramma, porque estd citado para dezembro a 115,84
francos, quintal metrico na America do Norte, e para
fevereiro a 104,14 francos na Argentina, e 05 n0ossos
cambios vido cahindo sempre miseravelmente. Faga-
mos pois os calculos sobre esta fase, notando que a
moagem paga o trigo a 44 centavos ao governo.

1. frimestre. O fornecimento das 50.000 toneladas
de trico em 3 mezes custard cerca de £ 1:125.000 ou
30.000 confos, ao cambio de 9 sobre Londres. O go-
verno pagard em cheque £ 375.000 ou 10.000 contos
e em bilhetes de Thesouro £ 750.000 ou 20.000 contos;
que o grupo descontard, pagando com tudo aos for-
necedores.

Nos 3 mezes entrardo nos dois Bancos, por conta
do governo, para aquillo a que vergonhosamente se
chama garantia, 22.000 contos entregues pelos moagei-
ros, e mais £ 500.000 ou 13.300 contos provenientes da
Agencia Financial do Rio.

Quer isto dizer que no fim des trez mezes estardo
emprestados pelo Govérno aos Bancos, e portanto ao
grupo como dissémos, 35.300 contos! Sendo 22.000
em escudos e ao juro de 3°/, e 13.300 contos em li-
bras 500.000,com um juro que hoje seria de 6%/, e
amanha deverd ser muito menor pela queda de taxa
de desconto do Banco de Inglaterra!

No fim desse periodo far-se-haa primeira liquida-
cio trimestral, Apurar-se-hd entdo que o débito do Es-
tado é de £ 750.000 ou 20.000 contos e o seu crédito
e de £ 500.000 mais 22,000 contos. Equiparando o cré-
dito ao débito, o Estado levantard 15.300 contos e dei-
xard ainda emprestadas £ 750.000 ou 200.000 contos!

2.° Trimestre. A operagdo é identica 4 do primeiro,
tendo, pois, de acrescentar-se os resultados ao saldo
emprestado ao grupo no fim deste. Desta maneira no
fim do 2.° trimestre o Estado trard emprestados ao
grupo 55.300 contos!

Far-se-hd entio a liquidagdo trimestral. O débito

do Estado serd de £ 1.500.000 ou 40.000 contos, - .

Equiparando a elle o crédito, o Estado levantara
15.300 contos e deixard emprestados 40.000 contos ou
£ 1.500.000!

3. trimestre. A operagdo € egual 4 do 1.°. Temos
pois, de accrescentar o seu movimento ao saldo do
2.. De modo que no fim o Estado trard emprestado
ao grupo 75.300 contos!

Fazendo-se a liquidacdo pela forma anterior, o de-
bito seria de £ 2.250.000 ou 60.000 contos, e equipa-~
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rando a elle o credito, o Estado levantari 15.300 con-
tos e deixard emprestados 60.000 contos ou libras
187.500 !

Mas n’esta altura jd se terdo reformado por 3 me-
zes no decurso do 2:° trimestre os bilhetes de £ 750.000
(ou 20.000 contos) do primeiro, tendo sido, pagos 25"/,
da sua.importancia ou £ 187.500, ou 5.000 contos.
Abatendo isso no saldo de credito e debito acima
achado para o 3." trimestre, teremos que tanto aquelle
como este ficam em £ 2,062,500 ou 55.000 contos, que
o Estado deixa emprestados !

4. trimestre. A operagdo é como no 1.°, tendo pois
de augmenfar-se o res ltado ao saldo de 55.000 con-
tos. De modo gue no fim do 4.° o Estado trard em-
prestados 90.300 contos ! :

O seu debito seria de £ 2.812.500 ou 75.000 contos.
Balanceando o credito e o debito, o Estado levantaria
15300 e deixaria emprestados £ 2.812.500 ou 75.500
contos !

Mas jd entdo terd pago mais 25 °/, de £ 562.500 ou
15.000 contos do 1.” trimestre, ou sejam, £ 140.625 ou
2.750 contos; e mais 25 ¢/ de £ 750.000 0u 20.000 con-
tos no 2.°. Abatendo o total de £ 328.125 ou 8.750
contos, no saldo de crédito que achdramos, ficam
£ 484.375 ou 66.250 contos em emprestimos ao grupo.

5. trimestre. Cessou o fornecimento de trigo. O
Estado n’este novo periodo terd reformado os bilhetes
vindos dos carregamentos do 1.°, 2.” e 3." trimestres.
Terd pago assim 25 °/, de £ 421.875 ou de 11.200 con-
tos, e portanto £105.468 ou 2.812 contos do 1.° tri
mestre; mais 25 '/, de £ 562.500 ou 15.000 contos, e
portanto £ 140.625 ou 3.750 contos, do 2."; e mais 25/,
de £ 750.000 ou de 20.000 contos, e portanto £ 187.500
ou 5.000 contos do 3.°. Serd um total de £ 433.503 ou
11.562 contos. Diminuindo-o no saldo transitado do 4.°
trimestre ficam ainda emprestados ao grupo libras
2:050.782 ou 54.688 contos!

6." frimestre. O Estado terd reformado os 4 bilhetes
provenientes dos fornecimentos de todos os 4 trimes-
tres. Terd assim pago 25 °/, do saldo de £ 2.050.782
ou de 54.688 contos, e portanto £ 512.605 ou 13.672
contos. Ficando ainda emprestados £ 1.538.087 ou
41.016 contos !

7." trimestre, Feitas as novas reformas, estario pa-
gos mais 25 °/, do saldo anterior ou £ 384.521 ou
10.254 contos. Continuardo emprestados 30,762 contos
oug 1.153.566!

8.° frimestre. Depois das reformas estardo pagos
mais 25 °/, do saldo precedente, £ 282.301 ou 7.691
contos, ficando ainda emprestados 23 071 contos ou
£ 8065.175!

- 9° ftrimestre. Pagos mais 25 °/, do saldo anterior
ou 4 326 contos ou £ 162220 ficario ainda empresta-
dos 12 978 contos ou £ 486.662 !

Ultimo trimestre Feitas as successivas reformas,
continuardo emprestados: no fim do 11.°, 0.734 con-
tos ou £ 364907; no 12.%, 7.301 contos ou &£ 273.748;
no do 13.°, 5476 contos ou £ 205.311; no do 14.",
4.107 contos ou £ 153.984; no do 15.°, 3.081 contos
ou £ 115.498; no do 16.¢, 2.311 contos ou £ 86.624;
fazendo-se a liquidacio final como fOr combinada,
pois o contracto nada estabeleceu a tal respeito. -

O contracto diz que o lucro dos grupos serd ape-
nas o de 1,5"/, sobre o prego do ftrigo ¢if. Seria de
1.800 contos. Oh ! grande mistificagdo, como a do em
presimo dos 0 milhdes de libras! O grupe, como é
costume, fard um contracto formal com os fornecedo-
res, para apparecer deante do Estado, fazendo outro
oculto com eles para o seu lucro da operagio com-
mercial. Ndo ganharia ahi menos de 20.000 contos.

- Mas ainda o mais importante é o emprestimo col-
lossal que o Estado faz ao grupo, emprestimos que
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fornece a estes exploradores da desgraca nacional e
da desordem governativa todos os meios necessarios
para continuarem enormemente as suas especulacoes.
Por isso este contracto, como o dos carvoes, ndo
pode ser mantido.

Quirino de Jesus

3} JrY

Winisterio do Comercio e Comunicacdes

Direcgao Geral de Obras Publicas
I.* Raparticdo

O Govérno da Reptiblica Portuguesa pelo Ministro do Co-
mércio e Comunicagoes ,concordando ¢om o pareer n.° 35:821
do Conselho Superior d¢ Obras Piblicas, manda aprovar, para
os efeitos de regulamento para a concessio de caminhos de ferro
sobre estradas, aprovado por decreto de 21 de Abril de 1906, o
projecto elaborado pela Companhia Cintra Atlintico para a cons-
trucdo dum caminho de ferro na extensio total 16:335,M,60, sendo
4:904,™ 00 assentes nas estradas: nacional n.0 67, distrital n.® 153,
estrada de servigo para a Bica do Inferno e Avenida Valbom,
578™,60 nas ruas municipais de Cascaes ¢ 10:852™,10 em leito
proprio, ligando Cintra, Estoril,
ferno, fitando-se a base de licitacdo para o concurso a realizar em
1008 por quilometro de estrada ocupada.

Pagos do Govérno da Repfiblica 21 de Outubro de 1920. -0 5'

Ministro do Comércio e comunicacdes, Francisco Gongalves Ve-
thinho Correia. -

O Governo da Republica Portuguesa, pelo Ministro do Co-
mércio ¢ Comunigdes, determina que nos termos do regulamen'o
aprovado por decreto do 21 de Abril de 1006, seja aberto; pelo
espago de cinghenta dias, concurso pfiblico para a adjudicacido
de assentamento duma linha férrea por t’raccfo ¢létrica e respec-
tiva exploraciio, pelo prazo de setenta e cinco anos, para trans-
portes de pagsageiros e mercadorias, entre Cintra, Estoril, Cas-
cais, ¢ Bica do Inferno, na extensio total de 16:335™,60, sendo

—

B —

Cascaes ¢ Bdca do In-

4:004™,0 sObre as estradas nacional n.* 07 distrital n.” 153, es-

trada de servi¢o para a Boca do Inferno e Avenida Valbom,-
578™,60 em ruas principais de Cascais ¢ 10.858™,10 em leito pro-
prio.

Pagos do Govérno da Repfiblica, 21 de Outubro de 1920.—0
Ministro do Comércio ¢ Comunicagbes, Francisco Gongalves Ve-
Ihinho Correia.

PROGRAMA

Fazsse piblico que; nos termos da portaria desta data, e nas
condigtes do presente programa, & aberto neste Ministério do Co-
mércio ¢ Comunicagdes concurso pithlico para a adjudicagio de
assentamento de uma linha férrea por traccdio eléetrica ¢ respec-
tiva exploragiio pele prazo se setenta e cinco anos, para trans-
porie de passageiros ¢ mercadorias entre Cinira, Estoril, Cascais
e BOca do Inferno, na extensio total de 16:335,60, sendo 3:271
sObre as estradas nacional n.” 67 e distrital n.* 153, e 378™ 5 na
Avnida Valbom, 578™,60 nas ruas municipais de Cascais’
10e 852" 10m leito proprio, €1:255™,40 na E. S. para a Bbca do
Inferno. -

1.8 ’
A base de licitacio ¢ fixada em 100§ renda anual a pagar ao. Es-
tado por cada quilémetro de estrada oaginda pela linha férrea, €
esta terd a extensdo de 4.904™ 9, segundo o projecto aprovado
pelo ‘ministro do Comércio e Comunicagoes, o qual estard pa-
tente na 1.2 Reparticio da Direcgiio Geral de Obras Piiblicas em
todos 0s dias fteis das onze as dezassete horas

b e

As propostas para &ste concurso serdo feitas-em carta fechada
e recebidas na 1.* Reparticdo da Direccdo Geral de Obras Publi-
cas, até as doze horas do dia 10 de Dezembro de 1920, fazéndo-se
neste mesmo dia a abertnra das propostas perante o comissio que
hd-de presidir. ap concursa.. - 281 Ol 1002

\
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As propostas serdo escritas em portugués e nos seguintes ter-
mos: «F... obriga-se a construir e explorar a linha férrea a que
se refere a portaria e aniincio datados de. . . e publicados no Dia-
rio do Govérno n.0. .., 2.% série, pela renda anual de. .. (por ex-
tenso), por cada quilometro de estrada ocupada, e em conformi-
dade com as condicoes do respectivo programa e caderno de en-
cargos, datados do,mesmo dia. (Data e assinatura reconhecida. e
com a declaracio da nacionalidade, profissio e domicilios do
Proponente)»

Nas propostas formuladas em pafs estrangeiro ¢ indispensdve
0 reconhecimento do consul de Portugal e a legalizagdo da assi=
natura déste, no Minisiério dos Negdcios Estrangeiros.

4.8

Para os efeitos da ‘execucdo do seu confrato, o adjudicdrio serd
considerado como nacional. Os estrangeiros s6 poderdo ser admi-
tidos ao concurso apresentando declaracdo, visada e registada na
legaciio do sen pafs, de que desistem de quaisquer direitos ou re-
galias que lhes possam pertencer na qualidade de estrangeiros,
renunciando a qualquer foro espevial, e de que s¢ submetem em
que diz respeito a execugdo do seu contrato as presenies
condicoes.

§ tinico. Os nacionais far@o na respectiva proposta idéntica
declaragdo quanto a reniincia a qualquer foro especial e & sub-

~ Missdo as presentes condigoes.

<

A proposta de que trata a condi¢do 3.™ déste programa serd
encerrada em um subrescrito com a designacdo exterior de «pro-
postar ¢, juntaraente com os documento descritos na condigdo se-
gninte fechada em um involuero lacrado, com a legenda exterior:
#liinla férrea de Cintra, Estoril, Cascais e Béca do Infernon.

O™

Cada proposta deve ser acompanhada de:

a) Certeficado do proponente possuir capacidade técnica pera
a execucdo de obras pliblicas. ou declaracdo de que se obriga a
por a testa dos trabalhos pessoal idénio _

b) Certeficado do depbsito da Caixa Geral de Depositos, a or-

dem 'do Govérno, da quaniia de 7868 em dinheiro, ou em uiulos
de divida pablica fundada, pelo seu valor no mercado no dia do
deposito;
_¢) Procuragio com os poderes especiais para o acto do con-
Curso, se o proponento representar algum individuo, companhia
Ou sociedade;

d) Declaragio a que se refere a condigiio anterior.

N. B —Todos tstes documentos sdo sitjeitos a lei do sélo.

Vi Z
As propostas que ndo satisfagam ds condigoes déste programa,

ou que exijam qualquer modificagio au slteracio a estas condi-
-gﬁes- ou as do caderno de enczrgos, ndo serdo tomadas em consi-

eracio.

Sln

Se no concirso se apresentarem duas ou mais propostas iguais

€ que sejam as mais vantajosas, proceder-se ha a licitagdo ver-
bal sobre a renda anual por quilometro de linha, ndo podendo a
diferenca entre cada lango ser inferior a 5§.

9.8
Ao requerente da concessio serd conferido o direito de op¢ao
¢m relacdo 4 proposta mais elevada, ficando entendido que so
poderd usar désse direito tendo sido concorrente e tendo a sua
Proposta sido aceite pelo jiri que presidir ao concurso. A decla-
racdo da opcio devera ser apresentada na Direcgdio Geral das
Obras Piblicas dentro do prazo de tréz dias, contado daquele

&m que se tiver realizado o concurso.

10,¢

Feita a adjudicacio e antes de assinado o respectivo contracto,
0 concorrente preferido serd intimado areforgar mo prazo deoito

a8 0 deposito provisério com a quantia precisa para prefazer

A importancia do depésito definitivo, que serd de 2.0008, e paga-
T4 no mesmo prazo ao requerente da concessao, quando éste ndo
f‘)!‘ o adjudicatario, a importincia do projecto, que ficard sendo
Propriedade sua.

O depbsito definitivo poderd ser feito, em moeda corrente ou
tltl}los do Estado, pelo seu valor no mercado, vencendo no pri-
Meiro. caso 0 juro que a Caixa Geral de Depositos abonar a estes

epdsitos, e no segundo caso o juro dos respectivos titulos, que

SErd entregue ao depositante.

§ finico. Se a adjudicagiio for feita ao requerente da concessio,
Ser~Ihe hd levado em conta para o deplsito definitivo o primiti-
Yo depbsito e a parte do provisorio que porventura tiver feito, nos

mos da condigdo®12.% .

Logo que esteja assignado 0 confracto de concessdo, serdo res-

tituidos os depositos provisorios aos concorrentes ndo preferidos,

em como ao requerente serd entregue o depbsito primitivo feito,
Qnando nio fér &le o edindicatdrio.

841

Se ndo houyer licitantes e o requerente da concessao ndo con-
correr, perderd 8ste o depésito que houver efectuado, sendo-lhe
contudo restituido o projecto, pelo qual nio receberd indemnizacao
alguma.,

{2.%

Ao requerente da concessiio serd levado em conta para o de-
pbsito provisorio a importincia daquele z que se refere a condicao
3.0 do regulamento aprovado por decreto de 21 de Abril de 1006,
bem como o valor arbitrado ao projecto por &lle apresentado.

139
O valor arbitrado 2o projecto que tem de ser pago nos termos

da condicdio 10.% pelo adjudicatéria ao requerente da concessao é
fixado em 4.3075. 1
4.8

O Govérno nio f ca obrigado a fazer adjudicacdo se nao jul-
gar conveniente para os interésses do Estado nenhuma das pro-
postas, nem tam pouco a dar preferéncia & de menor prego.

iy
Além do que designadamente fica indicado nas condigoes an-
terioves, é o concessiondrio obrivado a cumprir todas as mais
condigoes do regulamento para concessdo, de caminhos de ferro
sobre: estradas, aprovado por decreto de 21 de Abril de 1906.

16.®
As condicdes e cadernos de encargos relativo a esta adjndica-
¢io podem ser consultados na 1." Reparticao da Direccdo Geral
de Obras Piblicas, em {odos os dias titeis, das onze as dezassete.

Direcgiio Geral das Obras Piiblicas, 21 de Outubro de 1920 ~
O Director Geral, José Maria Cordeiro de Sousa.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro do
Comércio ¢ Comunicagdes, que sejam nomeados o engenheiro ins-
pector geral, Policarpo Joséda Costa Lima; o engenheiro Joaquim
Pio Correia de Brito chefe da Reparti¢dao de Caminhos,de Ferroda
Direc¢io Cieral de Caminhos de Ferro; o engenheiro Alvaro Gou-
lao da Costa Cascais, chefe de seccdo técnica da mesma Reparti-
¢do e o segundo oficial chefe da secgiio da referida Direccdo Ge-
ral, José Pinto Varela da Cunha, dos qnais o primeiro servird de
presidente e o tiltimo de Secretdrio, para constituirem a comissao
a que se refere o n.* 3." do programa de concurso para a constru-
¢do e exploracao do caminho de ferro de Setil a Peniche, apro-
vado por portaria de 11 de Agosto gn’ncimo passado, publicada
no Didrio do Govérno n." 180, 2 ® série, de 31 do mesmo mez de
Agosto. realizando o referido concunso na Direcgdo Geral de Ca=
minhos de Ferro no proximo dia 11, pelas catorze horas

Pacos do Govérno da Republica 4 de Novembro de 1020, -0
Ministro de Comércio e Comuuicagoes, Francisco Gongalves Ve-
lninho Correia

Caminhos de Ferro do Estado
Direcgdo do Sul e Suesle
Aviso

Para conhecimento dos interessados, a Direcgio dos Caminhos
de Ferro do Sul ¢ Sueste torna pablico que, somente até as deza-
sseies horas do dia 25 do corrente mez, aceitard requerimentos dos
seus ex-empregados pedindo a readmissdo no servigo.

A partir do referido dia a Direccdo, de harmonia com as ne-
cessidades do servigo, preencherd as vagas existenies nos seus
quadros, deferindo os requerimentos que, para ésse fim, lhe tem
sido entregues. :

Lisboa e Direccdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste,
0 de Novembro de 1020.— O Engenheiro Director, Raul A. Esteves,

w

Muito atil aos nossos assignantes

Em vista do elevado prego que attingiram as
fitas para machinas de escrever, mandi-
mol’as vir direciamente de Londres, podendo ce-
del'as wnicamente aos nossos subscriptores a 2180
cada.

Nio vendemos mais que 2 a cada assignante,
exepto aos grandes escriptorios aos quais cedere=
mos b.
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Os caminhos de ferro do Sul da Africa

(Conclusdo do n." 785)

A Unido da Africa do Sul, com o seu territério de
761,170 kilometros quadrados, apresenta notaveis dif-
ferencas de nivel para os caminhos de ferro. No Na-
tal abundam as differencas de nivel de 1 para 30, e
e as curvas com 92 metros de raio. No Cabo, a maio-
ria dos declives, nas iinhas pringipais, ¢ de 1 para
40. No caminho de ferro oriental do Cabo, 42.12 por
cento de toda a linha compode-se de curvas, e 33 por
cento de declives, a menor dos quaes é de 1 para 50.
No caminho de ferro principal do Estado Livre de
Orange, a inclinagdo dos declives é de 1 para 100, e
a linha principal de Johannesburgo a Delagoa Bay,
sébe a uma altura de 1.970 metros sobre o nivel do
mar, a 340 kilometros da costa.

Devido ds difficuldades em obter material rolante
para se attende: 4 crescente carga que ha para trans-
portar, houve necessidade de redobrar o trabalho do
material existente, e como consequencia suspendeu-se
0 servico de excursoes e reduziu se o de passageiros,
desde 2 de Outubro de 1917. E deve-se observar que,
nio obstante ter-se augmentado com 2 1/2 por cento
o preco dos bilhetes de passagem, em Maio de 19018,
e ter-se depois feito outro augmento de 10 por cento,
durante o anno economico que terminou em Margo
de 1918 foram vendidos 4 1/2 milhdes de passagens
mais qfie no anno precedente, o que corresponde a
um augmento de 9.13 por cento d'um anno a outro.

Interrogado recentemente no Parlamento, o Minis-
tro de Portos e caminhos de ferro disse que ndo via
nenhuma esperanga de se continuar o servigo de ex-
cursdes, costeiro e do interior, emquanto nio se ad-
quirisse um numero consideravel de locomotivas. A
administragio tinha 187 encommendadas em Margo
ultimo, de diversos typos, algumas das quaes foram
pedidas em 1914. Além d'isso, faltam ainda por en-
tregar 14 grandes tenders com boggies, 414 carrua-
gens de varios typos, das quaes 203 sdo contruidas na
Africa do Sul, e 3.994 vagdes de carga. Durante os ul-
timos quinze mezes tem-se posto em servigo 56 loco-
motivas novas, 17 wvagodes-saldes, 13 carros usuaes e
varios outros vehiculos. No fim de Junho de 1010, o
Governo tinha 1.566 locomotivas para via de um me-
tro e sessenta e oito millimetros de largura, e 52 loco-
motivas para via de 61 centimetros, ¢ n'essa mesma
epocha o Governo tinha 2.632 vagdes da primeira bi-
tola e 93 da segunda. Com respeito a vagdes, os exis-
tentes em Marcgo de 1919 eram como segue:

Classe De 8 rodas De 6 rodas De 4 rodas Total
Vaghes: s ooise.. 10280 207 16.253 206.849
Furgbes««. ««... 203 0 488 097
Miscellaneos. . . - - - —- — 617
De via reduzida. . — — - 515
N e i=iee s TR T - T 106
10492 213 16741 28.784

O material rolante da Unido pode ser comparado
vantajosamente com o da Gran-Bretanha, no que toca
ao das vias de 1,44 metros, assim como com o da In-
dia, para as vias de 1,68 em tudo que se refere a for-
¢a, capacidade de carga e dimensOes geraes. As loco-
motivas sio realmente mais pesadas e de maior forga,
e com poucas excepcoes, os carros de passageiros da
Africa do Sul, sio mais amplos e os vagdes de carga
de maior capacidade. '

Mas o mais interessante é a largura dos carros de
passageiros da Africa do Sul. Se bem que a via tenha
cerca de trinta e sete centimetros menos, certos carros
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medem uma pollegada mais que o0s carros inglezes,
e a largura regular dos vagoes-dormitorios, € somente
7 1/2 millimetros menos que os mais folgados da
Gran-Bretanha. A ndo ser pelo rapido desenvolvi-
mento ultimamente alcangado em forga motriz e em
capacidade de carga, a Administragdo da Unido ndo
teria podido supportar com tanta energia as pesadas
exigencias dos annos luctuosos da guerra, durante
os quaes o frafico se reduziu consideravelmente e a

acquisicio de novo material veio a ser impossivel.

No que respeita 4s comodidades do viajante, oS |
longos comboios da Africa do Sul podem chamar-se
insuperaveis.

Cada compartimento é completo em si mesmo, e
4 noite converte-se em dormitorio. No compartimento
maior podem acommodar-se quatro passageiros de
primeira classe, e os pequenos, dos quaes ha dois ou
quatro em cada carro, teem capacidade para duas pes-
soa. Todas as linhas principaes e muitos dos ramaes
teem vagdes-restaurantes. e banhos, que sdo fornecidos
a precos muito modicos. O servigo de restaurante €
completamente moderno, e as tarifas sdo muito baixas,
sé se comparam com as de outros paizes.

Os combois da Africa do Sul ndo attingem as gran-
des velocidades que sio usuaes nos Estados Unidos €
na Inglaterra. Contudo, nos trajectos planos e sem gran=
des curvas, os comboios attingem uma velocidade de
80 a 96 kilometros por hora. Ultimamente tem-se feito
grandes progressos na velocidade dos comboios, e |
muitos mais se fario quando se restabelecer a normalida- |
de. Tem sido necessario utilisar a potencia das locomo-
tivas, o mais possivel, e com tal fim tem-se augmenta-
do a carga dos comboios, mas tem-se diminuido a
velocidade e tem-se suspendido o servigo de varios com-
boios muito longos. Taes medidas teem sido tomadas
com um caracter transitorio. Rapidos adeanteamentos
teem sido realizados, tambem, na installagdo de signa-
es e apparelhos de segurancga,

Nas_ tarifas da Unido sdo notaveis pela extrema
modiciJade, os fretes de materias primas dz exporta-
¢io, mineiros de pequena percentagem e productos
agricolas. Os fretes de ceriaes madeiras de construc-
¢do, adubos chimicos e certos mineraes ou minerios,
s30, com muito poucas excepgdes, os mais baixos do
mundo.

No desenvolvimento commercial da Unido € nota-
vel o rapido crescimento da industria carvoeira. No
anno economico de 1917 a 1918, ftransportou-se
10,433,385 toneladas de carvdo, o que representa um
augmento de seis milhdes de tonelodas em muito
pouco tempo.

Ha muito tempo que a Administragdo tem estado
considerando a conveniencia de se electrificar certas
seccoes ferroviarias da Unido, e ¢ muito provavel
que no presente anno se chegue a resolucdo definitiva
sobre a materia. Chegou-se a pesar n'isto, depois de
ter havido uma serie de conferencias sobre a tracgao
eleterica e sobre electrificagdo de 708 kilometros do
caminho de ferro de Chicago, Milwaukee e St. Paul.
Fssa linha atravessa uma regido montanhosa bastante
irregular, e as difficuldades de engenharia alli apresen-
tadas sio as mesmas que existem na Africa do Sul.

As receitas dos caminhos de ferro durante o anno
de 1917 a 1018, subiram a £ 15 282 278 e os gastos
foram de £ 11. 680, 872, de modo que o producto li- |
quido foi de £3.601.405.

Que o systema ferroviario da Unido tenha podido
sobreviver a quasi cinco annos de continuas difficulda-
des e contratempos, ¢ facto que attesta a solidez
da sua base economica, assim como a sua compensa~
¢do pelo desenvolvimento interno do paiz e pelo pro”
gresso constante dos seus portos.
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A Administracio estd levando 4 pratica o seu pro-
Jecto conducente 4 produccgio de madeiras para dor-
mentes, e para isto conta com terrenos que occupam
uma extensdo de 228.263 hectares, dos quaes estao ja
plantados 96.890. Ha jd onze plantagdes em differentes
pontos do paiz, e algumas comegam a produzir ma-
deiras.

Até ao ultimo dia de Marco de 1919, o total de
empregados nas linhas concluidas e em construccdo,
nas do Sudoeste e nos. portos da Unido, era como
segue

Ci:n[inhes Portos Construcgles  Tofal
Europeus .. .... &5 35076 702 228 36.006
Mitlatos s e annioiess .+ 33800 700 1.200 35.700
Supranumerarios:. -
BUrODeUS  waisis:s 5000 50 130 105 — 235
Indios, mulatos e in-
digenas...«.++ .- ‘ 2053 662 — 3.615

71050 2160 1.428 75.556

Estid-se levando a effeito a adopgdo de um maximo
de trabalho de oito horas por dia ou 48 por semana.
Esta innovagdo occasionard um augmento de 3.000
empregados, mais ou menos, assim como o augmento
correspondente nos alojamentos e por ultimo, uma
verba addicional de £ 250.000 no orgamento annual.

Continua accentuando-se aqui o movimento a fa-
vor da ideia de: “Seguranca antes de tudon». A pro-
paganda ¢ feita por meio de folheto e cartazes, e tem-
se adoptado varias medidas para fazer que todos os
trabalhadores e empregados, nas diversas reparticoes
e secgoes, tomem o major cuidado na sua perseva-
gao.

Os portos estdo em communica¢do directa com to-
da a réde ferro-viarfa da Africa do Sul, de modo que
05 passageiros que chegam pelos vapores-correios, po-
dem tomar o.comboio no mesmo molhe para irem ao
interior, O commercio de carvdo tem crescido de ma-
neira notavel na cidade do Cabo e em Durban. A no-
va estagdo carvoeira de Durban fo! inaugurada em ju-
nho de 1917, o tem dado os mais satisfactorios resul-
tados a todos os respeitos. Por meio d’esse estabele-
cimento, qualquer navio abastece rapida e facilmente
0s seus paioes. Os barcos de vela podem ser carrega-
dos sem difficuldade e em tempo minimo, e 0s vapo-
res abastecem-se de carviao 4 razdo de 600 toneladas
por hora.

Durban além de ser uma das mais vantajosas esta-
¢oes de carvio que ha, gosa de merecido prestigio
como porto de reconhecida importancia. Alli se con-
struiv. um dos primeiros caminhos de ferro da Africa,
em 1860, e desde entio a cidade tem vindo crescendo
e prosperando. Hoje estd em constante communica-
¢do com o interior da Africa do Sul. por uns 1.600
kilometros de vias ferreas.

i

Junta autonoma das installacées

mavritimas do Porto
Relatorios @ contas dos exerciclos de 1918 e 1919

Recebemos e agradecemos os dois folhetos em que
a Junta autonoma dos servigos maritimos de Douro e
Leigées d4 conta da sua gerencia nos annos de 1018
e 1010,

Sio sempre interessantes esses relatos concernen-
tes ao grupo de tdo importantes portos.

Como é natural resentiram-se da perturbagdo ori-
ginada pela guerra no seu movimento de receitas.
~ Assim as receifas do Doturo desceram de 97 con-

-
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tos em 1914 a 39 em 1018 e as de Leixdes de 168
contos a 23. Tiradas da primeira certos encargos obri-
gatorios ficaram apenas 3 contos para obras! O de-
creto de 25 de abril de 1918 auctorisou o levanta-
mento de 3.000 contos com esse desfino; nao poude
poream tornar-se effectiva a necessaria operagio de
credito.

Por portaria de 3 de abril de 1918 foi approvado o
ante-projecto das obras do Douro e da barra, estima-
das em 10.000 contos, prescrevendo-se algumas mo-
dificagoes.

O relatorio é acompanhado da conta de receiia e
despesa e de uma interessante e minuciosa resenha
dos trabalhos feitos durante o anno.

O relatorio de 1919 d4 conta da acertada escolha
do distincto engenheiro Estevam Torres para o logar
de director, vago pela morte do engenheiro Sousa Ma-
chado Junior que tanta competencia e dedica¢ao ma-
nifestara no exercicio d’esse cargo.

E’ exposta em seguida a precaria situacdo financei-
ra da Junta, sem recursos para o cumprimento cabal
da sua missdo. Para a remediar foram preparadas as
bases de propostas de lei apresentadas ae Governo.

Apensa ao relatorio vem a lucida exposi¢ido apre-
sentada ao Ministro e as bases apresentadas, bem co-
mo as propostas de lei remodelando os impostos de
navegacao.

A exposicdo dos trabalhos feitos abre com a justa
homenagem prestada 4 memoria do engenheiro Ma-
chado Junior. Dd conta dos estudos effectuados, de
que resultou o orcamento de 21:335.728300 para as
obras do porto interior de Leixdes e 5:056.272$00 para
as de defeza da entrada e da bacia do porto, Foi tam-
bem organisado o orcamento de 104.2448$67 para as
obras de conclusio do caes acostavel no porto de
abrigo.

E’' crédora de elogio a criteriosa administragao da
Junta, que as circumstancias teem contrariado infeliz-
mente, privando-a dos recursos necessarios aos melho-
ramentos dos dois portos confiados 4 sua gerencia.

r«-zai
© problema da carestia da vida

Uma boa iniciativa da Associacéio Commercial de Evora

Realisaram-se n’esta associa¢do varias reunides em
que foi estudada a maneira de contribuir para o bara-
teamento dos artigos e generos de uso ou consumo
indeclinaveis, senwlo, na tltima reuniio approvada uma
proposta apreséntada por um dos membros d'aquella
colectividade pela qual a classe Commercial de Evora
resolveu ndo comprar fazendas ou artefactos por pre-
cos superiores aos que presentemente vigoram, sendo
nomeada uma commissdo que foi perante o governador
civil dar-lhe conhecimento d'essa resolugdo e
a0 mesmo tempo pedir-lhe que, a bem do abastecimen-
to do conselho, seja para este reservada a quantidade
de azeite indispensavel ao seu consumo.

E' digna de todo o elogio a Associagio Commer-
cial de Evora por se occupar de assumptos de interesse
para 0 paiz, e certamente se todas as associagoes se
reunissem e adoptassem os mesmos principios, isso in-
fluiria consideravelmente na situacdo angustiosa que 0
pafs atravessa, promovendo, por toda parte, o baratea-
mento da vida.

Mas, infelizmente, a bella, patriotica e até humani-
tiria, iniciativa da associagio eborense nio terd, ou
terd bem poucos, imitadores. A*febre da ganancia tor-
nou se endemica por todo o paiz, o que did em re-
sultado que o strugle for life se transformou n'um
moderno strugle for money, com que todos padece-
mos.
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TRENSPORTES

Logares de luxo nas carruagens da Companhia
dos Wagons-Lits

Segundo um addittamento 4 Tarifa especial n.” 5
de g.v. da C. P. ultimamente publicado, a taxa a co-
brar pela utilisagdo das carruagens de luxo nos com-
boios rapidos que circulam entre Lisboa e Madrid, tem
por base — Frs. 0,126 por passageiro e kilometro, em
consequencia de que o pre¢o de cada suplemento
para ufilisacio de carruagens-leilos no percurso Lis-
boa-R a Valencia d’Alcantara ou vicesversa passou a
ser de Frs. 33,00 por passageiro.

Alem do preco de cada suplemento, a Companhia
Internacional dos Wagons-Lits cobra por cada logar,
marcado com antecedencia na sua Agencia em Lisboa
a taxa especial de 3 francos.

O prego do suplemento nao comprehende o 1m-
posto de sello de recibo e, no que respeita a cobran-
cas a effectuar em Portugal, serd convertido em moe-
da portuguesa ao cambio do dia, ficando isento da
sobretaxa que onnera os pregos das tarifas em vigor
nas Companhias Portuguezas.

Vehiculos sem acondiclonamento acompanhados
por guardas ou conductores

A exemplo da medida adoptada pela C. P. sobre
o transporte de vehiculos acompanhados de guardas
ou seus conductores, a Direc¢ao dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste publicbu recentemente um Avi-
so segundo o qual é permittido n’aquellas linhas, me-

cde Paris

Xl

Visos de passaportes mais garos qug o ¢ambolo. - De Paris
a Belgica - Almoco que gncarece em meia hora. - Bruxel-
las. — Os seus primeiros aspgctos.

Carta

Bem o disse o Director d’esta Gazefa no seu ar-

tigo de 1 d’este mez, (*) sobre «Excursdes no paizn :

As viagens, hoje, estio impossiveis; e quanto mais

~ pensamos em normalisagGes, mais entraves vemos por

aos viajantes, a quem seria melhor dizer que ficassem
em casa.

Bons tempos houve em que se passava da Franga
4 Belgica ou 4 Suissa, 4 Inglaterra ou 4 Allemanha
sem passaporte nem papellada!

Agora, quem tem que ir 4 Belgica tem que se mu-
nir do imperdoavel passaporte e que pagar nada me-
nos de 53,40 francos pelo visto do mesmo na respec-
tiva legacao!

Verdade seja que aquillo € servico mais limpo;
ndo estio ld com preguntas inuteis nem com embara-
COS; passe para c4 os cincoenta e tres francos e qua-
renta centimos, tome 14 uma carimbadeélla, no passa-
porte, de que o empregado ndo se dd ao cuidado se-
quer de vér a cOr, nem de inquerir a nacionalidade;
nem nos faz as regulamentares perguntas: Quem é7?
d’'onde vem? para onde vae? Nada d’isso; bem se
importam elles que o portador seja um nocivo bur-
ldo, um criminoso celebre, ou um indesejavel, por

qualquer motivo — dé c4 o dinheiro evd-se embora.

(+) Esta interessante correspondencia devia ser publicada no
- numero de 16 do mez passado, ndo o podendo ser por ter che-
gado quandofo jornal j& estava cheio.

'T'ga r-(éi

diante pedido dos expedidores feito por escripto nas
notas de expedicdo, que os vehiculos para que tenha
de ser reservado em vagio, sejam acompanhados por
pessoa indicada pelo expedidor, a qual pagard a sua
passacem como se viajasse em 3.* classe e sem direito
a transporte de bagagem registada.

L

Despacho Central de Collares

Pelo motivo da Companhia Cintra-Atlantico ter
suspendido o seu servico de traccdo eletrica entre Cin-
tra e Praia das Macds, a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses encerrou temporariamente emquan-
to se nio restabeleceu os carris eletricos para Colla-
res, o despacho Central n'esta villa, por intermedio do
gual estava sendo feito o servigo de camionagem en-
tre Cintfra e Collares.

Emolumento de 6/, sobre o imposto de'sello

Em virtude do disposto no art.” ao decreto n.® 7027
A de 15 de Outubro ultimo, foi elevado de 5 2 6°/, 0
emolumento que incide sobre as taxas de imposto de
sello previstas no art.’ das tarifas de despezas acesso-
rias, e que é cobrado pelas empresas de Caminhos de
ferro por conta do Estado. _

Quando as tarifas designem expressamente estar
incluindo o imposto de sello nos seus pregos, enten-
de-se que n'elles estd tambem compreendido 0 emo-
lumento de 6"/..

O que &, afinal, curioso é que para se ir a Quévya
primeira cidade belga, na fronteira franceza, custa um
bilhete de 2.* classe ida e volta, 53,40 francos; a lega-
¢do belga exige justamente a mesma quantia, pelo vis-
to no passaporte: parece feito de proposito.

No rapido da manhd vae-se a Bruxellas, em 5 ho-
ras o que nao admira porque o trajecto € de 311 ki-
lometros. .

Pelo caminho apenas de curioso se nota o contras-
te da reconstrucio das duas cidades devastadas pela
guerra, Chauny e St. Quintin, aquella quasi toda re-
construida com casas de madeira, e esta com bellos
crnamentos de predios novos, de boa pedra, cons-
trucgoes ligeiras, alids, mas elegantes. ¥

Em St. Quintin, a revista da alfandega franceza de
Feignies foi rapida e cortez, e sem mais demora pene-
fraimos em ferritorio belga.

Note-se que estas revisdes aduaneiras & Sahida,
sio tambem uma macada que nos deixou a grande
guerra.

A estacio de Quevy estd, como a de Feignies, toda
derrocada, fazendo-se o servigo n'uma barraca de ma-
deira; a visita foi tambem rapida e penetramos no va-
gio-restaurante, porque era ji tarde e ndo tinhamos
obtido lugar antes da fronteira franceza.

Aqui esperava-nos wma surpresa interessante.

O prego das refeigdes no salao-restaurante € de 10
francos, mas logo que o comboio passa a fronteira a
lista das bebidas é substituida por outra, onde 0 custo
dos vinhos é elevado ao dobro, e a cerveja deve des-
cer de dois, a franco e meio a garrafa; porque o vinho,
na Belgica, é caro, e a cerveja ¢ mais barata que a
franceza. | |

Mas o que é mais curioso, é que nos fazem pagar

‘a conta em francos belgas, que valem apenas mais 5
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por cento, que os francezes,) o vinho aquatro francos
a garrafa, pela tabella belga a cerveja é pela tabella
franceza, porque é mais cara. ..

O almogo acabou em Bruxellas, onde um carro de
praca nos leva 4 Avenue Louise; ahi nos esperavauma
pensio de familia de largo renome pelo seu impeca-
vel aceio e pela sua seriedade. Ap6s um quarto de
hpra de marcha chegavamos 4 porta e o cocheciro pe-
dia-nos apenas nove francos pela corrida.

Ao entrar na Belgica pareceu-nos que estavamos
em Lisboa!

Ripostdmos; havia de cerfo engano; em Paris tal
servico custaria um franco e cincoenta; quizemos ver
0 taxi, e verificamos que elle marcava onze francos
e vinte ! O malandrim certamente jd servira varios fre-
guezes sem levantar a bandeirinha, e por isso o0 appa-
relho foi sommando o servigo de trez ou quatro cor-
ridas.

A muito custo e por muitos protestos meus, o pati-
forio offereceu-me que lhe desse oito francos e elle
perderio o resto-.. Coitadinho ! Assim fizemos por fim.

Esqueceramos a recommendacdo que todo o f{re-
guez de trens-taxis deve ter em vista ao tomar qual-
que carro: verificar o taximetro, e tivemos que soffrer
as consequencias.

Na pensdo, a creada, logo pelo irreprehensivel
aceio do vestuario nos deu a impressao de uma casa
perfeitamente limpa, O preco tambem nio era suwjo:
por quarto no primeiro andar, trez refeicoes e Servigo,
I7 francosiogivie@ i PN

L ] @ "

A cidade, logo, pelo contraste dos predios negros
de Paris, nos deu a ideia da nossa querida Lisboa. As
casas brancas, como abbadias, e as ruas largas da ci-
dade alta dio um aspecto das nossas avenidas novas.
O aceio porém é, por toda a parte esmerado — justa-
mente o contrario do que succede agora ahi, | eoar-
ranjo da cidade é d’'um povo que vive e que quer Vi-
ver. Por toda a parte se nota uma grande actividade,
parecendo que por ahi ndo passou a onda devasta-
dora da grande guerra. Alem, d'isso, uma fartura de
todos os generos de primeira necessidade; e o povo
nos seus modos simples, correctos e acolhedores im-
pressionam bem.

Qualquer policia, a quem nos dirigimos, recebe-
nos cortezmente, indica fudo com paciencia, € s6 nos
deixa quando convicto de que a informagdo foi bem
comprehendida. '

Os costumes porém de Paris pegaram aqui; o
«dancingr inpera por toda a parte; apenas o luxo, e
as pinturas das $enhoras sio mais moderadas, e 08
homens vestem com uma despreocupagiao que arre-
piaria os nossos dandys da rua do Oiro.

Nos grandes armazens, a correc¢do do pessoal é
perfeita. Ndo ha a aborrecida pergunta, se «queremos
alguma coisa» ao olharmos para um objecto, como
se nos eésquecessemos do que tencionavamos com-
prar... Nio; ali os empregados s6 se movem guan-
do a elles nos dirigimos, ou se veem que procuramos
alguma coisa com interesse.

Nada, porém, parece affectar Bruxellas com inquie-
tacoes de crise, € um artigo ha até que surprehende
pela sua abundancia : o tabaco!

Continua a haver, como out'rora, grandes lojas,
como a nossa “Casa Havanezar, 4s dezenas, com al-
tas prateleiras cheias de cigarros € de charutos; os
" phosphoros como d'antes, nas phosphoreiras das
mezas de todos os cafés; e quem compra um mago
‘de 20 cigarros razoaveis, por uns 30 centimos (ou
um bom charuto por 30 ou 40 eentimos) recebe como
brinde uma caixa de phosphoros,
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Quem apanhasse uma fartura. d’estas em Lisboa,
ou mesmo em [Paris - .

Chegamos a imaginar que a asa negra da guerra
nao tocou esta bella nagao. .

Guerra Maio

A greve

Terminou, finalinente, hontem, depois de quarenta
e um dias, este estupido movimento de uma parte do
pessoal da Companhia Portugueza tio injustificado,
tio extemporaneo e tio prejudicial a fodos que nunca
devia ter comegado, nem sequer se esbogaria se a in-
fluencia phantasiosa dos instigadores ndo tivesse sido
attendida.

E dizemos acima que fodos perderam porque per-
deu, e perdeu muito, o paiz em geral, perdendo o
povo pelo aggravamento do custo da vida, perdendo
a agricultura e a industria pela defficiencia de trans-
portes, o commercio (4parte o que se aproveitou da
escassez de generos para elevar os pregos dos que ji
tinha na loja, mas isso serd uma pequena parte com-
parada com a generalidade) e perdendo sobretudo os
proprios grevistas, que ficaram mal vistos pelo publi-
co, em md situagao moral para com a Companhia, em-
bora nio haja represalias, como n@o as haverd, por cer-
to, para os que se limitaram a seguir cegamente essa
corrente de insensatez que os levou por, como se V€,
por fao errada vereda.

O Cemité dirigente teve, por fim que confessar,
na sua nota de 13, 4 imprensa “que ndo dispunha dos
elementos necessarios para continnar a luctar,

Assim tinha que ser, desde que essa lucta foi en-
cetada justamente quando a Companhia tratava, na
medida do possivel e tocando até pelo exaggero das
concessoes, no mais que possivel, de melhorar a situa-
¢io do seu pessoal.

Fmfim! acabou esse pesadelo, que bem fristes re-
cordacdes deixa, porque, durante elle se deram actos
de selvageria que nao podem deixar de ser imputa-
dos 4 classe ferro-viaria que tio ordeira, tdo discipli-
nada, tio considerada pelos seus superiores e por to-
do o publico sempre foi.

Para terminar com esses actes foi mister adoptar
o repellente systema do vagido de grevistas deante da
locomotiva, vagiao-phantasma como foi apellidado no
front onde os allemdes inventaram esse systema de
defender um comboio pondo-lhe na frente um vagao
com prisioneiros inimigos. Tinham, assim, pelos actos
de sabotage que cada dia se descobriam, e ameaga-
vam a vida de pobre gente inoffensiva, pacificos pas-
sageiros que fomavam o comboio para tratar da sua
vida — que ser considerados inimigos os ferro-viarios
em gréve. Triste € dizel-o.

Pelo que se refere aos do Estado; a gréve estrebu-
cha tambem nos seus ultimos arrancos.

O comité apresenta ao governo successivas plata-
formas que este recusa, forte nas razoes que, para isso,
lhe assistem; e por fim tudo acabard sem dever ter
comecgado.

Ha um proverbio hespanhol, muito conhecido e
citado efitre nés, que diz quien mucho lo quiere, mucho
lo pizrde; e que tem perfeita applicagdo ao caso. Os.
ferro-viarios do Estado quizeram demasiadamente ;
chegavam, mesmo, a querer a demissdo de todos ou
quasi todos os seus superiores.

O governo ndo os deixou fazer a experiencia, em
que elles se veriam na triste situagdo do operariado do
norte da Italia, e fez bem.

E n'isto se estd ha 45 dias!
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e Psrecer do
Conse:ho Fiseal, presentes 4 Assembleia Geral dos Ae-
cionistas, de 80 de Juuho de 1920.

(Continuacdio)

Servigo de Saude

Comquanto houvesse economias n’algumas das despezasrealisa-
das com o pessoal, nota-se um excesso sobre o orcamento de
3.208§34, na rubrica de «Medicamentos, apparelhos; ambulancias»
resultantes da grande carestia dos artigos e do facto das verbas
previstas serem a repeticdo das que haviam sido votadas para o
exercicio de 1918 e da creacio de novas despezas com a aber-
tura e funcionamenio do Posto de Gaia em Janeiro de 1919,

Oufros excessos houve, mas de menos importancia.

Comparando as despezas de 1918 com as de 1919 resulta-nos
uma differenga para mais de 1.818$24, na rubrica de «Pessoalr
devida a alteracdo dos quadros, mas que foi compensada pela
gconomia com os infernados em hospitaes e soccorros extraordina=-
rios em que se gastou menos 4.614%69 em 1919, pela circunstancia
de que em 1918 as repectivas verbas foram aggravadas pelos inter-
natos urgentes e medidas sanitarias consequentes da epidemia da
grippe pneumonica.

O facto de uma grande parte do pessoal ter estado ausente do
servico em Julho e Agosto fez com gue a circulagdo de comboios
se interrompesse quasi totalmente, Porisso a simples comparacdo
das despezas de !%19 com o orgamento e com as despezas de 1018
¢ insufficiente para se apreciarem as variacoes d'essas despezas
de um para outro anno. No entanto, comegaremos por justificar
as diferengas entre as despezas de 1919 ¢ o or¢amento:

( fef 110 o S BORG T E B i AT Bl i e SRR 2.330.037%90
Despezas (excluindo os abomnos das Ordens
0 5 4T ) VRSP B T ) I8 el 2:436.154$54
EXORRSOL o d st v avs 4 314 . 97.116564
assim distribuido :
Pessoal......- KUY A e, SRz s <P — 175.393%97
Materiais:
Mobiliarios, balangas, appare-
lhos telegraphicos e relogios. . -+ 7.602899
Papel, impressos, bilhetes, efc... - 14.882§42
[lluminagdo e aquecimento...... -~ 18.327804
Consérvagdo de cordas. -..... .. 4+ 1 624880
Conservacdo de encerados. ... . -+  7.300889 -~  49.828%14
Despezas diversas:
Idemnisacoes. ..« vl iu e ceiw. -+ 107.693867
Deficit da Agencia Aduaneira. .. 4  6.265%39
Publicidade: s <« cde s a0, 3o Bl — - 2.,581822
MEARODTAB S +:oorviobnin sbioaion sivisloiais — 11.184857
SErvico COMMUM - «ovvuvesssasns 4 0.611%56
Troca'de material. .. .. ... oios -+~ 2.271$80
Restantes rubricas........... coe 0 1.074828 - 195.607825
Abonos ao pessoal ndo previstos:
Gratificagoes de fim d’anno..... -+ 14.604868
Licengas ndo gosadas cga aS. .. -+ 3.719878
Aumentos pela gréve (Ordim do
PAR IS 2 MAY 5 L -+ 8.750876 - 27.075§22
gR0)7 1 Sty patad eove = 97 116864

A differenca para menos de 175.393897 em pessoal, foi resul-
tante da gréve.

O augmento de 49 828814 em materiaes foi derivado da eleva=-
¢do consideravel do seu custo e da mdo d’obra, do maior consu=
sumo da energia electrica em Lisboa-P e Brago de Prata, da fal-
ta de petroleo e da illuminagfo a electrecidade de semaphoros e
discos em varias estacdes e ainda por se terem mantido em 1919
as mesmas verbas do orgamento de 1018,

Nas despezas diversas destaca-se a verba de 197.603867 refe-
rente a indemnisagdes provenientes de um grande numero de ex-
travios de remessas e por se terem liquidado muitas reclamagdes
dos annos anteriores, aféra o ter-se mantido a mesma dotacio
orgamental de 20.000$00 do exercicio de 1918 quantia insuffi-
cientissima para este encargo.

Aquela verba foi em parte compensada pelas redugdes obtidas
n'outras rubricas, sendo a principal a de 11.184857 relativa a
:u\ganobrasn motivada pela paralysacdo do servigo no periodo da
gréve, .
Comparando as despezas dos dois annos, temos:
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Despeza de 1918 (excluindo os abonos das

rdefis W AT L1560 . v s - 2:380. 456$67
Despeza de 1919 (idem). ...... RATEGI M S R 2:436. 154954

Differenca para mais em 1919....,... 55. 697887

que se decompde em:

Pessoal. . ... oG RGLER GsBte N lsndis -+ 33.504$81
Materiaes:
Mobiliarios, balangas, appare-
Ihos telegraphicos e relogios... -+  2.0633§92
Papel, impressos, bilhetes, etc.. -  7.750$59
[lluminagdo e aquecimento..... ~  3.068%$33
Conservacio de cordas......... -+ 1.839867
Conservagdo de encerados...... — 21.923$14 — 13.661$29
Despezas dlversas:
Indemnisagoes. . « . voconeacassns -+ 55.030834
MAROBIAS: & oo ismion s snies s vsnt — 10.948882
Servico commum....covvvennns - 5.730865
Troca de material. .. oo ove v o 00s - 2,440872
PUbCIAAAE oy cvieses sronagis - 1.710861
Restautes rubricas. «v..ovoen... b 1.654§81 4 35.854835
TS 0 o de e 55. 607487

Houve pois um augmento de despeza que mais se accentuou
na verba do lpessoal dos Servigos Regionais (Estagdes), em papel,
impressos, bilhetes e indemnisagoes.

O exesso de despeza com o pessoal foi pricipalmente nos ser=
vicos da linha e que muito maior seria se ndo tivesse havido 2
paralysacdo do servigo durante a gréve, tendo a sua natural ex-
plicacdio nos encargos resultantes da lei das oito horas e outras
methorias concedidas. :

As differencas nas outras rubricas tem a sua explicagdo nas
consideracoes que fizemos quando compardmos a despeza com 0
or¢camento.

Funcclonamento dos Servigos

No transporte de passageiros notou-se a mesma falta de com=
boios ¢ no de mercadorias houve as irregularidsdes e deficiencias
a que nos temos referido nos relatorios dos outros exercicios, de-
rivadas do reduzido numero ne locomotivas, wagons cais e linhas
das estagoes principais, salientando-se Lisboa-P e Gaia.

O servico na estagio de Lisboa-P melhorou ¢ a justificagdo
d'isso estd no numero de wagons-dias immubilisados ter descido
de 17.457 em 1918 para 14,593 em 1919. No intercambio do ma-
terial houve uma differenga para menos de 2,986$38°

O numero de reclamagdes por irregularidades constatado no
transporte de mercadorias, relativamente ao numero de expedi¢oes,
pasou de 4, 1 94 em 1918 para 5 %/, em 1919,

O numero de indemnisagdes pagas em relacdo ao numero de
expedigdes passou de 0,33 %, para 0,49 9, e a percentagem paga,
relativamente 4 receita, passou de 1,86 9, para 2,80 Y/,.

A importancia total das indemnisagdes por extravios, avarias
e atrasos passou de 101.443867 para 210.792§$37.

Os leilGes renderam 63.045810; mas como se fizeram reembol-
sos na importancia de 11.657$89, ficou um saldo de 51.387§21
que levado 4 conta das indemnisagoes reduz a sua importancia 2
escudos 165 405816.

Se compararmos 0s pregos das mercadorias de 1914 para 1919
notamos um augmento de 306 "/,, o que, juntamente com o servi-
go irregular da linha, confribue para que a verba das indemni-
sagdes attinga uma tdo alta importancia.

A maior parte dos extravios édevida a furtos, pelo que se le
vantaram durante o anno 250 autos.

A LLuantid-ade de reclamacgoes de passageiros por erros nas ta-
xas subiu de 718 em 1918 para 800 em 1919 e o numero de recla-
magﬁei&aor erro de taxa de mercadorias descéu em igual periodo
de 3.040 para 2.371.

Como se v& dos numeros acima, o servigo, nio melhorou, ©
que se deve atribuir ndo 806 4 falta de elementos de trabalho bem
conhecida, mas ainda e em maior porpor¢do ao estadp de espiri-
to do pessoal, sempre agitado e distrahido dos seus deveres, €
de que resultou a gréve,

i1l -Devisdo de Via e Obras
Comparagio enfre o orgamento e a despeza de 1919:

Orgamento . .:-uovv wusensa  1:290.784882
A deduzir: Credito pro-

VR e ] 20.760800  1.279.024$82
Despeza bruta (excluindo as des~
pezas accidentais). ... ...... 1:120 495§28
A deduzir: Creditos es- Y
cripturais....... e at 20.760$00  1:099.735$28
Differenga para menos. ... 179.280$54

A despeza bruta que indicamos conrresponde 4 conservagio
ordinaria e 4 renovagdo da via, Se, porém, attendermos a qu¢
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sta conta foi beneficiada com o valor do material de via de 30
kilogramas, na importancia de 430.456852, retirado da renovagio
da via do ramal de Caceres ¢ do qual parte deu entrada em ar-
mazens ¢ o restante ficou empregado em differentes obras, a des-
peza bruta real sera de escudos 1:559 951.80. _ {
Apesar de algumas verbas orcamentadas terem sido excedidas,
principalmente pelos encargos da Ordem do Dia n.® 2.644 na im-
portancia de 33.872§23 e pelo augmento de preco dos materiais e
dos jornais do pessoal auxiliar, approximadamente 50.000500,
obtivemos ainda uma consideravel differenca a favor do or¢camento.
Fsta economia tornou=se mais sensivel nasrubricas «Qperarios
de via e material fixon e «Renovagdo da viar, ndo sb pela sus-
pensdio dos trabalhos durante a gréve, mas porque muitos dos
trabalhos previstos no or¢amento nao poderam realizar-se pela
difficuldade de obter os nratériaes necessarios € pela absoluta fal-
ta de pessoal operario e trab alhador, visto que o pouco que ha
abandona o servico da Companhia para ir para as obras do Esta-
do onde aufere maiores salarios com menor esforgo ou para as
obras particulares que pagam jornais muito elevados.
Comparagao das desdezas effectuadas em 1918 e 19019:

Despeza bruta em 1918 (excluindo

as despezas accidentaes) ....- 1:258.303%48
A deduzir: Creditos escrip-
BIFSAO8 . oo s oisel mayevens 18.624800 1:230 670848

Despeza bruta em 1919 (excluindo
as despezas accidentais)..... .
A deduzir: Creditos escrip-

1:120. 495828

411 0o (2] JRRSRAREY I e S S 20&0{500 E{}Q() 735%28
Differenga para menos em
175 i e Al 139.044$20

A despeza em 1019 foi menor do que a de 1918, comquanto
houvesse excessos n'um ou n’outro artigo de classificacao respec-
tiva. Fssa reduccdo accentuou-se na rede geral de ritbricas de
«Pequeno material de viar e de «Renovagdo da viar ¢ na linha
de Vendas Novas em »Pontes e viadutos»

Por falto de creosote e por se ter mudado as installagoes da
creosotagem para oufro local, devido a ampliacdo da estagdo do
Entroncamento, nao funccionou a officina de creosotagem, tendo
sido empregadas travessas brancas em parte do anno.

Fornecew o deposito durante o anno menos 75.087 travessas
goé que em 1016, devido 4 paralisacdo dos trabalhos durante a

réve. -
O prego das travessas brancas durante o anno de 1919 conti-
nuou a subir, tendo augmentado de $22,15 para as normais e de
$40 para as rectangulares, como sc vé dos seguintes numeros:

1918 1919
Travessas NOIMAiS, - «-«ree oo $97,85 1520
Travessas rectangulares....... . 1840 1870

A “média do custo das travessas existentes no Deposito em
1010 comparada com a do custo das existentes em 1918 dd um
augmento de $23,089 para as normais € de $52,248 para as rec-

tanﬂllares. -
. édia do custio nos dois annos:

1918 1919
Travessas Normais. ......--. $85,504 1§08,68300
Travessas rectongulares ... ... .. . 1822,688 1874,93675

O numero de travessas empregadas nos dois annos, foi o se~

ninte.
€ Tolal

—~ 50,706

em 1918  em 1919 Differeuga em 199

Travessas normais....  127.030 75.993 —51.037
Travessas rectangulares  §.470 8.801 -+ 331

Na balastragem da linha empregaram-se menos 3 346™3,473
de pedra britada do que em 1018, tendo concorrido para este re-
sultado, nio s6 a gréve, como tambem a falta de material circu-

lante para os transportes. 3
O volume de balastro de pedra biitada, empregado na conser-

vacdo da linha nos dois annos, foi:
B0t LB it o « wesisatet sprota s ot f AL o0y LI
AT ) L A RN I R 9,508,™3317
O prego médio d'esta pedra mettida na linha é no anno de
1019 superfor em #065,1 por metro cubico ao de 1918, consequen-
cia do augmento do preco da pedra nas pedreiras ($22 por metro
cubico) e do augmento dos jornais do pessoal auxiliar,
Com os trabalhos de renovacdo da linha no anno de 1919, foi
feita a segulnte despeza:

Linha Urbana.... «.ov-hec vu 80 36.468%11
Linha do Nortee Leste. ...ocvevinn.. . 303.752813
Ramal de Caceres. ...... e ecuuus 20.981522_

CE T e R SR e . 451.201846
Deduzindo os materiaes de 40 kilos da
linha Ugbana e os de 30 kilos retira-
dos do ramal de Caceres, no va-
Yo AL, | . Svicae |onsmy bave aoas - 439.450552

ficou a despeza reduzida a..... ..... T 11.744804
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A extensdo renovada foi:

Linnha descendente do tunel do Rocio
(material de 45 kilos) ...c...-. G
Substituigdo da carris de 40 kilos por
45 kilos, na linha do Norte e Leste. ..
Substitui¢cdo de carris de 30 kilos pelos
de 40 kilos retirados da linha do Nor-
te e Leste, noramal de Caceres ¢ linha
de Leteaivs sos anrinonize ]
Substituicdo dos cruzamentos de 40
kilos por outros de 45 kilos, na esta-
¢cdo de Sacavem.

Em 1919 nenhum trabatho de renovaciio de taboleiros metali-
cos foi executado, nem tdo pouco se fez despeza alguma por con-
ta do estabelecimento de segunda via por absoluta impossibili=
dade de obter os ferros necessarios para a construccido de tabo-
leiros das pontes, e de recursos para proseguir com os trabalhos
de segunda via suspensos nos ultimos annos, mas que comvem
s\?ncluir para melhorar as condigdes da exploragdo na linha do
Norte. -

1 044
18.696 o

metros

0.053 »

-------

(Continua)

Wagons de particulares

Por ordem da Direc¢do fiscal de exploragio de
caminhos de ferro foram prohibidas, as saidas para
além fronteiras, dos wagons pertencentes a particu-
lares, excepto aquelles que estdo matriculados em Com-
panhias Estrangeiras.

Esta prohibi¢io refere-se pois aos wagons exlusi-
;r;(;nente na Companhia Portuesa e nas linhas do es-

0,

Alargamento de estagaes

Brevemente se vae proceder ao alargamento de
varias estacBes ferro viarias, onde a aglomeragdo de
mercadorias é avultada e onde hd falta de espaco para
o seu grande movimento.

‘Tambem vae estabelecer-se um- grande caes no
Rego para o que ja foi adquirido o respectivo terreno.

Assembléa extraordinaria

Para deliberar sobre a venda ao Estado de parte
dos terrenos da 2." Seccio do Porto de Lisboa, pro-
priedade da C. P. reune-se no dia 6 do proximo mez
Dezembro a assembléa geral extraordinaria de accionis-
tas desta companhia, conforme o aviso que publicamos
na seccao respectiva.

Numero que nos falta

Para podermos servir um mnosso assignante
precisamos de um exemplar do n.” 392 de 16 de
abril de 1904.

Compramol-o por 2 escudos a quem

queira dispensal o.
¥

A um cavalheiro do norte, que ha tempos
nos escreveu, offerecendo uma collecgao da nossa
Gazeta— e nao indicou a morada — pedimos nos
diga para onde podemos escrever-lhe ou onde
procural-o, porque ha quem deseje adquiril-a.

#—_ﬂ
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PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguszes
Assembléia Geral extraordina-ia dos srs Accionistas

Nos termos da 2.* parte do Art. 3.° Os seguintes dos Fsta-
tutos d'esta Companhia, aprovados por Alvard de 30 de Novem-
bro de 1894, & convocada a Assembléa Geral extraordinario dos
Snrs. Acionistas, possnidores de 50 ou mais ac¢des, segundo os
preceitos do Art.’ 42.* dos mesmos Estatutos, para se reunir em
Lisboa, na séde social, no dia 6 de Dezembro proximo futuro,

pelas 12 horas.
ORDEM DO DIA

Deliberar sobre a venda ao Estado de parte dos terrenos da
2.%. See¢do do Porto de Lisboa, pertencentes a esta Companhia,
segundo o projecto de contracto entre a Companhia e a Admi
nistragdo do Porto de Lisboa, e autorisar o Conselho a fazer o
respectivo contraeto.

Para os Srs. Acionistas poderem tomar parte n’esta Assem -
bléa, devem as Acgdes nominativas ter sido averbadas até ao dia
5 de Novembro corrente, a8 Acgdes ao portador depositadas até
ao meio dia do'dia 22 do mesmo mez de Novembro:

Em Lisboa - na séde da- Companhias no Banco de Portugal;
no Banco Comercial de Lisboa; no Banco Lisboa & Agores; no
Banco Nacional Ultramarino; no Monte-pio Geral; e no Crédit
Franco-Portugais;

No Porto — no Banco Comercial do Porto.

Em Paris — Nas caixas do Comploir National d'Fscompte
de Paris; de Crédit Lyennais; da sociéte  (iénérale de Crédit In-
dustriel et t ommerciel; da société Général pour favoriser le dé-
veloppement du Commerciel et de 1" Industrie en France; ¢ du
Banque de Paris et des Pays~ Bas.

& CEIJI Londres — nas Caixas dos Banqueiros Glyn, Mills, Currie

Em Genebra == nas Caixas da Société de Banque Suisse.

O projecto de contracto, a submeter 4 aprecia¢io da Assem-
bléa Geral que fica convocada, estd patente na séde social da
Companhia, para ser examinado pelos Sars. Acionistas que tive-
rem feito deposito das suas Accgoes. '

Os bilhetes de admissdo 4 Assenbléa Geral serdo passados
pela comissdao Executiva da Companhia, .em vista das Accoes
averbadas ou dos recibos dos depositos das Acgoes ao portador.

A Assenbléa constitue-se e poderd validamente deliberar nos
termos dos Estatutos, designadamente Art.”: 42.°,

Lisboa, 3 de Novenbro de 1920. — O Presidente da Meza da
Assembléa Geral, Francisco José Fernandes Costa

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, de 14 Novembro de 1920

A divida publica & visivelmente, na crise deixada pela guer-
ra, o mais funesto resultadofinanceiro em que por fim confiem to-
das as nossas complicacoes e fatalidades. Continuamos a ndo ter
informacdes conpletas acerca della, como acerca de tantos outros
assumptos que a publicidade administrativa devia estar perfei=
tamente em dia Mas para nio justificar nenhuns exaggeros do
pessimismo ou do optimismo nesta materia fundamental, vamos
apresenfar a syntese dos calculos que se baseam nas ultimas de-
claragdes officiais a tal respeito.

~Conforme-o relatorio lido pelo sr. Affonso Costa na Confe-
rencia de Bruxellas, a nossa cﬁvida total em 1 de Iulho ultimo
estaria em 270 milhdes de libras, ou 1.215.000 confes. ao par. Essa
conta era visivelmente calculada pela cofagdo. Com efeito, o no-
minal attingira ja 1.320.717 contos em 1 de Janeiro de 1920, se-
gundo 0s mapas a{xrcsentados pelo sr. Pina Lopes.

Nas contas de 1 de Janeiro entravam ji 58.842 contos de divi-
da fluctuante externa. O sr. Affonso Costa disse que ella deve
elevar-se a 20. milhdes de libras ou 90.000 contos, ao completar-se
a liquidagdo. Teriamos, pois, mais 31000 contos.

e ouira parte, 0 deficit interno, supprido com os expedientes
de thesouraria, nao serd inferior a 150.000 contos no anno ci-
vil de 1920. Somando os resultados destes dois calculos, com
a cifra global de Janeiro, podemos inferir que o nominal da di-
vida chegard a 1500.000 contos em 31 de Dezembro proximo. Serd,
felizmente, muito inferior ao que antes se receiava. Com effeito,
0 boato de que os adiantamentos britanicos para as despesas do
corpo expedicionarfo atingiriam 200000 contos, ouro, e a supposi-
¢ho de que fosse estranha a essa conta a divida fluctuante exter-
na de 58.842 contas revelada obscuramente pelo sr. Pina Lopes
deixaram caminho aberto para peores conjecturas nos computos
a que o estudioso ¢ obrigado pela insignificanga frritante das
comunicagoes officiais.

Felizmente a quasi totalidade da divida (83 +/%) é interna. Fi-

card esta em cerca de 1250.000 contos. Ainda acresce que ali se
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incluirdo pelo menos 503.000 contos de titulos ez souffrance, que.
apenas valerdo cerca de 223.000 contos pelas cotagdes O valor
aproximado da nossa divida interior vird a ser pouco superior
a 1000.000 de contos. O encargo annual respectivo € de cerca de
40.000 contos, ndo sendo maior por ser quasi gratuita uma conta
global de perto de 400.000 contos no Banco de Portugal.

A divida exterior, no fim de 1920, serd de 253.000. contos, se
a fluctuante for de 90.000, pois a fundada estard em 163.000 con-
tos, E apenas de 17,/° da total. Considerada em si mesmo, esta
situagdo estaria muito longe de ser inquietadora, uma vez que
sao grandes os recursos naturaes do paiz.

Os encargos da divida externa orgardo no fim. talvez por
15000 contos, ouro. Os da fundada sdo de 7850 contos. Os da
fluctuante, depois de consolidada, ndo serdo talvez inferiores a
7200 contos, pois a taxa resultante nunca poderd ser de menos
de 8y/% tendo mesmo de ser superior, se inversio fosse possivel
agora.

D'esta maneira os encargos da divida nacional viriam a ser -
no total de cerca de 55.000 contos. Elevar-se-hiam ainda a pe to
de 70.000 contos se podessemos consolidar cerca de 300.000 con-
tos da fluctuante interna. Sem duvida alguma seria uma situacio
grave! Ainda assim ndo seria extremamente difficil na reforma
or¢amental e reconstitui¢@o flnanceira satisfazer a todo o servi-
co regularmente, se 0s agios nio exaggerassem o peso dos paga-
mentos exteriores.

As diferencas de cambios, pelas cotagdes actuais, elevariam os
15.000 contas de encargos externos a cerca de 80,000 contos. Che-
gariam assim a 120.000 contos os de toda a nossa divida em
moeda nacional. Seria um peso enorme, que ainda pode ser mais
esmagador, se o valor do escudo continuar a cahir.

A crise cambial é, portanto, uma das mais terriveis causas
immediatas do desequillibrio do orgamento piablico. A’ medida
que o nosso escudo vae cahindo, o encargo effectivo da divida
externa vae-se elevando. Ao mesmo tempo agravam-se por esta
maneira as condigoes da vida, augmentando-se as despesas do
Estado, com as novas subvengoes e auxilios aos seus empregados
e operarios. _ |

A divida nacional tem de ser, pois, um objecto de grandes
preoccupagdes, mas tambem seria infundado pessimismo suppor
que o paiz ndo tem bases fortes para augmentar esse peso, quando
haja o esforco que delle exige o destino.

Vimos que é de cerca de 253.000 confos, ouro, a divida de
PortuFal no estrangeiro. E' apenas de 8°/, da nossa riquesa na-
cional, computada pelo valor de antes da guerra, que era de
3.200.000 contos. Por esse lado, poderiamos, pois ter a ceriesa
absuluta de vencer as difficuldades com o trabalho de restaura-
¢do economica E' aos seus proprios subdilos que o Estado deve
mais cerca de 1.250.000 contos. No balan¢o da nossa fortuna
essa verba ndo influe, porque ¢' um activo ¢ um passivo ao
mesmo tempo. O Estado importard o peso como poder, havendo
sempre, em caso desesperado, que uma boa administracio evitara,
o expediente de o aliviar com sacrificio dos credores.

O proprio. total de 13500.000 contos de divida ndo é uma per-
centagem terrivel do valor que terd a nossa riquesa nacional,
quando tudo estiver por fim estabilizado. Esta ndo serd entdo de-
certo inferior a 5.000.000 contos, suppondo, como tantos econo-
mistas veem figurando, que as differengas de moeda virdo a ser
de 50 por cento. O Estado deveria assim tanto como 30Y, da for-
tuna do paiz. E' certamente muito. Mas uma empresa individual
ou collectiva que tivesse tal onus sobre o seu haver, ndo deixaria
de considerar-se em condi¢des de libertar-se delle e posperar pelo
esforco intelligente e zeloso dos seus administradores, talvez
mesmo  em gouco tempo. O Estado por maioria de razio tem
bases para obter o mesmo exito, pela ampliddo dos seus recurs-
sos. De mais a mais a acgdo pode, neste caso distribuir-se por
algumas geragbes. Trata-se de um pafz que tem 6,500,000 habi-
tantes e que pode com certa rapidez ter o duplo, e depois muitos
mais ainda. Trata-se de uma na¢do que fem colonias vastas e ri-
cas onde estdo 10000.000 de indigenas e no futuro hio de estar
muitas dezenas de milhdes de homens civilizados com predomi-
nio da nossa raca. _

Tudo depende agora de uma grande reaccdo inevitavel contra
as formidaveis tendencias que nos levam ainda para'o abysmo.

Q J.

Curso de cambios, comparados

En 15 ok NovessRo | Ex 50 ok Ourunio

Comprador| Yendedor JGomprador| Vendedor

Londres cheque.... ....... 87 R 3 0 3/ [RVA
D) PRI s <o onwsand 9 — 93/ —
Paris cheque............ S YE) 495 470 490
Madrid cheqne............ 965 1000 1025 1070
Allemanha cheque. ,.......| 9 103 90 105
Amsterdam cheque....,....} 2185 | 2565 2250 2350
New York cheque..... ... 8210 8500 7350 | 7650
ltalia cheque... ..... ..., | 288 300 270 283
L e el fod R veses-] 260 1300 1160 1200

Lihrasi ey, J2. o] 35500, (38200 | 24850 | 32830
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“Emolumento de 6°|, sobre 0 impot de sello

Recebemos. 4 ultima hora um aviso da Companhia
Portuguesa que, por ser de importancia para os trans-
portadores damos aqui, fora da sec¢do em que de-
via ir: : - 38 -

Em harmonia com o disposto no Artigo 28.° do
Decreto n.” 7027-A de 15 de Outubro do corrente ano,
além das taxas do imposto de sélo prévistas no Artigo
3.° da Tarifa de Despesas Acessérias que esta Compa-
nhia cobra por conta do Estado, acresce o emolu-
mento de seis por cento (6°/) que incide sébre o re-
ferido imposto & que é cobrado juntamente com @éste.

Quando as tarifas ao abrigo das quais se efectue o
transporte, designem expressamente estar o imposto
db sélo incluido nos seus pregos, entende-se que nés-
t&éﬁ-estd tambem comprehendido este novo emolumento

e 09,

Pelo presente fica nulado e substituido o 1.° agii-
tamento 4 Tarifa de Despesas Acessérios de Fevereiro

de 1920.
Tesh

Companhia dos Caminbos de Ferro Portuguezes

Leildo
de remessas retardadas e volumes abandonados

~_Em 24 do corrente e dias seguintes, ds 11 horas, por interme-
dio dos -Agentes de leildes Srs. Casimiro Candido da Cunha
& Sobrinho, Successores, na estagdo d'esta Companhia em Lis-
boa, Cais dos Soldados, e em virtude do Aviso ao Publico A.
n* .1 de Fevereiro de 1920, e do Artigo 112.° da Tarifa Geral,

oceder-se-ha & venda em hasta publica de todas as remessas
incursas nos respectivos prasos bem como de ontros volumes n&o
reclamados. ,

Avisa-se, portanto, os respectivos consignatarios;, de que
poderdo ainda retiral-os, pagando o seu debito @ Companhia,
para- o que--deverdo dirigir-se & Reparticao de Reclamagies ¢ In-
vest;%a Des na estagdo do Cais dos Soldados, todo os dias uteis
até o referido mez corrente inclusivé, das 10 ds 10 horas
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OLEOS E GORDURAS MINERAES

= JO) A =

Vacaam 0Oil Company

“0S QUE MAIS LUBRIFICAM”
Oleos especiaes para lubrificacdo de MACHINAS MARITIMAS E INDUSTRIAES

Oleos especiaes para Motores electricos; Motores a gaz d’hulha; Motores a gaz pobre;
Motores a petroleo; Motores a gazolina; Oleos combustiveis;
Dynamos -— Transformadores — Frigorificos — Eixos de carros, trens, vagoes e vagonetas.
Oleos para curtimento de cabedaes ¢ para lavagem de Ids. Oleos ¢ gorduras para machinas agricolas,
0lso insecticida contra a Ieeria, Palgdo Lanigero e outros insectos que atacam as plantas
Oleos e gorduras especiaes para AUTOMOVEIS

Vacuum Oil Company || .- Vacuum Oil Company
LISBOA elegrapic PORTO
e da e o 2% ycun I Rua Ifante 0. Heorigue, 7
Central 3980, 3981, 3982, 3983 ¢ 3984 TELEPHONE: 92

[ 4

COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada

—— e

Servigos regulares entre a metropole e as colonias africanas
- =~
Frota da Companbia
Mocambique, Africa, Beira, Mossamedes, Portugal, Zaire,

Loanda, Peninsular, Loabo,
Manica, Chinde, Ambriz, 1bo, Bolama, Mindelo

Vapores sé para carga: “‘Dondo» e ‘Extremadura»
Reboecadores no Tejo: «Cabinda,” «Tejo» e «Congo»
et

Em Lisboa: Escriptorio da Companhia: Rua do Comercio, 85.
Porto: Succursal da Companhia: Rua da Nova Alfapdega, 76, 1.° J

% :
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Sociedad Espanola de Construcciones Babcock & Wilcox

Séde principal: Plaza Albi, 1 — BILBAU
Suaccursaes: Ventura de la Vega, 1 Madrid - Font:nella, 8 Barcelona
PRACA DOS RESTAURADORES. 78-1.°—LISBOA

Constructores de caldeiras
Aquo-Tobulares

(Construidas inteiramente
d’ago.—Perfeita circulacio
da agua.—Inexplosiveis. —
Economicas.

Ha mals de 14:000.000
avalos de forga funcionande

Tambem se constroem :
Superaquecedores de va-
por. -— Grelhas automati-
cas.—Aquecedores d'aguo
d'alimentacfio. — Purifica-
dores d'agua. — Chaminés
de aco. — Transportadores ___ {HiES
para carvio. — Guindastes F==Ad
electricos. —Tubagens de =y
todas as dimensdes e par
todas as pressoes.

Caladeir «Babcock & Wilcoux» typo terrestre

wniss voveo et s G OMPANHIA oo oineccao —PARIS, RUA DE MADRID, 15

Paris, 1878; Yolernacional de Londres
,.“‘l' Ugiveisal o Patls, 10, FORA Para Portugal, Hespanha, Franga e Bslglca
DE CONCURSO, Membre o Fary: lo-

i FREIO DO VACUO

Freios continuos automaticos ¢ nao automaticos para caminbos
de ferro ¢ tremvias a vapor
FREIO PRIVILEGIADO DE ALTA PRESSA0 PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE

Freio de acgao rapida
Ty para grandes comboios de passageiros e mercadorias
signaes de alarme combinados com os friose

CONSTRUCCAO SIMPLES ACCAO MODERNA
i : CONSERVACAO QUAS! NULLA

-
e

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que tesm adoptado este freio:

Continente : Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul e
Sueste—Companhia da Beira Alta— Companhia de Guimaraes—Compauhia

do Porto &4 Povoa e Famalicio — Companhia Nacional — Companhia do
Valle do Vouga.

Ultramar : Louren¢o Marques ao Transvaal.

Chemins de Fer du Midi
Salson de Sports d'Hiver 1970-.1921

Sous les auspices de la Compagnie des Chemins de fer du Midi, une grande saison de sports sera
organisée, pour la primitre fois, pendante I'hiver 1920-1921 a FONT-ROMgU (Pyrénées-Orientales — Sta-
tion d’Odeille, via-Font-Romeu—Ligne électrique de Perpignam 2 Borg-Madame).

Le public y trouvera Patinoire, Terrains de ski, Pistes de Bobslefgh, de Lugge, etc

A cette occasion il sera établi avec FONT-ROMEU des services rapides dont I'horaire serd commu-
niquée en temps opportun.

OLYMPIA Liiiiws | | Companhia de Sequros «FIDELIDADE)

RENDEZ-VOUS MUNDANO FUNDADA EM 1835
0 caso Carter : Séde—Largo do Corpo Santo, 13, 1.°— LISB0A
: - &0, 1719-Expediente, 388
lJano phantasma .Telef: Central-Direcg p >
on o ‘Aerop P Enderego telegraphico: “FIDELIDADE"
’ k Capital emitido ..... 1.844:000800 RESErDAS:. cevs cassnnas 8. TS EN8
Brevemente: BHRRHBHS C:;;:'tgf :i::':e‘mgnfsodo’dg.%gﬁ:ru || l'r:'}::r‘;m PaAGos..... 4 :.'.--.»m'ar.':

Effeciua seguros maritmos ¢ terrestres na séde ¢ nas correspondencias
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras ﬁ-uz Madeira, S. Viconte, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Rires

Os vapores leam magnicas accommodaghes para passageiros, Nos pregos das passagens {nclne-se vinho d;i'.pulo. comida 4 portugueza
cama, roupa, proprinas a creados e outras despesas. Para carga ¢ passagens lrafa-se com 08 ; 2

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.” - Rua do Corpo Santo, 4-‘7;'1',';'.
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

J. T. Pinto Vasconcellos Lim."

Agentes da Norwegian Steamshisp Line Standard

Carreiras regulares para Londres, Liverpool, Havre, Rouen, &nvers, Amsterdam, Rotierdam, Hamburgo,
: Dantzig ¢ outros portos do Mediterraneo.

LISBOA Caes do Sodre, 52-Tel 5140 6 514l PORTO 52, Rua do Bomjardim —Tel.746

P

Vapores a sahir do porto de hisboa

]
-
=

Yapor inglez BARON DOU-
BLAS. Salird a 1y de Novembro.

Agentes, E. Pioto Basto ¢ G.° LL
Gaes do Sodrd, 65 1.0

Africa Occidental

Vapur poringne: PORTUGAL.
Sahied a 25 ¢ Novemuro.

Companhia Nacional de Navega-
¢iio, Run do Comwercio.

Pernambuco, Bahla, RI0
de Janeiro e Rosario
Vapor ingler BRITANIER:
‘Sabirg.a 19 0¢ Novembro.
== Aponles, Huuri' Barpay & C.. K
_ dos Fanqueiros, 10,

L
— -

Po:t Said, porﬁlo do Ca*
nal, India e Timor-Dili

VYapor hollandez IIEllllll.ﬁc
Bgpearado a 27 de Novembro.
e Agentes, Heary Burnay & C.2 0
Londres dosPanqueiros, 10, b -

Vapor inglex AMANDA, Sahird Providence o New Yﬂ"k
a 17 de Novembro com escala por Pont?

Agentes, B Pinto Basto & C * Lt " Delgada, Angra o Hor

By NS .
Ageptes, Orey, Antunes & C.° Gavs do Souré, 64, 1 .
i o Vapor francez ASIA, th‘r‘

a2y de Novembro.

y Jugque da Terceirn, 4, 1° . ANY
Pr. Duque da Terceir | : Madeira © Agores e
~ —at Agentes, Urey, Auntunes & C* B
Bordeus, Rouen, Dun-} ~ Vapor portuguez $. MIGUELFP. bugue d8 Terceira, 4, 1.
kerque e Anvers faliird a 20 de Novembro
Empresa losuluna de Navegucio,

Vapor portuguoes DRGBJOREG. oA e [, Sodré, 8§, 7.
Sahira a 22 de Novembro _ : e _
Asentes, Pinto da Vasconcellos Madeira e Agores

= Lt. Cues do Sodre, 5
Vapor portucuer FUNCHAL.
Sahira a b de Dezembros
Bmpresa lusulana de Kavegacio,
(i. Sudre, B4, 2#

Liverpool ; Y

Vapor inglez ANSELM, Sahird
3 21 te Novemlhliro

Agentes, Gardand Laidley & G.°.
T. do Corpo Santo, (6, 227 &

Anvers
Vapor helga ARMEWMIER.

Salird a 17 de Novembro
Agentes, Henry Bumay & G
dos Fangueiros, 10,

Borideus

Vapor francez LIGER. Sahird
2 21 e Novembry

—

Rio ;e Janeiro, Monte”
video e Buenos Aires

Vapor lngle: HIGHLAND RO*
VER. 3aliird a 21 de Novembre.

Agentes, James Rawes & C* \pld
Real Ingleza. B, do Corpo Snn!.-:-i'

Rio de Janreiro, Santos:
e Rio da Prata

Vipor inglez SCCRATES
Sabira a 23 de Novembro &
_ Agentes, Garland Laioley &6
. do Corpo Santo, (0, 2.4

Rio de J-anelro. Santos’
Mo tevideo e Bueno®

Bordeus e Rouen
Vapor francez TEREZA.
Sahird u 12 de N viuihro Madelra o Canarias

Agentes, Henry Burnay & G4 R
los Fangasgiros, 10. s
s ks Vapor ingle: AGUILA, Sahird
a 18 de Novemb o.

Agenres. Garland Laldley & 04
== . do Gorpo Santo, 10, 2.°

Britisk West Coast
or Africa

Vaporamericano BLUE TRIAN- :
GI;.E. Sabrd a 19 do Novembiro Madelra e Canarias Aires |
O Agentes, li‘drlilr.d Luidley & C.* Yapor tuglez ARRDEOLA. Vapor hollandez aﬁw”‘
I'. do Corpo Santo, 41", 2. Sahird s J0 de Naven by Suliird a 20 do Novemb o e ! ‘
- r Agentes, Garland canley & C* Agentes, Urey, Anlunes & b
Costa Occldental = 1. do Corpo Santo, 10, 2.°, P. Ouque da Tercera, 4, 1.°
e Oriental Voot iy
Madeira, Pernambuco, Rouen, Junkergque

@ Anvers

Vapor noruegues ALA. Sull_“‘
a 19 de Novembro s
i Ageutes, Pinto de vagconcell®
(

Bahia, Rio de Janeiro,
Santos, Montevideo e
Buenos Alres L

Vapor, inglez AVON. =alilrd

Vapor portuguer EXTREMA-
DURA. Sahira a U dy Dez-mbito.

Gompanhia Nacional de Navega-
= elio Roa do Commereio

B

E a 23 e Novembhro!

p lllihll'. g.::::; ﬂlaol'l'o e T Agentes, James Bawos & C.*, Mala laeg do Sodrd, 52. M
aneiro, Sa ¥ - Real Inzleza. i do Carpo Sunto, 47 S-ﬁ
tevideo e Buenos Aires. L I 3oy i 60 gt v n A _ "'."h.':.?.‘t".?-'.'ﬂ:: Plymou

J Marselha

G vapor francer SIERRA VEN-
TANA.Sahiva a 15 de Novembro

Agenles, Orey, Anlines, & G
Pr. Dugoe da Tercelvw A 17

W sty PP BB Sls A B Ml

Eeanova

Vapor liollandez LIMBURGIN
Salyrd.a 28 de Novembroo. g

Agentes, Orey, Antuties & G. L
S5 e Dague da Tarceira, 4,404

Vigo, Gljon, Santander
e Bilbao

Vapor (rancez MADOGNA,
Sahird a 146 de Novsnihro.
Agentas, Oray. Antbues & 6
Lt P Dugue da Tercaira, 4, 1.2

Para &®« Manaus

Vapor Halisno MARCANTQ- .
NIO BRAGADIN. S:hind a3 Vaporingl ' WILDEBRAND. Vapor americano ALGOMA’
e Novembri Babira a' 21 de Novembiro. Sahirg a 20 de Novembro. 6!

Agentes, Garland Laidley & G4 Agentes, Garlapd Laidley &
“ T.do Cotpo Santu, {0, L5, ¢ T. do Corpo santo, 10, 2.5

Agontes, Garlnod' Laidley & G4
Ty do torpo Santo, 0, 2.°




