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0 caminho de ferro de Benguella

felatorio de 1919

Hoje mais do que nunca devemos prestar a maxi-
ma attengio a tudo quanto respeita ao desenvolvi-
mento economico das nossas colonias, especialmente
da de Angola.

Se as ndo valorisarmos, se n'ellas ndo affirmarmos
a pujanca da nossa acgdo, arriscamo-pos a subminis-
trar pretexto a um esbulho acobertado sob a invoca-
¢do dos direifes superiores da civilisagdo e outros
phraseados, que pertencem ao numero das mentiras
convencionaes © que as sociedades hodiernas pagam
largo tributo.

No fomento colonial desempenha papel primacial
0 problema dos transportes e portanto o da réde fer-
roviaria.

Estamos n’esse ponto mnito atrazados.

Nada ha feito no norte de Angola na vasta regido
congoleza. Os nossos visinhos belgas construiram a
linha de Matadi a Leopold-ville, que supre o Zaire
n‘um troco inavegavel e tem jd 1101e um trafego im-
Portantissimo, estando projectado o seu prolonga-

Mmento até 4 ligagio com a regiio mineira de Katanga
€ com a grande arteria do Cabo ao Cairo.

As precarias condigdes de navegacio no trogo do
Zaire logo a juzante de Matadi aconselham o prolon-
gamento da linha belga no nosso territorio, de modo
que se transfirg a sua testa fluvial para local accessivel
40s grandes navios que podem enfrar no Zaire e alli
encontrar no Congo-lala excellente porto. Deve ser
este ao mesmo tempo a testa de uma linha ferrea de

penetragdo, que vé servir as minas de cobre do Bembe,
e regido do Eocuge, rica de café e da qual bifurque
na altura conveniente uma linha de penetragio, que va
pelo Pombe até o Quango, sensivelmente paralella 4
fronteira norte e a suficiente distancia d'esta para ter
dos dois lados zona tributaria.

Devem essas linhas ser da mesma largura da do
Congo belga, com a qual se ligardo naturalmente. E’
esta do typo de 0",75, mas parece que serd alargada
para a bitola normal afncana de 1",06, devendo pois a
nossa escolha ser subordinada a essa consideracao.

A 300 kilometros para o sul temos a linha de Am-
baca com 1" de largura partindo de Loanda e que
importa alargar para o typo normal africano de 1,06,
rectificar, realisando consideraveis encurtamentos, e
prolongar e ramificar para o interior, ligando-a com o
Encoge por um ramal do Golungo Alto.

Caminhando para o Sul, encontramos a nossa prin-
cipal linha de penefra¢do, que do Lobito, parte em di-
recgdo 4 Katanga e cujo relatorio referente a 1919 te-
mos presente, urgindo prolongal-a em direcgio ao seu
objectivo principal.

Completa o systema de linhas de penetragio a de
Mossamedes, em relagio 4 qual se cometteu o erro de
adoptar a largura de 0,60 no curto troco construido.

A perturbagcdo causada no mundo financeiro pela
guerra e a paralysacdo das industrias de paz tiveram
a sua repercussao na construccdo da linha de Ben-
guella, impedindo a sua continuagcdo. A estas cau-
sas de ordem geral juntou-se o desastrado decreto de
30 de junho de 1918, que, revogando a lei de 23 de
junho de 1913, 1mped1u a emissdo de novas obrigacgoes,
mediante a qual se obteriam os recursos para o pro-
longamento da linha. S6 ha pouco foi votado o pro-
jecto de lei que restabeleceu a situacido anterior e re-
para o mal causado por aquelle decreto.

A lei de 1013 permittia com effeito 4s empresas
ferroviarias coloniaes que nao tivessem subvencio
nem garantla de juro emissio de obrigactes de impor-
tancia superior ao capital realisado, desde que os en-
cargos estejam garantidos, podendo para esse effeito
consignar o rendimento liquido da exploragdo.

No seu memorandum de 23 de dezembro de 1918
publicado como annexo ao relatorio de 1919 expde a
Companhia as rasdes que impunham a revogagio do
decreto de 1918. Foram precisos dois annos para se
tomar tdo justificada providencia !

Foi essa uma das rasdes que mantiveram paralysada
a construcgdo da linha além do kilometro 620,

Proseguiram os estudos além do Quanza para iUma
variante entre os kilometros 728 e 860 com o fim de
melhorar o tracado e entre os kilometros 36 e 197
para suprimir o trogo de cremalheira.

Em melhorar a parte em construccao gastou-se
em 1019 a quantia de 142.085%86.

Tem tido grande desenvolvimento a construcgio
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de estradas, que tornam possivel a circulacdo de auto-
moveis.

As receitas attingiram 1:014.300$89, ou mais esc.
105.977808 que em 1918.

Para este augmento contribuiu com cerca de 28 con-
tos a elevacio de tarifas de 20 °/, levada a effeito em
20 de outubro de 1910, ficando assim cerca de 168 con-
tos, que representam o incremento normal do trafego.

As receitas decompoem-se pela forma seguinte :

1919 1918 A mals em 1919

Passageiros.- .. 160.086$41 146.712§75 13.373$66

Mercadorias : 2

. G.V.eP.V.. 772.1808$32 619.240840 152.948892

Diversos...... 82124816 52.409§66 22.654$50
Totaes... 1:014.390889 818.422881 195.977$03

Vé-se que o augmento se deu principalmente nas
mercadorias. Ainda assim o numero de passageiros
subiu de 160.864 a 200.254.

O numero de toneladas kilometricas elevou-se de
24.208.074 a 26.020576, o que dd um augmento de
1.821.502.

Deve-se notar que as receitas de 1920 attingiram
até junho 015 ccntos, mais 441 que em egual periodo
de 1910 gragas 4s navas tarifas.

Este ‘augmento deve accentuar-se, tanto mais que

" GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O movimento de passageiros tem crescido sempre

elevando-se de 26.000 em 1007 a 200.000 em 1910,
© As despesas de exploragio foram de 571.941$82,
mais 119.300887 que em 1918.
A receita liquida foi pois de 323.148$20, mais esc.
70.667%21 que em 1918. .

As despesas decompdem-se pela seguinte forma:

Servicos centraes... 111.481804 - 11.571$99
Movimento - .. ... 106.704$28 10.084$03
Ponte-caeg:+..«--. 27.901564 14.545%05
THaetHord s lini g 207.531815 37.716$00
Via € Obras ««.... 147.633%58 36.392871

601.251569 110.300%87

O coefficiente de exploragio foi apenas de 0,68.

O percurso dos comboios sensivelmente egual ao
de 1018 attingiu 398.516 kilometros.

Na ponte-caes atracaram 135 vapores, mais 62 que

em 1018 e a tonelagem importada e exportada elevou-

se de 30.000 toneladas a 50.000. Além dos vapores
atracaram 249 barcos de vela, mais 58 que no anno
anterior. ,
A traccdo estd sendo feita com lenha, no que, se con-
sumiram 36.000 toneladas em vez de 10.C00 de carvao.
Convem reproduzir o seguinte quadro synoptico
refativo 4 estatistica da receita e despesa desde 1908:

Annos K‘;?g’;h’:: Receilas Despesns Rendimento liguido “‘;‘;‘:*‘fﬁgg‘em‘“ p::ﬂé:;l:i‘:l&::o pornﬁ et vo | Coelficiente
_ 1908 197 46.410%861 4 124.815812,8 Negativo 2355%558,6 | Negativo 635558,4 | 2,00
1609 197 70.464857 210.795%53,1 " 357568,8 " 1.070%02,7 | 2,99
1910 227 .280.1 54$08,6 | 346.807$12,4 » 1.234$15,9 o 1.523814,8 | 1,23
1011 334 381.147$82,7 200,384%50,9 81.763%31,8 | 1.141%$16,1 244$80,2 806$35,0 | 0,78
1012 381 _ 422.666%27,8 | 317.851$08,3 | 104.814%20,5 | 1.100$30 275%10,3 831$25,7| 0,75
1013 449 452.035864,3 | 314.577849,6 | 138.358814,7 1.008$76,5 | 308%14,7 700$61,8 | 0,09
1014 519 381.812814 302.779500 79.033%05 735567 152827 583%30 0,79
1015 510 535.066$36 314.754%$96 220.311%40 1.0305906 424549 606$46 0,59
1016 519 587.787%$48 347.705877 230.,015%71 1.132854 462842 670512 0,59
1017 510 631.697%53 370.001501 261.606852 1.217%14 504523 712%01 0,59
1018 519 818.422881 571.041%82 246.4803%94 1 .576892 474591 1.102%01 0,70
1019 519 1.014.300%$89 691.251569 323.148520 1.954853 622864 1.331$890 (J,68

vio seguir para Africa 2 locomotivas e 20 vagoes de
35 toneladas, o que permittird intensificar os transpor:
tes. E' pois possivel que as receitas excedam 2.000
- contos em 1020, o que representaria cerca de 4 con-

tos por kilometro.

O seguinte mappa mostra-nos a parte com que ca-

da ramo do trafego contribuiu para a receita:

Degignagio Quantidade  Importancia - Receila lotal
Passageiros
1.0 classe. o weey s ohsse 23469 ' 51557830
X CIABSE, . vva e s 00 N A o, 23475 45.753%27
Indigenas.. . 150.466  50,377%93

Cobrancas stpler'n.én.t-a.;'es < 3044 0307882 160.080841

Grande velocidade

Bagagens.....- I o T 270,437 4.980837
Mercadorias. ...--c.i voues 754.807  15.958822
Carruagens e gado.... . . 2179 1.223%28 :
B NOBOS . e 5 <o aid s Pams i i s vs 4108846  26,270833
Pequena velocidade
Mercadorias...... 4 wv ive 03.962.871 679.831571
Carruagens ¢ gado......... 6.852  15.649804
Transportes de servigo da
Companhia......... cene. 20,806,833  14.846837
Djversos ...... ... SR e, - 7.148810 717.475831
Rsceitas eventuaes 20/ .. .. - 28.443868
Receitds fo-a do trafego '
Ponte-Caes.... ... 2 TS — 450022580
RERR 5 dovs hors stk — 11.744%62
Telegrammas - .oo...... )., 11.608 13.647832
Armazenagens. .. «..ce o <o — - 8846460
Receitas hospitalares..... . - 2.862867 ° 82.124510
1.014,300889

Poem-se em relevo no relatorio varios indices da -
animadoras tendencias progressivas da regido.

Assim, o imposto de cubata, que foi de 172 contos
em 1013 14, estd calculado para 1910-20 em 1.188. Os
indigenas concorreram para o frafego da linha com
68 "/, do mesmo. A venda dos seus productos repre-
senta quasi 9.000 contos.

© Teem-se fnstallado no districto varias fabricas.

A produccio das minas de Katanga, em que se cal-
cula haver mais de 300.000.000 toneladas de cobre, de-
veria ter attingido 40.000 toneladas sem as gréves €
outros embaragos que occorreram; foi, ainda assim, de
22.000 toneladas em 10190, )

A agricultura progride no districto e a producga0
cerealifera pode crescer rapidamente de modo que ©
deficit da metropole seja suprido. ,

Os documentos annexos ao relatorio demonstram-=
no exuberantemente. '

Fm 23 de outubro de 1018 a Companhia propoZ
a0 Governo que a auxiliasse, pois estava luctando
com falta de material circulante, pondo-a em condi-
¢oes de o adquirir para dar vasdo ao trafego, princl-
palmente de productos agricolas. Era uma questio dé
£ 180.000 que seriam sobejamente compensadas pelo
oiro que se deixava de exportar para preencher o nos

~ so deficit cerealifero. Nada conseguiu.

A. cultura do algoddo estd iniciada em vastas re-

gioes entre a Rhodesia e o Congo, podendo attingil

grandes proporgdes. ,
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No discurso pronunciado por Mr. Robert Williams
naAssembléa geral de 3 de dezembro de 1919 da 7axn-
ganyika Concessions Co. Lfd. deu conta o iniciador
do caminho de ferro de Benguella das negociagoes en-
taboladas para a rapida construcgio até Katanga.

A conta de Ganlios e Perdas accusa despesas de
exploragio e administragio sommando cerca de 851
contos contra 1.014 de receitas. Os juros das obriga-
coes absorveram cerca de 549 contos, de modo que
0 saldo devedor da conta foi de 385.

Insiste o relatorio na necessidade de se fazerem no
Lobito as obras necessarias para satisfazer as exigen-
cias do seu porto commercial, cujo movimento deve
attingir consideraveis proporgoes.

A impressio que nos deixa o relatorio é de ton-
fianca no futuro da linha chamada a ser a principal
arteriade Angola e instrumento poderoso do seu pro-
gresso economico. |
J. Fernando de Souza

Yo ont

£ =2

H circulacao ¢ os precos

As desordens da politica, da administracio publi-
ca, das classes exploradoras e do operariado, salien-
tando-se entre as muitas causas da nossa crise finan-
ceira, econdmica e social, augmentaram esta grave-
mente desde o comego do anno, e ainda mais desde
meados de julho, epocha da constituicio do Governo
do sr. Antonio Granjo. !

As despesas e os consumos, no sentido mais am-
plo destas expressdes, vieram crescendo cada vez mais.
embora sob aspectos de alimentagdo natural e civil
muitos elementos da sociedade venham reduzindo
tambem cada vez mais a satisfagdo das suas necessi-
dades, com circumstancias bem dolorosas em muitos
casos. Ao mesmo tempo decaiam as produgoes e
os rendimentos reaes, porque o trabalho veiu sempre
diminuindo e o capifal veiu entretendo a sua forga no
giro cobicoso das especulagoes.

Como consequéncia necessaria, os males em que
se definem os resultados de um desequilibrio entre o
deve e o haver, entre a despesa ¢ a receita, passaram
a augmentar por saltos rapidos desde o principio do
anno. A divida publicadeve subir mais de 150.000 con-
tos n’este periodo. A circulagio fiduciaria vooude 371.000
contos em 1 de janeiro, de 1920 para 473.000 contos
em 14 de julho, excedendo-se depois o limite legal,
por emissio octilta sem se ter publicado o balancete
semanal do Banco, facto significativo e grave, Apenas
0 voltimos a ter na curta gerencia do sr. Cunha ILeal.
Soube-se enfio que a circulagdo chegara jd a 532.625
contos em 20 de setembro. O dollar, unica moeda de
ouro, e que ao par apenas vale cérca de $93, chegava
i4 em 1 de janeiro a 3$30, galopava até 5§30 ao for-
mar-se o govérno do sr. Antonio Granjo em 18 de ju-
lho, e depois em quatro mezes voava a mais de 9§00,
tendo assim uma depreciagio de perto de 900 °/s. O
déficit do Thesouro, por causa dos cambios e das sub-
Vengoes aos funcionarios, galgava de perto de 100.000
contos em janeiro, a cérca de 120.000 em julho, € a
cérca de 220.000 em novembro, tendendo para 250.000
@ para muito mais ainda. A carestia da vida, como re-
Sultante de tudo isto e do resto, quasi dobrava desde ju-
lho, com disposigdes para agravar-se ainda, augmen-
tando assustadaramente as dificuldades sociais, so-
bretudo nas classes liberais e medianas.

E' verdadeiramente desolador o seguinte quadro
Comparativo, ‘que podémos elaborar com respeito aos
Precos de alguns artigos de primeira necessidade,
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considerande apenas os que sio consumidos pelas
classes menos abastadas e excluindo os objectos e
generos de -luxo, palavra que hoje tem uma extensiao
immensamente mais larga do que em 1914 :

Ju}g& de margo de oun mais °; novembro on mals

1920 sobre 1914 de 1920 o, sf1914
ALTONNE 5 e cemosr os 324 S48 100 260 150
A MTOZ . eecuononnnens 12 1500 733 1540 1233
ARBI S 5 S en s snisins $34 1320 250 5800 1370
Bacalbau., i ik 520 1820 500 2820 1000
Baglal s, oisak i $38 2520 478 5800 1215
BRES, < . v aavavion S03 524 700 $45 1400
Bl s e ey i $54 1820 122 1860 196
Calendoa i via vus 3550 223800 D28 403800 1042
Carneird e ice e o 828 1820 428 2800 621
Corvan.... el 8035 $12 22 $50 1328
¢t PR RO [ s S 2800 84800 300 16800 700
Farinha de milho,.. « S08 540 100 870. 750
Ol (TR SR T 48 T TS 20500 703800 250 110800 450
Feijio. ...... 6 Sdsen $O7 #50 614 $75 971
87 Tt YR IS SR $10 S46 360 370 600
Hortalica....... «-.. 310 850  .400 860 500
FO PR e 6300 30500 400 120800 190
] i $10 530 200 $40 300
Manteiga...o.ooveeen $80 2840 200 6800 670
Ovos.. ... s S 824 1520 400) 23520 816
Tt ST TR A 309 $40 344 40 34
B R e < it s £30 1820 344 2800 566
Petroleo ...... 095 $00) 420 595 900
Queijo. 860 2880 366 6800 900
Sabio, . S08 1340 1677 1860 1900

Podemos assim calcular que jd o custo da vida
estd perto do décuplo do que era em 1914, tendo
quasi dobrado desde a tultima primavera. Apenas a
renda da casa se¢ conservou igual em muitos casos,
elevando-se, porem n’outros, ao duplo, ao ftriplo, ao
quddruplo e a muito mais ainda. Esta situacdao é visi-
velmente grave e exigia do poder publico, das clas-
ses exploradoras e do operariado tudo o que fosse
preciso para se melhorarem com a maior rapidez pos-
sivel as nossas condi¢cies de existencia. E é em tal
momento que se vem ainda desenvolver a circulagio
fiduciaria, como dizemos no Boletim Commercial e Fi-
nanceiro ! :

Todos os economistas estio de accordo em que as
excessivas emissoes de notas veem concorrendo, mais
do que oS outros factores, para a desvalorizagdo da
moeda, para o aggravamento dos cambios e para a
carestia da vida, temivel adversidade em que todos os
males reiinem os effeitos da sua influencia nefas-
ta. Pelo contrario, a situacdo tende amelhorar visivel-
mento nos paizes onde se obedece & politica de sanea-
mento fiduciario & contraccdo de creditos.

O primeiro caso vé se ainda hoje na ltalia. Os nu-
meros indices do professor Bachi, relativos ao anno
actual, mostram o seguinte movimento.

780

MIBEEO a8 o5 vliidsi

NEKIO 0% ors +¢/ e o il Seieals oldy 830,3
JUAhG. « o s Boaedhniin ey, g 774,7
1111 (o) TR SR R Ay ; 172,4
AgOStO« . vu s uvseviaveanis, 705.9
Setembro.. - .. A AT 832,2

E’ que ao mesmotempo a circulac@o fiduciaria do
Banco e do Estado, representada em milhdes de
liras, seguia esta linha, apesar de ser mui diversa da .
nossa a politica financeira italiana: °

Margo. .. ..ve.vecivieen. 18,465
L0 R A AT T 10.307
JURNO < o0 oy g v dasennin 1 1 2008F
AGOSI0 s e e g waaieiely 20.225
Setelrbro. s« oo snwe, veiind 20225

Vamos ver os effeitos oppostos nos Estados-Uni-
dos e na Inglaterra, onde se vem obedecendo a me-
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lher politica monetaria e onde se veem restringindo
os creditos bancarios, systematicamente, para sanear
0 organismo econdémico, provocar a venda dos sfocks
acambarcados e baratear a vida. Nos Estados-Unidos
0s numeros indices, cuidadosamente observados sobre
06 artigos de consumo, fiveram este movimento :

Dollares
{1750 7T T PR R L g 8.6566
» . Dezembro..-«xs-. 0.0354
1915 " ¥ o B e 10.6473
1016 g 'ABN g N IR 13.6628
1017 L e Ty 17.5900
1918 " 10.0151
1910 PR T e (U 20.1756
1020 Janeiro.. ... o ey 20,3638
n. Fevereiro ..« ... ' 20.8690
o MargO e, «<s suena 20.7950
¥4 ADER S Sus e A 20.7124
¥ MO 0 S e v 2001341
v JUAHO-so S e v 19.8752
h  JWIRO.. Genis oy owa 10,3528
n  Agosto...... 1 ORI [ L2745
p o Setembro, ... ... 17.0746
. OUtUDTO: « - coerepss - 1069004

Vemos assim que, desde dezembro de 1919 a ou-
tubro de 1920, o numero indice desceu de 20.1756 a
16.9004 dollars, no conjuncto dos 96 artigos conside-
rados. Foi uma baixa de 16 °/s, Fazendo-se a compa-
ragao com o indice de julho dc 1914, conclue-se que
o actual nem chega ao debro e € j4 niferior ao de de-
zembro de 1917

Certamente varias causas concorreram para esfe
resultado venturoso. Mas todos estio de accordo em
que a principal de todas foi a sabia politica financeira
que para atenuar as inchagdes monetarias permittiu a
exportagdo de ouro e levou os bancos a diminuir os
creditos dos seus clientes, embora d’ahi resultassem
fallencias, economica e socialmente salutares.

Segundo as estistaticas officiaes desde janeiro a
agosto de 1920 o ouro entrado nos Estados-Unidos
attingiu a somma de 152,34 milhdes de dollars; mas
o que de 14 sahiu no mesmo periodo chegou a 225,72
milhdes. Houve assim um excesso de 73,38 na expor-
- tagdo. De 10 de junho de 1019 a 10 de agosto de 1920
a diferenga no mesmo sentido foi de 304,64 milhdes.
Tudo isto representa uma diminui¢io do meio circu-
lante, com todas as vantagens que d’ahi resultam,

A Inglaterra vem obedecerndo 4 mesma orientagiio,
fun-damentalmente, embora nio se permitisse ainda a
exportacdo do ouro amoedado, por serem muito diver-
sas as circumstancias. Ahi estabilizou-se com todo o
empenho a circulacio de notas (354 milhdes de libras
em outubro de 1920 contra 356 milhdes em outubro
de [1919) e provocou-se uma forte contracgio de cre-
ditos nos bancos. Os resultados veem sendo muito
apreciaveis.

Os numeros-indices apresentaram ahi o seguinte
movimento :

1014 1000 v+ ¢x 50505 116.6
1918 Dezembro. ..... 277.0
1019 Dezembro....... 334.7
1920 Janeiro:-....--.. 353.1
v Fevereiro. ... 370.9

#  Margo ..«:<n.ieqs 370.0
.00y | 1 SO LR 374.2
s (AR e P e 372.7
Junho..-wevou-. 350.7

. Julhe. v . 358.0

v AgOSIO s csaire s 3D2.0
» Setembro.. .... 3475
® . Qutubros s uid. it 132001

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O custo da vida ndo chega a ser o triplo do que
era em 1014, Vem descendo auspiciosamente desde
fevereiro de 1020, Julga-se que tende para um nivel
que nao ficard muito distante da situagido existente no
comego da guerra. . :

Em Portugal estamos no decuplo e temos de ir
muito alem ainda pela continua¢io da nossa errada
politica financeira. A desordem fiduciaria e bancaria,
longe de ter sido combatida, é positivamente animada
pela governagao e pelos elementos preponderantes e
especuladores, Por isso e por fudo o mais, a nossa cri-
se é porfim uma successio de catastrophes financei-
ras, economicas, sociaes e domesticas. Ndo se quer
ainda o remedio, que no fim ha de ser bem amargo !

Quirino de Jesus

S - %
e

Ministerio do Gomercio & Comunicacoes

Secretaria Geral

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro do
Comércio e Comunicagdes, que seJam louvados o fenente-coronel
de engenharia, Raul Esteves, comandante do batalhido de sapado-
res de caminhos +le ferro, ¢ bem assim os oficiais, sargentos e pra=
¢cas do mesmo batalhdo, pela zélo, competengia e espirito de sa-
erificio que tém evidenciado durante o periodo das greves na Com-
vanhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e nos Caminhos de

erro do Estado. X !

Pacos do Govérno da Repfiblica, 19 de Novembro de 1920.
— O Ministro do Comércio e Comunicacoes, Francisco Gongalves
Velhinho Coorréa.

A tonelagem mundial em construccdo

O jornal inglez «Lloyd Register» publicou a nofa
comparativa da tonelagem em construcgdo nos princi-
pais paizes do mundo em 30 de Junho de 1014, 30
de Junho de 1019, 30 de Junho de 1920:

1914 199 1920

Inglaterra 1.722,124 2.534,050 2.534,050
BYARCR v« viamsaone » 226,779 109,615 226,779
BRalE ordiinicns:. vi s 69,008 271,620 69,620
JA080 . 5 s e s 01,510 282,060 01,510
NOTUERA .« - v s vrvieias 38,776 62,441 87,539
DINAMATCa v vss s =% 25,671 7,771 118,439
HONanta,; /o= oo 116,137 210,332 308,015
Hespanha.......... 44290 118,854 101,432
SUHELIA NS b il 17,001 07,245 125,809
Estados-Unidos. . . . . 148515 4.185573 2.105,950

De 1919 ao anno actual a tonelagem em construc
¢io augmentou pertanto em quasi todos os paizes da
Europa.

O Japio e os Estados Unidos, depois d'uma con-
sideravel subida em 1919 sefreram uma grande demi-
nuigdo em 1920

Parece que a actualidade dos estaleiros navais
mundiaes alcangou de 31 de Margo ultimo o seu pon-
to culminante, e que as cifras do trimestre corrente
marcardo no seu conjunto um ligeiro retrocesso, em
comparagao com as de 30 de Junho, as guaes tambem
significavam uma diminuigdo comparada com as do tri-
mestre procedente. '
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Memorias d'outros tempos

Pessoas varias a quem — como velhos — temos fa-
lado do que era o servico dos caminhos de ferro ha
cerca de 50 annos, nos teem aconselhado que publi-
quemos essas recordacoes que teem fopicos bem cu-
riosos para a comparacio com o presente, tanto no
trabalho, como no modo de o executar; os elementos
de que se dispunha, a organisacio que entio, em
muitos sentidos lhe faltava, a forma porque se lhe re-
mediavam essas faltas, a boa vontade com que cada
qual se lancava ao trabalho, com dedicagio, com
amor.

Muito temos hesitado em fazel-o, porque, por ve-
zes, teremos, que personalisar referencias que poderdo
ser tomadas 4 conta de vaidades pessoaes, que nao
possuimos nem razao para ellas temos. E temos adiado
a exposigio, contra o parecer de amigos que nos ins-
tigam a faze-la, reputando de interessantes essas re-
cordacoes d’um velho que alguma coisa foi, pelo es
forco do seu braco e da sua boa vontade, no servigo
ferroviario, do qual, hoje affastado da sua actividade,
ndo deixou de ter saudades.

E observam-nos gue bom é que lancemos 4 publi-
cidade estas memorias, emguanto a ideia as concate-
na mais claras e mais facilmente, e emguanfo ha tes-
temunhas de varios factos—as raras que vao ficando
d’essa ceara que a foice da morte vae ceifando dia a
dia - |

Cedemos a taes instarcias encetando uma pe-
quena série de artigos que alguma coisa dardo a co-
nhkecer do que era o pessoal dos caminhos de ferro
portuguezes no meio da segunda metade do seculo
passado.

Ver-se-ha, transparecendo n’estes artigos, o espirito
de desciplina, de consideragdo para com 0s superiores
sem quebra da dignidade para a classe ou para 0s seus
membros aos.quaes ndo se ensinava ainda que quem
manda ¢é sempre um tyranno, quando nio € um ban-
dido e que ganhar o pdo obedecendo a ordens ou re-
gulamentos é ser escravo. .

Se entdo se fallasse aos empregados de caminhos
de ferro—talvez porgue ainda se nio chamavam “fer-
roviarios» — em gréves, em solidariedade, nao perce-
beriam o sentido, e entio se lhes fallassem em sabo-
tage abririam os olhos, espantados, iriam ver no dic-
cionario, o significado; e achando que. é “fabrica de
tamancos», dariam dois murros em quem lhe tinha
chamado tamanqueiros.

Era assim, o pessoal d’outro tempo, como o0 po-
dem testemunhar todos os que d’elle restam, e d’elle
teem saudades.

Comecamos, pois, por um capitulo que poderiamos
intitular, em antigo estylo Rablaisiano, sem nos dar-
mos ares de Pantagruel... de pechisbeque:

Como o auctor d’estas linhas entrou para o cami-
nho de ferro :

Corria o anno de 1872 e quem estas Memorias es-

creve achava se n‘'uma situagdo embaracosa, quanto 4
sua posi¢do social : desempregado, ao mesmo tempo,
das suas occupacgdes que lhe davam trabalho e recur-
SOS para viver. ;

O escriptorio de agencias hypothecarias, antiga-
mente de Marianno José Cabral, depois de Fillippe
‘Theodoro Pinte Furtado, dirigido pelo intelligente con-
tabilista Joio Antonio Lopes—o Lopes corcunda, como
era tdo conhecido nos nossos palcos onde tinha varias
pecas— havia fechado, por motivos que ndo veem
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agora para o caso; o Jernal da Noite, do grande es-
criptor e mestre do jornalismo Antonio Augusto Tei-
xeira de Vasconcellos, onde féra um dos redactores,
com o, felizmente ainda vivo e querido amigo, Fran-
cisco Serra, Santos Nazareth, j4 ha muite fallecido, e
outros, havia quebrado.

Uma farde, quando, na redacgao trabalhavamos,
preparando o numero para sahir d’ahi a pouco, igno-
rantes do que.nos ia succeder, entrou Teixeira de Vas-
concellos, e parando ao meio da casa, disse para todos,
com aguelle leve gaguejar que lhe era peculiar:—Meus
amigos: fenho a dar-lhes a ftriste noticia de que estio
todos no olho da rua.

Levantdimos a cabeca, pararam as pennas de fabri«
car noticfas, e o nosso olhar interrogou o Mestre.

E’' que o jornal estd fallido; ndo ha vintem, nem
mesmo para pagar este mez; e portanto, pas d’argent
pas de suisses; cada qual procure emprego, no que
eu os ajudarei, porque conheco muita gente e estou
prompto a recommendal-os; é mesmo o men dever.

Pelo que nos respeita, fratdmos de procurar collo-
cacao, como era preciso e urgente.

Um feliz acaso fez que encontrassemos, na rua
Augusta, poucos dias depois, um hespanhol, condisci-
pulo da collegio, que nos disse estar empregado nos
caminhos de ferro.

A proposito, nao nos lembra de qué, citava-se, en-
tio muito, nos jornaes, o nome de Miguel Queriol,
um dos mais distinctos, e mais notaveis funccionarios
superiores da Companhia.

Perguntande ao hespanhol como st poderia con-
seguir entrar para ld, aconselhou-nos, o nosso amavel
interlocutor, que nos dirigissemos a elle. Era Queriol
guien todo lo mandaba; seria facil, se elle quizesse, le-
vando-se-lhe uma boa recommendacio.

LLogo resolvemos aproveitar a offerta de Teixeira
de Vasconcellos, e fomos recordar-lh'a. Promptamente
nos deu uma carta de apresentagio, com a qua! pro-
curdmos em Santa Apolonia o illustre entio chefe do
Movimento e Trafego.

Recebeu-nos, no seu gabinete —hoje, n'uma repar-
tigio de Servigo de Tracgdo, leu a carta, franziu o so-
br'elho e ouviu a nossa exposicao de habilitagoes e
pedido verbal. E terminada ella respondeu nos:

— Olhe; eu vou admittil'o perque me parece que
o senhor é um rapaz com vontade de trabalhar e dard
um bom empregado; ndo, pela apresentagdo que
me traz, porque lhe fago isto:— e tomando de so-
bre a mesa a carta que levavamos, rasgou-a e lan-
cou-a no cesto dos papeis, accrescentando — pois este
sujeito que faltou a um contracto que fez com a Com-
panhia, ainda me vem fazer pedidos!

Fora o caso que Teixeira de Vasconcellos se
compromettera a fazer executar, na typographie do
jornal, uns impressos para o caminho de ferro, rece-
bera uma certa somma adeantada, que empregou nos
seus apuros.no jornal, e nio fez os impressos. |

E aqui estd a razio porque no dossier d’este em-
pregado que existe na Secretaria do Conselho e do
qual constam todos os documentos que lhe dizem res-
peito, desde a sua entrada para o servigo até a sua re-
forma, nao ha um so pedido, recommendacao ou em-
penho, ném mesmo a apresentagao com que foi ad--
mittido. | 3

Depois, Queriol fez-nos passar deante da vista o fu-
turo que nos esperava se nos dedicassemos ao Servi-
co do Movimento, onde, segundo o seu dizer, podia-
mos ser chefe de uma estagdo.

— E um chefe de estagio, dizia-nos, é um rei peque-
no na sua terra; todos o consideram, todos o con-
sultam; recebe presentes, convites para qualquer
festa, etc.
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Logo mais farde verificimos quanto Queriol exag-
gerava as cores do quadro, nao por mentir proposita-
damente mas porque elle, no seu amor pelo métier
via as coisas por um prisma bem differente da reali-
dade-

Combinou se que no dia seguinte o pretendente iria
responder se lhe convinha ou nio o logar que poderia
obter e que possivelmente 6 levaria a sahir de Lis-
boa.

Com effeito, no dia seguinte entrava o pretendente
no gabinete do que foi seu chefe, e amigo até 4
morte, a dar-lhe a resposta affirmativa.

Tomada nota da filiagcdo, naturalidade, edade, ha-
bilitagoes, antecedentes, etc. Queriol mandou por (é o
termo usado) uma communicacio, modelo X 14, ao
senhor Brito que entio chefiava a estacao de Lis-
boa, mandando que o novato ahi fosse admittido a
praticar no escriptorio de chegadas, documento com
que se apresentou ao dito Chefe, que seccamente lhe
disse : —Venha amanha 4s 9 horas.

A’ hora marcada, do dia 1 de outubro, ld estava,
o proposto praticante no gabinete do inurbano chefe
que, depois o soubemos, caprichava em forcer tudo
que lhe era mandado superiormente.-- Va por ahi aci-
ma, lhe disse, e apresente-se ao snr. Lobo.

Muito nos ftemos rido, depois, ao lembrarmo-nos
de que, indo fazer a primeira entrada n’'um escriptorio,
envergaramos o melhor fatinho domingueiro. Uma
bella gravata plastron de setim roxo, como entio se
usava, com o, competente alfinete, que nos cobria o
" peito, chapeu alto de lustrosa seda na’ cabega, e nio
sabemos até se luva de pellica, eis a toillette com que,
no molhe n.” 1, nos apresentdmos ao sr. LLobo, a quem
iamos projectando dar excellencia, mas que, com sur-
presa, vimos ser um modesto empregado, factor de
carregamento, de bonnet sebento e ponta de cigarro
na orelha.

Recebeu-nos muito amavelmente, nm pouco vexado
(pobre homem que sempre ficimos estimando!) de
tratar com pessoa de tio fina apresentagao. e disse-nos,
apontando-nos um banco com os pés partidos, substi-
tuidos por pedacos de madeira d’'uma tampa de cai-
xote, junto d’'uma mesa lustrosa, por successivas ca-
madas de sujidade :

— Faca favor de sentar-se ahi.

E afastou-se. Ficimos desapontados, sem saber que
fazer nem que pensar.

Pouco depois, passava junto da nossa (?) mesa um
grupo de tréz trabalhadores, sujos, rotos, cheirando a
suor, que nos disseram imperativamente :

— Prante 14 que sahimos ds 10; vamos almo-
gar.

- E apontavam-nos para um caderno de papel, im-
mundo como a mesa, que estava ao lado de um .isola~
dor telegraphico de louga, quebrado, que, inverfido
f.pregado 4 mesa com um prego, servia de tin-
eiro. |

Fazendo-nos forte para vencer a repulsao que toda
aquella sujidade nps inspirava, 14 procurdmos, na pa-
gina aberta da sebenta costaneira os nomes do Manuel
da Rafa e do José Berbigdo, os dois productos zoologi-
cOS, Queé nos ensinavam os primeiros passos no servi-
go ferroviario; e em frente de cada um d'esses no-
mes escrevemos “10 horase.

A estes, outros se seguiram, que descarregdimos no
sujo caderno com a hora respectiva a que elles sahiram,
servindo-nos do nosso relogio d’algibeira, porque ou-
tro ndo havia no molhe.

E a isto se cifraram os primeiros trabalhos em ser-
vico de caminhos de ferro. , .

Devemos concordar que a nossa iniciagio no ser-
vigo qada teve de auspiciosa.
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Carris de ferro de Lisboa

Como dissemos no nosso numero de 1.” do mez
passado, esta Companhia pediu 4 Camara auctorizagao
para elevar as suas tarifas:

a 99 reisa 1." zona, e ndo 12 centavos como disse-
mos; .
a 15 cenfavos.a 2."

e todas as mais a 5 centavos cada uma.

Os bilhetes de assignatura dupplicardo o prego des-
de janeiro proximo, ficando em 120%00 por semestre,

A Companhia propde-se manter este augmento
s durante tres annos, esperando que n’essa epocha,
embora o carvao nao tenha descido de preco, poderd
dispér de forca hydraulica para accionar as suas ma-
chinas, o que lhe permittird explorar a tracgao electrica
em condicgoes muifo mais economicas.

A comissio camararia que examinou a escripta da
Companhia foi de parecer que o pedido deve ser at-
tendido. _

Realmente a situacdo dos cambios e o pregco do
carvao estio dando 4 Companhia Carris o caracter de
rasoavel nas suas exigencias, embora, assim fiquemos
com pregos da viagdo electrica muifo mais elevados do
que em qualquer oufra parte do mundo.

O prego de 99 reis na 1.* zona é uma singularida-
de que 4 primeira vista ndao se percebe, mas explica-se
pela necessidade de evitar o elevadissimo imposto de
20 por cento que pesa sobre bilhetes de passageiros
n'este paiz original, onde tanto se blasona de protec-
¢Oes aos menos abastados, e se exige esta enormida-
de de imposto a quem anda, modestamente, de carro
de carreira ou de comboio, mesmo em 3." classe, tra-
tando da sua vida.

Assim, se a Companhia puzesse 4 1.* zona o preco
de 10 centavos, teria de sobrecarregal’o logo com 2
centavos de sello; e como, pelo decreto n.° 7027 A de
15 d’outubro ultimo, foi ainda creado mais 0 emolu-
mento de 67/, sobre esse imposto, a Companhia teria
que cobrar mais 0%00,12 por bilhete, do que lhe resul-
taria cobrar 3 centavos ou 13 centavosna 1." zona,

Lucrava assim quase 1 centavOo mais em cada bilhe-
te, mas estes ficariam nao sé por um preco elevado
que, prejudicando o publico afastaria a sua affluencia
aos carros, como exigindo difficeis trocos da pequena
moeda, que sao hoje o martyrio dos conductores e pas-
Sageiros.

Como estabelecendo a Companhia o preco de 99
reis o publico ndo terd meio de the pagar menos de
10 centavos, dd-se 0 caso de ser opprovada pela Ca-
mara .- uma tarifa que subrepticiamete transgride uma
lei do paiz, para evitar uma exforsde que, para o caso
representa uma lei estupida e injusta como esta.  «

Para o provar, basta ver que, quem aluga um au-
tomovel a 20800 escudos 4 hora (como hoje se estd pe+
dindo, e mais) nada paga de imposto; quem vae né ele-
trico do Rocio 4 praca do Commercio ou em 3." clas-
se de comboio, de Lisboa-R. ds Larangeiras, ou, 0s
operarios, de Lisboa-P. a Brago de Prata, tem que pa-
gar 3 centavos de sello.

Ha mais outra singularidade: — na elevagio de ta-
rifas concedida pelo governo ds linhas férreas para as
ajudar a sahir dos seus apuros, o fisco lucra conside-
ravelmente, porque muitos bilhetes que, ao prego sim-
ples, ndo pagavam impostos, passaram a pagal’o por-
que o preco foi dupplicado; e muito mais agora lucra
com os novos 100 por cento,

Um bilhete de tramway de Lisboa até Damaia ou
até Olivais; 3 * classe, nada pagava de impostos se as
tarifas ndo tivessem sobretaxa; mas paga-se, por esse
motivo, desde que véi alem da Cruz da Pedra ou do
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apeadeiro e do Rego. Pois com as novas sobretaxas fi-
cou pagando-o o simples bilhete para Campolide, quer
dizer, todos os bilhetes dos comboios tramways mesmo
os de 3. que sdo a classe dos desprotegidos da for-
tuna.

A proposta da Companhia Carris ndo nos merece
censuras antes a achamos justa e honesta.

E o nosso leitor habitual sabe que nunca defende-

‘mos a Carris quando ella merece censuras; mais li-

berdade temos agora para falar. '
E por fim — ao menos — fixa-se n‘este pedido um

‘ponto que muito nos agrada; e é que durante trez annos

nio haverd nova elevagao.
Valha-nos isso.
"" :!f.éls

Ainda a gréve

Continua sem solu¢do a gréve de uma parte do
pessoal das rédes do Sul e Sueste e Minho e Douro,
tendo accudido ao convite do Conselho para reentra-
rem no servico, uns cento e tantos empregados do Sul
e Sueste.

O servico vae melhorando lentamente, na medida
do possivel, em todas as rédes attingidas pelo ultimo
movimento, fazendo-se na Companhia Portugueza os
comboios do actual horario provisorio que evidente-
mente nio satisfaz as exigencias do publico, resultan-
do uma enorme aglomeracio de passageiros em todos
os trens, e porianto, a falta de commodidades com
que se viaja e a falta de transportes com que se
lucta.

D'estas irregularidades se queixaram, no parla-
mento, dois deputados que por certo nao se lembram
de que foi uma lei do governo provisorio de 1910 que
consagrou o direito 4 gréve, e de que teem sido os go-
vernos seguintes que as teem consentido, tornando-as
doenca endemica do paiz, mesmo antes da guerra nos
ter deixado, em ftriste heranga, como €m todos o0s
paizes, a questdo social com as suas mais terriveis con-

sequencias.

Ignoram tambem, ou $30 cegos, como 0s que nao
querem ver, os ditos parlamentares, que 0S NOsSsos ca-
minhos de ferro estio, desde ha dez annos, soffrendo
os resultados de repetidas gréves, de imperiosas im-
posicdes do pessoal .€ até dos poderes publicos; do
pernicioso principio das oito horas de trabalho; da nao
menos damnosa propaganda do strabalha pouco” que
se tenta agora ainda, como ultimo recurso para se
lancar o oprobio sobre a classe ferroviaria, effectivar
ho ufaze que andas, mas ndo andes» aconselhado, ao
que ouvimos, pelo novo e phantastico comité negro?

Felizmente que entre o pessoal ha ainda vigorosos
restos de dignidade, de bom senso, que se riem d’esses
tendenciosos conselhos, e vio honestamente seguindo
2 suya vida e até corajosamente cumprindo o seu dever
despresando ameagas € coacgoes.

E’ porisso que, como acima dizemos, 0 servigo vae,
pouco a pouco, melhorando; e agora acabamos dere-
ceber aviso de que j4 o rapido do Porto tem assegu-
rado o Seguimento dos passageiros alem d’aquella es-
tacio até Vianna do Castello, pelo comboion.” 11 do
Minho, e para o Douro, até Regoa, pelo 111 do antigo
horario, vendendo-se, pojtanto, bilhetes directos ao
comboio 41 para esses destinos. .

A proposito dizemos que, por motivo de na maior
part e das Imhas, 0S horarios estarem n'um regimem
puramente provisorio, temos ha dois numeros suppri-
mido a nossa tabella de horarios, que ainda tentd-
‘mos restabelecer n’este numero, se a tempo tivessemos
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recebido elementos para a completar, com certo ca
racter de valor per uns dias.

Mas tal nio succedeu; e de todas as direcgoes que tem
a sua séde no Porto, e 45 quaes nos dirigimos no dia
26 nem uma resposta recebemos.

Pode mesmo ser que as nossas sollicitacoes, envia=
das pelo correio, ainda I4 nao chegassem

E

Uma nota interessante veio nos jornais, que niere-
ce ser registada nas nossas columnas, para a historia

_ das ultimas gréves.

Refere-se ella aos Prejuisos soffridos pelos grévistas
da C. P. por motivo das duas gréves de 1919 (60 dias)
e 1920 (40 dias).

Os honorarios que o pessoal deixou de receber re-
presentaria n’esses 100 dias as seguintes verbas.

Chefes de estacao de 1." classe. . -. 502800
" ” 3.“ N S P 41 1500
Factores de 1.7 classg.+«vveinven, e 346%00
g R e s e ars 208$00
Conductores de 1.* classe. - +.vcven . 430300
" IR Yl RS SN . 306%00
Guarda-freiosde 1.* »  o.encvoeser. 360800
g i ot S S e A 308%00
Carregadores «..--.- «sescoves : 272%00
Agulheiros .« .ovov-orene et ety . 283%00
Machinistas de 1." classe.,«-.c..o-. .. 884%00
U] n 2} B leeie Vi e P v ® o 796500

= TR Lt e S 19, TP P 690%$00
Fogueiros » 1.' 7 «ooe ceni..e. 602$00
", i 2N i pa i 8% g tae gy 551$00

Ha ainda a contar, para o pessoal do movimento, a
perda de varios abonos, por diuturnidade; horas supple-
mentares etc.

Nio se comprcende facilmente como uma classe,
que vive do seu trabalho, possa assim despresar tao
importantes verbas, mas o facto é verdadeiro e para
se obterem estes numeros bastou simplesmente multi-
plicar por cem o vencimento diario de cada cathego-
ria.

Belra Alta. — Passou em fim a ser feito o servi-
co da cidade de Pinhel, pela estagio do mesmo no-
me, nao s6 de mercadorias como de passageiros, que
até agora era feito para a estacdo de Villa Franca de Na-
ves, e que fazia grande confusdo, e por vezes contra-
tempo.

—= FEsta Companhia representou novamente ao Go-
verno, protestando contra os artigos 7.” e 8.°da lei 952
de 5 de Marc¢o ultimo, e decretos 7017 e 7018 de 12
de Outubro findo, visto que a doutrina exposta naquel-.
les diplomas produzird a ruiha dos seus accionistas e
acarretard para a mesma companhia prejuizos incal-
culaveis. Pede que ao Congresso seja levada uma pro-
posta de lei modificando os referidos diplomas no
sentido de serem acautelados e respeitados os direi-
tos emergentes do contracto bilateral gne aquella em-
presa firmou com o governo.
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GENS E TRANSPORTES

Vehiculos sem acondicionamento acompanhados
de guardas ou conductores

A Direcgdo dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro publicou recentemente um Aviso estabelecendo
regras para o transporte de veiculos acompanhados de
guardas ou dos seus conductores, em condi¢oes iguais
as estabelecidas pela Direcgdo dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste a que nos referimos no nosso ultimo
numero.

’

Comboios especlaes de mercadorias na linha de
Valle do Vouga

A companhia do_Valle do Vouga acaba de estabe-
lecer, por um Aviso ao Publico, o servico de comboios
de mercadorias em pequena velocidade acelarada,
como j4 vigora nas linhas de outras empresas, limita-
do, porem, o numero de vagdes ao minimo de 6 por
comboio.

As mercadorias transportadas sdo taxadas pelas ta-
rifas applicaveis e pelos minimos de peso indicado na

classificagio geral para vagdes completos, cobrando-.

se pela aceleragio a sobretaxa de $03 por tonelada e
kilomeiro, pelo total da carga taxada e percurso maxi-
mo do comboio, com sujeicio ao minimo de 150%00.

O praso de transporte nio deve exceder 48 horas
enfre a partida e a chegada do comboio, salvo caso
de forga maior. Se este praso for excedido, o expedi-
dor terd direito ao reembolso da taxa de aceleracio.

A taxa de aceleragdo ¢ sujeita 4 sobretaxa em vi-
gor de 200 "/,.

A requisicio dos comboios deve ser feita por es:
cripto ao Engenheiro Chefe de Exploracio da Com-
panhia, em Espinho.

Carta de Paris

X111

O Muzeu de Bruxellas.—Santa Marla de Belgm.—D, Jodo il na
Cathedral de Bruxellas. — @ nossa estagio central de cami-
nhos de ferro.

Ninguem que vd a Bruxellas deixa de ver os mu-
zeus, a praga da Camara Municipal, cathedral e o
Grande Parque. Todos estes atractivos levam 4 von-
tade trez dias; e mesmo assim, ¢ preciso medir o tem-
po, porque sé o muzeu d'Arte Antiga, nos faz esque-
cer uma manha inteira, taes sdo as obras d’arte que
elle encerra tanto em esculptura como em pintura. E
uma innovagao ali se encontira, chamamos-lhe inno-
vagdao, porque nio a temos encontrado em muzeus.

E' que todos os quadros, todas as esculpturas,
alem do nome do auctor, tem uma pequena legenda
que auxilia a comprehencdo do assumpto tratado no
quadro ou na figura.

Em todaa parte, em Portugal sobretudo, 4 entrada
dos muzeus vendem-se postaes illustrados catalogos
elucidativos.

Esta maneira de exclarecer o publico, indispensa-
vel a quem tem uma nog¢do segura das coisas da arte,
ndo é acceita, porem, por noventa e cinco por cento
-dos visitantes, para ndo exportularem um franco, pelo
livrete, os quaes passam perante as obras mais valio-

B

As demais condicoes deste servigo siao indenticas
4s que vigorarem n’outras linhas.

Bllhetes de assignatura na linha de Guimaraes

Entrou em vigor desde o dia 15 de outubro ultimo
a nova Tarifa especial n.° 6 de g. v. nas linhas de
Bougado-Guimaraes-Fafe, para bilhetes de assignatura
trimestraes, semesfraes e annuaes entre estagoes d'a-
quellas linhas. ; .

Os precos dos bilhetes estabelecidos por grupos de
cinco kilometros desde o minimo de dez, sio os se-

guintes:

Distancias entre os pontos Por 3 mezes Por 6 mezes Por 1 anno

extremos n qune se refere a —— S

assignatum Pel 3d Pd e rd Xl

m——-‘—-——_—_

Até 10 kilometros. .... 32300| 16$00{ 48800| 24800| 72%00] 36%00

11 a 15 kilometros| 42800 21800f 6G2$00] 318500] 92800] 46800

16 » 20 " 50800( 25800{ 74$00] 37800]110800] 55800

21 » 25 » 54500 27800 808$00| 40800[120800{ 60%00

9% n 30 " 58800( 20800] 86%00( 43%00(128800] 64800

31 » 40 " 6OS00] 33500] 98500] 495001146800 73800

41 = 50 " 2800/ 368001108800 54%00(162500] S1$00

51 # 60 . 78800 30800116800 585001174$00" 87800

Os estudantes até 18 annos gosam da redugio de*
30 °/, nos pregos dos bilhetes de seis mezes ¢ um anno.

As requisicoes dos bilhetes devem ser feitas com
antecedencia de oito dias em qualquer estagio e me-
diante o deposito de 5§00 que é restituido em troca do
bilhete.

As demais condicdes d’estes bilhetes sdo identicas 4s
que vigoram nas tarifas analogas de outras linhas.

sas com menos attengio do que por uma montra d'u-
ma loja de modas. ; .

Isto nido acontece em Bruxellas, pois toda a gente
se demora em frente dos quadros, 4s vezes em pro-
funda admiracdo, visto que, pela legenda, sabe o que
estd vendo.

A pintura flamenga domina em absoluto, tendo
tambem alli a escola hollandeza um lugar de desta-

ue.
; A esculptura, que occupa todo o rez do chdo, tem
trabalhos d’um inestimavel valor artistico.

D'este passdmos ao Muzeu de Arte Moderna, me-
nos notdvel, sem duvida, mas um grande repositorio
de obras, tanto de pintores flamegos como estranget-
ros. E 14 encontrimos um magifico quadro de Von
Mayer, reproduzindo com fidelidade o interior da
egreja dos Jeronymos de Belem, o que nos deu im-
IMenso prazer. |

¥ L »

Outro dia consagra-se bem, da parte da manha ao
Hotel de Ville e 4 cathedral de Saint Godule; na pri-
meira passa-se bem uma manhd, e sobretudo se se
quizer assistir 4 eerimonia dos casamentos, o que tem
qualquer coisa de pittoresco.

Na sala para esse fim destinada, com um alto es-
trado, onde se realisa a cerimonia, tomam logar os di-
versos noivos e respectivos convidados.

A’s 11 horas entra o Burgomestre, um velhote sor-
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ridente, fardado de grande uniforme, tendo pendente
do peito todas as condecoragoes que ha no mundo.
Toda a gente se levanta, elle saiida a multiddo, e va-
Mos 4 cerimonia. _ | .

O Burgomestre, toma a presidencia, dois archei-
ros ladeiam-lhe a tribuna, fardados de azul, lembrando
um pouco soldados da opera-comica; O primeiro par
de noivos avanga com as suas testemunhas. O Burgo-
mestre fal-os sentar na sua frente, 1é-lhes uns rapidos
artigos dos deveres conjugaes, em que o noivo € obri-
gado a supprir sua esposa de tudo o que houver de
mister, ¢ esta de lhe guardar fidelidade; aperta-lhes a
mio, os dois guardas apresentam armas, com grande
aparato, e vamos a outro.

Isto passa n'uns rapidos minutos, realisando-se du-
rante uma meia hora varios casamentos, sobretudo de
pessoas j4 entradas na edade, o que nos daria a im-
pressio de que na Belgica s6 as pessoas edosas se ca-
savam, se nido vissemos entrar na sala, com grande
aparato de archeiros, um novo casal, cuja noiva, no-
va e toda de branco, veiu por um pouco de alegria n’a-
quella série de casamentos 4 S. Gongalo d’Ama-
rante. .

Perguntdmos se aquelle aparato de archeiros era
pela noiva vir de branco, e foi-nos respondido que
para tal cerimonial tiveram os noivos que pagar 150
francos para os pobres da terra, e por isso tiveram
entrada por uma escada especial, com passadeira,
continencia de todos os guardas do edificio, e com
dois archeiros a ladear os noivos, € um mais aparato-
S0, e mais a compasso de opera comica, de alabarda
erguida a fechar o cortejo.

Realmente por 150 francos tanto fausto, nao é
taro...

‘Na egreja de Saint Godule, uma coisa chamou a
hossa attencdo: foi entre os varios vitraes da capela
mér termos encontrado um, com 0S getratos de
D. Jodo 11l de Portugal e sua esposa, encimado com
as armas portuguezas d’'esse tempo.

Por toda a parte se nota, como jd dissémos uma
grande actividade, e para o demonstrar 14 estd a liga-
¢do ferroviaria do Sul com a do Norte, obra gigantc;s-
ca, que atravessard a cidade de 1és a 1és, primeiro em via-
ducto para quatro linhas, e parte em tunnel, no meio
do qual ficard a grande estagio de Bruxellas. Esta
obra paralysada durante a guerra tomou agora grande
incremento, contando-se para breve a sua conclusio.

A proposito, devemos dizer que € na Belgica que
ficou a maior parte do magnifico material ferroviario
entregue pelos allemdes, e é um gosto ver grande nu-
mero de comboivs, harmonicamente compostos de
material do mesmo typo, sobretudo expressos de
grande percurso. : ;

Nos comboios curtos é utilisado o antigo material
belga, no que se nota uma grande harmonia sobretu-
do nos estofos que sio todos encarnados, tanto em
Primeira como na segunda classe, sendo a differenga
apenas n'aquelles serem de peluche.

F a harmonia vae tdo longe, que até nas estagdes,
as salas de espera teem os bancos da mesma cOr e
na mesma disposigio, o que faz lembrar que ellas sdo
compartimentos de carruagens em ponto grande.

Muito havia, porem, a dizer sobre coisas ferrovia-

Has, mas deixamol-as paia mais tarde, quando em

Portugal estiver sanada essa frieira das gréves, e que
aja alguem que possa ter tempo para nos ler, € qui
¢4, dar-nos attencdo.
' Guerra Maio
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Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do
Conseiho Fiseal, presentes 4 Assembleia Geral dos Ac-
cionistas, de 30 de Juuho de 1920.

(Continuagdo)

IV -Divisao de Material e Tracgao

A comparacio do orcamenio de 1919 com a despeza realisada
e d'esta com a de 1918, mostra:

Orcamento de 1919.,.... .. 6:328 965800
Despeza brutaem 1919 (excluin-

do as despezas accidentaes). ... 7:727.197800
A deduzir: Creditos.. . ...... 575.772839  7:151. 424861

Augmento em relag¢do ao or-

CATICNIE, ¢vv s s advsans BRI R A 822. 459861
Despeza realisada em 1918 (ex-

cluindo as despezas accidentaes. . T:134.672884
~Despeza realiaada em 1019

(dem) ntesst sts s bR ENT aDEG 4 Mre 7:151.424861

-+ 16.751877

A insignificante differenga entre os dois exercicios justifica-se
pela diminuigdo do servigo durante a gréve.

O credito de 575.722539, decompbe-se em 190.704897 provenien-
te do pagament6 & Divisdio de Material e Tracgdo das manobras
¢ dos comboios de servigo para transporte de balastro, travessas
¢ outros materiaes pagos respectivamente pelas Divisdes de Ex-
ploracdo e da Via e Obras, e de 385.007842 da liquidacdo feita no
fim do exercicio de 1919, pelos Armazens Gerais das contas pro-
cessadas mensalmente durante o anno por fornecimento de car-
viio e das existencias nos depositos.

Pessozl e gaslos de escriptorio dos Serviges Centraes — Houve uma
differenca para mais sobre o orgamento de 13.278836 e de
10.251898 sobre a despeza realisada em 1918, proveniente dos
augmenios ao pessoal e do mais elevado custo dos artigos de
escriptorio.

condgccio de machinas — Como é natural tivemos menos despe-
za, sendo: _

a) Pessoal - Menos 34.639826 e 21.536871 repesctivemente &
despeza realisada em 1818 e 4 prevista para 1919:

b) Economias, premios de percurso e deslocagoes— A differen-
¢a a menos n'esta rubrica da classificagdo da despeza foi respec-
tivamente de 34.649826 e 21 536§71 em relacdo 4 despeza de ﬁ;lcs
e 10 or¢amento. :

¢) Dormitorios - Gastou-se mais 1.305800 do qute em 1018 ¢
2.4206.96 do previsto no orcamento. A differenga provem de me-
lhorias feitas na limpeza e hygiene dos dormitorios do pressoal de
machinas ¢ do maior custo dos materiaes, utilisos e mobilia n'ele
les empregados. -

Combustivel - No anno de 1919 gastaram-se 159.298 toneladas
de lenha, resto do nosso stock, e 66.016 toneladas de carvio,
contra- 364.080 toneladas de lenha e 20.949 toneladas de carvio
gasto em 1918, :

Estes consumos®repreaentam uma despeza de combustivel de

4:994.478%12 em 1018 ¢ de
5:280.573%73 em 1919 ou

ST ihrs b Bvinreioioyioms 202.095%61 a mais em 1919, apezar do ser-
vico reduzido que tivemos em Julho, Agosto e principios de Se-
tembro.

Considerando, porem, o credito feitono fim do anno pelos
Armazens Geraes, de 385.007$42, transforma-se este exesso de
despeza na economia de 02.971881 em relacdo ao dispendio em
1918 classificado sob esta rubrica.

Na alimentagdo, !impeza e illuminagio de machinas gastou-se me-
nos, tanto em relagio ao orgamento como 4 despeza feita em
101%; mas em lubrificaciio, a pezar da gréve, dispendemos mais
16.047822 do que em 1918, devido ao augmento no custo dos
oleos e ontros materiaes empregados.

Nas depezas de manuteng®o do material circulante houve, pelo
mesmo motivo, diminui¢io de despeza em illuminacdo, aqueci-
mento € limpeza; thas em ensebamento gastdmos mais 3.085824,
devido ao custo dos materiaes para lubrificacio.

Deve notar-se que as economias indicadas sdo todas em pes-
soal, porquanto o custo dos materiaes foi sempre superior ao do
anno de 1918, 2

Conservagdo do material circulante— As despezas comparada
dos dois exercicios, constam do seguinte quadro:
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_ Differenga 'c'h'u;im
Designaglo 1918 1919 =
A mals A menos

Machinas ... .. T 028y 021 49351 120.790822 -§-
e b maoa. 85, 806,300, -3- 2 347403
R 1 1 R Y e )
orgons | wagons v ; [ ' i o
ROARAGH <o soevr o » 45 024R1A) 26 385543 S | . 18 638431

ROl ovaiies 1:326 069513 1:458 932860 153.753971 21 584515

———— L ——— R —.

Differencapara ' :
mais em 1919 .. 182 180856 132 mngﬁs

Apezar do augmento de despeza que se nota na conservagio
das machinas foi menor a producgdo e para atteruar um pouco
os seus effeitos, e attendermos por todos os possiveis meios 4 ur-

ente necessidade de reparar as machinas l}ue depois do emprego

a' lenha ficaram em eStado muito precario, principalmente no
que respeita 4s caldeiras, resolvemos mandar no fim do anno
cinco locomotivas para Madrid, a fim de serem reparadas n'uma
officina que ali se dedica a esses trabalhos e'que os faz para as
Companhias espanholas’ : h

Durante o anno a produccdo de trabalho nas nossas officinas
e especialmente as Geraes de Santa Apolonia foi muito menor da
quet pgdleria ser e insufficientissima em relagiio 4s necessidades do
material.

As pricipaes causas d’'esta dimiduicdo de producgio, foram:

1.* = A agitagio continuada do pesssoal, motivada pplos
acontecimentos politicos e gréves e das reunioes para combina-
rem as suas reclamacdes, o que thes niio deixava a tranquilidade
de espirito necessaria para se emtregarem ao trabalho como de-
viam.

2.,~0 terem deixado de trabalhar de tarefa logo depois de
terem votado, em principio, a gréve, em Abril. |

3.2 ~0 terem estado as officinas fechadas desde 2 de Julho a
2 de Setembro.

4.* - O terem depois de reabertas, e até 15 de Outubro em que
principion a tranquilidade, estado sempre em agitacdio maior ou

menor, havendo por vezes necessidade de intervir a forga publica -

para impedir conflitos que enire os operarios se davam.

5%—A reducgiio das horas de trabalho, que durante o anno
de 1919 foi sempre de 8 horas, ao passo que em 1918 até 13 de
Abril o horario era de 9 horas por dia, @ que é importante,

6.°—Finalmente, a difficuldade de obter, por vezes, os mate-
riaes necssarios a tempo devido para serem empregados.

De tudo isto resultou a deminuigio de producgdo ¢ n augmen-
to do custo das reparagdes feitas e gue em relagio 4 mio d’obra
subiu de 40 7/,

Nos gastos geraes houve o consideravel augmento de 45. 573873,
em parte devido a differenca no custo dos materiaes ¢ da energia
electrica paga d4s Companhias Reunidas Gaz ¢ Eletrecibade e al-
gumas melhorias a pessoal que tem os seus vencimentos classifi-
cados n'esta rubrica, -

Ndo devemos, no entanto, deixar de dizer que nos mezes de-
corridos do exercicio de 1920 se nota uma consideravel melhoria
no espirito do pessoal que s¢ reflete em maior producgio.

Despezas acclidentais
Ordem da Direcgdo Garal n.” | 10—Subscidic de familia
Ordem da Direcgdo Geral n.” 115~Abano a mobilisados

' Quadro compartivo das despezas reallsadas ¢m 1919 ¢ 1918

— P

g

Ordem n.” 110 — Sub- Ordem n." {15.~Abo-
Servigos sidio de familia Differepgas | no & mobilisados Ditferengas
e DivisOes —— em 1919 - —~ ~— em 1919
1919 1918 1919 1918
Admin stracio.| 40702 asdps0|— HOEM JPG0]  T28404) ~  AB2PA
Direcclio Geral
& Secrelaria, M08 70§21 — 14097 7344 521926 - 447881
Armazens Ge
TAGS. +av-se TRy 301850{ + 16543 - 3 B
Bande. oo i 55800 GRS — Q850 -3 S =
Explorache ... |S2.2888 10 [37.242000|— 5.004840] 8 01887519, 65:6500] — 10.738824
Vin e Obras . | S557808] 11306800 — {.749458] ¢ 2310519 4 121800 1 BO1§97
Material @
Tracglio. . J20. 245890124 S91420] — 4 663 6. 184850)14.302563] — 8 117990
Totaes. - [63.482300| 745718370 — 11 80073] 7 728891 |30 397861 |— 21.508370

——— e ——

Para fazer face a estas despezas, contou-se no orcamento ge-
ral com a verba de 96.106°00 para todos os Servigos da Com-
panhia.

Qespezas extraordinarlas

A importancia dispendida sob a rubrica «Novas construceoess
foi a seguinte:

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

e e e

Ampliagio da estagio do Entroncamenio. ... .
Transferencia das Officinas de carruagens e
wagons de Lisboa—P. para Pedra Furada..
Construcgio de dormitorio para o pessoal de
trens no Entroncamento ...........o.e0..
Modificagdes na casa adquirida pela Cmpa-
nhia na Figueira da Foz, a fim de ser uti-
lisada para dormitorio de pessoal...... ..
Abertura de um novo pogo para abastecimento
d'agua na estacdio do Entroncamento... ...
Ampliagio e modificagiio da estagio de Coim-

bra=C. (EXpropriacses), «ovewsvs s snessis
Acquisi¢iio de 24 barracas vulgares, para habi-
tacdo do pessoal bragal das estagoes. ... . !

Santarem, para construc¢io d’uma liuha de
Expropriagio d’'uma propriedade na Ribeira de
FERRUAYAO) s v nivis o s 505 wswms Ry £ 5500 5.0 Cotn il .

Compra de um predio em Cintra, para habita-
CA0do pessoal......c.ocenneee P e
Construcgiio de 20 casas no Entroncamento,
para alugar ao pessoal operario...........
Ampliagdo da estacdo de Aveiro,..... .. A
Estabelecimento de uma linha em Santarem,
para sérvigos da Explorag@o........ou....

Installagio de um novo quadro para correnfe
, tlectrica nas Officinas Geraes........o... ..
Diversos trabalhos em Estagdes, Officinas e
BDBPOBIIOR . . o Vs eadin gk s sleie H g N n (e
Anpliacdo da estacdo de Villa Nova de Gaia .
Corllsguc)qéo da 2.* via entre Gaia ¢ Porto (es-
wWdos) s miwia Fal i s A S s 43 e S ke
Consolidagio de aterros, muros de supporte.
tricheiras, ect., e construcgio de aquedu-
ctos, canos de esgoto, plantaformas da
via € seu saneamento
Installagdes electricas e telephonicas .. ... 3
Diversas vedagoes. .
Assentamento e prolongamento de linhas e ins-
_ tallacdio de para-choques em estagdes. . ... :
Signalisacio da estagio de Pampilhosa, lado
20 Biwtos: iy alsanshe iiai. s R
Diversos trabalhos nas tomas d'agua
Compra do Caes do Rego... vovveuiviiian, 3

Somma.

..................

----------------------

ooooooooooooo

Coimn « Mobilia, Utensilios e Ferramentas » dispendeu-se &

quantia de 22.484835, assim distribuida:

LT T e R it eI O | W2 450800
Direccio Geral e Secretaria. ............ P T 534533
OHUBE: i shasas e b O T TR PR T B 203802
Sy T N e i TS SAAis a3 5.711821
N B CIBREE L 5ot i T nas s ady. oabra by SN LS 2.280800
MERrIal @ TIRCCRD 7. Vi it et s sihnen Snve 6.203%71
Officinas Gerais. . ......... ... s A L B 7 065823
Fabrica de BITHEtes. : . « s« «x viveoss o v onlssn siimmes 20840
SOMMB VS WeiiAeiviasin 22484835

A despeza realisada com « Material Circulante », conforme 0
detalhe seguinte, foi ainda inferior 4 do anno fransacto:

Collocaciio de fileiras em 3 wagons () para se po=

derem cobrir com encerados. . ceivy coiaviinns 31§13
Montagem de tubos de intercommunicacio em 6
wagons fechados da scric(} ................. 05§10
Installacdo de apparelhos de alarme em 4 carrua-
OORNIL e, A 455 WG TP EiN by 201502
Collocacio de rédes fortes nos postigos das janellas 2458
de 3 wagons da serie]......... .. P S 8
SOMUR. 5 a0t s iitsr Odumbidesn 400891
Resumo
Novas COBSITUCEDES ..o vov v vsvanssinsovpsasas 298.108562
Mobilia, Utensilios e Ferramentas. ... ... «.ouv 22.48453‘ ‘
Material cireulante . ....c.vvnvuenqees avvares 40989
SO v covsnne vasvstin san s 321062892

S

A verba dispendida n'este exercicio em trabalhos complmneﬂs‘
tares do primeiro estabelecimento é superior 4 do anno de 191°
em 30.762820, nio correspondendo, contudo, este augmento, N4
totalidade, a mais trabalho feito, porque a maior parte pre®
vem do excesso no custo dos materiais ¢ nos salarios dos operd”
rios.
Para a execugiio d'estes trabalhos faltou-nos, por vezes, 0 ma-
terial e sem © pessoal ario necessario para seguirem com *
rapidez que seria para desejar. !

Cada vez se faz sentir mais a deficiencia das estagdes e do m#®*



terial circulante, parecendo-nos desnecessario repetir 0 que sobre
€ste assumpto tantas vezes tem sido indicado.

Resulta da Exploracéo de 1919
Resumo

|

O resultado geral do exercicio de 1919, foi:

' Receitas do trafego.. .. ....... 13:525,763864 -
Garantias de juro..... ... P 165.525596 " ‘
Receitas fora do trafego .... ... 230.330850  13:500,577518

Deduzinde:

Despesas de Exploracdo.... ...- 11:322.215851
Receita liquida da réde allieia

(nossa exploragdo, sem appli- 5
~ cacdo dos coniractos)... . . 78.605812 ’ |
Impostos em Portugal, . «....... | 218:073827  11:462.283866
Saldo credor da Conta Geral da

Explorachko s Jsi i odids 2N 2:137.203%52

Liguidacdo do exercicio de 1919

Saldo credor da CONTA GERAL DE EXPLO- ’
- RACAO em 31 de Dezembro de 1919.......... 2:137.203852
Novds construcgdes, tra-
balhos complentares e
ONrOS: sveievan )
aterial circulante.... . 400891
obilia, utensilios e fer-
ramentas 22:484835

Insufficiencia na exploragdo da linha
[_ de Arganil (Coimbra a Louza).,...
! Insufficiencia na exploragdo da linha

. de Setil a Vendas Novas

Adeantamentos a liquidar com a Com-
. panhia dos Meridionaes.. . .......
- Subvencdo 4 Caixa de Re-

formas ¢ Pensdes ...... 22.976509
34.470$89

Subvengio & Caixa de Soc-
Prejuizo dos Armazens de Viveres n/

208, 168%$00

321.062592

------------

117.716889
124.595897
12.082%69

- 57.4406%93

iyt v RO e en o4
EXEICICIO: vois oviane A 3 ST SR 30.042859
Impostos pagos ao Ffsco Francez, sobre

obrigagoes de 2.9 grau, relativos ao

exercicio de 1918, que ndo poderam

ser deduzidos aos portadores dos cou-

 pons das ditas obrigagdes... ... coe s 50542975
Restam —Esciidos. s coesevu i oe-

714.300879
1:422.902873

(Continua)
sl
ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes annuncia
Que recebe propostas para a exploragdo das suas oficinas geraes,
Conforme as condigdes que estdo patentes na sua Direccdo Geral,
tm Santa Apolonia, onde se prestardo todos os esclarecimentos.
As propostas seriio entregiies na mesma Direccdo Geral, em cartas
fechadas, até ds 12 horas do dia 2 de dezembro de 1920, mostran-

0-se n'esse acto o documento que prove fer sido efectuado nos
Cofres da Companhia o deposito de 10:000800, e serdo aberfas
{"t‘rantc a Administracio da Companhia, no mesmo dia, as 15
0ras, nos seus escritérios no Rocio, podendo assistir os propo-
Nentes. A base do concurso ¢ a menor percentagem para despezas
geraes, oferecida pelo concorrente. A Companhia reserva-se o di-
Teito de ndo fazer a adjudicacio, sé isso convier aos seus interes-
€5, de excluir as propostas que nio offerecam as sufficientes ga-
Fantias, de abrir licitagio entre alguns concorrentes com as mo-
ificacdes que tiver por convenientes. A Companhia dard conhe-
Cimento aos proponentes, dentro dos 10 dias subsequentes ao con-
CUrso, da resolugdo que tomar. O concorrente, a quem for adju-
dicado o contracto,everd assignal-o dentro do praso de oito dias,
apds a adjucagdo, completando no mesmo praso o deposito defi-
Nitive exigido no contracto; sob pena’de perder o referido dept-
Sito provisorio de 10:000$00. Os outros concorrentes poderio le-
Vantar immediatamente os seus depositos. -
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PUBLICACOES RECEBIDAS

~Anuario de ferrocarriles, por E. de la Torre,
Madrid 1920, anno XVIIl. — Desde o 1." anno desta
publicagao que o seu autor nol'a offerece e a conser-
vamos como precioso auxiliar para estudos ferroviarios,
porque ella encerra os mais interessantes esclarecimen-
tos que, anno a anno, o Snr. de la Torre vae compilan-
do com uma competencia ¢ um criterio que dao ines-
timavel valor a sua obra.

O artigo que vem ao comeco de cada volume é
prova disso, porque n'elle se ricopila com um cuida-
do extremo tudo que de novo se produziu nos cami-
nhos de ferro de todo 0 mundo. E nas tabellas ¢ ma-
pas estatisticos e comparativos que se seguem, encon-
tramos os principaes esclarecimentos sobre toda a ré-
de ferrea mundial, em 1 de Janeiro de 1010,

Um minucioso indice de todas as publicagdes pe-
riodicas, de todos os livros mais recentemente publi-
cados na Europa, sobre caminhos de ferro, e final-
mente, referindo-se a Hespanha, relacio nominal de
todo o pessoal que compde as reparticoes dos cami-
nhos de ferro no Ministerio do Fomento, escalas de en-
genheiros e de fiscais efc.

Na 2.” parte dd-nos, por cada companhia ferrovia-
ria hespanhola, o capital que representa, o nome de
todo o pessoal superior, Conselho de administragio
Direcc¢do, chefes de servigo, de secgdo e numero de
empregados, extencio de cada linha; linhas em cons-
trucgdo ou s6 concedidas, notas da rede secundaria,
estrategica; relacdo de todos os trenvias ou exploragio,
seu capifal, pessoal e material, e por fim varios dados so-
bre as principaes redes de Franga, e toda a rede por-
tuguesa. y

A 3. parte encerra a legislagio mais importante
existente em Hespanha sobre a materia, e todos os de-
cretos, leis e portarias publicadas desde Julho de 1910
a Janeiro ultimo. :

Conclue por um excellente mappa de todas as linhas
da Peninsula.

Almanach Bertrand, para 1921, Livrarias Ailland
e Bertand, Lisboa e Paris. E outro livrinho de que con-
servamos a colleccdo completa na nossa estante, e
muito apreciamos.

E o mais completo, curioso e instrutivo repositorio
de noticias interessantes sobre os factos do ultimo anno,
adubado com um mundo de anecdotas, pequenos ditos
de espirito, gravuras, problemas, maximas, pequenas
poesias, licoes de historia e de sciencia popular etc.

Entretem os ogios de muitas noites de inverno.

_ Registrando a offerta do livro que, como sempre, os
seus editores nos fizeram, e muito agradecemos, nio

~devemos deixar de deplorar a morte do seu paciente

cordenador Fernandes Costa justamente quando elle
acabara a sua obra, deste anno.

Outro vird substitui-lo e honrar-lhe a memoria, con-
tinuando-o.

AQOS NOSSOS LEITORES

Continuamos a pedir o 2.* 392 desta Gazeta, de
16 de Abril de 1904 que nos falta para uma colleccio,
e pagaremos pelo pre¢o que nol’o queira ceder quem
0 possa fazer. ;

A proposito diremos que j4 ndao precisamos do n.°
785 do 1 de-setembro. Alguns amaveis assignantes nos
cederam exemplares, mas eses mesmos podemos de-
volver-lh'os, se quizerem, por ter apparecido um pa-
cote de 23 exemplares que haviam ido a mais para os
Caminhos de ferro do Minho e Douro e que ¢ sr. Che-
fe do Trafego teve a bondade de nos devolver. Temos,
pois agora exemplares de sobra, d'esse nuniero.

-
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PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA D05 ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuduezas

Assembléia Geral extraordinaria dos srs Acclonistas

Nos termos da 2.® parte do Art.e 3.°. Os seguintes dos Esta-
tutos d'esta Companhia, aprovados por Alvard de 30 de Novem-
bro de 1894, & convocada 4 Assembléa Geral extraordinario dos
Snrs. Acionistas, possuidores de 50 ou mais acgdes, segundo os
[)rcccitos do Art.* 42.° dos mesmos Estatutos, para se reunir em

isboa, na séde social, no dia 6 de Dezembro proximo futuro,

pelas 12 horas.
ORDEM DO DIA

Deliberar sobre a venda ao Estado de parte dos terrenos da
2.4, Secgdo do Porto de Lisboa, pertencentes a esta Companhia,
segundo o projecto de contracto entre a Companhia ¢ a Admi
nistracdo do Porto de Lisboa, e auforisar o Conselho a fazer 0
respectivo confracto,

Para os Srs. Acionistas poderem tomar parte n'esta Assem-
bléa, devem as Acgoes nominativas ter sido averbadas até ao dia
5 de Novembro corrente, as Aegdes ao portador depositadas nté
ao meio dia do dia 22 do mesmo mez de Novembro:

Em Lisboa na séde da Companhia; no Banco de Portugal;
no Banco Comercial de Lisboa; no Banco Lisboa & Acgores; no
Banco Nacional Ulframarino; no Monteé-pio Geral: e no Crédit
Franco-Portugais;

No Porto — no Banco Comercial do Porto.

Em Paris — Nas caixas do Comptoir National d'Escompte
de Paris; de Crédit [yennais; da sSociéte Générale de Crédit In-
dustriel et t ommerciel; da société Général pour favoriser le dé-
veloppement du Commerciel et de I' Industrie en France; e du
Banque de Paris et des Pays - Bas.

& (_l:Er:x Londres — nas Caixas dos Bangueiros Glyn, Mills, Currie

Em Genebra = mas Caixas da Société de Banque Suisse.

O projecto de confracto, a submeter 4 apreciagdo da Assem-
bléa Geral que fica convocada, estd patente na séde social da
Companhia, para ser examinado pelos Snrs. Acionistas que tive-
rem feito deposito das suas Acgoes.

. Os bilhetes de admissdo 4 Assenbléa Geral serdo passados
pela comissdo Executiva da Companhia, em vista das Acgoes
averbadas ou dos recibos dos depositos das Acgbes ao portador.

A Assenbléa constitue-se e poderd validamente deliberar nos
termos dos Estatutos, designadamente Art.": 42.°.

Lisboa, 3 de Novenbro de 19020. — OO Presidente da Meza da
Assembléa Geral, Francisco José Fernandes Costa

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisbos, de 27 Novembro de 1920.

Ao comegarmos a escrever este Boletim nio podemos dize
qual sera definitivamente a polifica financeira e economica des-
te novo periodo que se vae abrir na marcha da nossa crise tre-
menda. Sabemos, porem, que infelizmente ndo hda nem pode haver
a sitnacdo necessaria para que venha aunidade susceptivel de sal-
var o paiz. jd langado para uma successio de catastrophes.

O governo do Sr. Antonio Granjo, apesar de obedecer em par-
te a uma orientagiio de fomento na pasta da agricullura, foi irr-
dubitavelmente o peor que ahi tivemos, jd por ter vindo depois dos

“outros, que amontoaram difficuldades destinadas a crescer cada
vez mais dentro do actual systhema de combinagdes politicas, jd
porter sido ainda maisviciosae funesta de que as anteriores a sua
gerencia financeira, O sr. Innocencio Camacho representava no
poder as tendencias ruinosas de nma praga desorganisada e im-
prudente que s6 quer augmentos de circulagio fiduciaria, es-
peculacdes, agiotagens, acambarcamentos, folias economicas e fi-
nanceiras cada vez maiores depois de tudo o que se fez desastro-
samente, d|:rcl'_4:! mesmo caminho desde o comego da guerrae ainda
mais desdé a celebracdo do armisticio. Pertence ao numero daquel-
les que ndo querem impostos, a nio ser por agravamentos dos jd
existentes, que esmaguem as victimas da guerra, para que seja me-
nor a carga deixada para os beneficiarios E afinal, como era ine-
vitave], nem isso poude fazer. Apenas conseguiu tributar, porde-
creto, com alguns escudos cada piano e cada pianola deste paiz
que lhe pareceu apenas muito divertido nos lares domesticos.

Durante a sua gerencia 0s agios cambiais cresceram mais
60 ¢!°, a circula¢do” fiduciaria continuou a subir illegalmente
sem se publicar o balancete semanal do Banco .emissor, 0
ddficit voou de 120.000 contos para mais de 220.000 ¢ o custo da
vida chegou quasi ao dobro, do que era em Julho, como conse~
ﬂuenma de todas estas desordems e das restantes. Foi o maior
esastre governativo a que temos assistido. Complicaram-se muito
gravemente as difficulpades da nossa reconstitui¢io. Augmenta-
ram-se perigosamente os males ¢ embaracgos das classes liberais e
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medianas, com forte damno do equillibrio social e da resistencid
patriotica. Desenvolveram~se no espirito social as apprehensoes
a respeito do nosso dia de amanha.

A desordem politica trouxe depois do govérno do sr. Antonio
Granjo o govérno do sr. Alvaro de Castro, que apenas durou

uma semana. O ministro das financas, o sr. Cunha Leal, que s¢

salientara por atitudes radicalistas na Camara, apressou talvez

a queda, porque os falsos conservadores ndo querem reformasé_ '

como as que o sr. Cunha Leal poderia desejar. Pois a verdade

que o sr. Cunha Leal, apesar de todos os seus exageros parlamen=
tares, apreseniava agora um programma inspirado nas verdadei=
ras negessidades publicas. Basta considerar-se que desejava a
substituicdo das nossas contribuicoes directas pelos impostos ce-

dulares de rendimento e a reforma da lei bancaria, para o devi=

do refreamento das especulagdes .

Mas no meio de toda esta desorganisagiio politica o sr. Cu=
nha Leal nio podia ler um plano completo e perfeito de governa=
¢do financeira e econdmica. Por isso mesmo foi o sr. Cunha Leal
quem o destino levou aapresentar ao parlamento o pedido de
alargamento da circulagdo fiduciaria. Queria mais 200.000 con=
tos de notas para o Thesouro e mais as que fossem precisas den-
tro do limite de 150.000 contos para as necessidades da industria,
do commercio e da agricutura. Tudo seria para as desordens da
administracio publica e da vida bancaria e commercial. O Con=
gresso votou afinal o projecto, na sua essencia

O sr. Cunha Leal, na sua proposta, pediu auctorisagdo, j&
para legalisar a circulagdo illegal que se fizera desde julho a cima
do limite fixado, ja para negociar com o Baco de Portugal a re-
forma do contracto vigente. O abuso de se ter feito emissGes

alem da permittida foi denunciado com incidentes e circunstan=

cias quevieram por mais em evidencia a desordem da politica ¢
da administracio publica ¢ a extrema gravidade da crise financeira.
Cresceu assim o numero dos que teem conhecimento de que s¢
estd no meio de uma espantosa catastrophe nacional. Mas aindg
sio realmente poucos. Ainda sdo tantds os que desejam aci®
ma de tudo a continunagio da folia !

Por isso mesmo sdo rarissimos os que protestam contra quals
quer angmento de circulagdo feito no meio d’este assombroso

arruinamento moral e material do paiz. Quasi todos querem,

sob mil pretextos que venham mais notas para que os explora-
dores e acambarcadores nefastos que nos trouxeram até aqui pos-
sam continuar a sua obra funesta e maldita.

Muitos dos bancos e das casas bancarias estio desprestigin=
dos ¢ perdéram a confianga publica. D'ahi derivaram corridas,
levantamentos de depositos, diminuigio notavel dos dinheir0s
que andavam na orgia dos agcambarcamentos e especulagoes com=
merciaes, em que de ordinario pertenciam 50 “|p dos lucros aos

fornecedores dos capitaes. Que pretendem agora os estabeleci=

mentos desconceituados e os seus amigos e defensores, para pe=
derem continuar os mesmos tresloucamentos? Que o Estado Ihes
dé a confianca, o credito e o dinheiro, que ndo lhes dd o publi
co! Veuham d’ahi para esse fim mais notas, por concesssio do
Estado e distribuicio destinada no Banco de Portugal! E &
loucura de muitos acha que isto deve ser assim para que a espo
liagio nacional possa continuar n'esta successio de desasires
formidaveis!

Veja o leitor adiante o sudario negro dos nossos cambios
Ji se pode comprar um escudo com menos de mil réis brasileiros,
¢ muito menos de uma peseta, mais de nove com um dollar €
mais de trinta com uma libra! E o afundamento continuard !
ao mesmo tempo cresce o déficit, incha a divida, aggrava-se enor=
memente o custo da vida, multiplicam-se as desordens politicas €
marcham para proporg¢hes extremas 0s N0ssos perigos sociaes !

Quem nosvae governar, sejam quaes forem os homens do no-
vo ministerio ? O mesmo sistema que nos arrastou para este abis*
mo, porque outro qualquer é fmpossivel dentro desta desorgant®
sacdio politica inevitavelmente explorada e dominada pelos argen®
tarios, agiotas e acambarcadores que estdo destruindo e saquean®
do o pobre Portugal. Venham por isso mais notas, que spbsﬁ"
tuam os da gente desconfiada. Ellas siio absolutamente indispen=
saveis para o grande esbulho que se estd fazendo 4s classes libe=
raes e medianas e para toda esta orjia infernal que parece niio ter

fim. :
Q. /.
Curso de ecambios, comparados

s
Ext 31 pe Novexono | Ex 15 pi Noyeunso
{compradar| Vendedor |Comprador| Vendedor
——p—
Londres cheque.... ...... | 7 9, 8 8 7 8 s
] “‘0 d,V. R T (e ¥ B R 9 s
Paris cheque. ............. 513 537 475 A9h
Madrid cheque. ... .. . | 1115 1165 965 1000
Allemanha cheque. ........| 119 130 95 {05
Amsterdam cheque...... ..|] 2610 2700 2455 2565
New York cheque..... ... | 8500 [ 8900 | x210 | 8500
Italia cheque., ....... .. | 310 330 28 300
Stlagn ctesi il TR verer | 1840 1390 1260 1400
Libras.....eeeves oo oo.. | 30800 | 40800 | 3400 | 35£00
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mﬁ#—__wh_ T—___EWL m——
otacoes na bolsa de Lsiboa - NOVEMBRO
e e ———

Ultim@ | Bolsas e titulos | —————

Sotagao [T 13 19 2 93] 24, 25 %6129 11230
Fundos do Estado: ' i ’ l '
43,50 |Interna 3 °/, cotpon............ = 43,50) 43,50! §43,§0 43,50 43,60] - = 30 43,40 43,95
44,00 " » assentamento...... — | 4415] 44,10 44,30] 44,50 44,0(}' 44,00 1 44,70 44,60 44,90 44,70,
11800 | » 3°61905. ......eeeen. 10850, 10850, — | 10850| 10850 — | - i i 71 10$50!
%gg% 1 .‘i “l;l %333 .............. —_ == —— : 19530 L% ‘ 5l e | 10550 = 5 b
" Yo X8I, oo v ibvie e  — == Zadd 48800 E W aRssnrf = 18800 | 488 Q¢
56800 w4 [y 9, 1888/89 assent....| — | 56§50 — ' f SOy =l _55 i 4‘0_'300 4“'1:00 42:_500
55%$00 w 4 /", 1888 89 coupon...| - 2 = o P T 1 = L % ‘ &
81850 i 4 f3 2 1905 58 s &0 Sl b - 2 = Lfs = : 80%00] — 2 b &L 13
67$00 “ 5 ‘fo 1909 .............. — - 73$00 =3 == l = ‘ == = x = =
138850 w - 4./a% 1912 OUrO, ... ... & = = £ 1E £pE | — 3 ™ e =
70800 | »  5°6 1917......... oo | 63800, — | = | 68800] 67850, 67850, 67$50 GBSOD 68§50 68870 68§30
141800 | Externa 1.% serie............... 140800! 141800! 141850] 141800] 141810{141800] 141800] 141300/ 140800 ' 143800 | 143850
127830 [ b B seri.e ............... - —_ l33$00 — ] ! — ..‘: — 11308500 | s f 3‘30;500
138850 I - L T 143800] 142800 142§00] 142800 144800 142500| 141$50] 141850] 141800 | 143500 | 145800
65850 | Obrig. da Provincia de Angola.. 2 Z [k B 2 R L —= = 337 Dl hgad e 8o
140800 w » Comp. Tabacos de 1891} — — - %, e [ e \ o v T e e =
Acgdes dos Bancose Comp." . | { '
326800 | Banco de Portugal. ........... 3258501 325300/ 329800/ 331$50| 3318001331500/ 330350 332800/ — = &)
219800 »  Nac. Ultramarino, coup. | 210800, 210$00( 216$00| 210$50; 2138001214800 — 216850 216800 | 216850 2
255800 " " " . ass.. 1200800 — 205500 — | 2088001208%00| — 208800 — |211%00( - |
90800 »  Portuguez e Brazileiro .. | 100§00| 101$00{ 102800 — 101850} 90850 95800! 00$80! 00830 | 97%50 07500/
216800 | » Commercialde kisboa.. |/ — | | — - | 2088001208500/ 208300/ 207850| 207550 | 267850 | 207§50
206800 »  Lisboa & Acores........ 2068501 206$50( 206$50| 206$50{ 206850/207$50| 208300| 208300{ 208800 | 209500 | 209500
03$00 » FEconomia Portugueza...) 02800, - 01800| 02800 92800/ 00§00 90800 04500 80800 | 88%50| &- |
110800 n  Commercial do Porto... — - - 2 — l . e = ‘ SR e | +
37800 | Companhia do Credito Predial..| 36880 36$70, — | 30§80 36880 — = ~ | 36880 36880 A
38500 " Gaz e Electricidade} — -, =9 P = B oy e, e Rt L4
65500 " das Aguas ........ -, e = - - S A Eal P 61800 = ol
149500 1 v llha do Principe...| — | — | —- [151§50] — |15300| 153800| 154350 156800 | 162800 162850,
46$00 " Colonial do Buzi..| 46850/ 47%00] 47$30 47350' = et i ety R ISt 43850/
190800 " Indust. Port. ¢ Col. = s —- = — = Al = = o= TS
75%00 " Phosphoros, coup.. & 02800 90$00| 00800 88%50| -~ S = 4 ~ =
80800 " Cam. Fer. Portug.. = — - = — - C = ! T Az
176800 " Tabacos, coupon .. | 175800| 175850 — A — 76800 —. |174800f ~ |- - S
178500 " Nac. de Navegacio | 174850| 173850| 174$50] 174850, — {175800| 174500| 175300 173800 | 172$00 =
I Obrigacoes:
. 64$00 | Companhia das Aguas......... — 78800| 78800( 78800 — = 78600 78800 >
80800 Prcdllaes 59, antigas...... ... ] 89%00] — = _? — B, % A 78f_$00 78§001 ey
00%60 v B9y SEFIC A, veiiauna - - - A = e £, - ¥ & "
90500 n 1 :.'/ “,"'u St‘l‘ie A ........ —— = — - S — - - b e =
85500 " R} D,-'u ................. - . —_ - — —_— - . i i
07800 | Nacional de Moagem:.......... - - - 06850 — = = = < = X
40820 | Assuc. deMogambique.......... - - — = s = 22 = ¥ = 3
81800 | Banco Nac. Ultram. 4 , " ass.. -3 o= - A e - =2 3 = & __
100800 " " " 1 /34 Ouro, — s 99%00 — S — _— - — - —
05800 " mo . m 0% Hypota} — — | 96800 - - — | 95850 - - 3 -
06800 | Ce=. de Ferro de Ambaca..... 96$50r 06800 97350{ 07850 97800, — | 94$50| 04$00; 94§50 - -
. T73%60 |N ¢ deCam.” de Ferro, 1." serie] - - - - - - - - = £
l 7800 » L W ow L AR N, - - - -1, = — letssael’ had s - -
l 70800 | Cam. de Fer. Portug. 3°/,1.°gr.}] — 1800 = | = — | 75800/ 75800 75800/ - 76800 =
21850 [ ¥ om ow o 3%, 2.0gr. | 22500| -- | 22350 23§50; 23300 2‘35500‘ — | 23850 — 23850 -
. 61380 » w» » BeiraAlta, Logr.| - — | =] = - | =71 — | 2085%0( 20800| 20800 -
L 20800 » w» » _z a 2egr.| 10§70 20800 20800 120800/ 20800/ 20800\ - |~ | — | - .
- %g%&ﬁ) » » »n Benguella, tit. 1., — i) e P —— = — | 172800/ 17000 - | - =
by A . » B — [ 170800] 171850 171800 171$50 — — - | 172%50 - 172%00
48%00 | Docas do Porto .. ... T Y - | _S E - f ..? Ly vid = s = 3 ?
88800 | Municipal ou Distrital 6 %..... NS Ry ne I D P = = < n
00$00 " » " </ Pk e Tt e o T £ = e — ESS 2k P
52800 |Panificacdo Lisbonense........ = =g min e ] — e ] - | - = ~
02500 'Empresa das Aguas de Vidago.. |” - — = — 2 T . e =

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carrelras ﬁ-ru Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires :

Os vapores {eem magnicas accommodagdes para passageiros, Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida & poriugueza
cama, roupa, proprinas a creados e outras despesas, Para carga ¢ passagens {rata-se com of

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.* — Rua do Corpo Sanlo, 47, 1
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

J. T. Pinto Vasconcellos Lim.“

Agentes da Norwegian Steamshisp Line Standard

Carreiras regularcs para Londres, Liverpool, #favre, Rouen, Anvers, Amsterdam, Rotlerdam, Hambursgo,
Danizig ¢ outros portos do Mediierraneo.

LISBOA —Caes do Sodre, 52 -Tel. 5140 8 514l PORTO -52, Rua do Bomjardim —Tel.746
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| 10SE HENRIQ UES TOTTA & C: ,
Rua do Ouro, 69 a 79—hlSBOF

==
Depositos a ordem e a prazo, Contas correntes em moeda nagional ¢ estrangeiras.
Saques sobre o paiz e estrangeiro.
Descontos ¢ transferencias. Fundos publicos nacionaes ¢ esirangeiros.

l Agentes da Companhia de Seguros GARANTIA »

CASA BANCARIA
NUNES & NUNES L. |

Rua ARurea, 95 e 97— hLISBOAX

Telephone: Cantral 2108 —End. telegr.: DOISNUNES

Compram e vendem cambiaes, descontam letras sobre o paiz e estrangeiro, compram e vendem
papeis de credito paciopaes e estrangeiros, coupons, notas e moedas estrapgeiras.
Correspondentes em todo o paiz e estrapgeiro.

Recebem dinpheiro & ordem e a prazo,

Banco Popualar Pm laguez

Séde no Porto: . Filial. em Lisbhoa:
46, Rua do lhoureiro, SO 56, Rua ARurea, GO

Depositos 4 ordem e a praso;
Contas correntes em moeda nac=onal e estrangelra;
Camblos, Papeis de crédito e cheques; Saques, transferencias e descontos;
Operacdes Financelras. :

&
b 4

Participacdoes em empresas de fomento economico
na mMmetropole e nas coldnias

Fl"eiOS para caminhos de ferro a vapor e electricos
Amortecedores de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro
Signaes electro-pneumaticos

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREIN VILE
SEVRAN (S..0. FRANCA
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(Premiada em todas as exposigies e gspeclaimente,
ufio fallando senflo das mais rer:enl';cs, com o GRAND-PRIX

 SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

oW Ty : .- nes de St. Louis, 1914 Lidge, 1905:
LRlcaca i e e iR, Milao, 1906 Madrid, 1907; Boenos Ayres, 1910: Bruxegllas, 1910;
: Tarim, 1911 ¢ Gand, 1913),

Capital : 10.000.000 de francos

Séde secial e Direcgiac Geral :
5. Rue La Boétie — PARIS

0y ks
WMo

oV M O, o AR | 04 W
- rﬁ.:.“___i s A S e CaD i A b OFFICINAS DE CONSTF UCGAO :
y -__..r,_;jt.',,-.___.};1__"3;:54"-_-_;. XD ' st S em Raismes (Norte-Franga) @ La Croyd e (Balgica)
A e T ey Y g g T Material de Caminhos de Ferro ¢ de Tamways.
B s okt 4t G Locomotivas. tenders,
¥ ' : carruagens, vagons para todas as vias.

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BEhIxO & BRAVO . Rua Augusta, 177, 1.’ D.

Sociedad Espanola de Construcciones Babcock & Wilcox:

Séde principal: Plaza Albi, 1 —BILBAU
Succarsaes: Ventura de la Vega, 1 Madeid—Fontanella, 8 Barcelona
PRACA DOS RESTAURADORES. 78-1.°—LISBOA

Constructores de caldeiras
Aquo-Tobulares

Construidas inteiramente
d'aco.—Perfeita circulagio
da agua,.—Inexplosiveis.—
Economicas .

Ha mals de 14:000.000
avalos de forga funcionando

Tambem se constroem :
Superaquecedores de va-
por. -=- Grelhas automati-
cas.—Aquecedores d'aguo
d’alimentacio. — Purifica-
dores d’agua. — Chaminés
de aco. — Transportadores
para carvio. — Guindastes
electricos. —Tubagens de
todas as dimeasdes e par

todas as pressoes. Caladeir «Babcock & Wilcoux» typo terresire

Chemins de Fer du Midi
Salison de Sports d'Hiver 1980.1921

: Sous les auspices de la Compagnie des Chemins de fer du Midi, une grande saison de sports sera
organisée, pour la primiere fois, pendante I'hiver 1920-1921 a FONT-ROMEU (Pyrénées-Orientales —Sta-
tion d’Odeille, via-Font-Romeu—Ligne électrique de Perpignam i Borg-Madame).

Le public y trouvera Patinoire, Terrains de ski Pistes de Bobsleigh, de Lugge, etc

A cette occasion il sera établi avec FONT-ROMEU des services rapides dont I'horaire serd commu-
niquée en temps opportun.

O I_Y M P I MATINEES ELEGANTES Esta & venda:
todos 08 diss 4s 2 hords ;
RENDEZ-VOUS MUNDANO os dois primeiros volumes da
1.0 ¢ 9.0 gpisodios do censacional film ANTOLOGIA PORTUGUEZA

B FR R 7‘ B n S organisada pelo Dr. Agostinho de Campos
BERNARDES, '? volumes brochados....... 3800
0 Aeropllno phlllltlltma BERNARDES, 2 volumes encadernados. .. 4800
14,° épisodio. - Livraria Ailaud e Bertrand, R. Garrell 73— Lishoo.
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Vapores a sahir do porto de lhisboa

Aavers
Vapor belga ELVIER. Salird

a b de Dezembro
Agentes, Henry Burnay & G2 I
== dos Fanqueiros, 10,

Londres

Esporado am 2 de Dezembro
e Agonles, Borges & lemio
e de 8. Jolifio, 7,1.9

Ji:

Bahia, Rio de Janeiro,
santos, Mo tewideo e
Buenos Aires

Vapor francez SAMARA,
sahirda a 18 de Dezvmb o.
Agentes, Grey, Antunes & GO
P, Duque da Terceira, 4, 1.9

Bordeus, Rouen, Dun-~
kerque e Anvers

Vapor portuguez DAGBJIORG.
A salird a | de Dezemhbro.

: Arentes, Pinto de Vasconcellos
= Lt. Caes do Sodeeé, 52

Costa Occeidental
e Orlental

Vapor portuguez EXTREMA-
DURA. Sahird a 2 de Dez mbro,
Companhia Nacional de Navega
¢ito. Ruw do Commereio

. L T [ gy — e

Glasgow (direocto)

Vapor inelez BARON REU-
FREWU. Balira a 12 do Dezembro.

Agentes, E. Pinto Basto e G 1L
Cars (o Sodrd, 64 1,

Hamburgo

Vapor allemiin SFANIA.
Sahird a 3 da Dezembiro.

Arentes, Marcus & Harting-
Roein, 50

Leith e Hull

Yapor, inglez UNO. Sabird
de 8 a 10 de dezembro.
Agentes, E. Pinto Basto & G * Lt.
Caes do Sodrd, 64, 1.°
B ——

— .

Las Palmas, Rio de Ja-
neiro, Santos, Monte-
video & Buenos Aires

Vapor hollander LIMBURGIA.
Sahirg a 20 de Dezembro.

Agsntes, Orey, Antunes & GV Lt
Pr. Duque da Terceira, 4, 1.0

Londres (directo)

Vapor inglez TIRO. Sahird
de 4 a 6 de Dezembro
Agentes, B I'into Basto & C * LL.
Caes do Sodré, 64, 1.

Madeira e Agores

S Sahivg a 10 de Dezembro.
: Empresa [nsulana de Navegacio,
2B 0. Sodre, 84, 9 °

ﬂaaalra e i‘-lnlrlln
Vapor inglez ANDORINHA.

Saliira a 15 de Dezembro
Aguntes, Garland Laidley & G.°
T.do Corpo Santo, 10, 2.9,

“Madeira, S. Vicentss
Pernambuco., Bahia, Rio
de Janegiro,Santos, Mon-

tevideo @ Buenos Aires

! Vapor inzlez ARLANZA, Salird
B 1 de Derembro

Agentes, James Rawes & G Mala
fleal logleza, B do Corpo Sunto, 47

"Marselha

Vapor francez ROMA, Saliira
a 1?2 de Doz embro.

Agentes. Orey, Antunes & (O
Lt. P. Dugque da Topreeiry, 4, 1.0

Marselha, Genova, Livor-
np e portos do Leyante

0 vapor BRANDENBURG.
Esperado em 12 de Dexembo.

Agentes, Borges & lrmido. L.
de § Jdohio, 7,1,

Marseiha, Po t Said,
Djibousi, Majunga, Lou~
renco Marques ® Mogam-
bique

e

ROUENM. salird a 0 de Dezvembirn
nny & C.0 R, dos Fanqueiros, (0.

Norte do Brazil
Yapor brazilelro GAXIAS.

Sahird a | de Dezembro :
Agentes, Henry Burnay & G.% R,
03 Fanqasiros, 10,

0 vapor MEGKLENBURG.

Vapor portugucz FUNCHAL.

Vapor francez VILLE DE

Principe @ S. Thomé
Vapor portuguez DOMDO.

Salird a 10 de Dazembro.
Companhin Nacional de Navega:

eilo. o do Commercio,
Providence e New York
com esoala por Pont@
Delgada, Angra e Horta

Vapor fancor CANADA. St
hird a | de Dezembro,
s Agentes, Ovey, Antunes & G° Lt
Terceira, 4, 1.°
Rio de Janelro, Montevideo,
Buenos Alres & portos : 0
Pacifico

Vapor inglez ORITA. Sahird

a 2 de Dexemhro )
Agentes, B, Pinta Basto & G.° L4

Cais do Soded, o0& 10
Rio de Janalr:k
deo e Buenos
vapor feancez LUTETIA, 5S¢
hirda 7 de Dezembro. B
Aguntes, Orey, Antunes ‘\-'l..
Pe. buqoe da Terceiva, 4, 17

—— ]

Montevi*
ires

Rio de Janeiro, Sanf0s,
. ﬁontewldoo o Buenos
Ailres.

Vapor iogler DARRD, Sahird
a 18 de Derembro,
Agentes, Jumos Rawes & G4, Malg

Raal logleze R do Corpo Santo, 47
Rio de Janeiro, Monte"

video ¢ Buenos Aires

vapor ““!'l”;"lqui’-.[lnn I.!.rllﬂ'
DIE. Sabird a2 de Duzemiri.
Agontes, James Rawes & G Malt

Real Ingleza, R. do Corpo Santo, 7

Roueu @ Anvers
Vapor noruegues TRIUMF:

Sahird a 10 de Ih.-zemh_ru'. :
Agentes, Pinto ds Vasconeello
el Lb. Caws do Sodrd, 52.

Pernambuco,
de Janeliro, Santos,
tovideo e ﬁuennl Aires.

G vapor hollande: DELFLANDS
Sahird a 15 de Dezemb ro,

Agentes, Orey, antupes, & CA
Pr. Dugne da Terceira, 4 1.8

w——— =
*Bahjia, Rio
Mon-

——"

Vigo, Boulogne, Plymouth
e Amsterdam

Yapor hollhide: BRABANTIA:

Sabieh a 17 de Dozembro. o

Agentas, Oreyy Antunes & (3, Lk
Pr. Duque da Terceira, 4, 1.°%

- LISBON
154-156, Rua da Madalena
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foreign Craders
Company,

Importers & Exporters

154, Nassau Street

NEW YORK
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