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Ipquerito necessario

E' temerosa a crise com que luctam 0s nossos ca
minhos de ferro, mercé das leis imprudentes e da si-
tuacio cambial.

O famoso horario do trabalho veiu impor encar-
g0s pesadissimos 4 exploracdo aggravados pela falta
de adaptacio do preceito geral das oito horas ds mo-
dalidades do servico ferroviario. Foram baldadas re-
presentagtas e deligencias para fazer adoptar precei-
tos regulamentares judiciosos qu2 attenuassem a male-
ficencia da lei. Ndo insistiremos em referencias a esse
friste episotio. bem conhecido dos nossos leitores.

A crise cambial, junto 4s perturbagdes originadas
na vida industrial pela guerra, € sobre tudo nos pre-
¢os do carvido, oleos e outros materiaes que se faz
sentir, influindo ainda pelo aggravamento do custo da
vida nos salarios e vencimentos. Nao ha sobretaxas
que logrem contrastar para os caminhos de ferro ef-
feitos da depreciagdo da moeda.

Sahiram quasi todas as nossas linhas do periodo
da guerra com o material circulante falto de conserva-
¢io, em vista dos seus altissimos pregos e tendo as
maiores difficuldades para obterem o material fixo
exigido pela conservagdo da via |

Chegou o carvao a attingir o prego de 300500 por

tonelada e excederem as lenhas o'de 40$001
Felizmente que nos ultimos tempos accentuou-se
o abaixamento dos pregos tanto do carvdo, como dos
fretes, tendo j4 baixado os de Inglaterraa 11 e mesmo
a 10 sch. O carvio desceu tambem, mas encontra
no horario do trabalho e nos excessivos salarios, exi-
gidos pelos mineiros obstaculo 4 reducgdo de pregos.
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O de 35 sch. para o mercado interno, fixado em In-
olaterra é inferior ao preco d'extracgio, indo-se buscar
a compensacido 4s exportaces por prego mais alto.
Assim, pois, ndo parece que na sua marcha descente
os precos do carvdo cif. Lisboa ou Porto possam vit
a descer abaixo de 60 sch. a nio ser para qualidades
nferiores ! Esse prego répresentaria ji consideravel ali-
vio d’encargos se o cambio melhorasse. Supponhamol-o
a 20 sobre Londres e o carvdo a 60 sch. Custaria a
tonelada 36$00.

Sejam ainda mais modestas as nossas aspiracoes,
limitados 4 desgracada divisa cambial de 10. O prego
do carvio desceria a 72$00 cif., menos de metade do
que actualmente se pode obter. Que reduccdo consi-
deravel nos encargos da exploragio, no combustivel,
nos oleos, em todas as materias!

Desde lngo haveria receitas liquidas que propor-
cionassem a realisacio dos melhoramentos e acquisi-
¢Oes de material indispensaveis. |

Estd chamando as attengdes n’este momento o pro-
blema das communica¢Oes rapidas nos grandes cens
tros. Vae-se realisar em Barcelona em 10 de margo
uma conferencia internacional promovida pela Liga
das Nacdes para o estudo d’esse problema e das faci
lidades a proporcionar em materia de passaportes, de
formalidades aduaneiras, de bilhetes directos. Sera re-
presentada n’ella o nosso paiz pelo distincto engenhei-
ro Freire de Andrade, cuja alta competencia é fiador
da boa defeza dos nossos inferesses. |

Reune-se tambem no Bussaco em maio proximo a
conferencia do trafego franco-hispano-portuguez que
antes da guerra se celebrava semestralmente e na qual
tomam parte delegados das sete companhias por cujas
linhas se faz esse movimento, ¢ a dos Waggons-lits.

E' mais do que tempo de restabelecer as facilida-
des de circulacio que havia antes da guerra pelo Sud-
Express e por outros comboios directos que abrevia-
vam e tornavam mais commodo o trajecto entre os
nossos portos e a fronteira franceza. . . -

Ha difficuldades grandes que remover, provenien-
tes umas de falta de material circulante e outras da
reluctancia de algumas companbhias.

Ainda que fosse apenas tri-semanal a prineipio, o
restabelecitnento do Sud-Express representaria consi-
deravel melhoramento.

Ao mesmo tempo o regresso dos rapidos Lisboa-
Porto ao horario normal permitte 4 B. A. um servigo
directo entre Pampilhosa e a fronteira, pelo qual os
passageiros sahidos de Lisboa 4s 8,30 vao alcangar o
correio’ hespanhol poupando assim 11",15". Em sen-
tido inverso poupam 7"30". 54L.0)

Quando se poder ter uma carruagem directa Lis-
boa-Medina, emquanto o ndo poder ser Lisboa-Hen-
dava, jd o itinerario directo pela Pampilhosa offere-
cerd sensivel rapidez e commodidade, poupando aog
viajantes apressados a demora em Madrid.
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E para se chegar mais tarde a servigos mais per
feitos, importa ndo esquecer a necessidade de comple-
tar a segunda via na nossa linha do Norte, de refor-
gar via e pontes nas da Beira Alta e Salamanca 4 fron-
teira, de adquirir machinas adequadas.

Foram interrompidos esses melhoramenrtos pela
guerra. Ha cerca de anno e meio o movimento de
opinido provocado pelos projectos d’estabeleeimento
da linha directa Paris-Algeciras chamou as attengoes
para a necessidade de assegurar maiores velocidades
pelo itinerario directo Lisboa-Hendaya. Houve uma
commissdio nomeada para estudar o assumpto e segu-
ramente se pronunciou pela prompta realisagio das
obras e acquisigoes de material necessarias mediante
entendimento do Governo com Aas trez companhias
interessadas n'aquelle itinerario.

Nada se fez. Dissiparam-se as ephemeras preoc-
cupacdes de momento. Succederd 0 mesmo agora?
Continuaremos a descurar os problemas vitaes da nos-
sa economia, contentando-nos com os accessos de in-
termitente exaltagio declamatoria, que nos d4 aillu-
sao da acgdo necessaria ? '

O mal vem em grande parte da falta de methodo
e da continuidade na ac¢do administrativa.

O nosso problema ferroviario nio tem sido estu-
dado no seu conjuncto. Ndo se tem colligido os ele-
mentos de informacio, que teem de ser forgosamente
a base experimental, por assim dizer, das reformas
uteis. Nio se tem comprehendido a necessidade de
proceder a esse estudo em colaboracdao com as diffe-
rentes empresas interessadas, tanto como o Estado, em
que as suas linhas desempenhem cabalmente a funcgao
economica que lhes pertence.

A portaria publicada no numero anterior constitue
uma judiciosa iniciativa, mostrando o proposito de es-
clarecer por um inquerito elaborado nas devidas con-
digoes, a situagdo da nossa réde.

- E’ preciso conhecer as necessidades de cada linha,
as caracteristicas da sua exploragao, 0s recursos com
que se pode contar, as obras e melhoramentos indis-
pensaveis para uma expleragdo regular, as imperfei-
¢Oes dos respectivos contractos, as providencias pra-
ticas e possiveis para as remediar.

Esse trabalho paciente e methodicamente executa-
do linha por linha subministrard ao Governo as bases
das reformas necessarias, sem as quaes se arrastarao
0s nossos servigos ferroviarios 4 mercé do empirismo
de occasiio, sem correspondencia com as necessida-
des reaes mal estudadas e imperfeitamente conheci-
das.

A’ Commissio de sobretaxas foi incumbida essa
ardua tarefa. Os seus vogaes dividiram-na entre si, fi-
cando cada um encarregado do inquerito a determi-
nadas linhas, formando 4 grupos: linhas do Estado,
da Companhia Real, da Beira Alta, de via estreita ex-
ploradas por Companhias. .

E’ de esperar que as diversas administragdes se
compenetrem do alcance d’esse inquerito, sendo de
seu proprio interesse assegurar-lhe o mais completo
exito. A crise temerosa que a exploragio dos cami-
nhos de ferro atravessa é muito complexa e tem la-
mentaveis repercussdes na vida nacional, fazendo es-
morecer quaesquer iniciativas de construc¢ao de no-
vas linhas.

D’essa situacdo ha que sahir a custa d’esforgos que
todos, Governo e Companhias, tem que’ compartilhar.
Como fazel-o sem cabal conhecimento das necessida-
des que tem de ser attendidas e accordo rasoavel
acerca das providencias para tanto efficazes?

Até agora a miragem do resgate e de uma grande
operagdao sobre as linhas de via larga, que as englobe
sob a acgio de uma empresa unica tem desviado as
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attencoes d’essas providencias modestas mas subordi-
nadas a um plano methodico e cuidadosamente estu-
dado.

O inquerito directo a cada linha despido de for-
mulas burocraticas, appellando para o concurso das
empresas no empenho de chegar a formulas acceita-
veis de reformas praticas susceptiveis de desanuviar o
o horisonte no que respeita 4 acgio economica dos
caminhos de ferro, parece-nos indispensavel merecen-
do pois louvor o Ministro que o determinou.

A

Sobre outro assumpto que se prende intfimamente
com 0 que versidinos importa chamar a attencao.

Esperamos muito e com razio do aproveitamento
da energia electrica obtida das nossas quedas de agua.
E’' assim que no Minho se pode crear uma réde ho-
mogenea de 500 kilometros de linhas de via reduzida
abrangendo as da Povoa, de Guimaries, da concessio
do Alto Minho, da Lixa e varias outras, com trac¢ao
electrica, podendo ser-lhes fornecida a energia electri-
ca pelas quedas de agua do Cavado e Rabagdo. Essa
electrificagio pode abranger as linhas do Minho. e
Douro. | '

Estio em estudo importantes installagdes hydro-
electricas, no Pavia, no Douro, no Cd0a, no Mondego,
no Tejo, no Guadiana.

Estd feita a concescdo provisoria de um tranvia
electrico de Aveiro por llhavo e Mira a Cantanhede e
foi pedida a de uma linha de tracgao electrica do Lu-
miar a Bucellas, Montachique, Mafra e Ericeira.

A iniciativa privada manifesta-se pois e estd exer-
cendo louvavel esforgo. Sdo graves as difficuldades de
momento originadas pelo preco ainda elevado dos
metaes e machinismos e pelo cambio.

Uma boa parte do custo das installagdes é repre-
sentada pelos machinismos, conductores, tubagens me-
tallicas e material diverso similar. |

Porque nio ha de conceder o Fstado a isencido de
direitos a esse material, bem como ao destinado 4 uti-
lizacdo da corrente electrica como for¢a motriz?

O pesado direito que a pauta impde e que a co-
branga em oiro vae aggravar enormemente represen-
ta um gravame notavel. _

Porque se ndo concede a isen¢io de direitos ? Re-
nuncie o Estado ndo a receitas actuaes, mas ds que se-
riam provocadas por novas installagdes. Tambem ndo
ha prejuizo para a industria nacional, porque ndo fa-
brica esses maquinismos.

Sem sacrificio algum pode pois o Estado reduzir
consideravelmente o capital preciso para as installa-
¢Oes a crear.

O contrario serd grave erro economico.

. Fernando de Souza

N
Grandes males, grandes remedios

Sempre que tivermos de ajuizar da situagdo. o
leitor apenas pode esperar de nés exposi¢des e ideas
muito longe de lisongeiras. Pessimismo ? Infelizmente
elle estd nos factos, ndo em nosso espirito. O certo
é que O paiz continua a seguir para os ultimos
afundamentos.

Logo que chegou ao poder, o sr. Cunha Leal ar-
rancou ao parlamento uma grande receita de arte
moderna para governar. O Thesouro foi auctorisado
a tirar do Banco de Portugal mais 200,000 contos de
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notas, acima de limite marcado pelo contracto de
1018. Com isso regularizaria as emissoes e illegalmente
feitas desde julho de 1020 e poderia continuar os
pagamenitos do Estado. Ao mesmo tempo vinha tam-
bem a permissio de ser alirgada em mais 15.000
contos a carteira comercial do Banco,

Poderia assim a circulacio fiduciaria ir até cerca
de 690.000 contos, sempre com a mesma fraca reserva
de ouro.

Em 20 de Dezembro, data a que se refere o ulti-
mo boletim de 1920, ella estava em 605,500 contos.
Crescera a 23.000 contos por mez, em média. Conti-
nuando 0 augmento na mesma pProporgan, o novo
limite ficaria attingido antes do fim de abril.

O sr. Cunha Leal, discursando acerca da Agencia
Financial do Rio, annunciou que os 200,000 contos
autorizados para o Thesouro estariam esgotados em
maio Deve ser assim. Seria isso ainda antes, se os
agravamentos das contribui¢des directas nio comegas-
sem a produzir os seus fructos desde janeiro.

O orcamento apresentade para 1921-22 j4 con-
ta com mais 52.000 contos de impostos. Apezar disso,
estd nelle um deficit implicito de cerca de 300.000
contos, ou cerca de 24.000 contos por mez. Este cal-
culo joga bem com a sobredita previsao do sr. Cunha
Leal. Simplesmente a realidade vae ser ainda mais
negra.

Na situagio a que chegou o paiz. ha so tres pro-
cessos governativos a empregar, Infelizmente sio bem
poucos ainda os que podem reparar n'elles.

O mais simples de todos, que jd alguns aconselha-
ram como inevitavel, consiste em declarar francamente
a bancarrota do Thesouro. Mas poderia o Estado ces-
sar 0s pagamentos aos seus funcionarios e credores?
Ambos os expedientes ja foram possiveis no passado.
Hoje o primeiro daria as peores desordens e o segundo
traria pelo menos a intervencao dos estrangeiros na
gerendia financeira do paiz.

Quando muito se poderia, pois, suspender o pa-
gamento dos juros e amortisacoes aos portadores
da divida interna. Ja elles sdo victimas especiaes da
guerra, porque os seus rendimentos conservaram-se
0os mesmos, apesar da elevacdo progressiva dos pre-
cos. Haviamos de tirar-lhes todos, mesmo a titulo
provisorio, langando decerto muitos na miseria abso-
luta ? Ainda que praticassemos tal violencia, que vale-
ria isso ao Thesouro? Os encargos effectivos d'esta
parte do orcamento nio chegam a 15.000 contos e 0
deficit calculado aproxima se de 300.000.

N’estes nossos tempos, nenhium Estado vae para a
declaracdo da fallencia. Esta é apenas invocada como
perigo que urge affastar com auctorizagdo para mais
emissoes de notas, como fez o sr. Cunha Leal.

Vamos assim cahir no segundo processo governa-
tivo possivel. Consiste pura e simplesmente em se fa-
zer, pela forga do erro, pelo poder da inercia, aquillo
que se vem fazendo.

Tudo se resume em trabalhar e produzir menos e
em gastar e encarecer mais, pondo a circulacdo fidu-
ciaria indefinidamente ao servigo d'esta vida contraria
4 natureza.

Sejam quaes forem os aggravamentos que venham
ahi nas contribuigdes directas e indirectas, pelos actuaes
caminhos, tudo serd prejudicado pela diminuigio cada
vez maior do trabalho, do capital e da producgio, e
pelas desvalorizagdes progressivas do escudo. Tam-
bem o serd, em propor¢oes identicas ou superiores,
pela inchacio das despesas publicas. Nao se esquega
que entre a previsio de 1920 e a de 1921 ellas cres-
ceram 287.330 contos sobre os 277.260 contos que
primeiro se tinham calculado! Agora o seu cresci-
mento seria ainde mais vertiginoso pela acgdo dos
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pregos, dos cambios e das desordens. Ndo é exagera-
do suppor que marchariam para 1 000.000 contos e
que a nossa pobre moeda valeria por fim apenas tanto
como a da Austria: 1 %/, em relagio ao dollar!

O mais simples, o mais facil, quasi diriamos o
anais natural para a indole portugueza, seria continuar-
se por ahi alem n’esse despenhadeiro até os ultimos
afundamentos. Chegariamos assim, quasi impercepti-
velmente, 4 ruina, 4 miseria, 4 insufficiencia de vida
que vemos na Austria. A liquidag¢do, no cabo de tudo,
seria infinitivamente peior do que a declaragdo imme-
diata da nossa fallencia.

Que resta, pois, diante do espirito reflectido e pre-
vidente? Apenas o terceiro processo: uma acgio de
forca maior nas finangas e na economia do paiz. Sem
o extraordinario ndo se pode vencer esta situacio
tambem excepcional, em que os perigos sio mortaes.

O golpe nas despesas burocraticas e militares, nos
desperdicios publicos, nas exploragoes bancarias e
mercantis que devoram o Thesouro ¢ a nacido, tem de
ser forte, certeiro, decisivo. D'ahi teem de desviar-se
para aactividade productiva, seja como for, numerosos
elementos que hoje sdo agentes de ruina.

A reivindicacio de uma grande parte dos lucros
de guerra para o Thesouro tem de fazer-se finalmen-
com energia superior a todas as resistencias. Nao ha
outro ponto de partida para as tributagoes effetivas
que pretendam attingir todo o capital e todo o traba-
lho acima de limites bem escolhidos.

A remodelacdio de todas as regies existentes e a
formacgdo de outras em cooperagdo harmonica do Es-
tado e do capitalismo, sem desembolsos do Thesouro.
para os grandes melhoramentes publicos, teem de ser
feitas com vigor e com ouvidos surdos 4s murmura-
coes. Meis algumas dezenas de milhares de contos de
receitas se tem de trazer dahi com rapidez. Mais ain-
da se devem conseguir por ahi os fomentos principaes
de que depende o progresso economico e portanto a
regeneragio financeira.

A produccdo agricola, unica susceptivel de se de-
renvolver largamente e de nos salvar neste abismo,
tem de receber impulsos de primeira grandeza, ainda
que se tenha de modificar o exercicio do direito de
propriedade. E tambem quasi a unica esphera de ac-
¢do economica, onde neste momento podemos admi-
tir que seja sacrificado o principio de negar adianta-
mentos do Thesouro exhausto em favor de quaesquer
empresas e iniciativas particulares., A nossa necessida-
suprema ¢ tirar pao da nossa terra.

As especulagdes que aviltam cada vez mais a moe-
da, que elevam os pregos e que difficultam ou impos-
sibilitam a vida, teem de receber tambem todos os
golpes fundos que possam defender-nos até 4 epocha
da abundancia e da normaliuade. O mais certeiro de
todos tem de vir da concorrencia offerecida pelas regies
de cambios e de abastecimentos e pelo cooperativis-
mo de consumo, promovido fortemente pelo Estado.

S6 wma gavernagio bem extraordinaria poderd
tomar estas posigoes transformadoras, diante de tantos
e tantos problemas e perigos acumulados. Tudo que
ndo for isso representard de qualque modo a conti-
nuacio de uma catastrophe nacional.

Poderd aquella vir por meios de accordos entre os
partidos e facgGes que hoje estio em concorrencia ?
Inclinamo-nos a crer que elles sdo impossiveis, tdo
grande é ahi a desorganisagao.

Mas se o ndo fossem, o que haveria? Mais uma
experiencia inefficaz, Os elementos congregados nao
quereriam reformas verdadeiras, porque elles mesmos,
ou os seus correligionarios seriam sacrificados. Pelo
contrario, cada grupo quereria em seu favor, como se
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tem visto, maiores despesas: a continuagdo da ruina
publica,

g Assim, a governagdo capaz de uma violencia de
salvacio tem de vir por cima de todos esses agentes
da destruicio nacional. Resta saber gnem a poderd
crear, impor e manter com a indispensavel forca de
opinido.

Quirino de Jesus

' AR oo

o3, 3

i
o -

Winisterio do Comercio & Comunicacoes

Direccdao Geral de Caminhos de Ferro

Atendendo a que a Companhia do Caminho de Ferro de
Guimardes pretende alienar uma parcela de terreno proxima da
estacdo de Vizela:

Manda o Govérno da Republica, conformando-se com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Publicas, que a referida
parcela, que mede 2604 metros quadrados e estd situado entre os
quilometros 25,351 e 25,432 da linha ferrea de Guimardes, seja
considerado sobrante e autorizada a suna venda.

Pacos do Govérno da Republica, em 10 de Fevereiro de 1021.
— Antonio Fonseca.
Tpﬁ

A actaal crise do carvao e problema
da forca motriz em Portugal

(Continnagdo)

No nosso artigo, inserto no ultimo numero da “«Ga
zetan, estdo indicadas as instalagOes necessarias para o
aproveitamento da queda de agua de Alvaro, uma das
quatro quedas que, no rio Zezere, a Companhia Nacio-
nal de Viacdo e Electricidade se propde utilisar para a
produccdo de energia electrica. Vamos, a seguir, men-
cionar detalhadamenie os trabalhos a realisar nas trés
quedas de agua restantes, que no sentido norte-sul, sio
as de Cabril, Vila Gaia e Castelo do Bode.

Queda de agua do Cabril

O dique a construir n'um ponto em que o rio
serve de limite entre a freguezia de Pedrogam Peque-
no, concelho de Certa e a de Pedrogam Grande, con-
celho d’este mesmo nome, represard um volume de
agua util de 132.300.000 metros cubicos, constituindo
uma albufeira com a extensio approximada de 33 ki-
lometros. As obras a realisar sdo as seguintes :

a; Dique para barragem do rio
b) Canal conductor da agua

¢) Camara de carga

d) Canalisacdes forcadas

¢) Central hidro-electrica

f) Redes de transporte e utilisagio da energia
g) Compra de terrenos '

O dique terd 75 metros de altura e o volume de
cerca de 186.000 metros cubicos.

O canal de levada terd o comprimento de 3.077
metros, sendo a camara de carga, no «terminus» do
canal, destinada 4 decantacdo da agua e partida das
canalisagdes forgadas. _
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As canalisacdes forgadas serdo em numero de 0;

tendo o diametro de 1,'90 e o comprimento de 108

metros.

A central hidro electrica terd instaladas machinas
com a potencia de 30.000 cavalos produzindo 21.250
kilowatts.

As redes de transporte e utilisa¢io da energia terdo
85 quilometros de extensdo, sendo apreciavel a area
dos terrenos ocupados por estas instalagoes e pela agua
represada.

Queda de agua de Villa Gaia

No local onde deverd ser construido o respectivo
dique, serve o rio de limite entre as freguezias de Dor-
nes, concelho de Ferreira do Zezere e Sernache do
Bomjardim, concelho de Certa, sendo aqui o volume
de agua util represada de 45.000.000 metros cubicos,
constituindo uma albufeira com a extensao de cerc
de 31 quilometros. . :

As obras a realisar n’esta queda sao as seguintes :

a) Dique para barragem do rio

b) Canal conductor da agua

¢) Camara de carga

d) Canalizacdes forgadas

¢) Central hydro-electrica

f) Linhas de transporte e utilizagio da energia
o) Terrenos para obras.

O dique com 56 metros de altura, terd o volume
de 168.000 metros cubicos.

O canal de levada terd 2.930 metros de compri-
mento, destinando-se a camara de carga, no «<terminus?
do canal, 4 decantagdo da agua e partida das canali-
zacoes forgadas. :

As canalizacdes forcadas, em numero de 5, terdo
cada uma o diamefro de 2",60 e o comprimento de
118 metros.

A central hydro-electrica terd installadas machinas
com a potencia de 40.000 cavallos, produzindo 28.330
kifowatts.

As rédzs de transporte e utilizacdo de energia terdo
cerca de 120 kilometros, attingindo algumas dezenas
de kilometros quadrados a superficie dos terrenos ne-
cessarios para as installactes e reprezagem da agua.

Queda de agua do Castello do Bode.

O dique a construir em um ponto em que o rio
serve de divisoria entré as freguezias de S. Pedro da
Beberriqueira, concelho de Thomar e Martinchel, con-
celho de Abrantes, reprezard um volume de agua util
de 04.500.000 metros cubicos, constituindo uma albu-
feira com a extensdo approximada de 44 kilometros.

As obras a realizar sio as seguintes :

a) Dique para barragem do rio

b) Canalizacoes forgadas

¢) Central hydro-electrica

d Rédes de transporte e utilizagao da energia
¢) Compra de terrenos.

O dique terd 56 metros de altura e o volume de
cerca de 165.000 metros cubicos.

As canalisagdes forcadas serdo em numero de 6,
tendo cada uma d’ellas o diametro de 2,60 e 0 com-
primento de' 82 metros.

A central hydro-electrica terd installadas machinas
com a potencia de 55.000 cavallos, produzindo 38.960
kilowatts.

A rede de transporte e utilisacio de energia terd
150 kilometros de extensdo, sendo egualmente consi-
deravel a superficie dos terrenos que estas instalagoes
e a agua represada ocupario-

A seguir vdo indicadas as despesas totaes a fazer
com estas obras: . _ .
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Quedas de agua do Alvaro

18, (2111 oo il pad: 1:470. 000$00
Canalisagbes: . - .- - 220 000300
CENITRES .« sioaaveinona 080 . 000800
BT b ek e 4 380 000$00
Terrenos - «o.as 4 ~ 68 000%00
Totali=d alas 3:118 000%$00
Queda de agua do Cabril
0, (213 Y R IR 2:760,000$00
Canal L 670 000$00
Camara de carga.. 04 .000%00
Canalisacoes. . -. .. 800000300
CORTALT. e afe v e, 3:900.000$00
LROHAS Y « S5 e s as - 53 050.000$00
BeLIeNOR .5 v oo s ¢ s 5.0 170. 000$00'
Total .. s Q 344 .000$06
Queda de agua de Villa Gaia
B (1 D At S 2:620-000$00
Cail i o g 2% 750 000$00
Camara de carga. . 120. 000500
Canalisagoes. .« .. . 060. 000800
Central) 7 e o .. 5:000 000$00
Eiihaty - B N 1:320.000800
Terrenos - . . . _270-_000$00
Total. ...... 11:040 000800

Qucda de agua do Castello do Bode

Dique: ...« «o 2:400-000800
Canalisagoes. .. ... 1:120. 000500
Centeal i v clos w250 0:880. 000800
Linhas.aadiu sl 1:870 000$00
Terrenos . ««4v:s. 1. *_32_0 :_099§_00
Otk A7 12:590. 000.00
Resumindo:
Queda de agua de Alvaro..... ... 3:118 . 000%$00
84 et B0 TARELL NS e o s G:344, 000800
v v » de Villa Gaia.. .... 11:040.000%00
" w + do Castello do Bode. 12:590 000500
Totali's 'RLA8 L 2. o 36:002. OOOSOO

Todos estes orcamentos estio actualisados. As obras
no Cabril, como jd dissemos, iniciaram-se em 27 de
Maio de 1918 e teem desde aquella data continuado
sem interrupgao, achando-se em via de conlusio o ca-
nal conductor da agua, cujo comprimento vem alem
de 3 kilometros, bem como a camara de carga donde
partirdo as canalisagoes forgadas. Estas serdo constitui-
das por 0 enormes tubos de ago com o diametro de
quasi 2 metros e o comprimento de 108 metros e é
por ellas que se destribue e segue o consideravel volu-
me de agua que, vindo pelo canal e entrando na ca-
mara da carga, ali se precipita até fazer os seus effeitos
na central hydro-electrica, installada no «terminus*
das referidas canalisagoes.

A construcgdo do canal de levada, muito embora
iniciada em meados de 1918, ndo se pode dizer que
tenha sido feita com moresidade, attendendo 4s di-
mengoes do canal e a que este atravessa terrenos bas-
tante accidentados e constituidos quasi exctusivameu-
te por camadas de rocha’

A construcgio do respectivo dique, enorme muro
de 75 metros de altura e para o qual sdo necessarios
180,000 metros cubicos de glvenaria, vae ser iniciada
na proxima primavera, e estando jd encomendadas no
estrangeiro as compeientes machinas, deve a central
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do Cabril comegar a produzir energia em meados de
1022.

Para o estudo da questdo, sob o ponto de vista fi-
nanceiro, prevé a Companhia Nacional de Viacdo e
Electricidade duas hypotheses, sendo a primeira para as
despesas e rendimentos da installagio do Cabril cujas
obras ja estio bastante adiantadas e para a segunda
hypothese todas as obras executadas e 0 rendimento
das respectivas instalagoes.

Primeira hypothese—Central do Cabril

A central pode trabalhar permanentemente, mas
conte-se apenas com o coefficiente de utilisagdo de
50 °/,, 0 que corresponde a ter as machinas trabalhan-
do a plena forga apena 12 horas por dia.

Os alternadores na Central produzirio 21.250 ki~
lowatts, que em 12 horas sdo 255.000 kilowatts-hora.
Dando 7,5 */, para perdas na Central (rendimento dos
alternadores e transformadores elevadores de tensdo),
teremos no fim das mesmas 12 horas, 4 sahida da
central, 235.870 kilowatts-hora e em 360 dias teremos
84:915.000 kilowatts-hora. Dando mais 10 °/, de perda
para o transporte de energia electrica, desde a central
até aos centros do consumo e sua transformacio, te-
remos annualmente 76:423.500 kilowatts-hora, que ao
preco de $05 (preco 16 vezes inferior ao que vigora
em Lisboa na venda ao publico) d4 a importancia de
3:821.175%00.

As despezas annuaes, calculadas largamente, serdo
as seguintes :

Amortizagdo, em 30 annos, de

0:344.000$00. . oa's 311.,4673%00
Despezas de exploragao (pes-
soal, reparacﬁes despezas ge-
raes, etc.)- . - 360.000$00
Total ........ .. 0671.467%00

Deduzindo esta importancia do rendimento da
energia, ficam liquidos 3.149.708800 ou sejam 33,7 %,
para remunerag¢ao ao capital empatado.

Segunda hypothese — Centraes de Alvaro, Cabril,
Villa Gaia e Castello do Bode

As centraes podem trabalhar permanentemente,
mas conte-se apenas com o coefficiente de utilisagio
de 50 “/,, o que corresponde a ter machinas trabalhan-
do a plena forga apenas 12 horas por dia.

Os alternadores das diversas centraes produzirdo
03.540 kilowatts que em 12 horas sdo 1:222.480 kilo-
watts. Dando 7,5 ° ? para perdas na central (rendimen-
to dos alternadores. transformadores elevadores de
tensdo), teremos no fim das mesmas 12 horas
1:038.204 kilowatts-hora, 4 sahida da central; em 360
dias teremOs 373:785.840 kilowatts-hora. Dando mais
10"/, de perda para o transporte de energia electrica
desde a Central até aos centros de consumo, e sua
transformacdo, teremos annualmente 336:407.256 kilo-
watts hora que ao preco de §05 (prego 16 vezes infe-
rior ao que vigora em Lisboa na venda ao publico),
déd a importancia de 16:820.362$80.

As despesas annuaes, calculadas largamente, sdo as
seguintes:

Amortisagdo, em 30 annos,

de 36:002.00000«4. ... 1:203-080860 -
Despesas de exploragdo (pes-
soal, reparacgoes, despesas
geraes, etc.). oo vaen- 1:400-000$00
Total )i 4. SV HES 2:603. 070$00

Abatendo esta importancia ao rendimento da ener-
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gia ficam liquidos 15:217.202$00 ou sejam 39,3 /,
para remuneragdoo ao capital empatado.

Pelo que fica exposto se verifica que, em pouco
mais de 2 annos, o rendimento das quatro quedas de
agua chegard para amortisar as despesas feitas em to-
das as suas instalagoes.

(Continua) F. Martins
Gl

Memorias d'outros tempos
VII

‘Separam-se os servigos. — Inauguragiao da Poate Maria Pia. -
O Centenario de Camdes. - O ramal e a linha de Caceres. —
M directa Lisboa-Madrid. - O 13 de setembro.

E 1 de janeiro de 1887 separarava-se em dois o
Servico de Movimento e Trafego, ficando o do Movi-
mento a cargo do antigo Inspector no Norte, o dou-
tor Pedroc Rebello Carneiro e continuando Miguel
Quenol com o do Trafego, cuje desenvolvimento re-
queria toda a attengdo de um chefe intelligente e pra-
tico como o velho mestre, € nio se compadecia com
a accummulagdao no mesmo individuo da chefia de ou-
tro servigo, trabalhoso como o do movimento.

Para este, ia tambem, como sub-chefe, Miranda
Monteiro, jd conhecedor do servigo; no Trafego ficava,
como sub-chefe, o Inspector-chefe de Reparticao Sou-
sa Vasconcellos, e uma especie de secgdo de tarifas,
sem chefe, ficava a cargo do escripturario de 1." clas-
se a que nos temos referido, auxiliado por José Rangel
de Lima, hoje redactor pricipal do Diario de Noticias,
ao qual continua a ligar-nos a velha amisade d’esses
tempos, e por Eduardo Rebello d’Andrade, ja fallecido.

Dd a medida do ambiente da intiigalhada, que
sempre envolveu o pessoal das reparticies de S.
Apolonia, o facto dos repetidos avisos gue tivemos
para que evitassemos a camaradagem com este exce-
lente rapaz, pelo facto de elle sérsobrinho do chefe da
reparticdo. Despresdmos os judiciosos avisos, € sem-
pre nos demos bem, os dois; nada influindo o facto
d]cl> seu parentesco em quem era leal e correcto, como
elle.

Em 4 de novembro d’esse anno por occasido da
inauguracgao da ponte Maria Pia e 5.* sec¢io da linha
do Norte, entre Gaia e Porto, foram auctorizados os
chefes de Servigco a conceder passe a um ou dois dos
seus empregados que mais o merecessem pela sua ap-
plicagao, para irem assistir a essa festa. Foi muito li-
songeiro para o modesto escripturario do Trafego que
o seu nome fosse escolhido, e assim realizou a sua
primeira viagem 4 capital do Norte, e passou a grande
ponte portuense no primeiro comboio, em seguida ao
comboio real, na primeira carruagem junto ao forgio
de cabega e no primeiro banco do primeiro compar-
timento.

Em 1880 projectavam-se as festas do centenario de
Camdes, e todas as classes se moviam organizando
commissdes de adhesdo ao grandioso e sympathico
movimento.

A classe dos empregados de caminhos de ferro
teve tambem quem a instigasse a maifestar-se: A con-
vite do citado escripturario do Trafego, obtida a pre-
via licenga superior, reuniram-se, n‘'uma dependencia
da estacdo, empregados de varias cathegorias, accor-
dando em fazer-se representar no prestito civico, e
solicitar da Direccdo que a inauguracio do Ramal de
Caceres, entre Torre das Vargens e Valencia d’Alcan-
tara coicidisse com os dias das festas, ao que a Direc-
¢do accedeu, realisando-a em 6 de junho.

Estava, entao, em plena florescencia a idea de que
este ramal ia ser a fortuna da Companhia.
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Moret y Prendergast, o grade estadista hespanhol,
comprara as minas de phosphorite proximas de Cace
res, cuja produccdo era enorme e devia vir embarcar
a Lisboa, seu notavel porto de mar, para o que o

asmo grande influente hespanhol obtivera ja a con-
cessdao da linha ferrea a ligar Caceres com a nossa
fronteira.

E era urgente a construcgio destas duas linhas, de
08 kilometros em Hespanha e 72 em Portugal, porque,
tambem pela sua parte, a Compunhia de M. Z. A.
construia a toda a pressa a linha de Caceres a Merida,
73 kilometros a ligar com a de Merida a Sevilha, on-
de os phosphatos iriam embarcar, com a vantagem de
percorrer menos 32 kilomeros em caminho de ferro,
mas nao lhes offerecendo o porto do Guadalquivir
tantas facilidades como o do Tejo.

Com effeito, aberta a nossa linha, os comboios de
mineral sucediam-se, e a ponte de Snt." Apolonia mal
dava vasdo 4 sua Sahida.

Mas esta aura de prosperidade, que o era, com effei-
to, para a Companhia Portuguesa como para a de Ca-
ceres, em breve se dissipou. A descoberta, pela Ame-
rica, da preparag¢do dos super-phosphatos veio fazer
por de parte, na Europa, a utilisagio da phosphorite.
As minas foram, pouco a pouco, sendo abandonadas,
e consequentemente as suas linhas ferreas.

D'ellas, porem, surdira uma nova idea; ligar Lisboa
com Madrid por um trajecto mais dirccto do que por
Ciudad-Real, destacando uma linha, de Arroyo pelo
valle do Tejo.

Moret influiu com o comité da Companhia Real,
em Paris, para que esta Companhia mettesse hombros
4 obra; obtida a adhesio do grupo financeiro que do-
minava a Companhia sem que este se lembrasse da
phrase tio franccza com que se classificava a phanta-
sia de architectar fabulosos projectos sem resultados
praticos — batir des chateaux en Espagne—a con-
strucgdo comegou € concluiu-se rapida por enormes
que fossem os encargos tomados pela companhia
Porfuguesa.

Mas como nido haviz de ser assim, se 0s adminis-
tradores da entio Sociedade dos Caminhos de Ferro
de Caceres 4 Fronteira portugueza e a Malpartida de
Placencia eram os mesmos do comité de Paris da
Companhia Real, e o proprio Moret tambem foi eleito
administrador desta em 18827

Assim, em 21 de julho de 1877 foram realizados
em Paris, pelo comité da Companhia Real e os mes-
mos mdmduos que representavam a sociedade hespa-
nhola, dois contractos; um, pelo qual aquella se obri-
gava a occorrer 4s despesas da construccio destas,
trocando mensalmente obrigagdes suas pelas da com-
panhia hespanhola; outro, obrigando-se a Companhia
Real a tomar conta da exploragio da linha hespanho-
la até 1959, por uma empreitada geral e por sua con-
ta e risco, fornecendo 4 sua custa o material circulan-
te, pelo prego firme de 3.000 pesetas (548000 reis)
por kilometro, emquanto o rendimenfo bruto nio ex-
cedesse 9 000 pesetas (1.620$000 reis) ficando, depois,
com 33"/, de producto bruto para despesas de explo-
racgao.

A simples leitura destes algarismos mastra a esper-
tesa dos negociadores que assim asseguravam a uma
linha nova, de problematicos productos de trafego
numa exploragio a 33 °/,, coelficiente rarissimo em
linhas antigas, de excepcional movimento.

E note-se, ainda, que o excesso de lucros seria ap-
plicado ao juro das obrigagdes de Caceres e ao de
5 °, das acgdes,ficando a Companhia Real sempre
responsavel pelos deficits, se 08 houvesse e pertencen-
do os saldos disponiveis. . .4 companhia hespanhola.

Assim, as propriedades, os haveres da Companhia
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Portuguesa foram alienados 4 sua afilhada, mais que
filha, erdeira de tudo quanto de aquem fronteira lhe
podia ser sugado, em beneficio dos empresarios da
famosa rede da Extremadura visinha,

Quando esta abriu, vincou-se mais fundo que sendo
a Companhia Real a fazer a exploragio daquella, era
ella a verdadeira explorada pela linha hespanhola.

As receitas do trafego combinado eram divididas,
sempre por ordem do comufé de Paris (commum 48
duas redes) de forma a beneficiar Caceres, em detri-
mento da linha porfuguesa.

Assim ella foi passando de distribuir pelos seus ac-
cionistas dividendos de 6 por cento, a5, a 4 e nada
por fim, como tem succedido até hoje — ou melhor,
até 1909 porque em 1910 houve um leve dividendo
que confinuaria, pelo menos até 1914, se as exigencias
do pessoal nao lhe augmentassem prodigiosamente os
encargos.

Em anno e meio estava construido o nosso ramal,
em que tdo levemente se andou, na approvagio do
tracado, que em 71,8490 kilometros elle tem 21,795 em
curvas do 300 metros de raio, 4,800 em curvas de 350,
4,002 em rampas e declives de 15 a 18 e 3,447 de 18
a 18,5: de forma que ha n’elle s6 27,830 kilometros em
recta e 18,536 em patamar!

Isto resulta, talvez, da predileccdo do fallecido em-
preiteiro  Bartissol, constructor d’aquella linha,
pelo que elle chamava «curvas elegantess ! Sdo, com
effeit? muitv elegantes os 04 kilometros de curvas do
ramal - . -

Todo este rozario de desasfres e prejuisos que a
nossa Companhia era obrigada a ir soffrendo, pelo
seu comité francez, ndo passava desapercebido pelo
empregado do Trafego que, encarregado da confecgio
de tarifas e reparticio do producto entre as duas re-
des, nao podia ver sem intimo protesto— platonico
porque tinha que obedece: a ordens seperiores — que
assim se prejudicasse 0 nosso paiz em beneficio de
estrangeiros.

Foi, portanto, com verdadeiro interesse patriotico
gue elle viu desencadear-se, na celebre assembleia ge-
ral de 13 de setembro de 1884, a tempestade que ja
comegara a rumorejar na assembleia de junho antece-
dente, e de que, em verdade, elle j4 tinha conheci-
mento, pelas suas relagdes com dois dos influentes
d'esse movimento, o g-ande jornalista Marianno de
Carvalho e o seu ainda felizmente hoje querido amigo
Adriao de Seixas, actual secretario do Conselho do
Banco de Portugal; assembléa em que foram depostos
os administradores francezes, nomeado um novo Con-
selho, e tomadas resolugdes da maior importancia.

Um anno antes féra convidado pelo distincto enge-
nheiro Pedro Ignacio Lopes. antigo director da Com-
"panhia, a coadjuval-o nos calculos e reunido de docu-
mentos para um relatorio sobre a vida da mesma des-
de a origem dos caminhos de ferro em Portugal até
fim de 1882, e que a Direc¢do 0 encarrrgdra, tambem
ahi, o referido empregado conheceu muito dos acon-
tecimentos que caracterizaram os ultimos annos da
exploragdo da réde portugueza.

Esse relatorio, facto interessante, nio agradou, pela
sua sinceridade, ao comité de Paris que, logo que o
leu, mandou, por telegramma, requisitar fodos os 50
exemplares, para.-. 0s queimar, como consta que,
com effeito, o fez.

Mas ao auto de fé sempre escaparam uns 4 exem-
plares — unicos que existem < um dos quaes enri-
queceé a nossa bibliotheca, ao lado do, tambem cele-
bre, relatorio 4 assembléa ‘geral de 28 de marco de
1885, importante documento para a historia dos nos-
so$ caminhos de ferro.

Locomotivas na America

" O Engineer de Nova York descreve, n'um dos seus
ultimos numeros as novas locomotivas de grande po-
tencia, postas recentemente a servigo nos caminhos de
ferro americanos, construidas nas importantes offici-
nos Angus, do Monte Real, Canada. . :

Estas locomotivas, com o tander correspondente,
tem um peso total de 250 toneladas, sendo o diame-
tro dos cilindros de 64 centimetros, e o seu compri-
mento de 75.

As rodas motoras teem o diametro de 1™, 90; a
caldeira que pode resistir a uma pressio de 9 ath-
mospheras, tem uma superficie de aquecimento de
465,"? achando-se dotada de dispositivo para o rea-
quecimento do vapor e para poder dar 4 machina
cérca de 50 000 toneladas de forca de tracgao.

O tander pode conter 12 toneladas de carvao e
36, de agua.

Alem disto dispoem estas locomotivas de cabines
cobertas, ¢ podem traccionar um numero de vagdes
dupplo dos que arrastavam as machinas empregadas
anteriormente.

Apesar da sua grande potencia as novas locomoti-
vas, nao sido ainda de tio elevada potencia como as
locomotivas Compound Mallet construida para o ca-
minho de ferro de Verginia pela American Locomoti-
ve Company,

O tragado d’esta linha, no trajecto compreendido
entre Elmar e Clark's Gap, é de 22,5 kilometros de
extensao approximadamente, apresentando nos 4 ou 5
primeiros Kilometros, rampas de 5 por 100, emquanto
no restante da linha o declive é de 2,07 por 100, sen-
do este trajecto, em que existem 5 tuneis, o mais dif-
ficil de toda a linha por ser passagem obrigada de toda
a tonelagem do citado caminho de ferro.

Por este motivo e por o trafego ter augmentado nota-
velmente, era um verdadeiro problema de dificil solugao
o attendender devidamente 4s exigencias da exploragio.

Em vista disto, desde 1909 que se tem utilisado lo-
comotivas Mallet, cada vez de maior potencia, sem que,
apesar disso, se conseguissc fazer o servigo safisfatoria-
mente, por causa do incessante augmento do trafico.

Isto justifica a construc¢io das gigantescas loco-
motivas a que nos estamos referindo ¢s quaes poderao
desenvolver uma forga de Trac¢io de 66 800 kilo gra-
ma trabalhando com expansio. e de 80.000 sem ella.

A cabegca do comboio coloca-se uma locomotiva
Mallet, de 52 200 killogramas de potencia, e na cauda
mais duas que trabalham com expansao, desenvolven-
do portanto, entre as trez um-esforgo total de 15 800
kilogrammas, o que permite a formacao de comboios
de 78 carruagens, de 75 toneladas cada uma, ou seja
um peso total de 5.850 toneladas,

Os principaes caracteristicos destas locomotivas sao
08 seguintes:

Cilindros: diametro a alta pressdo: 0." 762; idem, a
baixa pressdo, 1,"219; curso dos embolos, 0,* 813; dia-
metros das rodas motoras, 0, 914; caldeira: diametro
interno, 2,"620; pressio, 97,55 kilogrammas; 4,™ 599
de comprimento; e 2,750 de largura; tubos 381, de
0,057 de diametro 70 de0,” 14 e 7," 62 de comprimento.

A distancia entre as rodas extremas dos dois gru-
pos de motoras é de 6," 045; o comprimento da machi-
na sem tander, de 16, 58; e com o tander, de 29,"57;
o peso em estado de servigo sobre as rodas motoras
eleva-se 270,87 toneladas; superficie de aquecimento,
797," 40; metros quadrados dere aquecimento, 106,” 95;
grelhas 3,"067 de comprrmento, 2,"75, de largura e
10,® 10 de area; coeficiente de adherenia 4," 19.

Por uitimo o volume de agua do tander é de 59,00
metros cubicos, e o peso do cardo, de 12 tonelados.
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VIRAGENS E TRENSPORTES

Nova tarifa dos Caminhos de Ferro do
Sul e Suesie

Com o presente numero distribuimos a0s nossos
leitores a nova tarifa especial interna n.” 2 de grande
e pequena velocidade da Direc¢do do Sul e Sueste
que entrou em vigor no dia 10 do corrente em substi-
tuigio do Complemento 4 Tarifa Geral que vigorava
desde abril de 1920.

Em pouco difere a nova tarifa do antigo Comple-
mento 4 Tarifa Geral. Aparte algumas modificagoes de
redaccac nas condigdes dos seus quatro capitulos —
Taxa de seguran¢a (antigamente designada de garan-
tia) — Reembolsos — Comboios especiaes de mercado-
rias e Mercadorias destinudas a embarques para ex-
porta¢do—as alteragdes 4s disposigdes que estavam em
vigor consistem no seguinte :

A taxa de seguran¢a estabelecida para os casos de
incendio ¢ sempre cobrada nas remessas de dinheiro
e valores, salvo quando os expedidores renunciem d
applicagao.

No que respeita ao comboio de mercadorias em pe-
quena velocidade acelerada, foi incluida uma disposi-
¢io dando 4s empresas a faculdade de desdobrar os
comboios quandoe as conveniencias do Servico o exi-
jam.

A taxa de aceleracio foi elevada de $01 a $04 por
tonelada e kilometro isenta de qualguer sobretaxa,
sendo applicavel pelo total da carga e pelo percurso
maximo do combojo, como até aqui, mas em sujeigao
ao minimo de 300$00 em vez de 150$00.

O deposito feito para o fornecimento do comboio
foi elevado de 50$00 a 300$00, isento de sobretaxa.

Para as mercadorias destinadas a embarque para
exportacdo que no antigo complemento tinham assig-
naladas a taxa suplementar de $02 por tonelada e ki-
lometro para expedicdo do minerio de um vagio ou
pagando como fal, estabelece a nova farifa a taxa de
$04 por tomelada e kilometro quando se trata de re-
messas no regime de vagdo completo, e a de §10
quando se trata de remessas de detalhe.

Como se vé o principal fim da nossa Tarifa foi a
necessidade de actualisar algumas taxas que no antigo
Complemento 4 Tarifa Geral estavam estabelecidas ;
mas, ja que houve necessidade de fazer uma nova pu-
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Grandes melhorias nos caminhos de ferro francezes. — No P.
L. M. restabelecimento do servigo anterior & gugrra. — Sol-
dados enchendo comboios como durante a guerra. - Gosam
uns dos sacrificios dos outros.

Dia a dia, os caminhos de ferro francezes, cami-
nham para a sua regularizacio e quicd para o resta-
belecimento dos servigos anteriores 4 malfadada guer-
ra, ¢ assim ja um dos directores da Companhia do P.
L. M. declaron outro dia em Lyon, que dentro de
seis mezes as comboios da sua importante rede, reto-
mariam as antigas marchas, ¢ denfro em pouco, novas
e vantajosas tarifas seriam creadas.

Parece tambem que as outras companhias, no pro-
ximo servico de verio, porio em marcha novos com-
boins, e estuda-se n'este momento o restabelecimento

blicagdo, poder-se-hia ter approveitado a opportuni-
dade para se prever o peso a tomar por cada vagao
quando se frate de comboios especiaes de gado, visto
que sendo este pela Tarifa taxado por cabega ou por
vagao, nao se pode calcular a taxa de aceleragio a
cobrar.

Tambem nao prevé a Tarifa 0 caso de se effectua-
rem comboios especiaes de vehiculos, o que se nos af-
fisura inconveniente, pois que j4 ndo seria a primeira
vez que tal caso se daria sendo nas linhas do Sul e
Sueste pelo menos em Linhas de outras empresas ond?
ja se tem effectuado comboios de camides automoveis.

Quanto a fazer-se d'um Comjplemento & Tarifa
Geral uma tarifa especial, nio vemos grande vantagem,
antes pelo contrario achamos pouco conveniente es-
tfar-se a mudar a designagio a publica¢des d'esta nafu
reza por dar lugar a confusées da parte das entidades
que, como o pessoal das estagdes, com ellas traba-
lham constantemente. E se tomarmos em consideracao
a eterogeneidade dos assumptos que em quatro capi-
tulos se amalgamaram sob a designagio de farifa es-
pecial interna n.” 2 de grande ¢ pequena velocidade,
dando assim a impressao que jd existe uma tarifa es-
pecial n.° 1 de grande e pequena velocidade, quando
tal se ndo d4, pois apenas existe uma tarifa 1 de grande
e outra 1 de pequena, e uma tarifa A de grande e pe-
quena velocidade, chegamos 4 conclusdo de que me-
lhor seria conservar-lhes o antigo titulo de comple-
mento 4 Tarifa geral, para nio se entrar no caminho
do regime de confusdo que existia anfes da reforma
de 1920, e para o gual vemos que jd se pretende ca-
minhar. Mas, emfim, cada qual 14 tem o seu modo
de .. fazer as coisas e ndo provird d'isso maior mal
para o0 mundo ferroviario.

Lugares de iuxo nos comboios enfre
Lisboa e Porto

No dia 10 do corrente comegou a circular nos com-
boios correios entre Lisboa.e Porto (n.”* 8 e 15) uma
carruagem com lugares de sophds-camas.

Este importante melhoramento representa uma
grande commodidade para o publico, pelo que ndo
regatearemos o nosso louvor 4 C. P, que estd procu-
rando restabelecer quanto possivel as commodidades
que offerecia antes da guerra.

d'um certo numero de ftarifas, annuladas durante a
guerra. .

A Belgica, onde a intensificagio de servigos se vem
manifestando tambem dia a dia, acaba de restabele-
cer, antigas tarifas, entre as quaes uma que dava con-~
sideraveis vantagens ao publico, por permittir, durante
oito ou quinze dias, percorrer-se toda a rede belga,
por um prego insignificante.

Com este systema de bilhetes, ou por melhor, com
este “passe de circulagior, toda a gente gne fosse 4
Belgica, visitava tudo, nao esquecendo pequenas ter-
ras, 0 que 0s numerosos comboios permittiam fazer,
sem grande fadiga e sem perda de tempo.

Por outro lado, todos os caminhos de ferro fran-
cezes, principalmenie o Midi, P. L. M. e Estado es-
tio tratando de restaurar o material arruinado pela
guerra; e tambem de novas construcgoes, pondo esta
ultima rede umas novas carruagens nos comboios ra-
pidos, que sdo tudo o que ha de mais comodo e mo-
dernn, E como amostra, bastard dizer que nos com-
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partimentos de 1.* e 2." classe as janellas que olham
para a linha do lado opposto ao corredor foram subs-
tituidas por uma sé vidraga, de levantar, que pode ser
movida pela mao mais debil, sem grande esforgo.

Isto a nosso ver fem duas grandes vanfagens o
poder-se mais facilmente ver a paysagem e evitar-se
que 0s passageiros se julguem no direito de abrir a
sua janella, sem se importar com o mal que 1550 vae
fazer aos companheiros de viagem.

Desde ha tempos que se vem reclamando o res-
gate das linhas ferreas francezas, e uma administragao
directa do Estado, a exemjplo da Belgica, para que
desappareca essa fronteira quc existe entre o limite das
linhas das varias companhias. E queixam-se de que
as varias empresas apenas se limitam a canalisar pas-
sageiros para Paris.

E' preciso que haja comboios directos e expressos
entre Lyon e Teulouse entre a Bretanha e Normandia,
entre a Normandia e a Flandres, efc.

Somos tambem da mesma opinidao, mas para isso
nio é necessario alargar a acc¢ao, sempre inhabil, do
Estado.

E’ de crer que em breve esssas barreiras desappa-
recam, uma vez posto em vigor 0 novo regimen ferro-
viario francez, prestes a comecgar. No entanio alguma
coisa se fem feito ultimamente, como sejam os novos
comboios expressos enfre o Havre, Amiens e Lile,
Rouen a Caen e Rennes, efc.

Hontem de regresso do Havre, como quizemos pa-
rar em Rouen, tomdmos alli o expresso de Amiens-
Lille, magnifico comboio, com carruagens das trez
classes e todas de bagiss, e tivemos occasido de veri-
ficar como estes comboios de ligagoes interiores sao
aproveitados, pois grande era o numero de passagei-
ros que seguiam ii'elle, ao nosso desembarque em
Rouen.

Ao chegarmos a esta cidade 14 vimos novamente
as obras da nova estigio—que ficard uma das mais
amplas e elegantes da rede franceza—que prosseguem
com uma lentiddo, assim parecida com as da estagio
do Porto, que durante muitos anos foram as sobras
de Santa Engraciar do norte de Portugal.

L] " LY

No regresso esperivamos pelo rapido das 8,39 da
noite que em duas horas nos traria a Paris. Meia hora
antes, jd4 a estagdo transbordava de passageiros, na sua
maior parte soldados em goso de licenca, o que da-
va 4 plataforma o aspecto da partida d'uma expedi-
¢ao.

A’s oito e meia 0 comboio apparece no tunel, que
precede 4 estacdo. Toda aquella gente se comprime e
se precipita na ancia de apanhar um lugar; os solda-
dos saltam por cima de tudo, como se quizessem gal-
gar uma ftrincheira.

A muito custo conseguimos lugar n'um comparti-
timento onde viajava um empregado superior dos Ca-
minhos de ferro, com qucm entaboldmos conversagao,
e nos fez umas curiosas revelagdes, d'uma actualidade
flagrante.

O que en acabdra de ver; passava-se em quasi {o-
dos o0s comboios expressos que das cidades proxi-
mas, se dirigem a Paris. Os soldados de hoje julgam-
-se com os direitos do heroico poilu, e por isso nao
teem a menor consideragdospelo publico.

Como viajam com 75 por cento de desconto e
como a differenca do preco do bilhete nas pequenas
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distancias ndo vae alem de dois ou trez francos da
terceira para a segunda classe; o soldado de hoje ndo
viaja sendo em segunda.

N'esta altura interroguei o meu companheiro, se
antigamente os soldados ndo podiam sé viajar com
tarifa reduzida em 3.* classe como em Portugal.

— Sim“isso era antes da guerra, mas foi annulado,
pois nao era logico que aos defensores da Franca fos-
se imposto o mais ligeiro sacrificio, e para mais com-
pletar as facilidades, resolveu-se que a sua simples
apresentagio nas bilheteiras daria direito 4 reduccao
regulamentar.

Isso ndo foi porem annulado, e cd estio as empre-
sas ferroviarias a supportar esse pesado encargo
transportando legides de soldados que approveitam
todas as horas vagas para passear, arreliando os ou-
tros passageiros e arruinando as companhias. -

O nosso interlocutor tinha razao; pois na gare de
Saint Lazaire a multidao despejada no caes, expresso
do Havre, quasi desapparecia entre os magotes de
solddesca que nao esteve na guerra, masque se apro-
veitta dos seus beneficios. . .

Guerra Maio

Russia

Socialisacdo da via ferrea.—QOs effeitos praticos do
bolchevismo no servigo de caminhos de ferro ficam bem
paterntes na leitura dos seguintes dados em que 0s nu-
meros sio a melhor prova e a mais indiscutivel, da de-
sorganisagao em que o regimen maximalista pos o gran-
de imperio dos Czares.

As contas que em 1913 tinham sido fechadas com
um saldo positivo de 475 milhoes de rublos, tem ac-
tualmente um deficit de muitos milhares de milhdes.

Os numerosos rapidos que até aquella data faziam
precursos de 1.118 kilometros entre Petrograde e Var-
sovia com a velocidade de 63 kilometros 4 hora; de
052 kilometros entre Petrogrado e Moscou, a 62 kilo-
metros 4 hora; de 8.839 entre Pefrogrado e Vladivos-
tock a 40 kilometros 4 hora, acham se hoje substitui-
dos por um comboio por dia, POr semana ou por mez,
conforme as linhas, em que o publico s6 pode viajar
mediante uma actorisagio, passada pelo respectivo
soviet.

O numero de locomotivas em servigo, que em 1910
era de 16.000, desceu em 1920 a 3.000, ou seja um
abatimento de 81 “/.

zal

Sud-Express Lisboa-Paris. —O servico de
Sud-Express entre Lisboa-Paris e vice-versa, que foi



suspenso desde que se declarou a guerra, serd resta-
belecido provavelmente na proxima primavera. Espe-
ra-se que, nessa occasido enfrem em vigor novas tari-
fas internacionais de bilhetes simples e de ida e volta,
visto j4 terem ficado resolvidas, na ultima conferencia
sobre o trafego Hispano-Franco-Portugués, jrealisada
em Paris, as difficuldades que as linhas hgspanholas
oppunham.

Horarios de comboios. —Finalmente daremos
no nosso proximo numero o horario das linhas portu-
guesas, que tivemos de deixar de publicar durante al-
gum tempo, em consequencia da irregularidade destes
servigos nos ultimos mezes.

Muitas senhoras.—Nos ultimos concursos reali-
sados na Companhia Portuguesa tem sido grande a
afluencia de concorrentes femeninas, e numerosas, tam-
bem, as admissdes naquelles escriptorios onde attinge
jd cerca de 400 o numero de empregadas, na totalida-
de, entre 18 e 25 annos de edade.

Reparticdes ha, mesmo, em que o sexo fraco estd
em maioria.
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CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

———

Banco Nacional Ultramarino

Sociedade Andnima de Responsabilidade Limitada

€apital Realizado, Esc. 24.000.000%00
Fundos de Roserva, 24.900.000%00

A 2.% prestac@o por conta dodividendo'do anho de 1920, na raziio

de 6o/! por acgdo, ou Esc. 5540,

livre de impostos, estd a paga-

mento na sec¢do de Dividendos deste banco, na Rua Augusta,
¢ nas suas Filiais e Agencias, em fodos os dias
uteis a comecar em 10 do corrente das 10 4s 12 e das 13,30 4s
14,30 horas; (aos sabados das 10 as 12) extluindo as quintas
feiras, em que se fard o pagameénto de atrazados, d4s mesmas

r
2,°

n' 28,

horas.

Maior e menor cotagao mensal e annual, em 1920, dos fundos do Estado,

Janeiro Fevgrelro Margo Abril Maio Junho
Titulos At B NI e el A Y T Sy R TR RO S I
Maior | Menor § Mator | Menor | Mator | Menor | Muior | Menor | Maor | Menor | Maior | ‘Menor
WYL _m_——_-____--_-———_
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O coupoti n. 17, das aecées ao portador; & tambem pagavel
em Paris no Credit Mobilier, e em Londres ¢ Rio de Janeiro, ao
cambio do dia, nas Filiais do Banco.

Lisboa, 10 de Fevereiro d2 1921.

car.

O Vice-Covernador

Henrique José Monteiro de Mendonga.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 14 de Fevereiro de 1921.

Ao comecarmos a escrever este boletim continua a complicar”
se a crise politica e portanto a situacdo economica, financeira ¢
social do nosso paiz. E a tragedia nacional que vae andanao
para os seus desenlaces tremendos. Em cima o desgoverno pro-
gressivo, em baixo o trabalho decadente e a exploracdo cada vez
maior. O resultado é o que tem: s visto, e, peor ainda, o que
temos de ver neste novo anno funesto, que mal acaba do come-

Gastou-se um mez a discutir o caso da Agencia Financial do
Rio, e ainda foi preciso meter sessdes nocturnas Elle ndo devia
ter apparecido, se houvesse boa administracdo. Jd que appareceu
devia ter sido objecto de uma condemnacio parlamentar rapida

entregando-se a

amara ao estudo das grandes problemas finan-
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ceiros e economicos. Mas era preciso um mez para se chegar i
simples conclusdo a gne desde logo chegaramos: 4 de que a

Agencia deveria ser confiada 4 Caixa Geral de Depoitos!

No, entretanto, confinuam a crescer todos 0s nossos males
publicos, entre os quaes destacamos, os do Thesouro, a que nos
referimos  noutro logar, ¢ os dos cambios e os da vida cara e
insuportavel.

Anda em volta de 6 a cotacdo do nossa divisa Londres, Ha
de vir para baixo, pelos actuaes caminhos. Pois se trabalhamos
e produzimos cada vez menos e se temos cada vez mais circula-
¢do fiduciaria!

Os graphicos que hoje publicamos da cotagdo da libra ouro
¢ do cheqne sobre Londres durante o anno de 1920 sdo mais do
que expressivos para os espiritos reflectidos. Olhe para elles o
leitor e veja a grandeza e rapidez da queda!

A libra vem de 15800 em 14 de janeiro até 50$00 no tragico
dia 20 de dezembro, ficando a 45300 no fim do anno. O cheque
sobre Londres corren de 19, em 2 de janeiro, para 5345 em 20 de
dezembro, estando a 6 3/g em 31 do mesmo mez.

Houve movimentos bruscos de oscillacdo durante a queda for-
midavel como a descida do cheque, em maio, de 17 93 em 5 a
10 'y em 27, e em janeiro 5 pontos, [0go na primeira semana.
Determinados por factos accidentaes, por influencias psycholo-
gicas, especialmente pelas especulagdes, ndo teem significado
nenhum  disnte do resultado geral. O importante é que viemos
aos frambolhdes tremendos na descida para o abysmo. O essen-
cial é que as proprias cousas dessa catastrophe confinuam a
accentuar-se, na politica, nas financas, na economia publica e na

ittulos dé Caminhos de ferro, Bancos e Companhias, na holsa de Lisboa

Julho figosto Setembro Outubro Novgmbro Dezegmbro Durante o anno
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152800] 152 500] 150800] 140800 - - | 165500/165300] 168500] 165800§ 180800[ 171500] Dezembro [180800f  Janeiro 125800
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vida social, sendo, pois, inevitavel que, n'estes resvaladouros, o “ Cotagdes maximas e minimas, do cheque Londres (vendedor), no

males cambiaes, continuem a crescer, com todas as suas conse-
quencias.

O comissario dos abastecimentos reclamou ao Governo do
sr. Liberato Pinto, que, para o cumprimento da sua missdo, Ihe
desse o poder de intervir directamente nos servicos dos Caminhos
de ferro dos fransportes maritimos dos caes, dos entrepostos, das
alfandegas ¢ das administractes civis Sem isso nada podia
fazer sendlo ir- se ¢embora.

No fim, tudo ficou naturalmente nos meio termos em que
tudo acaba quando as grandes crises sdo arrastadas por gover-
nagdes banaes,

Se exceptuarmos a Russia e.a Austria, talvez nenhum paiz
precise ainda tanto como 0 nosso de uma intervengdo larga e in-
terna do Estado no aprovisionamento da popula¢io. E’ que fora
d’aquelles dois em nenhum outro a desvalorizacdo da moeda e o
encarecimento da vida avanga tanto como em Portugal. Acresce

ue nds apenas somos sobrepujados pela Russia na decadencia
o trabalho e da producgao. _

E’ certo que o barateamento definitivo e solido da vida ape-
nas pode vir de uma livre concorrencia agricola, industrial e
commercial que seja remate de uma poderosa actividade ec no-
mica. Mas estando longe 'de tudo isso, reinando ainda a escassez,
a desordem, a especulacdo desalmada, forcose é continuar a
haver ainda por algum tempo uma politica ¢ uma administra¢io
de abastecimentos de outra maneira a expropriacdo dos explora-
dos pelos exploradores avancard fambem até as ultimos conse-
quencias: Estas acabardo por ser 2 miseria, a fome, a ruina e a
révolugdo. :

Mas depois de tantos annos de anormalidade e de inter-
vencionismo, continuamos ainda sem ideas definidas ¢ sem
organizagdes efficazes neste’ grande servico de salvacio pu-
blica. A verdade & que a Tnterferencia, emquanto indispensa-
!\;ell, tem de sermais energica e forte do que a de hontem e a de
o

O tabelamento, em certos casos, &€ uma necessidade e deve dar
bons resultados. Tudo depende de que o systema da fiscalisagdo
das multas e dos castigos, nfo s va até d4s maiores severidades,
mas tambem tenha por detraz de §i a forca de uma vontade tenaz
como a do acrual governador-civil-de Barcelona, que; alem de
heroe contra o syndicalimo revolucionario. tambem o é contra os
que sabusam no commercio.

Em taes momentos ainda é tiais indispensavel o Esfado fazer
concorrencia a0 negocio livre, talvez nido tanto pelos armazens
de sua administragdo, como pela multiplicacdo de cooperativas
de consumo auxiliadas com adiantamentos ou creditos do
Thesouro. Entdo é inevitavel que isto se faca com o direito de
requisicao de productos e com o poder de sujeitar aos fins
pretendidos 0s servigos de que depende o andamento de todas
as solucdes adoptadas. .

¢ompreendemos que neste assumpto haja quem sustente a
inconveniencia ou inutilidade da intervengdo do Estado., O que
nio compreendemos é que, admitida ella, come noés
o admitimos transitoriamente, por tristes necessidades extremas,
ndo se va ate as ultimas consequencias QOu isto, com toda a
amplitude e rigor, ou nada. O meio t rmo s6 é efficaz no des-
prestigio e na ruina.

Mas ainda menos compreendemos que se tenha uma politica
de aprovisionamento publico, a titulo de baratear a vida, quando
de outra parte se faz ou se quere fazer tudo o que & preciso para
a encarecer cada vez mais: alargamento de despesas, desvalori-
zagdo da moeda, augmento de salarios; diminui¢do de trabalho,

agravamento de taxas e direifos que pesam sobre o consumo. .

Onde estd o plano de conjuncto, o desejo sincéro e esclarecido
de achar solugdo para o problema nacional ?

Nos despenhadeiros politicos e sociaes onde estamos, de que
serve adoptarem formulas infervencionistas para proteger as
classes menos favorecidas, com tabelas de preces de generos e
com armazens publicos ? Tudo isto é amnulado pelas pro-
I:‘r-ias dcgOes e omisshes governativas e particulares que vio
évando por diante a desorganizacdo financeira e economica
do paiz. Os maioreés gastos, desperdicios e salarios, as novas
emissdes fiduciarias, os peores cambios, as menores sementei-
E:iw- e producgdes agravardio sempre o mal que se pretendia reme-

ar.

Assim chega a ser ridiculo combalel-o com formulas de abas-
tecimentos, ou se fique nestas a meio, ou se vd até onde a neces-
sidade do processo o imposer O principal de tudo é uma paliti-
ca de reorganizagio economica e financeira, que tenha em vista
equilibrar o or¢amento, defender com tenacidade a fazenda publi-
ca, melhorar as condi¢oes da moeda ¢ dos cambios & desenvolver
0 ftrabalho, a produc¢do, a f'usﬁ(;a' ¢ a paz social. Tambem isso
mesmo é impossivel sem as classes capitalistas e operarias eéntra-
rem no esforgo de reconstituicdo com todo o espirito de ordem e
de solidariedade, devendo tambem concorrer para tal resultado o
impulso intelligente, poderoso e harmonico d¢ uma gpvernacio

elevada acima de todas as confusdes e illogismos em que nos va-

mp;s’ﬂaft}_:_;‘ggndo = tﬁtgi_c_amente.

—y,

mercado de Lisboa em 1920, nos dias de cada mez indicados
na respectiva columna.
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(a) Colagho do fenho do anno,

Precos minimos e maximos da Libra.ouro (Vendedor) no mercado
de Lisboa em 1920, nos dias de cadg mez indicados na res-

pectiva columna, :
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5 sr. Ernesto Mendonga e ao conselho fiscal e pessoal do banco, e
Sl T v 1m- voto especial pelas melhoras do sr. conselheiro Vargas.

Banco Commercial de Lisboa.—Reuniu-se a sua assembleia ge- Tambem foram e\eitos 0s novos corpo,, gerenfes para 1921,
ral presidida pelo conselheiro sy Ernesto Schréeter, Houve gran- O dividendo foi de 1570 incluido os 37/ j& distribuidos.
de discussio sohre aitera'ciﬁ_cs a infroduzir nos estatutos resolven- . .
do-se quef_uma assembleia geral extraordinaria seéja convocada 0 .
para esse fim. .
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COMPANAIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada

Servigos regulares entre a metropole e as colonias africanas

—: s e *

Frota da Companhian

Mocambique, Africa, Beira, Mossamedes, Portugal, Zaire,
Loanda, Peninsular, Loabo,
Manica, Chinde, Ambriz, 1bo, Bolama, Mindelo

Vapores s6 para carga: “‘Dondo» e «Extremadurar
Rebocadores no Tejo: «Cabinda,” «Tejo» e «Congo»
e L i——=

Em Lisboa: Escriptorio da Companhia: Rua do Commercio, &5.
Porto: Succursal da Companhia: Rua da Nova Alfandega, 76, 1.°

% -

Pinto & Sotto Maitor

BANQUEIROS

LISBOA — Rua do Quro, 18, 22
PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

N
7~

Representantes em Portugal do

BAnCco PORTUGUEZ DO BRAZIL

Depositos a ordem e a prazo.
Contas correntes em moeda nacional e estrangeira.

Saques sobre o paiz e estrangeiro.
Descontos e transferencias. Operag¢oes financeiras.
Fundos publiceos pacionaes e estrangeiros.
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iedate Portugnesa e Admnisiracies

Capital autorizado 5.000 contos Capital emitide #.000 contos
SEDE —-Calgada do Sacramento, 14, 1. -laisboa
PRESIDENTE HONORARIO—Candido Soito Mayor
Conselho Tecnico: José Serra Lynce, Antonio Miguel de Sousa Fernandes, Antonio Alves de Meira, José

Antonio de Oliveira Soares ¢ Dr. Joaquim Nunes Mexia.
Administragio: —EFECTIVOS: Dr. Domingos Pinto Coelho, Antonio Vieira Pinto, José dos Santos Lima.

SUPLENTES: Dr. Gabriel Vitor Bugal ¢ Pinto, Dr. Francisco Serra de Sousa e Lynce e Paulo de Ar-
tagiao Correia Leite.

Consslho Fiscal: —EFECTIVOS: José Antonio de Oliveira Soares, Dr. Carlos Pinto da Cruz e Melo, Dr.
Afonso de Melo Pinto Veloso.

SUPLENTES: Sebastiio Marques d’Almeida, Alvaro de Miranda Pinto de Vasconcelos e Henrique Au-

gusto Ferreira. .
. Delegagao no Porto: Agente geral no Brasil:
Pinto & Sotto Mayor Banco Portugués do Brasil

Correspondentes em todo o pais e no estrangeiro
Administracao de bens moveis e imoveis no pais, colonias Brasil e Estrangeiro
COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES RUSTICAS E URBANAS
Transacgdes sobre productos agricolas
Guarda e administracao de quaisquer valores e titules de credito

Cobrancga de rendimentos, juros, dividendos, amortizagoes, conversoes
A Sociedade aceita todo e qualquer mandalo, forense ou nao, relacionado com as Suas operacoes

Condicdoes convencionais
BANQUEIRDS: — Pinfo & S:ito Mayor — Banco Colonial Portuguds — Banco Portusués do Brasil

(Fremiada em todas as exposi¢oes e especiatmente,
ufio fallando senfio das mais recentes, com 0 GRAND-PRIX
nas de Si, Lonis, 1914; Lidge, 1905;
Milllo, 1906 Madrid, 1907; Bucnos Ayres, 1910: Bruxellas, 1910:
; Turim, 1911 e Gand, 1913),

Capital : 10.000.000 de francos
Séde secial e Direccao Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS
OFFICINAS DE CONST: UCGAO : '
em Raismes (Norte-Franca) e La Croydre (Belgica)

SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

Material de Caminhos de Ferro ¢ de Tamways.
Locomoltivas. tenders,
carruagens, vagons para todas as vias.

Agentes geraes para ortugal e Colonias:

BEO & BRAVO — Rua Augusta, 177,"L° D.

CASA BANCARIA
NUNES & NUNES L.™

Rua Rurea, 95 e 97— LISBOX

Telephone: Central 2108—End. telegr.. DOISNUNES

Compram e vendem cambiaes, descontam letras sobre o paiz e estrangeiro, compram e vendem
papeis de credito pacidpaes e estrangeiros, coupopns, notas e moedas estrapgeiras.
Corresponden{es em todo o paiz e estrapgeiro.
- Recebem dinheiro a ordem ¢ a prazo.




64 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carrelras para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, ontevideo o huenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagies para passageiros. Nos precos das passagens inclue-s2 vinbo de paslo, comida 4 portugueza
cama, roupa, proprinas a creados ¢ outras despeésas, Para carga e passagens trala-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.' — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.0

J. T. Pinto Vasconcellos Lim.™

Agentes da Norwegian Steamships Line Standard

Carreiras regulares para Londres, Liverpool, Havre, Rouen, Anvers, Amsterdam, Rotlerdam, Hamburso,
Danizig ¢ outros portos do Mediterraneo.

LISBOA Caes do Sodre, 52 Tel. 5140 & 514l PORTO -52, Rua do Bomjardim —Tel.746

Vapopeé a sahir do porto de hisboa

Madelra e Agores : P ra, Manaus ¢ Pernam

buco
Vapor portuzusz S. MIGUEL. o
Suahivh.a 20 de Fevergino Vapor italisny GONZAGA.
Tolalrenin Emprésa Insnlanw de Navegaelng Esperado em Prhmlt-lus ae Maigo.
semrromase=" €. Sodré, 84, ¥f Agentes, I' nto & Sotto Mavr.
Kon do Onro, 24

Africa Occidentai

Vapor pormguez PORTUGAL.
Salifrd o 5 de Fevereiri.

Companhia Nactonal de Navega
== cdo. g do Commencio.

e St LR WET S T —_——_

Parnambuco, Bahia, Rio
de Janeiro & Santos

Vapor brazilei'o POSONE.
Espersdo a 28 de Feversiro.
Agentes, Pinto & Sotlo Maor
Rua do Ourn, 24

Madeira o Canarias

Vapor iuglez ARDEOLA.
Sphirit a 10 de Favarviry
Ageutes, Gariand Lailley & G2
* T. do Gerpo Sunto, 10, 270,

Africa Oriental (via Canal
de Suez)

Varor ingly BRANTULLY

GASTLE. Sabira a2l de Fewur
Aenivs, l"‘ Pinto Ba to & €Yt
Qaes do Sodrd, 64, 1.°

-t —-—

Madeira e Canarias :o;nan:buog. Bahia, Rio
. : e Jansliro, Santos, Mon-
Vapor (ngh: ANDORINHA. - Y
TR ‘1‘ Wi derTHYH Birc tevideo e Buenos Aires

Agentes, Garland Laldley & €.° Vapor hollandez BRECHTER-
1-'00 !.orpujnnru. T2 LAND. Sahirda a 17 o Feversiro.

Aﬁor e Marselha
Vapor france: BRITANNIA, |

Sultird a 10 dw Feverol o 3
Agontes, Urey, Anluges & 47
P, boque da Tercera, 4, 1.°

o Agentios, tlruf. Antunes & C.°

Pro Diggne da Torovira, 4, 1"
 — o —— AT N T —

Madeira, Pard e Manaus

Vapor inglez HILDEBRAND, Providence e New York
Sahird a 24 de Fese e o, . com escala por Ponta
Aoeptes, Guarland Laldiey & C.X. belgada, Angra e Horta

T. do Corpo Sauto, 10, 2% _ _
I ! — Vapar francez BRAGA. Sa-

Anvers
Vapor belgn SYRIER.

sahird a 22 de Fevereiro b
Agentes, Heory Burnay & C.2 R
dos Fanghdros, 10,

T — T — - ——

hird a 1Y de Feverelro.
Bordeus e Anvers Madeira, Pernambuco, Apentes, Orey, Antunes & G* LL.
Vapor noruegi vz HIRD. Sabi g Bahia, Hio de Janeleo, | p. ngne da Terceira, 4,1.°

A Haht Santos, Montevideo e ——

a 20 de Fovarewo LY Ruenos Alres " Rio de Janeiro, Mon e~
" :\I:..-;-ulo’s, L:||E:1_rlr;| l'bu‘lEl.ll.IH ellus Vapo .mi.l.g_-, ARLANZA. video e Buenos Aires

. Laes do Soiré, 52 Sahird a 2¢ de Fovereiro, e

Brazil, Argentina Agentes, James Rawes & G4 Mata gnwvé N S:gﬁlr;zn ‘Iurlg?l;c.‘r:g
) Corpo S 17. n i, 4

[ Reul tuglezs, B. do Corpo Sunto, 47 Aden vs, James Rawes & G.° Mala

Real Ingleza, o do Corpo Suuto, 47

e Uruguay z ]
e — S Thomé (dlrecto)

Vapor belgs PAYS DE WAES
Salbird a0 0e Fevereiro. \Hinas
Awsntes, Henry Buroay & G Vupnr braziieiro IGUASSU GO
=" R dos Fanqueiro , 10. Salibid a 20 de Fevere:ro g Sabir ‘“'[}::' I!’“;‘“H“"? DONDO.
- v or—— Agentes, Henry Burpey & G5 K 'E}r a o lt “K ”."“"’I ";-‘-‘ N
€osta Occidental = fos Fapqueiis, 10, TR o m:"l'::.'i‘ll.l"ll'l:l‘:::::ll':l de Navega-
e or'e.'.' = —— . - R

a0, er ourg
Vapor portugzuezr AFRIGA. e Southampton
Subira a 22 de Dexemlio.

Gompanbia Nacional de Navega, Vapor Togle: ALMANZOA.

3 Esparaio a 16 do Frvoreiro
clio. Roa do Commareio gentes, James Rawes & G Mala

Ront Inglezn R, do Corpo Sento, 47

==

New York

Vapor braz liro BARBA-

CENA. Saliirda s e Feversiro

Ar ntes, Henry Barnny & G5 R,
dog Fanqoelyos, 1e.

dL'.l. P‘llm.? '?'ahla.unlo e et e Vo, Vigo, Plymouth, Boulogne
e Janeiro, Santos, Mon-
tanln:o e Buenos Aires. - Orienta e Amsterdam

Vapor holl-ndex MEDAN. Sa-
Hird a 28 de Fevereiro.
Ageptes, Honry Durnay & GAR
dos Fauyue ros, 10

Vapor hollande: BRABANTIA.
Salird a 27 Jde Fevereiro.
Agentes, Orey, Antunes & C.* Lt.
P'r. Dugne da Tercelra, 4, 1.°.

G vapor hollandez LIMBURGIA
Salird a 28 de Feverviro
Agentes, Urey, Antunes, & G2
Pr. Duque da Terceira, 4 |4

1‘.
1

Chemins de Fer dwuw Midi

Societé des Chemins de Fer de Monfagne Et Hotels Aux Pyrenees

FONT-ROMEU
(Les Pyrénees-Orientales) a 1800 métres d’altitude . _
La plus belle et 1a plus élevée station climatique de I'Europe

Sa son d'Hiver - 1920 - 1921

Font-Romeu situé au centre de la Cerdagné-Francaise, au dessus d'un'platean formant dn immense cirque encadré des
hauts somméts est, par ‘sa position méme et ses aleptours, la station hivernale la plus propice A la pratique des sports d'hiyer.
Outre un séjour des plus confortables & une altitude ou 1"air pyrénéen est d'une plrété rémarquable, dans un paysage ou’
le soleil Meridional met toujours la note de gaité, les amateurs de ski, de luggs, de bobsleigh trouveront i leur disposition d’im=
menses champs de neige aux pentes variées qui leyr offriront les conditions les plus favorables pour la pratique de leurs sports
favorits; les amuteurs de patinage y trouveront une vaste patinoire aménagce sur le terrain méme de |'établissement.
Le grand Hotel de Font-gomeu sera ouvert pour la saison d'hiver 1920 -1921.

r—




